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B. O. del E._Nim. 204

I1I. _ Otras disposiciones.

MINISTERIO DE DEFENSA

ORDEN de 31 da'rulw de 1978 'sobre actualizacién
de las tarifas por servicios prestados por el Caml
de Expenenctas Hidrodindmicas de E! Pardo.

21990

Al objeto de perm.txr un mojor funcionamiento del Canal de
Experiencias Hidrodinamicas de El Pardo, cuyas actividades se
consideran vitales para la industria® espanola de construccién
naval, se hace necesario modificar los precios actualmente vi-
gentes, segun Orden ministerial numero 344, de 4 de marzo
de 1077. («Diario Oficials numero 65), por lo que, a propuesta
de la Junta de Gobierno 'del Canal, previo acuerdo con el Mi-
nisterio de Industria y de conformidad con lo informado por
el Ministerio de Hacienda y el Consejo de Economia Narional,
dispongo:

Articulo 1.° El importe de los precios exigibles por el Canal
de Experiencias Hidrodindmicas de El Pardo, como pago de los
estudios,
actividud que le sean solicitados, sera el fijado en las tarifas
anexas la presente Orden ministerial.

Art. 2.° Dichas tarifas entraran en vigor a partlr de la pu- '
blicacién de esta Orden ministerial, dictada en virtud de las
facu]tadeslconferidas por el Decrel,o 18971974, de 24 de enero.

Madrid, 31 de julio de 1978.—P. D., el Almirante Jefe del Es-
tedo Mayor de la Armada, Luis Arévalo Pelluz.

TARIFA <A-

Para construccién de modelos y ejecucién de ensayos
Pesotas

1. Construccién de carenas y apéndices

1. Construccién de un modelo de carena en para-
fina, sin apéndices, para esloras menores de 5 m.
(Para esloras mayores de 5§ m., el precio se in-
crementaréd en 25.000 pesetas por cada metro de
eslora)
2. Construccién de un modélo de carena en madera,
sin apéndices, para esloras menores de 5 m. ......
(Para esloras mayores de 5 m., el precio se In-
crementaréa en 33.000 pesetas por cada metro de
eslora).

3. Construccién de un modelo de carena en araldit,
sin apéndices, para esloras menores.'de 5 m. ...
{Para esloras mayores de 5 m., el precio se
incrementard en 498.000 pesetas por cada metro

de eslora). .
Construccién de una carena sin apéndices, modi-
ficacién de otra anterior
Fundicién y retallado de la proa
Construcciéu de codaste y timén para buques de
UNG héliCe .....coiviiiiiiiiiiiii s eerrier e teeaneen s b en
Construccién de henchimientos, arhotantes y ‘ti-
moén para carenas de dos h6lICES —..................r..
Construccién de quillas de balance gemelas ..,
Construccién de una tobera fija para autopro-
PUISION  iiiiiiiiiiicr e ceirirrees e nieree e eeeaeeeees
i0. Construccién de un timén-tobera para autopro-
PUISION .eovviiiiiiiiiiiiiiiieiieireseeiceseee e s esseassesersosensens
z1. Cuadriculado del modelo para observacién de
ola o ensayos de lineas de corriente ..................
22, Construccién de orificlos en el casco para esta-
bilizadores o hélices de maniobra
43. Colocacién de arbotantes y timones en buques de
dos hélices
i4. Trazado de formas a escala del modelo, a partir
de los planos envmdos por el cliente a escala
reducida
15. Construccién de un timén metallco para ensayos
de maniobrabitidad
i8. Construccién de aletas estabilizadoras ...........

203.000

242.000

-

85.000

12,000

67.000
12,000

LY ~w e#

80.000
9.000
12.000

12.000

43.000
20.000

........................... I3

ensayos, pruebas y demds trabajos de su especifica

136.000°

€5.000

568.000

* 32.000 _

17.
18.
18.

Peseotas

1I. Construccién de propulsdres

Construccion ' de una hélice de z palu.s
tamano autopropulsmn
Construccién de dos hélices gemelas de
z palas, tamafio autopropulsion
Construccion de una hélice de paso re-
gulable de z palas, tamafo autopropul-
sion

48.000+ 15bm Xz
70.8600+21.000 X z

91.000+15.000 X z

20. Comnstruccién de una hélice de paso re-
gulable de z palas, tamafo cavitacién. 102.0004+15.000 X 2z
21. Construccién de dos hélices gemelas de !
paso regulable, tamafo autopropulsién, 120.000+420.000 X 2
22. Construccién de una hélice de z palas, ’
tamano cavitacion ...........cceeeceevieeeninnnnn, 60.000+13.000 X Zz
23. Construccién de une hélice de z palas
diferentes, tamano cavitacién ............ 90.000+18.000 X Z
24, Para hélices construidas en bronce, el -
precio se incrementara en un 30 por.100.
) Pesetas
III. Ensayos
25. Ensayo de remolque para una gamsa de veloci- -
' dades de CINCO NUAOB .....coveevverveeieereinnneeninniiians 85.000
28. 'Ensayo de autopropulsion para buques de una
hélice, en una gama de velocidades de cinco
NUAOS .iveeeuiinriertenriie unriirresreesssieninsensssrssnressnranes 111.000
27. Ensayo de autopropulsién para . buques de dos -
hélices, en una gama de velocxdades de cinco
b2} 0L [ S SO USRS 128.000
28. Ensayo de autonropulsién para buques de tres
o cuatro hélices, en una gama de velocidades
de ciNco NUAOS ..ccevviiieirreeneeriiieeiieiieie e e ereneranes 148.000
29. Ensayo de traccion a punto fijo .......cccceeuvrinnenn 55.000
30. Ensayo de autopropulsién en arrastre para una .
velocidad dada, con diferentes tracciones ......... ©1.000
31. Ensayo de propulsor aislado para una gama de
retrocesos del propulsor desde 0 'a 100° ............ 61.000
32. Ensayo para la medicién de la distribucion de )
estela en el disco de la hélice, para un calado
y velocidad, buques de una hélice .................. 72.000
33. Ensayo para la medicién de ia distribucién de
estela en el disco de la hélice, para un calado
y velocidad, buques de dos hélices rerverreesaneens 100.500
34, Estudio del {lujo en una zona del buque, me-
.diante filmacién submarina a alta velocidad, pri-
mera CONAiCION .....ccoicviieqiinieeniienieniieiiiteenerrnenanes 72.000
(Por cada condicién posterlor el precxo se in-
crementara en 60.000 pesetas.)
35. Ensayos de lineas de corriente por medio de fo-
tografias submarinas, primera condicion ......... . 66.000
38. Ensayos de lineas de corriente, cada condicién
BIZULOTITO vuuviveieiriiiiiiiiiiritesiaain e e tieascere s sasanse 62.000
37. Ensayo de remolque para el tarado de un moli-
nete ..... et eeiacaeretreeeaeaeeteteatteenaattonenntonitosantiettrtaten 43.000
38. El precio de los ensayos de remolque y autopro-
pulsién, cuando la gama de velocidades oxceda
de cinco nudos, se incrementaré proporcional-
mente a la cuantfa de la gama de velocidades
.ensayada.
30. Empleo de una hélice de «stocks a 32.000
40. Empleo de una carena de «stocks 44.000
IV. Tarifas para buques cuyo desplazamtento a plena
carga sea inferior a 500 toneladas
41, Para buques comprendidos en este caso, con la
excepcion de buques especiales, tales como bu-
ques de ‘alta velocidad, yates, etc., las tarifas I
a III que prededen se multlpllcan .por el factor
de reduccién, funcién de desplazamiento, dado
por la escala siguiente:
Desplazamiento A < 500 500 < A <1.000 |1.000 <A <5.000
& plena carga
Factor de reduccién 0,8 0,7 0,85
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del 50 por 100 en estas tarifas,

de e5COTB auciiiiieeranirrersasnans verestasrsensaranine vererrenrane .

B. 20029
Pesetas Pesetas
. V. Estudios diversos VIII. Definicién matemdtica de formas

42, Analisis de los resultados de las pruebas de mar iniel ; 4
de un buque y estimacion de la velocidad a un % Rormas v cartilia o trazede onviados Lo 9% s 0oo
calado distinto (solamente cuando el buque ha 63. Definicién: de compartimicntos. Cada comparti-
sido_ensayado er el Centro) ..................cc.c 22.000 MEENEO teieeiiiiiiris o v s e 1.000

4. g;f“g::;’i‘ de velocidad en base a la estadistica 18,000 64 szmécxon de una nfueva forma por transforma-

44, Proyecto hidrodindmico de henchlmléntoé en bu- ﬁ’e “losecﬂteﬂf'},o? c‘?ﬁ,:g;‘,jfos"’é‘jé?i’;‘i’,fm’:"g;w,ﬂzf
ques de dos hECES ......ccccoeeiimeimnsiioscsnanennae 35.000 que, abscisa del centro de carena, eslora, man-

45. Proyecto hidrodinamico de arbotantes y bocinas, ga, puntal y calado (método de Lackenby) 12.000
llguques d; c;los REICES ....cciveiciislovimeenniiriesiennens 35.000 65. Si el cliente proporciona la definicién de las :

-48. droyectp bl rodinamico de orificio para hélices : formas en los formatos adecuados, la compro-

€ MAaniobra ...........oeeiviunnns s 21.000 bacién, introduccién en la base de datos, etc. 7.000

47. Estudio de le situacion de quillas de balancs ... 21.000 66. Si el cliente proporciona la definicién de los

48. Levantar cartilla de trazado, a partir del plano compartimientos en los formatos adecuados, la
tt;orregido Pal‘f;_ eldmodelo, y dibujo del plano de 21,000 comprobacién, in{roduccién en la base de da-
ormas Nnormalizado ........ccceceveeerinieenrcrnioieirineiraene . tos, por artimiento .............. e .

49. Dibujo sobre el transversal de la carena de las POT COMPArHIMIENLO .oovvvvvve e 800
lllx;easdde corriente, a partir de las fotograffas IX. Cdlculo de Arquitectura. Naval
obtenida, 1 ensBYO ..iccvcviiiiiiiiiiiiiienee verseens K

enidas en e ensayo ) . 22.000 67. Curvas de Bonjean, hasta 15 L. A. 5.000
VI. Cavitacién 88. Carenas rectas, hasta 15 L, A, ........ 6.000

50. Ensayo de cavitacién, con observacién estrobos- eo. 'II‘ablas }l"gr ostaticas, para un asiento y ha t,a. 2
copica, determinando la extensién del fenémeno o COOCD cala 0? d ............................. l ..... d ............. 0.000
por cada situacién de CAIga ...........cceeveevrearennnnn 43.000 0. yaf:x::a:iagg; inadas. para 10 4ngulos de escora 18.000

51. Construccion de un diSpOSitiVO para simulacion @ | ., L 29 CBIBOOT Loaccniniieiiennieininessnsnnainenesaienies
de estela variable .........cccooiiiiinininiiiiiiiee 55.000 ;; guglerfg:le molada cl;astg 1o L. A. T to 2.000

52. Ensayos de incepcién para determinar el nimero . . dad a ? capacida ;S g u’ﬁ lcomptt:._ 1amen !
de cavitacién en funcién del grado de avance vadodvg l.llmenl coor eéla ast el cen lqt.i e g'l;a-
para distintos tipos de cavitacién ..................... 67.000 ae a el volumen de este compartimiento,

} P rea, momentos estdticos y momentos de iner-

§3.- Suplemento para ensayos de cavitacién con linea cia de la flotacién hasta 15 distintas 1 itudes
de ejes inclinada con respecto a la direccién del de 1 a.d otacy asta £ 15&11 as longitude
oo | 4, %9 e sonde previament defimda o 100

54 gge%fvaitgglg:e?:; oy momentos para un namero 42,000 " formas para cada eltura de sonda y cade asien-

...................................... . to del buque:
VIL Maniobrabilidad .
0 & 5.000 resultados .. 7Xn

55. Instalacioén y calibracién de los equlpos en el mo- 5.000 & 10.000 resultados .. 42.000 4+ (n-6.000) X 3
delo @ BNSAYAT .....ccicevciiimineiieieienniaberecstorecearnonss £0.000 Por encima- de 10.000 re- - '

56. Ensayos de manio g-zag, con 20 sultados ....ccccceverereiverinens 50.000 + n
corridas, para un mismo timén, para una velo- . .
cidad y estado de carga, midiendo par, empuje n'= nimero de resultados = namero de son-

y revoluciones del propulsor, trayectoria del mo- das X namero de asientos.
delo y angulo del timén: Minimo por compartimiento .......... et . 1.000
grimex;la €ONAICION ..covevireniercerieaniiti s 103.000 | - 74, Céalculo de los momentos escorantes producidos
evgellm _gat‘:londxcuﬁn para otro estado. de carga y 145.000 por los corrimientos de grano, segan las condi- N
velocidad ......ceevriiiiiei ; ciones establecidas por el Convenio para la Se-

57. Ensayo,de maniobrabilidad en iguales condicio- guridad de la Vide Humana en el Mar, de 1660,
nes que en el punto 58, midiendo, edemas, el par en el Capltulo- VI, Regla 12. .
en la mecha del timéh: Por compartimiento ........cee... erererensertnrerretesise 1.000
Primera condicidn ...........c.cccvuiivvvenccrnniniincrserieinanes 218.000 '

Segunda condicién para otro estado de carga y Pesetas
velocidad ......ccocviriiiiniiiir e 170.000 . ’

58. Determinacién de los &ngulos éptimos para ensa- 76. Estudio general de equilibrio y estabili-
yos de zig-zag dentro del canal convencional ... 87.000 dad del buque. Partiendo de las formas

59. Ensayos de espiral para un estado de carga y ve- que definen la carena y los comparti-
locidad: mientos se puede calcular:

Espiral de Dieudonné 157.000 (a) Dados el desplazamiento y el cen-
Espiral inversa ..........c...ooooo. 193.000 tro’ de gravedad, encontrar la po-

60. Determinacion del circulo de evolucién y su co- ' gﬁ:;%% de equxhbrlo que adopta el . 5.000 — 500 X n
rrespondiente <pull-out» pars una velocidad del | gy BRAUE i . )
lanzamiento, esthdo de carga y un valor dado (b) g::r:'lz‘ d?ng;iosodzoistall’;l&fggc%? . ,
de angulo de £timoén .....ccocoiiiiiiiiiii e 170.000 hagta, 10 escoras 18.000 + 800 X 0

61. Los precios de los ensayos de maniobrabilidad (@) Si en los casos (a)o(b)sereallza. ’
para buques con dos o més tlmongs se mc'rgmen- . estudio durante la inundacién, la
taran en un 20 por 100 por cada timén adicional. tarifa queda multiplicada por dos.

CENTRO DE CALCULO n =nGmero de compartimientos
. . R que intervienen en el calculo,
PROGRAMAS DE ARQUITECTURA NAVAL q;lledpueden aparecer con carga
Condiciones generales <siaclio§ o carga liquida 2 fnun-
Todos los precios aqui reseflados comprenden los trabajos Pesetas
de preparacién y perforacién de datos, el tlempo del ordenador

y la impresién de resultados o el dibujo de los planos corres- . .

pondientes, si ha lugar existlendo unicamente las limitaciones 76. Estabilidad después de averias. Se calcula la

que se expresan en su propio apartado. altura metacéntrica inicial minima para que

Los célculos .de Arquitectura Naval realizados con el orde- después de la inundacién de algun comparti-

nador necesitan una previa definicién matematica de la carena micnto la altura metacéntrica final sea positi-

y sus compartimientos. Como prueba de.esta definicién se ad- va. Hasta 10 eSCOTAS .....c..ccvvinirirenimmerianineiien 12.000

juntarda un pleno de secciones- transversales de la carcna y de T7. Situaciones de carga. Dados desplazamiento y

los compartimientos definidos, que garantizan la precisién de centro de gravedad de cada condicién de carga

los resultados. Si el cliente proporciona esta definicién en los a estudiar, se calcula la posicién de equilibrio,

formatos acdecuados, no se garantiza la calidad. sino solamente y mantenicndo el asiento hallado, se calcula la

quc las semimangas, alturas. etc., seréan idénticas a las en- curva de brazos de palanca de estabilidad es-

viadas nor el cliente.’ tatica v dinamica para los Aangulos de escora

En casos ureentes pucden ser entregados los resultados en esnecifirados, Se calcula correccién por super-
un tiemvo de dos dfas. llcvando una sobrecarga de urgencia ficies libres. Para una condicién v 10 4ngulog 2.000
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78.

9.

80.

8l

82,

83.

84.
85.
88,
87.

88.
88.
00.
01.
92.
93.

04.
05.

7.

Peselas

Eslora inundable.: Para cada situacién, definir
la curva de esloras inundahles con 10 ‘angen-
tes a la linea de margen y cinco permeabili-

e U=V Y- R USROS 16.000

Diagrama de trimados. Dando una situacién
inicial definida por un desplazamiento y su
centro de gravedad, se calculan las variacio-
nes de calados en las perpendiculares de proa
y popa al colucar un peso de 100 toneladas en
cada una de dichas perpendiculares, Hasta 10
condiCiONes ............ccccviinieen oiveniiinieniennees eeaeeera, 12.000
Variacion de equilibrio y estabilidad. Se calcu-
lan las variaciones de los calados a proa y
popa. de la carena y de la altura metacéntrica,
incluyendo la correccién por superficies libres
si las hay, cuando se introduce una carga en
alguno de los compartimientos. Hasta 10 con-
o ST oY s 1T S RN 15.000

‘Angulo limite de escora. Se calcula la distan-

cia a la flotaclén de una serie de puntos dados

al variar la eslora del buque para una situa-

cién dada. Por cada situacién hasta 30 puntos. §5.000
Resistencia longitudinal. Se calculan las curvas '

de cargas, esfuerzos cortantes y momentos flec-

tores que actuan.sobre el buque en equilibrio,

dada la distribucién de pesos. Opcionalmente

se puede realizar el estudio con ola trocoidal. :

Por cada situacion ....................cccoeeeeennns v 6.000

Calculo estatico de botadura., Por marea a es-
tudiar e P PN 10.000

X. Diagramas de Arquitectura Naval

La representacion grafica de los resultados
obtenidos se puede realizar en. cualquier for-
mato UNE normalizado, desde A-4 hasta A-0, .
o en diagramas cuyas dimensiones sean multi-
plos enteros, cualesquiera de las dimensiones
del UNE A-4. Los graficos pueden ser dibuja-
dos en forma vertical o apaisada. .

Diagrama de curvas de Bonjean .......................
Diagrama de curvas hidrostaticas ..
Dibujo de capacidades de compartimientos ......
Diagrama de curvas de estabilidad con budque
intacto o con inundacidn ...............ccccciieieiniennes
Diagrama de curvas de estabilidad durante la
inuNdaciOn ... .......cccooeiiiiiin i
Diagrama de GM minimo .........
Diagrama de situaciones de carga ...
Diagrama de esloras inundables ...
Diagrama de.trimados .................
Diagrama de angulo limite ..............
Diagrama de resistencia longitudinal
Diagrama de.botadura .......................

[

[
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" TARIFA «B»

Para proyectos de carenas y propulsores
La tarifa para ei proyecto de t‘ofmas de carena (Tc) y para
el proyecto de propulsores (Tp) desarrollados por el Canal
de El Pardo, es funcién de la potencia total del buque (P),
expresada en CV, con‘arreglo a la escala siguiente:
Para potencias de 1.000 CV. o menores:
Tc = 92.000 pesetas; Tp = 42.000 pesetas.
Para potencias comprendidas entre 1.000 CV. y 10.000 CV.:
Tc = 5P + 87.000 pesetas; Tp = 2,5P + 38.500 pesetas.
Para potencias comprendidas entre 10.000 y 20.000 CV.:
Tc = 4P 4 97.000 pesetas; Tp = 1,3P + 51.500 pesetas.
Para potencias comprendidas entre 20.000 y 50.000 CV.:
Tc = ;P + 117.000 pesetas; Tp = P + 57.500 peset:as.
Para potencias superiores a 50.000 CV.:

Tc = 267.000 pesetas; Tp = 107.500 peselas.

El importe correSpondienté al proyecto hidrodindmico de’

propulsores de palas regulables sera superior en un 60 por
100 al indicado anteriormente.

Cuando el proyecto.de formas realizado por ¢l Canal im-
plique solamente, bien sea la modificacion del cuerpo de
proa o del cuerpo de popa de la carena original, se apli-.
cur;é. JUnicamente el 50 por 100 del importe de la tarifa
anterior,

Hi R

98. La tarifa indicada se aplicari al proyecto de la primera
variante de carena o propulsor que se realice por el Canal,
Por cada nueva variante® de proyecto que se realice, in-
cluyendo hélices de respeto, se aplicard el 50 por 100 del
importe de la tarifa 6.

99. La tarifa para el proyecto hidrodindmico de una tobera
o tobera-timén sera igual a la tarifa para el proyecto de
la hélice correspondiente,

100. Cuando el proyecto del Canal se aplique a una o varias
unidades sucesivas, se abonara al Canal un cdnon de re-
peticion igual al 25 por. 100 de la tarifa indicada en el
apartado 06, por cada una de las unidades siguientes a
gue se aplique dicho proyecto.

NORMAS PARA LA APLICACION DE LAS TARIFAS

La sjecucién por el Canal de Experiencias Hidrodinami-
cas de El Pardo de los trabajos, ensayos y proyectos de
formas de carenas y depropulsores, se rige por las nor-
mas siguientes:

101. La realizacién de proyectos de formas de tarenas y de
propulsores y toberas est4 condicionada a que el cliente
solicite, al mismo tiempo que esta clase de estudios, la
ejecucién de los correspondientes ensayos de modelos. Se
exceptua el caso del proyecto de hélices de respeto de un
propulsor ya ensayado, que, en general, no requerirg
realizacién de ensayos.

102. El Canal de El Pardo desarrollara los proyectos tomando
como base los datos contenidos en los trazados primitivos
enviados por el cliente, o bien partiendo simmplemente de
los datos generales de desplazamiento, potencia, velocidad,
etcétera, que aquél haya fijado. Durante la ejecucién de
estos ensayos el Canal de El Pardo mantendra estrecho
contacto con el cliente, a fin de tener en cuenta sus
puntos de vista. .

103. Los ensayos y estudios que se efectien seran tratados por

- el Canal de El Pardo con la mas absoluta reserva, no
dandose a la publicidad ni comunicandose a terceros, a
no ser que. en cada caso, una autorizacién escrita del
cliente lo permita. En los casos en que proceda, se apli-
card la Ley de Secretos Oficiales y Decreto que la des-
arrolla, asi como las normas unificadas de proteccion de
secretos oficiales de las Fuerzas Armadas, cuando se trate
de trabajos realizados para las mismas. .

104. En todos aquellos casos en que los estudios y trabajos
desarrollados por el Canal no estén comprendidos en las
tarifas .«A» 0 «B» que anteceden, el precio a abonar por
estos trabajos se estipulard por la férmula: :

Precio = (M + ‘p X h) .15

donde: -

M = precio de los materiales empleados.
p = precio a aplicar por hora trabajada.
h = namero de horas invertidas.

El factor 1,5 se aplica para tener en cuenta los gastoé ge-
generales. : ’

/.

105. El abono de los trabajos realizados por el Canal, calcula-

dos de acuerdo con lo estipulado en las tarifas anterlores,

deber4 hacerse mediante la situacién de un crédito irre-

vocable por el importe total de dichos trabajos en la

cuenta corrientes numero 522, que el Canal tiene en el

Banco de Espana, Madrid. Para el envio de los resulta-

dos de los estudios y ensayos realizados sera .preceptive

que el cliente esté al corriente en el pago de los.cargos
facturados con antelacién.

21991 ORDEN de 14 de agosto de 1078 por la que se es-:
tablece la zona de seguridad y proteccion de los
poligonos de experiencias «Costillas y <Gonzdlez
Hontoria».

El articulo cuarto del Decreto 70/1075, de 16 de enero, esta- -
blece que por los Ministerios del Ejército y de Marina se anun-
ciard en el «Boletin Oficial del Estado» la delimitacién exacta
de la zona de seguridad y proteccién de los poligonos de ex-
periencias «Costillas y «Gonzalez Hontorias.

Por Beal! Decreto 1558/1977, de 4 de julio, fue creado el Mi-
nisterio de Defensa como 6rgano de la Administracién Central
del Estado en cuanto se refiere a la Defensa Nacional, que-
dando integrados en el, mismo todos los Organismos y Unida-
des de los Ministerios del Ejército, Marina y Aire.

En su virtud, al objeto de dar cumplimicnto a lo dispuesto
en el citedo Decreto 70/1975, de 16 de enero, dispongo:

Articulo unico.—La zona de seguridad y proteccién de los

‘poligonos «Costillas y «Gonz&lez Hontoria» queda dclimitada

por la totalidad de la peninsula de Santi Petri y la zona silua-
da al Oeste de una linea paralela y a 150 metros hacia el in-
terior de la <linea de tiro corta de Marina» ya establecida.



