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I. Disposiciones generales

MINISTERIO DEL AIRE

DECRETO 1675/1972, de 26 de junio, por el que
-se “aprueban las tarifas a aplicar por el uso de
la Red de Ayudas a la Navegacién Aérea
rEUROCONTROL)

El Conse]o de Ministros, en su sesién del dia tres de di-
ciembre de mil novecientos setenta y uno, aprob6 los Acuerdos
de Percepcion de Tarifas y de Asociacién de Espafia al Orga-
nisma Europeo para la Seguridad de la Ndvegacion Aérea
«<EUROCONTROL>, el cual tiene, entre otras misiones, la per-
cepcién de cantidades que, como contraprestacién al uso de la
Red de Ayudas a la Navegacion Aérea, dentro del espacio
aéreo espafiol, han de satisfacer los explotadores de las aero-
naves que los sobrevuelen.

De conformidad con dicho convenio, estas cantidades vienen,

determinadas por la aplicacién de una féormula preestablecida
por «EUROCONTROL», que admite los Estados participantes

en el sistema de tarifas por el uso de la Red de.Ayudas ala

Navegacion Aérea.
Se considera Estado partlc:pante en el sistema de «EURO-—
CONTROL», a los fines ‘de las disposiciones del presente

Decreto, todo Estado miembro de la Organizacién de «EURO-

CONTROLs, o que, por acuerdo especial haya confiado a la
Organizacion «EUROCONTROL- la' percepcién en su nombre
" de los precios por la utilizacién en ruta de las instalaciones
¥ servicios de Ayuda a la Navegacién Aérea. ) )

El Organismo auténomo «Aeropuertos Nacionaless, adscrito
al Ministerio del Aire a través de la Subsecretaria de Aviacién
Civil, que tiene a su cargo en Espafia la explotacién comercial
de los aeropuertos publicos, debe acomodar sus tarifas al con-
tenido del Acuerdo referido. )

A tenor de lo dispuesto en el articulo once, parrafo segundo

de la Ley de veintiséis de diciembre de mil novecientos cin--

cuenta y ocho, de Entidades Estatales Auténomas, esta acomo-
dacion ha de hacerse por acuerdo del Consejo de Ministros,
previo dictamen del Ministerio de Hacienda y del Consejo de
Economia Nacional, congruente con lo dispuesto en el articulo

segundo, apartado segundo de la Ley de igual fecha de Tasas

v Exacciones Parafiscales, en virtud de la cual, las percepciones
que los Organismos publicos obtengan por la actividad que
desarrollen en forma de Empresa industrial o. mercantil, que-
dan excluidas del ambito -de esta Ley.

Por otra parte, el contenido del Convenio obhga al Gobierno
espafiol .a delegar el cobro de estas tarifas en el Organismo
«EURGCONTROL=», el cual revertira al Tesoro Publico Espafiol
las cantidades que perciba por cuenta de éste, en la forma que
se datermina en el presente Decreto.

Estas tarifas se reajustaran periédicamente por acuerdo de
los paises participantes en el sistema de tarifas, para adaptarlas
a las variaciones que experimenten tanto las inversiones como
los. costos de los servicios, por lo que resulta aconsejable que
esta facultad, al amparo de lo dispuesto en el parrafo segundo,
numero dos, del articulo once de la Ley de Entidades Estatales
Autonomas, se delegue en el Ministerio del Aire.

En su virtud, a propuesta del Ministro del Aire, previo in-
forme y conformidad del Ministerio de Hacienda, el Consejo de
Economia Nacional y deliberacién del Consejo de Ministros en
su reunion del dia veintitrés de junio de mil novecientos se-
tenta y dos,

DISPONGO:

Articulo primero.—Se aprueba la tarifa y férmulas precisas
que figuran en los Anexos uno y-dos del presente Decreto para
el calculo de los precios que percibira el Estddo espaifiol por
cadg vuelo efectuado por una aeronave al sobrevolar los -espa-
cios aéreos descritos en el articulo tercero, conforme a los
procedimientos prescritos en aplicacién de las normas y reco-
mendaciones de la Organizacién de Aviacién Civil (0. A. C. 1)
y disposiciones del presente Decreto. '

Articulo segundo.—La tarifa, as{ calculada, constituye la

“contraprestacion a percibir - por el Estado espafiol de los explo-

tadores de aeronaves que operen en el espacio aéreo definido
en el articulo tercero.

A'{‘thL‘dO tercero.—El espacio aéreo espaﬂol comprende las re-
giones indicadas a continuacién, tal como figuran en la Publi-
cacién de Informacién Aeroniutica espafiola A. 1. P./Espaiia,
comprendiendo: -

F. I. R./U. 1. R.—Barcelona.
F. I. R./U. I. R.—Canarias.
F. I. R./U. I. R.—Madrid.

Articulo cuarto.—Los precios unitarios aplicables en las re-
giones descritas en el articulo tercero se calcularidn periddica-
mente por la Subsecretarfa de Aviacién Civil, conforme a las
disposiciones que figuran en el Anexo del Acuerdo, previo
el preceptivo dictamen del Consejo de Economia Nacional, y
siendo difundidos en la Publicacién de Informacién Aeronautica
espafiola A. I. P./Espaiia.

Articulo qumto.—Se considerard deudor al explotador de la
aeronave que efectie el vuelo. Enh los casos en que el nombre
del explotador no. sea conocido por la Organizacion responsable
de las operaciones de percepcién, se estimara que el propietario
es el explotador, hasta que él establezca que otra. persona tlene_
esta calidad. .

Articulo sexto.—Se autonza al Orgamsmo avténomo <Aero-
puertos Nacionaless para que encomiende a «EUROCONTROLs
el percibo en su nombre de las cantidades que le sean debidas
por los usuarios de las instalaciones y servicios de la Red de

- Ayudas a 'la Navegacién Aérea, en ruta por el espacio aéreo

descrito en el articulo tercero.

Articulo séptimo.—Primero. El deudor debera hacer efecti-

‘vo el importe correspondiente del servicio, dentro de los-treinta

dias - siguientes al envio de la factura por el Servicio Central
de Tarifas en Ruta de la Organizacion <EUROCONTROL-. )
Segundo.—Toda factura que no haya sido pagada dentro del
plazo cefialado en el parrafo anterior, sufrird un aumento, por
interés moratorio del nueve por ciento anual. Este interés sera

~devengado a partir del primer dia del mes siguiente al de la

notificacién de una orden de pago, con acuse de recibo, dirigida
al deudor por-el Servicio Central de Tarifas de la Organizacién,

y en cualquier otro caso desde el primer dia del qulnto mes’
siguiente al de la ejecucién del vuelo.

Tercero.—Cuando la Organizacién acuda a las autondades
espafiolas de Aviacién Civil para la cobertura forzosa de las
deudas.impagadas (articulo segundo, letra e, del Acuerdo), se
aplicara el procedimiento establecido en el articulo noveno.

Articulo octavo.—El deudor, tal como ha quedado definido.
en el articulo quinto, harsd efectivo el precio resultante por-
aplicacién de las férmulas o tarifa a la Organizacién Europea
para la Seguridad de la Navegacién Aérea, «EUROCONTROLs,
o en la sede de la Organizaci6én en Bruselas, o bien en la’
cuenta del establecimiento bancario espafiol designado en la
factura por la Organizacién. El pago se harad de acuerdo. con
las modalidades establecidas por la Organizacién <EUROCON-
TROLa. : ' )

Articulo noveno.—En los casos previstos en el apartado ter-
cero del articulo séptimo y de conformidad con lo establecido
en el articulo cincuéenta y uno-primero de la Ley de Entidades
Estatales Auténomas, el Organismo auténomo <Aeropuertos-
Nacionales» aplicara el procedimiento de apremio. establecido
por el Reglamento General de Recaudacién para hacer efectivos:
los débitos de los deudores de la Hacienda Publica a los que .
resuiten serlo de <EUROCONTROL» como consecuencia de lo
establecido en este Decreto o deriven del Convenio suscrito con
dicho Organo por el Estado espafiol.

Articulo décimo.—Las cantidades que como ‘consecuencia de
las liquidaciones periédicas efectia «EUROCONTROL:, ‘de con-
formidad con las bases del Acuerdo y deba percibir el Organis-
mo auténomo e«Aeropuertos Nacionaless, se ingresardn . en la
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cﬁenta corriente del Banco de Espaﬁ'e-a en Madrid, namero vein-
titrés que gira bajo la denominacidn de: «Organismos de la
Administracién del Estado- Aeropuertos Nacionaless».

Articulo undécimo.—El Organismo auténomo <Aeropuertos
Nacionales», al formular sus presupuestos anuales, tendra en
cuenta las cantidades que puedan corresponderle como conse-
cuencia del presente Decreto. Estos ingresos figuran en el
Estado letra A del presupuesto de aquel Organismo, capitulo
cinco, articulo cincuenta y seis, grupo gquinientos sesenta y dos.

Articulo duodécimo.—La Intervenciéon General de la Adminis-
tracién del Estado ejercera la fiscalizacién preceptiva de las
liquidaciones formuladas por .«EUROCONTROL=», y, en conse-
cuencia, de los ingresos que se deriven de las mismas a través
del Interventor que, entre los del Cuerpo de Intervencién del.-
Aire, se nombre como delegado de aquel Centro Fiscal.

Articulo decimotercero.—Se delega en el Ministro del Aire,
previo informe del Ministerio de Hacienda y del Consejo de
Economia Nacional, la facultad de modificar las tarifas que
ha de percibir el Organismo auténomo «<Aeropuertos Naciona-
les» por los servicios a que se refiere el presente Decreto a fin
de ajustarlas a los Acuerdos que se adopten en el seno de
«EUROCONTROL~, de conformidad con el Convenio de Percep-
cién de Tarifas.

Articulo decimocuarto.—El presente Decreto entrard en vigor
el mismo dia de su publicacién en el «Boletin Oficial del Es-
tado», y se aplicard de conformidad con las clausulas del
Convenio. :

Asi lo dispongo por el presente Decreto, dado.en Madrid a
veintiocho de junio de mil novecientos setenta y dos.

FRANCISCO .FRANCO"

- El Ministro del Aire,
JULIO SALVADOR DIAZ BENJUMEA

. ~ ANEXO NUMERO 1

Primero.—La tarifa que ha de regir_' se ha calculado si-
guiendo la férmula: ’

r=txN

Donde r es la tarifa; t, el precio unitario espafiol de tarifa,
¥ N, el nimero de unidades de servicio correspondiente a cada
vuelo efectuado en el espacio aéreo definido en el articulo ter-
cero del Decreto.

Segundo.—El numero de unidades de servicio se obtiene por
aplicacion de la férmula:

N=dxp

En la que d es-el coeficiente distancia del vuelo efectuado en el
espacio aéreo descrito en el articulo tercero del Decreto, v p, el
coeficiente peso de la nave interesada.

Tercero.—1.° Con la excepcién de lo dispuesto en el parrafo
tercero del presente apartado, el coeficiente distancia es igual al
cociente por 100 del nimero que mlde la distancia ortodrémica,
expresada en kilémetros, entre:

a) El aerédromo de salida situado ‘en el interior del espacio
aéreo descrito en el articulo tercero del Decreto, o el punto de
entrada.en este espacio, y :

b) El aerédromo de destino situado en el interior de dicho
espacio aéreo o el punto de salida de este espacio.

2.° Estos puntos son de paso por las rectas aéreas de los
limites laterales de dicho espacio aéreo, tal como figuran en la
Publicacién de Informacién AeronAdutica espafiola (A. I. P.); se
fija teniendo en cuenta la ruta més generalmente utilizada
entre dos aerddromos o, a falta de poder determinar ésta, la
ruta més corta. : :

3.° La distancia citada en el primer parrafo se disminuye
-en un tramo proporcional a veinte kilémetros para todo despe-
gue o aterrizaje efectuado en' el espacio aéreo descrito en el
articulo tercero del Decreto.

4. Para el célculo de la tarifa, el COGflClenta distancia estara
expresado con un nimero de dos decimales.

5.° Para los vuelos excluidos del campo de aplicacién del
~apartado quinto, y en virtud del parrafo cuarto del referido
apartado, el punto de entrada o de salida del susodicho espacio
aéreo sobre el acéano Atléntico serd el punto real por el que

cada aeronave atraviese los limites laterales de este espacio
aéreo. :

Cuarto.—1.° El coeficiente peso es igual a la raiz cuadrada
del coeficiente por cincuenta del numero correspondiente al peso
méaximo, certificado al despegue de la aeronave, expresado en
toneladas métricas, tal como figura en el certificado de navega-

- bilidad o'en el manual de vuelo o en cualquier otro documento

oficial equivalente, es decir;

p = ¢ peso maximo admisible al despegue

2. Para un explotador que ha declarado a los Organismos
responsables de las operaciones de cobertura de las tarifas que
la flota de gue dispone comprende varias aeronaves COrrespon-
dientes a versiones diferentes de un mismo tipo, el coeficiente
peso para cada aeronave de ese tipo se determinara sobre la
base de la media de los pesos maximos admisibles al despegue
de todas las aeronaves de ese tipo. El calculo de este coefi-
ciente por tipo de aeronave de cada explotador se efectuara,
al menos, cada seis meses. -

3.° En ausencia de tal declaracwn ‘el coeficiente peso.de
cada aeronave de un mismo tipo utilizada por este explotador
serd establecido sobre la base del peso maximo admisible al
despegue de la versién mas pesada de este tipo.

4. Para el calculo de la tarifa, el coeficiente de peso estara
expresado por un numero de dos decimales

50 .

Quinto.—1.° Las disposiciones que figuran “en los apartados
precedentes de este Anexo no son de aplicacién a los vuelos
efectuados por aeronaves para las cuales el aerddromo de par-
tida o de primer destino esté situado en las zonas mencionadas
en la columna 1 del Anexo 2 y que penetren en los espacios
aéreos de los Estados participantes en el sistema de’ «EURO-
CONTROL» de percepcion de precios por utilizaciéon en ruta de
instalaciones y servicios de ayudas a la navegacidn. Para estos
vuelos se fijardn los precios teniendo en cuenta las distancias
reales ponderadas en base a las estadisticas establecidas por
la Organizacion «EUROCONTROL», partiendo de los datos de
trafico facilitados por los Centros de control responsables de
los Servicios de la Navegaciéon Aérea de Ruta sobre el Atlantico
Norte.

2. Los precios correspondientes para una aeronave cuyo
coeficiente de peso es igual a la unidad (cmcuenta toneladas
métricas) figuraran en el Anexo numero 2.

3.° En los casos en que los vuelos descritos en el parrafo an-
terior se efectiien por aeronaves militares que se beneficien de
una exoneracién del precio por el sobrevuelo del territorio na-
cional de uno o varios de los Estados participantes en el sistema
de <EUROCONTROL-~, en el sentido del apartado seis del presen-
te anexo, las distancias ponderadas a partir de las cuales se han
fijado los precios que figuran en el Anexo 2, se disminuiran en
las distancias ponderadas corres;mndlentes al sobrevuelo de di-
chos' Estados.

4.° Las disposiciones contenidas en los parrafos precedentes
no se aplicardn a los vuelos descritos en el parrafo primero;
si el aerédromo de origen o de’ pnmer ﬂestlno no figura en la
calumna. segunda del anexo 2.

Sexto.—Se consxderaré.n exonerados del precm por utillzacnﬁn
en-ruta de instalaciones y servicios de ayuda a la Navegacion,
los vuelos a que hace referencia el apartado anterior, y a los
cuales se les haya aplicado eun precio idéntico de conformidad
con la reglamentacién de un estado participante en el sistema de
«EUROCONTROL» de percepcion de tarifas,

Séptimo.—Los vuelos de las aeronaves cuyo peso méaximo ad-
misible en el despegue, indicado en el certificado de navega-
bilidad, o en el manual de vuelo, o en cualquier otro documento
oficial’ equivalente, sea igual o superior a dos toneladas mé-
tricas, sin llegar a cinco coma siete toneladas métricas, se bene-
ficiaran de wunos precios  reducidos . especiales. Estos. precios
reducidos, llamados sprecios unltarlos especiales», se pubhcaran
en el A. L P/Espana.

Octavo.—Las, presentes tarlfas no son de aphcacxén a los
vuelos de las siguientes categorias:

a) Vuelos- efectuados por aeronaves civiles cuyo peso ma-
¥imo admisible al despegue indicado en el certificado de nave-
babilidad, o en el manual de vuelos o.en cualquier otro docu-
mento’ oficial equivalente, sea inferior a dos toneladas métricas.

b) Vuelos efectuados en su tota.hda.d ‘'segin las reglas del
vuelo visual.
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¢) Vuelos que terminan en el aerédromo de- salida de la Aerédromos de salida Aerédromos de primer Precio de
aeronave en el curso de los cuales no se haya efectuado ningun lo de F‘.’im‘—"" destino) destino (o de salida) la tarifa
aterrizaje. . Situados ' en § U.S.A
d) Vuelos de Busqueda y Salvamento.
e)  Vuelos de control o de ensayo de las Ayudas a la Nave- ! 2 3
gacion.
f) Vuelos de ensayos de las aeronaves y vuelos que sirvan Kobenhayn ... 21,15
"Unicamente para la instruccién y entrenamiento del personal Koln-Bonn .. 30,21
volante. ) Lahr . 29,46
g) Vuelos efectuados por aeronaves civiles propiedad del Las P almas de Gran
Estado, a condicién de que no se realice con fines comerciales. Lisl?onana 10,39
h) Vuelos de las aeronaves militares de aquellos paises con Lound?es 123;
los que exista trato de reciprocidad. . |Luton .......... 15,08
) . Luxemburgo .........cceu. 28,52
ANEXO NUMERO 2 Lyneham ..... 12,51
Madrid /..ovevevieirnieirene. 20,05
Tarifas transatlanticas aplicables a las aeronaves cuyo coefi- MAIREA ..evvveeererirressrens 20,84
ciente de peso es igual a la unidad (cincuenta toneladas me- Mancheﬂter N 13,44
tricas). Marham ..... 19,43
Milan .... veaee 25,86
) Mildenhall .......ccooieenee 18,31
iﬁergdromos de‘:ﬂ s?l]id? A?rétr._lrom?s d1‘:19 pf‘iéns)zr lirectio 'fda Munich .......... - 41,81
o de primer destino ~ destino (o de salida a tarifa _ Napoles 16,08
situados on S USA | Entre 30° W. & 110° W, g | NiZ8 cvooveorrronsoormronns 19,71
28° N. & 55° N. Palma de Mallorca ... 31,25
1 2 3. PATIS vuvereeeessireneensesnns 20,14
o . Praha ........ 38,49
Zona I Belfast ...oooovvviieniiinnnnns 8,88 Prestwich .... aee 9,43
Berlin 46,94 . Rabat ........ (P 8,21
1 Bruselas ... 34,98 Roma ..... fasdasasassns 37,68
Coventry ... 26,12 Rota ... S 17,19
Disseldorf .. 40,53 Shannon ... 3,08
Edimburgo ........... . 15,40 Séllingen ....... . 28,12
Frankfurt/Main ......... 45,39 St. Mawgan .. 10,33
Glasgow ... . 12,51 Estocolmo .... 16,28
Gitersich ......... 41,52 Stuttgart ....... 35,47
. Hannover ........cocovnees 43,82 Tel Aviv/Lod ...... . 34,19
o T _1100 Lahr .veeeiecvnieeenenenns 41,49 Thorney Island . 14.98
EI}&E;;%:%;% Wy al Londres .........ucecenn. 27,03 Turin ..., 28,54
s Luxemburgo 40,82 Warzszawa .... 25,29
Manchester ....ccveveenns. 20,53 Viena ............. .- 54,82
Mildenhall ... 27,04 Zagreb ... 50,14
Ostende ....... 32,88 ZUrich ....cciiiiiieiinn. 28,16
Prestwick .. 15,35
Shanoon ..., 1,96 >
Wisbaden ......cocovveenne 45,10 ' Zona IV Amsterdam .....oeeveenee 32,04
Wisley sasamnsntanaes 29,81 Berlin ........ e 4‘893
Woodhridge ........ceee. . 27,51 Bruselas ........ccceeeeeneens 20,75
Zurich ..., 53,88 ) DiiSSeldort ..oeivvveeessenses 38,78
Al Qeste de 110° W, y en- | Frankfurt/Main .......... 43,34
‘" ] tre 28° N.-55° N. Londres .......cccosvunscenaes 26,30
Zona 11 Amsterdam .......... 10,95 Paris ... 27,67
Al Oeste de 110° W, y al | Hamburgo ............ 3,20 Prestwich ...... peu 12,35
Norte de 55° N. LONAres .....covirscssrnans 30,21 Shannon ....ccevurssivesns: 2,4
Zona U1 Amsterdam 26,92 Zona V Amsterdam ....covesee. 26,02
Atenas ............ 34,19 Casablanca .... e 5,40
| Barcelona ....ccouuninee. 26,72 FERnARDEAMAIN "o 2.9
Belfast ........ocrvuee 7,88 Las- Palmas de Gran g
Burdeos ..o 16.17 HSC;.Or;ana 2:,:;
prize Norton vl 28| 01 Oosto do 3P W. y on |Londres L 10se
Entre 30° W. & 110° W. y Casablanca 821 tre el Ecuador y 28° N, |Luxemburgo .. 16,70
28° N. & 55° N. D : Madrid .....oeee 21,21
ublin ..., 5,47 .
East Midlands ..... 14,90 Mnl@.n 21,07
Frankfurt/Main ., 32,92 Paris ... 12.33
GANEDTA. .o..vvveesrosioos 25.98 Roma ....... 24,59
Hamburgo ............. 36,92 Shannon ........ 3,58
Hannover .......icocevvnenene 38,83 ZArich w.coervssensommnnees: 35,38
Helsinki ....ovninivecsene 17,32 'm
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