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Ariicule Gnice.—~—Con el fin de aclarar el sentide dei articw
lo B9 de! Estatutc de Funcionarios del Instituio Macional de
Provisién, aprobede por Orden de este Ministerio de 31 de oc-
tubre de 1070, s¢ da sl mismo la siguiente redaccién:

«Articule 68.—1. Los funcionarios tendran derecho a ia per-
cepcién de un premio de constancia por cada afic de servicios
efectives prestades en plantilla.

2. La cuantfa del premio de constancia sera del 5 por 140
del sueido perclbide per cada funcionario en ta fecha del ven-
cimiento.

3. Estas anualidades se devengaran en 31 de diciembre de
cada afno ¥ produciran efecios o partr de | de ensro siguients.
A qguicnes en la fecha del vencimienic no acrediten los doce
masas de servicics efectivos en plantilla inmediatamente ante-
riores & aguella fecha la cuantia del premio de constancia se
les reconocerd en proporcion al tiempo servido en planulla, con-
tandase por mesas las fracciones de mes.»

1o digo a VV, I[. para su conccimiento v efectos,
Dies guarde a VV. 1L
Madrid, 2i de febrero de 1972,

JE LA FUERNTE

llimos. Sres. Subsecretario v Direclor general doe la Seguridad
Social de este Ministerio. )

MINISTERIO DE COMERCIO

REGLAMENIO de Reconocimento de Bugues v
Embarcaciones Mercantes. eprobade prr Decreto
338471971, de 28 de ociubre. {Conclusion.)

CAPITULO IV
RECONOCIMIENTOS OCASIGNALES

Art. 4-0f. Reconccimientos extroordinarios,

Toda embarcacion nacionsl, cuglquiera gque zes su ionels-
je, clase o industria a qus se dedigue, incluso las exceptuadas
- de reconocimisntos periddicos por el articulo 3-01 B, estaran
sujetas a sufrir recenccimientos extracrdinarios en los cases si-
guientes;

a) Cuando, n consccuencia del Gltime reconccimisnto, re-
sultase necesario por causa de evidente necesidad, realizar
Mmievos Treconocimientos antes de transcurrido el plazo regla-
mentaric, sea en e casco, aparato motor, instalaclén eldcirica,
instalacién frigorifica, puntales, material de salvamenic vy con-
traincendics, laces, alojamientos, etc. El Inspector de Buques
loa llevard a cabo a los efectos de comprobar el estado de efi-
ciencia y garantfa de aguelins partes del bugue gue per su
epsriencis fueran causa de este Teconocimiento exiraordinario.

b} Dezpués de heber sufride verada, abordaje, serias ave-
rias por tsniporal u otro motive, o averias eén slementss im-
portanies de su mequinaria.

¢} Cuando sl bugue efectie reparacicnes de importancia en
su cascy, maquinaris ¥ equlpo, o sufra sltersciones.

d} Por reclamacion de los tripulentes, pasajeros, cargade-
res o denuncia que merezca alguna confianye, si lo juzgan
conveniiente las Autoridades de Marina o Consulares.

e) Por peticldén o requerimiento judicial.

1} Los reclamantes, en el caso d), v los causantes del re-
querimiento, en ol e}, del presents articulo, seran responsables
da los gastes que se originen en los reconocimientas si éstos
no resultasen Justificados, y de resultar ifustificados, lo serd el
propietarie del bugue. En todo caso, se exigira previamente un
depésito para responder de dafios y perjuicios, cuya cuantia sera
fijada por 1a Autorided de Marina, excepic cuando la racla-
macién la suscriba la dotecion entera del buque. En ests «l-
timo case, ha da ser ls Autoridad do Marina o Consular quien
aprecie si procede o no la reclamacién, para lo cual ésta ha de
enirogarse debidamenta fundamentada

Art. 4-02. Bugques que conduzean emigranies.

. Estos bugues, ademAs de somoterse a [os requisitos del pre-
sente Reglamento, estarfn sujetos a las inspecciones cspeciales
que determina el vigente Reglaments de Emigrucién.

Art. 493 Bugues adguiridos en el extranjero o procedenies
de organismos oficiales no sujetos a inspeccidn,

tos bugues adquiridos en el extranjero serdn sometidos, an-
tes de su abandsramiento, 8 un reconocimienic que serd del
tipo especial, de aruerde con su edad, para el casco, aparafc
molor, instalaciones eléctricas y frigorificas:; los demés servi-
cins del buquae previstos en este Reglamento se reconcceran
camo si se tratase de un bugue de nueva comaslruccitn,

Igual criterio se eplicari, wutes de su inscripcicn en la
lista que les corresponde, & los bugues gue pasen a la Marina
Mercante preocedentes de organismos nacionales qgue estan ex-
cepiuados de cumplir, en su totalidad o en parte, con las pres-
cripciones previstas sn el pressnte Reglamente.

Art 404 Bugues gue fransportan grancs.

El reconocimiento ¥ carga de estns buques se hara de acuer-
do con las disposiciones vigentes.

Arf. 4 05. Reconocimiento de bugues extranjeros.

at Si Ja Auwloridad de Marina esiima gue existen vaZones
que hacen sospechar que €l estado de un buque extranjero no
corresponde sustancialmente a las indicaciones de los certifi-
cados de gua va provisto, ordenara que 2l Inspector sfectiie un
reconocimiento de las partes ¢ servicios del bugque sobre los
que exista tal duda, dando conocimientp previo a la Autcridad
Consular gue corresponda v a la Direccidn General de Asun.
tos Consulares del Ministerio de Asunios Extcriores.

b} Cpande un bugue extranjers varva a efectuar reparacio-
nes o alteracionos en puerte espafncl, bien sea a consecuencia
del reconecimiento a gue se haes referencia en e} apartado ante-
rier, o hien por propis iniciative, el astiliero deberd soliciter
prevismente el correspondients permisg de Iz Auioridad de
Marina. En el primer caso, las reparaciones seran reconocidas
por la Inspeccidn de Buques m fin de garantizar que efectiva-
mente se han realizada Ias necesarias v gque su ejecucién ha
sido satisfactoria por iodns los conceptos. Si las reparacionss
o alteraciones se reallzan por propla iniciativa, el Inspecior
podra comprobhar que tales reparaciones o alteraciones ofrecon
lus debidus garaniiss de seguridsd.

¢} Las reparaciones o alicraciones efecluadas en buques
eytranieros deberan siempre ser valoradas a8 si terminacién.

Art. 1.8, Heconocimiantos paro auborizacion de remolgies,

Cuande un armador deses trusiadar & remolgue un bugue o
emharcacién de uno a otre puerto, lo soliciiard del Comandan-
fe de Marina, quien pedird informe a la Inspeccién de Bugunes
en cuznto s los aspectos de la operacion de remolque gue son
de la compelencin de dste. El Inspeclor comprobara que el bu-
gqua o embarcacién & remoloar, asi como el remoleador, tienen
sus certificados en vigor, recanosclendo las posibles causas de
averiz en el casco, si ha lupar, debiendo subsanar las deficien-
cias gue existan. 5 el bugue a remcicar no tiene sus certifica-
dos on viFor, se reglizardn los reconocimientos necesarios pars
que el Inspector compruehe que el remolgue puede llevarse o
cabo en ias corndiciones exigibles de seguridad.

51 el remolcadar no tiene los certificados en regla para el
remolaue a realizar, debera proveerse de les necesarios o se re-
navardn los existenies anles de gue 8l remelgue sea aufprizado
por el inspector, guien deberid comproebar gue el remoclcador es
capaz de reelizar el remolque can soficiente margen de poten-
cin ¥ que el cahle utilizado tiene la resistencia adecuada ¥y se
ancuentrg en buen estado, debiendo existir un cable de res-
peta colacade en banda. Une de los dos cables sers, forzosa-
mente melalico.

En casc de autorizarss excepcionaimente remolgues multi-
ples. se pondra cuidade especial al fijar las condiciones en que
estos deban realizarse.

Todos los remolgues se autorizaran Unicemants en condicin-
nes favorables de tiempo, teniendo en cuenta iss caracteris-
tieas del venieleader y el estado y caracteristicas del bugue &
remolcar.

CAPITULO V
LISPOSICIONES COMPTEMFNTARTAS

Art. 5-0%. Tipo de reconocimienic gue han de sufrir los bhu-
qles en servicio a pariir de o entradoe en vigor de este Regla-
menta y fecha én qua ha de sfectuarsa,

Al enirar en vigor el presente Reglamento, se respelardn
las fechas de cagducidad de los Certificados de Navegabilidad
vigentes. :
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Tan pronte bays caducado el certificado de un bhugus, éste
_seré sometido a un reconockmiento segin lss prescripcionses del
presente Reglamento, del mismo tipd que el gue ie hubjera
correspondido =i este Reglamento le hubiese side aplicado a
pariir de su fecha de construccion, tomande como tal Ia que
figure en su Hoja de Asiento.

Art, 5-02. Planos exivientes o bordo.

Con obieto de cumplir lo dispuesic en e articulo 3-08 4.9,
el Inspector podra disponer siemprs de los planos indicedos en
el articulo 2-21,

5i no fuera posible obtaner el plano de la cuaderna maestra
de un buque en servicio, el armador deberd gestionar su efe-
cucién por un Ingenierc Naval, el cual tomard directamente del
bugue las medidas necesarias y hard constar en Al log ascan-
tillones precisos, de acuerdo con las motrthas constroctivas gue
s¢ ompleaban en la fecha de construccién del bugne,

Ests plano serda comprobado por el Inspector da bugues y,
de enconirarle conforme, solicliard tres copias que sellara y
firmarg, entregando una sl Capitan, remitird otra a la Ins-
peccion General de Buques y guardard la tercerm en su ar-
chivo.

ANEXO 1

INSTRUCC]ONﬁS CGENERALES PARA REALIZAR PRUEBAS SGERE
L& MILLA MEDIDA

Chijato

1. El objeto de una pruebsa sobre la milin medida es el co-
nocimiento de la velocidad del hugue raspecie al fondo a ira-
viés do! sgue ¥ de las r. p. m. ¥ polencia correspondisntes para
una situacién de carga y trimado déterminadoes.

Calado medio exigido pora pruebusz oficiales

2. En los bugues de cargs, el calado medio de Ies pruebas
oficiales serd gbligaicriamente el corresponrdiente a la condi-
cion en lasire mAs les tres cuartas partes de la difevencia de
calados entre dicha situmcién ¥ 4 marca 2o verano determina-
de con arregio al Convenio Internacional ds Liness de Maxima
Carga.

Los bLuques de pasaje y transbordadores deberan reulizar
ia prucha con el calsdo medio corresporciionta a la condicién
de pasajs y carga completoes.

Los bugues pesgueros, con sl calade de plena carga.

Los remolcadores de caséo de acero &l calado maximo de
garvicio,

Los bugues pesquercs y de carga, de casco de madorn, sl
calado mas convenisnie.

3. En los casos en que 56 presenten dificuliades de im-
portancis pars colocar el bugue en los calados establecides
anteriormente, podrén realizarse las pruebas oficiales del bu-
que con calados Inferiores, a los que pueda ilegarse utilizando
los medios de lastrade de que se dispengs. La velocidad obte-
nida en estas condiciones serd corregida de acuserde cor el in-
forme que a oste respeclo emita ¢f Cansl de- Experiencias, fa-
cilitnda por ¢l constructor. ¥ gue eostard basado én los resul-
tactos obtenidos en las pruebas de autopmpuiszén roalizadas
con los moedelos del buque en distintas kitusciones de carga y
con potencia de propulsién eguivalente a la mdxima normal
de 5u equipg propulser.

Cuanda se irate do una serie de buques igusles, construidos
en el mismo astillers ¥ con equipOs propulscres igueles, podra
hacorse sxtensivo & Jos restantss ¢l resultado obtenide en las
prusbkas oficiales llevadas a cabo en el primero de ia serie,
siempre que la velocidad obtenida supere en mas del 3 por 100
4 la establecida como velocided minima cn servicie para el
tipa de buque de quse se trzte, ¥ previa comprobacién satisfac-
toris del resultade de una prucba de mar realizeda en lastre
con la realizade en la mistoa cendicién en el primer hugue de
la gerie

]

Condiciones standard g efectos comporafivos

4. Pars que loz datos de las prusbas de diferenies bugues
sean comparables entre si, 95 precisa reducir & una base stan-
dard agueilas condiciones que, indepsadiéntoments de las ope-
raciones de ia prueba, perec influyende en elle, pueden por
su naturaleza variar de unas a otras pruebas. Se aceptan ge-
neralmente como condiciones normales:

&) Casco limpio ¥ recidén pintado.
b} Aire en calma.

¢} Mar liana.
d} Aguas de profundidad ilimitada.
& Ausencia de cerrientes,

La congicisn m} suele cumplirse setisfactoriamente.

Para Jas b) y c) se elegira un estudo del tiempe fevorable,
siendo deseable gue no hays mar de fondo v que la mar y &t
vienty sean inferiores & 83 ¥ § de la escala Beaufort. S1 una
pruebu se efecivaa con mail estade de in mar y fuerts viento, la
reduccion de sus resuMadeos a las condicionss normales exi-
ge correcciones dificiles y de exactitud dudgsa, per lo cusl se
procurara, siempre gue sea pcsible. no reallzarlas en estas
condiciones.

La condicién 4} dependa del emplazamiento de la base. Si
la profundidad del agua ne es suficiente, se necesita una co-
rrecoion para pasar a la condicida normal. Generalments se
admite que la profundidad debe ser, como minimo, de veinte
veces el calado; sin embargo, aunque no se alcance esie -
mite, la influencia dei fondo suele sor poco imporiante sl la
velocidad del bugua queda muy por debajo de la velocidad
critica eorrespondienta a la profundidad del agua en la enli-
lacién en gus se realizan las pruebas.

Esta velocidad critica estd definida por la férmuie:

Velocidad critica (onudos) = K. ¥ profundided
K = 6,083 & 8,29 segiun gue la profundidad so exprese en metron
o en brazas de 1,828 m.

La condicidn e} es, desde lusgoe, imposible de satisfacer em
mares de marea. Sin embargo, su influencia puede préctica-
mente eliminarse efectuando, para uns misma poaicién de los
controles del equipo propulsor, n grupo de corridds conseti~
tivas, en un sentido y on ol opuesto, segén se detalia mé.s ada-
lanie.

Pracedimiento

5. Se efectustan corridas rectilineas del bugue scbre una
hase de longitud conocida —a-milla medide.— determinads por
dos enfilacicnes sefialadas por referencias en tierra, perpendi-
cutarmente 8 las cuales se mantendra ¢l rumbe del bugue. Pu-
rante Ias corridas se tomaran los defos necesarios para deter-
mipar la velocidad, las ¥. p. BL ¥y la polencia del eqguipo pro-
pulsor.

8. Se sfectuaran corridas alternativas v sucesivas en un sen-
tida v en el opuesic pars eliminar ia influencia de las corrien-
tos. Se haran por lo menos tres corridas consecutivas en senti-
dos opuesics, procurando, siempre que sea posible, realizar un
namsare par da corridas consecutivas,

Maniobra del hugque sobre o bose

7. El circuito do manichbra del hugue sobre la bhase es al
qua 50 indica en la figurse.

En la primera <orrida, el bugne dehe tomar el rumbo y mean-
tensr constente el namero de r. p. m. desde unna distancia por
lo mengs de dos millas antes de cortar la primere enfHacién de
la basa. En bwgues de mucha eslora y veloces, e conveniente
gus asta longitud de acercamiento soa de tres millas. A paylir
de la eniradas en s ultima milie de acercamiento, no 5o variaran
los controles del sgquipe prepulser,

8. Una vez rcbusada la segunde enfilacisn de 1a base, sl hu-
que desviard el rumbo hacia fuera para preparar ls virada, Ia
cual no deberd iniciar hasta haber recorvide, por o menas,
dos millas, panande asf espacio suficlente para poder lomar,
desde la prescrita distancia de dos millas de acercamiento, el
rumba de ia nueve corrida.

¢. Mientras se efecifian las corridas, debs mantenerse con

tode rigor el régimen de maquinas establecido pars la primera

corrida, Por lo tauto, na se actuard en ashsoluto sobre los con-
trolas de maguinas, no intentando, por ajemplo, carregir Ia cal-
da de revoluciones qua puada producirse al efectuar la virada,
ni moderar maqnuinas para [levar a cebo aquélias.

0. Parn la virada no se emplsaran angulos de iimdn supe-
riores s I3

11. Se procurard que las entradas en la base de les diferenies
corridas se realicen a intervalos de tiempo aproximadaments
iguales.

12. A fip de asegurar la constancia del par suministrado B
Ia helice, se tomaran las siguienies precauciones:

a) Con motor Dissel: La regulacién gel combustible se man-
tandra sin variactdn dursnie todas las corridas.

b Con maiguicas de vapoer: Se recomienda la mayor aten-
cidn. para mantener sin variacion las condiciones del vapor y el
vacio duranie todas lus gorridas,
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13. Cuendo se iraie de peguefios bugues de veloctdad mo-
dernda, podra scortarse prudencialments s léngitud de agerca-
micnio & la base, manteniéndose sin variacién el régimen de
maguinas durante las corridas, de acuerde con Ios puntos de
visia anteriores,

14, El timdn dabe ser confiado a wn tu‘nonal experte, g fin
de que con un accichamisnio minime de in cafla S8 mantenga
correctamente el rumbeo. Debe tenersd presente qus as preferible
acepiar un grade de error en el rumbao da las carridas que acu-
dir para corregirie a déngules de timén de cinco grades.

2 Mition o |

4

& ligmpo  pguivolems '

AMitey
& _fampe eqaiviatl

{r
Medicién de Ia velocidad

15. Dos observadores, por lo menes, deben, independiente-
mente, cronometrar en cada corrida el tiempo invertido por el
bugue en cruzar !a base, Si la-enfilacidn segaidd estuyiers tan
mlejada de las marcaciones de tierra que pPara sn oxacta pbasr-

vacion fyera necesaric el use de prismiaticos, cada obséivador

sera acompuiniadé POr UNa persona provista de éstos, qus- dara Ia
sciinl de entreda vy salida,

18. La velovidad gue resulta de ia mediclén anterior, realiza-
da obligatoriaments medisnte crondmetros, sa-la velocidad me-
dia del bugue, proyeciads sobre el fondoe. en cedd corrida. Para
obtener la velocidad real del buqiw, seria necesaria. una o
rreccion por el efecto de la corrients; a este fin se efactuaran
las corridas en sentido opuesto mencionadas en 8). La. mpor-
tancia de este efecte se reduce si la pruebs se resliza en las
horas correspondientes & la media marea.

17. Les pruiebas de velocidad se efectusrsin realizando ei bu-
gus 8! nimero de corridas fodicddas en el punte-6), = decir,
un minime da tres consecutivas, procurande hacer en todd case
un nimerc par de corridas consécutivas en. tentidos opuestos, La
velocidad medis, pars un determinado régimen dal equipe pro-
pulser, se calcularé por la fGrmula

a4y V, + 1, ¥ + @, V!

V=

lg; + @ +

ay)

Y.05 coeficientes a; a. ~ son les del binomio (x 4 gkt
siendo n el niunero de curridas.

18. 5i una corride se pierde ¥ mo basts con les anteriores,
deberdn hacerse, por 1o menos, dos nuevas corridas consecuti-
Va3 y opuestas. Aunque ls primers de &stas repita 1a que se
ha perdido, es decir, sea de sentide opuesto a la Bltiiba ants-
rior valida, no se promediara con ella & causs del desigual in-
tervalo de tiempo introducide, promadiéndola Gnicamente con
la nueva comseculiva; evidentemernte si I corﬂda perdxda e
la segunda, 1a primers gqueda InGtil.

19. Se comsigua eumentar la exactitud del métado procu-
rande que laa corridas se sucedan 4 Intervalos de tlemps ‘apro-

zimadamente iguales, asf como eligiendo’ para dichas corridas

aqucllos momentos en que es mas establo, sa difeccién & Inten-

sidad, la velocidad de les corrientes {geheralmente hadia la me- |
dis mareal, Deben evifarse, en ca.mblo, tos mermontos en que Ia

corriente camhbia de sentido (repuntes de mareal por la alters-
cién de signos que se produce en los efectos de las corridans con-
secutlvas de direccidén opuesta. Para mayor clarldad, cénviene
anotar para ceda corrida si Ia corriente actud a faver o en
conira de la velocidad del buque.

Medieion de Ias R. P. M.

. En caso de velocidades moderadas ds rotacisn, pueda de-
terminarse el promedio de las . p. m. de ceada corrida median-
te un crondmeirs ¥ un contador totelizador de. reveluclones; to-
mandolas al entrar y salir de }a bass, Normalments en estos ca-
g0s s2 admite el contarlas directamente. Cuande no ses posible

este procedimiento, por fratarse de propulsoras muy revelucig- |

nados, se utilizaran {acometros de garantis.
Y Medicidn de la pofencis

21 Si el bugque estd propulsade por furbinas, B3 esancial sl
uso de torsiGmetros, con los gue se abtiene. Ia. .poiencia en el
¢ie. 51 se trata de maguinas aliernatives tvapor ¢ motor Biessl),
es frecuente ‘el uso de indicadores, con los gve 3¢ obtiene la

potencia indicada; sin embargo, es muy conveniente con este
tipo de maguinas na excluir la posibilidad de una medicidn de
la potencia &n el ajs mediante torsiémetro. Si ia propuisién es
sléctrica, ef valor de la potencis puede obtenersa mediants Is
madicién de las magnitudes sléctricas qus k2 detorminan. A con-
tinuacién se indican las condiciones a satlstacer caends se usan
torsidmetros e indicadores. -

Torsiemetros:

23, Siempras que lo exija el tipo de forsiémetre, debera ca-
librarse en el taller el eje sobre el que se vaya & montar. Sin em-
barga, puedé admitirse, comc medic apreximado de determina-
citn de Ia potencia, el montaje de un torsiémetro sobre un gje
no calibrado, tomande como médulo de rigidez de oste

8,402 ¥ 105 kg/cm?

21, El torsidmeatro deberdé montarss sobre un trozo de gje
con seccidn nniforma de tei longitud que la variscién de sec-
cién mas cercana al torsidmetro diste de &3, por lo menoes, de
dos a tres diametros.. Se procurard que su emplazemiento co-
rresponda ‘A uha zona on gue el error que puedan produch las
vibracionea de tersion sea rainino.

24. EI cerc del torsiometre debera ser determinado a bordo
inmediatamente antes y después de la pruebe, haciendo girar
el eje con el virador en uno y otro sentido. Se cuidara durante
todas estas opereciones que Ta helice trahaje en aguas carenies
de cerrienta.

Indiz_:adores:

25. Los indicadores seran de marca de garantis y lipo ade.
cuade a las revoluciones del motor o maguina alternaiive.

" Podra verificerse ol tarado de los muelles si ofrecieran duda.
Se vomprobarian s bordo los dispositivos de transmisién del mo-
vimisnié de tambar. Se tomars, por o menos, un jusge de dia-
gramas vilide en cada corrida.

28, Se tendran a la vista los datos de las pruebas de banco
comao elemento de comprobacién de le merche del eguipe pro-

pulser. .

Condiciones gue debe reunir una bueéno base

27. Una base debe revnir en lo posible las condicionegs si-
guientes:

al Tener una longitud medidz de une milla, por 10 menos.

B} Tengr amplio espacio en ambos extremos de maners gue
pueda msniobrarsa holgadaments ¥ se puedan tealizar sin di-
ficultad:longitudes de dos a tres miilas.

¢} Una profundidad de agua suficiente.

4! Un émpiazamienio abrigade del viente ¥ de la mar.

¢). Estar situads en uns zons en I que lag corrientes sean
moderadas, de régimen regular v paralelas a la direccion de las
corridas, -

f1 No estar situada sobre rutas de nevegasion frecuentadas,

g} Esiar situada no lejos de Yos centres de construceidn
Baval, i

k) Estar situada dends las condiciones atmasféricas sean ge-
neralmente favorables para una buena visibilidad de Ias mar-
cas. Por su emplazamiento, sliura ¥ coler, las marcas, vis{as
desda sl bugue, deben destacarse netamente sobre .e] paissje.

1) La separacion entre las mdrcas anterior y posterior de cada
enfilacién debera ser adecuada a la distancia & que se efecifion

las corridasd, de manera gue la vision supsrpuesta de ambas mar-

cas en @l instante de cortar e] bigue una enfilacién sea lo su-
ficientemente rédpida para que diche instante quede definido con
precisidn.

i} Siempre gue sea posible, doherd sefialarse, medianie ba-
tizas 0 referencias on tierra, la enfilacién gque ha de seguir el
ugue at hacer ias corridas.

Pruebas del consumo

28. Para la prueba del consumo se dispondran tanques ca-
librades, en los gque s6 pueda medir f4cilmente e} tiempo trans-
curride entre marcas callbradas y de capacided suficients para
este fin,

La prucha se hard e una potencia del 80 por 100 de In méxi-
ma normal del buque, ‘16 cual se determinard segun la ley de
los cubes de lag £ p, m.

Duranté al tempe que transcurra pera hacer esta prueba se

carrerda dos ¢ tres veces la milla medida, en sentidos opuestos,

con chisto de determinar la velocidad correspondients & esta po-
tencla ¥ con ella su autononis,
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MINISTERIO. DE ccmzacm

SUBSECRETARIA DE LA MARINA MEACANTE Inspercion General de Bugues

ACTA DE PRUEBAS OFICIALES

Permiso de COMSIIUATIOM ©uoie e ieseeeoeeeet e eercreereesereeneeeee s in s eere s eeetnstoeeseenasons
MNombre del Afmador ... et et e are4 e e T fre<raeeet e iaiieaeeeepree peprepeereaseenesiietatareteennnanraenn O T -
ASHIIOTO orocvoeveoess e eeeeeearscemsesvessee o1eeoteeeceee ore oot eeee ettt eeeera e e UV R SURNR
Buntal oo, T ArQuen tOIAL inivesireesnne

Eslora entre 2o, .cvvvennveneenn I Mabge £ m.

Material del Cas500 . .o e, TG ]

Fotencla ey T B L s s srenenoae

Clasge;, magulna y marca del equipd propulser L

Bugue primero de serig {artioulo 8.7, PAIFAIC CUAITO) it e g e e e e et e

CONSTITUCION DE LA COMISIGN DE ACUERLRO CON EL ARTICULC 47 DEL TEXTO REFUNDIDO APRGBADO
POR BECRETQ 1484/1988 -

L . O O O SN - S PO < 1 S PSP U U UUPR = " 1 NN

s constituye te Comisién formada asi:
lime. Sr. Director geners] de Navegacitn o Pesca © 5US DEMEMATOR oot ve e eeeiesiresrer e e sanrareas sasreeess sras srrarsabbensessnsben RO, .

IImo. Sr. Tnspector Geuneral de Buques o su representante (... i e s e

Comandante 8@ MATINA: .. i i re et 1er e v a3 Eec e 1870 aaaebedbeacaarrars e f2a a1 et eeeeevenra A ie kg et P eee e 44 td e naar e P Erannggnas e s
Ingeniaro Inspector de DUQUOE dB: .. . it e s r R ettt iie b h b b £ RS R EA MR hr thrarns b s
Propietario del buque 0 50 TEPTEEENLANLE ..o viiieciirrirni o e raneru s irersssasate e s e rrai o rnn e e s aeeasaans PSR,

Repreéent.ante Fs LT BT (T o et e T PP P OO TR ORI PPN
CONDICIONES DE LA PRUEBA

Estado e CRIEZA @] BUGLIE .ooriiiiiiioiiiisievvsnrimsss pinr reseassaasthaaseoaian ombaseeasmsns s sssnmde 1a8eat rennranebesassara s bhbsBh b e mEs b1e bblohr < s panbenpens antepsssnspniprsnsbe bt mmal

FET T

T

Caiados del bugue ...

Estado del mar ... corridas

I

Enfilaciones . ooviciiceireveneerecnianarenns P SO TR bt eeie it deiereiee i [

EONEILUA €lB I8 BBSE ..iviirrsrissiiiversmeecieieiiiesisinee rsmas sasasonomenss s hhesans seanenesnansnannsinsensirareneensans sy mnssnrs sbies s prnansested e et arav IR R TS

Lt L

Horas

Mareas
o]

Corvidas

Bevolucio-
nes

Tiampos af
. m ¥ &

Tiempce &n
SeRuNGOS

Velocidades

Factorea
al @ P

corrientes

x

n = numero de corridaa,

aVi+FaVi+ [+

—1 Vg_l +a. Vy

ZaxV

By B3 wnvnens U1 Coeflcientes ' = =
da {a + ju-1 3Ll + eeeeeeen g ¥a
POTENCTIA MEDIDA .ovontsimranscebersssssossspesasiacisessssncerosssiasesscem s 1645008884608 143 148143747 110588 45420817103 72801 80 FRRE 1144 HERL 41 AALPREASASRAISS S b a0 ]
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PRUERA DE CONSUMO A 105 EFECTOS DE INSCRIPCION DEL BUQUE
PN+ P/NY P = osoP N = N 080
Maroes Ravolucio- Tiempos en liempos " Welociduden Factores Protiuctos
Hozra o Corridas L&b moy s en ¥, e xV
] corTientes : : segundoa [ R
3
2
3
2aV
V - v =
SEMIBE  oovierimserirrrmrasassanrn s panmnenn
Za » .
- —
Capacidad del tanque de cONBUMO ..ccvisccsieninen,, ' Tiempo invertide ._........ccee. CONSUMOE ienieaennn. KgZROTR e

Capacidad iolal tangues de Combustibie .o TORElAGES e ABONOMIR

El buque estd consiruido de acuerdo con 8l proyecto apfobado por la Subsecreiariz de la Marina Mertante, sin gue se hayan

i{ntroducido modificaciones no aprobedas previamente.

& PARA QUE CONSTE, SE EXPIDE LA PRESENTE ACTA, QUE FIRMAN LOS MIEMBROS DE LA COMISION EN LA FECHA
ANTES CITADA .

Nmo. Sr, Director general

; Hmo. 5r. inspecior gonersl
de Navegacién ‘o Pesca o sus Delegados,

de Buques o su representants,

El Comandante de Marina, Ei Ingeniero Inspecter de Buques,

E\ Repraseniante del Constructor, El propietario del Buque o su represeniante,

Comprohados

Madrid,

VOTVPRE . | S SOOI S i A PR-PRe R . | I |- IR

El Inspector General de Buques,
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ANMEXO 2
‘MODELOS F CERTIFICADOS Y CUADERNDOS DE RECONOQUIMIENTO:
Certificado de Navegabilidad parg buogues de argueo toctal ne inferwr a 100 toneladas.
Certificade de Navegabliitdad para bugues de argues total infevior a 106 Ioneludas.
Certificado da Raconocimiento de la Instalacitn Frigorifica,
Certificado de Inspeccion de la Instalacion Frigorifica antes de la Carga.
Cuaderno de Reconocimiento Continue,
ESTADOC ESPANOL
MINISTERIO DE COMERCIO
SUBSECRLTARIA DE LA MARINA MERCANTE
IvspEccion CeweRsl pE Bugues v Cunstnoccibs Naval
CERTIFICADO DE NAVEGABILIDAD
M= .
Se certificd gUA .vviece s . AHANAETAAO BN e . depominado ..o..oniTTaeonne 480 ATgUed
tofal e toneladas y Broueo Teto ............ rraran toneludas, matricula de ..o B oy
folic ..ol ..., sefal dististiva ... , BIMAAOL v sisssncermsci s crnneay, 001 domicilio .. P Y

ds meuérde con el vigente REGLAMENTO DE RECONOCIMIENTO HE BUQUES Y EMBARCACIONES MERCANTES, ha stdd

reconacide ¥y enconirado apto para el servicio de ... . PATE DAVEZARCIONES ...

- J—
LT T T TSP TS T LI R AN ERTT IR LT LA

vincuiadas a Ias marcas de Francobordo que figuran en au respective Cerlificado,

E! presente Certificado’ o5 vdlido para .....ocovveenn. 8105 8 Partir 48 ccconsnnenneidnimomnney. 08 laz

carrespondientes revisiones anuvales.

Este Certiﬂca.d_o seré considerade nulo cuando mo se cumplan las prescripciones de los Reglamentos Vigentes,

EL PROXIMO RECONOCIMIENTO ESPECIAL, TIPO NUM, ........ SERA EN FECHA ...

SURSIUURE SUSIUR . ;- RUURPORITRY : LJ | PT-1

Conforme: El Ingeniere Inspecter,

Madrld, nmmmmmnnnain R o dg aaviaemsaionn. de 0.5
El Inspsctor general,
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(Nombre# y ex nombre del bugue!

CASCO:

Construfde POT ..o, B8R [ SR Es]cma total U - N _Es?era 'er':tre 2): SRR . '

Manga ... M. Puntal o i m, Calado ... i m. Tnnquas de duble fonda: camb!ist.!ble. T IRNUR 3 TR

lestre, N.° icerey, T oo GeRite, B2 L, THL s o 8. du]ce n.° e 'fm. [UUTUDRPORN & 3 5. ‘tanquas estract.:

combustible, n.® ... C Tt e i Jastre, o ... e THL e} BCRIED, B v, THL i 8. dulce, B0

TM. e

EQUIPO:

ARCIEE eovrrorereseeereeseessesnces CRABRAS. 1omrrreressrsssrecerersierne CAB10 B8 FEMOIGUE oovvvemvrarscvrnrienseensr. EStBEhAS oo, eetreeee s Moli-
BALE i BOTVOIOLOT i v ) .

Maquinillas, n.* ..., potentia ...l B . potencia .. IR T potencia ... Puntales, 0.° ...
cargé sdmisible ......... toneladas; n' carge admisible Te; 8° e, CATg8 admisible e Tm.

MAQUINARIA,

Meguina pmp’_ix]sora_.: [ o7« SO werecsrrerennenen, POIORTIA LS, ESR + TS - U

Calderas grincipsles: n" .
Caldaras auxiliares v caldereta fi® ......... o ciase srtremierber e panare e sannanon, PTESION de T8gimen ... oo iiraeeians . Kg/em?

Grupoes electrigenns ] : TR Momr, pamncia Gener&dor POLERCIR .o iescenens, EBRSION e

irrie e e, pResion de régimen ... v Kg/cm?

Corriante . n® .. ’v{otor po&enma crrerrnneraes GOROPAZOT, POLEDCIB .., ORSHEN e
Bombaa: n.°, potancia, capacidad ¥ servxcia beeebaesne e FEF R TSR L ses e b b e e s s et eep b na ee bl b b s e shae e SR b bt rheen

........,.....,..,.....n.......,......,....n...........,..,.u..n..,'.-......-..-.u....-....n.,.'.....,.<n-n-n---u-------n-un.-<----_----u-u-------1-.--.-»nnu-.<.<uu-..-..-.‘-...-..-.........u..... e

Comprescres: 0.* ....c.cooce.ro., potencis , Prasidn u.ooewo....., botellas srrangue, n.® ..., e Presiom L

cetreeneiie e CAPBOIAE .. SopaTadoTes, BT L. s CEPAGIER o e eeree e e eenaas

Efe do COI8: B.° .oooovviceccrernrny BP0 A€ CRIMER ‘vooveriyvsvsomusmtisumsssssrsnsenrsssnsnsssssssssocs s QiAMETO. de COIMISE . .oovevececeomcaessectseresesebinnenien

Clssuﬁcado S SO P OO U
Personag autorizaday a bordo tripu!antaa et stcncassrsensrninerrsy PASBIOTOE Ll cr e

VISITAS PERICDICAS, cgpucmanizs NORMALES

CARENA. - | Bn ciga vernda. | . I _ l I

CASCO. e - _ - t I _ ’

CALDERAS PRINCIPALES Y AUXI-
LIARES, - -

MAQUINAS PR}NCIPALES Y AUXE{
LIARES. -

INSTALACION ELECTRICA.

MEDIOS DE CARGA.

FRANCOBORDQ. -

CONTRAINCENDIOS.
SALVAMENTO.
LUCES Y MARCAS.

EJES DE COLA.
FRIGORIFICAS, . _
RECOCIDO m: TUBEams -fCnda - ocko. afics,
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Reconccimientos y notas

Fecha inicial 9.

DL B R R T TN S

Detalie del reconncimianto

D T

Fecha inicial ..., S, |- -

Detalle del reconocifuiente .oyt isissinrsrrsrssrasicd

S RO RTPPUTONUTUUTPRUI 1 IR e r R eu b a by e iy b by Rpa PRI - - W J

El Ingenicro Inspector de Bugues,

El Ingeniere Inspecior da Bugques,

18......

Fecha inicial .03

Fecha Inicial .o oo
-

El Ingenierc Inspector de Bugqaues,

U U P PRI PYS U PP | -

El Ingeniore Inspector de Bugues,

T
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BSTADO ESPANOL
MINISTERIO DE COMERCIO
SUBSECBETARTA DE LA MARINA MERCANTE

IngreceIéy GENBRAL PE Buouzs

CERTIFICADG DE NAVEGABILIDAD
PARA BUQUES MENORES DE 100 TONELADAS DE ARQUE" TOTAL

El Ingenierc MNaval Inspector de Buques gue suscribs

CERTIFICA: Que esta Inspeccién ha procedide al.reconocimiento del bugue siguiente:

NOMBRE MATRICULA Lista Folia Tonelale

Ef c88C0 d@ .ocireicnninnerrs 18 BIHS 1RCORGEIAD ey, TOSRHATAG s s s s s

Uliimo reconocimienio en S800 6D ......cceerssmsanmmniirion oo eee 61

Los eles de cola son 8 Lnnsesnie.. CAMza han side TeconocilOs BN .icicscecseeses
8l g TESUHARED st b

La maguinaria propulsera constifufda PO ieeecveeciinn
4

B R I b e e S e b s st rernri s S8 BRCUBHITE BI i st  a am e s e

Los grupos electrégenss sstén ‘constiteido POr .iuiiecesscesesnny, ¥ 88 GDCUSALTAD 81 e inriinnisinn risirrns o beesd

Las botellas de aire de a{TADQUS BON cwwiwcvrmanan B8 wviriusimeionn.,, Hr08 de capacidad ¥ ..ensnens kgZom?
dt_: prosion autorizada. _Fueron probadas é presién hidrsulica el hatares b ersareaRnna ¥ 088N 8D . .cvcerris e @EHRAO.

in instalacién eléctrice o8 de £orrients .....onmoiasnnig s VOR08 coimioims wenens Ht., 38 eRCuentrs

- o paan S T RN BT b dm kB a B bt E I d R RN AT 4 E R ART P TS S PRI NS R R SRR E RN AR EEEE TR R R E AR NS NN NRAA NN ARy

El material de salvarmento es apte para ... veertonciicesers POTSONES 7 58 EOCUEIIMA BT vttt s risrenses
E! matsrial contraincendios, Iuces y EBMOICE HO GRIOTEMITA SR  .cvccciiserioirrcersesrarmsiors resiassessrranesnses rarenreassssssosmressstessresnes antersrenrensser
Los aloiamieﬁtcs. da a.cﬁétdo eon las_-'HegIamah:tés en vigor, sonh suficientes para personas y sé encuen-
LTBIL BIY 1ireriiniesrsrarsrneiss aerarsasas et et edscarasn e e asataseers 110 amt aasans snseos srrsass

4Cumple las condiciones exigidas por el Reglamentn de Franco Bordo? ..ueserriiiecssmimrsimussaimisia cssisssssssrassin sioess
PROXIMO RECONOCIMIENTQ:

Caseo a 1010 L iy BB 8B Liriisivsirseeiiincnrrnrenes E18 @8 LOIB 1ovieivcivssrirsrersis fstessisiinisrssesseresssaninssssssrrsaresrainsd
Maquinarla propulSors ..o GIUPOS BIOCLIAZEIOR 111erieseeeresrrrianssrmrrsrstr smssssnanntssrasess s mrsssessesrosts

Botellas de aire ds AITBAQRE .vuvusveirorrenmisansnines IRSIBIACIAN BIBCITICR wrvreviir errrvictarssrsirsserisesenterstasriatesssssiorisesssssari

Material deo SAlVAMIONIC cocvvvrusiiiniiniieessrnres Material € L oo, PO PO PO
FrABCO BOTO coorociiieriirieiciannunimts raranasa b isensassoasenpese s s camabsh resaess 1004504408104 200 518414 rRenE LR O 0R G serar AR AL

’ .8 X .
EL PROXIMOQ BECONCQCIMIENIQ ESPECIAL TIPO N ..scinenn SERA EN FECHA i e neananed

(ORI - RO . - B OTURISURNS |- S L: BT

El Ingenioro inspector,
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ESTAPO ESPANOL
MINISTERIO DE COMERCIO
SUBSECRETANIA DE LA MARINA MERCANTE

Luseeciion GENERAL by Buguis ¥ CoNSTRUCSION Naval

CERTIFICADO DE RECONOCIMIENTO DE LA INSTALACION
FRIGORIFICA

Se certifica que la maguinaria e instalacion frigotifics de bHugun oo, g8 arquea total Lionoonmn
tonefudas, matricula de ... ... . o folie o 0 L lista ..., senal distintiva ... .. .. .... ha sido reco-

nocida ¥ encontirada scta, de acuerdo cun el wgeate Reglamento de Recunacimiente de Bugues ¥ Embarcacienes Mercantes.

MAQUINARIA FRIGORIFICA:

Relrigarante priffidrit i s s e Sistema de refrigeracion .,,..,............,.......,..,..,.........'....;,.....;..:;r.;
Comprosores: NOMOTO eenieeieaen TIBO o cciiire e eeeceeiee. PTESION coivicvcviriiisarenrsarsies. POIENCH chivsivisaresrisennisil
Condensadores: NULHIETD e ceeieans TIPO vciiriinee v e e e E e e dervrrneners [T e ieeseseeena i
Evaporadores: WAMETD v vviie s Tipo ... USSR OTN [ Presiin vt
Bombas de circulacién: MNamero . .. Tipo oL i, Capacidad .o, Potencia ....ocareae. trsarren s
Bumbas de salmuera: NUBIEEO ooeiieeeicinaens TIPU oo nrnnn s CHPACHHRE o vvvsivianssssssans POLICI oo ivsvresnssasas seird

Ventiladores, efc,

INSTALACION FRIGORIFICA:

Apatratos registradores de temperatura en bodegas: MUMETD ..., ¥ = A~ S |

Aparatos registradores de humedad en hodegas: WNumero ..o . B E ' PP |

Camaras frigorificas: NUMEIro .......ooiiiiimi VOIUMmED s e e Temperatlra . .. ieivaiasrassisaississnaniz
NIIIBTO  ceneiieicie i os s s anr s nron VOollUMen .o reniereies TempearatUrd .. .. eeaniimninimieeesd
NUMBLD oveeiviiiierieen Veserrennreaes VolUMEN .ooviciiric i o raeenees Temperatura ... ...coiermnernrisinsnnstnsiinsaesns
NUMErn e s SO Volumen ..o Temperatura ..,..... rrrrns rr e ey bR ad R
Namero ... RO I, VOImMEn .o seeneneees TFemperatara . ......ocorommesnmenonsid

Material de aislamiento de 1a8 CAMBILS .vvinions Frerniir sy, [T e iy ra s p b dy pam s FE T D O A PO P PSP

INSTALACION CONGELADORA:

Tipo v s U Capackdad  .oooiiciiure e nr et ania s tr e rran s rr e e rnr v aie e E e e e e s 2T

El presente Certificado es valido para ..., 0108, 2 PAIUD A8 i crecsiennnieneeninsy €O 1a condicion de realizar

Ins revisiones intermedias reglumeniarias.

e e | : N de Lioisiiieeens G2 I80G

£t Ingeniero Inspector,

Canforma;

Madrid, ...... G0 .o e 08 MW0g

El Inspector general,

e
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' 'ESTADO ESPAROL
MINISTERIO DE COMERCIO
SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERCANTE .

InsrEccioN GeNERaL pe Buguss v Cosnsrruccion Navar

CEBTIFICADO DE INSPF(”CION DE LA INSTALACION
FRIGORIFICA ANTES DE LA CABGA

Ss declara gue, inspecmrmada la instalacién frigariﬁc:a del bugue ............ , de argqued total . s toneladas,
matricula de follo EB.ﬁal dlstintiva , de atuerdo con el vigente Reglamento de Beconocimiento da
Bugues y Embarcacionﬂa Mamantes. s hs mmpmbado gue ef. Cartiflcado de inspeccién de la mstalacién frigorifica se halla
vigenie, se han examinado los locales - me[‘rigerados compmbandose que estén limpios, sin olof apreciab]e, gue el alsiamiento
¢ Ju mvesumisnto eatdn a-pamntamente en bulm estndo que las tuberias y serpentines estdn conservadas satisfactorigments,
no pmsant&ndo trazas de fugns que Ias empanados de m&dem 7 serrat.as estan cotocadas dsbidamente 1os imbornales v las
aspiraciones de ach:que funcionsn debﬁdmmte. B8 . ha.n racnnqmdo los. apamtos registradores de temperatura y de humedad en
ias bodssss observandm Qe funainnan_ a sansfaccién.

" Se ha compmbazo al busn funcionam!entn dg Ias méqm nas frigorificas y sus aukilinres. En }os locales refrigerados se

han medido ing temperamra.s que e mdican & contfnuacaom

Céamaras : 3 Temperﬁwras ie{deus en los ter mémetmx ’ Hora de la teciura
. 1 ) ~daa bm-do L E

% - SO S de ..o, dB 18,....;

El ingeniero Inspector,




ESTADO ESPANCL
MINISTERIO DE COMERCIO
SUBSECRETARTA DE LA MARINA MERCANTY

Tigesocuiy Guugmaz pe Bugums 3 Covdrmuceatr Navas

CUADERNO DF REGONOCIMIENTO GONTINUG

DUQUE mrsmmndmsrems

.

Cilindre w.©

Clligdro n.°

Cltindre a.°

Ultima
visita

..nn-nyrooha.
de ia visita

Uittma
wisita

igasr ¥ fechs

de Is

wisite

Dliima
vislta.

lagar v facha
de la  wslta «

Culats, vilvilaz y
agcesorioa.

Camisa,

isn, pistin ¥y
bulén, e

Lruceta, vistago,
bisia, collnete y
pie de bisla,

Coiinete, celboza
de biela ¢ iufie-
quilla e cigie-
fiad,

Cojinste de banca-
da, goreon de ci-
ghafial,

[

Bombx de eombis-
tible A/F.

Bumbe de combus-
thle B/P.

Kol |

34157

§9 ‘WDN—F 19]

ZL6] DZAWN 9]
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Ulitime visita |

16 ‘marzo 1972

Lugar ¥ techa de la ’
’ vislts -

Anclaje: Pernos y tacos.

Pueries de chirter y segurl-
dades contra explosiones,

Chumacers de empuje:.eja. =

colirietes, rificmes, eic,

Turbocorapresor n G m ero 1}
(proml,

Turbocomprasof nemere’ 2

tpopal.

Otros comprésore_s tharride

sobrealimentaciini,

Bomba de lubricarién de
turbesoplantes {régimen).-

Aomba de refrigeracién

BomnEeas

Uitima visita

Lugar ¥ fecha de la
visita

"Bemba de circulacién de

agua salada accioneda por
ol M. F.

{ Bomba . de circulacion de

agus salada numare 1.

Bomba de circulacitn de

_agus salada nGmerc 2.

Bomba de refrigeracién de.

agut dulce accionada por
el M."P.

de
agua dulce niemere 1.

Bomba de lubricacién de
turbosoplantes (respetol,

Enfriador de agire de iurbo-

soplanta.

Enfriador de aire de furbo-

asoplants,

Enfriador de aceits,

Enfriador de agua dulce.

Enfriador de combustible.

Calentadorss
M, P

da fuel-ail sl

Purificadora de aceite,

Purificadora de combustibla,

Cadenas, cojlnetes y sistema
de ioversitn.

' Bomha

Bombs de refrigeracién de
agua dulce nuamero 2.

Bomba e labricacién de
aceite accloneda por el
M. P

Bomba de Jubricacién de
. aceite nimerc 1.

de Jubricaci¢én de
aceite mimero 2.

Bomba de ¢irculacién de mg-
tores auxilinres.

Bomba de trésiago de com-
pustibles.

Bomhba de refrigeracion de
inyectores def M. P.

BRomba '_de':'gantinés accionada
por & M. P,

. Bomba de servicios geonera-

leg acclona_da por a8l M. P,

. Bomba de senlina y lastre

admero 1.

Bomha do sentina y lasire
nlmero 2.

Pigzas de respelo,

Bomba e coniraincendios.
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Vltima vwisila

Lugsr ¥ fechs de Im
visita

Ultima wisita

Lugar 7 fechas ds 1a
visita

Motohemba de coniraingcen-
dios” de emergoncia,

Medidas d.: aislamiente Je H-
ncas motcres ¥ generado-
res.

—

Bomba de fuel-oil de calde-
rela niimerc 1.

Compresor de aire oumerc 1.

Bombe de fuel-ofl de calde-
reta namero 2,

Compraser de aire ndmsere 2.

Bomba de alimentacién de
calderas pamero 1.

Comprese1 de aire auxiliar,

Bomba ds- slims;tacién de
calderas pumero 2,

Recipiente de alre principal
npamerc 1,

Bomba de circulacidn de!
condensador, *

Recipiente de ajre principal
numerc 2.

MiQUEMAS ¥ APARATUS AURILIARES

E

Uitime,. visita

"Lugar 7 fecha de I8
T Tvigita

Hecipienie de aive atxiliar.

Eauipe guemador de fuel-nfl
pare caideras némere 1,

Grupo elecirdgene ndmsero L

fouipc quemador de (uei-oil
pars calderes nGmerc 2,

CGrupo slectrdgenoe nimerc 2.

Ventilader de ure forzado
para calderss namerc 1.

Grupo elecirégens ntmero 3, |

Ventiledor de iirc forzade
para calderas agmaerc 3,

Grupe slectrégsne alimere 4.

Ventiladores de aireacidn.

Grupe siscirégens de emer- |

geneia,

Grupe electrégenc.de puerto.

Condensador,

Eguipo separador de senti-
nas,

Acoplamisnto ¥ prusba de |

loa generadores.

Generadot de agua dulce,

Cusiro de distriduciéa, fo- |
lucee de navega-]’

sibles,
. clén, emergencia, etc.




