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. Disposiciones generales

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

ORDEN de 24 d{ roviembre de 1971 sobre modifi-
caclones de créditos en el vigente presupussto de
Sahara.

Hlustrisimo sofior:

En use de las facultades atribuidas en el articulo 7.° del De-
crato 156271970, de 11 de junic, aprobatorio tel vigente presu-
puesto de Sahara, esta Presidencia del Gobiernc hs resuelio
sutorizar en dicho presupuesto, las sipulentes modificaciones:

1.®* Concesién de un suplemento de crédito, por importe de
B67.322 pesetas, en su Seccidn 5.*, Banidad e Higlene; Servicio 01:
capitulo 2.°, Compre de bisnes corrientes y de servicios: ar-
ticulo 235, Gaslos especiales para funcionamiento de los Servi-
cios; concepto 251, <Adquisicidn de medicamentos, material de
cura y ¢linicos, s

2. Anulacién, por imports de 887.322 pesetas, en la misma
Secclén y Servicile, capitule 8., Inversiones Realas, articulo 61,
Programa de Inversiones para 1911 cuncepto 811, pa.rhda 2, «Ma-
terfal y mobiliario de todas clases-.

Lo que comunico a V, I,
Diog guards a V. 1. muchos afios.
Madrid, 34 de noviembre de 1871.
CARRERO

Timo. Sr. Director general de Promocitn de Sahara.

MINISTERIO. DE TRABAJO

RESQLUCION de ig Direccion General de lz Se-
guridad Secial por o que se esiablece el procedi-
miento espacial en matsria de afifiacidn, altas v
bajag ¥ cotizacion aplicable o Iny Empresas de sxhi-
bigion cinematogrdfica.

Tlusirisimos sefiores:

Las circunstancias especiales que concurren en slgunas
Empresas de exhibiclén cinematografica al no trabajar nada
mis gue determinados dias a la semana, con caracter conti-
nuc ¢ alterno, determihan que la aplicacién del procedimiento
genoral en materia de afiliacién, alfas y bajas y cotizacion
origine diflcultedes de iipo mdministrativo, tante en las cita-
das Empresas como en las Entidades pestoras.

Las citadas Empresas de exhibicién cinematogrifica acostum-
bran & dar pus seslones de cine en Ios mismos dia de cada
semsana ¥ los trabajadores gue ocupsn generalments son tam-
bién loa mismos, por lo gue parece oportunc arbitrar un pro-
cedimlento que evile la presentacidon repetida de los paries
de alta y baja por los mismos irabajsdores fijos disconii-
nUos, oRda vez qus so incorporan ¢ cosan en el irabajo, ma-
xime teniendo en.cuenta que se trata de actividades margi-
nisles gme no constituyven ef medio fundamental de vide ¥y
que ge simultanean con ofrgs de carécter fifo ¥ continuoc.

Er virtud de lo expuesto y previe informe de las Entidados
Zestoras ¥ del Sindicato Nacional del Especiacule, esta Diroc
clén General ha tenido a bien dictar las siguienfes normas:

Primera.—El procedimientc especial que se arbitra en la
presento diaposicidn s6lo serd de aplicacidén a las Empresas de
oxhibickin cinematografica cuys plantiila no irabsje todos los
dias de la. semana.

Sogunda,—Las Empresas presentarén durante los cinca pri-
meros diss naiursles de cadz mes un parte de alta que

contendra los siguientes datos: relacidn nominal de traba-
jadores gue componen i& plantilla y dias fjos de trabajo de
cada semana durente dicho periedo.

Las altas de log irabajadores que ingresen al serviciao de las
Empresas con posterioridad a la comunicacidén del parte men-
sual ¥ lag bajas de los trabajadores que cesen al servicio de
las mismas se regirdn por les normas comunes del. Régimen
Ceneral.

Tercera.—En caso de existir una situacién de pluriempleo la
catizacién se efectuara de acuerdo con io quc se establecs
a continwacién:

1. Trahdjadores que realizan jornada completa en la Em-
presa de exhibicién cinematografica ¥ on otra actividad. Coli-
zaran on esta ullima por & base integra da tarifa, o, en su
caso, superior consolidada o mejorada y por su trabgjo en el
cina cotizgarén solamenie por la hase integra correspondiente
8 los dias declarados, de acuerdo con el parte a gue se re-
fiers la norma segunda de esta Heselucién,

2. Trabajadores que reslicen jornada completa en una Em-
presa & incompleta en los cines: Se aplicars el criterio ante-
rior, st bien en las Fmpresas de exhibicién cinematagrafica so-
lamenta coiizardn por la parie proporcional dé la base teri-
fada que le corresponda en razén a las horas de trabajo.

3. Trahgjadorss que realizan jornada complela disconli-
nua en varias Empresas —correturnos, etc.— que sa compls-
mentan enire si durante el mes: Se fijard el médulo mes como
perfiodo de tlempo parg efectuar el prorrateo de cuotas, co-
tizando cada una de las Empresas proporcionalmente a los dias
reaimente trabujados dentro de cade mes, segin se tiene ya
esmblnldo por Resolucién de esla Direccidon de 22 de sep-
tiembre de 1963,

Cuarta.—Por el Instituto Nacional de Prevision, provia apro-
bacién de ssie Direccién General, se estableceri el moedelaje v
se dardn las instrucciones recesarias para la aplicacién de lo
dispuesto en la presents Hesclucidn.

Quinta.—Lo establecido en la presente Resclucién entrari
en vigor el dis primeroe del mes siguiente a su publicacion en
el «Boletfn Oficial del Estadon.

Lo gue comunico a VV. Ii. para su tonocimiento y efectos
opariunes.

Dios guarde a V¥. II. muchos afos.

-Maedrid, 26 de noviembre de 1871.—El Director general,
rique de la Mata Gorostizaga.

En-

Ilmos. Sras, Delegades general del Institute Nacional de *Pro-
wisian y del Servicio de Mutualidades Laborales y sefior Pre-
sidente dei Sindicato Necignal del Especticulo.

MINISTERIO DEL AIRE

REGEAMENTO de Circulaeidn Adrea, actualizado
por Orden de 18 de octubre de 1971, (Continuacidn )

4.6.1.1.2. Cuandeo la coordinacion do los vueles se efectis de
acuerdo con 4.8.1.1.1, ésta incluirk 1a transmision de la siguiente
informacién Sobre el vuelo en cuestidn:

a} Partes apropladas del plan de vuelo actualizadoe, ¥

b}y La hora en gue se efectud el Gltimo contacto con la aero-
nave en cuestion.

4.61.1.3. Esta informacion se transmitird s la dependencia
de los servicies de transiio aéreo gue Yohga a su carge la si-
guiente regidén de informacién de vuelc en la cual opsrard la
aerclmave antes de entrar en dicha regién de informacion de
vueio,




B. O. del E.—Niim. 294

8 diclembre 1971

19853

4.6.1.2. Coordinacién respecto al suministro de servicio de
asesoramiento de trénsito aérec.

4.6.1.2.1. Tas dependenciaz ATS que proporcionen servicio de
asesoramianic de transito aéreo aplicaran los procedimiantos de
coordinacion especiticados en el 4.6.1.3 siguiente, respects a las
aeronaves gue haysn decidido utilizar este tipe de servicio.

4613 Coordinacion respectoe al suminisitro de servicie de
control de Eransito aéreo.

4.81.41. Auroridod.

4.8.1.3.1.1. Las oficinas de contial de aproximacion y las torres
de control de asrddromo cumpliran las instruccionss ds coordi-
aucion que dé el ceniro de control de aree apropiado. Las torres
dc conirot de serddromo observaran ademss las instrucciones
da coordinacion expedidas por in oficina de conirol de aproxima-
cidm apropiada.

4.8.1.3.2. Coordinacion entre dependencias gue proporciongn
servicio de conrtol de drea dentra de dreas de control conti-
gucis.

461321 ‘Los centros de control de area enviaran, de centra
& ceptro, & medids que trenscurra =i vuele, ia informucion de
control y de plan de wvuele gue $ea necesaria,

481322 Ly informacién especificuda en 4 6.1.3.2.1 58 irans-
mitird con anticipacién suficiente para permitir la recepoidn y
el anilisis de los daios por ef centre recoptor ¥ g coordinacidn
necesaria entre los deos rcentros interesadgs.

461323, 5i el purto do partida de uns aeronave no esta
a suficiente distancia del limite de 1 area de control adyacentis
para poder transmitir les datos necesarios del plan de vueio
g informeacion de conirol al centro seceptante despuds deol despegus
¥ dar tiempo adecuado para la recepelon, el analisis y la coordi-
nacidn, el centro transferidor, antes de dar permiso a la ueronuve,
enviara los datos reguerides al centrg aceplante junte con una
solicitud de acepiacidn.

4.6.1.3.2.3.1. En el caso de una asronave en vuelo yue solicite
un permise inicial & similar distancia del limile de un area de
controt adyacentes, so mantcndrd s la asronave dentro del frea
del centro transferider hasta que pueda transmitirse informacidn
de plan de vuelo y de control y efactuarse la coordinacién con
el cenire adyacente,

) 4.81.3.23.2. Emel caso de una asronave que solicite un cam-

“bio en su plan de vuslo actuslizado, o de un centro transferidor
que proponga cambiar el pian de vuele actualizedo de una asro-
nuve en izs proximidades del limite, en circunstancins similares
a las descritas, la conceslén del permise revisade dependerd
de la aceptacidn de la propuesta por parte del centro adya-
cente.

4.8.1.3.2.4. Cuando los duios de estimacion dal limite hayan
de transmitirse en las circunslancias mencionadas en 4.6.1.3.2.3,
ja hore respecto & una aeronave que aun no haya salido se
besara en la hors prevista de salida, determinada por la depen-
dencia ATC en el merddrome de salide. Hespecioc & une aero-
nave en vuelo gue solicite un permise inicial, la hora se basara
¢n ¢l tiempo que se estima ha transcurrido desde el punto de
espera hasta el limite, mas el tiempo que se calcula gue hace
falta para coordinacion.

4.6,7,5.2.5, Respecie a la informaclén proporcionada por el
centro transferidor, el centro aceptante notificard ai centro trans-
feridor gue puede mcepisr & la asronave de que se trate en
las condiciones especificadas, ¢ le indicara los cambios gue ser
necesario hacer en el plan de vuelo para que ia aeronave pueda
ser aceplada, con la exceprisn da que, cvando existan acuerdos
aspecigies entre las dependencias ATC interesadas, esis notifi-
cecidn solo Se regueriréd si la asrenave no puede ser acoptada
en las condiciones ofrecidas por el centro transferidor.

481328 La responsghilidad del control de transitec adrso
sigue sienda del ceniro de conirol de érea en cuya area de
conirol opera ia seronave haste la hora en que se calcula gue
aquélla cruzard el limite de la citada #érca de control, incluso
cuando ¢l controf de uns o mas aeronaves lo ejercen, por dele-
gacitn, otras dependencias de contrel de trinsito aérec. Se hacse
hincapié an gue el centro aceptante gue esté en comunicacldn
COT una seronave gue no have llegado aun al punto de transf--
rencia de contrel, no alterarad el permiso concedido a tal asvonave
sin la previa aprobacion det centro {ransferidor,

4.6.1.3.2.7. A fin de efectuar lz trensferencia do contirol de
una gercnave, of contro transforidor notificari, excepio segin
se dispune en 4.6.1.3.28, al centro aceptante gus la aeronave
astid en condiciones de ser transferida ¥ gue la responsabilidad
del control debe ser asumida por el cenire aceptunie ya sed

inmediatamente o0..si se ha establecido un punts especificade
de transferencia de control, en el momento en que la sercnave
llegue & ese punto. 5i se conoce &l modo SSB v clave radiadas
en aquel momenic por la scronave v el tentro aceptants puede
utilizar estos delos, debieran inciuirse en tal netificacion, Si ha
de efectuarse ia transferencia de control radar, tal notificacion
incluira tambidén informacién relativa a la posicion (ruta ¥
valocidad, si es necesariol del eco radar de ia aeronave. Tal
notificacién también incluird cambios imporiantes en los datos
iransmitidos do conformidad que no se hayan eaviade previa-
mente.

481,328 Cuendo hoya arreglos sspeciales entre dos centros
de conirol de area que no estén cguipados con rader ¥y gue
no utilicen squipo automatice do transmuiscion de datos, la na-
tificacidon prevista tendré gue hacerse en circunstancias en qus
o5 aproplade enviar una revision del pian de vuelo actualizada
vy datos de control previemente trensmifldos en e} momento en
que le geronave so encuentre en condiciones de ser iransferida
al cenirn gue aoepia.

4.6,1.3.29. Cuando se apliguen minimas de separacién no ra-
dar, la transferencia de comuniceciones aeroterrestres de una
geronuve desde sl centro transferidor ul acopiants so hard cinco
minuics antes de la hore en gue e prevea gue la serongve
llegarda sl limite comin del Area de control, B menocs que ze
acuerde lo contraric entre los dos centros de control de érea
interesados,

4.5.1.3.2.10. En los c¢asos en que se& apliguen las minimas
de separacion radar en el momento de la transferencia de con-
trot, la iranslerencia de comunicaciones assrolerrestres de una
asronave desde ] centro teansforvid.r al acepisnte se hard in-
mediatamente despues de qus el centro aceptanie esté de acuar-
do en asumir el control.

4 6.1.3.211. La notificacidn del centro transferider de que se
autorizara a la aeronave o gue ya se ha auiorizado a éste para
que establezea comunicaciones por radio con el centre aceptante
sblo se reguiere en casos en gue elio ha sido acordade entre
los dos centros de control de ares interesados.

46.1.2212 El centro aceptante notificerd al cenirc transle-
ridor que ha establecide comunicaecion por radie con la peronava
que se transfiere ¥ gue ha asumido ol control de la misma,
a no ser gue los centros de control de érea interesados hayan
vonvenido lo conirario _

4613212 En ios casos en gue una parte de un drea de
control esté situada de tal moda gue &l tiempo reguerido para
gue la crucen las asronaves ne permita Ja aplicacién de medidag
de control por el ceniro de que se frale, debiera liogerse a
un aruerdo que prevea la transferencia directa enire los centros
responsables de las Areas de control adyacentes, s condicién
da qus s¢ informe debidamente &l centro intermedio de tal trdn-
sito y de gue ésle pueda reguerir e los ofros centros que atien-
dorn toda solichnd necesaria pars evitar interferencias con su
propio irénsito.

4812214, Cuando un vuels controlado deje de serlo, es decir,
porgque abandone el espacio eéreo contrelade o porque anule
su vueln IFR v continbe como vuelo VFR en un espacio aéreo
en gue estos uitimos vuelos no estin controladas, el centiro de
control de Ares interesado procurari que la informucidn perti-
nenl. sobre el vuelo se comunique a ja(s} dependenciaisl ATS
encargadals) de la prestacion de servicios de informacién de
vuelo vy de alerts para lu parie restante del vuelo, a fin de
asegurar la prostacién de dichos servicios de la aeronave.

4.6.1.3.3 Cnordinacidn entre ura dependencia que suminisire
servicio de control de drea vy otra gue suministre servicio de
condrol de nproximacién. ’

4.6.1.3.3.1. Division def controf.

4.6.13.311. ‘Toda dependencia gque suminisire servicio de con-
irol de aproximacion pedré dar permisos de control de lransito
aéren a cuniquier seronave que !: haya iransferide un centro
de control de area, sin notificar o dicho cenfrg; sin smbargo,
‘nando s haya frustrado unn apreximacidn, se dard avise inme-
diato al centro de control de avea y se coordinaran las medidas
subsiguientes sptre el centra de control de drea y la dependencia
gue suminisire el servicio de control de aproximacién.

del despegue cuando sea necesario para:

al Coordinar la partida con el brinsiio que na se haye pasado
a la dependencia que suministre el servicio de contral de apro-
ximsacién; y .

b Proporcionar separacidn en ruia enire acronaves gue ga-
len siguiende la misma raia.
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4.6.1,3.3.1.21. Si no sze espocifica la hora del despegue, la
{ijaré 18 dependencia que dé el servicio de comtrol de aproxima-
cidn, cuardo sea necesario para coordinar s salida con el trnsito
que 56 le hays transferido.

4.6.1.3.5.1.3. El centro de control de area especilicar? la hora
de cancelacién del permiso, si una salids “demorada interfiere
cotr el trédnsitc no pasado a la dependencia que dé el servicio
de control de aproximacién. Si por -azones particulares de tran-
sito una depsndencia que proporciona servicio de control de apro-
simackin tlens que ecpecificar ademds su propfa hora de expira-
citn del permiso, ésta en ningnan casc sera posterior e la espevi
ficadia por ef ceniro de control d- area.

4.6.1.2214 Cuando las condiciones meteorologicas exijan de
terminer el orden de las aproximaciones, el centro de conirol
de drea autorizars s las acronaves que llpgan para que se dirifan
al punto de aspera ¥ les dara en dicha aulorizacitn las instruc-
cicnes coiicernienies a la espera y la hora de aproximacién pre-
vista. 91 ol orden de aproximacién es tal que exija gue las
llegadan. sucesivas tengan gque esperar en niveles muy =ltos,
debiera autorizarse a dichas llegadas gue se dirfjan a otros punto-
haata que se desocupen los niveles 3 bajos del arden de apro.
ximacidn, :

4.4.1.2.3.1.5. Después de efectuarse la coordinacian con la de-
pendencia que suministra el servicio 1e control de aproximacion.
el centro de control de &rea pedra permitir a la prim:ra aeronayv:
gue [legue, que realice ia aproximeacion en voz de ir A un punte
de espara.

4.8.1.33.1.8. Daspués de efectvarse la coordinecion con la Jde-
pendencia gue suministra el servicio de conirol de aproximacion.
el centro de confrol de area pedra permiiir a las aercnave:
gue lleguen que se dirijan a puntes de espera visual y aguarden
allf haste recthir otras instrucciones de Ja citede dependencia.

4.6.12.1.7. Tode procedimient adivional nue sea necesaric
para In coordinacién adecuada con aerddromos determinados.
aparecers en instrucciones locsles  rilas aprobedas oo la auto
rided competente. Cuando se establezca una oficina de conirel
de aproximacién, sl centro de control de area puede transferir
ol control de las meronaves directamente a las forres de aers-
dromo, previa cecrdinacién con dicha oficina, si hay que hacer
tauda la aproximecion en copdicicnes meteorologicus de vuels
vizual.

4.8.1.3.2.2. Intercambic de dafos sobre movimiento y control.

4813321 De la dependencic gue suministra servicio de
conirod de aproximacion gl centro de conirol de drea. La dépen-
dencia que suministire af servicic de control de aproximacion
notificard inmedintamente al cenirc de conirol de area datos
pertinentss &l irénsite cuntrolado tales como:

a} - ElL nivel vacante mas bajo en el punto de ospera que
pueds ponerse s Ia disposicién del centro de control da area.

b} Ei intervalc medio de tiempe entre aproximaciones suce-
sivas, determinado potr la dependencia qua proporclene el ser-
vivlo de oconirol de aproximecion. *

<) Revisién de la hora provisia de aproximacitén expedida
por ol oontro de control de ares, cuando la calculada por la
devendencis que suministra servicios de control de aproximacion

- indique nea variecion de cinco minutns o cualquier otro lapso
de tlempp que haya sido convenido entre las dos dependencias
ATC en cuestion.

.4l Las héras de llegada sobra el punte de espera, cuande
exista une diferencia de tres minutos o cuslquier otro lapco
de tiempo gue haya side convenide entre las dos dependencias
ATC en cueatitn respacto a las horas antericrments calculadas.

! Las cancelaciores por las seroomves da sus vuelos 1FR.
sl éstes afectan a los niveles en el punto de espera o a las
horas previstaz de aproximaciin ¢: otras aetun:ves.

0 Laz horas de salida de las aeronaves,

__ & Toda s informacitn disponible relacionada con las aera
- fwyes demoradas o de que no se tengan noticias,
h) Las aproximaciones frustradus.

48138022 Del contro de conirol de dred a la dependenc:
que sumisistra ¢f servicio de cantrol de aproximacion. EI centro
de contro] de &res notificard inmediatamente a Ia dependenria
que sulninjstr gl gervicio de oonirol de aproximacion datos porti
nentes al trédnsiic controiado, ta° come:

al Idenlificacion, ﬁpo y punta de ualida de las aerunaves |

gue lagan.

b} Hora prevista de liegada v nivel propuests sobre ei punto
de espers. para las seronaves que llegen y hora exacta st -e
transfiere 18 aeronave a s dependencia que presta servicio de

control de rproximacidn cuande squélla hava llegado al punto
de aspera. .

¢]  lora prevista de wproximacion deda a la asronave.

d) Indicecién de que 58 he autorizado g une avroinave para
ponerse en comunicacion con la dependencia gue suministra servi-

_cie de control de aproximacién.

e} Indicacion de que se ha transferido una acronave a la
dependencia gque suminisira contr ! de aprosimacion incluso, si
s necesario, la horm ¥ las condiciones de transferencis,

) Pemora prevista en !a salida del transito debido a aglome-
raclén de transito.

'4:6.1.3.2.2.21, La informacién sobre las asronaves gue Ilegen
se transmitirda por lo menos guince minutos antes de la horm
nrevisia de llegada y se revissrg si es necesario.

4.8.1.3.4. Coordinacion gntre una dependencia que suminisire

-servicio de control de aproximacion y otra gue suministre servicio

de conirol de aerddromo.

£6.1.3.4.1

46.1.34.11 La dependencia que suministra servicio de com-
‘rol de aprozimacidn retendra el control de las asronaves gue
Jezuen hesta gue éstas se huyan transierido & la lorre de control
iel aerddrome ¥ estén en comunicacion con la misma. En condi-
viones TMC no se transferirda wmas de una Hegada a nna depen-
lencia que preste servicio da control de zer6dromn, a no ser
iue la autoridad competente hava acordado previamenie otra
COSA.

4.6.1.34.1.2 Despuds da efectuarse la coordinacién con la ta-
ire de controel de! aerddromo, 1a dependencia gue presta el servicio
de control de aproximacion puede despachar las aeranaves gue
Itegan a puntos de espers visual, en los que permenecerén hasta
gque les avise la torre de control.

4613413 La dependencia que’ presta servicio de contral
de aproximacion puede autorizar a 'a torre de control del aera-
dromo a dar 1 salida & una sercnave para su despegue, dejanda
a discrecion de la torre el tomer en consideraciém a las sero-
naves gue lleguen. :

483414 Lay torres de contrel de aerédromo obtendrin
la aprobacién de la dependencia que proparcicne servicio de
control de aproximacidn antes de sutorizer la operacion de vuelos
VFR especiales.

Divisibn de Ing funciones de conirol.

46.1.3.4.2. intercumbioc de dotos sobre mavimiento y control.

4.8.1.3.4.21. Do la ftorre da eontrnl del aerddromo a in de-
vendencie que surninistra servicio da control de aproximacidn.
La tarre de contrel del serédromo informard rapidamente a
la dependencia que suminiatra servicio de control de aproxime-
cion sobre dates pertinentes al transite controlado, tales como:

al Horas de llegada y salida.

b} Indicacién de gue Ia primera seronave de la ssguencia
de aproximacidn estdé en comunicacion con la torre de conmtrol
de aerddrome ¥ 8 la vista de érta y haya razdm para creer
que podré efectuar un aterrizaje ncrmal

¢} Toda ia informacion disponible relacicnada con las asrona-
ves demoradas o de las que no se tengan neticies. .

d} Informacidn respecto & las aproximaciones {rustradas.

el Informaciim respecto & las asronaves que constituyen el
transito esencial local para las aeronaves bajo el control de
iz dependencia gue suminisira servicio de conirol de aparoxima-
cion,

4813422 De la dependencic gue suminisirg servicio de
sontrol de aproximacion & iz torre de conirol del gerddromo.
La dependencia que saminisira el servicio de control de apro-
iimacion notificara inmedistwmente & la forre de conirol del
aerddromo datos pertinentes al transito controlade, iales como:

a) Hora prevista y nivel propuesio de llegade de ku aeronave
sobre el aerddromo con quince minutos de antelacidm, por o
menos, a la hora prevista de llegada.

) Indicacién de gue se ha autorizade a una seronave para
ponerse en comunicacion cen la torre de control del aerddroms
vy de que dicha dependencia asumira e} control.

) Dernora prevista en la salida del transito debido 4 aglo-
meracitn ds transito, .

4.8.1.35. Coordinacidn enire posiciones de control de une mis-
ma dependencic.

4.6.1.3.5.1. Se Intercambiara informacion adecuada, relativa
al plan de vuelo y al control, entre posiciones de control de
la misma dependencia de control de transito aéreo, por lo gue
se refiere a: '

a} ‘Tedas las aeronaves cuya responsabilidad de control se
transferira de una posicién de contrel a otra.
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b} Las aervnaves que uperen tsn cerca del limite entre sec
tores de vontrol que pueda verse atectadeo ol control del iransite
denire de un secior adyacente.

¢i Todas las neronaves Tespectc & las cuales la responsa-
hilidad del control 5o haya delegado por un controlador ardinario
4 un conirolador radar, asi como respecto a las demas aeronaves
afeciadas.

4.6.1.4. Coordinacion entre dependencias de servicios de tran.
sito aérep y estaciones de telecomunicaciones geronauticas.

1.6.14.1, Cuando lo prescriba la autoridad competente, las
dependencias de ins servicios de transito aérecs s ASegurar&n
da gue las esiaciones de telecomunicaciones aeronduticas gue
atienden a laos vantros correspondientes gstén informades de Ias
transferencias de comunicaciones de las seronaves. A menos
que se dispongs lo contrario, la infermacién facilitada compren-
derd la identificecién de la seronuve (incluso la clave SELCAL,
cuando sea necesario}, la ruta .. desting, en casa necesario,
vy la hora prevista o real a que se realizé la transterencia de
comunicasiones.,

TH'ULO SEPTIMO
Mensajes de los servicios de iransito adreo
CAPITULO PRIMERO

47113,

4.7.1.1.1. Las mensajes-enumerades a ¢conlinuacion esian auto-
rizados pars su transmisién por ef servicro fije aercnautico
tincluyendo s red de telecomuniceciones fijas aeronauticas
- HFFN--, los circuitos orales divectos entre dependencias de los
servicios de {ransito aéreo y los circuitos directos de. teletipos v

Caiegorias de mensajes.

los de calculadoer a calculador), o por el servicio mévil aeronau-

tico, segun resulte adecuado. Se clasifican en categorias de
acuerda con au utilizacién en los servicios de (transito adreo y
gue den ung idea aproximada de su Importeacia,

4.7.1.1.2. fensajes de emergenciu.

Hsta catemovia comprende:.

u} Mensajes de socorro y tealice de socorro, incluvende los
mensajes de alerts relacionados con unu fase de peligro {S8),

bl Mensajes de urgencia, incluyende los mensajes de aleria
o con una fase de incertidumbre (55},

¢} Otros mensajes relatives a siturciones de emergencia cono-
cidas o de cuya existencia se sorpecha no comprendides en a)

ni en b) anteriores ¥ los mensajes de fallo de comunicaciones

de redio
4.7.1.1.3.

(FE o mas alta, segun corrsspondal.
Mensajes de movimiento y de econtrof.

Esta categoria de mensajes comprende:

#} Menzajes de plan de vuelo (FFI.
i Mensajes de enmienda y rcoordinacion, incluyeandol
Mensajes de salida {FF},

Mensajes de demore (GG,

Mensajes de legada (GG,

Mensajes de estimacion de Hmites (FFY, -
Mensajes de modificecion {Fi).

Mensajes de coordinacion (FF,

Mensajes de aceptacidn  FFI,

¢! Mensujes de cancetacion (CG),

d) Mensajes relativoe a permises (FFY,

al  Mensajes de transferencia det control (FF).
fi  Mensgsajes de solicitzd (FF).

g} Mensajes relatives a informes de posicion

47114,

1FF).
Mensajes de infurmacion de vuelo.

Esln categoria 3o mensajes comprende:

al Mansajes que contiepen informacitén de transilv (FF).

b} Mensajes que contienen inlormacion meleorolégica (FF,
GG o Jdb, .

¢} Mensajes relativos al Tuncionamiento de las instalaciones
y servicios apronauficos JJ).

dt Mensajes que contienen informacion esencial de aerédro-
mos (1)),

47115 Mensajes técnicos {para utilizacien en circuitos de
calcuiador a ecslculsdor dmicameanted.

Erta categoria de mensajes comprende:

a} Mensajes de acuse da recihe téomico,

.B) Maneajes da arror técaico.

o) Mangajas de correccién técnica.
d} Mensajes de rechazamiento igcnico.

4.7.1.1.8. Cuando lo juslifique la necesided de darles cursg
especial, a los mensajes cursados por les servicios fijos debera
asignarseles ¢l indicador do prioridad DD en vez del indicador
de prioridad nomsal.

4.7.1.1.7. A los mensajes que les corresponds Hevar el indi-
cador de prioridad GG deberd asignarseles el indicador de prio-
ridad mas baja JJ, si esta clasificacién de prioridad mas bajr
sirve para_e! fin previsto.

4.7.1.2. Disposiciones genevales.

4.7.1.2.1. Procedencin y destinatarios de los mensajes.
4.7.1.21.1. Generalidades.

4.7.1.2.1.1.1. Los mensajes parae fines de los servicios de tran-

sitc adreo se originaran por las dependenciays apropiadas de los
serviciog de tréansito aéreo ¢ pur las aeronaves, seg(n se eapeci-
fica; pero, mediante arreglos locales especiales, las dependencias
de los servicios de irdngito aéreo podran delegar la responsabiti-
dad de originar mensajes da movimiento en el piloto, el explota-
dor 0 en su representante designado.

4.7.1.2,1,1.2, Sera responsabilidad del piluto, del explotador
o de su representanie designado el criginar mensajes relativos
al movimlento, contred e iplormacion de vualo para fines no
relacionados <. Jos servivios de {(ransiic aéreo {por gjemplo,
control de operaciones).

4.7.1.21.1.3. Los mensajes dof plan de voele, los mensajes

" de enmienda relacionados con ellos y los meansajes de cancela-

cién de plan de vuelo, con excepcion de lo dispuesio an 4.7.1.2.1.1.4,

.s6lo se dirigiran & las dependencies de 1os servicies de transito

aséreo especificadas en las disposiciones de 4.7.1.3.2, Tales men.
sajes se pondran a dispesicidn de otras dependoncii: de los
servicios de transite aéreo interesadas, 0 puntos determinados
dentro de tales dependencias ¥y de cuglesquiera ofros destinatarios
de los mensaies, de acuerdo con srreglos locales. |

4.7.12.1.1.4, Cuande lo solicite el explotader de que se trate,
los mensajes de emergencia y de movimiento gue hayan de
transmitirse segun el modo simultanes & las unidades interesadas
de los servicios de bransito adérep, s¢ dirigiran tambieén: -

a) A un de;tinatario en el punte de aterrizaje previsio a
o ¢l punto de salida; ¥

W A no mas de dos dependencias de contrul operacienal
interesadas.

Tales destinutarios se especiflicaran por &l explotadov o por
su representante designado.

4.7,1.2.1.1.5. Cuando ko solicite el explotador de que se trafs,
los mensajes de movimiento transmrtidos segun el modo -paso
A pasos enire las dependencias de los servicios de transito uéreo
intersrzdas ¥ referentes a aeronaves a 185 Quo se presie servicio
de control operacional por dicho explotador, en la medida de
la posible se pondrin inmediataments a disposicién del explotador
¢ de su representante designade, de acuerdo con los provedi-
mientos convenidos localmenmte.

4.7.1.2.1.2. Emplen de la red de .elecomunicaciones fijas aero-
naduwlicas.
4.7.1.2.1.2.1, Los mensaj s de los servicies de itransito aéreo

gus se hayan de iransmitir por la red de telecomunicaciones
Tilas asronauticas contendran:

a) Informacién respecio a la prioridad con gue s¢ han de
transmitir ¥ los destinatarios & guienes se han de enirogar, asi
como una indicacion de la fecha y la hora de depdsitc en la
estacién fija aeronautica de gue ze trate, y del indicador de
remitente (véase 4.7.1.2.1.2.3},

h Los datos de los servicios 4 transifc aéreo, grecedidos
si es necesaric por la infermacion suplementaria de destinalariocs
que se doscribe en 4.7.1.2.1.28.1 y preparados de acuerdo con
el apsndice 3. Estos dutos se iransmitiran como &l texio del
mensajs AFTN. :

4,7.1.2.1.2.2, Indicador

4.7.1.9.1.2.2.1. Este consistira en ol indicrdor de prioridad-de
dos letras apropiado para vi mensaje.

prigridad.

4.7.1.2.1.2.3. Direccion.

47.1.2.1.2.3.1. Consistira en una serie de indicadores de desti-
natario, uno para cada uno de los desiinaterios a quienes se
ha de entregar =! monsaje.

4.7.1.21.232 Cada indicador de deslinatavie consistira en
una serie de seis u ocho letras en el orden siguiente:



‘10858

8 diciembre 1571

B. O. del E—Num. 294

&) El indicador de lugar OAC. de cuatro letras asignado
al iugar de destino.

b} §} El designador OACI de dos letras gue identifique s
la autoridad aerondutica, servicic ¢ Fmpresa viplotadora ds
geronaves & que vaya dirigido ¢l mensaje, o

il En los casos en gue no se ha s asignade un designador,
5o utilizard unc de los siguientas:

— «¥X», cuando &l destinetario sea un servicic u Organismo
militar. .

— «ZZ-, cusndo et destinetaric 84 una seroneave en vueio.

— «¥¥», on los demds casos.

¢} 5i es necesario, e! designador de dos letras que identifique
el departamento o divisid. del Organisme g} cual va dirvigido
¢l mensaje.

4,7.1.2.1.2.3.3. Al dirigir & las dependencias ATS mensajes
de plan de vuelo, mensajes de - miznda relacionados con elios
¥ mensajes de cancelacion de plan de vuelo, se usaran los siguien-
tes designadores do dos letras:

Centro sncargado de una regitn de informacién de vuelo o
de una regién superior de informacién de vuelo ye sea un ACC
¢ FIC):

= .5i el mensaje correspende & un vuelo iFR:

— 5i el mensaje corresponds a un vusio VFR: ZF,

Torre de conirol de serdédrome: ZT.

Cficina de notificacion ds los servicios de transite agreo 7P

4712124,

47121241 La hora de depésito consistird en un grupo de
fecha-hora de sels cifras que indigue la fecha y la hora de
depdsiio del mensaje en ia estacidn fija aercnautica de gue se
_t.ra.ta Ppara st transmision.

Hora de deposiio.

£.7.1.2.1.25 .lndicadcr de remitente,

47.1.2.1.251. El indicador de remitente consistiréa c¢n una
serie de seis © echo letras similar a un indicader de destinatario
(véase 4.7.1.2.1.2.3.2 anferlor} que identifique el lugar de proceden-
cia y ol Organismo remitente de! mensaje.

47121328
e procedenciaq.

Informacién suplementaria sobre lo direccitn v

4.7.1.21.2.6.L.. Cuando en los indieadorss de la diveccion y/o
procedencia se utilizan los designadorses de dos letras «¥Xu, «ZZ-
¢ «YYs (véase 4.7.1.2.1.2.332 ii), anterior:

al Debe aparecer el nombre del Organismo ¢ la identidad
de la asronave de gque se trate sl comienze del texto. .

b} El orden de teles inserciones debe ser el misimo que 6l
orden de los indicadores de destinaiario y/o el indicador de
remitente.

¢} Cuande hayan mnés de una insercion, la uitima debiera
ir seguida da la palahra <STOPs.

) Cuando hays una o més inssrcivnes respecto 4 los indi-
cadores de destinatario mis una insercién respecto al indicader
de remitente, Is palabra FROM. debe eparecer antes de la
referente al indicador de destinatarlo.

Mensajes ATS recibidos en Forma de copic de paging de te-

istipo. -

. 1. Les menssies ATS que s8 reciban por la AFTN deberan
ir colocados deniro de una «onvelventes» de comunicacicnes (pro-
codidos ¥ seguidos de series de caraciores gue sean hecesarios
para asegurar la trensmisidén correcta por la AFTN}, Tnclisc
al «Texto» del mensaje AFTN puede recibirse con palabres o
grupos que precedan y sigan al texto ATS.

. 2. El mensaje ATS puede entonces localizarse mediante la
simple regla de que va precedido del signo de abrir paréntesis
«{» y segulde del signo. de cerrar pardniesiz «)s,

3. En salgunocs cesos Incalss Ims maquinas teleimprescoras en
use Imprimirdn siempre dos simbolos espacificos distintes de
loa eignos de aperture y de cierra de pardntesis al recibir los
mensejes ATS, Tales varianies locales se aprenden facilmente
¥ no t{isnen consecuencia alguna.

4.7.1.2.2. Preparaciin y transmisién de mensajes.

4.7.1.2.2.1. Lot mensajes de Ios servicios de transito ABTEO
sadprepamr&n ¥ irensmitiran segQn furmato v textos normali-
zados,

4.7.1.2.28, Cuando 5o intercambicn mensajes verbalmants en-
ire lag bartinentes dependsncias de los servicios de fransito adreo
el acuea de recibo verbal constituirh prusba de haberse recibide

el memu}je. Por consiguiente, no serd necesaria la confirmacién
por escrito. i

f

4.7.1.3. Tipos de mensajes y su apiicacidn.
4.7.1.3.1,

4.7.1.3.1.1, Las diferentes vircunstancias gue concurren en <a-
da situacion de emeorgencia concecida o de cuya existencia se
sospeche impiden que se especifique un contenido y procedimients
de transmision normalizados respacta g dichas comunicaciones
de emergencia, exceplo segliin se indica en 47.1.31.2 y 47.1.3.1.3
siguientes,

4.7.1.3.1.2. Mensajes de alerta {ALRJ.

4.71.3.:1.21 Cuandoe una dependencia de los servicios de iran-
sito aéreo coasiders gue una aeronsve se halla en una de lus
situaciones de emergencia, iransmitiré a todss lss dependen-
cias de los serviclos de iransito aéreo relacionadas con el vusle
y a los centros coordinadores de salvamento asociados ur mensaje
de elerta con la informacién especificada de gue disponga o
pueds conseguir.

4.7.1,3.1.2.2, Cuando asi se acuerde enire las depcendencias
de lps servicios de {ransitc adreo interesadas, las comunicaciones
relativas w una fase de emergencia v originedas por unsa depen-
dencia gue utilice equipo de transmulacion automatica de datos
pusde adeptiar la forma de us mensaj de modificacién cemo
en 4.7.1.3.238 suplemantedo por un mensaje verbal que da los
deialies adicionales prescritos para el mensaje de slerta.

4.7.1.3.1.3. Mensafes de fallo de radiocomunicaciones {RCFJ.

4.7.1.3.1.3.1. Cuando una depondencia de los servicios de tran-
sito aéreo advierta gue una seronave gue osté volando en su
area sufre un fello de comunicacianss, transmitiré un mensaje
de fzllo de radiocomuniceciones:

a) Cuando los mensajes se transmiltan en modo «paso a paso-
& la dependencia de los servicios de irdnsitoc aéreo siguiaente
a lo lnrgo de la ruta da vuelo; también se fransmitird un menss)e
de plan de vuslo actualizadt si no se ha enviado previamente
tal mensaje.

b} Cuando los mensajes se transmitan en moda <simultd-
nea- g la torre de coatrol en el merddromo de aterrizaje pre-
visto ¥ al centre encargade de In regiin de informacidn de vuele
o de le regidn supsrior de informacitn de vuelo & lo large de
la rula restante del vuelo.

Mensajes de emergencia. -

4.77.1.3.3  Mensajes de plovimiento y de control.

47.1.3.2.1. Los mensajes veferentes al movimiento real o pre-
visto de seropaves s=e basaran en la informacién m&as reciente
propercionada a las dependencias da los servicios de transifo
aéreo por el pilote, el explotador o su representante designado
u cohieniga del radar instalado en tierra,

4.7.1.3.22 Mensajes de plan de vuelo.
4.7.1.2.22 1. Generolidodes.
47132211 Yoz mensajes de pian de vuelo que han de

utilizarse comprenden:

al Mensajes de plan de vuele actuealizado (CPL).

bt Mensajes de plan de vuele presentedo {FPL).

el Mensejes de plan de wvuelo suplementario (SPLM.
4.7.1.3.2.21.2. Los mensajes de plan de vuelo se transmitiran

a las depondencias ATS interesadas de conformidad con las dis-
posictones pare todes los vuelos respecto a los cuales se haya
sometida un plan de voelo por eserits o por cualquier otro medio,
a fin de que se suministre servicio de contrael de trénsiio aérso,
servicio de informacidn de vuelo o serviclo de slerta, a lo large
de la totalidad o de una perte de is ruta de wvuelo.

4712222 Mensafes de plan de vuelo actuatizeado (CPL).

471232221 Salvo en los crsos previstos més adelante, los
mensajes de plan de vuslo actualizado sc criginaran y irans-
mitirdn en medo «paso B pasos entre centros da contrel de 4rea
sucesivos y desde el cenire de control de area de iln ultima
4rea de control & la forre de control en el asrddromo de aterri-
zgje previsto pars vuelos s lo largo de rutas ¢ partes de rutas
en las gue se praporcione servicio e controf de irdnsitc agreo
o0 servicio de asescramiento de transito aéreo. Este modo «paso
a paso= reguiere gue se disponga de cansles arales directios
entre dependencias gue sirvan s areas contiguss o que se dis-
ponga de calcuiadores en una o mAas de diches dependeicias para
ia transmision do monssjes de pian de vuelo actualizado. Las li-
mitaciones del smplee de los CPL a iuy freas en que se propor-
clana servicic de contrel de transito aéreo ¥ servicio de asesora-
miento de trénsito aéres ¥y donde ae dispone de comunicaciones
adecuadas, obedecon a la necesidad de disponer de personal ida-
neo ¥y de comunicaciones que permitan el curse eficliente de
los menszajea. .
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47132222 Los CPL se transmilirén con tiempo suficiente
para gue cadu dependencia de los servictos de transilo adreo
interesadn pueda recibir la informacion por le menos treinta
minutos antes de la hora & gue se calcule que la asrona-e
vs a schrevolar e! correspondien.e punts de transferencia de
control o punto del limite de entrada, s partir del cusl quedara
baje la jurisdiccién de tal procedencia,

4,7.1.3.2.22.3. Los COL contendran unicamente la informacién
referente a la parte de la rata de vuele qQque va desde ¢l pun'c
de entrads sl arca de control o & la region de infurmacién
de vielo siguicnic hasta el aerddrome de aterrizaje previsto,

4.7.1.3.223 Mensojes de plan de vuelo przientado {(FPLY.

4.7.1.3.2.23.1. Los mensajes de pian de vuelo presentadc se
preparardn y dirigivan come sigue por la dependencia da les
servicios de transito adérec gue sirva al serodrome de salide
o, cuanco sz aplicable, por ls dependeocia de ios servicios
de transilo adreo que reciba un plan Jde veels de ung acronave
en vielo:

a)  Puras una aerooave gue sale, se enviard un monsuje de
plan de vasio preseniado al cenire de control de aren o al centre
ids informacion de vuele que sihivs al area de contrel o a la
regidn de informaciim de vuelo dentro de la cual est¥ situads
el aerédramo. . .

LI Para un vuecle & 1o large do rutus donde s6lo se proporciona
servicio de informacién de vuelo fexciuido ¢l servicio de asesora
mientn da trancito aéreo} y servicio de alerta, o a lo large
de ruias en qus las instalaciones de comunicaciones son inade
cuadas para mantener el modo .paso a paso- de fransmisio:n
de datos de plan de vuelo, se dirigiva un mensaje de plan de
vuelo presentado al centro encargado de ceda region de informs
cidn de wuelo ¢ regidn svperior de infoermucion de vuelo g o
jarge de ls ruta y a la torre de control ea el aerddromo v
aierrizaie previsto.

c} Para un vuelo en dreas en que las comunicacicnes sow
precuades para pormilir el modo «pasc & pasos de transmisian
de datos de pian de vuelo, pero donde otros factores justificar
tue se sign cmpleando el modo «simullaneo-, se dirigird un
mensaje de plan de vuelo presentado al centro o carge de cada
regitn de informacion de vuelq o region superior de informucion
de vuele & io largo de la vuta ¥ & la torro do control en ef
gerdadrcns de aterrizeje previste haste el momento en gue &0
llegue a un scuerdo respecto a la aplicactdn del modo -pas
a PHSO.. .

d)  Pura un vuclo con escalas intermedias, en el gue se presen
tan planes de vuelc para cada stapa de vueio en sl aerodromec
de salida inicial, 1 oficina de notificacion de los servicios de

transiio aérec que siyve diche aerddrome origlnard un mensaje

de ptan de vuele presentado por separado respecto a cads clapa
dirigido a la oficina de nolificacién de los sarviclos de transitc
séreo gue sirva sl aerbdrome epropiado de salida intermedig
La olicina de¢ nolificacién de los servicios de transiio aéreo gue
sirva al aerddrome de salida intermedia tomara enionces me
didas al recihir este mensaje de plen de vuelo como si el plan
de vuelo se hublese presentade localmenie.

e Donde sa utilicen CPL de conformidad con 4.7.1.3.2.2.2.1
pero donde 2e necesite informeacion pare fines de planificacion
avanzada de la afluencia de! tranritc en un &res de coutrod
en una fase mas anticipada de fo gue se conseguiria mediante
ia transmision de un CPL, se dirigira un mensaje de pian de
vuelo presentado & los centros de control de arza de las areds
de control interssadas.

4,7.1.3.22.3.2, Los menssjes de plan de vuelo presentados nor-
melmente se transmitivén inmediatamente Jdespues de la presca-
tacion de los planes de vuelp, No obstante, si se ha presentade
muy anticipadaments un plan de vuelo y se aplican ias dispos:
ciones de 4.7.1.3.2.2.3.1. puede diferirse lu transmisiin del mensaje
de plan de vuslo presentado hasta gue elic permita gue cade
unn de las dependencias de los servitios de transito aéreo intere
sadas reciba la informacion al menos treinta minutos antes de
la hora B gue se caloula gue la seronave enbra en su arcs
de presponsabilidad.

4.7.1.3.2.2.4. Mensajes de plan de vuefo suplementaric (SPL).

47122241, Los mensaes de plan de vuelo suplementario
destinados & completar la informaciin previsia que 1o se com.y
nicé medianie ia transmisién de los FPL o ies CPL, segion co-
corresponda, los enviarg la oficina de nctifivaciéa ATS que sirva
#l aorddremo, de salida a las dependencias ATS que hayan so-
licitedo ta infurmacion, utiHzande el mismo prefijo de prioridad
que #¢ uiilizé en la solicityud.

4.7.1.3.2.3. Mensujes de enmiendq y de coordinacion.

Lieneratidades.

£71.2.2.3.11 Los menszajes de enmiends vy de coordinacién
a utidzar comprenden:

&) Mensajes de satida {DEP).

b} Mensajes de demora (DLA),

¢! Mensajes de Hegada {ARB:,

dl Mensejes de estimacidn del Hmite {(EST},

el Mensaies de madificacion (CHG),

f) Mensajes de nceptaciéon 1ACP},

) Moensajes de coordinacion DN

4.7.1.3.23.1.2. Estos mensajes solo se trensmitirén a las de-
pendencias de les servicios de transite aéreg v a cires destina-
tarios aleclades v en la misma forma gque en el caso de log
mensaies con los cuales estan relacionados.

4.7.1.3.2.3.2

4,7.1.3.2.3.2.1. Tamediatamente después de la salida de una
aeronave para la cual se hava transmitido un mensaje de plan
de vuelo presentade, la dependencia de los servicios de transito
aeres que sirva al aerodromo de salida transmitirda un mensaje
de salida. -

4.7.1.2.2.%.2.2 Ll mensaje de salida se esviera a todas las
dependencias ATS a las cuales se haya dirigido el mensaje de
pian de vuelo presentado.

4.7.1.3.2.3.0,

Mensajer de sulida (DEPE.

Menzajes de demore (DLEA).

471223581 Cuaando la salida ¢le una aeronave para la cual
se hava transmitide un mensale de plan de vuelo presentsdo
se aplace o demore mas de troiniea minutes con relacion a la
hara prevista de sulida indicada ¢ ¢l mensaje de plan de vucio,
la dependeucia de Yos servicios de irdinsitc adéreo gue sirve al
serpdrome do splida transmitira un mensgie de demora,

4.7.1.3.23352 El mensaje de demora (LAY so enviard B
ndas las dependencias ATS 4 las que so hays dirigido st mensaje
Je plan de vuelo {FPL} presentado,

4.7.1.4.2.34. AMensajes de llegada (ARRM

4.7.1.3.23.41. Cuando uwn informe de liegade se reciba en
ia torra de control del serddromo #n que la aeronave ha aterri-
zado, o estan dependencin s0lo s le exigirhd quoe transmita un
mansaje de llegada:

al En el caso de que tome ticrrg en ¢l aerddromo de sie-
rrizaje previsto:

i Al cenirg de contro!l de Area o ceniro de informacion de
vio's en cuya area esté situado 1 eerddromo de aterrizaje,
st se reauwiere por dicha dependencia, ¥

i} A la dependencia ATS en el serédromo de salida gque
origing el .nensaje de plan de vuelo si en este mensaje se habia
solicitado un mensaje de llegada.

bt ¥n ¢l case de un aterrizaje en aerddromo distinto al pre-
visio: .

it Al gentro de confrol de area o centro de ‘nformacion de

‘vuelo en cuya drem esi¢ situade | aerédromo de aterrizaje.

ii} A i torry de control en el serddromo de alerrizaje pro-
viato.

iii) A& Ia oficina de nctificacién de los servicies de transite
adren an el serddromo de salida, ¥

iv] Al cenire encurgudeo de cada region de informacion de
vuelo o region superior de informacion de vuslo que, de acuerdo
con el plan de vuelo, la asronave habria crizado e pou haber
sido desvinda.

47.1.32443 Cuando se trate de vueles controlados que havan
experimentado falle de radiccomuuicaciones, se aplicara lo si-
gutents:

8} Sila aeronave ha nterrizado en el asrédromo de atarrizaja
previsto, la lorre de control de ese aerddromo fransmitira o
mensaje de Hegada:

i) A todas las dependencias de los servicios de transito adrea
gue se gcupen del vuele duranta el periedo ch que se interrum-
piernn las comunicaciones, ¥

it A todas las demas dependencias de los servicies de tran-
site afrac ¢ue puedan haber sido alertadas.

Bl S la mercsave ha alertizado en un aerédrome distinto
del aerodromo de aterrizaje previsto, o en algunos de los asrd-
dromos de utlernaliva especificados en el plan do vuelo, la torre
de contrel dul aerddromo en gue se ha efectuade el aterrizaje
Lransmitivd urn mensaje de llegada a la torra de control el



15858

9 diciembre 1871

B. O. del E.—Nuam. 294

garédromo de aterrizaje previsto, Esta Gtima notificars entonces
a todas las dependencias do conirol de transite adreo interesadas
en ese vuelo que el eterrizaje se ha sfectuado.

¢} Si una asronave ha aterrizado en une de los asrddromos

de alternativa especificados en el plan de wvuele, Ia torra de

control del aerddromo en que se ha efectvado el aterrizaje trans-
mitird un mensaje de llegada a Ia torre de contrel del asrodromo
de aterrizaje previsto ¥ a las de todos los aerddromos de alter-
nativa que haven sido alertadas,

4.7.1.3.3.3.5.

4.7.1.3.2.3.5.1. Cuande oo se utilice ¢l modo de opseracién «paso
& paso» (véase 4.7.1.3.2.2.2.10) y se proporcione informacién de
plan de wvuelo & loa centros de control de drea o ceniras de
informacifén de vuelo mediante mensajes de plan de vuelo pre-
sentado, se transmitira un menseje de estimacién deol limite des-
de cada cenfre de control de area o cenire de informacién de
vuelo al proximo centro de control de drea o centre de informa-
cién de vuelo a lo largo de la ruta de vuele. Cada uno de tales
rensajes debe transmitirse con tlempo suficiente pars que la
dependencia de los servicios de transito aéreo receptors yueda
recibir la informacién por lo mencd treinta minutos antes de la
hora en que se calcula que la aeronave pasard sobre el punto li-
mite u otro punto gonvenido, en el cual gueda bajo Ia responsa-
kilidad de tal dependencia, & menos gue entre las dependencias
interesadas se haye convenido atre perfodo de tiempo. Este pro-
cedimiento se aplicara tanto si el centro de control da irea o
centro de informecién de vuele responsable de originar el men-
saje he asumido ¢ no sl contral o ha establecida contacto con
laiﬁgmnave an ¢l momentos en que ha de efactuarse la irans-
misién,

Mensajes de estimacion de! limite {ESTJ,

4.7.1.3.2.3.6. Mensajes de modificacion (CHG).

471323481 Cuando haya de efectuarse un cambio & los
datos contenidos en un mensaje de plan de vuelo previaments
transmiiido, es transmitiré un mensijo de modificacién s lag
dependencies ATS s que se habia dirigids sl mensaje de plan
de vuele ¥ que resulten afectadas por e cambio.

4.7.1.3.23.0.2. También ce enviard un mensaje de modificacién
en respuesia a un mensaje de coordinacidn segGn se Indica an
4.7.1.3.2.3.9, & condicidn ds que se acept: 1 propussta contenida
eh dichg mensajs. 5i no fuera asi, dehiera llegarse & un acusr-
do mediante comunicaciones orales directas, después de lo cual
(en ol case de comunicaciones entre calculadores) se transmito
la modificacién convenida come un mensajs de modificacin.

4.7.13.2.3.7. Mensojes de aceptacién (ACP),

4.7.1.32.3.7.1. Cuando los datos contenldos en un mensaje do
plan actuallzadoc o en un mensaje de modificaciGn se considere
que son acaptebles para la dependencia de control de transito
aéreo aceptants, tal dependencia transmitird un mensaje de acep-
tacién a l2 dependencia transfsrida, s mencs gus s hayan
hecho arregics aspeciales de conformidad con 4.7.1.3.2.5.

4.7.1.3.2.3.8. Mensojes de coordinaclén (CON).

4.71.3.2.38,1. Cuando una dependencia de control de transitoe
aeres aceptante deses proponsr un cambic a alguno do los datos
contanidos aa un mensaje de plan de vuelo o en un mensaje
de. modificacién que baya side recibido, tal dependencia trans-
mitiré un mensaje de coordinacion a la dependencin transferidora.
Sin embarge, normaiments, cuando sv propongs un cambio res-
pectd &4 un mensajs de modificacién, se utilizardn las comuni-
caciones oreles dirsctas, seguldo, ai procede, de un nuevo men-
!t;:’ete de modificacién de la dependencia transferideta a la acep-

nte.

4.7.1.3.24. Mensajos de cancelncitn.
4.7.1.3.24.1, Generalidodes,

4.7.1.3.2.4,11. Los mensajes de cancelacién se reguicren para
anular meénsajes previamenie transmitidos qus han perdido va-
lidez y para poner fin a medidas que va no son necssarias.
Se prescriben los siguientes mensajes de cancelacion:

@&l Mensajes de cancelacién de plan de wuelo (CNL).
b) Mensajes de cancelacién de transfarencia de control {TCX)

4.7.1.3.2.42. Mensajes de cancelgcion da plan de vuelo (CNL},

4.7.1.3.24.21. Cuando se haya transmitide un mensaje de plan
ds vuelo prasentado o actualizado ¥ subsiguientemenie se cancele
el vuslo, el remitente del menseje de plan de vuels transmitirg
un mensaje de cancelacion de dicho plan a todas las depen-

denicias ATS a las que haya dirigide el mensaje de plan de
vuelo,

4.7.1.3.2.4.3. Mensajes de cancelacidn de transferencia de con-
trol (TCX).
4.7.1.3.2431 Cuando se hayan iniciado medidas de transfa-

rencias de contral ¥y resulte necesario cancelar tsles medidas
(por ejemple, corregir erroraes, desviar el vuele, emergencia,
etcéteral, Ia dependencin de conirol de transito séreo transfori-
dor transmitirA 8h mensajo de cancelacion de transfereneia de
contrel a la dependencia aceptante del control de transito aéreo.

4.7.1.3.2.5.

4.7.1.2.25.1.
que se indice:

Mensajes dg permiso.

Loa permisos contendran lo sighiente, en el orden

a) ldeniificacién de la aergnave,

b} Limite del permiso,

¢} Ruta de vusle,

d} Nivel o niveles de vuelo para {oda la ruta o parte de
la misma y cambios de nivel, si se reguisven.

2)  Toda instruccidn o informacidn necesaria sabre otros puni-
ios, tales como meniohras de aproximacidn o salida, conunica-
cionea y la hora en que expira €l permiso: la hore en que
axpira el permiso indica 1s hore a sartir de la cual ¢l pormiso
quedara sutomdticamente cancelado si el vuelo no-ha sido ini-
ciado.

4.7.1.3.2.5.2. Les instrucciones inc’ uidas en los permisos refe-
vegtes a nivelss constardn de

al Nivelles) de crucero v, si s necesurio, el punic husta
al cual es valido el permisc con ralacion al nivelfest de crucero.

h) Niveles 4 que har de truzarse deierminados puntes de
notificaeidn, cuendo procsda.

¢} El Jugar u hora para cemenzar ia suhida o el descenso,
cuando proceds.

di La wvelocidad ascensional o vertical de descense, cuandeo
proceda.

a8} Instrucciones detallades concernientes a la salida o a los
niveles de aproximacion, cuando proceds.

4.9.1,3.2.5.3. Incumbse a la estacién asronautica ¢ al explotadoer
de la aeronave, sl cusl se le concede el permiso, iransmitirle
a la aeronave & la hora especificatda ¢ previsia de entrega ¥y
notificar & la depandencis de control de transite aéreo pronta-
mente si no s¢ entrega dentro de un perfedo de tiempo espe-
cificada.

4.7.1.3.25.4. El personal que recibe permisos para lransmi-
sidn & lms geronaves tranamitira tales permisos con la fraseoclo-
gia exacta en que han sido recibidos. En aguellos cases en que
gl personal que transmite parmiscs 2 las aeronaves no forma
parte de los servicios de transito #éreo, es esencial gque se hagan
los arreglos apropiados para cumplir este reguisito.

4.7.1.3.2.6, Mensajes de transferencie da control.
4.7.1.3.26.1.

4.7.1.3.2.6.1.1. Los mensajes sigulenles se prescriben para
usarlos cuanda sea necesatrio al efectuar la fransferencia de
control entre dependsncias de control de transito aéreos

a} Mensajes de modificacién (CHG).

B Mensajes’ de coordinecion (CDN),

¢} Mensajes de aceptacion (ACP).

d) Mensajes de transferencia de control no radar {TNR},

el Monsajes de transferencia de conirol radar (TRA).

it Mensaies de identificacién de traza radar (RBD,

g} Mensajes de haber asumido »i control (ADC].

) Mensajes de sciicitud de identificacion de fraza radar
{RARJ,

4.7.1.3.2.6.£.2. Cuaondo no se utilice equipo automéatice de trans-
mutacion de datos para intercambios de mensajes enire depen-
dencias de control da trénsito adreo, se transmitird una seleccién
apropiada de los mensajes indicados en 4.7.1.3.2.6.1.1.

4.7.1,3.2.8.1.3. Cuando se ulilice eguipo sutomstico de irans-
mutacidn de datos para intercambios de mensajes enire depen-
dencias ATC, todos los mensajes de transferencia de comtrol
indicados en 4.7.1.2.28,1.1 sa transmitiran segun corresponda.

Generalidades,

4.7.1.3.2.82. Monsafes de transferencia de confrol na rader
(TNRI.
4.7.1.3.26.2.1. Cyands una dependencia de control de transito

aéreq trale de transferir la responssbilidad del controf ds una
aoronave a una dependencia advacente sin continuidad del ser-
vicio radar, transmitira un mensaje de transferencia de control
no radar,
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4.7.1.3.28.3. Menzafes de identificacién de ircza radar (BB}
de transferencia de control radar (TRAJ.

4.7.1.2.2.8.3.1. Cuande una dependencia ATC desea transmitir
la identidad de una traza radar & uns dependencis adyncents
en otras circunstencias que las contenidas en 4.7.1.3.2.6.3.2, trans-
mitira un mensaje de idenlificactdin de traze radar.

4.7.1.3.2.8.3.2. Cuando una dependencia de conirol de {ransitc

séreo que emples separacidn radar trate de transferir ia respon-
sabilidad del control de una asronave a una dependencia adya-
centa con continuldad de servicio radar, transmitird un mensaje
& ‘{ransferencia de contrel radar.

47132833 En el caso de la transferencig automética de
datos radar, Ja posicidn de seguiniento radar transmitida en
un mensaje ce identificacion de traze radar o de tramsferencia
de conirol radar se exprosari en términos de distancia y marca-
cién desde el emplazamiento radar de la dependencia ATC transie-
ridora —o si asi se acuerds entro las dependencias ATC intera-
sadas, en coordenadas (x, y)— para indicar la posicion de la
correspondiente traza radar. El emplazamiento rader se expre-
sara por un indicador de dos ietras convenide, en el gue la
primera lotra indiques la dependsen..a remitenie de! menasaje radar
¥ la segunda leira indigue )a instalacidn radar espacifica desde
ia cual se hen obienide los datos radar.

4.71.32834. Cuando se iransmiia por medios autométicos
un mrnsaje de identificacidn de iraze radar o de transforencia
de contrel “adar, la posicidn de seguimiento radaer v la velocidad
sa dediucirin de los datos de traza radar obtenides, como ma-
xime, treints segundos antes del momento de la transmisidn
del mensaje, La posicién de seguiviento rader serd la posicitn
extrapolade de is traza radar en el momento misme de la trans-
mision del meénsaje.

4.7.1.3.2.84. Mensafes de soliciiud de idenfificacion de trozn
radar {RAR}.

4.7.1.3.28.4.1. 5i al recibo de un mensaje de identificacion
de treza radar o de iransfarencig de control radar uana depen-
dencia da confrol de tréansito adreo no pusde identificar inma-
distamente a la asrohave en ef radar, puede transmitir an iner
seje de solicitud de identificacién de traza radar.

47132685 Mansajes de modificecion (CHGJ) v de coordina-

cion {CDNJ.

4.7.1,3.28,5.1. Como parie del procedimients de transferencia
de conirct, debieran iniercambinrse mensajes de modificacion
¥ da coordinacion para e! misme fin descrifo en 4.7.1.3.2.38 y
4.7.1.3.2.3.8,

4.7.1.5.2.8.8. Mensafes de aceptncion (ACH)

47132681 Cuando una dependencia de control de trinsito
adrec esié dispuesta a acepiar el centrol de una asrcnave en
ios términos ofrecidns en un mensaje de transferencia de control
no radar, transmitird un mensaje de aceptacion cuande se soli-
cife.

4.?_1.3_2_8.8.2 Cuando una depcxldunuﬁ de los servicios de
transite asrec estd dispuesta a sceplar una meroneve en las
condiciones ofrecides en un mensaje de transfsrencia de conirol
radar y el traza radar conexc haya sido identificadc por dicha
dependencia, transmitirda siempre un mensaje de acentacion.

47.13.2.87. Mensajes de haber aswmido el conirol (ACCIH.

4.7.1.3.2.6.7.1. Cuando una deperdencia de control de trénsitc
a¢reo haya establavido comunicacién y haya ssumido e! control
de una aercnave & ella {ransferida, dicha dependencia transmitira
un mensaje de haber asemido el control cuandc se solicite,

4.7.1.2.2.7. Mensajes de solicitud.

4.7.1.3.2.7.1. Mensajes de sohcstud de plan de vuele supile-
mentario (RQS5.}

4.7.1.32.71.1. Cuando una dependencia de los servicios de
trnsito aéroo desee cobtener datos suplementarios del plan de
vuelo de la oficina de notificacién ATS del aerdgdromo de salida
o, en el ¢ase de un pien de voele presentado durante el vuelo,
de la dependencia ATS especificads en el mensaje de plan ds
vuelo, transmitirda un menseje de solicitud de plan de vugla su-
plenmentario, )

4.71.3.2.8. Mensajes de informes de posicidn y de aeronotifi-
COCIONes.

47.1.3.28.1 El formate ¥ los datos convencionales gue han
de usarse en los mensaies de informes de posicién v de meronc-
tificaciones son loa especificados en el modelo de formulario
ATREP en el apéudica 3, wuiilizando:

— Para 1ds ‘menssjes de informes de posicion: La seccién 1.

— Para loz mensajes de aeronotificaciones: La seccién 1
seguida de las secciones 2 y/o 3, segan proceda.

4.7.1.3.3. Meansajes de inTormacion de vualo.

4.7.1.3.3.1. Mensajes gue contienen informacién sobre irinsito
dirigida. ¢ les ceronaves que vuelan fuera dal espasio adreo
controlado,

4.7.1.3.3.1.1. Dehido a los factores qus influyen en el caracter
de los servicios de informacidéa -de vuele y especiaimente en
el suministro de informacion sobre posibles peligros de collsion
pars lay aercnaves yue vuelan fuera del espacic aéreo contro-
Iado, no es posible especificar texios normslizados para dichos
mensajes,

4.7.1.3.3.1.1.1. Sin embargo, cuandeo sa transmitan talas men-
sajes, contendran datos suficientes cobre la direccién del vuslo,
hore, nlvet ¥ punto estimados en gque e cruzaran, alcanzardn o
pproximaran las acronaves que pueden correr peligro de coelisifin,
Esta informacién se presantari de iorma tal que el piloto ds
cade aeronave puada apreciar claramente ia naiuraleza del pe-
ligro.

£.7.1.2.3.1.2. Mensajes qua contienen infarmacion sobre irdn-
sito esencial pere vuselos IFR deniro del espacio adreo conirolodo.

4.7.1.3.3.1.2.1. Siempre que se transmifen, estos mensajos

rontendren el lexto siguiente:

a) Identilicacién de la aeronave a IR que se transmite la
informacién.

i) Las palabras EL TRANSITO ES o EL TRANSITO ADI-
CIONAL ES.

¢} Direccién de vuele de la meroneve en cuestidn,

¢} Tipe de la aeronave en cuestion.

¢l Nivel de crucero de la acronave en cuestion y el ETA
respecto gl punto de notificacién mas proximo al lugar donde
las asronaves cruzardn niveles,

4.7.1.5.8.1.8. Mensajes que contienen informacion sobre el
transito esencial local.

£.7.1.32.1.21, Siempre gue se transmitan tales mwensajes, con-
tendran ol texto siguiente:

a} Identificacién de la aeronave & is gue sa {rapsmite la
informeacion.

bl Las palabras EL TRANSITO ES o EL TRANSITO ADI-
CIONAL ES, =i fuese necesario.

¢} Descripcién del fransita esencisl locil de forma que pue-
da ser reconocide por el piloto; asi, se indicars {ipo, catsgoria
de velocidad y/o color de la seronave, tipo de vehicule, nimero
de personas, ekc.

gt Posicién del iransite esencial lecal respecio a la geronave
interesada y direccion del movimiento.

4.7.1.3.3.2. Mensajes que confienen informacion meleorold-
gica.

4.7.1.3.5.2.%. La informacion dirigida & un pilote qus cambis
de vueto IFR a VFR cuando sea probable gue no pusgda pro-
seguir el vuelo ea VMC, se dera de la siguiente manera:

" CONDICIONES METEOROLOGICAS DE VUELO POR INS-
TRUMENTOS NOTIFICADAS {0 pronosticadas? EN LAS INME-
DIACIONES DE ... {hagur) .-

4.7.1.3.322 Los mensajes transmitidos a las aeronaves que
Hegan, de conformidad con 4.3.1.3.2.1, contendran, salve lo pres-
crito en 4.7.1.9.3.2.2.1, la siguiente informacién meteorclégica en
el orden que se indica: :

a} Direccion vy velocidad del viento medio en la superficie
¥ sus variaciones significativas.

b} Visibilidad, incluyendo variacionss direccionales s:gmfxca—
tivas o, si se proporciong, el alcance viswal sn la pista.

¢} Condiciones meteorclogicas presentes.

d} Centidad v alturg de la base de las nubes bajas.

el Temperatura deltire. ai se solicite por la aeromave.

£l Punto de rocio, si s solicita por la asronave,

g) HRaglaje o reglajes de altimetro.

nt  Otea informacion significativa.

it Si procede, informacién respectc a cambios previsios que
se hayan indicado en los pronodsiicos de aterrizaje.

471348221 Cuunde la visibilidad sea de 10 kijdmetros o
mas, la base de las nubes bajas se encuentre a 1.500 metros
{5.006 pies! o maa y no exista precipitacién ni {ormenta, los
olamentos que se Indican en 4.7.1.3.0.22 b}, ¢ y d}, se susii-
tuiran por el término «TAVOK.,

4.7.1.3.3.2.5. Siempre que informacién relativa a cualquiere
de los elementos enumerados en 4.7.1.3.3.2.2 se {ransmita a las

©ouw
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geronaves gue lleguen o que salgen, se daré de conformidad
von lo siguiente:

4.7.1.9.3.2.3.1, Dirsccidn y velocidad del viento medic en la
superficle v sus variaciones significativas.

La direccién se dara en grados respzcto al norte magnético
v la velocldad en nudos. Se dara la variacién direccional cuando
la variacidén total ses de 80 grados © mas, con velocidadeas medias
superiores & cinco nudos; eflo se expreserA como las dos direc-
clones exiremas enire las cualez varia el viento. Las varlaciones
do velotidad stlo se notificardan cuande la variacién respecio
a la veloridad media oxceda de 10 nudos; se expresard como
1ga valoreas maAxime ¥ minimo experimentalas,

4.7.1.3.3.2.3.2. Visibilidad, incluyendo varlaciones direcelona-
les significativas,

Cuando la wisibilidad sea de cinco kilémetros o menoe se
dard en metros por incrementios de 100 metroz, Cuande ses supe-
rior & cineo kilémetros, pero inferior a 10 kilémetros, se dard
en kildmetros, v cuando sea 10 kilémeires o mas, sclamente
se daré el valor en kilémeiros, Cuando existan variaciones direc-
cionales significativas de la visibilidad, se daran valores ediciona-
les con Indicaciones de ls direccién de ohservacion.

4.7.1.3.3.2.8.3. Aleance visual en la pista.

Loe valores del alcance visual en la pista de hasta 800 metros
s darédn en incrementcs da 30 & £0 meiros, de conformidad
con las obesrvaciones disponibles, ¥ los valores supericres a
800 metiros so dardn en Incrementos de 1080 metros. Los valores
dol alcance visual on la pists que no se ajustsn a la escala
de notificacldn utilizada se redondearén al escalén infsrior Inme-
diate de la escala de notificacién. Si el mlcance visual en la
pista se ohserva desde més de un emplazamiento a lo large
de la pista, se dard primero el velor correspondiente B 18 zona
dg toma de contacto, al que seguirdn jodos los demés valores
de los empilazamdentos sucesivos, siempre que unce de dichos
valores sea inferior a! valor correspondiente & la zonsa de toma
de contacto e inferlor & 800 metres. Los emplazemientos respee-
tvos se identificarén de maners concisa e inequivoca.

47.13.3.2.3.4. Condiciones meteorologicas pregentes.

Las condiciones meteornlégicas presentes se dardn referidas
& liovizna (engelante, Intensal, tempestad de polve (intemsa),
niohla (engelants, en banceos, superficial), tornado, tromhbhe ma-
¥ina, granizo (infensol, lluvia (engelants, intensa. chaparrones!,
tempestad . de arena (intensal, nieve (ventisca ulta, ventisca,
intensa, chaparrones), turbonada o tormenta (intensa),

47.1.3.3.235. Coniidad y aitura de In base de nubes bajas.

Cantidad de nubes en oktas, tipo (solamente sl son camulo-
nimbasl y altura de Ia base en metros (pies?, se darén en diche
orden. 81 1a bass de la nube mis baja es difusa, fragmentads
o fluctad rapidaments, la altura minima do la nube o de los
fragmentos de nubes se dardn juntamente con una descripcidn
aproplaga de sus caracierfsticas.

4.7.1.3.3.23.6. Tomperctura del aire ¥y punto de rocio,

La temperature del aire y la temperatura del punto de rocio
se dardn en grados Celsius enteros.

4.7.1.3.3.2.3.7. Reglafe o reglajes de altimetro.

Se dard ¢l regiaje QNH de altimetro y bien sea regularments

. do conformidad con acuerdos locales o si el piloto lo solicita,
el reglaje QFE de altimetrs. Los reglajes de altimetro se daran

eon miiilbares ¥y se redondeardn sl milibar o medic milibar. infe-

rlor mas prévimo,
4.7.1.3.3.2.3.8,. Otra informacién significativa.

Comprenderd tods la informacién disponible schre las con-
diciones meteorclégicas en las areas de aproximacién, de aproxi-
macién frustrada o de subida inicial, con refarencia & la ubica-
clén de los cimulonimbos o tormentas, turbulencia moderadn
o fuerte, cortante vertical del viento, granizo, linea de turbonads
fuerie, sngelamiento mederado o fuerte, lluvia engelante, ondas
orogréficas marcadas, tempesiad de arena, tempestad de polve,
ventisea alia, tornade ¢ tromba marina.

. 47.1.33.3, Mensajes respecto al funcionamiento de las instalu-
cipnes aerpnduticas.

4.7.1.3.3.3.1, Los mensajes relacionadoes con el funcionamiento

de las'instalaciones aercnéuticas se transmitirdn a las aeranaves

ds cuyo plan de vuels se desprends gue la reelizacién del vuelo
puede verse afectada por el estado de funcionamiento de ia ins-
talacién perilnente. Contendrin dates apropiados respecto 8 la
categoria del servicio de la instalacién en cuestién ¥, si Ia instala-

citn estd fuera de servicio, una indicacitén respecto a cuiando
volvera a ponerse en cendiciones normales de funcicnamienta.

4.7.1.3.3.1, Mensofes que contienen informacién sobre lus con-
diciones de [os aerbdromos.

4.7.1.3.34.1. Cuando se proporcione informacion sobhre las con-
diciones de aerddromo, ello se harda en forma clara y concisa
a fin de facilitar al piloto Ia apreciecidn de la situacidén descrita.
So emitird siempre gue el controledor que estd de servicic lo
censidere necesaric en interés de la seguridad o guanda lo solicite
une aercnave. Si la informacidn se facilita por iniciativa del
controlador, o transmitirg a cada unsz de Ias acronaves intere-
sadas con tiempo suficiente para permitiries gue hagan uso debida
de la informacidn.

4.7.1.34,

4.7.1.34.)., Los siguientes mensajes se destinan solamenfe
para emplsc entre calculadores ATC con fines de verificacidn
de errores de transferencin da datos,

4.7 1.4.4.2

47.1.34.2.1. ¥l calculador ATC transmitivd un mensaje de
acuse de recibo técnico conlo respuesta a cualquier mensaje
qua reciba v que se compruebe que esta libre de errores.

4.7.1.3.4.3

4.7.1.3.4.3.1. El calculador ATC deberq poder transmitir un
mensaie de error técnico cono respuesta a cualguler mensaje
que reciba ¥ que se compruebe que contiene Uno o MAS errares.
El mensaje do error técnico indicara el lugar y la nuiuraleza
de los errores de gque s¢ irate.

4.7.1.3.4.4,

4.7.1.84.4.1. El caleulador ATC transmitira un mensaje de
correceidn técnica come respuesta 8 un mensaje de ercor técnico
que recibe. El mensmje de correccién técnica contendra una
repeticidn de 1os datos gue se haya indicado gue son errdéncos.

4.7.1.3.4.59

4.7.1.83.4.5.1. El taleulador ATC transmitird un mensaje de
rechazo técnico tan pronto como no see satisfacioria una o mas

Mensajes (écnicos.

Mensajes de acuse de reciho téenico (TAMI,

Mensajes de error técnico (TEM),

Mensajes de correccion técnica (COR}.

Mensajes de rechazo técnico (RJIT.

i tenlativas de correccidn de errores mediante moensajes de arror

tédcnico v de correccidnm técmica. Tanto el calculador ATC que
origine el mensate como el gque lo reciba someteran entonces

" & 1o atencién de las personas que se ocupen de estas maquinas.

TITULO OCTAVO
Empleo del radar en log servicios de trdnsito aéreo
CAPITULO PRIMERGC

4.8.1.1,
48111,

4.8.1.1.11, El emplec del radar para proporcionar servicies
de transiio aéreo se limitar4d a areas especifivadas de coberiura
do radar y ostara sujeto a les demés limitaciones gue se hayan
especificado. Se incluird informacidn adecuada en las publicacio-
nes de informacion aeroniutjca (ATP) scbre los métodos de utili-
zgcidn, as! como sobrs las practices de utilizacién o las limi-
tecienes del equipo que tengan un efecto direcio en el funcio-
nantiento de los servicios de frdnsito aéreo.

41.8.1.1.2. Normalmenie, para proporcionar separfcion a las
aeranaves, no se etilizgara informacion SSH sin la correspondients
de radar »rimario, a no ser que sa especifigus este métado
en virtud de acuerdes regionales de navegacitén adrea.

4.8.1.1.3, El! numero de aeronaves a las gque se suminisire
simultaneametite ol servicio radar no excedersa del gue pueda
atonderse con seguridad, de acuerde con las circunstiancias im-
perantes y teniendo en cuenta:

Disposiciones generales.

Limitaciones en ¢l emples del radar.

a} El grado de confiabilidad técnica y las instalaciones de
reserva del radar y del sistema de comunlcaciones gue se uti-
lice. .

k) La capacidad y pericia del controlader radar.

¢l El namero de trazas radar observade an Ia presentacidn
radar dentra del sactor o Area de respensabilidad del controlador
radar, ¥

d} Cuando se aplique separacitn radar, 1a necesidad de esla-
blecer separncion no radar entre las asrcnaves, en casc de fallo
del equipo radar u otro caso de emergencia.

4.81.1.1.4. Para asegurar ¢l emplec segure y eficiente del
SSH, los pilotos ¥ controladores se cefiirdn estrictamente a los
yprocedimientes de utilizecién publicades, En particular, se uti-
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lizars la freseclogia radiotelef6nica nermalizeda y se procurara
en tode moments el reglaie correcto de los modoes y claves
de los responsables ¥ del equipo terrestre de descifraide.

4.8.1.2, - Verificaclones de actuaclén.

481.2.1. El controiador radar sera responsable de ajustar
sus presentaciones radar y de lievar a cabo verificaciones ade-
cuadas sobre Ja pracisién de las mismas, de conformidad con
ias instrucciones técnicas prescritas por la autoridad pertinente
respecto al equipo radar de gue se trate.

4.8.1.2.2.. El controlader radar debers asegurarse de gque ia
informacién gque aparece en su proesentecidn ¢ presenirciones
radar ss adecuada pam las funclones que han de llsvarse a
cabo. Sera necesario velar pars que no se seleccione por error
unicamente l2 presentacion de infermacidén SSH, en circunstancias
en gue la informacién de} radar primario sea indispensable para
la seguridad de las actividades del ATC.

4.8.1.23, Fl controlador radar notificara a In persone oncar-
gad de la dependencia de los servicios de transito aéreo, de
la cual forme parte la dependencia radar, cualquier fallo en
el eguipo ¢ cualquier incidente que requiers investigacion, o
toda circunstancia desfevorable, tal como ecos parasitos, gue
haga dificil o imposible suministrar servicio radar.

4813, Comunicaciones.

4.813.1, La dependencia radar normalmente se comunicara
fan ja seronave en la frecuencis adecuada & la funcidn gue
osté ejacutando vy, cuando proceda, et distintive o distintives
da lamada radioteief6nics gue se usen debieran indicar ia funciée
dol controlador radar.

4814 Adjudicacién de claves S5R.

4.8.1.4.3. Se estableceran, de acuerdo con o que sigue, proce-
dimientos para la adjudicacién ¢ . elaves SSR, de conformidad
con acuerdos regionales de navegacidén aérea y figurardn en
el AlP ESPANA.

4.8.1.4.1.1. E} numero de cambios ds clave requarides de un
piloto sera el minimo compatible con ias necesidades esenciales
del ATS. -

4.8.1.4.1.2. Cuando sees necesaric identificar individualmente
tas asronaves ¥ el equipo terresire permita su empilso, se asig-
naré a cada aerchave una clave diferente.

4.8.1.4.1.3. Los procedimientos serén, en lo posible, compati-
bles con los que se apliquen en areas sdyacentes.

4.8.1.4.1.4. Cuande las asronaves necssiten seleccionar uns
clave sin gue tenga instrucciones precisas del ATC, antes de
penetrar en un Area de cobertura de radar secundaric la clave
que ha de adoptarse serda Is clave 2000 dei modo A,

46142 El controlador inicamente asignars claves de acusr-
do con los procedimientos osieblecidos gue figuten- en el AIP.

443143 Siempre que so asigne una clave & una geronave,
2l contrelador deberd verificar, lo antes posible, el reglaje de
esta clave. i

4815 Procedimientos de identificacién.

4.8.1.53.1. Establecimienis de jdentided radar.

$8.1.5.1.1. Antes de suminisirar servicio radar & uns acrong-
va se establecerd la identldad radar de esa acronave. Posterior-
mente, se mantendra el contacto radar hasia la terminecién
del servicio radar.

48.1.5.1.2. Cuando se haye establecido la identificacion radar
de una aeronave, se informard en tal sentide m ésta antes de
expedir cualguier insiruccién o asesoramiento basado en el use
del radar. Si subsiguientemente se pierde el contacto radar, de-
bera informurse 8 18 aeronave de esta circunstancia.

4.9.1.51.3. Sa consegnird la identificacidn radar empleande
por lo menos uno de los métodos siguientes:

a} Helacionando una determinada treza radar con uns acrg-
nave gue noiifica su posicién sobre un punto prescrito gque apa-
rezca en ef maps radar, o bien como marcacidén y distancia
respecte & diche punto ¥ comprobands que el desplazamientio
de In traza en cuestidn concuerda con la trayectoria de la aeronave
¢ con el rumbo notificado, pero al emplear este métode dedhe
ejercerse gran tautela, ya gue la posicidn netificada respecto
al punto prescrito puede no ceincidir exsctamento con la traza
de la aeronave en el mapa radar.

b Dando instrucciones a la aeronave para que haga uno
¢ mis combies da rumbe, normalmente de 30 grades o maAs,
v relacionanda los movimientos de una determinades irsza ra-
dar cont la ejecucidn de las inatrucciones de las cuales la acro-
nave haya acusado recibo, o

Rolacionando los movimientos de una deferminada traza radar
con: maniobras cerrientemente ajecutadas por una seronava gue
ha acusado recibo de instrucciones s tal efecto.

Al utilizar esos métodos, ¢l coniroisder radar:

i} BSe cerciorzrd de gque los movimientos de una sola traza
radur corresponden u les de la asrchave.

iil Se asegurara do que lm maniobra o maniobras no hagan
desplazar la iraza radar fuers de ia cobertura de la presen-
tacion radar,

¢t FRelacionande la posicién de uns trazs radar chservada
con une peosicidn —con una precisidn de cinco millas marinas
{nueve kilometrvsi— clase A de une aeronave, obienida por
triangulacién radiogoniomeétrica, y comprobando que el despla-
zamiento de la traze radar obssrveda concuerda con el rumbo
de la aeronave notificado,

d} Relacionande una traza yadar cbservada con una seronave
gue se sabe que acabs de salir, & condicién de gue 1a {denti-
ficacion s consiga dentre de una milla marina & partir del
extremo de ls pista wutilizada,

a8l Por transferencia de la {dentidad redar,

4,8.1.5.1.9.1, Debieran utilizarse marcacionss radiogoniométiri-
cas pare faciliter la identificacién radar de una seronave. Sin
embarge, este método no debiora usarse como medio finico para
ostablecor la identidad rader, & menos que &sf lo prescriba la
autorided competonte para deierminados casos en condiciones
especificadas,

4.8.1.5.1.3.2. Cuando se observen dos o méis trazas radar muy
préximas, o gue hagan movimientos similares al mismo tiempeo,
¢ cuande, por cualguier oira razén, sxjistan dudas rsspecto a
la identidad de una truza radar, deberdn prescribirso o repetirse
cambios de rumbo tanius vecos como ser necesario o doberdn
emplearse métotdos de identificacién adicionaiea hasta gque se
elimine todo riesge de arror en la ldentificacién.

481514 Cuando se utilice ¢} SSR las meronaves puedsn
idontificarse medianiy la aplicacién de uno ¢ varios de ios pro-
cedimiontos siguienies:

e  Utilizacion del dispositive SPI,

Es preciso utilizar este método con precaucion, dade que Ias
demandas casi simuitdneas respeacto a transmisiones SPI dentro
da la misma &rea plusden dar lugar a errores de identificacion.

b} Cambic de clave.

¢l Cambio de modo.

dl Observar el cumplimisnts de Ins instrucciones inicialas
con respecto a la scleccign de clave.

e} Heconocimiento de la clave individusl asignada previa-

.mente.

48158141 Cuando no se dispongs de oiros medios para
establecer ls identificacion, pueden darse instrucciones para que
se conmute el respondedor de la posicion <ON= g «STANBYs y
nuevaments a la posicion -ON=, siempre gue la aeronave cn
cuestidn esté operande en un &res donde se haysa comprobado
gue existe cobortura SSR. Debiers lenerse extremo culdado al
utilizar este métedo, dedo que podria experimentarse el misma
efecte en le presentaciém como resultado de

a} «Ensomhbrecimiento~ temporal de ia aenterns, provocade por
un cambio ¢n la actitud de oira aeronave gue esid volundo en
eldres, o P

b} Uso simultanes del mismo procedimiento por otro controla-
dor radar gquu esté vperande deniroe de la mismae area geogra-
fica.

4.9.1.5.2.

4.8.1.5.21. La transferencia de identidad de una iraza radar
de un controlador radar & otro sdlo deberd intentarse cuando
se considere que la seronave se encuentra dentro de la coberfura
de la presentacion radar del conirolador que acopta la trans-
ferencia.

481522

Transferencia de (dentidad radar.

La transferencis de identidad se efectuaréa median-

| te unoc de los métodes siguientes:

a) Designacién directa {sefialando con el dedo) de la iraza
ratar, si estin adyacentes las dos presentaciones radar, a si
se usa una presentacion radar comun del tipe «conferencias.
Dobe prestarse atencion a cualquier error que pueda OCUrFir
debido a efectos de paralsje.

B! DBesignacion de la traza por referencia & una marcacién
v & una distancia desde una posicion geografica o instalacién
de navegacién indicada con precision en ambas presentaciones
radar, asi come el desplazamionto da la traze vradar observada,
£l ambos controladares no conccen la rota de la aeronave. Cuando
se use este métado debe tenerse cuidade anies de establecer
la identidad radar, particularments si se observan otras frazas
radar en rumbos similares ¥ en la proximidad inmediais de
la asrcnave bajo control radar. ya gue deficiencles inherentes
al radar pueden sor causa de gue ls posiciin indicada de una
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aeronave en relacién con el punto congcido difiera entre las
dos preseniaciones radar.

¢} ‘Designacién de las traza mediante una seflal o simbele.

electrdnico, & condicién de que con esto se indigue la Gnica
traza radar ¥ no haya duda posible acerce de la ideniificacion
correcta.

© O cuando se utiliza el 55R.

&y Indicacién & la aercnave, por parte del controlador trans-
foridor, pars que cambie Ja clave y obssrvacién del cambie
por el controiador aceptante.

¢) Indicacion a la aeronave, por parte del conirolador irans-

fertdor, para que acvione el dispositive SPL ¥ observacién de

esta respuesta por 2! conircledor acepiante.
f1 Notificacién de la clave individual de la aeronave.

48168, Informacién de posicién.

48161 La informacidn de posicién se traosmitira a la aero-
nave de la maners siguiente:

a) Como una poaicién geografica bien conocida, o

b Dande la direccién (usande punios de la bruojuvial y la
distancia rto 4 una posicion conocida, o )

¢} Indicando la ruta megnética v la distancia hasta un punto
;le notificacldén. ayuda para la navegacién en ruis o ayuda para
& aproximscida, o

d) Distancig al punto de ioma de contacto, 51 la aeronave
esth an la aproximacién final

481.82. Slempre que sea factlble, la informaciin de posiclén
sa relacionard con puntos que eparezcan en el meapa radar,

48183 Cusndo se opera bajo servicio radar propercionade
por une dependancia de los servicies de trinsito aéreo, se pueden
dar instrucciones para que cmits los informes de posicién sobre
puntas de notificacion obligatoria o notifique solamentie su paso

sobre los puntons de notificacion especificados por la dependen- -

cie de los serviclos de transito aéreo interesada, incluyendo puntos
en los gqus se requleren aeronctificaciones para fines meteora-
logicos. En tales cayos se exigird que la aseronave resnude la
notificacidn de posicidn cuando se 1o comunigue que ha terminade
ol servicio radar o que 5¢ ha perdide el contacto radar.

4.8.1.7. Guia vectorial radar.
4.8.1.7.1, Cuando sl controlador radar proporcione guis vecto-

rial & una aeronave, debera der cumplimienio 8 lo siguiente:

4] Slempre que sea factible, deberd gularse s la asronave
a lo largo de rutas ¢n las gue e} piloto pueda efectuar su propis
navegacidn o verificarle de cuando en cuando con referencls
& aypdas de navegacion interpretadas por el piloio (esto reducira
al minimp la ayuda mdar requerida pars la navegacién y ate-
nusrf -las ‘consecusnciss de un falio del radar}.

bi Cusndo se da & una asroDave un vector gue la desvia
do uns rute previamenie asignads, deberd Informarse a ésta,
& menos que ollo sea ovidente, de lo que se trata de conseguir

con el vactor en guestién ¥, siempre gue sea posible, debiera
L

" B. O. del ¥.—Num. 204

especificarse ol limita da ial vector. Por ejempls, hasta ...
thora o posicién), :

¢} Cuando una aeronave bhaya notificado que no puede con-
fiar en sus instrumentos indicadores de direccién, antes de expe-
dir instrucciones de manichra debera pedirse a la aeronave gue
haga tedos los virajes & una velecidad angular convenida vy que
dé& cumplimianto & las inatrucclones inmediatamente que las re-
ciba. :

48,172, Cusndo el controlador radar esté propercichande
guia vectorial 8 wn vuelo IFR,- se asegurara de gue, en todo
momento, hasta que la aeronave llegue & un punto en que sl
pileta reanude su propia navegacién, haya un mergen vertical
adecuado zobre el terreno.

Debe tenerse an cuanta que el pilet. & menudo es incapaz
de determinar su posicién eoxacia y, por snde, su margen var-
ticel sobre sl terreno,

4.8.1.7.3. Al lerminar 18 gufa vectorial de una acronave, el
controlader radar informard de ello & la aerchnave para que
ésia reanude su propla navegaclén, diandoie su posicion e instruc-
ciones apropladas, segan sea necesar:o, 5i las instrucciones actua-
leg han desviado & la meronave de la ruta previamente asig-
nada,

4 8.1.74. Laz instrucciones dadas o el asesoramiento proper-
cionado por los controladores, sspecificando las rmaniobras que
han de ejecutar las seronaves y especialmente los virajes, se
atendran, en la medida de lo poaible, a las reglas y procedimientos
generalmente aplicables —en el espacio aéreo de que se trate—
al transita al cual no se provea servicio radar.

4.51.8 Niveles minimos.

44.1.81. El controlador radar poseera en fedo momento in-
formaclén completa vy sactuslizada sobre

a) Las sltitudes minimas de vuelo prescritas,
bl El nivel o nivoles de vuelo mas bajos utilizables.

4218 Notificacién de informacién meteorolaogica signifi-
cativa a las oficinas meteorolégicas.

4.6.1.8.1, Aungue Do se requiere gue e conirplador radar man-
tonga una vigilancia especlal para ia deleccidn de tormentas,
etcétera, cuando sea factible debiera notificarse a la oficina me-
tsorotdgica carregpondiente informacién sobre la posicién, inten-
sidad, amplitud y movimiento de las condicianes meteoroldgicas
significativas (o8 decir, tormentas o superficies Irontaies bien
definidas) observadas en las presentacicnes radar.

4.8.1.10. Emergencias.

481101, En sl caso de gue una ABTONAVO 58 encuentre o
parsezca encontrarse on alguna situacién de emergencia, el con-
trolador radar deberd proporcionarle toda clase ‘e avuds y los
procedimientos aqui prescritos pueden variarse de acuerdo con
la situscion.

' (Continuard,?

1I.  Autoridades y Personal

NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E INCIDENCIAS ;

PRESIDENCIA DEL COBIERNO

ORDEN de 10 de noviembre de 1971 por In gue
8¢ olorgan, por adjudicacién directa, los destinos
Jus e indican al parsonal que se menciona. .

Excmes. Sreg.; Do conformidad con lo preceptusdc en la
Ley de 15 de julic de 1952 (<Boletin Ofiplal del Estados ntme-
1o 180), modificada por la de 30 de marzo de 1954 («Boleiin
Ofieial dot mumero 91); Ley 195/1083, de 25 de diciambre
{-Boletin’ Ofclal del Estado- numers 3133, y Orden do 23 de
octubre de 1084 («Boletfn Oficial del! Estadc: namero 258,

Esta Preszidencia dsl Goblerno dispone:

Articule 1.° Por haberlo solicitade de la Junta Calificadora
de Aspirantes a Degtinos Civiles y reunir las condicicnes del
spartade d} del articulo 14 de la Ley primeremente citada, se
otorga, por «adjudicactdn directar, lus destinos gue se citan al
personal que & continuacidén ss relaciona:

(ruardia primero de la Guardia Civil don Jesus Ortega Puer-
tag, con destino en Ia 652.° Comandancia de Ia Guardia Civil.—
Ordenanza en la Empress «Euromarketis, con domicilio social
en Gijon [Oviedo), Fija su residencia en Gijon (Oviedo}. Este
destino queda clasificade como de tercera clase.

Guardia segundg de 1a Juardia Civil don Manuel Justo Bodri-
guez, con destino en 1g 642" Comendancia de la Guardin Civil.—



