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abonc y reiniegro, en su caso, de las bonificacionss, exenclo-
nes o subvenciones yva disfrutadas. A este fin quedarin afects-
dog prefeorentamente a favor del Estado los terrencos e instals-
ciones do les Empresas por el imporie de dichos ‘beneficlo-s 0
subvenciongs. .

El seoverdo de privacién de toda clase de beneficios seré adop-
tado por la Comisién Delegada del Gobierne para Asuntos Eco-
némicos.

Medrid, 7 de diciombre gde 1871,
CARRERO

MINISTERIO DE TRABAJO

RESOLUCION de la Direccion General de la Se-
guridad Social sobre derechos de regisiro a cum-
plimentar por las Mutuas Poatronales de Accidentes
ds Trabajo. )

Los artigulos 4.° y 5.° del Decroio 4203/1984, de 17 de diciem-
bre, determinan ia cuantia v obligacién por parte de las Mu-
tuas Paironales de contribuir para colaborar en la gestidon de
Ias contingencias de Accidentes de Trabajo y Enfermedad Pro-
fesional. ’

Con tal motive se recucrda a todass las Mutuss Patronales
inscrites en &l correspoundiente Registre & cargo de eate Direc-
cién Gengral, Sedcidén de Mutuss Patroneles, ls obligacion de
declarar los saiarios protegides durante el presenie afic de
1971, con el An de practicar la liquidacién ds los derechos
de reglsiro que le son aplicables ¥ gue han de satisfacer.

Dicha declaracion de salarios ha de efectuarse an af mes
de ansro de 1471, :

Ef importe de los derechos en cuestién sern el 3 por 100.000
o frecci6n del importe ds los salarios protegidos por ias mis-
mes durante e! Indicado ejercicio, segiin se detormina en el
Decreto antes invocado. .

Lo gque comunico & VV. SS, para su conocimienio v efeclos
oportunos.

Dios guarde & VV. S5. muches aros.

Madrid, 8% de noviembre de 187t.--El Director general, En-
rigue de Ila Mata Gorostizaga.

Sres. Presidentes de la Mutuas Patronales de Accidentes de
Trabaja,

MINISTERIO DEL AIRE

REGLAMENTO de Circulacion Aéres. gctualizodo
por Orden de 18 de cctibre de 197!, (Continuacion.)

42.3.24. Las medidas tomadas para mantensr adecuads sepa-
racion dejaran de basarse en las suposiciones indicedss en 4.2.3.2.3
cuando

a} Se determine que la asroneve ests siguiendo un procedi-
miento que difiere del que se Indica en 4.2:3.233, o

b Med{anta el vsa de ayudas elecirdnicas o de otra clase,
lgs dependencias de control de transitc méres determiren que,
sin peligro pars le seguridad, puedon tomar medidea distintas
de Ias previstas en 4.2.3.23, o
za.dc) Be veciba informecién segura de qus la seronave ha aterri-

.

42325 En cuanto se sepa que la comunicacién en umbos
sentidos ha fallado, todos los datos pertinentes que describan
iss medidas tomadas por 1a dependencia de control de trénsito
aéreo o las inotrucciones que cualquier caso de emergencia justi-
fiqus se transmitirdn a cisgas pare conocimiento de las aero-
naves intaresadnn en las frecuenclas disponibles en que se suponga
que gscllf:aré:iaam:éave. in¢luso en lag frecuencias radiotsleféni-
cas de oayudes pars navegacion o ayudas & aproxi-
macién, También se dard informacién at}l:ra;"1 e

al  Condiclones metecrolégices favorables para segulr el pro-
cedimiento de perforacitn de nubes en 4ress donde pueda svitarse
la aglomeracién de trénsito, y

Lt Condiciones meisoroiegicas en serddromos aproplados.

§.23.2.6. Se dardn todos ios datos gue ss sstimen pertinentes
o las deras weruvnuves que se encuentirpn cerca de la posicidn
presente de I eeronave gue tenga el fallo,

42327 En cusnto se sepa gue UNA aerohave que opera
s su Grea de responsabilidad sufre un evidente fmllo de radic-
comunicaciones, la dependencia de los servicies de trunsite agreq
transmitird informacién relativa al falle do comunicaciones a
todas las dependencias de los servicins de trdnsito aéreo interesa-
das a lo largo de la rute de wvuelo. Ei centra de contreol de
4rem en cuya area esid situedo el asrddromo de aterrizaje pre-
visto tomard medidas pare obtener informeciéon sobre el eerd-
dromo o merddromos de alternativa y demas informacion perti-
nente especificada en sl plan de vuelo presentado si no se dis-
pone de tal informacidn.

42528 5i las circunstancias indican gue un vuelo contro-
ledo qua sufre fallo de comunicaciones desca dirigirse al asrt-
drome de altarnative o a alguns de los demAs mersdromos de
alternativa especificados en el plan de vuelo presentadn, se in-
formera s Ias dependenciss de contrel de transito aéreo que
sirvein al aerddromo o serdédromos de alternativa v a cualguier
otra dependencia de control de {ransito aéren gue pudiers resuitar
afectads por ung posible desviacion, acerca de las circunstancias
del] fello, ¥ s¢ los pedird que itraten de establecer coinunicfcidn
con la seronave en el momonto en que &sia pueda hallarse dentro
del alcance de las comunicaciones. Esto regiré sspeciaimente
cuande, por acuerdo con &l axplotadser o con su representants

. designado, ge haya fransmitido & ciegas un permiso a ie asronave

en cuestidn para gue se dirfla & un aarédrome de alternativa,
o cuarkic las condiciomes melecroldgicas en el asrdedromo de
aeterrizaje provisto sean tales gque se considere probable la desvia-
citn hacia un gerédromo de aliernativa.

42329 Cuando une dependencia de control de lransito adrec
reciba informecién de que una aseronsve, despudsy de un falio
de cemunicaciones, ias ha vuelto & establecer o ha aterrizado,
lo notificaré a la dependencia de los servicios de trénsito agrso
en cuya aArea opere- la aeronave al ocurrir al falls, asf como
a las demés dependenclas de los servicios de transito méreo
interesadas & [o largo de la ruta de wuelo, dandoles todes los
datos necesarios pera que sigan ejerciendo el control si la werc-
neve continua sn vuslo.

42.221.0. Si la aercnavs no ha comunicads dentre de los
treinte minutos siguientes a

a) La hors prevista de Hegada suminisirada por el piloto,

K La hora prevista de liegada calculuda por et cantro de
controf de drea, o

¢} La 1itima hora prevista de aproximacién de gue heva
acusado reclho, la mds terdis, se trunsmitird la informucion ne-
cesurie rolativa a la seronave a log pxplotadores o 4 sus repre-
sentantes designados v a los Comandantes de aeronaves a quie-
nos pusda interesar, y se reanudard el control normal si asf
lo dessan. Es de responsebilidad del explotador de la aeronave
c de sus reprosentantes designados v de los Comandanies de
acronaves deiforminar si se reanudaran las operaciones normales
¢ =i 3@ tomaran otras medidas.

TITULG TERCERG

Servicio de contrel de apreximacién

CAPITULO PRIMERO

4.3.1.1. Reduccién en las minimas de separacién,

4.3.1.1.1. Adernés de iss circunstancias mencionadas en el
titulo anterior, lasa minimas de separacién pueden reducirse en
ja proximided de los aerddromos si

al El controlador de asrddromo pueds proporcionar separa-
cion sdecuadsa cuando todas les seronaves estin consientemente
a la vista de diche contrclador, o

bl Cuande todas las aercnaves estdn constaniemente a la
vista de loa Comandantes de ias demas seronaves y ios pilotos
de éstas notiflean que puedon culdar su propia separacién, o

¢l En el caso de una seronave que siga a otra, el Comandante
de la aeranave subsigulente notifica que tiene a la otra serobave
a la vista y puede mantenar separacién.

43132

4.3.1.2.1. Procedimientos generales pare lus saeronaves fue
salen ,

431211 Cuando sl conirel de trinsitc se hasa en estos
procedimientos, los permises de conirol de transite aéreo especi-

Aeronaves gque salen.
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ficardn la direccidn en gue han de hacerse los despegues y vira-
jes subsiguientes a elios, la trayectoria que ha de seguirse antes

de tomar el rumbo deseade, el nivel qus ha de mantenerse -

antes de continuar la subida hasta el nivel de crucerc asignado,
{a hora, punto o velocidad, o ambes, 8 que se hard el cambia
de nivel y cualguier otra maoniobrs necesaria compatible con
I operacién de las aecropaves,

Sigmpre gue ne afects al movimiento ordenado del {ringito
gereo, las dependencias del conlrol de transito adrec debieran
tratar de permitir a las aeronaves que salgan para efeciuar
vuelos de larga distancia, que procedan a tomar s rumbo coh
el menor numero posible de virajes y oiras manichrag y que
suban sin restricciones al nivel de crucerso.

4.3.1.2.1.2. La salida ds las aeron.ves pueds facilitarse sugi-
rienda que el despegue se haga en uns diraccion que no sea
ppuesta & la dol vientp. Es responsabilidad del piloto decidir
s5i harda sast el despegue o sl esperara pars hacerio en la di-
rocoidn normalmente preferida.

%.3.1.2.1.3. 5i las salidas se retrasan con ¢l fin de eviter
U espery excosiva en el punto de desiing, lps vueclos deinerados
se despacharin normalmente en un orden bgsado en su hora
prevista de salikde, pere puede seguirse un orden distinto para
Tacilitar el mayer nlunero de salidas con la minima demora
media.

473.1.21.4, Las dependencias do cemtirat de transito adreo no-
tiftcaran a los explowrdores de las aeronaves o a sSis repre-
seritantes designados, cuando se prevea que Jas demoras debides
& lag condiciones det wransito serdn prolongadas y siempre que
s¢ espere yue vxcedan de freinta minutos,

. 43122 Seporacion longifudingl minima entre ceronaves gue
salen.

4.3.1.2.21. Un minuto de =cparacion si las aeronsves van
a seguir diferentes rutas v se ha dispuesic separacién lateral
inmediatamente después del despegue {véase figura IV-1), Ests
separacién minima podra reducirse cuando las aeronaves usan
pislus paralelas o cuando so udopie el procedimicnto prescrite
en 431212 en operaciones olectuadas en pistas divergentes
gue NG se crucen, con tal de que la autoridad competento hava
aprobada instrucciones referantas sl pl'ocedimienté ¥ que la sepa-
racion lateral se efecifle inmadiataments despuods del despegue.

B ' Tig. Iv 1

4.23.1.222. Dos minutos enire despegues cuando la asronave
precedente vuele a una veiocidad gque exceda en 40 nudos o
mas la do lg aesronave gue la sigue y ambas seronaves se pro-
pongan zeguir 1o nisma ruta (véase ligura 1V-21.

Velocidad que
exceda en

40 KT o mas

Fig, Iv-2

431223, Cinco minutos de separacion en el moments an
gue sa cruzan fos niveles de ¢rucero, si una aeronave gus sale
atravesara el nivel de otra que hava salido antes y umbas vayan
a seguir la nisma ruta {vésse figura IV-31. Deben tomarse nie-
didas para asegurar gue se mantonga o aumenls la separacion
de cinco minutos al cruzar los niveles de crucers.
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4.3.1.2.3. Permisos g lus agrongves que salen pare que subun

f cuidando su propic separucién en comdicioney metesroldgicas de

vuelo visuat.

4,2.1.2.3.1. Cuando lo sclicite la aerenave, ¥y con tal de que
cl procedimiento haya side previements aprobado por la autoridad
compsatente, las aercnaves gue salen pueden ser autorizadas a
volar, & reserva de gue cuiden su propia seperaciGn y permanez-
can en condiciones meleorcliogicas de vuslo visusl hesta uns
hora © un Iugar especificados, si los icformes indican que elio
25 posibie.

4.3.1.2.4, Informacién para las aeronaves gue salen.

4.2.124.1. La informacién referente s cambios significativos
de las condiciones meteoroldégicas en el area de despegue o de
subida inicial, ohtenida por la dependencia de cuntrol de aproxi-
macion despics de que la acrunave gue sele haya establecido
comunicacion cor dicha dependencia, se transmititd inmediata-
ments a la uervnav?, excepto cuande se sepa que ésta ha recibide
va iu informacian.

4.31.24.2. La tnformacion referente a las variaciones del .3-
turlo overacicnal de las ayvudss, visuales ¢ no visuales, esenciales
pura ol despegue ¥ la subida se transmitird inmediatamenltle
woim acronave qut sale. excepto cuando se sepa que ¢ste ha
recibide ya la informacidn,

431243 La informacién referente al trinsito csencial local
rn conscimtento del controlador se transmiiira imnedistamente
a las geronaves que salgan,

4213, Aerpnaves gue llegan.

43131, Frocedimienios genarale: para {os aerohaves que
tizgan.

4.71.31.1 Cuando sea evidente gue las acTonaves qus llegsan
tandran una cspera prolongada, e ¢Gara evisb de ello a s explo-
tador o # su representante designur ¥ se lo tendra al corriente
de los cambios gue haya en les demeras previstas, con el fin
de que con ls mayor anlicipacion posible puedan hacer planes
para cambiar of punio do duostine de la asronave.

4.3.1 3.1.2, Pupde reguerirse a las geronaves quc s aproximen
gue avisen “var ‘o Heguen aoun o unewe de notificacién o lo hayan
pacade, cusndo wnicien ¢l vivaje reglamantario en la aproximacion
{in_], @ que transmiian otra informacion que necesite el controla-
dor para facilitar la saiida de oiras asrenaves.

4.3.1.3.1.3. Ng se autorizarda a un vuelo IFB para cue efectie
la aproximacicn inicial por debaio de la altited minime apropiada
eapccificada po- el Estado de ~ue se trate, ni pare gue descienda
por debajo de dicha alvtud, a menos gue

al Eipiloto huya notificado gue La pasado un punta apropiado
definido por una radivayuda. o

bl Ef pioto potifigue que tiene y pusde mantener el aerddro-
mo & la vista, o

¢} Se haya determinado con caerfeza la posicién de la asco-
nave medianie =1 uso de radar.

£.3.1.3.2. Permisn de desceriso o reserva de gue las aeronaves
cuiden de su propiu cepuracidn ¥ se mantengan en condiciones
meteorolGgicas de vuelo visual

4.3.1.3.21. Cuando lo solicite la aeronave y cen tal de qua
el procedimiente haya sido previamente aprobade por la autorided
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competente, puede permitiren el descenso de las meronaves gue
Hegan o reserva de gue cuidsn su propia separacién y se man-
tengan en condicipnes meteornitgicas de vuelo visual si los infor-
mes indican que evic es posible.

4.3.1.2.3. Aproximaciéon visual

4.3.1.3.9.1. Podra auiorizarse a los vuelos IFR para que bagan
aproximaciones visuales siempre que el piloto tenga el asrodromao
a Ia vista y pueda mantener la referencia visual con el- terre-
no, ¥

& 5i el teche notificeds no es inferior al nivel apropiado
para la aprozimacién inicial de la asronave asi autorizeda, o
bisn

B Si notifice, en el nivel de aproximacion inicial o on cual-
quisr momenta durante o} procedimiente de aproximscitn por
instrumentos, que la visibilidad permite una aproximacién por
referencia visual ¥ tiene seguridad de que puede efectusrse el
aterrizaje. '

4.83.1.3.3.2, Se suminisirara separacion entre una Rerenave au-
torizadae & ofectuar una aproximacion visual y las demas gue
lleguen y salgan.

4.3.1.34.

£.3.1.34.1. Si el Comandante nofifica, o si es totalmente evi-
dente parse la dependsncia ATC, gus no este familievizade con
el procedimiente de aproximacién por instrumentos, se especifi-
caran e] nivel de epreximacion izicial, ¢l punto en gue se em-
pezard of viraje reglamentario (expresado en minuios desde ol
punto de notificacién apropiado), el nivel a que se haya de realizar
&l virgje regltmentario y la frayectoria de aproximacion final,
pero sOio a3 necesaric especificar éste Gltima cuando se autorice
a la aeronave parsa gue realice une aproximacion directa. El
procedimiento de aproximacion frustreda se especificara cuando
se estime necesario.

4.3.1.34.2. 51 sa establece referencia visual cor el terrenc
antes de compleier el procedimiento de aproximacion, tendra,
nG obstante, que completarse todo €1 procoedimiento a menos
que 1a asronave sollcite y obiengs permiso para una aproximacién
visual,

4.3.1.3.4.3. Para facilitar el fransitoe podrd especificarse un
determinado procedimiontio de aproximacién. A falts de un proce-
dimiento especificade para la aproximacitn, el piloto podré, &
su discrecion, reslizar cualguier aproximacion autorizada,

4.3.1.3.5.

4.3.1.3.5.1. La espera y la enirada en el circuite de espera
se hardn de conformidad con los procedimientos publicadas por
e} Estadc de que se trats. i ne se han publicadoe procedimientos
de entrade ¥ de espers, o si el Comandante de la aeronave
las desconoce, la dependencis apropiada del control de tramsitc
aéreo le indicaré los procedimientos que han de seguirse.

4,3.1.35.2. las aecronaves deberan permanecer en gl punto
de espera designeda. Se facilifars la separacion minima vertical,
lateral o longhudinal requerida respectoc & otras seronaves, de
acuerdo con el método ulilizade en dicho punto de espera,

4.3.1.3.538. Coaendo se haga esperar a aerocnaves en vuelo,
entrs ollas ¥ las que estén en ruts se seguiran manteniendo
las separaciones verticales minimas apropirdes mienirss las gue
estdn en ruta se hallen mr cinca minutos de vielo o menos del
ares de espera, B no ser que exista separacién laterul {(véese
figura TV-4). '

Aproximacién por instrumentos.

Espera.
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Fig. 1v-4

4£4.3.1354. Los niveles en los puntos de espera se asignaran
de modo que sea mdas f4cil autorizar la aproximacion de cada
aeronave en su debido orden ds precedencia. Normalmenis la
primera aeroneve que legue a un punte de espera debiera ocupar

el nivel mas bajo y las siguientes aeronaves niveles stcesivamenta
m#as altos.

4.3.1.3.55. 51 e! Comandante notifica que mo puede seguir
los procedimientos de espera o de comunicaciones dal control
de aproximeacidn, debiere aprobarse el procedimients o procedi-
mientos de alternativa gue haya salicitado si las condiciones
conocidas del transito lo permiten

4£.3.1.3.6.
4.3.1.3.6.1,

Orden de aproximacion.
Pracedimienios generales de aproximacion.

Los siguientes procedimienfos se aplicardn cuendo se estén
realizande aproximaciones:

4.3.1.2.6.1.1, La secuencia de aproximecién se determinard
da tal menors que se facilite la llegada del mayor nimero de
garonaves con l& minima demorz mediu. S5e podra dar prefe-
rencia:

al A una aeronave que prevea gue se verd oblizade a ate-
rrizer debido a causas que afectan 8 su segurided (fsllo del
motor, escasex de combustible, etc.).

bl A ez ambulanciss agreas y a las aeronaves que leven
algnn enfermo o lesionado de gravedad que reguiera asistencla
medica urgente.

13136812 las asronaves sucesivas recibiran autnorizacion
pare la mproximeaciéon cusnda la asronave precedente:

8l Haya avisado gue pusde completar su aproximecion sin
tensr que volar on condiciones metegroldgicas de vuelo por ing-
trumentos, o

b} Eslé en comunicacion cen la Lorre de conlrol de asrédromo
y & 1g visla do é6tn ¥ haya razon para creer que podra sfectuar
un aterrizajs normal,

4.3.1.2.6.1.3. Si el piloto de una aeronave gue 0sl4 siguicnde
el arden de aproximsacion indica su intencidn de espevar hasia
que mejore el tismpo ¢ por ofras vazonss, se aprobard tal me-
dida. Sin embargo, cugndo otras agronaves que se hallen también
en espera indiquen que intentan continusr su aproximuaciin para
aterrizar y sl no existen otros procedimientos de alternativa.
gue, por eiemplo, impliquen ol emplec del radar, se autorizaréd
wl piloto que deséa esperar para gue se dirija a un punic de
espera adyacetite para aguardar que mejors ol tiempo o que

.58 le asigne otra ruta. Alternativaments, deblera darse a la

asronave permise pars que se oologue en el Iugar mds alte
en el orden de eproximacion, de manera gue ciras aeronaves
aue estén en la fuse de espera puedan aterrizar, Se hard la
coordinacién necesaris con el ceniro de cenirol de frea para
evitar conflictos con el trénsito bajo la jurisdiccion de oste cean-
tro. 5i es posible, se notificarsa inmediatamentes la medida tomada
al explotador de la aeronave o a su Trepresentante awforizade
isi 1o hay) después de darse 2! parmiso.

4.3.1.3.7.

4.2.1.2.7.1. Condicionade & que o apruebe ia sutoridad compe-
tente, debiars utilizarse el siguiente procedimicuio, segin sea
necesario, para acelerar las aproximaciones de varias aeronaves
qu# llezuen:

i} Se especificara un punte adecuade en la trayectoria de
aproximacion gue pueda ser deferminada cen precisién por cf
piloto para nue sirva como punto de verificacion para la sinceoni-
zacidn de aproximaciones sucesivas.

i) Se dard & lag acronaves la hora a la que tienen qus
pusar por el punto especificado de ontrada, la cual sc deter-
minard con objoto de lograr &l intervalo desendo entre aterrizajes
sucesivos on ly pista, al mismo tiempo que g8 respetan en todo
momento las minimas de separaciin aplicables, incluse el psriodo
de ocupaeién de la pista.

1.3.1.3.1.2. La dependencia que proporcione sérvicio de contral
de aproximacitn determinara !e hora a Is cizal la aeronave de-
hiara pasar por el punta especificade v se notificara a la asronave
con suficiente antelacidn para que el pilofe pueda filar conve-
nientemente su irayecioria de vuelo.

4.3.1.3.7.3. Se dari permiso a cada aeronave gua se encuentre
en la secuencia de aproxzimacion para gue pase por el punio
especificado do enirada a is hora previaments notificada o a
cuelquier otra hors revisada, despuds de que la aeronave que
ia preceda haya notificado que ha pasado por dicheo punto de
entrada.

4.3, 1.3.8.

4.3.1.581. Se determinars la heora prevista de aproximacion
de una geronave que lega v gque habra de experimentar demora
¥ s¢ transmitird lo antes posible a la seronave ¥ preferiblemonto
no después de que ésta haye comenzede el descenso inicial desde
el nivel de frutero. Se transmitird & la sercnave, a la mayor

Procedimientas de aproximacidn sincrenizada.

Harn previgia de agprozimacion.
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brevedad, la hora revisada a que se prevé la aproximacién,
siempre yue difiera da la previamente transmitida sr cinco minu-
t08 0 més o en el periodo de tiempo inferior a ¢ste que hays sido
establecido por la auloridad competente o convenide entre las
depoadencias ATS interesadas.

4.3,1.38.2 Siempre que se anticipe que ia aercneve tendri
que psperar durgnte treinia mioutos o mas, s¢ le transmitira
por el medio mas rapido la hora prevista de aproximacidn.

4.3.1.3.8.3. El punto de espera con el cual se relacigna una
hora prevista de aproximsacién habra de identificarse junto con

1a hora prevista de aproximacidn, siempre que las circunstancias

sean tales que de otro modo ello no seria evidenie para el pi-
late.

4.3.1.3.9.

4.31.3.9.1, Se transmitirsa & la peronave la informacion si-
‘Eulente, tan pronto como sea posible dcspués de que ‘a aeronave
haya establecide comunicacién con la depandencia que presta
servicia ¢e control de aproximacién, exceplo cuando se sepa
que la aeronave ya la ha recibide:

al Pista en uso.

b} Informacidén meciecrolégica, segin st especifica en
4713322 y 4713323 de la parte 4.7.

¢l El estado actual de Ia superficie de la pists, cuandeo existan
residuos de precipltacién y otros peligros temporales,

dl Las variaciones del estado operacional de las ayudas vi-
susles y no visualss asenmsles para la aproximacién y el ate-
rrizaje. '

4912982 A} aplicer las disposicionss de 4.3.13.9.1 daberd
tonierse en cusnta que la informacidn publicada en lox NOTAM
o por otras medios puede no haber sido recibida por las aeronaves
antes de la salide o durante ei vuelo em ruta.

4.3.1.3.9.3. Al comienzo de la aproximacién final se transmiti-
ri 8 las aeronaves la informaclén aigulente:

a) Cambics significativos en la.direccidon y velocidad del vien-
te medio en la muperficie.

Los cambios slgnificativgs se aspecmcan ez la: tabla 1 ds
los PANS-MET. Sin smbargo, si 8l controlador poses informacidn
del viente en formsa de componentes, los cambios significativos
S0R:

— Valor medio de la componente fronisl: Dlez nudos.

— Valor medio do la componente de cola: Dos nudos.

— Valor medio de la componentr transversal: Cinco nudos

b) La informacién mas reciente, casc de haberla, sobre la
cortsnte vertical del visnto vr/e la turbulencia en el area de
aproximacion final.

¢t La visibilidad exisiente, representative de la direccién

informecion para las aeronaves que legan.

_ ¥ senlide de la aproximacién ¥ el aterrizale, o, cuendo se facilite,

el velor o valores actuales del alceance visual on 1- pista ¥y,
si es factible, I1a tendencia, complementada por el valor o valores
del alcance visual oblicuo, 3l s& proporciona.

4.2.1.3.94. Durante Ila aproximacién final se transmitira sin
demora la Informecién siguiente:

a! Le sibita aparicidén de peligros (por efemplo, transito
no sutorizado en la pists).

b} Variaclones significativas en el viento emstente en la su-
perficie, expresadas como valores réxime y minima.

¢] Cambios significatives en sl estado de la superficie da
la pista.

d} Cambios del estado operacional de las ayudas visuaeles
¥ no visuales requeridss.

o) Cambics en el valor o valores del RVR obsenrado ‘de
conformidad con 1a escala en vigor, o cambios de visibilided
representativos de la direccién y sentida de aprommamén ¥ ata-
rrizale.

4.3.1.3.10,
Gue Hagan.

A menos que la autoridad competente prescriba lo contrario,
se aplicars la siguients separacién cuando el permisoe de despegue
se base en la posicién de alguna asronave que llega.

43.1.3.10.1. S5i 1a asronave gue llega estd haciendo una apro-
ximaclén por instrumentos completa, la aercnave gue sale puede
despegar:

a} En cualquier direecién hasta que la meronavg que iega
haya iniciado su viraje reglamentario 4 viraje basico que conduce
a l& aproximacion final,

B} En una direccién que difiera por Io menos en 45 grados
respecio a la direcclém opuesta a la de aproeximacidn, después
de que Ia asronave que llega haya iniciado el viraje reglamentario
o el viraje bésico que conduce a la aproximncidén final, slempre
que o] despegue sa hage por lo menos ires minutos antes de

.a
Separacion entre las geronaves que salen v lag

la hore previstn para que Is asronave gue Hega se halla sobre
el comienzo de ia pistg de vuelo por instrumentos (véase figu-
ra IV-5i.
En exta dima no ta al k i &
de heber inicisda  viraje re amamatio ni duran.

1o o8 ginca minelos GHimos de une 2prow necidn
dirscty.

A ARTOximacidn ditects

%/g

B Carsencs del virdje reglamentariee

En osta Arme s paetuie o despagus haste Y
mirnstos ankay e (o hors provista ok Hageos de Iag
aronaves A7 o "B, on o oo de A, hapa o
uck un punto & pomicin desipnedo, en M
traypiofil O e e i,

Hig, 1v-%
4.31.3.102 Si la seronave gus llega hace una aproximacién
directa, la aeronave que sale puede despegar:

a} En cuslquier direccldn, hesta cinco minutos antes de Ia
hora a que se prevé gqua la asronave gque llega se hallard sobre
la pista de vuelo por instrumentos.

B} Eo una direccidén gue difiera por lo menogs 45 gradoa res-
pecto a la direccion opuesta a la de aproximacitén de la aero-
nave gue llega:

1} Hasta tres minutes antes de la hora en gue se calcula
que ia aeronave quea llega se halisrd sobre el comlenzo de la
pista de vuelo por instrumentos (véase figura IV-5), o bien

iil Antes de gue [n agrobnave que llega cruce un punte de
posicion designado de lg trayectoria de aproximacicn; ¢l ampiaza-
mienic de tal punto de pasicién lo deterrninard la autorided
competente después de haber consultade a los explotadores.

TITULD CUARTO
Servicio de contro} de aserddromo
CAPITULC PRIMERD

4411 Funciones de las torres de central de aerodrome,
44111 Generalidades.

Las torres de control de aerddromos transmitirdn informectén
¥ expedirén permisos a las aeronaves bajo su control pers consa-
guir un movimlento de trénsito aéreo seguro, ordenade ¥ ripido
gn el aarddrome ¥ en sus inmediaciones, con el fin de prevenir
colisiones entre

&} Laa asronaves que vuslan en ctrcmtos de transito de aard-

. dromo alrsdedor del aerodromo.

h Las asercnaves Que operan en el drea de maniobras.

cl Las aproneves que aterrizan y despegan.

di Lasg aeronaves y Ios vohicules gue operan en ol res de
maniochras,

e} Las mRerona¥es en el Ares de maniobras y log obstdculos
que hava en dicha Area,

4.4.1.1.2 Servicio de aleris prestade por las torres de con-
tral de aerddromo.
441121, Las terres de control de aerédromo scn tembién

responsables de alertar a los servicios de seguridad y de notificar
inmediataments tods fallo 0 irregularidad de funcionamienta de
cualquier aparaio, luz u otro dispositive instalado en un aerd-
dromo para gyiar el iransito del misme y & los pilotes al mando
de agrgnaves.

441122 Deberid informarse sl centre de conirol de Area
o al cenire de informacién de vuele acerca de las asrenaves
que dejen de notificar después de. haber sido {ransferidas a uns
torre de control de aerddromo o gue, después de haber hecho
une notificacidn suspenden el confacto por radio ¥ que, en une
¥y otra caso, dejen de aterrizcar cinco minutos después de la
hora previsla.

4.4.1.1.3. Suspensién por lag torres de control de gerddromao
de Ios operaciones gue se realizan de acuerdo con las reglas
de vuele visual. _

4.4.1.1.3.1. Cuando la seguridad lo exija, cuzlquiera de las
sigujentes dependencias, personas o autoridades podré suspender
una o todas las operaciones que se efectuen de acusrde con
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1aa reglas de vuelo visual sobre un aerddromo o en sus proximi-
dadas:

a) El centro de control de area en cuys area de contrel
o halle situado el asrddromeo.

1  El controlador de aerddromo gue ssté de servicie,

¢} La autoridad competente.

4£.4.1.13.2. Ls suspensidn de las eperaciones gue se estén lle-
vando a ¢abo de acuerdo con las reglas de vuelo visual se haréan
‘por mediacién de 1a torre de control de aerédromo o notificande
a osta.

441133 La torre de control de merddromo observara los
siguientas procedimientos siempre que se suspendan las opera-
ciones que sp estén realizando de acuerdo con las reglas de
vuelo visual:

a) Suspenders todas las salidas excepto aquellas respecto
‘& lam cuales se presente un plan de vuelo de acuerdo con las
reglas de vueloe por instrumentos gue apruebe el centroe da con-
trol de ézea.

B) Suspenders todos los vueles locales que se estén efectuando
de acuerdo con lIss reglas de vuslo visual u ebltendréa aprobacién
para operaciones VFR especiales.

€} Notificard al centro de control de area de las medidas
tomades.

d} Notificard a todos los explotadores o a sus representantes
. deslgnados, sl es necesaric o se sohc1ta lag razones gque han
“obligado & fomear tales medidas.

4.41.2. Circuitos de transito y de rodaje.

44.1.2.1. Posiciones criticas de las aeronaves en los c:rcuttos
de irdnsifo ¥y de rodadura de aerddromo,

4.41.2,11. Los controladores de aerodromos mantendran vigi-
laneia constante sobre todas Ise operaciones visibles de wvuelo
que se efecten &n el aerddromo o en sua cercanfas, inchise
de las seroneves, vehiculos y personal gua se encuentren en
el Grea de meniobras, ¥y controlarén este transito de acuerdo
con los procedimlenios que agui se formulan ¥ con todas las
dispogleiones apHeables de transito adreo. 81 exisien otros gerd-
dromos dentro de la zonn de control, el trdansito de todos los
asrddromos dentro de tal zona se coordinars de manem que
3¢ ovilen interferencias entra los circulios de trédnsite.

4.4.1.2.1.2, Las siguientes posicicnes de las aeronaves en los
clrcuitos de trdnsito ¥ de rodaje son agusllas en gue las aero-
naves reclben normalmente permisos de las torres de comntrol,
¥a 80 don por sefiales luminosas o por radic, Debe obsaervarse
culdsdosamente a las aercnaves & medida gue s¢ aproximan
a oBtas posiviones para poder darles los permisos correspon-
dientes sin dsmora, Siempra que sva posible, todos los permisos
deben expedirse sin aguardar a que la asronave los pida.

Pogicidn 1. La meronave pide permiso para iniciar el rodaje
provio al despegue. Se le dan los permises correspondisntes al
rodaje ¥y plste en uso.

Pogiciton 2, Si existe transito gue interfiera, la aeronave gue
vays & salir se mantendra en este punio. Normalmente se calen-
tardn en &l loa motdres.

Posleién 3. Se da en este punto el permiso de despegue.
5i" no ha sido posible hacerlo en la posicién 2.

Posleidn 4. Agqui se da el permiso de aterrizaje.

Poicién 5, Aqui 6o da ol permiso pars rodar hasta los han-
gares o Area de eataclonamiento.

Posicién 6. Cuando 83 necesaric se da en esta posicién la
informacién para ol estacicnamiento.

(Véanse figuras V-1 y V-2.)

Flg. VA = Posicionss oritices de las seronsves desda o puntoe
. Ue viety de Ja torre de control de swridromo (viaw 4.4.1.2.1.2.}

Trame o faype del wigneie

Fig V-2 — Elementot tipioos del circuito de trénsits {véam £.4.1.2.1.2))

4.4.1.2.2

441221, La expresion «pista en uso= se emploary para in-
dicar la pista que la dependencia que suministra el servicio
de control de aerédroma considera mas adecuadsa, en un momentio
dado, para los tipos de aesrcnaves que se espera aterrizarin
o despegaran en dicho aerédromo.

44,1222 Normalments, i& aeronave aterrizard vy despegara
contrg el viento, & menos gue las condiciones de segurfdad o
de tréansito aéreo o la configuracion de la pista determinen que
es preferible upa direccién difercnte. Sin embargo, al elegir la
pista en use, ia dependencia gue suministra el servicio de gontrol
ds aerédramo tendra en cuenta otros factores pertinentes, ademas
de la velocidad y direccién del viente en la superficie, tales
como log circuitos de apreoximaclén y aterrizaje disponihbie.

441223 Si el Comandante considera que 'a pista en usn
no es apropiada para la operacidn gue tenga gue realizar, padra
solicitar permisc para usar otra pista.

EBleccion de lg pista en uso.

4.4.1.8.
4.4.1.3.1.

Luces aerondaticas de superficie.
Uiilizacion.

Los procedimientos de esta scocion tienen aplicacion en tedos
los aerédromos, se proporcione o no servicio de conirol de ucre-
dromo. Ademas, los procedimientos contenidoes se aplican a 1cdas

‘las luces aerchauticas de superficie, estén o no én el aerddromo

o en sus proximidades.
£.4.122 (enerclidades.

4.4.1.3.21. Salvo lo dispuesto en 44.1322 y 4.4.1.33, todas
las luces aercnguticas de superficie funcionaram:

a) Continuamenta durante las horas de osScuridad o durante
ol perfodo en que el centro de! diseo solar esté a mas de seis
grados por debajo del horizonte, o qua requiera un pericde mayor
de funcicnamienie, a menos gue se disponga oira cosa més ade-

i lante o se requiera pars el control del transite réreo.

b) En todo oiro momento en que, basindoss en las condi-
ciones metecrolégicas, se considere convenients para Ia sagurided
del trénsito séreq.

441222 Las luces instaladas en los serSdromns v en sus
alrededores que ho vayan a usarse para fines da navegacitn

*sn ruta podrin Bpagerse, con sujecldn a las disposiciones gue

se dan a confinuacién, si no hay posibilidades de gque se efectien
aperaciones regulares ¢ de emergencia, con {al de que puedan
encenderss de nueve por lo menes una hora anies de la llegadsa
previsia de unha acronave.

44.1323 En gertdromos equipados con fuces do intensidad
variable, deberd proporclonarse ung tabla de reglajes de inten-
sidad basado en condiciones da visibilidad ¥ de iuz ambients
para gue sirva de gufe a los contrcladores del irdnsitc aérzo
al hacor ajustes de estas luces para adaptarlas a ias condiciones
rainantes, Cuando o policiten las aeronaves, y siempre gue sea
posible, podra hacerse un nuevo ajuste de la intensidad,

4.4.1.3.3, Numinacion de aproximacidn.

La iluminacién de apromimacién incluye luces tales como sis-
tea:na.s ‘de iluminecion sencilla de aproximacién, sistemas de ilu-
minacion de aproximacton da precisidn, sistems visual indicadoer
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de pendiente de aproximacion, luces pare guia duranie ei vuelo
sn virguito, faros luminosos de aproximacién e indicadores de
alineacién de pista.

44.1.3.31 Ademds de lo prescrito en 4.4.1.3.2.1, la iluminacién
de aproximacion tembién se encenderd; i :

a) De dia, cuando lo solicite una aeronave que se AproXima.

b} Cuando esté funcionande la iluminacién de pista o de
canel correspondienta.

4.4.1.3.3.2. Las luces del sistema visual indicador de pendients
de aproximacidn también se encenderan tante durants el dia
come durantie las horaa de oscurldad, independientements de
laz condiciones de visibilidad, cuando esté usAndose la pists co-
rrespondiente. : -

44.1.24. Iluminactén de pisia y de canal.

!js iluminacién de pista ¥ de canal incluye luces tales come
{as de borde, de umhral, de linea centrsl, de zona de contacteo,
de distancie fija, de barra de ala, de barra de terminal ¥ loces
ds destelios identificadorsas.

4.4.1,34.1. No ss encenderd la iluminacién de pista o canal
si diche pista o canal no %& usa pars fines do alerrizeje, despe-
gue o rodaje. ’

44.1.3.4.2. 5i la iluminacion de pista ¢ canal no funcicna
centinuamente, se proporcionard MMuminecidn después de un des-
pegue, segun se especifica & continuaci6n:

a) En los aerédromos en que se suminiatre servicio de control
de transito sérec y en los gue las luces se hagan funcionar
con un mando central, las luces de un sistema de pista o0 canal
permanecerin encendidas durants el tiempo que se considere
nacesario por st tuviera que regresar la asronave por haberle
ocurrido wna emergencis durante el despegue o inmediataments
después de 8L

b)) En los aerddromos sin servicio de control de trénsito aéreg
¢ en los que ias luces no dependan de un mandoe central, las
luces de un sigtema de pista ¢ canal permaneceran encendidas
el tiempe que normelmente se necesitaria para reactivarlas ante
ia posibilldad d¢ gue la aeronave gue haya salido tenga que
regresar para hacer un mterrlzaje de emergencia v, en cualquier
crso, duranta quince minutos por lo menos despuds dul des-
pegue. .

Cuando se entlénds la fluminacién de ohstéculos al mismo
iiempo que & jfuminacién de pista o canal, se tendra especial
cuidade de gue no se apaguen misniras 1a aeronave las necesite,

4.4.1.3.5. lominacién de zona parada.

4.4.1.2.5. Se ehcenderédn las luces de zona de parada cuando
funcionen las luces de pista correspondientes.

4.4.1.3.6. Iluminacién de calle de rodaje v de canal de des-
lice.
44.1.38.1. La iluminscién de calle de rodaje y Je canal de

deslice se encenderd en tal orden que dé & la aeronave gue
circule una indicacién continue ds1 camine que debe seguir. Podra
apagarse ia iluminecidn de calle de rodaje y de cannl da deslice
0 cualguier parte de ella cuando la asronave que esté efectuando
*el rodaje yA ne la necesite.

4.4.1.3.7. Tluminacién delimitadera.

44.1.3.7.1. Cuando pueda producirse confusion, como por
czjemplo si una pista o canal queds aproximadamente paraleia
v adyacente a las Iuces delimitadoras, éstas se apagaran cuando
s¢ enciendan lag luces de la pista o canal,

4.4.1.2.8 Nluminacién de obstdculos.

La iluminacidn de ebstacules incluye luces tales como luces
de obstaculos, luces indicadoras de zonas fuera de servicio y
farcs de peligro.

£4.1.3.8.5. La Hluminacion de cbstaculos correspondienie &
in aproximecidn o a la salida de una pisia o canal podra apagarse
¥ encenderse el misme tiempo que Ias luces de la pista o canal,
cuando el obstdculo no se proyecta por enclma de 1o superficie
horizontal interna *. Toda la ilumipaciér de obstarulos permane-
cora encendida mientras lo esién lws luces delimitadores.

La superficie horizental iricrma es una superficle imaginaria cou-
tenids oll va plenc horizontal situade m 45 motros (150 pies! por encima
de la referencia de glevacion deierminads por l& sutoridad competento.
La superficie se extleade hasts una distancia horizontal de por l¢ menos
4.006 metros (i3.600 ples), cuande la letra do clave de ls piste més larza
sea A, B 0 C; 2.500 tneiros {6,300 pies), cuandc ls letra de clave do la pis-
ia mas larga ses D, 5000 metros {6300 piesi, cuande ia letra de clave da
la pista may larga sea E. Medida desde el punts o puntos del serodromo
gue determalpoe is putoridad compstente, {Anexc 14, Parte IV

.

4.1.4.3.8.2, Las luces jadicadoras de zons fuera de servicio
no podran apagarse, come se permite en 44.13.2.2, mientras
gue el asrdiromo esté abierto,

44.1.4. Informaciém suminisirada a las aeronaves por lag
terres de conirol de aerédromo,

4.4.1.4.1. Informacién relativa s la aperacién de aeronaves,

44.141.1. Antes de iniciar ol rodeje para el despegue sa
notificard a la aeronave lo signiente, & meros gue s scpa que
la informacién ya ha sido recibida por la asronave:

& La pista que ha de utilizarse,

bl La direccién v velocidad del v.ento existente en la super-
ficie, incluyvendo las variaciones significativas,

o} El reglaje QWH de aliimetro y, bien sea regularmenta
de conformidad con &cuerdos locales o si la seronave o solicita,
el regiaje QFE de mltimetro.

d) LEa temperaturs del aire embients en la pista gque ha
de ufitizarse, ca &l caso de meronaves equipadas con iurbinas.

a8) La visibilidad existente, representativa de la direccién
y sentido del despegus ¥y subida inieial, st es superfor a 10 ki-
Kmetros, o el valor ¢ valores actugsles del RVR correspondientas
& Ia pista gue ha de utilizarse cuando se proparcione.

fl La hora exacta.

4.4.1.4.1.2. Antes del despegue, se¢ notificars a las aeronaves:

&} Todo cambio significstivo en la direccién y velocidad del
viento en la superficie, la tempepratura del sire ambionte y el
vaior o valores de la visibilidad o del RVR, de conformidad
cod £4.1.4.11,

ki Las condiciones meteoroldgicas significatives en el 4rea
de despegue ¥ de subide inicial, & menos que se sepa gue la
infermacién ya ha sido vecibide por le asronave.

4.414.1.3. Antes de que la asronave antre en el circuito de
transito se le facililara la siguiente informacién, a monos que
58 sepa que la seronave ve s ba recibido:

a) La pista que ha ds utilizarse.

b} La velocidad y direccidén del viento medio en la superficis
y las variaciones signiticativas respecto al mismo.

¢l El regluje QNE de elimetro y bien sea con cargcler
regular, segin se convenga locelmente, o si la aeronave lo solici-
ta, &! reglaje QFE de altimatro.

4.4.14.1.4. Cunndo opere en condiciones meteorclégicas de
vuele wisual, ef Comandanie es responsable de svitar colisiones
con olras aeronaves. Sin smbargo, debido al aspacio restringide
an las areas de maniobras y airededor de ellas, es frecuente-
mente indispensable expedir informacion scbre el irdnsito pars
avudar al Comandante a evitar col.siones.

4.4.1.4.1.5, Se considerard que el transito local esencial con-
site en toda agronsve, vehiculo o personul que se hallon en
el area de manicbras o cerca de ella, o en el transite que opera
en la praximidad del asrédromo, que pueda constituir un peligre
pare les asranaves en cuestion.

44.1.4.1.8. Sedark informacion sobre 8l transito esencial local,
va sea diractamenis ¢ por consucto de la dependencisa gue propor-
cione servicie de control de aproximacidén, cuando, s julcio dsl
controlader cel serddromo, sea necesaria dicha ‘nformacién en
interés de le seguridad o cuande & solicite la asronave,

4.4.1.4.1.7. El triansito esencial local ge describird de forma
que facilito su reconocimiento.

4.4.1.4,1.8. Los coniroladorzs d. aerddrome deberdn, siempre
que sex factible, advertir a lus aeronaves cuando se espare que
vaya & haber rigsgos inherentes a la estsla furbulenta.

La sncurrencia de ios riesgos debidos a turbulencia de estela
no pueda predecirse con precision, por lo cual los controladores
de aerddromo no pueden esumir la responsabilidad de hacer
la. opartuna advertencia en tode tiempo, ni pueden garantizar
la precisién de la misma.

4.4.14.2. Informacion sobre las condiciones del aerédromo.

4.4.1.4.2.1. Informacién esencial schre las condiciones del ae.
radromo es la necesaria pary la segurtidad de la operacién de
geronaves referente al area de maniobras o a las instalaciones
generalmente relacionadas con ella. Por ejemplo, una cbra de
construccidn en una caille de rodaje no conectada con la pista
en uso no constituiria informacion esencial pars ninguna aero-
neve, excepto para la gue pudiera tener gue pasar cerca ds
la obra de construccion. Por otra parts, si tedo el transito debe
limitarse & las pistas, ello debera considerarse como informacion
ssenclal para toda eeronave no familiarizada con el serddromo.

441422 La Informacién esancial sobre las condiciones del
aerédrome incluira informacion refereunte a lo siguiente:
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a) Obras de construcciém o de inanienimientc en sl hrea
de maniobras ¢ inmediataments adyecente 4 la misma.

b) Paries del dres de maniobras gque tengan dasigualdadss
del suelo, estén seijaleas € BO, poT ejemplo, roturas del revesti-
misnto ds nistas .y calles de rodaje.

¢l La presencia de nieve, nfeve fundente, hielo o agus en
pistas y cailes de rodaje, incluyenco sus sfectos en la eficacia
del frenade.

d) Ls nieve acumuisda en las pistas ¢ en las calleg de ro-
daje o adyacenie a las mismas.

a) Aprphaves estacionadas u otros objetos en 1a.s calles de
rodaje o junto a las mismas.

1 la presencia de otros peligros temporales, como pueden
ser aves en el suelo o en el aire.

£ La sveria o el funcionamiento irregular de una parte
© de todo el sistema de ijuminacion del aerddromoe, incluyende
Ias luces 1e aproximacién, de umbral, de pista, de calle de
rodeje, de obstdculos y de zonas fuera de servicio det drea ‘e
raaniobras.

) Cualquier otes informacidon pertinente.

Véase figura V-3,

4.4.L42.3 La informacién esencial sobre las condiciones del
aerddromo se dard a todas laz aercnaves, excepio cuando se
sops que la aeronave ya ha recibido de otras fuentes toda o
parie de la informacitn. la ioformacién se derd con tiempo
guficienta para qus la aeronave pusde usaria dshidaments y
loe peligros se identificaran tan claramente como sea posible.
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Fig. V-3 — Asrbdromo tipioo en que sa musstian condickones
s [viem 4.4.1.4.22}

CAPITULO I
4421 Control del trinsito de aerddromo.

44215 Orden de pricridad cormspondiente o los aeronaves
que llagan ¥ que salen.

4.4.2,1.1,2. Una aeronave que aierciza o se halia en las ultimas
fzses de una aprotimacién final para aterrizar tendré normsl-
mente prioridad scbre uns asronave que esth & punin de salir,
448112 Lar salidas se despacharfin normalmente en el
orden an T Ias asronaves estén -isims vara ol despogue, Dero
i pmdl soguiree un orden distinto parn facilitar el mayor ntmere
de selidas con ls minlme demora media.

44212 Contral de las aerongves en rodoje.

‘4.4.21.21. Durente 8! rodaje ‘n visidn det pilolo ¢3 limitads.
Conviens, por lo tanto, que las dependencias de control de
aerddromo ¢ursen ihstruceiones concisas ¥ suficlente infermecion
gl piloto ~ara ayudarle a determinar is debide via de rodsja
g impedir ~olisiones con atras aeronaves u objetos.

442122 A fin de acelerar ¢l transite aséreo, pucde permi-
tirse el rodaje de lss aeronaves en la pists en uso siempre
gue elio no entrefie riezgo ni derora para las deméds aeronaves.

4.421.23 Con excepcién de lo dispuesto sn 442123 0 a
menns gue otra cosa prescriba la auteridad comy  tente, las aero-
naves no s8 mantendran espersndo a una distancia de la pi-a
en uso inferior a

al L2 de un punto de espera en rodaje, cuands tal punis
haya sido establecido ¥ sus marcas sean visibles, o

ki Cuando no 3e hayan establecido puntos de espera eif o-
daje o 8us marcas no sean visibles;

i} Cincuents metros respecto al horde de la pista, cuando
la longitud ¢ - la pista ses de 800 meiros o més.

ii} Treinta metres respecto a. borde de s pista, cuando la
longitud de la pista sea inferior a 900 metros.

No se permitird a las seronaves gue esperen en of exiremo
de aproximacién de Ia pista en uso mientras otra meronave esta
efectuando un aterrizaje, hasta gue esta dltima haya pasade del
punto previstic para la espera {véase figura V-4). :

44213 Control del irdnsilo gue no seq tde gerpngves en
el Grea de maniobras.

442131 E! movimienis de 'peatonas o wvehiculos en el area
de manicbras estarf sujeto al permso de la torre de control
de aerdédromo. Se insiruird al personal. incluse a los conductores
de todos las vehiculos, para que se detenga v aguarde el permiso

_da la torre de conirel de aerédromo antes de cruzar cuelguier

pista o calle de rodmje, ‘& menos gue s» halle en una paric
del Aree de manicvbras marcada conh luces, banderas u olras
safiales madvertidoras convencionales,

442132 En los aerddromos controlados today los wehiculos
que se utilicen en el arsa de manisbros debieran :star en condi-
cionesa de -nantemer radiocomunicaciones en ambos sentidos con
la torre de contro! del aerddromo, excapto:

Acromave que ateriia

Metodo incaorracto

Amonave qoe athmiaz

Figa en uo
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Eu un punic ssperd wa rodaje, o

i) 50 m rewpacto borde pista, cuando £xta tieme
G0 m o miés;

i) 30 m respacto bonde pita, cuando deta e
infericr 3 900 m.

Método corrcecio

Aeronave en
[
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i} Cuando el transito no sea muy intenso y se consideren
adecuadas las comunpicaciones que se hacen mediants un sistema
de seifiales visuales, ¥

i) Cuando of vehiculo sélo se utilice de vez en cuando en
el Area de maniobras y

al Vaya acompafiade de un vehicule dotado del equipo de
colunicaciones.

I} Se uillice de acusrdo coh un plan preestablecida con la
torre de control del aerddromo.

4.4.21.3.231. Cuando se utilice de acuerde ¢on un plan pra-
establecido con la terre de control de aerédromo, no debisra
requerirse normalmente que of personel de construccion y de
mantenimiento esté en condiciones de mantener comunicaciin
en ambos sentidos con Im torre de controul de ecrddromo.

4.4.2.1.3.3. Mieniras una aeronave estd aterrizando o despe-
gando no se permitird gue los vehiculos esperen. respecto a
1y pists on use, a une distancie inferjor a:

al La de un punto de espera en rodaje, cusndo tal punto
haya sido establecide ¥ sus marcas sean visibles, o

"k} Cuandc no se hayan establecide puntos de espera en rodaje
0 Sus mMAErcAs no sean visibles:

i} Cincuents meiroz respecta al borde de la pista, cuando
lu iongitud de l& piste sea de 900 mcetros ¢ mas. -

ii} Treinta metros raspecto al bords de la pista, cuando la
Inngitud de ia pista sea inferior a 800 metros,

4.4.21.4. Control del trinsito en el circuito de Erdansiio.

4.4.21.4.1, Se controlaran las seronaves gque se halien en el
circiito de trdansito parg proporcionar las separuciones minimas
detallades en 442151 y 442161, pero:

al Las aeronaves gue vuelen en formacion guedan excep-
tuadas de mantensr las separaciones minimas respecto & otlas
seronaves gue formen parfe del mismo vuelo.

hi las meronaves que operen en diferentes areas de aerodrn-
mos gue posean pistas o esteras metalicas guce permitan alerri-
zajes o despegues simultineos, quedan exceptuadas de las se-
paraciones minimas,

¢l Las separaciones minimas no se aplcardn a l&s aerg-
naves gue operen con fines militares, determainados por fa auto-
ridad compatente.

44,2142 Se dispondra suficiente separacién entre las aero-
navas en vuelo gue se hallen en el circulto de transito para
que pucdan espaciarse las que lleguon o parian en la forma
descrifa en 442,151 ¥ 442161,

442148 Se expide permiso a una eeronpve para cntrar
en £l circuilo de transito cuando ce doson que esl& 3¢ aproxihe
al area de aterrizeje de acuerdo con los circuitos de fransito
en uso ¥ las condicianes de transito sean tales que no sea posible
ayvlorizar el aterrizaje inmediato, Con el permisc de entrada
en el circuito de itrdnsito se da i informacién concerniente a
1a direccion del sterrizeje o pista en use, parva que el Comandanie
de acrunuve pucda planear cerrectamonte su entrada en el cir
cuite de transifq.

442144 5i una saronave enira en el circuito de transito
del serddromo sin la debida autorizacion, se le permitira que
aterrice si sus maniobray indican que asi lg desea. Cuanda las
circunstancias lo justifiguen, un coutrolador podra pedir a las
aeronaves con Quienea eostén en contacto que se aparten tan
pronto como sea posible para evitar el rissgo originado por tal
operacion no suwlorizada. En ningin casa deberda suspenderss
indefinidamentt el permisc .para aterrizar,

4.4.214.5. En casoe deg emearpencia puade ser necesario, por
motives de seguridad, que una asrcnave entre en el circuito
de transito y efectie un aterrizaje sin la debida autorizacitn.
Los ceniroladorss deberdn reconocer los cases de emergencia
y prestar toda Ia ayuds posible. '

442146, 5Se podra dar autorizacidn especial para el uso
del dren de manigbras:

al A toda seronave que preves verse obligada a atecrizar
debido a rausas gue afecten la segurided de operacidn de la
misma ifallo de moior, escasoz de combustible, etc.).

B) A las asranaves ambulanciss o & las que Heven enfermos
¢ lesionados graves que requieran urgeniemsante atencidon madica.

4.4.21.5 Conlrol de lgs aeronaves gue sualen.

4.4.2,1.5.1. Excepto como se espocifica on 4.4 2.1.5 1.1, en gene-
ril ne se permitird gque irnicie el despepue ninguna sarpnave
dispuests para partir hasta que la aercnave saiiente gue la pre-
ceda hava eruzado el extremo de la pista en use o haya inictado
un viraje. o hasta gue {odas I~3 seronaves gue hayan aterrizado
antes estén fuera de diche pista,

Vease figura V-5
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Fig. V-5 — Separecibn wirs ios sterrizajes v 103 despagums
{viaps 4.4.2.15.1. y 442.1.61.}
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4.4.2.1.3.1.). la autoridad competenie puede prescribir mini-
mas inferiores a las gue se mencionsen en 4.4.2.1.51, tras haber
consultado con los explotadares ¥ haber lenide ¢n cuenta los
factores siguientes:

a} Longitud de la pista.

b} Configuracién det aerddromio, ¥

¢l Tipocs de acronaves de que se {rate.

Tales minimnas roducides no se aplicarin:

i} Entre uns aeronuve gue sale y Una aeronave precedents
que aterriza.

ii} Entre la pussta y la salida-del sol o cualguier oiro pe-
riodo ¢ue pudiera prescribirse enire la puesta ¥ la salida del
sol.

11} Cuando la eficacia do frepado puedu colur adversamonte
afectada por le ciistencia de residuos de precipitacion en la
pista (por ojomple, nieve fundeate, zgua, eic),

iv} En gondiciones meteoroldgicas que impidan al pilote la
pronta evaluacidn de las condiclones del transito en la pista.

442152 Puede concederse permise pars el despogue a una
acronave cuunde cxizta un grado razonahle de seguridad de que
la separacion que figura en 4.4.2151 0 la gue se prescriba
de acuerdo con 4.4.2.1.5.1.{ existiran cyando la aeronave comience
e] despegue. -

4.4.2.1.53. Cunando se¢ necesite un permiso de control de tran-
site aéreo del centro de conlrol de &rea antes del despegus no

-sa expedira el permiso de despegue hasta gue el permiso del

centro de control de &rea haya side transmitido a la aeronave
interesada ¥ asla haya ncusado recibo del mismo. EI csniro
de control de area enviara el permiszo a la torre de contrgl

_de acrddramo con la menor demora posible después de que la

torre lo pida o antes, si os posihle.

4.4.2.1.5.4. Sujeto a lo estipulado en 4.4.2.1.5.3, el permiso
de despegus se expedira cuando le seronave estd dispuesia para
el despegue v en la pista en uso o acercandose a ella y la
situacién del transito lo permifa.

4.4.2.1.55. A fin de acelerar el transito, se pusde anlorizar
el despegue inmedialo de una asronave anies do gue ésta enlre
en la pista. Al aceptar tal autorizacion, la aercnave cireulara
por la calle de rodaje husta la pista y despegara sin detenerse
en glla.

4.4.2.1.8. Control de las aeroniaves gue tegun.

4.4.2.1.6.1. Excepto como se especifica ¢n 4.4.21.6.1.1, en gene-
ral, no se permitira cruzar el comienzo de la pisia, en su aproxi-
macien final, a ninguns aeronave gue vaya a alorrizar hasta
gue la aergnave saliente nue la preceda haya cruzade el extremo
de ia pista en uso, haya iniciado un viraje o hasta qus todas las
aerpnaves gue bayan aterrizado antes estén fuera de dicha pisia.

Veéase figura V-5,

4421811 La auloridad compeiente puede prescribir mini-
mas inferiores A las gue se mencionsn en 4.4.2.1.4.1 tras haber
consultado con jos explotaderss y hzber tenide en cuenta los
factores siguisnies:

a) Longitud de la pista.

b} Configuracion del gerddromo, vy

¢) Tipos de scronaves de que se trate,

Tales minimas reducidas no se aplicarin:

it FEnire ia puesta v la salida del sol, o en cualquier atro
perfode que pudiera prescrikirse enbre la pucsia y la salida del
sal.

i} Cuandeg v chencla de frenado pueda estar adversamente
afoctada per Ja oxislencia de residues de precipitacion en la
pista {por ejcinpio, nisve fundente, agua, etc.),

jitt En condiciones meteoroldgicas que impidan al pileto la
pronta evaluacion de las condiciones del transilo en la pista.

3
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442182 Puede concederse psrmisc para aterrizar a una
seronave cuando exista un grada rrzonable de seguridad de que
Ia separacion gwe figura en 442.1.6.1, o Iz gue se prescriva
de acuerdo con 4.4.2.181.1, existirin cvando ls neronave cruce
ef umbral de Ie pisia, con ta! de gue el permiso pars mterrizar
no se conceda hasta que la meronave precedente en "1 secucncis
de aterrizaje haya cruzado dicho umbral,

4.4.2.1.7.

4.4.21.71, Cunndoc las condiciones del transito lo permitan,
podran auforizarse vuelos VFR especirlez s reserva de las dis-
posiciones de £.68.1.3,7.14 v de §4.2.1.7.2 ¥y 4.4.2.1.7.3 que figuran
a continuacion, : .

4.4.21.7.11, Las sclicitudes para imles sutorizeciones se tra-
mitaran separadamente. ‘

4421712 Se mantendri ssparacion entre {cdos lps vuelos
VFR especiales de conformidad con las minimeas prescriias por
ia sutoridad compeiente y entrs iales vuelos y todos los vuelos
IFR, dp conformidad con las minimas de separacidn esiablecidas.

442172 Cuando la visibilidad en tlerra no sea inferior
1,5 kildmetres funa mila} podrs sutorizerse a los vuelos VFR
especiales & gue entron en una zona de contrel para aterrizar
o despegar ¥ a.que salgan- directamente desds una zona da
contrel, vayen equipadas o no las asronaves con wi radiorreceptor
‘gque funcione. )

442173 Podrd autorizarse a los vuelos VFR a2apeciales a
que gperen locelinenfe dentro de una zona de control, cuande
la wisibilided en tierrs no sea inferier a 1.5 kilémetros (una
mills}, sfempre que:

al La seronave eaté eguipada con un radiorrecepior que fun-
clone ¥ o! piloto haya conyenido en mantener la escucha de
1a frecuencia corfespondiente, o

b} Si Is seronave no estd equipada con un radiorreceptor
gue funcione, se hayan heche los arreglos oportunos parg la
terminacién det vuelo.

Autorizacion de vuelos VPR especiales.

TITULO QUINTO
Servicio de informacién de vuelo y servicio de alerta
CAPITULO PRIMERO

451 Servicio de informacién de vaelo y servicio de alerta.

4.5.1.1. Servicio de informacién de vuelo.

45.1.11. Ancigcién v transmisidn de informacion relativa o
la marcha de los vuslos.

48112 La Informacion acerca del progreso efactive de un
vuele que no dependa del servicio de control de transito aéreo
ni del servicio de asesoramiento de iransito aéreo, ser:

&} Anctada por Ia dependencia de los servicios de transite
adreo que atienda a ks rogién de informacion de vuelo dentro
de la cual estd volando la aeronave, & fin de Gue esté disponi-
kle para consulis y por si se solicita para fines de bisquocde
¥ salvamento,

b Transmitida, por Ia dependencia de los servicios de tran
Bito afree que reciba iz informacion, a otras dependencias inte-
rasadas de los servicios de transito séreo, cuando asi se requiera.

4512 Transferencia de responsabilidad en cuants al sumi-
nistro de servicio de informacién de vuols.

4.3.12% Normalmenta la responsabiiidad, sn cuanlo al somi-
nistro do servicio de informacién de vuelo a un vuelo, pasa
de la dependencia ATS aproplada 2n una regién de informacidn
de vueic B s dependencia ATS apropiade en la regitn de infor
mmacion de vielc sdyacente en ef momento de cruzar el limite
combn de las regiones de informacién de vueio, Sin embargo,
cuando de exige ccordinacién de conformidad con 4.8.1.1.1, pero
las instalactones de comumicacids son inadscuadas, la primmera
de las dependencias ATS continusrd, en la medida de o pozible,
tacilitanda sorviclo de informacién de vuels al vuelo en cuestidn,
hasta que se haya establecide comunicacién en ambes sentidos
con ls dependancie ATS apropiads. en la regidn de informecién
de vuolo en que penetre.

4.51.3. Transmisidén de informacidn,

45.1.3.1. Medios de transmision.

. 451314 Con excepcidn de lo dispuesto en 4.5.1.3.2.2, Ja infor- |
macion se difundird a las seronaves por unc o mas de log

siguientes medics, segan determine Ia autoridad competenia;

a} El métado preferida de transmisidn directs B Ia avro-
nave, par iniciativa de la dependencia ATS correspendiente, cer-
cioTéndese gue se acuse rocibo de recepeitn, o

b} Una lasmeds general, sin acuse de reciho, a todas las
geronaves interssadas, o

) Badiodifusion,

En ciertas eircunstancias, per ciemplo, en la Gitima fase de
una aproximacion finel, puede resultar difici! a las acrunaves
acisar recibo de lag tranemisiones direcias,

451312 E! use de llamadas. gensrales debiera limitarse
a agquellos casos en gue s necesarico difundir informacion esen-
cial a varias aeronaves in demors, por ejemple, cuando se
presania stbitamenie un peligro, un cambio de la piste en sarvicic
o el fallo de una ayuda fundamental de aproximacién y ate-
rrizaje.

4.5.1.3.2. Tmnshisién'de informacicn SIGMET.

45133t La inforrnacién SIGMET aproplada se difundira
a las seronaves por uns o mus de los medios gue s especifican
€n 4.5,1.3.1.1, tal como se determina a base de acuerdos regionales
de navegacicn uéres.

4.5.1.52.2 La transmisidn de informacian SIGMET a ta aero-
nave por-injciativa de tierre deberd cubrir una parte de la ruta
de hasta una hors de vuele por delante de la posicidn de Ia
aeronave, excepto cuandeo se determine otro periodo a bhase de
acuerdos regionsles de mavegacion aérea.

4.5.1.3.3 Transmision de informes especiales seleccionndos
vy de prondsiicos de werédromo enmendados.

4.5.1.3.3.1. Los informes especinles seleccionados y los pro-
ndsticos de aerddromo enmendedos se transmitiran a solicitud
eiran compleiados por: .

g} Transmision directa por lu correspondionte dependencia
de los servicios de transito aérec de informes especiales selec-
cionados ¥ deé los prondsticos de aerddromo enmendados para
los aerddromos de salida, destino y alternativa previsios en €l
plan de vuelo, o

¥  Una llamada general, en las frecuencias apropiadas, para
la transmision sin acuse de recibo, a todas las seronaves inte-
rgsadas, de informes especiales seloccionundos y de prondsiicos
de aerédromo enmendados, o

¢} Radiodifusiones continuas o frecuentes de los informes
v prondstiros de aerddromao vigentes en Areas determinadas 2
Lase de acuerdos regionales de navegacidn adrea cuando la con-
gastion del {rafice fo requiera.

4.3.1.3.32 Le trensmision a las aeronaves de promdsiicos de
aerédromo enmendados por iniclativa de la correspondiente de-
pendencia de los serviciog de transite aérec debera limitarce
u la parte del vaele en que la aercnave estéd 4 un tiempu especi-
ficado dol gerddromo de destino, debiends establecerse dicho
tiempo de vuelo a base de acuerdos regionales de navegacidn
aérea.

45.1.4.
T 45141

4.5.1.4.1.1. Ei se¥vicio de asesoramiento de transito aéreo tie-
ne por objefo que la informacion sobre paligros de calisidn sea
mas eficaz gue mediante el simple suministro dal servicic de
informacidn de vuslo. Puede suministirarse a 183 aeronaves gue
ofecihan vuelos IFR en areas con servicio de asesoramiento
n en rutes con servicio de ascsoramienio fuera de espacios aéreos
controlados, .

4.514.1.2. El servicio de asesoramiento de transito séreo sole-
msente debiera prestarse cuando sean inadecuados los servicios
da transitc pars el suministro de conirol de transile acreo ¥
cuando o asesoramisnto limitedo sobre peligros de colisidn, gue
por otra parte proporcicne el servicio de informacién de vuelo
ne satisfaga ¢l regulsito. Cuando se proporcione servicio de aseso-
remienito de transiio acéreo, éste deblera considerarse normal-
mento s6lo tomo una medida provisional hasts el momento en

Servicio de asesoramiento de fransito aéreo.

Objeto v principios bdsicos.

"que pueda sustituirse por el servicio do control de transito adéreo.

4.5.14.1.3, FEl servicio de asesoramiento de trédnsito aérea no
properciona el grado de seguridad ni puede asumir las mismas
responsahbilidudes gue el servicic de control de transito asrco
respecto a la prevencidn de colisiones, yu gue ls informacidn
relativa a la disposicidn del {ransito en el drea en cuestidn da
que dispone Ia dependencia gue proporciona servicio de asesora-
miento de transitc adreo, puede ser do dudosa exactitud e integri-
dad. A modo de aclaracidn, el servicio de asescramlento de
trénsitoc adres no da =parmisoss sino Gnicements <informacidn
de asesoramientor ¥ usa las palabras «asesores o «sugicre. cuando
52 proponen medidas a las asronaves, '



B. O. del E—Nimm, 293

8 diciembre 1071

19817

4.5.1.4.2, Agronaves.

451421, Asronaves que utilizan ¢l servieio de asescramiento
deg transitn cdreo.

4.51.4.21.1. Los vuelos IFA que utilicen ¢l servicic de ase-
soramionto de transito aéreo cuando operen dontre de un espacio
séreo con gervicio de asesoramiento, se ospera gue cumplan
los mismag procedimientos que se aplican a los vuelos contralados,
con la excepclin de que:

s} El plan de vualo ¥ los cambios al misme no estan sujetas
e permiso puesto que la dependencia que preste el servicic de
esesoramisnto de transito aéreoc silo proporcionard asesoramiento
respocte a la presencis da transito esencial o hara sugerencias
acerca de posibles medidas a iomar.

b} Incumbe a la aercnave decidir si seguira o no gl assgso-
ramientc o las sugerencias ¥ comunicar su decisién, sitt demara,
& la dependencia que proporciona el servicio de aseseramients
de transito afreo,

c} Debera establecerse cantacio aersierrestre con la depen
dencia de los servicios de transito aéreo designada para sumi-
nistrar servicio de asesoramientc de transito aétec dentro del
espacio aéreo con servicio de asesoramiento o parte del mismo,

4.51.4.2.2 Aeroraves que no utilizan el servicio de asesora-
mignic da trdngiic aéreo.

4.514.2.2.1. Las gerpnaves que deseen efeciuar vuelos IFR
dentro del espaclo aéreo con servicio de asescramlients y que
no deseen utilizar el servicio de asesoramliento de iransito aérso,
presentaran, sin embarge, un plan de vuelo y notificardn log
cambios gue se hagan sn el mismo & la dependencia que proste
ese servicio.

4.3.1.4.222 Los voelos IFR que proyecten cruzar una ruia
con sorvicic de asesoramienic debisran hacerlo lo mé&s aproxi-
madaments posible a un anguloe da B0 grados respecto a la di-
reccion ds la ruta y a un nivei adecuado a su ruta, seleccionado
de la tabla de niveles de c¢rucero prescritos para usze en fos
vuelos JFR realizados fuera del espacio aéree controledo.

45.1.4.3. Dependenciaes de servicivs de irdansilo aéreo.

4.5.14.3.1, la dependencia de los servicios de transitv aéreo
gue suministra servicio asesor de wrénsito adreo:

4514311 Acongsejard a las asronaves gue salgan a la hora
especificada y gque vuelen en crucero a los niveles indicedos
en los planes da vuelo, si no se prevé ningun conflicte con atro
transito conecida,

4.5.1.4.3.1.2. Sugerird a 1as aeronaves las medidas que hayan
de tomarse para gue puada évitarsa un posiblo riesgo, acordando
pricridad a una seronave gue ya esté €n un espacio aéreg €oD
servicio de asescramiente respecto a otras seronaves que desesn
enirar en dicho espacio.

4.5,1.4.2.1.3.
tiva al transitc gue comprenda la misma informacién que la
prescrita para ol servicio de control de ares.

4.5.1,4.3.2, Los criterios utilizados como base para tomar mo-
didsay segin los parrafos 4.5.1.2.31.2 v 4.5.1.4.3.1.3 deberan ser
cuande menos los esiablecidos pera lus aeronaves qgue operan
en espacio aéreo controladc ¥ deberdn tomar en consideracion
las limitaciones inherentes a la prestacion del servicio rde transifo
atreo, las instalacionss para la navegacidn y las comunicaciones
aeroteriesires que prevalezcan e. [a regién.

Servicio de alerta.

4.5.1.5.
4.5.1.51,

451511, Cuando asi lo exija la auioridad competents, para
facilitar e! suministro de servicios de alerta v de bisgueda ¥
salvamento, las aeronaves, antes de entrar ¥ cuando estén dentro
de &reas designadas, se ajustaran a las disposiciones referantes
a i& presentacidén, forma de llenar, cambios y conclusion del
plan de wuelo.

451512 Ademis de lo anterior, las aeronaves equipadas
con radiccomunicaciones adecuadas en ambaos sentides deheran
comunicar durants un periodoe de veinie a cuarents minutos dey-
pués de la hora del ditimo contacto, cualguiera gue sea su chjeto,
tnicamenta para indicar que el vuele continia de acuerdo con
el plan, debiendo incluir en diche informe la ideantificacion de
la mercnave y las palabras «vuelo normal- o la seial QRUs,

4.5.1.5.1.3. El mensajs «vuelo normal. se transmitira de aire
a tierra a une dependencia apropiada de los servicles de transite
airec (por ejemplo, normalm:nte & la estecidn de telecomuni-
caciones geronduticas que atiende & la dependencia de los ser-
vicios de trénsito aéreo & carge de la region de informsacidén

Aeronaves.

Transmitird a las asronaves la informacion rela-

de vueloc en la cval esld volando la seronave, o si no a otra
ostacién de telscomumicacionss aeronauticas parm que ésta lo
retransimita, cuando sea necesario, a la dependerncis de los seryi-
cios de transiioc aéree & cargo de la regién de informacion de
vuglol.

4.51.51.4. Puede ser aconsejabile, an el caso de una operacién
SAR de considerable duracidon, promulger mediante NOTAM los
limites del drea de actividades SAR y pedir a las asronaves
gue no estén dediciAndose a operaciones SAR ni sujetas al contral
de transito aéreo gue eviten dicha darea, 8 menos gue la depen-
dencia ATS apropiada autorice otra cosa.

4.51.5.% Dependencigs de log servicivs de tridnsito adreo.

4815.21 Cuando no se haya recibide ningun informe da
ung aeronave, transcurrido un periodo de tiempQ razeneble {gue
puede ser un intervalo especificado prescrito en virtud de acuer-
daos regionaites de navegacitn aéreal, s partir de le hara de
notificacion prevista ¢ supuesta, la dependencia de! ATS tratari
de obiener dicho informe dentro del periada estipulado de treinta
minutos para poder ajustarse a las dispesiciones aplicables &
la «fasze do incertidumbres, siempre que las circunsiancias asi
lo arsnsejen. ) ’

451522 Cuando se necesile el servicio de eleria para yn
vueio gue atraviese mas de una regitn de informsacion de vuelo
o mas de un area de control ¥ se tengan dudas sobre la posicion
de la meronave, la coordinacidn de dicho servicic recasri 83
la dependencia ATS de la regién de informacicén de vuelo 0
del area de conirol. .

1. Dentro de la cual se encontrabs I aeronave ¢n el me-
mento de realizar 'a Gllime radiccomunicacion seorcterrestre,

2 En la gue la aeronave se disponia s entrar en el mo-
mento de realizar la Gltima radiocomunicacion o gue s¢ encuentrs
cerca del limite de dos regiones de informacidén de vuelo ¢ 4areas
de contirol. :

3. Dentro de la cual se encuentre un puniec de escala o al
punto de destino final de la meronave:

al Cuando la aeronave no esté equipada con el equipo de
radio adecuado para comunicaciones en ambos sentidos, o

b} Cuandc no tenga obligacion de transmitir los informes
de posicidn.

45138232 La dependencia encargada de prestar el servicio
de slerta en virtud de lo previsio en 4.5.1.5.2.2:

— Notilicard & Ius dependencias que presten el servicio de
glerta en oiras regiones de informacidén de vuelo o 4reas de
control afectadas Iz fase o fases de emeargencia, ademds da
comunicarlas a los centros coordinaderes de busguede y saiva-
mento correspondientes.

— Solicitarg de las dependencias gue volaboran en la bitsqueda
toda informacién util referenle g ls asronave gue 6@ Supons
en fase de smergencia, mediaute tedos los medins apropiados
y especialmente los indicados en ¢l parrafo 5.3 del anexo 11
{empleo de instalaciones de comunicactones).

- Recopilaré la informucidén reunida durante cada fase de
emergencia y, después de realizar las comprobaciones necesa-
rias, las remitird Bl centro coordinador de salvamenta.

— Anunciara 1& terminecidn del estado de emergencia, segiun
io aconsejen las cireunstancias.

4.5.1.5.24. Al obtener la infermacién necesaria prevista, de-
biera prestarse atencién especialmente a informar ul centro coor-
dinador de salvemento pertinente de les frecuencias de socorro
disponihles para los supervivientes, segun figura en la casilla 19
del plan de vuelp, pero gue no se transmite normalmente.

TITULO SEXTO
Coordinacién
CAPITULO PRIMERO

4.8.1.1. Coordinacion respects al suministro de servicio da
informaciéon de vuelo v serviclo de alerta.

~ 4.6.1.1.1. Cuando la autoridad competente lo considere nece-
sario, la coordinacion entre las depeandencias ATS gquo proporcie-
nan servicio de informacién de vuelo en IFR contigusas se efec-
tuara respecto a las aeronaves gque gperan con un pian de vusla
iFR a fin de asegurar servicio de informacién de vuele continuo
a dichas acronaves en arcas especificadasz o a lo largo de rutas
aspecificadas. Tal coordinacidn ss llevard & cabo de conformidad
con un acuerdo entre dependencias ATS interesadas.

{Continugrd.}




