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. Disposiciones generales

MINISTERIO DE TRABAJO

RESQLUCION de lao Direccion General de la Segu-
ridad Social por lo gue se modifican los puntos 7
¥ § de la de 13 de agosto de 1971, gue dicto las nor-
mas para la aplicacion y desarrollo de la Orden de
3 de mayo de 1871, por lo que se regula el Sistema
Especial de Frutas v Bortalizas.

Nustrisimos sefiores: -

Por Resolucién de esta Direccién General de 13 de agosio
de 1871, se dictaron las normas de aplicacién y desarroilo de la
Orden de 3 de mayo de 1871, por la que se regula el Sisiema
Especial do Frutas y Horializas.

Ei Instituto Nacional de Previsién se ha dirigide a este Centro
Directivo en peticidn de que se modifigue el punio 7 de la ci-
inda Resolucidn, pars incluir entre las prestaciones de pago de-
legado la de incapacidad laboral {ransitoria derivada de enfer-
medad comin o accidente no laboral, ¥ para suprimir del pun-
te 8 de entre los documentos & aporisr por el Sindicato, la nd-
mins general de prestaciones por incapacidad laboral transitoria
satisfechas por el Sindicato Nacional y, como quiera que las mo-
dificaciones propuestas se estiman adecuadss a los fines pre-
tendidos, asta Direccién General ha resuelfo lo siguiente:

Primero.—El punto 7 de la Resclucién da la Direccién Genersl
de la Seguridad Social de 13 de agosto de 1871, que dicta las
normas de aplicacién y desarroilo de Ia Orden de 3 de maye
de 1871, por la que se regula el Sistema Especial de Frutas y
Hortalizas, queda redactado en los siguientes términos:

«Séptimo.—Los modelos C.1 y C.2 deberén llevar el visto
bueno del Sindicato Provincial correspondiente en los supuestos
de haber abaonado las Emprssas en pago delegado presiaciones
periddicas de proteccitm a la familid v de incapscidad laboral
transitoria por émfermedad comin o accidente no laboral.»

Segundo.—El punto ¢ de la citada Resolucién gueda redactacié
en los siguientes términos:

«Noveno.—Dentro de los dos meses siguientes al concedido
a la Empresa para la liquidacion de cuotas, el Sindicato Pro-
vincial provederd a la refundicién de las liquidaciones formu-
ladas por las Empresas en un sola C. i, formalizando e} corres-
pondiente abono de las cuoctas & las Delegaciones del Instituto
Nacional de Prevision, mediante las correspondientes facturas B.,
establecidas por la Resolucion de esta Direccién General de 27
de enero de 1867, con destino a cads una de las Entidades Ges-
iﬁ}as dal Régimen General y, on su case, & las Mutuas Patro-

es.

Al modelo C. 1 en que figuren refundidas Ias liguidaciones
efectuadas por las Empresas se acompafiaran:

Los modelos C.1 y C. 2 presentados por cada Empresa.

Belacién de Fmpresas que no hayan satisfecho las cuotas co-
rrespondientes sl mes de gue se trate.

Relacién de Empresas, con el detalle preciso de 16s errores,
observades en sus liguidaciones que no hayan sido subsanados.s

Lo que comunico a VV. II..

Dics guarde & VV. II.

Madrid, 30 de noviembre de 1971..FEl Director general, Enri-
que de Ia Maia Gorostizags.

Ilmes, Sres. Delegade general del Institute Nacional de Previsién

¥y Presidente del Sindicato Nacional.de Frutos y Productos

Horticolas.

L

MINISTERIO DEL AIRE

ORDEN de 18 de octubre de 1971 por la tque se
ectualiza ¢l Reglamento de lo Circulacion Aérea.

El Beglamento de Clrculacién Aérea fué aprcbado por De-
crefo 3083/1985. El articulo segundo de este Decreto faculia al
Ministerio del Aire para introducir en el Reglamento las modi-
ficaciones que aconseie la evolucidn iécnica de la maieria re-
gulada.

Desde 1a aprobacién del mencionado Reglamento de Circula-
cion Aérea, la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(C. A. C. 1} ha modificado sustancialmente la reglamentacion
de dicha Organizacidén a la que pertenece Espafia, modificaciones

- que o3 necesario sean recogidas por la reglamentacién espanola

en lo que a circulacién aérea se refiere,
En su virtud, disponge:

Articulo finice.—A partir de la fecha de publicacién de la
presente Orden entra en vigor el texto medificado del Reglamento
de Circulacidn Aérea, aprobado por Decreto numero 3063/1865.

Madrid, 18 de octubre de 1871
' SALVADOR

REGLAMENTO DE CIRCULACION AEREA
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DPefiniciones y abreviaturas
TITULO PRIMERO
Definiciones

En ol texto de este documento la palabra «servicic: se em:
piea en seniido abstiracto para designar funciones o servicio pres
tado v la palabra -dependencia» se usa pars designar un Orga-
anismo ¢ Entidad gue preste un servicio,

En el presente documento los términos y expresiones indi-
cades & continuacién tienen los significados siguientes:

Aerddromo.—Aren definida de-fierra o de agua (gue incluye
todas sus edificacicnes, instalaciones y equipos) destinada total
o parcialmente a la llegada, salida v movimiento de aeronaves,

Aerddromo controlado.—Aerddrome en el qus se facilita ser-
vicio de control de transito aéreo para el iransito del aerdsdromo.

La expresidn -aerddromo controlado. indica que se facilita
el servicio de control de tréansito para transito del aercdromo,
pero no implica que tenga gue existir necesariamente una zona
de conirol, pueste que ésta se exige en los serddromo en qus
se facilita el servicio de control de transito aéreo para los vuelos

IFR, pero no en los zerddronids en gue solo se facilita para
los vuelos VFR,

Aerddromo de alternativa.—Aerddromo especificado en el plan
de vuselo al cual puede dirigirse una aercnave cuando no sea
aconseiable aterrizar en el aesrodromo de aterrizaje previsto.

El gerddromo de alternativa puede ser el asrédromo de par-
tida.

Aerddromo regular, —Aerddrgmo gque pueds anotarse en el
plan de vuelo como merdcdromo de aterrizaje propuesto.

Asronave.—Toda maquina que puede sustentarse en la atmdés-
fera por reacciones del aire gue ne sean las reacciones del mis-
mo contra la superficie de la tierra,

Aeronotificacion.—Informe que el Comandants de aeronave
prepara durante el vuelo llenando las casillas correspondientes
a datos de posicion, operacitn o meteoroldgicos del formulario
AIREP. ) .

Aeropueric internacional.—Todo aeropuerio desighado por el
Estado Contratante en cuyo {erritorio esid situado, como puerte
de entrada o salida para el trafico aéreo internacional, donde
se llevan a cabe los tramites de aduanas, inmigracién, sanidad
publica, reglamentacion veterinari. v fitosanitaria y procedimien-
tos similares .

Aerovia.—Area de control ¢ Parie de ella dispuesta en forma
de corredor y equipada con radicayudas para la navegacion,

AIRAC.—LUna sigla {Reglamentacion y Conirel de Informa-

_cién Aerondutical que significa el sistema {y el NOTAM asociado)

. ue tiene por objeto la notificacién anticipada, basada en fechas
comunes de eatrada en vigor, de las circunstancias gue requie-
ren camnbios en los métodos de operaciones.

Alcance vismal en Ia pista.—Es la distancia maxima, en la
direccién del despegus o del aterrizaie, & la cual la pisia, o
las fuces o balizas especifivadas gue la delimitan, pueden verse
desde una posicidn situada por encima de un punto determinado
en el eje de la pista a una altura correspondienie al nivel medio
a que queda la vista del piloto en la toms de contacto.

Se considera que una altura de cince metros (18 pies) corres-
ponde satisfactoriaméents al nivel medio a que queda la vista
del pilotc en la toma de contacto,

En la practica, el-alcance visual en ta pista ni puede medirse
directamente desde el punto especificado en la definicién, sino
que e; una evaluacion de lo que un piloio varia desde ese punio.

ALERFA.—Palabra clave utilizada para designar uns fase de

. aleria.

Altitud.—Distancia vertical entre un nivel, punic u obieto
considerado como punto, y el nivel medio del mar.

Altitud de transicién.—Aliitud, en las proximidades de un
agrodrome, a la cual, o por debajo de la cual, se controla la
posicion vertical de la aeronave por referencia a altitudes.

Altura:

1. Distancia vertical enire un nivel, punto u ohjete conside-
rado como punto ¥y una velerencia especificada. R

La referencia podra especificarse ya ses en el texto o en una
nots explicativa en la publicacion correspondiente.

2 Dimensién vertical de un obisto.

El términc «altura- puede usarse también en sentido figurado
para expresr una dimension - ue no sea vertical; por ejemplo,
ta aitura de una letra o cifra pintada en una pista.

Aftura de decisién.—Altura especificada a la cual debe ini-
ciarse una maniobra de aproximacidn frustrada si no se ha esta-
hlecido la referencia visual requerida para continuar & aproxi-
macién para aterrizar,

La altura . e decision puede referirse a4 planos de comparacion
tales como el nivel media del mar (MSL), Ia elevacion del aerd-
dromo, la levacion del umbral o la mas alta elevacion de los
primercs 900 metros (3.000 pies) de la pisia, segin lo especifique
ia autoridad competente.

La referencia visual requeridn significa aquelia seccién de
las ayudas visuales ¢ del area de aproximacién que debiera
haber estado a la visia duranis tiempo suficiente para permitir
que ei pilotc haga una evaluacién de la posicidon de la aeronave
y de 1a rapidez del cambio de posicién, en relacién con la tra-
yacioria nominal de vuelo.

Es esencial que en e calculo de la elturg de decision se
tenga en cuenta el limite de frangueamiento de obstaculos (OCL},
ia performance de la meronave v !a de los sistemas de aproxi-
macion v de aproximacion frustrada.

Aproximacién final.—Parte del procedimiento de aproxima-
cién por instrumenios, gue comprende desde el momento en que
la aeronave:

al Ha compleiado el uitimo viraje reglamentario o viraje
de base, si se especifica uno, ¢ bien,
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b} Ha schbrevolado un punto de posicion especificado, o bien,

¢} Ha interceptado la dltima trayectoria especificada para
ol procedimisnto, hasta gue llega 2 un punte en las inmedigciones
del aerddromo, desde ol cual:

i} Puede efectuar un aterrizaje, o bien,

ii} Comienza un procedimienic de aproximacién frustrada.

Aproximacién inicial.—Parte de un proceditniento de apro- .

ximacién por insirumentos que consiste en Ia primera aproxima-
cién a la primera instalacién de ayuda a la navegacion relacionada
con el procedimiento, ¢ a un puntc de posicién predeterminado.

Aproximacién radar.—Aproximacién ejecutada por una sero-
nave, bajo la direccién de un controlador radar.

Aproximacidén visual.—La aproximacion en el vuele IFR cuan-
do cualquisr parie o la totalidad del procedimienio de aproxima-
cién por instrumentos no se completn, ¥ se realiza mediante
roferencia visual respecto al terreno.

Area con servicie de asesoramiento., — Area designeda com-
prendida dentre de uns regidn de informacién de vuels, donde
se da servicio de asesoramiento de transito aéreo.

Area de aterrizaje.—La parte del Ares de movimiente que
estd destinada ‘sl recorride de aterrizaje o de despegue de las
AETONAVES,

Aérea de buisgueda ¥ salvamento -—Area especificada deniro
ds la cual un centro coordinador de salvamento ccordina la
busqueda y salvamento.

Area de control.—Espacio aéreo controlado gue se extiende
hacia arriba, desde un limite especificado sobre el terrenoc.

Area de control terminal.—Area de control establecida gene-
ralmente en la confluencia de rutas ATS en las inmediaciones
de dnc o mas serGdromos principales.

Area de despegue,—La superficie de despegue més la parte
del aerGdrome, en la direccién del despegue, que iz Jefaturas
dsl aerédromo haya declarede como utilizable pars fines de ace-
leracién y parada, por las aeronaves gue intentan despegar en
tal direccios.

Area de maniobras.--Aquella parte del asrdédromo gue dehs
usarse para el despegus y aterrizaje de aeronaves y también
para el movimiento de ésias, relacionado con los despezues y
sterrizajes, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento.—La parte del aerédromo destmada al
movimienio de aseronaves en la superficie, incluyendo el area
de maniobras y las plataformas,

Area ds sefiales,—Area de un agr6dromo ulilizada para exhi-
bir sefiales terrestres.

Asistenclia radar.—El empleo del radar para proporcionar a
las nmeronaves informacién y asesoramiento sobre desviaciones
significativas respecio a la trayectoria nominal de vuelo.

Aviaciin general.—Todas las operaciones de aviaclén civil
Que no sean servicios aérsos regulares ni cperaciones no regula-
res de iransporte aérec por remuneracién o arrendamiento.

Avién faeroplanc}..—Aeronave mas pesada gus el aire, pro-
pulseda mecanicamente, que debe su susientacién en vuelo princi-
palmente a resccionss aerodindmicas ejercidas sobre superficies
que permanecen fijas en determinedas condiciones de wvuelo.

Brigada de salvamento.-~Unidad compuesta por personal com-
petente y dotada del equipo apropiado, para ejecutar con rapidez
la bdsgueda y salvamento.

Calculador.—Dispositive que ejecuta series de transformacio-
nes, aritméticas y 16gicas, con los datos que se le someten,
sin intervencién humana. K

Cuando en este documento se emplea la palabra «calculadors,
puede significar un conjunite gue comprenda unc o mis calculado-
res y el sguipo periférico correspondiente.

Calle de rodaje.—Via definida en un aerddromo terrestre, es-

cogida ¢ oreparasda pera el rodaje de las aeronaves.

Capa de transici6n.—-Espacio aérep enire la altitud de tran-
sicién y el nivel da transicidn.

Caracteres alfanuméricos (alfanuméricos) —Expresion colecti-
va gue se refierc a letras y cifras {(digitos).

Categoria del vuelo.—Indicacién respecto a si las dependen-
cias de los servicios de transito aéreo deben conceder ¢ no trato
espacial &8 una aeronave dada.

Centro coordinador de salvamento.—Centro sstablecido den-
tro de un 4rea de busqueda y salvamento ssignada sl mismo
para organizar eficientemente Ia busqueda y salvamento,

Centro de control de Area.—Dependencia establecida para fa-
cilitar servicio do control de transito aéreo a los vuelos controla-
dos en las dreas -le conirol bajo su jurisdiccion.

Centro de informacién de vuelo. — Dependencia establecida
plamgafacilitar servicio de informacién de vuelo y servicio de
faier

Circuito de Ia red de telecomunmicaciones lijas aeronduticas.

Circuito que forma parte de la AFTN.

Circuito de rodaje de aerddromo.—Trayectoria especificada
que deben seguir las asronaves en el drea de maniobras, mientras
prevalezcan determinadas condiciones de viento.

Circuito de transito de aerddromo.--Trayectoria especificada
que deben seguir las asronaves al evolucionar en las inmedia-
ciones de in aerddromo.

Circuito fijo asrenéutico.—Circuito que formsa parte del Ser-
vicio fijo aeronéutico.

Circular de informacién aerondutica.-~Aviso gue contiene in-
formacién que no requiera la iniciacién de un NOTAM ni la
inclusion en las AIP, pero relacionada con la seguridad de vuelg,
1a navegacién adrea, o asuntos de caracter técnico, admimstratwo
o legislativo.

Clave iClave SSRI.—Nfmero asignade a una determmada
sefial de respuesta de impulscs multiples transmitida por un
respondedor.

Comsandante de aeronave.—Pilote responsable. del funciona-
miento y seguridad de Ia aeronave durante el tiempo de vuelo.

Comunicacién aeroterreatre.—Comunicacién en ambos senti-
dos entre las aeronmaves y las estaciones o posiciones situadas
en la superficle de la tierra. )

Comunicacién de aire a tierra.—Comunicacién en un solo
sentido, de las seronaves a las estaciones o posiciones situadas
en la superficie de la tierra. )

Comunicacién de tierra a aire.—Comunicaciéon en un solo
sentido, de las estaciones o posiciones sitnadas en la superficie
de Is tierra a las aerpnaves,

Comunicaciones «en conferencia-.—Instalaciones de comuni-
caciones por las que se pueden llevar a cabo comunicactones
orales directas enire tres o mas lugares simultdneamente,

Comunicaciones impresas, — Comunicaciones gque facilitan
automaticamente en cada una de las terminales de un circuito
una constancia impresa de todos los mensajes gue pasan por
dicho circuito.

Condiciones meteorolégicas de vuele por instrumentos.—Con-
diciones matecrolégicas expresadas en términes de visibilidad,
distancia de las nubes v techo, inferiores a las minimas especifi-
cafdas para condiciones meteorologicas visuales.

Condiciones meteorolégicas de vuela visnal.—Condiciones me-
tecrol6gicas expresadas en términos de vigibilidad, distancia de
las nubes v techo, iguales ¢ mejores que las minimas especi-
ficadas.

Contacto radar.—Situacidén que sxisie cuande la traza radar
de determinada aeronave se ve e identifica en una presentacion
radar.

Contrel de afluencis.—Medidas encaminadas a regular el
transito dentro de un espacio aéreo determinado, a lo largoe de
una ruta determinadsa, o con destino a un determinado aerddromo,
a fin de aprovechar al maximo el espacio géreo.

Control de nperaciones.—Autoridad ejercida con respecto a
la iniciacién, continuacién, desviacion o terminacién de un vuelo.

Control radar.—Términe empleado para indicar que en la
provisién de servicio de control de tronsifo aéreo se osta utitizan-
do directamente informacién obienida mediante radar.

Controlador radar.—Controlador de transite adreo calificado,
titular de una hsbilitacién radar apropiada a las funciones &
que est4 ssignado,

Dependencia/controlador aceptante.—Dependencia de control
de transito aérec {0 controlador de transite aéreol gue va a
hacerse cargo del control de una aeronave.

Dependencia/controlador destinatario. - Dependencia de los
servicios de fransito aédrec (o controlador de transito aéreo) a
gie se envia un mensaje.

Dependencia/controlador remitenie.-—Dependencia de los ser-
vicios de trénsito aéreoc (o controlador de tréansitc aérec: que
transmite un mensaje.

Dependencia‘controlador transferider.—Dependencia de con-
trol de iransito adreo {o controlador de transito aéreo) gue esid
en vias do transferir la responsabilidad por el suminisiro de
servicio de control de transifo aéreo (o al confroiador de fransiio
aéreo) que la sigue a lo largo de la ruta de vusio.

Dependencia de control de trinsito aéreo.—Expresion gené-
rioa gue se aplica, -segiin el caso, 8 los centros de conircl de
4area, oficinas de control de apremmaczon o torres de conirel
de aerodromo,

Dependencia de servicies de trénsiic aéreo.—Expresion gené-
rica gue se apiica, segin el caso, a las dependencias de control
de transito aéreo, a log centros de informacién de vuelo o a
las oficinas de notificacidn de los servicios de transito adreo.

Depsndencia radar.—Elemento de una dependencia de los

- gervicios de irAnsito aéreo que utiliza eqguipo radar para sumi-

nisirar uno o mas servicios.
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DETRESFA.—Palabra clave utilizada para designar una fase
de peligro.

Eco radar.—Indicacion visual en una presentacion radar de
una sefial radar reflejsda desde un objeto.

Ecoa parésitos radar.—Sefiales parasitas en una presentacién
radar. '

Elevacién.—Distancia vertical entre un punto o nivel en la
superficie de la tierra, ¢ unido a eifla, y el nivel medic del
mar,

Elevacién de! serédromo.—La elevacién del punto més alto
del area de aterrizaje.

Embudo de aproximacién.—Espacio aéreo especificado, alre-
dedor de uns’ irayectoria nominal de aproximacitén, dentro del
cual una aeronave gue efectlia una aproximacion se considera
gue eiscuts una aproximeacién normal.

Emisién A2,--Telegrafia con manipulacién por interrupcién
de una o mas audiofrecuencias moduladas en amplitud o con
manipulacion por inferrupcién de ia emisién modulads (caso
particular: emisién no manipulada modulade en amplitudl.

Error de paridad.—Siiuacién en que no se satisface un crite-
rio de paridad.

Espacio aéreo con servicio de asesoramiento.—Exprositn ge-

nérica que significa, segtn el caso, &ree.s ¢ yutas con servicio .

de asesoramiento.

Espacio aérec contrelade.—Espacie aereo de dimensiones de-
finidas dentro del cusl se facilita servicic de contrel da transito
adreoc pars.los vueles controlados.

Espaclo aéreo controlado (exceptuade el vuelo visual).—FEspa-
cio aéreo conirclado dentro del cual se permiten tanio los vuselos
IFR comoc los VFR, pero en sl gue los vueioa VFR no estan
sujetos a control.

Espacio aéreo controlade (instrumentos/visuall. — Espacio
adreo dentro del cual sdlo se permiten vuelos IFR y vuelos
VFR contrclados.

Espacio aéreo controlade (restringide a instmmentosi —Espa-
cio aséreo dentro del cual s6le se permiten vuelos IFR.

Estacién aerondutica.—Estacién terrestre del servicic mdvil
asrondutice. En ciertos casos la estacidn aerondutica puede sstar
& borde de un barco o de un satélite terrsstre,

Estacién de radie de control aeroterrestre.—Estacién de tele-
comunicaciones asronauticas gue, como principal responsabilidad,
tiene a su carge las comuuicaciones relativas a la operacién
y direccién de asronaves en deierminada area.
~ Estecién de telecomunmicaciones asronduticas. — Estacidon del
servicio de telecomunicaciones aeronauticas.

Estacién fija aerondutica.—Estacién del servicio fijo aero-
nautico.

Explotador.—Persona, organizacién o empresa que esxplota,
© que propeone explaotar un servicio adéreo,

Fase de alerta,—Situncion en.la cual se abriga temor por la
seguridad de una seronave y de sus ocupantes,

Fase de ‘emergencia.—Expresién gendrica que significa, se-
gtn ol caso, fase de aleria, fase de peligro ¢ fase de incerti-

" dumbre.

Fase de ingertidumbre, -—Sltuacmn en la cual exists duda

acerca de la seguridad de una aerenave y de sus ocupantes,

Fase de peligro.--Situacién en 1a cual existen motivos jus-
tificados para creer que uns aeronave ¥ seos ocupantes estdn

amenazedos por un peligro grave e inminente y necesitan auxi-
lio inmediata,

Grupo AFTN.—Tres ¢ mas estaciones de radio de la red de
ielecomunicaciones fijas aercniuticas gque intercambian comuni-
caciones en la misma frecuencia de radio.

Guia vectorial radar.—El suminisire a las asronaves de guia
para la navegacién en forms de rumbos especificos basados
en la observacién de una presentacién radar.

Hora prevista de aproximecién.—Hora & 1a que el ATC prevé
que una aeronave que llega, después de haber. experimentado
una demora, abandonara el punto de espera para completar
5U..aproximecion_pars aterrizay., _

La hora a que realmente se abandone el punto de espera
dependera del permisce de aproximacidn.

Identificacién de aeronave.—Grupo de letras o de cifras, o
ung combinacién de ambas, idéntico al distintive de llamada
de una aeronave pars lag comunicaciones asreterrestres ¢ dicho
distintive expresado en clave, gue se utiliza para identificar las
aeronaves en las comuniceciones entire centros terrestres de los
servicios de transito adéreo,

Identificacién radar.—Procesc de relacionar una determinada
traza radar con una asronave determinada.

IFR.—Simbolo usado para designar las reglas de vuslo por
instrumentos.

IMC.—Simbolo utilizado pera designar concimmnes meteoro-
logicas de vuelo por instrumentos.

INCEARFA.—Palabra clave utilizada para designar una fase
de incertidumbre,

Indicador de lugar.—Grupo de ciave de 4 letras, formulado
de aduerdo con las disposiciones prescritas por ia OACI y asignado
al lugar en que estd situada una estacidn fija aeronautica.

Informacién metieoroldgica.—Informes meteorolégicos, anali-
sis, prondsticos, y cualesquiers oiras decleraciones relativas a
condiciones meteorolégicas presentes ¢ previstas, que proceden
¢ pueden obienerse de una autcnd&& meteorolégica o de sus
oficinas metsorcligicas.

Infermacién SIGMET.—Informacién preparads por una ofici-
na de vigilancia meteorolégica relativa al acascimiento o probabi-
lidad de que ocurra uno o més de los fendémenos siguisnies:

Area de tormenta activa,

Tormenta giratoria tropical.

Linea de turbonada fuerte.

Granizo intsnso.

Turbulencia fusrte.

Engelamiento fuerte.

Ondas orograficas marcadas.

Tempestades extensas de arena/polvo.

Informe meteorologice.—Declaracién de las condiciones me-
toorolbgicas observadas en relacién con una hora y lugar deter-
minados.

Limite de franqueamienfo de ohsticulos (OCL}.—Alfura sobre
1& elevaciton del aerddremo por debajo de Ia cual no puede mante-
nerse el margen vertical minimo prescrito, ya sea en la apro-
ximacifn o en caso de aproximacion frusirada.

Limite de permiso.—Punio hasta e! cuml ss concede a una
aeronave permise de conircl de trinsite adreo.

Lines de costa.—La linea gque sigue el contorno general de la
la costa, excepto en los casos de abras y bahias de menos de
36 millas marinas de ancho, en que la lines pasard dirsctamente
& través del sbra o bahia pars cortar el contorno general en
gl lado opuesto.

Linea de notificacién,—Linea geografica especificada en rela-
cién con la cual puede notificarse la posicidn de una asronave.

Luz aerondutica fde superficie.—Toda luz dispuesta especial-
ments para gue sirva de ayuda a la navegacién aérea, excepio
las ostentadas por las aeronaves. .

Manual de vuelo del avién.—Manual relacionado con el cer-
tificado de sercnavegabilidad, que contiene limitaciones dsntro
de las cuales el avitén debe considerarse seronavegable, as{ como
las instrucciones e informecién gue necesitan los miembros de
la itripulacion de vuslo para la operacién segura del avidn.

Mapa radar.—Informacién superpuesta en una presentacién
radar para proporcionar indicacion direcia de datos seleccionados.

Miembre de la fripulacién.Persona a quien el explotador
asigna obligaciones que ha de cumplir a borde, durante el tiempo
de vuelo.

Miembro de la tripulacién de vuelo,—Miembro de la iripu-
lacién, titular de Ia correspondiente licencia, a quien se asignan
ohligaciones esenciales para la operacion de una aeronave durante
el tiempo de vuelo.

Minimas meteorolégicas de aerdédromo.—Las condiciones me-
teorolégicas Hmites prescritas con ef {in de determinar Ia utiliza-
cién de un aerGdromo, ya ssa pars el despegue o para ol ate-
rrizaje.

Tal definiciéon no excluys el uso de condiciones limites rela-
tivas & operacicnes, tales como la «altura de decisibns.

Modo {Modo SSR).—Leira o namero asignedo a un espaciado
especifico de impulsos de las sefiales de interrogacién transmi-
tidas por un interrogador. Existen cuatro modes, A, B, C ¥y
D, que se especifican en el anexo 10 ¥ que corresponden a cuairo

_espaciados diferentes de impuisos de inferrogaciém.

Nivel.—Término genérico referente a Ia posicion vertical de
una aerpnave sn vuelo, gue significa indistintamente aliura, alti-
tud o nivel de wnelo. - -

Nivel de crucern.—Nivel que se mantiene durante una parts
considerable del vuslo.

Nivel de transicién.—Nivel méas bajo de wvuelo disponible
para usarlo por encima de la altitud de transicién.

Niveles de voelo.—Superficies e presién atmosférica cons-
tante relacionadas con determinada referencia de presion, 1.013,2
milibares (28,92 pulgadas), que estan separadas por determinados
infervales de presiom.

Cuando un altimetro del tipo de presion calibrado de acuerdo
con la atmésfera tipo:

a) Se ajuste a un reglaje QHN de altimetre, indicara altitud.

b) Se ajuste a un reglaje QFE de aitimeiro, indicars altura
scbre la referencia QFE,
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¢} Se sjuste a la presidn de 1.013,2 mb (20,92 pulgadas),
podra usarse pars indicar piveles de vusle.

Los términos -alturas vy saltituds indican alturas y altitudes
altiméiricas mas bien que alturas y altitudes geométricas.

Noche.—Las horas comprendidas enire el fin del creptisculo
civil vespertine y el comienzo del creptisculo civil matutino, o
cualguisr otre pericdo enire lg puesta y la salida del sol gue
especifique la autoridad correspondiente.

El creptsculo civil terming por la tarde cuando el centro
del disco solar se halla a seis grados por debajo del horizonte
¥ ompieza por la mafana cuandoc el centro del disco solar se
halla a seis grados por debajo del horizonte, i

NOTAM.--Aviso gue contiene informecién relativo al esia- .
blecimiento, condicién ¢ modificacidh de cuaelquier instalacitn
aeronautics, servicio, procedimiente o peligro, cuve conocimiento
oportunc es esencial para el personal encargado de las opera-
ciones de wuslo. :

Distribucién clase 1. Distribucién por medio de telecomu-
nicaciones. '
. Distribucién clase II. Distribucion por mediocs distintos de
las telecomunicaciones.
_ Oficina de conirol de aproximacién.—Dependencia estableci-
da para facilitar servicio de conirol de {ransito aérec a los vuelos
conirolados que Heguen & uno o més aerddromos ¢ salgan de
ellos,

Oficina de notificacién de los servicios de trénsite aéreo.—
Oficina creads con objoio de recibir los informes referentes a
los servicios de trénsito &éreo ¥ los planes de vuelo que se
presentan antes de la salida,

Una oficina de notificacién de los servicios de transito adreo
pusde establecerse como dependencia separada o combinada con
una dependencia existente, tal como oira dependencia de los
servicios de {rénsifo aéreo, o una dependencia de los servicios
de informacién aerondgutica.

Oficina NOTAM internacional. — Oficina dssignada por un
Estado para el intercambic internacional de NOTAM,

Oficina meteorolégica (aerendutical . —Oficina designada para
suministrar servicic meteoroldgico para la navegacién agérea in-
ternacional.

Paridad.—Condicion en la cual Ia suma de todos los bitios
en una cierta disposicién de los mismes, satisface un criterlo
numérico formulado.

Si ol criterlo numérico es tal que la suma debe ser un ni-
merc par, la disposicion de bitios que lo satisfaga se dice que
tiene paridad par. Si el criterio numérico es que Ia suma debe
ser un ndmerc impar, la disposicion de bitios gue lo satisfaga
se dice que tiene paridad impar.

Perfil.—La proyeccién ortogonal de una trayectoria de vuelo
o parte de la rnisme sobre la superficie vertical que contiens
la derrota nominal.

Periodo de descanso.—Todo perfodo de tiempo en tierra du-
rante el cual el explotador releva de todo servicio a un miembro
de la t{ripulacién de vuelo, . .

Periodo deo servicio de vuelo.—Fl tiempo total desde o] mo-
mento en que un miembro de la tripulacién de vuelo comienza
& prestar servicio, inmediatamenie después de un perfodo de
descanse y antes de hacer un vuselo ¢ una serie de vuelos, hasta
¢l momsento en gue se le releva de todo servicio después de
haber completade taul vuslo o serie de vuelos.

Permise de control de trénsito aéreo.—Autorizacién para qua
una seronave proceda en condicionss especificadas por una depen-
dencia de control de trénsito adreo.

Por razones de comodidad, In expresién «Permiso de control
de trénsito aéreos suele utilizdrse on la forma abreviada de
«pormises cuando el contexto lo permite,

La forma abroviada «permiso» puede ir seguida de las pala-
bras «de rodajes, «de despegues, «do salidas, -en ruts-, «de
aproximaciéne o «de Aterrizaje» para indicar la parte concreta
del vuslo a que se refiere.

Pistz.—Area rectangular definida en un asrédromo terres-
tre, preparada pera que las aeronaves efeciGen a lo large de
ella los recorridos de aterrizaje y de despegue.

Plan de vuelo.—Informacitn especificads que, respecto a un
vuslo proyectado o & plrte ds un vuelo de una ’eronave, se
somete & las dependenclas de los servicios de trénsito aéreo.

ﬂap de vuelo actualizado.—Plan de vuelo que compronde las
modificaciones, si las hay, que resultan de fncorporar permisos
posteriores, :

Cuando se utilizan las palabras «mensaje de» delante de ests
expresién, se refiere al contenido vy formato de los datos dsl
pIsui de vuslo actualizado que se envian de una dependencia
a otra. :

Plan de vuelo presentade.—FEl plan de wvuelo, tal como ha
‘ gido preseniado a la dependencia ATS por el piloto o su repre-
sentants designado, sin ningun cambio subsiguiente.

Cuando se uiilizan las palabras «mensaje de» deiante de esta
expresién, se refiere al contenido y formado de los datos dol
pl.n de vuelo presentade, tal como han side transmitides desds
el punto de presentacidn.

Plan operacional de vaelo.—Plan de los explotadores para la
reslizacién segura del vuelo, basado en la consideracién de Ia
perfomance del avién, en otras limitacionses de utilizacién y en
las condiciones previstas periinentes a la ruta que ha de seguirse
v & los aerddromos de que se irate.

Plataforma.—Ares definida, en un serédromo terresirs, des-
tinada a.dar ¢abida a las aeronaves, para los fines de embarque
o desembargque de pasajeros ¢ carga, reaprovisionamisnto de
combustible, estecionamisntio o mantenimiento.

Posicién de seguimiento radar —Extrapolacién de ia posicidén
de una aeronave gue hace el calculador a base de informacién
radar, y que uiiliza el propio calculador para fines de segui-
misnto.

En ciertos casos, para facilitar el proceso de seguimiento,
se utiliza informacién obtenida por medios distintos del radar.

Potencia media.—Promedic de potencia suministrada al ca-
ble de transmisién de 1A antena por un fransmisor darants su
empleo normal, evaluado durante el tiempo suficientemente largo
gomparadg con el periodo correspondiente a la frecuencia mas
baja que exista realmente como componentie en la modulacion.
MNormalmente se tomara un {iempo de 1/10 de segundo durante
. el cual la potencia media alcance sl valor mas elevado.

Premisas convencioneles.—Conjunto de reglas convenidas que
rigen 1a manera ¢ la secuencia en gue puede combinarse un
corfuntc de dafos para formar uha comunicacion gue tenga sen-
tido.

Prosentacion radar.—Presentacion electrénica de informacidn
derivada del radar gue representa la posicién y movimiento de
las aeronavos.

Precedimiento de aproximacion {rustrada.—Procedimiento gue
debe seguirse si, después de una aproximacion por instrumentos,
no se efectGa el aterrizaje y ocurre, genecralmente:

a) Cuando la aercnave ha descendido hasta Ia altura de deci-
sién ¥ no ha esiablecido contacto visual, o bien,

b} Cuando indigus el control de transito aéreo que hay que
hacer un ascenso bruscé o dar oira vuelta,

Procedimiento de aproximacién per instrumentos.—Serie de
maniobras predeterminadas que en condiciones de vuelo por ins-
{rumentos, permite a una seronave completar ordenadamente
todas las fases desde el gomienzo de la aproximacién inicial
hasta el aterrizaje, o hasta un punto a partir del cual se puede
aterrizar visuaslments.

En esta definicion se emplea Ia expresion «condiciones de
vuelo por instrumentoss con preferencia a olras, tales como «con-
diciones meteoroldgicas por imstrumentoss, porque esta uliima
se refiere a condiciones meteorolégicas gue requieren que se
vuele de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, pero
no implica necesariamente gue se vuele mediante referencia a
los instrumentos de a bordo, gue es la intencidn de ia redac-
cidén actual. ) ’

Procedimiento de espera. — Maniobra predeterminada gque
mantiene a la aeronave dentro de un espacio aéreo especificado,
mientras espera un permiso posterior.

Pronéstico. — Declaracién de las condiciones meteoreolégicas
previstas para un periodo especificado y respecio a una cierta
area ¢ porcion del espacio séreo.

Publicacién de informacién aerondutica.—La publicada por
cualquier Estado, o con su autorizacién, que contiene informacion
aerondutica, de caracter duradero, indispensable para la nave-
gacion aérea.

Puesto de alerta.—Centro designado para servir de enlace
entre una persona que informa acerca de una seronave en peligro
¥ un centro coordinador de salvamento.

Punto de espera.—Lugar especificade, gue se Identifique vi-
sualments o por ofros medios, en las inmediaciones del cual
mantiene sy posicién una asronave, de acuerdo con los parmiscs
del control de trdnsito aéreo,

Punto de netificacién.—Lugar geografico especificade, con
referencia al cual ung aeronave puede notificar su posicién.

Punto de toma de contacto.—Punto en el gue la trayecioria
nominal de planeo intercvepte Ia pista.

El punto de toma de confacto, tal como queda definido, es
s6lo un punto de referencia y no tiene necesariamente que Goin-
cidir con el puhto en que la seronave entrard verdaderaments

en contacto con la pista.
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Punio de transferencia de control.—Punto determinado de
1a trayectoria de vuelo de una aercnave, en el quse la responsabi-
iidad de proporcionar servicio de conirol de transito aéreo a
1a aeronave se transfiere de una depsndencis o posicidn de control
& Ia siguiente.

La ubicacion de un punito de transferencia de contro! se hace
por acuerdo entre las dos dependencias p posiciones de control
interesadas ¥ pueds no coincidir con un limibe de espacio aéreo,

Radar.—Dispositivo radioeléctrico para la deleccién que pro-
porcions informacién acerce de distancia, azimut y/o elevacién
de cbjetos.

Radar de precisién para i aproximuacién {(PAR).—Equipsc de
radar primario usado para daterminar l& posicién de una aeronave
durante la aproximacion final; en azimui ¥ elevacion en relacion
cor una trayectoris nominel de aproximacién, y en distancia
en relacidn con un punto de toma de contacio,

Los radares de precisida para. la sproximacidon sirven para
que pueda darse guila por comunicacidn radio a los pilotos du-
rante las fases finales de la aproximecién pera aterrizar.

Roadar de vigilancia.—Equipo do radar utilizade para deter-
minar la posicidn, en distancia ¥ azimut, de ias aeronaves.

Radar primario.—Sistema de radar gque usa sefales de radic
reflejadas.

Radar secundario.~Sistema de radar en el cual la senal ra-
dioeléctrica {ransmitida por I& estaciém radar inicia la transmi-
sién de una sefial radipeléctrica de otrs ostacion.

Radar secundario de vigilancia {SSR).-—Sistema de radar se-
cundaric gn el gue se utilizan transmisores-recepiores terrestres
{interrogadores) y respondedores de & borde que se ajustan a
ins especificaciones preparadas por-la QACI

Badichaliza de abanice—Tipo de radiofaroc que emite un haz
vertical en forma de abemico.

Radiobaliza Z.—Tipo de mr.imfaro que emife un haz vertical
en forma de cono.

Radiodifusién. —Transmision fie informacion refarente a na-
vegacién aérea que no va d;rkgida a ninguna estacioén o estaciones
determinadas,

Roferencia TLS.—Punto situsdo veriticalmente, a una altura
especificada, schre la intorseccién del eje de la pista con el
umbral, por sl cusl pasa la prolongscidn rectilinea hacia abajo,
de la trayectoria de planeo.

Regién de informacién de vuelo.—Espacio aéreo de dimensio-
nes definidas, deniro del cual se facilitan los servicios de infor-
macion de vuelo ¥ de alerta.

Respuesta radar {o respuesta SSK}.—La indicacion visual, en
una presenfacién radar, de una sefial radar transmitida por un
objeto en respussia & una interrogacitm.

Rumbo (de Ia aeronavel.—La direccién en que apunia sl gjs
longitudinal de una asronave, expresada generalmente en grados
respecto al Norte (geografico, magnético, de la brujulza o de
la cuadricula).

Ruta. La proysccion sobre la superficie lorrestre de la tra-
yectoria de una aeronave, cuya direocién en cualquier purito se
expresa generalmente en grados a partir del Norte (geografico,
magnétice o de la cuadriculal.

Ruta ATS.—Huta especificada que se ha designadc para ca-
nalizar la corrignte del transito segUn Sea necesaric para propor-
cionar servicio de ir&nsilo aéreo.

La expresién «rutas ATS» s aplica, segin el caso, a aeravias,
rutas con asesorantiento, rulas con o sin control, rutas de llegads
o salida, etc.

Ruta con servicic de asescramiente.—Ruta comprendida den-
tro de ups regiée de informacién da vuele, a lo largo de la
cual se da servicio de asescramienio de transito adrec.

El servicic de contrel de trénsito asdrso suminisira un servi-
cio muchd mas compleio que ol de asesoramiento de iransito
aérea. Por lo tanto, no so establecen 4reas y rutas con servicie
da asesoramiento deniro de aespacios aérecs controlados, pero
puede suministrarse servicie de trénsitoc aéreo por encima y por
debajc de las 4reas de contrel.

Secuencia de aproximacién.—COrden sn que se permite a dos
¢ mas seronaves sfectuar la aproximacion para el aterrizaje.

Separacién mo radur.—La separacién utilizada cuando la in-
formacién de pesicin de la asronave se cbhene de fuentes que
no sean de radar,

Separacién radar.—La separacion ut}hzada cuando la infor-
macion de posicién de la aeronave se obidene de fuentes radar.

Servicio de alerta.—Servicio suministrade para notificar a los
organismos pertinentes respecio a asronaves que necesitan ayuda

- de busqueda ¥y salvamento, y auxiliar a dichos srganismos segiin
convenga.

Servicio de asesoramiento de trinsiio aéreo.--Servicic gue
se suminisira en el espacio afreo, con asesoramiento para que,

dentro de lo posible, 56 mantenga iz debida separacién entre
lss geronaves fue coperan segun planes de wvuelo IFR.
Servicio ‘de conirol de asrddrome.—Sorvicio de control de
tréansito aéreo para el tréansito de aerddromo.
Servicio de conirol de aproximacién.—Servicic de control de
trdnsito adéreo para la lsgada y la salida de vuelos contrelados.
Servicio de control de &ren.—Sarvicio de control de transito
adérec pare los vuelos coatroiedes en las areas de control.
Servicio de control de trinsito afreo.—Servicio suministrado
con el fin de:

1. Prevenir colisiones:

a} Entre aeronaves, y
b} Entre aeronaves y obsticulos en el darea de manicbras, ¥

2. Acelerar v mantener ordenadamente el movimiento dei
transifo aéreo.

Servicio de informacién de mlo.——Servicio cuya finalidad as
aconsejar y fmacilitar informacidén util para ia realizacién segura
y eficaz de los vuelos.

Servicio de teiscomunicaciones seronimticas.—Servicio de te-
lecomunicaciones gue se da para cuaiquier fin seronautice.

Servicio de iriansito adren.--Expresitn gendrica gue se aplica,

-segin el caso, a los servicios de informacidn de vuelo, aleria,

asesoramiento de transito aéreo, control de trénsito asreo, control
de drea, control de aproximeacidn o control de asrddromo.

Servicno fije aerondutico (AFS).—Servicio de telecomunica-
cicnes entre puntos fijos determinados, guo se suministra pri-
mordialmente para seguridad de Ia navegacién aérea y para
gque sea regular, eficiente y econtmica la operacidn de los servi-
cios aéreos.

Servicio mévil aeronautice. —Semcm de radiocomumcacmnes
entre estaciones de aeronaves v estaciones aerponiuticas, o ontre
las primeras.

Servicio radar.—Términe utilizade pars designar un servicio
proporcionade directamente por medio de radar.

Snowtam.—Serie de NOTAM que notifica la presencia o eli-
minacién de condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fan-
gosa, hielo o agua en el area de movimienio por medio de un
modsele concreto.

Superficie de aterrizajo.~-La parie de la superficie del aerd-
dromo que la jefatura del mismo haya declaradoe como utiliza-
ble para el vecorride normal, en tlierra o en el agua, de las
seronaves que aterricer o amaren en una direccidn determi-
nacda,

Superficie de despegue.—La parte de lg superficie del aerd-
dromo gque la iefatura del migsmo haya declarado como utili-
zable para, el recorrido normal en tierra o en ol agua, de las
asropaves gue despegusn on una direccidn determinada.

Techo de nubas.—Altura a que, sobre la tierra o el agus, se
encuentrs la base de la capa inferioar de nubes, por debajo de
8.000 metros (20.000 pies) v gue cubre més de la mitsd del
cielo.

Tiempo de vuelo.—Tiempo toial tr_*anscurrido desde gue la
aergnave comisnza a moverse por su propia fuerze pars despogar
hasta que se detiene al finalizer el wuelo,

Tiempo de vuelo, tal como agut s¢ define, es sinénimo ds tiem-
po sentre calzos» de use general, que so cuenta a partir del
momento en que la acronave se pone en movimiento en ei punto
de carga hasta gue se detiene en el punto de descarga,

Torre de confrol de aerédromo. — Dependencia establecida
para facilitar servicio de control de trénsitc aérec al frénsito
de aerddromo.

Trabajos aéreos.—Operaciones especializadas de aviacién co-
mercial gue no incluyen operaciones de iransporie aéreo gue
estén denire del alcance de la parte I del anexc 8, efectuadas
con aercnaves, principalmente en agriculiura, construccion, feto-

_grafia y levaniamiento de planos.

Transite aéreo.—Todas las aeronaves que se hallan on vuslo,
y las que circulan por el area de manicbras de un aerédromo.

Transito de aerddromo.—Todo el trimnsito gue tiene lugar en
el Area de maniobras de un asrdodrome y todas las aercnaves
gue vuelen en las inmediaciones del mismo.

Se considera gque una aeronave esth en las inmediaciones
de un aerddromo cuando estéa deniro & un circuito de trénsito
de aerddromo, o hien entrande o saliendo del mismo.

Fransmisién a ciegas.—Transmisién desde una estacién a oira
en circunstancias en gquse no puede establecerse comunicacion
en ambos sentidos, pero cuando se cree que la estacién llamada
pu.de recibir la transmisién.

Tratamisatc de datos.—Serie sistematlica de operaciones rea-
lizadas con los datos.



19716

7 diciembre 1071

B. O. del E.—N1im. 202

Leas operaciones pueden ser intercalacion, clasificacién, ciloulo
Jo cualguisr otra transformacion u ordenacién, cen el fin de obtener
o revisar informacién, o de modificar 1a representacién de la
misma.

Traza radar.—Expresiéon genéiice que significa indistinta-
ments un eco radar o una respuesia radar desde una seronave.

Trayectoria de planeo,—Perfil de descenso determinadc pars
guin vertical durante una aproximacién final.

Umbral.—Ei comienzo de la parte de pista utilizable para
el aterrizaje. )

Valor de D.—La magnitud (positiva o negatival en gque la
altitud (Z) de un punto en una superficle isobarica diflers de
la altitud (Zp) de ls misma superficie isobérica en la atmosfers
tipe de 1la QACI {es decir, valor de D = Z —Zp},

VFR.—Simbolo usado pars designar las reglas de vuelo vi-
gual.

Viraje de base.—Viraje ejecutadc por la serconave durante
la aproximacién intermedia enire el oxirgmo de la trayectoria
de alejamiento ¥ el principio de la frayecioria de aproximacién
final. Estas trayectorias no resultan directamente opuestas.

los virajes de base pueden ser los ‘gue se hacen, ya sea
en vuele horizontal o durante ol descenso, segiin las circunstan-

,cias de cada uno de los preocedimientos de aproximacién por

instrumentos, con la {nica restriccion de gue no se infrinjan

las maArgenes verticales sobre los chstaculos.

Viraje reglamentario.—-Maniobr% gue consiste en un viraje
desvidndose de una trayectoria designada, seguida de otro en
sentido contraric, ejecutandose smbos virajes de forma fal que

: l& aeronave corte la tmyect.ona designada y pueda seguirla en
direccién opuesta.

Los virajes reglamentarios se designan «a la izquierda~ o
*a la derechas, segin el senfido en que se haga el viraje inicial,
como sigue:

8} Viraje reglaomeniario a lo izquierds. Viraje reglamen-
tario iniciado con un viraje hacia la izquierda.

bl Viraje reglamentario g la derscha. Viraje reglamentario
iniciado con un viraje hacia la cierecha

Pueden designarse como virajes reglamentarios }us gue se
hacen ya. sea en vuelo horizontal o durante el descenso, seg(n
las circunstancias de cada procedimients de aproximacion por
instrumentos, siendo la iinica restriccién que no se infrinjan las
mérgenes verticales sobrs les gbstéculos.

Visibilidad.~Distancia, determinada por las condzcwnea at-
mosféricas y expresada en unidades de longitud, & que pueden
verse e identificarse durante el dia objetos prominentes no ilumi-
nados y durante la noche chjetos prominentes iluminados.

" Visibilidad en tierra.--Visibilidad en un aerddromo, indicada
por un gbservador competente,

Visibilidad en vuelo.—La visibilidad hacia adslante, medida
desde el puesio de pilotaje de una aseronave en vuelo.

VMC.—Simbolo utilizado para designar condiciones meteoro-
légicas de wvuelo visqal,

Vaele agrobétice. — Maniobras realizadas iniencionalmente
con una aeronave que implican un cambic brusco en su posi-
cién o una posicién o variacidn de vslocidad anormales,

Vuelo controlado.—Todo vuelo al cual se facilita servicio de
control de transito adrso.

Vuelo IFR.—Vuelo efectusdo de acuerdo con las reglas de
vuele por instrumentos.

Vuelo VFR.-—Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de
vuelo visual

Vuelo VFR controlado.—Vuelo conirolado efectuade de acuer-
do con las reglas de vuelo visual.

Vuelo VFR especial.—Vuelo VFR controlado que el control
de transito sérec autoriza para gue se realice dentro.de una
zona de control en condiciones metsorclégicas inferiores a las
condiciones meteoroldgicas visuales.

Zona de control.--Espacio aérec controlado gue se extiende
hacia arriba desde la superficie terrestrs hasia un limits superior
especificado.

Zona de irdnsito de aerédromo.—FEspacio aéreo de dimensio-
nas definidas establecide alrededor de un serédromo para la
proteccitn del trénsito del aeyddromo,

Zona peligrose.—Espacio aérec de dimensiones definidas en
el ocual pueden desplegarse en determinados momentos activi-
dades peligrosas para el vuelo de las seronaves,

Zona prohibida.—Espacio aéree de dimensiones definidas so-
bre el territorie ¢ las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro
del cual estd prohibido el vuelo de las asronaves.

Zona restringlda.—FEspacio adreo de dimensiones definidas
sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de un Estado,
dentro del cusal estd resivingido el vuele.ds lss seronaves de
acuerde con determinadas condiciones especificadas.

Abre_v.

AC
ACC
ACFT
AD
ADF
ADIZ
ADR
ADZ
AEROQ

AFTN
AG
AGN
ATP
AlR
AIS
ANT
APP
APR
ARFCR
ARR
AS

ASC

ATC
ATP
ATS
AWY
BCST
BRF

BTN
CB
cC
CEN
CI
CLA
CLR
CNL
COM
CON
Cs
CTA
CTR
CcuU
CUAD
DCT

DEC
DEL
DEP
BES

DME

ELEV
ERB
ETA
ETD
ETI
FAL
FBL

FiC
FIFOR
FIR
FIS

FL
FLT
FNA
FRCU .
Fs
FSL

GCA

TITULO SEGUNDO
Abreviaturas
Significado

—Altocimulos,

~Centro de conirol de &rea.

~Aeronave.

—Aerédromo. (También significa asesoradeo.}
~Equipo radiogonioméirice automatico.
~—Zona de identificacién de defensa aéres.

—Asesorado. {Servicio o ruta ......... 3

—Avige,

—Forma AERQ del Cadigo Internacionsal de Me-
tecroiogia,

—HRed de comunicaciones fijas aserondauticas.
.—Comunicacion ajre-tierra.

~Otra vez.

—~Publicacién de informacién aercnautica.
~Relativo al aire.

—Servicic de informecién asrongutica.
—Antes.

~Controel de aproximacidn.

~—Después de ........ thora o luger},
—Pronéstico meteorologico de Area.
—Llegar o llegada.

- .—Altostratos,

~Ascendiendo & ......... {cifras v sistema uni-
dades}, de altura sobre ........ {referencial.

—Control de trafico adrec (en generall.

~—A lag ......... {hora) o en ...... Qugar).

.—Servicio de trafico aéreo.

~—Agrovid (ruta controladal.

~—Radiodifusién.

.—Corta {usada para indicar el tipe de aproxi-
macién deseado o regueridol.

.—Entre {como preposicién).

~Cumulunimbos.

~Cirrociamulos.

—Grados centigrades.

~—Cirros.

~—Formacién de hielo de tipo cristaline.

—Autorizadoe para .....Z

—Cancelacién,

—Comunicsaciones,

~-Consol. :

~—Cirrostratos.

—Area de control.

~—Zona de control

—Camulos.

—Curdrante, cuadrantal.

~Directo {con relacién a los permisos del plan
de vuele y tipo de aproximacion).

~Decca.,

~—Demors,

.—Salida {(punto de ...

~~Descendiendo a .........
unidades) de altura sobre ...,

~Equipoc medidor de distancia.

~—Este ¢ longitud Este.

~Elevacién.

—Se permite aterrizar fuera de la pista.

~—Hera prevista de legada.

~Hora prevista de salida.

~La informacién de salida.

—Facilitacion del transporie aéreo internacional.

~—Ligeras {usada en los informes para calificar
formacidn de hielo, turbulencias, inferferen-
cias ¢ estatico).

~—Ceantro de informacién de vuelo.

—Pronéstico -de wvuelo.

~-Regidn de informacién de vuelo.

~Servicio de informacién de vuelo.

~—Nivel de vuelo,

~Vuelo.

~—Aproximacién final.

~—Fractocimulus.

—Fractrostratus.

~—Aterrizaje completo {para continuar en tierra},

~—Pies {unidad do medida},.

~Sistema de aproximacion controlada desde tie-
ITh.

"N
toifras y sistema de
(referencia) .




B. O. del E . Nuam. 292

7 diciembre 1971

18717

Abrev,

GFR
GEO
GMT
GND
H-24
HBN
HDF
HEL
HF
HJ
HN
HR
HX
IAR
6}
IFR
L8
IMC

IMT
INA
INF
INP
INS
iR
IRL
ivB

KC
KG
KM
KMH
KT

L

1B
LEFT
LF
LMM
LNG

LOM
LOR
LRG
LSA

MAG
MAP
MB
MC
MDF
MER

MIL
LSE

MET
MF
MEKR
ML
MN

MNTN
MOCA

MOD
MPH
MRA
MRG
MS
MSG
MSL

MTU
MX

NDBB
NE
NIL
NM
NML
NOQF

Significado

—~—HReglas -generales de vuelo.

~Geografice o verdadero.

~—Hora media de Greenwich.

~—Con relacién sl suelo.

~—~Egtacion de servicio permanente,

~—Faro de peligro.

—Radiogonitmetros de alta frecuencia.

—BRelicoptero.,

—~Alta frecuencia (5.000 a 30 000 korssd.

—Desde la salida a la puesta del sol.

~Dasde In puesta a la salidad del sol

—~Hora (periocdo de tiempo).

~—Sin horas determinadas de servicio.

—Interseccién de rutas aéreas.

~—Identificacion.

~Reglas de vuelo instrumental.

~—Sistema de aterrzza;e por_instrumentos.

~Condiciones meteorolégicas que corresponden
a IFR.

~Inmedistamente,

~Aproximacién inicial.

~Por debajo de .........

~S5i no es posible.

.—Pulgadas (unidad de medida)l.

—~Hielo en la pista.

—Interseccidon de haces de radicfaros direccio-

nales.
~31 la vzs}bihdad hacia adelante es inferior
& ......... tcifras y sistema de unidades).
—Rilociclos por segunde (KHZ).
~Hilogramos.
—EKilometros.
~Xildmetros por hora.
~—Nudos.

—Radiobaliza de emision omnidireccional.

—~Libras (peso).

~—lzquierdsa idireccién de virajel.

~Haja frecuencia {30 s 300 ko/sd.

~—Radiobaliza intermedia del sistema ILS.

~Larga (usada para indicar el tipo de aproxi-
magién deseado © requeridol.

—Radiobaliza exterior del sistema ILS,

—Laran.

~—CGran alcance.

~-Sistema de i{luminacién de aproximacién de
_poca intensidad.

~Metros.

~Magnético.

~—Cartografia.

—Milihares.

~—Meogaciclos por segundo (}MHZ}.

~~Radicgoniémetro de frecuencia media.

.—La indicacitn de la distancis vertical se da
como altura corregida sobre eI nivel medio
del mar.

—Militar.

~-Sistema de iluminacion de aproximacidn de

gran intensidad.
~—Metgoroldgico.
~—Media frecuencia (300 a 3.000 ko/s.).
—Radichaliza de emisién vertical.
~—Millag terrestres.
~—Minuto {o minutos).
~—~Meantienga.
—Altitud minima de despeje de obstaculos.
~Moderado.
~Millas terrestres por hora.
~Altitud minima en ruta.
~Alcance medio.
~Menos,
~—Mensaje.
~La indicacién de la distancia vertical s¢ da
como altitud sin corregir,
~—Unidades métricas.
—~Tipo mixto de formacién de hieclo.
~NMNorte, latitud Norte.
—Radiofars no direccional.
~Nordeste.
~Nada.
~-Millas nauticas.
~Normal.
—~Oficina NOTAM internacional.

Abrev,

NE
NS
Nw
QCL
OPA
oPC
ORD
PAR
BIE
PLN
PP

PREVU

PRES
PSG
PSGR
PTN
QUAD
RAD
RCA
RCC
KEP
SITE
BENG
RNWY
ROFOR
BON
RP
RST
RTF
BRTT
RUT

5
SAP
SAR
sC
SE
SEV

S1A

SID
SKED
SLwW
SOL
808
SRE
SBG
5T
S5TA

STD

3UP
SW
TA
TAF
TAFOR
TAS
TER
TFC
TFR
TFZ
TGL
TFIL
TIP
TL
T
TRB

ST

TET
TWR
UAB
UFN
UHF
UIR
VAN
VDF

Significado

~—Ntmero.

.—Nimbostratos.

—~Moroeste.

—Limite de despeie de cbsticulos.

‘—Tipo blancc de formaclén de hielo,

—Conirol de operaciones. --

—Orden.

~—Radar de aproximacién ds precision.

.—Ejercicios e lanzamiento en paracaidas.

—Plan de vuela..

~—Degcenso a iravés de las nubes (procedumen-
tosl.

~En meteorologia, pronéstico, no condiciones
presentes.

—Altitud expresada en milibares,

~Mas. ‘

~—Pasajero 1s).

—Viraje reglamentario.

~Cuadrante.

".—Radio {control}.

—Alcance la altitud de crucaro.
—Centro coordinedor de salvamento,
—Punto de notificacion,

_~—Derecha {direccién de virajel.-

—Radisfarc direccional.

~Pista.

—~Pronodstico de ruta.

~—Receprion solaments.

~—Rapido.

.—Radiobaliza respondedors,

—HRadictelefonia.

—Radiotelstipo.

—Frecuencias de transmisién en rutas reglamen-
tarias en las regiones,

~5ur ¢ latitud Sur.

—Tan pronto como sea posible.

~Busqueda v salvamento,

~~Estratocumulos,

~Sudeste.

.—Fuerte {usada en los informes para calificar
la formacién de hielo y turbulencial.

—Aproximacién reglamentaria, por instrumen-
tos.

—Salida reglamentaria por instrumentos,

~Horario programado.

~Desy cio.

~-Altura sin corregir med;da por QFE,

~Sefial de socorro.

—Radar de vigiluncia (bisquedal.

—Caorto alcance.

~—Estratos.

—Aproximacion directa.

~Indicacién sin corregir de distancia vertical
medida scbre un altimetro ajustado en 1.013,2
“milihares €29,92 pulgadas).

—A mas de ...

~—Sudoests,

—~Altitud de transicidn.

~—Pranéstice abreviado de aersdromo.

~Pronéstico de aertdromo,

~Velocidad propia.

—Altura corregida medida por QFE,

—Trafico.

—Transferencia.

—Zona de trafico.

~—Aterrizaje v despegue inmediato.

—Has1a.

~-Hasta pasar....... {(lugar}.

—Nivel de transicidn.

—A ... {lugar},

—No es necesaric pedir las pistas y calles de
rodadura después de aterrizar.

~Respondedor especial.

~Teletipo.

~S3eftal de segm‘idad

—Control de aertdromo (torre).

~-Haste ser notificado por.........

—Hasta nuevo aviso. -

~—Ulira alta frecuencia {de 300 a 3.000 Mc/s),

.—Regitn superior de informacién de vuelo.

~—Camién de control de pista.

—Radiogonidometro de muy alta frecuencia.
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Abrev. Significada 2. Dentro de los espacics aérsos controlados.
3 A menos que durante toda la maniobra, incluida ia entrada
VFR ~-Reglas de vuelo visual, ¥ recuperacién de la misma, la aercnave permanezcs en todo
VHF ~—Muy alta frecuencia (30.000 kc/s. a 300 Moss). moments & una .aliura superior & 450 metros sobre el obstdcule
VIA ~Via, . mas alto del 4rea de terreno sobre la gque aguélila se realice.
Vio ~Intensa (usada en los informes para calificar | En el caso de gue la manicbrs se efectie sobre o por debajo
interferencia o estiticos). ' de una capa dé nubes, deberd mantenerse una separacién ver-
VILR ~Alcance muy grands. ) tical a las mismas de 450 metros.
VMC ~—Condiciones meteorolégicas que corresponden 4. Si la visibilidad en vuslo ¥ el techo de nubes no son supe-
a VFR. . riores a 10 kildbmetros y 1.500 metros respectivamente,
VOR. .~—Radiofaro omnidireccional VHF. 3 .
USA —Por referescis visual al terreno. 2.1.18. Bestriccienes del espacio aérec.
?NVT ':gg;t;tg] :;::};:d Oeste. - Ninguna aeronave volard en el espacio aéreo en que exis_%an
X5 o Atmostéricos ) resiricciones d~ vuelo, cuycs detalles se hayan publicado debida-
XXX " —Sefial ds uréencie.. mente, & nc ser fue se ajusis a las condiciones de 1 resiric-
YR :__S“ citn o que tenga permiso de la autoridad competente.
Z : —lgual que GMT. 2.1.2. PREVENCION DE COLISIONES.

LIBRO SEGUNDO
Reglas del aire
CAPITULO PRIMERO
REGLAS GENERALES
2.1.1. PROTECCION DE PERSONAL Y PROPIEDAD,

2.1.1.1. Operacién negligente o tomeraria de seronaves,

Ninguna seronave podrd conducirse negligente o temeraria-
mente de modo que ponga en peligro 1a vida o propiedad ajenas.

2.1.1.2. AHuras minimas de seguridad.
Ezcepto cuando sea necesaric para despegar o aterrizar o

cuando s8 tengs permiso de la autoridad eompetente, las aero-.

naves no volaran:

1. Sobre cludades, puebips o lugares habitados, o sobre una
reunidn de personas al aire libre, a menos que se vuele a unae
altura que permita, en casc de emergencia, efeciuar un aterrizaje
sin riesgo indebido para las personas o -Ia propieded gque se
encuentre en la superficie; esta altura no serd menor de 300
metros sobre el cbsticule mas alto situade dentro de un mdio
de 600 metros desde la aeronave.

2. A menos de 150 metros sobre cuslquier edificio, embarca-
citn, vehfculo y oiro obstdcujo para of vuelo,

3. En los dem#s lugares no mencionados en los apartados
1y 2 precedsnies, 8 menos de 150 metros sohre tierrs o agua.
De este caso se excepinan los helicdpteros.

2.1.1.3. Niveles de crucers.
Los niveles de crucero a q{ze ha ‘de efectunarse un vuslo o

parts de 6l ss referirfn a:

a} Niveles de vuselo, para vuelos en ruta, a un nivel igual
o superior al nivel més bajo de vuelo utilizable:
b}  Altitudes pars vuelos en ruta & un nivel inferior al nivel

més bajo de vuelo utilizable y, sagin corresponds, para vuelo

d% legada o salida & un nivel inferior a Ia altitud de iransi-
cién;

& menos que se disponga lo contrario.
2.1.1.4. Lanzamliento de objetos, materiales, eic.

No se hard ningan lanzamiento ni rociadc desde aeronave
on vuelo, salve en las condiciones prescritas por la autorided
compeiente.

2.1.1.5, Remolgue.

Ninguna aeronave remolcard 2 otra ni & otro obiefo, a no
ser de acuerde con los requisitos prescritos por ls autoridad
competenta,

21.1.6. Desconsos en paracafdas.

Salvo en casos de emergencia, no se harau descensos en para-

caidas mas que en las condicienes prescritas par la autoridad
competente,

2.1.17. Vuelo acrobatico.

A menos gque se tenga ol correspondiente permiso de la auto-
ridad competenie, no podran efectuarse vuelas acrobaticos:

1. Sobre ciudades, pueblos o lugares habitados, o sobre re-
uniones de pemmas al aira libre,

2121 Proximidad.

21.21.1. Nihguna agronave velard tan cerca de ofra de modo
que puedes ocasicnar peligro de colisidn.

2.1.2.1.2, Las seronaves no volardn en formacin mas que
cuando se haya convenido y sutorizade previamente.

2.1.2.2. Derecho de paso.

La aercnave gue tenga el derecho de paso mantendrd su
rumbe y velocidad, pero ninguna Je estas reglzs eximira al
piloto.al mando de ella de la obligacion de proceder en la forma
més eficaz para evitar una colisidn. Toda aeronave obligada
por las reglas siguienies a apartarse de la trayectoria de oira,
evitar4 pasar por encima o por debajo de ella, o cruzar por
delante, a menos gue lo haga a suficients distancis.

21.2:2.1. Aproximacién de frenfe.~Cuando dos aeronaves se
aproximen de frente, o casi de frente, y haya peligre de coli-
sidn, ambas aeronaves alteraran su rumbe hacia la derecha.

2,1.2.2.2. Convergencia.—Cusndo dos aeronaves converian a
un nivel aproximadamente igual, la que tenga a la otra a su
derecha cederd el paso, con las siguientes excepciones:

a) Las aeromaves propulsadas mecénicamente, cederan el
paso & los dirigibles, planeadores y globos.

b) Los dirigibles cederdn el paso a los planeadores v globos.

¢} Los planeadorez cederan sl paso a los globos.

d} Las aeronaves propulsadas mecAnicamente coderan el pa-
so a las gue vavan remolcando s oiras o a algin objeto.

21223 Alcance—Se denomina «aeronave que alcanza- la
gue se aproxima & otra por detras, siguiendo una linea que
forme un éngulo menor de 70 grados con el plano do simetria
de la que va delante, es decir, que esti en tal posicién con
respecto 8 la olra aeronave, que, ds noche, no podris ver ninguna
de sus luces de navegacién especificadas en 1.1.1 n) y b) del
apbndice F. Toda aeronave que sea alcanzada por otra iendra
derecho de paso, y ia ssronave que la alcance, ya sea ascendien-
do, descendiendo o en vuelo horizontal, se mantendréd fuera de
la trayectoria de la primera, cambiandoc su rumbo hacia la de-

‘recha, Ningin cambio subsiguionte en la posicién relativa de

amhbas aeronaves eximirda de esta obligacion a ls aéronave gue
esté slcanzandc a la otra ‘hasta que la haya pasado y dejado
airdas por completo. .

4

2.1.224. Aterrizaje.

. 2.1.22.4.1. Las aeronaves on vuelo, y también las que estén
operando en tierra o agua, cederin el peso a las otras aeronaves
gue estén aterrizande o en las fases finales de una aproximacion
para aterrizar. -

2.1.2.24.2, Cuando dos 0 més aeronaves se aproximen a un
aerddromo para aterrizar, la que esté & mayor nivel cederad
el paso a las que estén mas bajas, pero estas nultimas no se
veldran de esta regla nl para cruzar por delanie de otra gue
esté on las fases finales de unma sproximacién para aterrizar,
ni para alcanzarla. No obstante, las asronaves propulsadas me-
chnicamente cederan el pase & los planeadores.

212243 Alerrizajs de emergencia.—Toda asronave que se
dé cuenia de que otra se ve obligada a aterrizar, la cederd
el paso.

2.1.2.3. Luces que deben ostentar las aeronaves

Entre 1a puesta y la salida del sol, o durante cualguier atro
periodo entre 12 pussia y la salida del sol que prescriba la auto-
ridad competente, todas las meronaves que wuelen y opsren en
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sl area de maniobras de un gercdromo ostentaran las luces
prescritas en el apéndice F. Tales asronaves no ostentaran otras
luces, si éstas pueden confundirse con las luces descritas en
¢l apéndice F.

2.1.24.

No se volard ninguna aeronave er condiciones simuladas de
vuelo por instrumentos a menos gue:

a) La aeronave esié provisia de dobie mando en comp’eto
funcionarmiento, y

b  Un piloto calificads ocupe un puesto de mando para actuar
como piloto de seguridad respecto & la persona gue vuele por
instrumentos en gondiciones simuladas. El piloto de seguridad
tendra suficiente visibilidad tantc hacia adelanie como hacia
los costados de la aercnave, o un cbserveder competente que
esté en comunicacidn con el piloto de seguridad ocupara un
puesto en la aeronave dests la cual su campo visual complemente
adecuadamente el del piloto de seguridad.

Vuelos por instrumenios en IMC simuladas.

2.1.2.5. Operaciones en un aerddromg, sobhre el mismo, o en
Sus cercanias.

21,251, Las aerohaves gue operen en un serddromo © &n
sus cercanias, tanto si se hallan o no en una zona de transztc
de asrddromo:

a} Observarin &l {ransito ds aerddromo a fin de evitar co-
lisiones.

L) Se ajustardn al circuito de {ransite formado por oirvas
meronaves en vuelo, o lo evitaran.

¢} HarAn fodos los virajes hacia la izquierda al aproximarse
para aterrizar y después del despegue, a menos gue se les ordene
1o contrario.

) Aterrizardn y despegaran con’cra el viento, &8 menos que
sea preferible otra direccion por razonss de seguridad, de configu-
racion de la pisia o de tréansito aérec.

2.1.2.6. Operaciones acudiicas.

"Ademas de las disposiciones que figuran en el presente kbro,
en ciertos casos pueden ger aplicables las reglas establecidas
en ef Beglamento Internacional para Prevenir los Abordajes en
el Mar, elaborado por la Conferencis Internacional sobre Segu-
ridad de la Vida Humana en el Mar, celebrada en Londres en
1880 {apéndice F}.

2.1.2.6.1. Cuando se aproximen dos asronaves o una asronave
v una embarcacién y exista peligro de colisién, las aeronaves
procederan teniendo muy en cuenta las circunstanclas v condi-
ciones dal caso, inclusive las limitaciones propias de cada una
de ellas. .

21,2811, Convergencic.—Cuande una asronave tengs a su
derecha oire asronave o embarcacién, cederd el paso para man-
tenerse a suficiente distancia.

2.1.2.8.1.2. Aproximacion de frente.~Cuando una aeronave se
aproxime de frenie o casi de frents a otra, o & nnawmbarcacion,
variari su rumbo hacia la derecha para mantenerse a suficiente
distancia.

2.1.2.8.1.3. Alcance.—Toda acronave o embarcacidén gue sef
alcanzada por otra tiene derecho de paso y la gue da aslcance
cambiard su rumbe para mantenerse a suficiente distancia.

212814 Amaraje v despepue.-Toda asronavse que amara
o despegue del agua se mantendri, en cuanto sea factible, alejada
de todas las embarcaciones y eviiarA obstruir su navegeacidn,

2.1.2.8.2. Luces gue deben ostentar las aeronaves en el agua.
Entre la puesta y la salida del sol, o durante cualquier otrs
pericdo entre la puesta y 1a salida del s0l gue preseriba la
auforidad competente, toda aeronave que se hslle en ol agua
ostentard las luces descritas en 2 del apéndice ¥, s menos que
se encuenire en un area especialmente exenta de sste obligacidn.
Talés seronaves no ostentaran otras luces si éstas se puseden
confundir con las luces descritas en el apéndice F.

313" INFORMACION SOBRE VUELOS, ™~~~ "~~~

2.1.3.1. Planes de vuelo.
2.1.3.1.1, Preseniacién del plan de vuelo.

2.1.3.1.1;1. La informacion referente al wvuelo provectado o
a parte del mismo, gque ha de suministrarse a una oficina de
noiificacién de los servicios de iransiio géreo antes de la salida,
o & cualguiser oira dependencia apropiada de los servicios de
transito aéreo durante el vuelo, se daré en forma de plan de

vuelo.
2,1.3.1.1.2. Formalizacion del plan de vuelo.

Ninguna aeronave iniciara el vuelo sin que previamente se
haya formalizadc el correspondiente plan de vuelo.
Log aviones militares en misiones tdcticas y los de blsqueda

vy salvamentc en reisienss de urgencta son posibles excepciones
a esta norma. )

También podran constituir excepcitn de esta regla los vuelos
gqua, espegialments sutorizados, se efect@ien desde aerddromos
aveniuales o do emergencia, en los que no exista posibilidad
material de presentar el plan de vuels antes de la salida, en
cuyo caso s& presentarsd éste al establecer el primer contacto
con una sstacion del Servwicio Mdvil Aesronautico, siempre gque
ia seronave cuente con medios para ello.

2.1.3.1.1.2.1. A menos gue la sutoridad apropiada reguiera
otra cosa, se presentard un plan de vuele para un vuelo al
quse haya de suministrarse servicio de conirol o de asesoramiente
de {rdnsito aéreo, por le menos treinta minutos antes de la
salide, o, si se presenta durante el vuelo, en un rmomenio en
que exista la segurided de que lo recibira la dependencia apro-
piada de los servicios de transito adérec por 14 menos diez minu-
tos antes de la hora en que se calcule que la aeronave legara:

al Al punto previsto de entrada en un 4rea de conirel o
en un area con servicico de asescramiento, o

b) Al punto de cruce con una aercvia ¢ con una ruta con
servicio de asesoramiento.

2.1.3.1.2,

213121 E! plan de vuelo contendra informacion respecio
a los conceptos siguientes que la autondad apropiada considere
pertinentes:

Contenido del plan de vuelo.

— Identificacién de asronave.

— Reglas de vuelo.

— Categoria de vuelo.

— Nuamero y tipo{s)} de asronave(s).

-~ Eguipo de comunicaciones.

— Ayudas para la navegacion y la aproximacion.

— Radar secundario de vigilancia.

- Aerddrome de salida (1.

— Hora de salida {2).

— Horas previstas sobre los limites de la regién de informa-
cién de wvuslo.

— Velocidadies! de crucero.

— Nivelles} de crucero.

— Ruta que ha de seguirse,

— Aerodromo de aterrizaje previsto y hora prevista de He-
gada.

— Aerddromof(s) de alternativa.

— Autonomia.

— Namero total de personas a bovdo.

— Egquipo de emergencia v de supervzvencm

— Batos adicionales.

2.1.3.1.3.

2.1.3.1.3.1. Cualquiers gue sea el cbjeto para el cual se pre-
sente, ol plan de vuelo contendrs le informacién que corresponda
schre los conceptos pertinenies hastia aerddromo(s) de alternativa
inclusive, respecto a toda la rula o parte de la misma para
la cual se haya presentado el plan de vuelo,

2.1.3.1.3.2. Contendra ademas la informacién gue corresponda
sobre todos los demas conceptos cuando se someta, ya sea:

s} Para facilitar ol suministro de servicios de aleria o de
bisqueda y salvamento, o

bt Antes de la salida para un vuelo IFR.

Modo de completar el plan de vuelo.

2.1.3.1.4,

2.1.3.1.4.1, Todos los cambios hechos en un plan de vuelo
presentado para un wvuelo IFR o un vuele VFR controlado ¥y
fos cambdos importantes en el plan de vuelo presentado respecto
a un vuele VFR no controlado, se notificardn lo antes posible
g ls dependencia -correspondiente de los servicies de trédnsito

Cambios en el plan de vuelo.

aéreo.

ta imformacién presemtats -antes de-la salida-vespects & 12
autonomia ¢ &l nimero total de personas transportadas a borde,
si es inexacta en el momento de la salida, constituye un cambio
importante en ¢l plan de vuele ¥ come tal debe notificarse.

2.1.3.1.5,

2.1.3.1.5.1. A Toenos que :a autoridad competente gprescriba
otra cosa, se data avise de llegada, personalmente o por radio,

Terminacién del plan de vuelo.

(1} Fn los planos de vuelo presenisdos durante el vuelo, la informa-
cidn suministreda respecto a eute concepio sergé une indicacion del luger
du donde pued. obienerse, en caso necesario, la informacion suplementa-
ria yeletiva al vuslo.

2) En los planes de vuelo presentades durante el vuelo, la informa-
cion gue se ha de suministrar respecio a este concepto sera la hora sobre
¢l primer punto de Ia ruis a que se refiere el plan de vuelo.
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tan pronte como sea posible después del aterrizafe, a s corres-
pondiente depéndencia ATS del merddromo de llegada, después
de todo vuelo respacto al cual se haya presentado un plan de
vuelo que comprenda la toialidad del vuelo o la paris restante
de un vuelo hasta su destino.

2.1.3.1.5.2. El plan de vuslc respecto de una parte de un
wvuelo ya realizada se cerrard mediante un informe a la adecuada
dependencia de los servicios de irdnsito adreo.

2.1.3.15.3. Cuandc no hayas dependencia de los servicios de

transito aéreo en el agrddromo de lHegada, el aviso de llegada
se dard, cuando se reqguiera, a la dependencia mas cercana
del control de transifo aéreo, lo antes posible después de ate-
rrizar ¥ por los medios més rapidos de gque se disponga.

2.1.3.1.54, Cuandc se suplera gque los medios de comunica-
cidn en el aerddromo de llegada son inadecuados ¥ no se dis-
ponga en tierra de otros medios para el despacho de mensajes
de llegada, 1a aeronave transmitird inmediatamente antes de ate-
rrizar, por radio, si es posible, un mensaje similar al de un
informe de Ilegada, cuando se requiera tal aviso. Normalmente
esta transmision se hard a ia estacién aerondutica que sirva
a la dependencia de los servicios de transito aéreo encargada
de la regifn de informacién de vuslo en la cual opere 1a aeronave.

2.1.3.1.56.5. Los informes de legada hechos por asronaves -con-
tendran los siguientes elementos de informacién:

al Hentificacién de la assromave.

b} Aerddromo de salida.

¢} Hora de llegada.

2.1.4. SENALES.

2.1.4.1. A} observar o recibir cualesgquiera de las sefisles indi-
cadas en ol apéndice C, la aeronave obrard de conformidad
con la interpretacitn que da la sefial se da en dicho apéndice.

2.1.42. Las sefiales del apéndice C, cuando se utilicen, ien-
dran el sigm’ficgdo que en &1 se indica. Se utllizardn solaments
para los fines indlcados, ¥ no se usard ninguna otra sefial que
pueda confundirse con ellas. i

21.5. SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREO.

2.1.5.1. Permisos del conirol de iransito aéreo. ’

2.1.5.1.1. Antes de realizar un vuelo controlado o una parte
de un vuelo como vuelo controlado, se obiendra el permiso del
control de transito aéreo. Dicho permisc se solicifard presen-
ta’ncio el plan de vuelo a una dependencia de control de trénsito
aéreo,

51 el permiso expedido por a1 centro de irénsito aérec no
es satisfactorio pars un Comandante de una seronave, éste pue-
de zolicitar su enmienda v si es factible se expedira un permiso
enmendado,

21.51.2. Slempre que una aeronave haya solicitade un.per-
miso que implique prioridad, se someters a la dependencia corres-
pondiente del control de *-ansito méreo, si asi lo solicita, un
informe explicando la necesidad de dicha prioridad.

2152 Observancia del plan de vuelo.

2.1.5.2.1. Salve lo dispuesto en 2.1.5.2.2, ¥ 2.1.5.2.4, toda sero
nave g2 atendréd al pian de vuslo actuaslizado ¢ a la parte aplica-
ble de un plan de vuels actualizedo presentada pars un vuele
controlado, & mencs gque:

al BSe hayg golicitado un cambio y se haya conseguidoel
permiso de la dependencia apropiada del control de transito aé-
reo, o -

" b} Que se presente una situacién de emergencia gue exijs
tomar medidas inmediatas por parte de ia ssronave, en cuyo
caso, tan pronto como "o permitan las circunstancias, después
de aplicadas dichas medidas, se informard & la dependencis
correspendiente de los servicios de fransito aéreo de las medidaes

tqmadas vy del hecho que dichas medidas s¢ debisron a una
gituacién de emergencia.

2.1.5.2.2. Cambios inadvertidos,

2.1.5.2.2,1. En el caso de qus un vuelo conirolade se desvie
inadvertidamente de su plan de vuelo actuslizade, se hard lo
siguiente:

&) Desviacién respec'o a la rute: Si la aeronave se desvia -

dé la rutm, tomard medidas inmediatamente para rectificar su
rumbo con objeio de volver a la ruts lc antes posible.

b} Variacién en la velocidad verdadere: Si la velocidad ver-
dadera media &l nivel de c¢rucerc entre puntos de notificacion
varia, o s& espera que varie, en un 5 por 100 en mas o en
menos respecto & la consignade en el plan de vuelo, se notificarda
& la dependencia correspondisnte de los servicics de transito

_atreo,

¢} Cambio en las horas previcias: Si la hora estimada sobre
el préximo punto de notificacién aplicable, sobre el limite regién
de informacién de vuelo o eerddromo de aterriza 2 previsto,
el yue csté antes, resulia errénea cn més des tres minufos con
respecto a la notificada a | s servicios de trénsito aéreo, o con
relacion a otro periodo de tiempo que haya prescrito la autoridad
competente o gque s2 bazse en acuerdos regionales de navegacion
aéres, 18 nueva hora previstz, revisada, se nctificara lo antes
posible a la dependencia correspondiente de los servicios de {rén-
sito adreo,

2.1.5.2.3. Lambios que‘se intenta haccr,

2.1,5.2.3.1. Las solicitudes relativas & cambios en el plan de
vuelo contendran la informacién gue se indica a continuacidmn:

a) Cambio de nivel de crucero: Identificacién de la aero-
nave; nueve nivel de crucero sclicitede y velocidad de crucerc
a este nivel; hora estimada, revisade {(cuando procedal, sobre
los Hmitss de Ies reglones de informacién de vuelo subsiguisntes.

b} Cambio de ruta:

i} Sin meodificacion del punto de destino: Identificacidn de
la aeronave; reglas de vuelo; descripciin de la nueva ruta de
vuelo, incluso los datos relacionados con el plan de vuelo empe-
zando con la hora y posicién desde la cual se inicia ! cambio
de ruta solicitado; horse prevista de llegada, revisada, al punic
de destino; cualguier otra informacidén pertinente.

i) Con modificacion del punto de destino: Identificacion de
Ia aerconave; reglas de vuelo; descripcién de la nueva ruta de
vuelo hesta el nueve punto de destino, incluso los datos rela-
cichados con el plan de vueio empezando con I hora y posicidn

" desde la cual 3e inicia <] cambio de rula solicitado; hora prevista

de Hegada al nusvo punio de destino; aerSdromof(s) de aliernati-
va; cualguier otra informacion pertinente.

2.1.5.24, Empecramiento de las condiciones meteorolégicas
hasta quedar por debajo de las VMC.—Cuando sea evidente que
no seré factible ol vuet sen condicicnes VMC, de conformidad
con su plan de vuelo actualizado, una seronave gue vuele como
un vuelo Visd controlado debera:

a} Solicitar un permisoc enmendado que le permifa continuar
en VMC hasta el punto de destino o hasta un aerédromo de
alternativa, o salir del espacic aérec controlade (instrumentos/
visuall de que se traie, o

b} Si no puede obtener un permiso de conformidad con al,
conlinuar el vuelo en VMC y notificar a la dependencia ATC
correspondiehte las me-didas que toma, ya sea salir del espacio
adreo controlado (instrumentos/visuall o - ferrizar en el aerd-
drome apropiade mas préximo, o

¢} $Si vuels dentro de une zona d-~ control, solicitar permiso
para continuar como vuelo VFR especial, o

d} Selicitar permise para volar de acuerdo con las reglas
de vuelo por instrumentos,

2.1.5.2. Informes de posicién.

Un vuelo controlado debera notificar a las dependencias, tan
prento como sea posible, la hora y nivel a que se pasa cada
une de lgs puntos de notificacion o lineas de notificacién obliga-
toria designadoes, asi come cualguier oiro dato que sea necesario.
Analogamaente, los informes de posicién deberan enviarse en rela-
citn con puntos de notificacién o lineas de notificecién adicionales,
cuanda lo soliciten las dependencias adicionales correspondientes

,de los servicios de trénsito aéreo. Cuando no existan puntos de

notificacion, se dardn informes de posicitn a los intervalos de
tiempo que se especifique por Ia auboridad competente, o la

«correspondiente dependencia de control de transito aéreo, ¢ cada
media hora en casc contrario.

2.1.5.4. Terminacién de control.

Cuande uns aercnave que efectte un vuele controlade haya
tomado tierra, o cuando va no esié¢ sujata al servicio de control
de tran {to aéreo, el hecho se notificars a la .ependencia corres-
pondiente de control de transito aérec tan pronte como sea posible.

2.1.3.5.

2.1.5.5.1. Toda aeronave qus realice un vuelo confrolado man-
tendré una escuche constante en Ia radiofrecuencia apropiada

Comunicaciones.
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de la dependencia correspondisnie de contirol de frfinsito asrec
y, cuando sea necesario, establecera comunicacidn con ésta en
ambos sentidos; si ello no es faciible, toda seronave gue forme
parte del triafico de un serddromo en gus funcione uns torre
de control, se mantendrd vigilante para atender s cualquisr ins-
truccidn que pueds darse por medio e sefales visuales. Los
eguipes automaticos SELCAL o similares satisfacen los requisitos
ds escucha constante, )

2.1.5,5.2. Fallo de las comunicaciones.~Si el fallo de la radic
impide cumplir con lo dispuesto en 2.1.5.5.1, 1a aeronave ohser-
vard los procedimientos de fallo de las radiocomunicaciones del
volumen II del anexo 10, y aguellos de los procedimientos si-
guientes gue sean apropiados. Ademas, la aercnave, cuando
forme parfe del trémsiic de aerddromo 'en un aserbdromo con-
trolado, se mantendré vigilante pare atender a las insirucciones
que puedan darse por medio de sefiales visuales.

2.1.5.5.2.1. 51 opera en condiciones melsoreologicas de wvuelo
visual, la aeronave:

g} Proseguird su vuelo en condiciones meteorolégicas de vuelo
visual. .

b} Aterrizard en &l aerddromo adecusdsc més proximo; ¥y

o) Notificar4 su Hegada, por el medio més rapido, a la depen-
dencia apropiada del control de {rénsiic aéreo.

2.1.5.5.2.2, Si opera en condiciones meteoroldgicas de vuelo
por instrumentos, o si las condiciones meteorolSgicas reinantes
son tales gue no es posible term’» - el vuelo de acuerdo con
lo prescrito en 2.1.5.5.2.1, la asronave:

al Proseguira segin el plan de vuel, actualizado hasta el
limite especificado en el permisp, v si esta limite no es el aers-

dromo de aterrizaje previsto, de aili en adelante proseguird segan
las intenciones especificadas en el plan de vuelo actualizado.

b) Ajustars su vuslo para Hegar sobre la apropiada ayuda
para la navegaciin, que sirveial aerddrome de aterrizaje previsto,
a la hora de legada resultanie del plan de vuelo actualizado,
o lo méas cerca posible de dicha hora,

¢} Una vez gue haya llepado sobre la ayuda para la navega-
cidn especificada en b) iniciard el descenso a la hora prevista
de aproximacion Gltimamente recibida y de la ¢ue se haya acu-
sado recibo, o lo mas cerca posible de dicha hora, ¢ si no se
ha recibido y acusado recibo fe la hora prevista de sproximacién,
iniciard el descensc a la hora de llegada resultante del plan
de wvuelo actualizado, o lo més cerca posible de dicha heora.

d} Realizard el procedimiento normal de aproximacion, eg-
pecificade para la ayuda de navegaciém designada, y

g} Aterrizard, de ser posible, dentro de los treinta minutos
siguientes a la hora prevista de llegada o la hora previsia de
aproximacidn de que altimsmente se haye ecusado recibo, lo
que resulie mas tarde.

CAPITULO II

HEGLAS DE VUELG VISUAL

2.21. A menos que lo autorice de otro modo la dependencia
correspondiente de! control de fransito aéreo, por lo que toca
a vuelos VFR realizados dentro de zonms de control, los vuslos
VFR se realizaran de forma que la asronave vuele en condiciones
de visibilided y distancia de las nubes iguales o superiores &
las indicedss en la {abla siguients:

DENTRO DEL ESPACIO AERED CONTROLABO: FURRA DEL ESPACID AEREC CONTROLADO:

A una alturn superior A uno aliure igual A una aliura superior A uno F“W’P igual
o inferior o inferior

a 900 metros {3.000 pies) sobre el nivel

medio del mar o o 300 metros [(1.000 pies} schre el lerreno,
ic que resulie mds alto”

Visibilidad de vuelo | 8§ km. (5 millas) g8 im. (5 millas) 8 km. (5 millag) i 1,5 kmi. {1 milia)***
. I5 kmi. (3 millagi**] :

Distancia de las

nubes:
a} Horizontal ...} 1,5 km. (1 milla} 1,5 km. (1 milla} 1,5 km, (1 milia) Libre de nubes v a la vis-
b} Vertical ....... 300 m. {1.000 pies} 300 m. {1.000 pies) 300 m. (1.000 pies) ta de tierra o del agua.

cutorided competente.
** Cuando ast lo prescriba lo autoridad competente.

* A no ser gus se especifigue un planc de division mds elevado, en virfud de acuerdos regionales de navegacion adrea ¢ lo prescriba la

*** Excepto los helicdpieros, que pueden operar con una visibilidod de vuelo de menos de 15 km. (7 _mih‘a) s se njmniobmn a una velogidad
gue d¢ oportunided sdecuads poerg observar el frdnsito, o cuolguizr obsticule, con tiempo suficienie para evilar uno colision,

2,22, Excepio cuando lo autorice la dependencia ds control
de transitc aéreo, en vuelos VFR ric se despegara ni se aterrizara
en ningin aerdédromo dentro ¢ una zona de control ni se entrara
en la zona de fransito de aerdédromo o en el circuito de transito
de dicho aerddromo:

g} 5i el hocho es inferior a 450 metros (1.300 pies), o

b} Si la visibilidad en t{ierra es menor de ocho kilémetres
[cinco millas), ¢ menor de cinco kilémetros (tres millas) si
asi lo prescribe la autoridad competonte.

2.2.3. No se realizardn vuelos VFR en el periodo compren-
dideo entre la iniciacién del crepisculo vespertino v el final del
crepisculo matutino, ni por encima del nivel de vuslo 200,

2.2.4. Exceplo cuandce sea necesario para ol despegus o el
aterrizaje, o cuando se lenga permiso de la autoridad competents,
ios vuelos VFR no se efeciuaran:

a) Sobre aglomeraciones de edificios en ciudaces, puebles
¢ lugares habitados, o sobre una reunién de perscnas al aire
libre a una aliura menor de 30¢ meiros (1.000 pies? sobre el
obstaculo mas alte situado dentro de un radio de 600 metros
€2,000 pies) desde la meronave.

b} En cuslquier otra parte distinia deo la especificada en

4.4 g}, a una altura menor de 150 metros (500 pies} schre tierra
O agua.

2.2.5 Con excepcién de lo dispuesio en 2.2.5.1, los vuelos
VFR en vuele horizontal de crucere, cuando operen por encima
de 800 metros (3.000 ples) con respectc al terrenc o al agua,
o do un planc de comparacion mas elevado segin especifiguen
los Estados interesados, se efectuardn a un nivel de vuelo apropia-
do a la derroim, como se ospecifica en la tabla de mniveles de
crucerc gue figura en el apéndice C.

2.2.5.1. Para los vuelos VFR realizados en espacio aéreo con-
trolade (instrumentos/visual) se elegiran los niveles de crucero
entre los destinados a los vuelos IFR, salvo que la correlacién
de niveles de trayectorias no se aplicard cuando exista indica-
cién eontraria en las publicaciones de informacién aercnauiica
correspondiente o en los permises de control de trénsito aéreo.

2.2.52. El vuelo VFR en coniacto visual con el terrenc o
el agua serd obligatorio para todas aquellas aeronaves gue na
dispongan de equipo de radic para enlace unilateral aire-tierra,

2,26, lLos vuelos VFB ohservaran las disposiciones de 2.1.5:

al Cuando formen parte del transite de asrddromo en aerd-
dromos controlados.
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b} Cuando eperen con carécter de vuelos VFR especiaies, o
¢} Cuando operen en espame méreo controlado {(instrumentos/
visual.

227 Toda aercnave que opere de atuerdo con las reglas

de vuelo visual y desee cambiar para ajustarse a las reglas

de vuelo por instrumentos:

a) Si ha presentado un plan de vuelo, comunicara los cambios
necesarios que hayan de efectuarse er su plan de vuelo actuali-
zado, 0

b} Cuando asi lo requiera 2.1.3.1.1.2, someterda un plan de

vuelo & la dependencia apropiada ds los servicios de irénsito
aéreo y deberd obtendr permiso anies de proseguir en IFR cuando
se encuenire en espacio aéreo controlado.

CAPITULO 1T
BEGLAS DE VUFLO POR INSTRUMENTOS

2.3.1. Disposiciones aplicables & todos los vuelos IFR.

2.3.1.1. Equipo de las aeronaves-

Las aeronaves estaran dotadas de instrumentos adecuados
y de equipo de. naveg&cwn apropiado a la ruta en que hayan
de volar.

2312, Niveles minimos.

Excepto cuando sea necesarie para el despegue o ei-aterrizaje,
o cuando lo autorice expresamente la autoridad competents, los
vuelos IFR se efectuaran a un nivel que no sea inferior & la
altitud minima de vuelo establecida por el Estado cu, territoric
sa sobrevuedla, o, en caso de gue tal altituyd minima de vuslo
no se haya sstablecido:

&#) Sobre terrenc slevado ¢ en dress montafiosas, a un nivel
de por lo menos 800 metros (2.000 pies} por encima del obstdculo
mas alto que se halle dentro de un redic de ocho kilémetros
{cinco millas} con respecto a la posicién estimada de la seronave
en vuelo,

b} En cualquisr otra parie distinta de la especificadn en al,
& un nivel de por io menos 300 metros (1.000 pies} por encima
del obstacule mas alto que se halle dentro de un radic de oche
kildmetros (cinco millas) con respecto a la posicién estimads
de la asronave en vuelo.

L& posicidn estimada de la seronave tendra en cuenia la
precisicn ‘de navegacién que se pueda lograr en el tramo de
ruta en cuestion, considerando las instalaciones d1spon£bles para
la navegacién en tierra v de a bordo.

2.3.1.3. Cambip de vuelo.

2.3.1.3.1, Toda aeronave que decida cambiar ¢l modo en que
efectiia su vuelo, pasando de las reglas de vuelo por instrumentos
a las de vuelo visual, si ha sometido un plan de vuelo, notificara
especificamente a la dependencia apropiada de los servicios de
transito aéreo, que se cancela el vuele IFR ¥ lo comunicara
los cambios que hayan de hacerss en su plan de vuelo vigente.

2.3.1.3.2. Cuando la aeronave gue opera de acuerdo con las
reglas de vuelo por instrumentos pase s volar en condiciones
metaoroiégtcas de vuelo visual o se encuentie con éstas, no cance-
lara su vuelo IFR, a menos que se prevea que el vuelo conti-
nuars durante un perio&o de tiempo razonsble en ininterrumpidas
condiclones meteorclégicas de vuelo visual v que se tenga el pro-
pésito de proseguir en tales condiciones.

2.3.2. Disposicmnss aphcahles & los vuelos IFR efectuados
dentro del espacic aéreo controlade.

2321,
cuando se efeciliien en espacio afrec controlado.

2.3.2.2. Los niveles de crucero que han de utilizar los vueles
IFR que operen en espacio aéreo controlado se .escogerin de:

&) La tabla de niveles de crucero que aparece sn el apén-
dice B, o

P} Una tabla modificada de niveles de crucero, cuando asi
se prescriba de conformidad con el apéndice B para vuelos por
encima del nivel de vuelo 280.

Con la excepcitn de qus la correlacion entre niveles v detrota
que s8 prescribe en dicho apéndice no se aplicara si oira cosa
se.indica en las publicaciolies de. informacidn merondutica o en
los permisos del control de trénsito aéreo pertinentes.

Los vuelos IFR observardn las disposiciones de 2.1.5

2,3.3. Disposiciones aplicables a los vuelos IFR efectuados
fuers del espacio sérec controlado.

2.3.3.1.

Un vuelo IFR que opere en vuelo horizontal de crucero fuera
del espacic aérec controlado se efectuara al nivel de crucero
apropiado a su ruta, tal come se especifica en:

a} La tabla de niveles de crucero gue aparece en el apéndi-
ce'B. ’

b} Una tabla modificada de niveles de ¢iucero, cuando asié
se prescriba de conformidad con el apéndice B, para vuelos

Niveles de cruceros

‘por encima del nivel de wvuelo 2§0.

2.3.3.2.

Todo vuelo IFR mantendra la escucha en la radiofrecuencia -
apropiada ¥ establecerd, cuando sea necesario, comunicacion
en ambos sentidos con la dependencia de los servicios de trafico
goreo que suministre servicio de informacion de wvuelg.

2.3.3.3,

Un vuelo IFR que opere fuera del espacio aédreo conirolado
y al que la autoridad competlente le exiga que:

— Presente un rian de vuelo;

— Mantenga la escucha en la radmfrecuenma adecuada y
establezca comunicacidn en ambos sentidos, como sea necesario,
con la dependencia de los servicios de transito aérec gque sumi-
nistra el servicio de informaciSn de vuelo.

notificard la posicitn de aceerde con lo especificado para
vuelos controlados. Las aeronaves que decidan uiilizar el servicio
de asesoramiento de transitc aérgo mintras vueian en condiciones
IFR deniro de ireas especificadas con servicio de asesoramiento,
ge espers gque cumpian las disposicienes de 2.1.5, wero ef plan
de vuelo v los cambios que se hagan en €l no estan supeditados
a permisos ¥ las comunicaciones e ambos sentidos se man-
tendrén «on la dependencia que suministre el servicio de ase-
soramiente de transito aérec.

Comunicaciones,

Informe de posicién.

LIBRO TERCERO
Servicio de trafice aéreo
TITULO PRIMERO
CAPITULC PRIMERO

(GENERALIDADES
3.1.1. Determinacién de la autoridad competente.
3.1.1.1. A los fines de este Reglamento, el Ministro del Aire

es la autoridad responsable de fijar las partes de espacio aéreo
v los serodromos donde hayan de facilitarse servicios de trafico
agreo, asi como de estabiecer lds servicios que se hayan determi-
nado en las regiones de informacion de vuelo y en las areas
¥ zonas de control correspondisnties al espacio asreo de responsa-
bilidad espafiola {tanto el de soberania como e' de alta marl,

3.1.1.2. Cuando la autoridad competente decida que se faciliten
servicios de trafico aéreo, el Servicio Nacional de Control de
Is Circulacién Aérea sera el Organismo encargado de facilitarlos
s través de sus o6rgands subordinados (FIC, UIC, ACC, APP,
TWR ..},

3.1.1.3. Cuando haya servicios de trafico aérec sstablecidos,
se publicara en AIP-Espafia 1a ‘nformacién necesaria que permita
utilizarios,

3.1.2. Fines de los servicios d» transito aéreo.

Los fines de los servicios de iransito aérep seran:

‘1. Prevenir colisiones enire aeronaves,

2. Prevenir colisiones enire aeronaves en el drea de manio-
bras y entre esas y los obstdculos gue haya on dicha area.

3. Acelerar y mantener ordenadamente el movimienio del
transito aéreo.

4. Dar conssio e informacidén Giil pars la marcha segura
y eficaz del vuelo.

5. Notificar a los Crganismos periinentes respecto a las aero-
naves gue necesitan syuda de busqueda y salvamente y auxiliar
a dichos Organismos segin convenga.

3.1.3. Divisién de los servicies de {ransito aéreo.

Los servicios de transito agrec estardn constituides por tres
servicios, que se clasificaran como sigue:

3.1.3.1. El servicio de control de trdnsifo aéreo, para satis-
facer los objetivos indicados en 1, 2 ¥ 3 de 3.1.2. Este servicio
se divide en las fres partes siguientes:
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1. Servicio de conirol de drea: El suministro del servicio
de control de transito adreo para vuelps controlados, . excepcién
de aguellas partes de los mismos que se describen mas adelante
en los incisos 2 y 3, a fin de satisfacer los objetives 1 ¥y 3
de 3.1.2.

2. Servicio de conirol de aproximacién: El suminisiro del
servicio de centrol de transito aéreo para aquellas partes de
ios vuelos controlados relacionadas con la llegada o la salida,
& fin de satisfacer los objetives 1 ¥ 3 de 3.1.2.

3. Servicio de control de aerodromo: El suministro del ser-
vicio de gontrol de transito aérec para el transito de serédromg,
excepto pars aquellas partes de los wvueloes que se describen
en ol precedente inciso 2, a fin de satxsfaeer los objetivos 1,
2y 3ded 1.2

3.1.3.2. El servicio de infermacién de vuelo, para satisfacer
el objetive 4 de 3.1.2.

3.1.3.3. Ei servicio de alerta, para satisiacer el objetivo 5
de 3.1.2,
3.1.4. Determinacion de ian necesidad de los servicibs de

transitc aéreo.

Para determinar la necesided de los servicios de transito

aéreo se tendra en cuenta lo siguiente:

1. Los tipos (ie trénsito aéreo de que se trata.
2. La densidad del transito séreo,
3. Las condiciones metdorolégicas.
4. Los demdés factores pertinentes.

3.1.5. Desighacion de las partes de espacio aéreo y aerddro-

mos contfrolados donde se facilitaran servicios de transito aéreo..

3.1.5.1. Cuando se hays decidido facilitar servicios de tran-
sito aérec en determinadas partes del espacic aérec o en deter-
minados aerédromos, estas partes de dicho espacio adreo o de
dichos aserddromos se designaran en relacién con los servicios
de transito aéreo gue deben suministrarse.

3.1.5.2. La designacién de determinadas partes del espacio
aéreo o de determinados nerddromos se harda del modo siguiente:

3.1.5.2.1. Reglones de informacion de vuelo, Se designaran
como regiones de informacion de vuele aguellas partes del espacio
aférec en las cuales se decids facilitar servicie de informacién
de vuelo y servicio de alerta.

31522, Areas de control y zonas de control.

3.1.5.2.2.1. Se designaran como Areas de control ¢ zonas de
control aquellas partes del espacio aéreo en las cuales se facilita
servicio de control de traisito aérec a todos los vuelos IFR
y a los VFR, en los ¢ascs en que se delermine.

3.1.5.2.2.2. Cuando dentro de una region de informacion de
vuele se designen &reas y zonas fe conirol, éstas formaran parte
de dicha region de informacidén de vuelo.

3.1.5.2.3. Aerodromos controlados, Se designaran como aero-
dromos controlados aquellos aerddromos en los que se determine
que ha de facilitarse servicio de control de transito aérec al
transito aéreo de los mismos.

3.1.8. Establecimiento v designacién de las dependencias que
facilitan servicios de transito adreo.

Los servicios de transito aéreo los proveeran las dependencias
establecidas v designadas en la ferma siguiente:

3.1.6.1. Se estableceran centres de informacién de vuelo para
prestar el servicio de informacior de vuelo y el de alerta dentro
de las regiones de informacién de vuelo, a no ser que tales
servicios, dentro de une region de informacién de vu:lo, se con-
fien & unue dependencia de contrel de transito aéreo que disponga
de las instalaciones y servicics adecuados para desempeiar su
cometido. Puede delegarse en otras ‘ependencias la funcién de
suminisirar ciertes eEementcs del servicic «e informacitn
de vuelo.

3,182 Se establecerin dependencias de conirol de transito
adéreo para prestar aste servicio y immbilén los servicios de infor-
macién de vaelo y los de aleria, dentro de las &reas v zonas de
control y.en los aerddromos controlados,

3.1.7. Especificaciones para Ias regiones de informacidén de
vuelo, dreas de control v zonas de control.

3.1,7.1. La delimitacién del espacio aérec donde haya gque
facilitar servicios de {irdnsitc aséreo guardaria relacion con ia
naturaleza de la estructura de las rutas y con la necesidad
de prestar un servicio eficiente.

3.1.7.2. Regiones de informacién de vuelo.

3.1.7.2.1. Se designaran como regioanes de informacién de vuglo
aguetllas partes del espacio asdreo cn las cuales se facilite ser-
vicio de informacion de vuelo v servicio de aleria.

3.1.7.2.2. Toda regién de informacién de vuelo incluird Ia tota-
lidad del espacio aéreo comprendido dentro de sus Hmites latera-
les, excepto cuando esté limitada por una regién superior de
informacion de vuelb.

3.1.7.2.3. Cuando una regidn de informacién de vuelo esté
limitada por una region superior de informsacion de vuele, el
limite inferior de la regidon superior de informacién de vuele
comstituird el limite superior de la reglén de informacidon de
vuelo y coincidira con un nivel de crucero VFR de la tabla
del apéndice C.

3.1.7.3. Areus de control

3.1.7.3.1. Las areas de control, gue incluyen, entre ofras cosas,
aerovias v areas de conirol terminal, se delimitaran de modo
que comprendan espacic aéreo suficiente para incluir en ellag
las trayectorias de los vuelos IFR, o partes de las mismas,
a las gue se desee facilitar servicio de cuntrol de transito aéreo,
teniendo en cuenta las posibilidades de las syudas a la navegacion
normalmente usatlas en tales areas, En toda &rea de control
que no esté integrada por i.n sisiema de aerovias podra esta-
blecerse un sistema de rutas a fin de facilitar la provisién de
control de transito adreo.

3.1.7.3.2. Se establecerid un Hmite inferior para el area de
contrgl & una aliura sobre tierra o el agua gue no ssa inferior
a 300 metros o 1.000 pies.

3.1.7.3.3. En los sigulentes casos se establecera un limite su-
perior para el area de control:

al Cuando no se facilite el servicio de control de transite
aéreo por encima del limite superior, o

b) Cuando el area de control esté situada por debajo ds
una region superior de control, en cuoyo casc el limite superior
del area coincidird con el hmite inferior de la region superior
de control.

Cuando se establezéa, el limite superior coincidira con un
nivel de crucerp VFH.

3.1.7.4. Regiones de informacién de vuelo o dreas de control
en el espacic aéreo superior.

3.1.7.4.1. Cuando sea conveniente limitar el numero de re-
giones de informacién de vuele ¢ de Areas de control, que las
aeronaves que vuelen a grandes aliitudes tendrian, de lo contrario,
que utilizar, debiera establecerse una regién de informacién de
vueloc o un area de control, segiin correspenda, con el fin de
incluir el espacio aéreo superior dentro de los limites laterales
de varias regiones inferiores de informacidn de vuelo o g¢e varias
areas inferiores de control.

3.1.7.5. Zonas de gontrol

3.1.7.5.1. Los limites laterales de las zonas de control abar-
caran por lo menocs aquellas partes del espacio aérec gue no
estén comprendidas dentro de las areas de control, que contienen
las trayectorias de los vuelos IFR que llegan y salen de los
aerédromaos que deban utilizarse cuande reinen condiciones meteo-
rologicas de vuele por instrumentos. Las aeronaves en espera
en las proximidades de los aerddromos se consideran aeronaves
que Hegan. .

3.1.7.5.2. Los limites laterales de Ins zonas de conirel se ex-
tenderdn, por lo menos, a cinco millas marinas, a pariir del
ceniro del aerédromo o aerédromos de que se trate, en las direc-
cignes en que puedan efectuarse las aproximaciones. Una zons
de control puede incluir dos o méas aerddromos cercanos.

3.1.7.63. Si una zone de control estd ubicada dentro de los
limites laterales de un &area de coatrol, aguélla se extendera
hacfa arriba, desde la superficie del terreno hasta el limite infe-
rior, por lo menos, del area de conirol. Cuando convenga, se
podra establecer un lmite superior méag elevado gque sl limite

- inferior del area de control situada encims de eila.

3.1.7.54. Cuende la zona de control esté sitwada fuera de
los Hmites laterales del drea de control, se esiableceri un limite
superior. :

3.:.8. Identilicacién de las dependencias de servicios de tran-
sito aéreo vy de los espacios aéreos,

3.1.8.1. El centro de contrel de area, o el ceniro de informa-
cidn de vuelo, debera identificarse por el nombre de un pueblo
o ciutgad cercanos, o por alguna caracteristica geogréfica,
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3.1.8.2. La torre de control de aerddrome o la oficina de
control de aproximacion deberan identificarse por el nombre
del eserddromo en que estén situadas.

3.1.8.3. La zona de conirol, el #érea de control y la regitn
de informacién de vuelo deberéin identificarse por el nombre
de la dependencia que ejerce jurisdiccidén sobre dicho espacio
&6re0.

3.1.8. Identificacidn de rutas ATS.

8.1.9.1. Lss rutas ATS debieran identificarse mediante el uso.

de designadores seleccicnados de conformidad con los principios
expuestos en el apéndice E,

3.1.10. Establecimfento e identificacién de puntos o de imeas
de notificacién.

8.1.10.1. Leos puntos de notificacion o las lineas de notificacién
sa estableceran de acuerdo con las necesidades de los servicios
de iransito adreo para mformamén relativa a8 Is marcha de las
aeronaves en vuelo,

3.1.10.1.1. Los puntos de notificacién se identificardn mediante
designadores, seleccionados, cuando sea necesario, en virtud de
acuerdos regionales de navegacion aéres.

3.1.11. Coordinacién entre el explotador ¥y los servicios de

transito asreo.

2.1.11.1, Las dependencias de lps servicios de iransito aéreo,
al desempeflar sus funciones, tendrian debidamente en cuenta
las nscesidades del- explotador inherentes al cumplimiento de
sus obligaciones especificadas en el anexo 8, y si el explotader
la necesita, pondrén a su disposicién o & la de su representante
suforizedo la informacién de que dispongan, para que el explo-
tador o su representante autorizado pueda cumplir sus respon-
sabilidades.

8.1.11.2. Cuando lo solicite un explotador, los mensajes {com-
prendidos los informes de posicién) recibidos por las dependencias
de los servicios de irdansito aéreo y relacionedos con el vuelo

do Ia amsronave respecto a la cual- se suminisire servicio de

control de operaciones por dicho explotador, se pondran, en la
medida que sea posible, 8 la inmediata disposicién del sxplotador
¢ d¢ su representante designado, de conformidad con los procedi-
mientos convenidos localments,

2.1.12, Alfitudes minimas de vusle,

3.1.121. Se determinaran y promulgaran las altitudes mini-
mas de vuelo respecto & cada ruia ATS. Las sltitudes minimas
de vuelo determinadas estarin, como minimo, & 300 metros (1.000
ples) por encima del chstdcule més alto situado dentro del area
de gue se trate y & 800 meiros si es scbre zonas montafiosas.

CAPITULO I
SBRV!CEG DE CONTROL DB THANSITO AEREO
3.2.1. Aplicacién.

3.2.1.1. Se suministrard servicio de control de trdnsito aéreo:

1, A todos los vuslos IFR en el espacic adreo controlado.

2, A todos los vuslos VFR en espacioc aérec controlado (ins-
trumentos/visuall, cuando lo determine s sutoridad compsterte.

3. A todo el irdnsito de aserédromo en los aerddromos con-
trolados.

3.21.2, A Ia zeronave que se sepa o s6 Crea que se Halla
en una sifuacion de emergencia se le concederé prioridad sobre
las demés. -

3.2.2. Provisién del servicio de control de transitc aéreo.

Las partes del servicic de control de transito adreo descritas
en 3.1.3.1 gerén provistas por las diferentes dependencias en
la forma siguiente;

1. Servicio de control de 4rea:

a) Por un ceniro de control de #rea, o
b} Por la dependencia gue suministra el servicio de control
de aproximacién en una zona de contral o en un Ares de control

de extensién limitada, destinada principalments para el suminis--

tro del servicio de control de aproxunacién cuando no se ha
sstablecido un contro de control de érea.

2. Serviclo de control de aproximacién:

&} Por una torre de control de aerédrome o un centro de
control de dres cuando sea necesarlc o conveniente combinar

bajo la responsabilidad de una sola dependencia las funcicnes
del servicio de control de aproximacién con las del servicio de
control de aerédromo o con las del servicio de control de drea.

b} Por una oficina de contirol de aprozimacién cuando sea
necesaric o conveniente establecer uns dependencia sepsrada,

3. Servicic de control de aerddromo: Por medic de una
torre de control de aerddromo.

3.2.3 Funcmnamiento del servicio de conirel de transite
aéreo.

3.23.1. Con el fin de proporcionar el servicio de control da
trénsito aéreo, la dependencia de. conirol de transite aérec de-
bara:

1. Disponer de la informacion scbre el movimiento proyectado
de cada aeronave y variaciones del mismo y de datos sobrs
el progreso efectivo de cada una d ellas.

2. Determinar, basandose en la informacién recibida, las po-
siciones relativas gque guardcan entre ellas las aeronaves cong-
cidas.

3. Expedir-permisos e informacidén para los fines de evitar
colisiones entre las aeronaves que estén bajo su control y acelerar
v mantener ordenzdamente el movimiento el transito adreo.

4. Coordinar los permisos gque sean necesarios con las olras
dependencias:

a} Siempre que, de no hacerle, una seronave pueda obstaculi-
zar el transito dirigido por dichas otras dependencias,

b} Antes de transferir el control de una aeronave a dichas
otras dependencias.

3.2.3.2. La informacion sobre el movimiento de las aeronaves,
junto con el registro de permisos de control de iriansito asreo
otorgados & las mismas, se exhibird de forma gque permita un
analisis facil, a fin de mantener una marcha eficiente del transito
aéreo, con la debida separacién entre aeronaves.

3.2.3.3. Los permisos concedidos por las dependencias de con-
trol de transito aérec proporcionardn separacion:

al Entre vuslos IFR controlados.

b} Entre vuelos IFH controlades y vuelos VFR controlados,
incluyendo los vuelos VFR especiales.

¢} Entre vuelos VF3 especiales.

d) Cusndo asi lo prescriba la autoridad competente, enfras
vuelos VFR controlados en espacio aéreo controlado {insirumen-
tos/visuall,

3.2.34. La separacidn proporcionada por una dependencia del
conirgl de transito asreo se obtendrd por lo mencs en una de
las formas siguientes:

1. Separacién vertical: Mediante Ia asignaciéon de diferentes
niveles, elegidos entre:

al La imbla de niveles de crucerc que figure en el apéndi-
ce B, o

b} Una fabla de niveles de crucero modificada, cuando asf
se prescriba de conformidad con el citado apéndice B para los
vuslos por encima del nivel de vuelo 280,

8i bien la correlacién enirs niveles y derroia sllf prescrita
no se aplicard cuando se indigue ofra en las pertinentes publi-
caciones de informacién aercnéutica o en los permisos del control
de trénsito aéreo.

2. Separacitn horizontal, cobtenida proporcionando:

a) Separacién longitudinal: Manteniendo un intervalo entre
las aercnaves que lleven la misma ruta, o rutas convergentes
o reciprocas, expresada en férminos de tiempo o distancia, o

b} Separacién lateral manteniendo las asronaves en diferen-
tes rutas o en diferentss areams geograficas.

3. Separacifn.compuests, consistente en una combinacion de
separacion vertical y una de las otras formas de separacion
indicadas en el inciso 2 anterior, utilizando para cada una de
ellas minimas inferiores a las gue se utilizan cuando se aplican
por separado, pero no inferiores & la mitad de esas minimas.
La separacién compuesta séle se aplicard en virtud de acuerdos
regionales de navegacién aérea.

3.2.4. Minimas de separacién.

3.2.4.1. La seleccidn de las minimas de separacidén gue han
de aplicarse en una parte dada del espacioc asieo se hara como
sigue:

1. Las minimas de separacién se elegiran entire las que fi-
guran en las disposiciones de los PANS-RAC y de les Procedi-
mientes Suplementarios Regionales, que sean aplicables a las
circunstancias prevalecientes, si bien, cuando se utilicen tpos
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de ayudas o prevalezcan circunstancias que no esién previstas
en las disposiciones vigentes de la QACI, se estableceréan ofras
minimas de separacién, segun proceda, por:

— La Entided responsable del suministro de los servicios de
transitc aéreo, previa consulta con los explotadores, respecto
& rutas o partes de las mismas que esién dentro del espacio
adreo bajo la soberania de un Estado.

— Acuerdo rsgional de navegacion aérea respecio a rutas
o partes de las mismas que estan dentro (e espacio aéreo schre
atta mar o sobre éreas de scberania indeterminada.

Los PAN-RAC (Doc 4444-RAC/500 v la parte 2 de los Pro-
cedimientos Suplementarios Regionales (Doc 70303, describen de-
talladamente las minimas de separacién prescritas por la OACL

2, La seleccidn de las minimas de separacion se harid en
consulta entre las Entidades respondables del suministro de los
servicios de fransitc séreo en sl espacio aéreo adyacents cuando:

— El transito hs de pasar de unc a oiro de los espacios
aéreos adyacentes.

— Las rutas se hallen més préxzma.s s la frontera cominn
de los espacios aéreos adyacentes gue las minimas de separacién
aplicables segun las circunstancies.

23.2.4.2, Los detalles de las minimas de separacién elegidas
v de sus dreas de aplicacifn se notificarin a.

1, Las dependencias ATS periinentes, y

2. A los pilotos y sxploiadores, mediante las publicaciones
de informacitn geronéutica (AIP), cuando la separaciin se base
en syudas para la navegacitn determinadaes o en técnicas de
navegacion determinadas.

3.2.5. ‘Responsabilidad del control.

3.2.5.1. Responsabilidad del control de vuelos.

3.25.1.1. Todo vuelo controlado estard en todo momento bajo
el control €8 uns sola dependencia de control de trénsito aéreo.

3.2.5.2. Responsabilidad del contrel dentro de determinado
bloque de espacio aéreo.

1

3.25.2.1. La responsabilidad del conirel respecte a todas las
asronaves gue operen deniro de un determinado bloque de es-
pacio aéreo recasré -en una sole dependencia de control de tran-
sito adreo. Sin embargo, ¢l conirol de una seronave o de grupos
de asronaves podra delegarse a otras dependencies de control
de transito aéreo, siempre que quede asegurada la coordinacion
enire todas las dependencias de control de fransite aérec In-
teresadas.

3.2.6. Transferencia de la responsabilidad del control.

Los péarrafos pertinentes de este seccién no son aplicables
cuando dos o mas partes del :.rviclo de control de transito
aéreo log facilite una scla dependencia, puesto gue en este caso
no es necesaris ninguna {ransferencia de respdnsabﬂidaci con
respecio & dichas partes. . 2

8.2.8.1, Lugar o momenio de la tm,néferencia.

La resi)onsabilidad del control de una aesropave se transferird
de una dependencia de control de trénsito aérso & otira en la
forma siguiente:

8.2.6.1.1. Entre dos depsndencias que suministren servicio de
control de 4rea. La responsabilidad del control de una aeronave
se transferiri de la dependsncia que suministre el servicic de
conirol de drea a la gue suminisire el servicio de control de
area, sn un Area de control adyacents, en sl momento en que
el centr¢ de control de drea que eierce el contrsl de la aro-
nave calcule gue la aeronavg cruzard ol limite coman a ambas
aress de control o en cualguier otro punic o momento que se
haya convenido enire ambas dependencias.

3.2.6.1.2. Entre una dependencia que suminisire servicio de
control de Area y ofra que suminlsire servicio de control da
aproximacién. La responsabilidad del control de una aeronave
se transferir4 de la dependencia que suministre el servicia de
control de 4rea a la que suminisire el servicio de control de
aproximacion, y viceversa, en determinado momento o en un
punic o momento convenido ent = anibas dependencias.

3.2.6.1.3. Enire la dependencia que suminisira el servicio de
control de aproximacidn y 1a gue suministra el servicio de con%ra!
de aprédroma.

3.2.6.1.3.1. Aeronaves que Hlegan.—La responsabilidad dei con-
trol de una aeronave que se aproxima para aterrizar se transfe-

rira de la dependencia que proporcione servicio de control da
aproximacicn a la gue propercione servigio de contmi de aerd-
dromo, cuande la asronave:

i} Se encuenire en las proximidades del aeréddromo, ¥

a}) Se considere que ; »drt realizar la aproximecion y el aterri-
zaje por referencia visual a tierra; o

b Haya alcanzado condicienes meteoralégicas ininterrumpi-
das de vuelo visusl, o bien

ii) Haya aterrizaduy;
lo gue ocurra antes.

Aun cuando exista una oficina del contrec. de aproximacion,
el contrgl de ciertos vuelps puede transierirge directamente de
un centre de conirel de area a una torre de conirol ds aerd-
dromo y viceversa, por acuerde previo enire las dependencias
interesadas, respecto a la parte pertinente del servicio de control
de aproximacién qus ha de ser proporcionado por el centro ds
control de area o por °  torre de control dsl aerdsdromo, segin
corresponda.

3.2.8.1.3.2. Asronaves que salen—La responsabilidad del con-
trol de una aeronave que sale sé irensferird de la dependencia
yue proporcione servicio de control de serédromo & Ia que propor-
cione servicio de conirol de aproximaegién:

1. Cuando en las proximidades del aerddromo prevalezcan
condiciones metsorolégicas de vuelo visual:

&} Antes del momento en que la acronave abandone las pro-
ximidades ‘del aerédromo, o

b} Antes de gue la asronave pass & aperar en condiciones
meteorologicos de vuele por instrumentos;

lc que pcurra antes.

2. Cuando en el aerddromo prevaiezcan condiciones meteoro-
logicas de vuelo por instrumentos:

a} Inmediatamente antes de que la seronave enire en Ia
pista gue se utiliza para efectuar los despegues, o

b} Inmediatamente después da gque la asronave esié en vuelo,
si los procedimienios locales consideran preferible tal medida.

3.2.6.2. Coordinacién de la transferencia.

3.2.8.21. La responsahiligad del control de una asronave no
sera transferida de vna dependencia del cont ol de transito aéreo
a otra sin el consentimiento deo la dependencia del control aceptan-
te, el cual deberad ohienerse seglin lo indicado en Ios parrafos
siguientes.

2.2.6.2.2. La dependencia de control transferidora comunicars
& l1a dependencia de control acepianie las partes apropiadas del
plan de vuelo actuslizado, asi como toda informacién de control

pertinents a la transferencia_solicitada.

8.2.6.221, Cuando hayan de realizarse la transferencis del
control radar, la informacién ie control psrtinente a dicha transfe-
rencia incluird informsacion referente & la posicién v, si se re-
gujere, la ruta y la velocidad de la aeronave observads por
radar inmediatamente antes de la iransferencia.

3.2.8.2.3. La dependencia de contrcl aceptante deberd:

a} Indicar que se halla en situacién de aceptar el control
de la seronave en las condiciones sxprecadas por 1a dependencia
de control transferidora, a no ser que, por previc acuerdo entre
ambas depsendencias, la usencia de dicha indicacién debe enten-
derse como una aceptacidn de. Jas condiciones especificadas, o
indicar los cambios necesarios al respects, ¥

b} Especificar cualquier otra informacién o permiso referente
& la parte siguiente del vuelo que la aeronave necesite en el
momento de la transferencis.

3.268.24. A no ser gue se haya acordado lo coniraric entre

las dos dependencias de control interesadas, la dependencia acep- .

tante notificaré a la dependencl~ transferidora el momento en
que haya establecido la comunicacién por radio en ambos sentidos
con la aeronave de gue se trate y asumido el control de la
misma.

3.2.7. Permisos del conirol de transite aéreo.

3.2.7.1. Los permisos del control de {ransito adreo tendran
como Unica finalidad cumplir con los regquisitos de suminisirar
servicio de contro! de transito aérec.

3.2.7.1.1. La expedicién de los permisos por las dependencias
de control de trafico adreo autorizan s lag asronaves para gque
efectiien sus vuelos solamente respecto al trafico aérec del que
estas dependencias tienen conocimiento.
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3.27.1.2. Los permisos tienen como vnica finalidad acelerar
y separar el tr&fico aéreo y no dan derscho & violar ninguns
disposicién establecida por las autoridades correspondientes para
fomentar Ia seguridad del vuelo o con otros obieios.

3.2.7.1.3. Si el permiso del control de trafico aéreo no es
conveniente para el Comandante de la aeronave, podré sclicitar
y, si fuera factible, obtener un permise enmendado.

3.2.7.1.4. La denegacién de un permiso para el despegue podra
basarse en instrucciones de une autoridad competenie para gue
no se hage uso del drea de maniebra por circunstancias ajenas
al trafico aéreo.

3.27.2, Confenido de los permisos.

3.2.7.2.%L
dra: .

al La :dentzfzcamén de la aerohave que ﬁgura en ei plan
de vuelo.

b) El limife de! permiso.

c} La ruta de wuelo.

d} El nivel o njveles de vuelo para teda la ruta o parte
de ella y cambios de nivel si corresponde.

Si el permiso, por lo que respecta & los niveles, abarca tunica-
mente parte de la rute, os importante que la dependencia de
control de triansito adrec especifique ol punto hasta e} cual afecta
la parte del permiso que atafie a los niveles, siempre que sea
necesario pare asegurar la obssarvancia ca casc deo falle de comu-
nicaciones,

e) Las instrucciones o informacién necesaria sobre giros as-
pectos, como las maniobras de aproximacion o de salida, las
comunicaciones ¥ la hora en que expira el permise,

La hors de expiracién del permiso es aguella en gue caduca
aufométicamente si ho se ha iniciado el wvuelo.

El permise del conirol de irénsito aéreo conien-

3.2.7.3. Coordinacién de los permisos.

El permiso del control de transito aéreo se coordinard entre
las dependencias del control de {ransito aérec para que abarque
toda la ruia de la asronave o determinada parte de la mismas,
de la meners siguienie:

3.2.7.3.1. Se expedird permisc & la aeronave para toda la
ruta hasta el aerddromo del primer aterrizaje previsto:

a} Cuande haye sido posible, arftes de la partida, coordinar
el permiso con todas las dependencias bajo cuye conirol pasars
le meronave, ¢ hien,

b} Cuando hays cierta seguridad de gue se obtendra previa-
mente la coordinacidén entre aquellas dependencias bajo cuyo
control pasard subsiguientemente la asronave.

Cuando se expida un permise que cubra la parte inicial del
vuelo Gnicamente como medic para acelerar el transito de salida,

el permiso sucesive qu- se expida en ruta 58 sjustara a lo

especificado anteriormente, aungue el agrodromo del primer ste-
rrizaje previsto esté bajo la jurisdiccién de un centro de control
de area que no sea el gus expide el permiso en ruta,.

3.2.7.3.2. Cuando no se haya logrado o previste la coordina-
cién mencionada en 3.2.7.2.1, s6lo se dard permisc -a la aerg-
nave para llegar hasta el punio donde pueda asegurarse razona-
blemente la coordinacién. Antes de Ilegar a dicho punto, o sobre
tal punte, la dercnave recibird um nuevo permisg, debiéndose
dar entonces las insirucciones que sean hecosarias.

3.2.7.3.3. Cuando una seronave intente partir de un aerédromo
situade dentre de un aren de conirol para entrar en otre dentro
de un periodo de treinta minutos, ¢ de oirc periodo de.tiempo
especificade que convengan los ceniros de control de area per-
tinentes, se efectuars la coordinacion con la dependencia de con-
trol subsiguiente antes de extender el permiso de partida.

8.2.7.3.4. Cuando una aeronave vaya a salir de un érea de
control para proseguir su vuelo fuers del espacio aéreo controla-
do y luego vuelva & entrar en la misma o en otra area de con-
trol, podré concederse un permiso desde el punto de salida hasta
el aerddromo del primer aterrizajs previsto. Tales permisos o
sus revisiones se aplicaran solamente a las partes del vuelo
efectuadas dentro del espacio aéreo conirolado.

8.2.7.4. Control de afluencia del trdnsito aéreo.

Cuande la dependencia de control de transito aéreo estime
que no es posible atender a mas iransito del que yva se ha
aceptado para un perfodo de tlempo y lugar determinadeos o
que sblo puedo atenderlo a un ritmo determinade, dicha depen-
dencia notificard a las demés dependencias de control de trén-
sito aéreo interesades, s las Empreses explotadoras que se sepa
o 5¢ crea gque estan interesades y a los Comandantes de aero-

naves destinadas a dicho lugar gue os probable que los vuelos
adicionales estén sujetos & demors excesiva.

3.2.8. Control de persenal y vehiculos en los aerddromos.

El movimiento de personas o vehiculos dentro del area de
maniobras de un aeré“remo serd controlado por ia itorre de
mando del aerédromo, cuande sea necesario, para evitarles pe-
ligros o para evitarselos a las asronaves gue alerrizan, estéan
en rodaje o despegsan.

CAPITULO HI

SERVICIO DB INFORMACION DE VUELO

3.3.1. Aplicacion,

3.3.1.1. El servicie de informacion de vuelo se suministrari
& todas las seronaves & las que probablemente pueda afectar
la informacién v a lag que:

1. Se les suministra servicio de control de transito aéreo, o
2. De otrc modo tienen conccimiento las dependencias per-
tinentes de los servicios de ‘réansilo adreo.

La prestacion del servicio de informacidén de vuelo no exime
al Comandante de aeronave de ninguna de sus responsabilidades
v es &l el gue tiene gue tomar la decisitn definitiva respecic
a cualquier alteracién gue se sugiera del plan de vuelo,

3.2.1.2. Cuando las dependencias de los servicios de trénsito
aéreo suministren tantc servicio de informacién de vuelo como
servicio de control de transiio aéreo, el suminisiro del servicio
de control de transifo aéreo tendra preferencia respecto al sumi-
nistro del servicio de informacidén de vuelo, siempre que el sumi-
nistro del servicio de contrel de transito aéreo asi lo requiera.

3.3.2. Alcance del servicio de informacion de vuslo.

3.3.2.1. El servicio de informacién de vuelo incluira el sumi-
nistre de la pertinente:

a} Informacion SIGMET.

b} Informacidn sobre los cambios en las condiciones de servi-
cic de las ayudas para la navegsacion.

¢} Informacién sobre los cambios en el estado de los asrd-
dromos @ instalaciones y servicios conexos, incluso informacion
sobre el estado de las 4reas de movimionto del asrodromo, cuando
esién afectadas por nieve, nieve fundente, hield o cubiertas por
una capa de agua de espesor considerable.

Y cualguier otra infermacidén que sea probable que afecte
& la seguridad.

3.3.22. Ademas de lo dispuesto en 3.3.2.%, el servicio de in-
formacion de vuelo que se suministra a los vuelos IFR incluira
el suministro de informacién sobre: _

a} Las condiciones metfeorologicas notificadas o pronostica-
das en los aerddromos. de salida, de destino y de alternativa.

b} Los peligros de colision gue puedan existir para las aero-
naves gue operen fuera de las dreas de control ¥ zonas de con-
trol,

¢) Para los vuelos sobre dreas maritimas, en Ia medida
de lo posible y cuando lo solicife el piloto, toda informacidon
dizponible, tal como el distintive de Hamada de radio, posicidn,
ruts verdadera, velocidad, ete., de las embarcaciones de super-
ficie gue se encuentren en el drea,

La informacitn a que se refiere el inciso b}, que comprende
sclaments las aeronaves conocidas cuya presencia pudiera cons-
tituir un peligro de colisidn para la serconave que recibe la infor-
macion, se basa a veces en informes de exactifud e integridad
dudosas y las dependencias de los servicios del iransiio aéreo
ne pueden aceptar siempre la responsabilidad respectc a su ex-
pedicion ni respecio a su exactitud.

3.3.2.3. Ademas de lo dispuesto en 3.3.2.1, el servicio de iIn-
formacion de vuelo suministrado & los vuelog VFR incluira infor-
macion sobre las condiciones mefeorolégicas a lo largo de la
ruta de vuelo gue puedan hacer que no sea posible operar en

condiciones de vuelo visual.

CAPITULG IV
SERVICTO DE ALERTA
3.4.1. Aplicacidn,
3.4.1.1. Se suministrard servicio de alerta:

1. A todas las aeronaves a las cuales se suministre servicic
de control de trénsite aéreo, ¥y
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3. En la medidi de io posible, a todas las demas aeronaves

gue hayan preseniado un plan do vuelo o de las gque, por otros
medios, tengan conocimiento log servicips de transito adreo.

2.4.1.2, Los centros de Informacidn de vuelc o los centros
de conirol de Ares serviran de base ceniral para reunir todas
informecion relativa a la situecién de emergencia de cualguier
neronave gue so encusntre demiro de lar correspondiente regidn
de informacién de vuslo o drea de comtrol y para transmitir
ial informacién al centro coordinador de salvamento apropiado.

3.4.1.3. En el caso de queé una seronave se enfrente con una
situscién de emsgrgencia mienfras e encvenire hajo ol control

de la torre de un serddromec ¢ de uns oficina de control de

aproximacién, la gque corresponds de estas dependencias noti-
ficard inmediatamente el hecho al correspondiente centro de in-
formacién de vusle o cenfre de conirol de Area, el cual, a su
vez, lo notificara i centro coordinador de salvamento. No obstan-
te, si la naturaleza de Ia émergencis es tal que results superflus
la netificacién, ésia ro se hark.

3.4.1,3.1, Sin embargo, siempre que 1a urgencia de la situacién
io requiera, la terre de conirol del asrddromo o la oficina de
control de aproximacién responsable, procederan primero & aler-
tar vy a tomar las demés medidas necesarins para poner en movl-
miento todos los crganismos locales apropiados de salvamento
¥ emergencia cn.p&ces de . prestar la ayuda inmediata gue se
necesite, N

3.4.2. Notificacién a los centros coordinadores de salvamento,

3.4.2.1. Con excepcién de lo prescrito e 3.4.5.1, ¥ sin perjuicio
de cualesquiers ofrua circunstancias que ammse}eu tal medida,

las dependencias de los serviclos de trdnsito mérec notificaran |

inmediatamente a los contros coordinadorss de salvamento que
consideran que una aeronave se encuentra en estado de emer-
gencia de conformidad con le sigulente:

1. Fase de incertidumbre:

a} Cuandeo no so haya recibido ninguna comunicacién de ls
acronave deniro de los treinta minutos giguientes a Is hora en
gue debiera haberse recibido.de élia una comupicacion, o siguien-
tes al momento en gue por primera vez se tratd infructuosaments
de establecer comunicacién con dicha seronave, lo primero que
stceda, o )

» Cuando la seronave no llegue dentro de los treinta mi-
nutos sigulentes a Ia hora prevista de llegada fliimamente anun-
ciade por ella, © a la calculada por las dependencias, la que
de las dos resufe més tarde. -

A menos que no existan dudag acerca de la seguridad de
la aeronave y sus ocupeantes.

2. Fose de alerta:

al Cuando, transcurrida la fase de incertidumbre, en las
subsiguientes {tentativas para establecer comunicacién con la aero-
nave, ¢ en lay averiguaciones hechas de otras fuentes pertinentes,
1o g4 consigan noticias de la serondve, o

B Cuande una aercoave haya sido autorizada para aterrizar
v no lo haga dentro de los cinco mimutos siguientes a Ia hora
previcta de afarrizaje ¥y no se hays podido restablecer la comuni-
cacién con la aeronave, o

¢) Cuando se reciban infurmes qna indiguen que isa con-
diciones de funcionmmiento de is aeronave no son nermales, perc
no hasta el extremo de que sea probable un aterrizaje forzoso.

A menos gue haya indicios favorables en cuanto a lr seguridad
de la aeronava ¥ de sus gcupantes.

3. Fase de peligro:

a) Cuando, transcurrida la fade de alerta, las nuevas fenta-
tivas infruciuosas pers establecer comunicacion con g aeronave
¥ cuands mbs extensas nomunicaciones de indagecién, también
infructuosas, hagan suponer que la asronave se hailla en peli-
ETS, ©

b) Cuandeo se considere gue o ha agotado el combustible
que la aeronave ligva & bordo, o que es insuficients para permi-
tirle Hegar s lugar segure, ©

¢) Cuando se reciban informes que indiquen gue las condicio-
nes de funcionamiento de Ia aeronave son anormales hasta el
extremo de que se crea probable un aterrizaje forzose, o
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d) Cuando se reciban informes o sea 15gico pensar gue Ia
aeronave estd a punto de hacer un aterrizaje forzosoe o gue
1o ha efectuado ya.

A menos que casi se terga la certidumbre de gue 1a aeronave
¥y sus ocupantes no se ven amenazados por ningin peligro grave
ni inminente y de gue no necesiten ayuds inmediata.

l 3.4.22. La notificacién coriendré la informacién siguiente,
conforme se disponga de ellm, en ¢l orden indicado:

1. INCERFA, ALERFA ¢ DETRESFA, segOn corresponda
a la fase de alarma, '

2. Serviclo ¥ persona qgue lama.

3. Clase de emergsencia.

4. Informacidén apropiada contenida en el plan de vuelo.

5. Dependencis que estableeid la tltima comunicacién, hora
y frecuencia utilizada.

8. Ultime mensaje de posicién y como se determind ésia,

7. Colores y marcas distintivas de la asronave.

8. Tods medida {omnde por Ia dependencia que hace la no-
tificacion,

8. Demas observaciones pertinentes.

La parte de la informacién especificada en 3.4.2.2 de que
no se disponge en el momenio de hacer la noiificacion a un
centro coordinador de salvamento se recebarid por una depen-
dencia de los servicios de transito aéreo antes de declararse
la fase de peligro, si hay motivos suficientes para creser gue
se producird dicha fase.

3.4.2.3, Ampliande la notificacion agstipulada en 3.4.2.1, se su-
ministrarén sin tardanza al ceniro coordinador de salvamenio
los datos siguientes:

a} Toda informaciom adicional respecto al cariz que vaya
tomando el estado de slarma a través da las distintas fases
sucesivas.

b} Informacion de que ha dejado de existir sl estado de
alarma,

La cancelacién de las medidas iniciadas por el centro, coor-
dinador de salvamento es responsabilidad de dicho centro.

3.4.3. Empleo do Instalaciones de comunicacifn.

Segitn ses necesario, las dependencias de los servicios de
transito aérec emplearan todos los medics de comunicacién dis-
ponibles para establecer y mantener comumicacién con cualguier
aeronave que ss encuenire en estado de emergencia y para soli-
citar noticias de la misma,.

3.4.4. Localizacion de aercnaves én estado de emergencia.

Cuando se considere gue existe un estado de emergencia,
se trazars sobre un mapa el vuelo de la aecronave afectada
a fin de determinar su probable posicién futura y su radio de
accién méximo desde au ultima posicién conocids. También se
trazaran los vuelos de ofras aeronaves que se sepa que estin
operando en las corcanfas de la meronave en cuesiién, a fin
de determinar sus probables posiciones futuras y autonomias
maximas respectwa.s

3.4.5. Informacién para el explotador.

2.4.5.1. Cuando un control de &rea o un centro de informacién
de vuelo decida que una aeronave ests en Ia fase de incertidum-
bre o de alerth, se lo notificard al exploiador, en cuanto sea
posible, entes de comunicario al centre coo:rdinador dg sailva-
mento.

Si una asronave estd en la fase de peligro, se tiens gue
notificar inmediatamente al centro coordinader de salvamento,
de acuerdo con 3.4.21,

34.52 Toda la informacion que el centro de conirol de area

" o de informacién de vuelo haya notificade sl centro de coordi-

nacién de selvamento se comunicaré igualmente, sin demora, al
explotador, siompre queo esto sea posible.

34.6. Informacién destinada a Ias seronaves que se encuen-
trant en las proximidades de una aeronave en estade de emer-
gencin.

Cuando un centro de informacién de vuelo o de control de
srea decida que uns aeronave ~st4 em estado de emergencia,
comumicarg lo antes posibls & las demés asronaves, de cuya pro-
ximidad a aquélla tenga conccimiento, Ia naturaleza de la emer-
gencia,
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CAPITULO V

ReQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREC RESPECTO
A COMUNICACIONES

3.5.1. Servicio mévil aeronfutice {comunicaciones aeroterres-
tres}. '

3.5.1.1. Generalidades.

3.5.1.1.1. Para fines del servicio de t{rdnsito aéreo, en las
comunicacionsas asroterrestres se utilizara la radiotelefonia u ciro
medio de comunicacitn rapido, directo y confiable o una com-
binacién de ambos.

8,5.1.2. Para los servicios de informacion de vuelo y de con-
trol de drea.

3.5.1.21. Las instalaciones de comunicaciones aercierrestres
empieadas por los serviciog de informacién de vuelo o de control
de Adrea permitirdn efectusr comunicaciones en ambos sentidos
entre el ceniro de informacién de vuelo o el cenireo de control
de arsa ¥ las asronaves debidarmenie equipadas gue vuelen ea
cualquier direccién dentro de la regién de informacion de vuelo
o del Area de control.

Siempre que sea factible, las instalaciones de comunicaciones
aeroterrestires de los servicios de informacion de vuelo o de
control de dres deberdn permitir & comunicacién directa, répida
¥ continua, libre de pardsitos atmosféricos, en ambos sentidos,
entrs un csntro de informacién de vuele o un centro de contrel
de é4rea ¥y ias asronaves debiflamente equipadas gue vuelen en
cuaiquier parte dentro de 1a regién de informacién o del area
de control.

Cuando se emplea comunicacién radiotelefénica directa en
ambos sentidos, entre el piloto y el controlador, para dar servicio
de contirol de area, todos los canales de comunicacidn asroterres-
tres de este servicic - que se utilicen de ese modo deberan
esiar prbvistos de dispositivos de registro de la voz.

3.5.1.3. Para el servicio de conirol de aproximacioén.

8.5.1.3.1. Las instalaciones de comunicaciones aeroterrvestres
empleadas pars el servicio de control de aproximacion permitirén
1a comunicacién en ambos sentidos directa, répida, continus y
libre de atmosféricos, entre la dependencia que preste el servicic
de control de aproximacion y las reronaves debidamente equi-
padas bajo su control.

3.5.1.3.2. Bi la dependencia gue dé sl servicio de confrol de
aproximacién funciona independientemente, las comunicaciones
geroterrestres se efectuaran por los canales sumini-t ados para
su use exciusivo.

Cuando se emplee la radiotelefonia, todos los canales de co
municacidn aseroterrestres del servicio de control de a-roximacién
deberan estar provistos de dispositivos de regisiro de la voz,

3.5.14. Parg el servicio de control de aerddromo.

3.5.14.1. Las instalaciones de comunicaciones reroterrestres
empleadas para el servicio de control de zcerédrome permitivan
la comunicacién en ambos sentidos, directa, répida, continua
y libre de atmosféricos, entrs la torre de contr~' del aerodrome
y las seronaves debidamente equipadas gque vueien a cualquier
distancia comprendida den‘ro do un radic de 25 millas marinas
del aerédromo.

3.5.14.2. Cuando las condicionss lo exijan, deberan tenerse
instalaciones y eervicios independientes para contrelar el transito
de aeronaves en el Area de manichras.

8.5.1.4.3. Cuando ge emplee la radiotelefonia, tocios los canales
de comunicacién aeroterresire del servicio de control de aerd-
dromo deberén estar provisto de dispositivos de regisiro de la
VOEZ.

8.5.2, BServicic fijo merondutice.

3521, Comunicaciones de una region de informacion de vuelo
o dreg de control.

3.5.21.1. Los centros de informacion de vuelo o los centros
de control de Area estarén enlazados a las siguientes depen-
dencias cuande proporcionen servicio dentro de las regiones de
informacién de vuelo o de las Areas de contro] que tongan bajo
st responhsabilidad:

a8} Torres de control de aerddromo.

b Oficinas de control de aproximacion.

¢} Oficinas meteorologicas al servicio del centro de informa-
cién de vuelo o del centro de control do &roa.

&) Oficinas apropiadas de los explotadores dentro de la re-
gién de informacidén de vuelo o del area de control.

e} Estaciones de itelecomunicaciones aeronduticas al servicio
del ceniro de informacién de vuelo ¢ del centro de control de
Ares.

f! Ceniro coordinador de salvamento ¢ a falta de éste cual-
guier otro servicio de emergencia gue sea apropiado.

g} La oficina NOTAM internacional al servicio del ceniro
de informacién de vuelo o dsl centro de control de area.

3.5.2.1.1.1. Las comunicaciones enire centros de control de
area, torres de control de aerddromo y oficinas de ccnirol de
aproximacién comprenderan:

al Las comunicaciones orales directas con registro automa-
tico; la velocidad a gue estas comunicaciones puedan esjable-
cerse debiern ser tal que sea posible ponerss en contacte con
cualquiera de Ios puntos citados en quince segundos aproximada-
mente, ¥

b} Las comunicaciones impresas, cuando se necesite un re-
gistro escrito de las comunicaciones; la velocidad a que estas
comunicaciones puedan establecerse debiera ser ial que el tiempo
transcurrido entre 1a enirega del mensaje a la oficina transmisora
en el punte de origen y la ontrege del mlsmo al destinatario
no exceda de cino minutos.

3.5.2.1.2. Las oficinas de conirol de aproximacion, o las torres
de control de los aerédromos, ademAs de-estar enlazadas con
el correspondiente centro de informacién de vuelo o centro de
control de 4rea, tal como se prescribe en 3.5.2.1. 1 lo estardn
con los sigulentes puntos:

s} Servicios de salvamento y de emergencia {con inclusién
de servicios de ambulancia, de bomberos, etc),

b} Oficinas meteorolbgicas al servicio de la correspondiente
ofidina de control de aproximacion o torre de control del aerd-
dromo.

¢} Estaciones de {elecomunicacién asronfutica al servicio
de la correspondiente ofitina de control de aproximacion o torre
de controt del aerddromo.

3.5.2.1.2.1. Las comunicaciones requeridas en 3.5.2.1.2, &) ¥ b},
comprenderan las comunicaciones otales directas dispnestas para
levar a cabo comunicacidn «en conferencia-; la velocidad a
qus estas comunicacionas pueden establecerse debiera ser tal
gue normalmenie sed posible esstablecer contacio con cualguiera
de los puntos citados en guince segundos aproximadamente. Todas
las comunicaciones requer:das deberan proporcionarse con re-
gistro auntomético.

3.5.2.1.3, Las oficinas del control de aproximacion estaran
ademés enlazadas con las correspondientes torres de control de
aerdédromo mediante comunicacién oral directa, de modo gue
normalmente pueda establecerse contacto instantaneo. Deberan
proveerse el registro sutomadtico de las comunicaciones.

35.2.1.4. Las tomunicaciones entre la oficina de notificacién
de los servicios de transiio aéreo, cuando funcione independien-
temente, y el centro de control de &area, Ia oficina de control
de aproximacién v la torre de control del aerddromo correspon-
diente consistirdn en

a) Comunicaciones orales directas; la rapidez para establecer
la comunicacidén se determinara de manera que pueda normal-
mente hablarse con cualquiera de los puntos antes indicedos
en ¢l plazo de quince segundos, aproximadaments, ¥

b} Comunicaciones impresas, cuando sea necesaric que guede
constancia por escrito; 1e. rapidez para establecer la comunicacién
sa determinard de manera que el tiempo franscurrido entre el
depésito del mensaje en la oficina transmiscora del punto de
origen y el momento de su entrega al destinataric no exceda
de cinco minutos,

Las comunicaciones prescritas deberan fener un registre auto-
malbico.

3.53.2.2, Comunicaciones entre regiones de informacisn de vue-
lo v dreas de control,

3.5.2.2.1, Los centros de informacion de vuelo y los centros
de control de Area estaran enlazados con todos los ceniros de
informacién de vuelo ¥y centros de control de drea adyacentes.

3.5.2.2.1.1. Esfas comunicaciones comprenderin en todos los
casos las comunicaciones en Jas cuales los mensajes se rectban
en forma adecuada para conservarles como registro permanente
¥ de conformidad con los requisitos de tiempo de trénsito espe-
cificados.

3.5.2.21.2. En el caso de areas de control contiguas, los cen-
tros de control de area interesades estardan conectados mediante
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comunicaciones orgles directas con registro automatico, & menos
que otra cosa se prescriba en virtud de acuerdos regionales
de navegacion aérea. La velocidad a que estas comunicaciones
orales direcias puedan establecerse sera tal que normalmente
pueda conseguirse el contacto con los centres de control de area
en quince segundos aproximadamente.

En los casos en gue e«istan circunsiancias especiales a causa
de la densidad dsl transite, de les tipos de operaciones, ¢ debido
& la configuracién de la organizacién del espacio aéreo, debieran
proporcionarse comunicaciones orales directas entre dependen-
cias ATS adyacenies, aun .cuando no estén establecidas ¢ ne
se haya establecido todavia areas de control, o si las areas
de control no son contiguas. En tales oasos la velocidad a qus
dichas comunicaciones puedan obtenerse debera ser tal que el
contacto con las dependencias ATS interssadas pueda establecerse
normalmente en quince segundos.

3.5.2.2.2. Siempre gue las condiciones locales sean tales que
sea necesario obiener el permisc para les seronaves destinadas
a un éarea de contro! adyacénte o a iransitar por ella antes
de su partida, las oficinas de control de aproximacion o las
torres de control del aerédromo deberdn ponerse en contacto
con el centro de control del area gue presia servicio de area
de control adyacente. .

3.5.2.2.2.1. Estas comunicaciones deberdan comprender las co-
municaciones orales directas, con registro automatico; la weloci-
dad a que dichas comunicaciones puedan obfenerse debiera ser
tal gue el contacto con el centro de control del area se esta-
blezca en quince segundos aproximadamente.

3.5.3. Servicio mdvil terrestre.

3.5,3.1. Comunicaciones necesarias para el control de los ve-
hiculos en las dreas de maniobras de los aerddromos contro-
tados.

Egtas disposiciones se aplicen a las comunicaciones con todos
los vehiculos, salvo las aeronaves. ’

En caso de gue lo justifiquen las condiciones existentes, debe-
rén proporcipnarse al servicio “'a control del aérédromo instalacio-
nes exclusivas de comunicaciones radiotelefénicas en ambos senti-
dos, para el control de los vehiculos en el Area de maniobras,
salvo cuando se consider. que son adecuadas las comunicaciones
por medio de un sisterna de sefiales visuales,

CAPITULO VI
RugquisiTos DE 106 SERVICIOS PE TRANSITO AEREQ RESPECTO A INFORMACLON
3.6.1. Informacién meteorolégica.

3.8.1.1. Generalidades.

3.8.1,1.1, A las dependencias de los servicios de transito aérea
se les facilitard informacion actualizada sobre las condiciones
meteorologicas existentes y previstas que sea necesaria para
el desempefio de sus funcionses respectivas. La informacién se
facilifsra de tal manera que exija un minimo de interpretacion
por parte del personal ¢e 1-s servicios de trénsito aéreo ¥y con
una frecuencia que satisfaga las necesidades de las dependen-
cias de los servicios de trénsito adérec de que se trate.

3.6.1.2. Centros de informacion de vuelo y centros de control
de drea.

3.6.1.2.1., Se proporcionaran a los centros de informacitn de
vuelo v & los ceniros de control de dres los informes y pronés-
ticos meteoraldgicos actuales, dando especial importancia al acae-
cimiento o acascimientc prohable del empeoramiento de las con-
diciones metecroldgicas tan pronto como puedan determinarse.
Dichos informes y prondsticos se referirdn a la region de infor-
macién de vuele ¢ al drea de control v a todas las demés areas
gue puedan determinerse a base de los acuerdos regionales de
navegacion aérea. '

3.8.1.2.2. Se suministraran a los centros de informacién de
vuelo ¥ a los centros de control de area, g intervaios adecuados,
datos actuales de presién para sl regiaje de altimetros, respecto
8 log lugares especificados por el ceniro de informacion de vuelo
o por el ceniro de control de area en cuestidn,

3.8.1.3. Dependencias gque suministran servicio de control de
aproximacion.

3.6.1.3.1. Se propcrcicnari s la - dependencias que suministran
servicio de control de aproximacién informes y pronosticos meteo-
rolégicos actualizados correspondientes al espacic aérec y a los
gerodromos que l2s conciernan. Los informes especiales vy las
enmiendas de los prondsticos se comunicaran a las dependencias

gque suministran servicic de control de aproximacion tan pronto

como sean necesarios, de conformidad con los criterios estable-
cidos, sin esperar al pr6ximo informe o prondsiico ordinario.

3.6.1.3.2. Se suministrarén a las dependencias gue suministran
servicio de conirol de sproximacién datos sctuales de presion
para el reglaje de altimetros, respecio a ios lugares especificados
por la dependencia gue suministre el servicio de control de apro-
ximacion,

3.68.1.8.3. Las dependencias que suministiran servicios de con-
trol de arroximacién para la aproximacién final, el aterrizaje
v ¢l despegue, estardn equipados con indicrdores para conocer
el viento en ia superficie. El indicador o los indicadores estarin
relacionados con los mismoes puntos e observacién y obtendran
susg lecturas de log mismos anemdmetres 8 que estén conectados
los correspondientes indicadores instalados en la torre de control
del aertdromo y en la estacidén meteorcldgica, cuando tal estacién
oxista. i

3.6.1.3.4. Las dependencias que suministran servicio de control
de aproximacion para la aproximacién final, ol aterrizaje y el
despegue, en serddromos en gue los valores del alcance visual
en la pista ce miden por medio .instrumsntales, deberan equiparse
con indicadores que permitan la lecture del valor o valores del
alcance visua' en la pista. El Indicador o indicaderes debieran
estar relacionados con los mismos punios de cbservacidn y ob-
tener sus lecturas de los mismos dispositivos de medicién del
alcance visual en la pista que los correspondientes indicadores
instalados en la torre de control de aerddromo y en la estacién
meteorolégica, cuando tal estacién exista.

3.8.1.4. Torres de conirol de agerddromo,

3,6.1.4.1. Se proporcionard & las torres de control de aerddro-
mo informes y prondsticos metecreldgicos actuales respecto al
aerodromo que les concierna. Los informes especiales y las en-
miendas de los prondsticos se comunicardn & las {orres de con-
trol de merdédromo tan pronto como sesnh necesarios, de conformi-
dad con los criteries establecidos, sin esperar al préximo in-

forme o prondstico erdinario.

3.6.14.2. Se suministrarén a las torres de control de aerd-
dromo detos de presién aciusles para el reglaje de altimetros,
corraspondientas al serddromoe en cuestién,

3.8.1.4.3. Las torres de control de aerdédromo estardn equi-

padas con indicadores para conccer el viento en la superficis.
El indicador o los indicadores estarin relacionados con los mismos

‘puntos de observacién y obtendrén sus lecturas de los mismos

anemdmetres 8 gue estén conectados los correspondientes indica-
dores instalados en la estacion meteoroldgica, cuande tal estacién
exista.

3.8.1.44. Las torres de conirol de aerédromo en serodromos
donde el alcance visual en la pista se mida por medios instrumen-
tales, deberan equiparse con indicadorss que permitan la lectura
del valor o valores actuales del slcance visual en la pista. Estos
indicadores deberdan estar relacionados y obiener sus lecturas
do los mismos dispositivos medidores del alcance visual en la
pista que los correspondientes indicadores instalados en la es-
tacién meteorplégica, cuando tal estacion exista.

3.8.1.5. Estaciones de comunicaciones.

2.8.1.51 Cuando sea necesario para fines de informacion de
vuelo, se proporcicnaran informes y prondsticos meteoroldgicos
actuales a las estaciones de comunicaciones. Una copia de dicha
informacién se ‘enviard al centro de informacién de vuelo o al
centro de control de érea.

3.8.2, Informacién sobre las condiciones de aerddroms y el
estado operacional de las correspondientes instalaciones.

3.6.21. Se mantendra al corriente a las torres de conirpl
de aerédromo y & las dependencigs gue suministran servicie
de control de aproximaciom sobre las condiciones del area de
maniobra, incluyendo la exisiencia de peligros transitorios y el
estado operacional de cualesquiera instalaciones relacicnadas con
el aerédromo o serddromos que les concierna.

3.6.3. Informacién sobre el estado operacional de las ayudas
para 1a navegacion,

3.6.3.1. Se mantendrd al corviente a las torres de control
de aerdédromo y a las dependenciss gque suministran servicio
de confrol de aproximacion sobre el estado operacional de las
ayudas de navegacion esencigles para la aproximacién, el ate-
rrizaje v el despegue en el aerddromo o aerddromos que les
concierna.
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LIBRO CUARTO
Procedimiento para los servicios de trifico aéreo

TITULO PRIMERO

Disposiciones generales

Aungue estos procedimientos ¢ fectan principalmente al per-
sonal de _os servicios de trafico aéreo, los Comandantes de asero-
nave deben tener especialmente en cuenia Ios de este libro que
ies afectan directamente.

CAPITULO PRIMERO

ASIGHACION DE RESPOMNSABILIDADES RESPECTGQ AL SUMINISTRO DE SERVICIOS
bPE TRANSITO AEREQ

4,1.1.1. Responsabilidad del sumimstro de servicio de control
de trénsito aéreo.

41111 El servicic de control de ares se proporcionara:

a) Por un centro de control de 4rea, o

b) Por la dependencis que proporcione servicie de control
de aproximacién en una zona de control o en un érea de control
de exiensién limifada. ques se destine principalmente para el
suministro de servicic de control de . »roximacién, cuandc no
58 haya establecide un centro de conirol de Area.

41112 El servicio de contrel de aproximacién se propor-
cionara:

a) Por una torre de control de serddromo ¢ por un centro
de conirol de area cuando sea necesaric o conveniente combinar
bajo la responsabilidad de vna dependencie las funciones de
sarvicio de coafrol de aproximacién y las de servicio de contrel
de asrddromo o ol servicio de control de area, o

bl Por una oficina de control de aproximacién, cuando sea
necesario o convaniente establecer una dependencia separada.

4.1.1.1.3, El servicio de control de aerddromo lo facilitara
una torre de conirol de aerddromo.

4.1.1.2. Responsabilided del suministro de servicic de infor-
macién de vuelo ¥y de servicio de alerta.

41121 El serviclo de informecion de vuelo v el servicio
de aleris se proporcionardin en la forme siguiente:

a} Dentro de una regién de informacidn de vuelo: por un
centro de informacién de vuelo, a menos gue la responsabilidad
de proporcionar dichos servicios se asigne a una dependencis
de control de transito aérec ques posea instalaciones adecusdas
para el desempefio de tal responsabilidad,

bl Dentro del espacio aérec controlado ¥ en asrédromos con-
trolados: por lea pertinerntes dependencias de control de tran-
sito adreo.

4.1.1.3. Divisién de Ia responsabilidad del control entrs de-
pondencias de control de transito adreo.

41131 ¥Entre una dependencia que proporciona servicic de
control de serddromo y olra que proporciona servicio de controf
de aproximacién,

411311 Salvo lozs vuelos & los gue solamente se facilite
servicio de control de aerddromo, el conirol de llegads v de
salida de les vuelos controlados se dividira entre dependencias
que proporcionen servicio de control de aerSdrome y dependen-
cias gue proporcicnen servicio de control de aproximacion, en Ia
forma siguiente:

41138.11.1, Aeronave: que legan.—La rosponsabilidad del
control de una aeronave que se aproxima pare aterrizar se trans-
forird de la dnpendencm que proporcione servicio de control
de aproximacién & la gus proporcione servicio de control de
aerddrome, cuande la aeronave:

al} Se halle en la proximidad del aserddromo, v

i) 5Se considere que la aproximacién y el aterrizaje se ter-
minardn por referencia visual &l terreno, o

i) Haya llegado a un puntoc en que reinen condiciones me-
teorolégicas de vuelo visual, ininterrumpidas, o

bl. Haya aterrizado.

Lo primero gue ocurra.

Aunque haya une oficina de control de aproximacion, se podré
transferir el control de ciertos vuslos direntaments de un centro
de conirol de droa 8 una torre Je control de serddromo ¥y vice-
versa, mediante arreglos prevics entre las dependencias intere-

sadas respecto & la parte pertinente del servicic de conirol de
aproximacion que ha de proporcionar sl cenirc de control de
area o la torre de conirol de aerddromo, segan corresponda.

4.1.1.3.1.1.2. Aeronaves que salen.-—La responsabilidad del
control de una aeronave que sale se transferird de la depon-
dencia gue proporciona servicio de control de aerddrome a la
que proporciona servicio de control de sproximacién:

a ) Cuando predominen condiciones meteorolégicas de vuelo
visual en las proximidades del aerddromo:

i} Antes de que la aercnave salga de las proximidades del
aerddromo, o

i) Antes de gue enire en espacioc en que reinen condiciones
meteorologicas de vuelo por insirumenios,

Lo primero gque ocurra.

b Cuando predeminen condiciones metecrolégicas de vuelo
por insirumentes en las proximidades dsl asrddromo:

i} Inmediatamente antes de gue la aeronave enire en Ia pista
en usc para ol despegie, ¢

ii} Inmediataments después de que la aerenava esté volando,
si les procedimientos locales consideran preferible tal medida.

41.14. Entre una dependencia que proporciona servicio de
control de aproximacién y otra que proporciona servicio de
conirol de area,

4.1,1,4.1. Cuande el servicio de control de area y el servicia
de contreol de aproximacién no se proporcionen por la misma
dependencia de control de trénsite aéreo, la responsabilidad de
los vueles controladoas correra a carge de la dependencia que
suminisire servicio de confrol de area, si hien ia dependencia
que proporcione szervicio de control de aproximacién tendrd a
su cargo €l conirol de

a} Las seronaves gue llegan, que le hays transferido el cen-
tro de control de area.

b} Las aeronaves gue salen, hasts que eéstas se transfieran
al centro de contrel de 4rea.

4,1,1.4.1.1. En condiciones gque requieran establecer una se-
cuencia de aproximacién, la dependencia que proporcione servicio
de control de Area ser3 normalmenie responsable de aulorizar
a las meronaves hasta el punto de espsra y de incluir en los
permisos irsiruccicnes para la espera y la hora prevista de
aproximacion, .

411.4.1.2. la dependencia que suminisire servicio de control
de aproximacion asumira el contr 1 de las aeronaves gue llegan,
siempr> que se le hayan transferide {ales aerohaves sl llegar
éstas a: punio acordado .e iransferencia de control, y seguira
controlandolas durante la aproximacién al serédromo.

4.1,1.4.1.3. El cenirol de mds de uns secuencia de aproxima-
cidn podra efectuzarlo la dependencia gue uminisire servicio de
control de aproximacién, siempre que la divisién del control
entre la dependencia que proporciona servicio de control de 4rea
v la dependencia que proporciona servicio de control de apro-
ximacitn esté definido ex lnstrucclones aprobadas por la auteri-
dad competenie ¥ sea fundamentalmente compatible con los pro-
cedimientos anteriores.

4.1.1.5. Responsabilidad respé:to al frénsite militar.

41.1.5.1. Algunas operaciones de aeronaves militares exigen
que se dejen de cumplir ciertos procedimientos de irdnsito aéreo.
A fin de garantizar la seguridad de las operaciones aéreas, se
solicitara de las autoridades militarss competentes que, siempre
que les ser posible, antes de emprender operaciones de esta
clase, lo notifiguen a la dependencia correspondiente de conirel
de transiio aéreo.

411,52 La reduccién de la separacién minima, exigida por
necesidades militarea u otras circunstancias extraordinariss, se
acepiara por una dependencia de control de trénsito aéreo sola-
mente cuando se have obtenido la solicitud express de las au-
toridades compeientes ¥ por un medio de gque gueda constancia
¥ la minimsa inferior entonces observada tendra aplicacién anica-
mente entre las aeronaves gue estén directamente bajo la juris-
diccién de tales antoridades. La dependencis e control de tran-
gito aéreo en cuestién debe expedir, por algtin medio de gue
queds constancia, instrucciones compleias relativas a esta reduc-
cién de separacidén minima.

4.1.1.5.3, Podrd reservarse temporal—ente espacio aéreo fijo
o variable para que lo utilicen grandes formacicnes o para otras
operaciones aéreas militares. Logs arreglos para reservar estos
espacios aéreos se cfectusardn coordinandolos entre el usuario
¥ la autoridad competente de control de fransito aérec. Dicha
coordinaciém se iniciard por lo menos veinticuatro horas antes
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de la operacién proyectad-, & menos que lo impidan circuns-
tancias especiales, con -bjet» de que se puedan sxpedir las ins-
trucciones e informacién necesarias a todas los dependencias
de ios servicios de transito aéreo interesadas Hara asegurarse
gue se proporciona servicio de informacion de vuelo ¥ se despa-
chan NOTAM a todos los interesados.

CARITULO II

METODOS GENERALES DE FUNCIONAMIENTD DE LOS SERVICIOS
DE TRANSITO ABREC

4.1.2.1. La hora en los servicios de {ransito séreo.

4.1.2.1.1, Para la aplicacidn de los procedimientos de control
de transito aéreo es indispensable cbservar la hora exacis. Por
Io tanto, incumbe a las dependencias de control de irénsito aérec
0 a las tripulaciones de vuele y demas personsl inferesado la
responsabilidad de asepurarse de qgue sus relojes y demds disposi-
tivos registradores del tiempo se comprueben siempre que se
considere necesario para garantizar que mantienen su precisién
en iodo momento.

4.1.2.1.2. La hora media de Greenwich (HMG) se empleard
para los fines de los servicics de transito adreo y se expresara
en horas y minutos del dia de veinticuatro horas, comenzando
a maedia noche,

4.1.2.2. Plan de vuelo.

4.1.2.2.1.

4.1.2.2.1.1. Se proporcionara un formulario de plan de vuselo
basado en el modelo contenido en el apéndice A con objeto ds
que lo utilicen los explotadores y las dependencias de los ser-
vicios de transiio aéreo para preparar los planes de vuelo,

4.1.2.2.2. Presentacién del plan de vuelo,
£1.22.2.1. Antes de la solida.

4.1.2.2.2.1.1. Cuando sea necesaric formular plan de wvuslo,
se presentard, siempre que sea posible, antes de la salida.

41.2221.2 La preseniacién de plan de vuelo antes de la
salida debe hacerse persongslments o por teléfono a la oficina
de notificacion de los servicios de {ransitoc aéreo en el aerédromo
de salida. Si no hay tal oficina en el punto de salida, el plan
de vuelo se transmitiré por teléfono o por telotipe, o si no se
dispone de esios medios, por radis, a la dependencia de los
servicios de transito aéreo designade para servir al asrodromo
de salida,

4.1.2.221.3, En el caso de gque hays una demora de méas
de treinta (300 minulos respectoc a 1a hora previsia de salida
para un vuelo controlado, o de una hora para un vuelo no contro-
lado para el que se haya presentado un plan de vuelo, et plan
de vuelo deberd enmendarse, o deberd presenierse un nuevo
plan ds vuelo cancelando el antigue, segin proceda.

4.1.2.22.2, Durante el vuslo,

Formulario de plan de vielo.

4.1,2.2.2.2.1. El plan de vuelo que haya de presentarse du-
rante ol vuelo 56 transmitiréd normalmente a la estacion de tele-
comunicaciones aeronduticas queé sirve a Ia dependencia de los
servicios de irénsito aéreo a cargo do la regitén de informacidn
de vuelo, dres de conirol, fred o ruta con servicio de asesora-
miento en que la asronave estd volando, o & la que se dirige
o desea sobrevelar. Cuando eso no sea posible, se transmitirs
a oira estacién de tslecomunicaciones aeronduticas para gue
haga la retransmisién necesaria a la dependencia apropiada de
los servicios de transito aéreo.

Si el plan de vuelo se presenta con el fin de obiener um
servicio de control de trdnsifo aéreo, la aeronave tiene que esperar
un permisc de control de irdnsilo aéreo antes de proseguir en
las condiciones gue requieren el cumplimiento de los procedi-
mientos Jo control de iransito aéreo. Si sl plan de vuelo se
presenta con el fin de-obtener servicio de asesoramiento de tran-
sito adrec, la seronave d be esperar el acuse de recibo de la
dependencia que proporciona el servicio.

4.1.2.3. Cambio de vuelo I.FR a VFR.

4.1.2.3.1. El cambio de vueio IFR & VFR polamente os acep-
table cuands una dependencia de los servicios de transite adreo
recibe un mensaje transmitido por el ComanGante . e contenga
la expresién especifica «CANCELO MI VUELQ IFR. junto con
los cambios, en caso de heberlos, gre deban hacerse en su plan
do vuelo actualizade. No debe sugerirse ol cambio de vuelo IFR
& VFR ni directa ni implicitamente.

4,1.2.32. Aparie del scuse de recibo «VUELO IFR CANCE-
LADO A LAS ... {horal», no debiera darss normalmente contes-
tacidén alguna por una dependencia de los servicios de transito
aéreo,

4.1.2.3.3. Cuando una dependenciz de log servicios de tran-
sito adreo tenga informacién de gue es probable gue se en-
cuentren condiciones meteoroldgivas de vuelo por instrumentos
a lo largo de la ruta de vuelo, a todo piloto que cambie de
vaglo IFR a VFR deberi notificirsele esio siempre que sea
posible,

4.1.2.34. Toda dependencia de los servicics de transito aéreo
gue reciba notificacion de la intencidn de una acronave de cambiar
de vuelo IFR a VFR, lo noiificara, a Iz mayor brevedad posible,
a todas las demas dependencias de los servicios de irdansity adreo
a que se dirigié el plan de vuelo IFR, sxceptuando las depen-
dencias por cuyas regiones 0 Areas haya pazado ve el vuelo.

4.1.2.4. Permisos e informacién.
4.1.2.4.1.

4.1.24.1.1. La expedicidn de permisos 3or las dependencias
de control de fransito aérec autoriza & las asrconaves para que
efectiicn su vuelo colamente respecte al {ransifo adreo de que
se tiene conocimiento.

4.1.24.1.2. Log permisos tienen como Unica finalidad acelerar
v separar el tréansilo adrec y no dan derscho a - iolar ninguns
disposicién establecida por las autoridades compete: 25 para fo-
mentar la seguridad del wvuelo o con ofres fines.

£.1.24.1.3. Los permisos se basan en las condicinnes conocidas
del trénsito gue afectan la seguridad de las operaciones. En
tales condiciones se incluyen o solamente las asrpnsves en vuelo
v en el drea de manicbras, scbre las cusles se estia ejerciendo
gl control, sino también todo ¢l movimiento da vehiculos ¥ demas
cbstaculos no instalados permanentemente en ¢l érea de ma-
nichras gue se esté usando,

4,1.24.1... Si el permiso de contrel del transito aéreo no es
con'.n:ems._w para €] Comandanie de la asronave, podra solicitar
v, si fuera factible, cbiener un vermise enmendado.

4.1.2,41.5. Lo permisos expedidos ror los controladores se
refieren solamente a las condiciones del fransito v del acvéddromo
¥ no eximen al piloto de ninguna responsabilidad en caso de
que vicie las reglas y disposiciones gque sean axnlicables,

4.1,2.4.2,

4.1,2.4.2.1, Las dependencias de control de trinsito aéreo ex-
pediran los permisos ¢ € sean necesarios para satisfacer los
obietives de prevenir colisiones y acelerar y mantensr el movi-
miento ordenado del trinsifo aéreo,

4.1.2.4.2.2. Donde sea posible, a las aeronaves que vuelen
en un drea de control terminal se les concedera permiso por
la ruta més directa desde el punto de entrada hasfa el punto
de salida del &rea de contrel terminal. Analogamn~nte, donde
sea posible, a las aerona—es que lleguen o salgan dentro de
un area de conirol terminal se les concederd permiso por Ia
ruta mas directa desde el punto de enirada hasta el serddromo
de aterrizaje, o desde el aerédromo de partida hasla el punio
de salida.

Su aleance.

Expedicicn.

4.1.2.5. Conirol de afinencia del trinsito aérec.

4.1.2.5.1, Cuandc la dependencia de control de transito aéreo
estime gques no es pasible afender 5 més transito del que va
se ha acepltado para un periodc ce tiempo y lugar determina-
dos, o g~ s6lo puede atenderle a un ritmo determinado, dicha
daependencia lo notificars asi g las demas dependencing de control

‘da {ransito aérec que sz sepa o que se crea gQue estan interesa-

das. Tambida se notificardn a los Comandantes ¢ aeronaves
que se dirijan al lugar en cuc ‘ién y & los explotadores que
se sepa o se c¢rea que estdn interesados las demoras gue se
esperan o las resirvicciones que se impondran.

4.1.2.8. Procedimientos de reglaje de altimetro.
4,1.2.8.1.

4.1.2.8.1.1. Para vuelos en las proximidades de los aerddro-
mos, la posicién vertical de laz aeronc .13 se expresard, a excen-
cién de lo gue se dispone en £.1.2.6.1,1.1, y 4,1.2.61.1.2, en alti-
tudes a la altitud de transicién o por debajo de ella v en niveles
de vizelo al nivel de transicién o por encima de éste. /.1 atravesar
la capa de fransicion, la posicidn vertical se exprosard on niveles
de vuelo durante la subida y en altitudes durante el descenso,

4.1.2.8.7.1.1. Despuds de que s2 haya expedido la autorizacion
parg la aproximacién y se haya comenzado el descenso pera

Expresiton de la posicién vortical de las aeronaves.
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el aterrizaje, la posicién vertical de la eercnave por encima
del nivel '3 transicitn podrd exprecarse por referencia a altitu-
des {QNH} siempre gue no se indigue ni se hays previsto un
nivel de vuelc por encima (e la altitud de  xnsicién,

4126112 Cuando una aeronae, & 1a que se le ha dado
£_torizacion para que sea la primera en aterrizar, estdé conclu-
yendo su aproximacion empleando Q: , su posicidn vertical se
exprssard en altura sobre la elevacién del r2rédrompo durante
esa parte de su vuelo en gue podra usar CTE, i bien se expre-
sarg en altura sobre la elovacié ! del umbra’ de "~ plzta:

a) Para pistas de vuelo por instrume 15, cuando el umbral
estd a dos metros (siete pies) o0 més por debajo ee la eleva-
cién del aerddromo, y

b} Para pistas de aproximaciones de precision,

. 4,1.248.1.2 Para los vuelos en ruts, Ia pcsicién vertical de
la seronave se expresaré en

a} Miveles de vuelo en ¢l nivel miés ba}o de vuelo utilizable
¢ por encima de éste.

b} Altitudes por debajo del nivel més bajo de vuslo utili-
zable.

A menos que se prescriba 1o contraric a bese de acuerdos
regionales de navegacidn adrea o por la autoridad competente.

41282 Determinacidon del nivel de transicicn.

4.1.2621. Las oficinas de conirol de apreximacion o las to-
rres de control de aerédromo determinaran sl nivel do transicidn
que haya de utilizarse en Ios proximidades del serddrome o
aerbdromos pertinentes durants gl pericdo 72 *‘empo apropiado,
& base de los Informes QNH y la presidn al nivel medio del
mar pronosticada si se requiere.

4.1.2.68.2.2, E] nivel de transiciéon serd el nivel de vuelo més
bajo utilizable pars uso sobre la altitud ¢o iransicién estable-
cida respectoc al aerddrome o aerddromos en ¢ iestidn, Cuardo
se hera esiablecido wuna ¢ liitud com 1 de trapsicién para dos
0 mas aerddromos gue estén situade- tan préxinaos gue requieran
procedimientos coordinadés, las correspondientes dependencias
de los servicies de trdnsito aéreo establecerdn un nivel comdn
de transicién gue se usari en cualgquier momente determinado
en las proximidades del rerddromo en clestidn.

-

41.2.63.

4.12.86.3.1. Las dependencias de los servicics de tréansito aéreo
tendran disponible en todo momento, para transmitirla a las
seronaves ..: vuelo, s solicitud, l¢ informacién necesaria para
determinar el nivel dz vuelo més bajo que asegure un margen
vortical adecuado sobre el terrenc en las rulas o iramos de
éstas e quo se requiers tal informacién.

4.1.2.6.3.2, Los centros de informacidn de vuelo y los centros
de contirol de érea tencdrén dispenible, para transmitirlos a las
aeronaves, & solicltud; un nimero adecuasdo de informes QNH
o de pronésticos de pregitin relativos a 1as regiones de Informacién
de vuelo y & las Areas de control de las cuales sean responsables.

4.1.28.3.3. En las autorizaciones para la aproximacién se in-
cluird el nivel de transicién, cuando lo prescriba la autoridad
competentie o Io solicite el piloto.

412634, Se incluird el reglaje QNH de altimetro en lss
autorizaciones para 2 aproximacién o on los pormisos para entrar
en el circuito de transito, asf como en '.s permisocs para el
rodaje concedidos a las seronaves gue salen, excepio cuando
8¢ sepa que la asronave ya ha recibido la informacién.

4.12.835, Se proporcionari sl reglaje QFE de aliimetro a
ias aeronaves cuando lo soliciten, o regutermente de conformidad
con arreglos locales; esie reglaje serd el QFE para la. elevacién
del asrddromo, excepto para

&} Pistas de_vuelo por instrumentos en gue el umbral esté
a dos metros Isiete pies) o més por debajo de la slevacién
del aerddromo, v

b} Pistas de aproximaciones de precision.

Suminisiro de informacion.

En cuyos casos se facilitars el QFE correspondiente al umbral-

de la pista pertinente,

4.1.2.8.3.6. El reglaje de al{fmeiro comunicado & las aeronaves
para la aproximacion, el sterrizaje o ol despegue, se redondears
al medio milibar ¢ al milibar entero més préximo.

4.1.2.7. Notificacién de la posicién.

412371, Transmision de los informes de posicién.

4.1.27.1.1. En las rutas definidag.por puntos de notificacién
designados, los informes de posicién se dardn al pasar por la
vertical 0 tan prontc como se pueds, después de sobrevolar cada

uno de los puntos de notificacién obligetoria designados, con
excepcién de lo dispuesto en 4.1.2.7.1.3. Cuando asi se reguiera
para fines de transito aéreec, la dependencia apropiada de dichos
servicios puede solicitar gue se transmitan informes adicionales
sobre otro puntos.

4.1.27.1.2. En lag rutas no definidas por puntos de notifica-
cién designados, los informes de posicién se daran al cruzar
o tan pronto como sea posible después de cruzar cada ung de
ias lineas de notificacién obligatoria designadas o, de no haber
lineas de notificacién designadas, tan pronto como sea posible
después de la primera media hora de vuelo vy después de inter-
valos de una hora, con excepcién de lo dispuestc en 4.1.2.7.1.3.
En las lineas de posicidn intermedias ¢ & Intervalos de tiempo
mAas corios, la dependenc’a apropiada de log servicios de trénsito
aérec podra solicitar informes adicionales cuando se requisran
para fines de los servicios de transito aéreo.

4,1.27.1.3. En los casos en que se dispone de datos adecuados
procedentes de otras fuentes scbre la marcha del vuelo, por
ejemplo, radar terrestre, ¥ en oiras circunstancias en gue consi-
dere aceptalle la omisidn de informes ordinarios de vuelos selec-
cionados, la autoridad competente podréa eximir a los vuelos
del requisitoc de que den informes de posicion en cada punts,
linea o intervalo de notificacidén cobligatoria.

412714 Los infurmes de posicién que se requieren de acuer-
do con 4.1.2.7.1.1 v 4.1.2.71.2. se daran a la dependencia de los
servicios de transito aédreo que sirva al espacio aéreo en gue
vuele la asronave., Ademads, cuando as{ lo prescriban las apro-
piandas publicaciones de informacion aeronautica o cuando lo soli-
cite la pertinente dependencia de los servicios de conirol de
iransito adreo, el (ltimo informse Cde posicidn antes de pasar
de una regién de informaciin de vueio o érea de control a oira
rogién de informacibn de vuelo o area de contrnl adyacente
se dard a la dependenc’s de los servicios de {ransito gque sirva
al espacio aérec en que se 7aya a enira-

412715 Si no se recibe un informe de posicion a la hora
prevista, las medidas subsiguientes de control no se basaran
en la suposicidn de gue la hora prevista ss exacta. Inmediata-
mentie se.tomaran medidas para obtener el inferme, si 8s probable
que afecte el conircl de otras aeronaves.

4.1.2.7.2. Conienide de los informes de posicidn.

4.1.27.2.1. Los informes de posiciSn nue sa requicren de acuer-
do con 4.1.2.7.1.1 ¥ 4.1.2.7.1.2 contendrédn los siguientes elementos
de informacién, si bien puede omitirse ol elemento (8} cuande
asi se prescriba a bese de acuerdos regionales de navegacitén
aérea.

1. Idantificacién de la aeronave.

2. Posicitn.

3. Hora.

4. Nivel de vuelo o altitud.

5. Posicidn siguiente v hora a gue se sobrevolara.
- 4,128, Notificaclén de informacién oeperacional y meteoro-
légica.

4.1.241, Cuando una seronave en ruta tenga gus notificar

informacidn relativa a las operaciones y/o informacion meteoro-
I6gica en puntos u horas en que se requieren informes de posi-
cién de conformidad con lo dispuesto en 4.1.2.7.1.1 ¥y 4.1.2.7.1.2,
ol informe de posicidén se dard on forma de aeronciificacién.’

4.1.2.8.2, Contenido de las ageronofificaciones,

4.1.2.8.21. En las aerenctificaciones se dard infrmacién re-
lativa & los elementos signientes, segiin sea necesario para si-
tisfacer lo previsto en 4.1.2.8.2.2:

Seccitn 1. Informacldén de posicidén.

Identificacién de la seronave.

Posicidon.

Hora.

Nivel de vuelo o altitud.

Posicién siguienise y hora a que g8 sobrevelara.

.

@b o

Seccidn 2. Informacién operacional.

8. Hora prevista de llegada.
7. Autonomia.

Seccion 3. Informacion meteorclégicu.

8. T.mperatura del aire.
9. Viento.
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18, Turbulencia.
11. Engelamientc en la acronave
12. Informacion su, .ementariu.

4,1.2822 La seccidon 1 de la aeronctificacion es ohligatoria,
si bien puede omilirse el elemenio 5 de la misma cuando asi
s8 prescriba a base de Cuerdos regionsies de navegacion aérea.
La seccic - 2 de la aeronotificaciton, o parte de la misma, se
fransmitira Goicamente cuando asi 1o reqriera el expleiador ¢
su renresentante designado, o cuandoe €] piloto o juzgue necesarvio.
La seccion 3 de la aeronotificacién, ¢ parte de In misma, se
transmilira de conlormidad con los procedimientos meteorologicos
de la OACI

4.1.2.8.3.

4.1.2.8.3.1, Las aeronociificaciones qu. contengan una seccién 3
se anotaran en el modelo de formulario AIREP. Las . ipulaciones
de vuelo usaran formularios basados en el modelo AIREPY que
se reproduce en el apéndice L. Se seguiran la.s instrucciones
detalladas que aparecen <1 el ravarso ‘el formulario AIREP
contenido en el apéndice 1. para lenar las varias partes dei
formulario.

4.1.2.84,

Preparacién de ceronotificaciones

Transmision de aeronctificaciones,

4.1.2,84.1, Las tripulaciones de vuelo usaran el formato ds
mensaje v las abreviaturas ¢ fraszologis indicadas . el anverso
.del modelo de formulario AIREP que figura en el apéndice L

cuando itransmitan las aeronelificaciones v tamién los usara-

el personal de los servicios de transito wéreo cuar o retrans-
miia tales informes.

El creciente uso de aer:notificaciones en istema automatico
hace gque sea esencisl que los elementos de tales informes se

transmitan en el orden prescrito.

4.1.2.9. Transmisién de informacion meteorolégica.

4.1.2.81 Llas dependencias de los servicios de transiio aérec
transmitirdn sin demora a sus oficinas meteorsic g asociadas,
de acuerdn con los arregios locales existentes, la nforpracidn
meteorclégica recibida de las aeronaves en vuel . Cuando se
trate de aeronotificaciones que conisngan v ma seccion 3, deberan
transmilirse las secciones 1 y 3.

TITULC SEGUNDO
Servicio de control de drea
CAPITULO PRIMERO

SEPARACION DE AERONAVES CUANDO SE SUMINISTRA SERVICIO
DE CONTRGL DE AREA

4.2,1,1. Disposiciones generales para la separacion del trén-
sito controlado.

4.2.1.1.1. Se proporcionarda separacidén vertical u horizontal:

a} Entre vuelss IFP conirolados,

b} Entre vuelos IFR controlados y vuelos VFR controlados,
incluyendo los vuelos VFR especiales,

c} Entre vuelos VFHespeciales, ¥

d! Cuando asi lo prescriba la autoridad compeienie y de
acuerdo con las minimas establecidas por dicha autoridad, enire
vielos VFR controlados en espacio aérec conirolado (insirumen-
tos/visuall.

Excepto, para los casos indicados en al, b y di, durante
las horas diurnas, cuando se haya autorizado a los vuelos para
subir o descender a condicidn de gue mantenzan su propia separa-
cifn y permanezcan en condticiones meteoroldgicas visuales.

4.2.11.2. No se concedera autorizacién para ejecutar ninguna
maniobra gue reduciria el espacic entre dos aerouaves a un
valor menor gue la separacidn minima aplicable en las circuns-
tancias.

4.2.1.1.3. Debieran aplicarse separaciones mayores gue las
minimas esnecificadas, siempre que concurran circunstancias ex-
cepcionales gue. exijan precauciones adicionales. Sin embargo,
esio debe hacerse teniendo debidamerie en cuenta todos los fac-
tores pertinentes, a fin de no entorpecer la corriente del transifo
por la aplicacidon de separaciones excesivas.

4.21.14, Tuando el tipo de separscién o minima utilizadas
para c.parar dos aeronaves no pueda mantenerse, se tomaran
medidas para asegurar gue exista otro tipo de separacién o
otra minima, ¢ qgue se establezca con anterioridad al tiempo
en que la separacion previamente utifizada seria insuficiente.

4.2.1.2. Separacién vertical.
4.2.1.2,1. Aplicacion de la separacién vertical.
42,122 BSe obtiens separacion vertical exigiendo a las aero-

naves gue usan los procedimientos prescritos de reglaje de akti-
melre que vuelen a diferentes niveles, expresados en nivelos
da vuelo o en altitudas, de conformidad con las disposiciones
de este Heglamenio.

4.2.1.3. Separacidn vertical miaima,

4.2.1.3.1. La separacion vertical minima sera normalmente
de 300 meiros (1.000 piest por debajo de una altitud de 8.850
meiros (28.000 piest o nivel de wuelo 280 y, nominalmenie, de
600 meiros (2.000 pies) a ese nivel ¢ por encima del mismo,
excepio donde, a base de acuerdos regionsles de navegacién
atrea, se preseriba una separacién vertical minima nominsl info-
rior a 600 metros (2000 pies), pero mo inferior a 300 metros
{1,000 pies), para ser ulilizade, en condiciones especificadas, por
aeronares gue operen por encima del nivel de vuelo 280 dentro
de partes designadas del espacio aéreo.

4.2 14, Aleuras minimas de Seguridad.

4.2.1.4.1. Excepto cuande sea necesaric para el despegue o
aterrizaje, Ias alturas correspondientes a los niveles de crucero
nunca seran inferiorces a 300 metros por encima del obstaculo
mas alio gue se halie dentio de un radio de cinco miiflas nauticas
desde la acronave en vuelo.

Seobre las zonas montafosas que expresamente se designen,
lag alturas mencicnadas en el parrafo anterior ne seran inferiores
& 600 metros.

Los Organismoes de control de la circulacion aérea respetaran
las alturas minimas do seguridad, superiores a las que determina
este articulo. gue hayan podido ser fijadas por el mando o el
explotador para sus agronaves en ruias.

En la eleccion de los niveles de vuelo & emplear en los espacios
aéreos no controlados vy en el establecimiento y utilizacién de
niveles en los contrelados, se prestara la consideracidn debida
tanto & la precisitn de Ia navegacion, dependients de lag ayudas
¥ eguipe con gus se cuenie, como al QhN gue pusda exisiir
en 1a rutfa durante el vuelo.

4.2.1.5. Nivel minimo de crucero.

421,51 Salvo en los casos en gque expresamente lo autorice
la autoridad competente, no se asignaran niveles de crucero
inferigres a las alsitudes minimas de vuelo establecidas.

42152 Cuande las circunstancias lo justifiquen, los centros
de control de area determinardn el nivel o los niveles de vuelo
mas bajos utilizables e.. toda o en partes del area de conirol
de Ila cual sean responsables, v hardn uso de ellos al asignar
niveles de vuelo y facilitarselos a los pilotos, a solicitud.

4.2.1.6. Asignacion de niveles de crucero.

£21.61, Los centros de control de area normalmente asigna-
rin sofo un nivel de crucero a cada aeronave fuera de su area
de control, es decir, el nivel de crucero a que la aeronave en-
trargd en la siguiente area de control, esté contigua o no. Se
advertira a Ias aeronaves gue soliciten en ruta cualguier cambio
de nivel de crucere que deseen hacer después.

4.2.1.8.2. Si es necesaric ajustar el nivel de crucero de una
geronave gue opera a 1o largo de una ruta ATS establecida,
que se extiende en parie deniro ¥ en parte fuera del espacic
aérev coniralade v donde las series respectivas de niveles de
crucero ¥ . son idénticas, dicho ajusie se efectuara, siempre que
sea posible, dentro del espacio adreo controlado v, si estd conve-
nientemente ubicada, en la vertical de una radiosyuda para la
navegacion.

4.2.1.85 Cuando se haya autcorizado a una aerchave para
que entre en el areu de conirol de un centro & un nivel de
crucero iaferior al minime establecideo para una parte subsiguiente
de la ruta, ese centro debiera tomar medidas para expedir a
la sercnave un permiso revisade, aun cuando el pileto no haya
solivilade el necesario cambic de nivel de crucero,

421864, Cuando sea negesarin, se podran conceder permisos
& lus seronaves para que camiden de univel de crucero en mo-
mento, lugar o régimen especificado,

4.2.1.65 Denira de lo wosible, los niveles de crucerc de las
seronaves que se dirilan hacia un mismo destine se asignaran
en forma gque correspondan a la secuencis de aproximacion a
dicho destino. )
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4.2,1.86. La aeronave gue siga un nivel de ¢rucero fendra
normalmente prioridad sobre otra- que deseen ese nivel. Si dos
© mas aeronaves siguen sl mismop nivel de crucero, normalmente
tondré prioridad la que vays delante.

42,187, Podrad asignarse & una aeronave un nivel previa
mente ocupade por ofra séronave, despusds de gue ésfa haya
notiticado que 1o ha dejado libre. Sin embargo, si se sabe que
existe {urbulencia fuerts, se suspendera dicha asignacion hasta
que la seronave que deje libre el nivel haya notificade que ya
s¢ halla en otro nivel con la separacién minima requerida.

4.2,1.88: Les niveles e crucero cue se asignen a vuelos con-
trolados deberdan escogerse de aquéllos csignades a los vuelos
IFR en:

a) La tabla de miveles de crucero gue aparece en el apén-
dice B, :

b} Una tabla de niveles de crucero modificada, cuando asi
ge prescriba, de acuverdo con el apéndice B, pars vuelos que
ge realicen por encima del nivel de vuelo 80,

5i blen 1a correlacién entre niveles v derroia, prescrita en
dicha tabla, no tendra aplicacion cuando se ndigue otra en apro-
piadaes publicaciones de informacion asrondutica o en los permi-
sos del control de transito aéreo,

4.2.17. Separaci6n vertical durante la subida o el descenso.

42171 A los pilotos que mantengan comunicacién direcia
en 8i se les podra autorizar, con consentimiento de ambos, a
gue mantengan una ‘separacidn vertical determinada entre sus
respectivas seronaves durante la subida o el descenso.

_4.21.8, Separacién horizontal,

4.21.8.1. Separacidén lateral.
4.218.11. Aplicacion de la separacion lateral.
4.2.18.1.2. La separacién lateral se aplicarid de tal manera

que la distancia entres mquellas partes de las rut s previstas
para las gue las aeronaves estén separadas lateralmente no sea
nunce menor gue una cisiancia establecida que tenga en cuenta
las inexactitudes de navegacidn maés una distancia especificada
de Ia zona marginal de seguridad. Esta zona margir 2l de segu-
ridad se determinard por la autoridad correspondiente y se in-
cluirdé en las minimas de separacion laterales, como perte inte-
grante de las mismas. En las minimas mencionadas en 4.2.1.8.2
¥a s ha incluido una zona marginel de seguridad apropiada.

42.1.8.1.8. Se obtlene la separacién lateral de mercnaves en
el mismo nivel exigiendo a éstas que operen en rutas diferentes
o distintos puntos geogréficos que se determin n por dbservacidn
visual o por ayudas para la navegacidn,

4.2.1.8.2. Criteriog y minimas de separacion latera..

421821 Los medios por los cuales puede lograrse sepa
racion latersl incluyen los siguientes:

4.2.18.21.1. En casode ransito en sentidos opuestos, en vuelo
de subide o de descenso, se obiiene la separacién a,la derecha
requiriendo & las aercnaves que vuelen por lados opuestos de
un rumbo de radiofare direccional LF/MF 3y a una distancia
superior a 15 millas marinas de la instalacién (véase iigura IIE-1},

Vuelo de descensc

Radisfaro
direccional
LF/MF

i_5NM—)1 , -’—I

.+

Vueio dé subida

Fig. T1i-t

7 diciembre 1871

4.2.1821.2. Separacién cuadrante o de sector para vuelos
en diferentes cuadrantes o sectores de la misma radioayuda
(véage figura 1iI-2). Las aeronaves deben seguir rutas diver-
gentes v hallarse a una distancia de 15 millas marinas o més
de la instalacion.

*

Nag

ts

Fig. 111-2

42.1.8.2.1.3 Separacién geografica, os decir, la separacion
indicada positivamente por mensajes de posicién scbre puntos
geograficos diferentes gue se determinen visualmenti: o por
referencia a una ayuda pare la navegacion (véase figura HI-3),
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Fig. II1-3

4.2,1.8.2.1.4. Separacién de ruta enire ceronaves gue utilicen
le misma ayuda o el mismo método de navegacion.-—Exigiendo
a las aeronaves gque sigan determinadas rutas coh un minimo
de separacién apropiado a la syuda o al método de navegacitn
empleados del mode siguiente:

&) VOR: Quince grados por lo menos vy a una distancia
de 1¥ millas marinas o mas desde Ia instalacion (veéase figu-
ra -4,

VOR

I11-4

Fig.
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b MNDB: Treinta grados por lo mencs y a una distancia
de 15 millas marinas o 1 4s desde la instalacion (véase figu-
ra 1i-5.

Fig. IIi-5

¢} A estima (DR): Futas gue diverjan 45 grados por lo
menos ¥y & una distancia de 15 millas marinas ¢ mas desde
el punto de interseccidn de ruias, determinandose este punto
ya sea visuglmente o por referencza & una syuda pars la radic
navegacion {véase figura III-8},

Punto de pe— 15 NM _a?

posicidn

I1i-6

Fig.

Cuando las aeronaves sigan rulas con una separacién consi-
derablemente mayor q 2 las sxpresadas por los valeres minimos
anteriores, el Estado puede reducir la distancia a la cual se
ohtiene la separacidn lateral.

4.2.1.8.2.1.5. Separacion de rutas entre . eronaves gue utilicen
ayudas ¢ méiodos de navegacién diferei.fes.—La separacién de
rutas enire aeronaves -ue utilicen difersntes ayudas para la
navegacion puede lograrse exigiendo a las aeronaves que sigan
rutas especificadas, las cuales se determinan teniendo en cuenta
la precisién de navegacion de la ayuda utilizada por cada aero-
nave y donde las areas de proteccién z-{ establscidas respecto
a cada ruta no se superpongan. La autoridad competents determi-
naré la precisién de navegacidn de las diversas ayudas utili-
zadas,

4.2.1.8.22. La separacién & la dersecha a gue se hace refe-
rencia en 4,2.1.8.2.1.1, normaimente debie. . aplicarse sclamente
para hacer un cambio de nivel. Este tipe de separacién debiera
aplicar .2 s las aeronavss gque lleven diches rumbos, siempre
que se hay: determinado de un modo definitivo que las aeronaves
estan, y esiaran, en lados opuestos del misme rumbo de una
insialacién de radio determinada duranie todo el tiempo que
se reguiera la separacion lateral.

4.2.18.2.3. Cuando las ayudcs para la navegacién no sean
adecuadas para hacer la separacién por el lado derecho, las
asronaves que vuelen en sentidos opuestos se separaran verti-
calmente, '

4.2.1.8.24. En caso de emergencia, si no es posible separar
a las seronaves verticalmente el ifrénsiio gue sig~ la misma
direccién, podrd separarse exigiendo gue cada aercmave vuele
por lados opuc:'os ¥ a bastante distanci . de un rumbo del radic-
faro direccional LF/MF a  4s de 15 millas marinas de la ins-
talacion.

4.2.1.9. Separacién longitudinal.
4.2.1.9.1,

4.2.1.91.1. La separacion longitudinal se aplicara de forma
que el espacic entre las posiciones estimadas de las aeronaves
que han de separarse ro¢ sea nunca menor que el minimo pres-

Aplicacion de la separacion longitudinal.

crito. La separacién loagitudinal entre aeronaves que sigan Ia
misma rut.. o rutas divergentes puede mrntienerse meodiante 1€
aplicaciéon de la técnica baesada en el niimero Mach, cuando
asi se prescriba de conformidsd con acuerdos regionales de nag=
vegacidén aéres,

421812 La separacitn longitudinal se proporcionard exl-
giendo a las aercnaves que salgan a lhoras deferminadas pata
pasar sobi: un punio geografico & una hom dads, o que ssperan
sobhre un lugar geogriafico hasta una hora determinada,

4.21.8.1.3. A las asronaves gue estén en comunicacién direcia
por radic entre sf y gue utilicen ayudas pars la navegacién
que les permitan determinar frecuentementa su posicitn y velocl-
dad, podra pedirseles que, con su aséntimiento, mantengan ung
separacion longitudinal minima especificada entre sus respectivas
Aergnaves.

4.2,1.9.2.

tiempo.
4.2.1.9.2.1.
4.21.9.21.1. Aeronaves gue sigarn la misma ruia:
a! Quince minutos (véase figurs II-7), o

Minimas dz separacién lIongitudinal basadas en

Aeronaves al mismo nivel de crucero.

*}‘_15 mg._.ﬁ‘

Fig. 111-7

't Diez minutos, si las ayudas para la navegacién permiten
determinar frecuentomente 1a posicién y la velocidad (véase fi-
gura III-8}, o

AYUns PARA L4

NAVEGACION. .+
—

AYYoA PALSE LA

' - NAVEGACIIN,

10 MIN,

Fig. 111-8

¢} Cinco minutos en los siguienfes casos, siempre que ei
catia caso 'a aeronave precedente mantenga una velocidad verda-
dera que exceda en 20 nudos o més ia ds la aeronava que
sigue (véase figura III-8):

AERGORON
py VELO Ciop oL excepd’

PUNTD DE NOTIFICACION, N 20 KT. 5 Mis,

@ F—sueu—-i'

Fig. 111-9
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i) Enire -aeronaves que han salido del mismo aerddromo,

i) Entre aercnaves en ruta gue bavan notificado exacia-
mente sobre el mismo punto de notificacian.

iii} Entre una aeronave gue salgs y otra en ruta, despuss
de que la aecronave en ruta haya notificado sobre un punto de
posicion situado de tal forma en relacion con el punto d- salida
que se asegure que puecde establecerse une separaciog de cinco
minutos en 8l punio en gque la zseronave que sale enirard en
la ruia aérea, o

d} Tres minutos e1 los casocs enumerados en ¢, siempre
que, en cada caso, la aeronave precedenfe mantenga un  veloci-
dad verdadera que exceda en 40 nudos o mas de la de la ueronave
que sigue (véase figura HI-10).

AERDLR MG
7 Velscloap pue Evceds

FUNTO DE NOTIFICACION, e 4D KT & mds

o

ot

Fig. II1-10

4.2.1.8.2,1.2, Aeronaves gue sigarn rutas gue se cruzah:
&} Quince minutos {véase firura 1I-11}, o

_ T
'+{"—— I5 MIN ==

Fig. 111-11

P) DPiez minutos, si las ayudas para Ia navegacion permiten

determinar frecuentemente la posicion v 1 velocidad {(véase fi-

gura II-12).
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Fig. 1I1-12

4.2.1.9.2.2. Aeronaves en subide o descenso.

4.2.1.8.221, Trdnsito que sigue lo misma ruta.—Cuande una
aeronave vaya & cruzar el nivel de otra aeronave cue sigue
la misma ruta, estableceréd la siguiente separacion longitudinal
minima:

&) Quince minutos, en el momento en gue se cruza el nivel
- {véase figura HI-13}, o
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b )
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/
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Fig. 111-13

hl Biez minutos, en el momento en gue se cruza el nivel,
pero esia separacitn se autorizara Gnicamente donde las ayudas
para la navegacidon permitan “eterminar frecuentemente la posi-
cibn y s velocidad {véase figura III-14}, o
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Fig 11T-14

¢} Cinco minutos, er el momento gue se cruza sl nivel, siem-
pre que ¢l cambio de nivel se inicie dentro de disz minuios
a partir del momento en que 'a segunda aeronave ha notificado
encontrarse exaciamente sobre ur punto de notificacién {véanse
figuras II-15A y III-15B).
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Con el fin de facilitar Ia eplicacidén del precedimiento cuande
hay gque hacer un cambio de nivel considerable, puede autorizarse
& la aercnave que desciende & volar a algun nivel convenienie
sobre la asronave gu esté méAs baja, o puiede autorizarse a
Ia aeronave que sibe a volar & un nivel conveniente por dehajo
de 18 aeronave que esté mas alta, para permitir otra verificacion
de la separacion que s obtendra al cruzar el nivel,

4219222 Trdnsito por ruias gue sz cruzan:

a) Quince minutes en ol momento on quse se cruzan los niveles
{véase figura 1I-18), ¢

‘\‘ s
‘\ 3
——*‘ 15 MIN -—tj:— 15 MIN —-ﬁ’—
\ /

l\- I’

L) &

\‘ . ‘,

N 7

Fig. IlI-1C

b} Diez minutos st las ayudas para la navegacion permiten
determinar frecuentemente la pesicidn y I~ velocldad (véase i
gurg 11-17).

ww/c;ray
\L ‘ I
LY /
\ . .
.&-—10 MIN —U—w IR
\‘ ‘l
o 4
\‘ 2
o ,1, ‘
\*._ -
FPig. TIl-17
4.2.1.8.2.3. Trdnsild que sigue ‘rutas cpurstgs.—Cuando no se

proporcione separacién lateral, la vertical se proveerd por Ic
menos diez minutos anies y hasta disz minutos después del mo-
mento en gue se prevea gque las asrongves se Crurarin o se
hayan cruzadc (véase figu-g Mi-18). Con tal gue se haya determi.
nado positivamente que las aeronaves se han cruzado, no es
necesario aplicar esta minima,

MONENTD By
e PREVE

UE LA JERWA? vES
SE CEJ{:’Z(ZJM

Fig. 111-18
4.2.19.3. Minimas de separacién longitudinal bas~lus en dis-
tancia. .
4.2.1.83.1. La separacién -e establecerd manteniendo por lo

Ll

menos | dictancia o listancias especificadas ent 3 posiciones
de aeronaves, que se hotifiguen por referencia al DME junto

con oiras ayudas para la navegacién apropiadas. Se mantendré
comunicacién directa entre el controiador y el pilote mieniras
se utilice fal separacién,

4.2.1.8.3.1.1. Aetonaves al mismo nivel de crucero.

4.2,.9.3.1.1.1, Aeronaves que siguen la misma ruig,

a) Veinte millas marinas, siempre que:

i} Cadza aeronave utilice las estaciones DME -en 1a rutas, ¥

ii} La separacién se verifigue por medio de lecturas DME
simulténeas desde las aerouaves, a intarvalos frecuentes para
asegurar gue no se infringe la sepa.rc :i6n minima {(véase fi-
gura 11I-19),

%

+

- 20 NM —

Fig. TI1-18

b} Diez millas marinas, siempre gue:

i} La acronave -e va delanis manienga una velocidad ver-
dadera que exceda en 20 nudos o més ' de la acronave que
sigue.

i} Cada aeronave utilice las estaciones DME «en 1a rufas, ¥

iii} La separacién se werifique por medic de lecturas DME
simltaneas desde las seronaves & los intervalos que sean nece-
sarios para asefurar cue se astablece lr separacién minima
v que no se infringe ésta ivéase figura II-20), .

VELOCIDAD | NAYOR BN

20 KT & MAs.
7

*]Rm w T

Fig.

111-20

4.2.1.8.3.1.12. Aeronoves gue siguen rufas qug sc cruzan.
La separacitn prescrilc. en. el punto apterior se aplicard con
ial gue cade aercnave notifigue la distancia a que se halla da
i, esitacién situada n el punto donde se cruzan las rutas {véan-
se figuras HI-21A y ILii-2iBi.

Irt-1A

Fig.
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VELOZIpAD MAYIE EX
Zo KT o #is.

Fig. 111-21u

42.1.90.3.1.2 Aeronaves que suben o descienden en la misma
ruta.—Diez millag marinas, en el momento en gque se cruza el
nivel, slempre que:

a) Cada acronsave utilice las estaciones DME «en la rutas.

B} Unea seronave manienga un nivél mientras no exista se-
paracién verticel, y

¢} Se establezca la separacién por medic de lecturas DME
simultaneas oblenidas desde las aeronaves (véase figura 11I-221

Fig. Li1-u2

Con ¢l fin de facilifar Ia aplicacion del procedimiento cuando
hay qie hacer un cambio & nivel considerarle, puede autorizarse
& la seronave que desciende a voiar & algin nivel conveniente
sobre la aeronave que esté més bajs, o puede autorizarse a
ia aeronave que sube a volar a un mivel conveniente po- debajo
de la aercnave gue esté ~4s : l{a, para permitir otra verificacidn
de la separacién gue se obtendri sl oruzar el nivel.

4.2.1.8.3.1.3. Aeronaves que siguen rutas opuestas.. -Puede au-
torizarse a las aseronaves gue utflicen o] DME a que suban o
desciendan hesta los niveles occupados por otras asronaves que
utilicen ol DME, ¢ gque los crucen, siempre que se haya deier-
minado con cerieza yue las asronaves en cuestion s~ han cruzado.

4.2.1.10. Reduccién en las minimas de separacién.

42.1.10.1, Las minimas de sepgracién detalladas en 4.2.1.8.1
¥ 4.2.1.6 puaden reducirse en las sigulentes circunstan-ias:

4.2.1.10.2. De conformidad con lo gue letermine la autoridad
competente, después de consulta previa con los explotadores de
BEeTONRVES, Seglin corresponda.

&) Cuando las ayudas elecirénicas especiales o :ds oira clase
permitan sl Comandante de 1a asronave determinar con exactitud
la posicién de la aeronave y exisian instalaciones adecuadas de
comunicaciones para que esa posicién se pueda transmitir sin
fardanza a la apropiada“dependencia dsl control de transito aé-
T80, ©

b) Cuando, en relaclén con instalaciones de co uricacionss
ripidas ¥ segures, la dependencia apropiada del control de tran-
sitc aéreo disponga de informacién derivada del radar acerca
de la posicitn de la aeronave, o

o) Cuando las ayudas electronicas especiales o de otra clase
permitan al controlador de tré- ite aéreo “redecir, rapida v
execiamente, las trayectorias ds vuelo de la- norenaves . existan
instalaciones adecuadas pa.~ verificar frecuentemonte las verda-
deras posiciones de las aeronaves con las pronesticadas,

4.2.1.10.3, De conformidad con aruerdos regionales d navega-
cién aévem, despuds de consultar con los explotadorss de aero-
navss, cuando:

2} Las syudas slectroricas especiales o de otra clace permi-
tan = ° : pilotos atenerse exactamente a sus pla de vuelo
actualizados, y

b La sitr-acién del t.ansitc aéreo sea 21 ¢ 2 Ias condiciones
esperifica’ s en el incisc 4.2.1.10.2, a}, referente a comunicaciones
entra los pilotos v ia dependencia o depende. vias ATC apropiadas
no necesitan satisfacer nacesariamente hasta al grado salli espe-
cificado, a fin de mantener un nivel de seguridad adecuado.

CAPITULO HI
PERMISOS DE CONTROL DE TEANSITO AEREO
4.2.2.1. Expedicién de permisos de contrel de transito aéreo.

42211, Aeronaves qur salen.

422111 Los centros de control de area enviaran el corres-
pondient: permisc a las oficinas de conirol de z-—oximacién
o & las torres de control de - -rédrom», con la  ec=or demora
positle, después de recibir la peticién de estas dependencias
a antes, si es factible,

4.2.2.1.2, Aeronaves en ruta.

4.22121. "os permisos de conirol de transito adreo deben
expedirsz con Dastante anticipacion con el fin de asegurar que
se transmitan a la aercnave con tiempo suficiente para que
ésia lcx cumpla.

4221 "~ A lIos seronaves con planes de vuelo que especifi-
gquen que ln parte inicial del vusglo no estard sujeta a control
v gue la parte subsiguiente del vuelo estard sujeia a control
de un centre de control de ére~ siguiente al 4drea de control

origen, se les notificard que establezean contacto con el centro
de control de dres en cuya &rea se iniciaré el vuele controlado
para obterer el permise.

4.2.2.1.2.3. Las asronaves con planes de vuelo que especifiguen
que Ia primera parte del vuele estard sujeta a control de irdnsito
aérec, ¥ que la parte subsiguiente no estard sujeta a control,
normalmente obiendran e! permiso hasia el punio en que ier-
mine el vuelo controlado. )

422124 Un centro de conirol de Area podré sclicitar al
centro de control de &rea adyacenia que aulorice a la aeronave
hasta un punto especificado durante un periodo de tiempo especi-
ticado.

4.2.21.25. Después de expedide el permiso inicial a la aero-
nave en el punto de partida, el ceniro de conivol de area apro-
piado seré el responsable de la expedicion de un permiso enmenda-
do siempre que sea necesario, asi como de la informacién de
transilo st sg reguiere, .

422126 Cuandoc una seronave en el aerddromo de salida
inicial, presenia planes de vuelo para las diversas etapas de
vuelo con escalas intermedias, el permiso inicial se dard Gnica-
mente hasta el punto del primer aterrizaje previsto y doberén
expedirse nuevos permisos para las partes subsiguientes del vuslo.

42212861, El plan de vuslo para la segunda etapa y para
cada etapa subsiguléente de un vuelo con escalas inisrmedias
serviré para fines ATS v SAR, Gnicamente cuando la dependencia
ATS apropiada haya recibide notificacién de que la aeronave
ha salido del aerddromo de partide pertinente, excepto segin
se dispone en el pérrafo 4.2.2.1.2.6.32

4221282 Por acuerdo previo entre dependencias de control
de transiio aéreo y los explotadores, las seronaves gque opersn
ateniéndose a un horario establecido pueden ser autorizadas &
volar con escalag intermedias estipuladas: si la ruta propussta
atraviesa mas de un 4rea de control, sélo podrd autorizarse
a las aeronaves de los servicics regulares a gue vuelen con
oscalas intermedias, cuando haya coordinacién entre los centros
de conirol de area interesados.

4.2.2.2, Contenido de los permisos de control de fransito
aéreo,

42221, Los permisos contendran datos seguros v concisos
y, dentro de lo posible, se redactarin siempre de manera uni-
forme,

4.2.2.2.2. Los permisos contendrén los conceptos siguientes:

al Identificacién de la aeronavs.

b} Limite del permiso.

¢} Ruta de vuslo.

d)l Nivel o niveles de vuslo para toda la ruts ¢ parie de
la misma ¥ cambios de nivel, si se requieren.
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e} Toda instimccidén o informecién necesaria sobre otros pun-
tos, tales como maniobras de aproximacién ¢ salida, comunica-
ciones, ¥y la hora en gque expira el permiso; la hora en que
expira el permisc indica ia bora & partir de la cual el permisa
guedarid automaticamente :.a.nceiaﬁo si el vuaio no ha sido ini-
ciado,

4.2.2.3. Descripcion de los permisos de control de transito
adreo.

4.2.23.1. Limite del permiso.

422311 El limite del permisc se describira especificando
el nombre del puntc de notificacidn, agrédromo o limite del espacio
agreo controlade gue corresponda.

4.2.2.31.2 Cuando se haya efectuado la coordinacién previa
con las dependencias bajoc cuyo control esiard posteriormente
la aeronave, o haya cierta seguridad de que pueda efectuarse
la coordinacién con una anticipacion razonable antos de que tales
dependencias asaman el control, el limite de permiso lo constituird
¢l aerédromo de primer aterrizaje previstc o, s ello no fuera
posible, un punto intermedio apropiado, v se aceierara la ceor-
dipacién de forma gque se expida lo antes posible un permise
hasta el aerddromo de primer aterrizaje previsto,

4,2.2.3.1.3. 5i se ha sutorizado a una aeronave hasta un punto
intermedio de un 4rea de contro! adyacente, el centro correspon-
diente de contrel de &rea serd entonce: responsable de expedir
lo antes posible un permiso enmendado hasta el aerddromo de
primer dterrizaje previsto.

£.2.2.3.1.4. Cuando el aerdcdromo de primer aterrizaje previsic
esté sitvado fuera de un Area de control, el centro de control
de area responsable de la 0ltima &rea de control por la que
haya de pasar la aeronave expedird un permiso apropiado al
voelo hasta el limite de dicha érea de control.

4,22.3.2 Rutg do vuelo.

4.2.2.3.2.1. Cuando se estime necesario se delaliara la ruia
de vuelo en todos los permisos. Podrd utilizarse la frase «-auto-
rizado ruta pian de vuelos para describir cualguier ruia o parte
de la misma, siemprs que la ruta o parte de la misma sea
idéntica a la notificada en el plan de vuelo v se den suficientes
detalles de los itinsrarios para localizar concretamente - la aoro-
navs en s3u ruie. Las frases «gutorizade salida normalizada por
instrumentos...», o =autorizado llegada normalizada por instru-
mantos...», padran utilizarse cuande la sutoridad compgtente haya
establecide y publicado rutas normalizadas de salide y de liegada.

4.2.2.3.2.2. La frass eauntorizade ruta plan de vuele- no se
utilizara cuando se conceda un nuevo permiso.

4.2.2.3.3, Niveles.

4.2.2.2.3.1 Las instrucciones incluidas en los permisos refe-

rentes a niveles constaran de 'los conceptos siguientes:

al El nivel o niveles de crucero v, en caso necesario,-el
punic hasta el cual es valido el permiso, respecto al nivel o
niveles de crucero.

b} Los niveles sobre los puntos de notificacién que fengan
que cruzar a niveles disiintos del de crucerc.

c) " El lugar u hora en gue debe inicisrse Is subida o el
descensg, cuando ses necesario,

d} La velocidad ascensional o de descense, cuando sea ne-
cesario.

e} Instrucciones detalladas referentes a los niveles de salida
¢ de aproximacién, cuando sean necesarios,

4.2.2.4. Permisos para volar cuidande su propia separacién
en condicionss meteorolégicas ds vuelo ~isual.

El suministro de separacién vertical u herizontal por parte
de una dependencia de control de transito adéreo no se uplica
respecio a cualguier parie especificada de un vuelo gue haya
sido autorizado, a reserve de que cuide su propia separacitn
¥ permanezca en condiciones meteorolégicas visuales. A1 vuelo
asi autorizade le corresponde garantizar que, mieniras dure
el permiso, no operaré tan préximo a oiros vuelos que pueda
crear peligro de colision.

Un vuelo VFR controlado debe permanecer, en todo momente,
en condisicnes meteorolégicas visuales. Por lo tanto, el expedir
un permiso & un vuele VFR contrciade a reserva de gue cuide
su propia separacion y permanezcs en condiciones meteorolagicas
de vuelo visual, no tiene otro objeto que el de indicar que, mientras
dure el permiso, éste no implicarda suministro de sepsracién
por parte del control de trénsito agreo.

4.2.2.4.1. “Tuando lo soliciie ung aeronave, y con tal de gue
al procedimiento haya sido previamente aprobado por Is autoridad
competente, un cenire do control de area podrs dar permiso
& un vuelo controlado que opere en condiciones meteoroldgicas
visuales durante las horas diwrnas para que vusle cuidando su
propia separacién y permaneciendo en condiciones metsorolégicas
de vuelo visual. Cuando asi se per:mta & un vuelo controlado,
rogird lo siguiente:

a) El permiso serda para una parte espscifica del vuelo du-
rante la subida o el descenso, quedando sujeto a las demas res-
tricciones que se prescriban a hsase de acuerdos regionales da
navegacién aérea.

b} Si existe la posibilidad de gue al vuelo no pueda reali-
zarse en condiciones meteoroldgicas visuales, se proporcionaré
un vuelo IFR con instrucciones de slternativa que habrédn de
cumplirse en el casc de gue el vuele en VMC no pueda mante-
nerse durants el plaze de validez del permiso.

c} Si el pilotc de un vuelo IFR observa que las condiciones
estan deteriorando.y considera que el operar en VMC legara
a ser imposible, informara al ATC anies de enirar en IMC ¥y
procedera de conformidad con las instrucciones de aliternaiiva
proporcionadas.

Veéase 4.2.25.2,

4.2.2.5. Informacion sobre el irdnsito esencial.

42251 Es transito esencial el {ransito controlado &l que
se aplica el suminisiro de separecion por parte del ATC, pero
que, en relacién con un determinado vuelo controlade, no estd
separado de é1 por las minimas establecidas.

4.2.2.5.2. Se proporcionard informacion sobre el fransito esen-
cial a los vuelos controlados pertmentes cuando constituyan snire
si transito esencial.

Esta informacién se referird inevitablemente a los vuelos con-
trolados que havan sido autorizados a reserva de cuidar su propia
separacién y permanecer en condiciones meteorolégicas de vuelo
visual.

4.2253 La informacion ds transiio esencial incluiré:

4] Direccién gue haya de seguir el vuele de las gseronaves
de que se traie,

b) Tipo de las aeronaves de que se trate.

¢} Nivel de crucero de las aeronaves de que se trate y hora
prevista de liegada respecto al punio de notificacién mas proximo
a aguel en que se cruzard e} nivel.

MNinguna disposicién impide al ATC que dé a las aeronaves
bajo su control cualguier otra informacion de que dispongs, con
objeto de mejorar la seguridad aérea, de conformidad con los
ohjetivos ATS.

4.2.2.6. Autorizacion de una soliciiud de cambic ¢n el plan
de vuelo,

42.286.1. Cuando se expida un permiso que incluya un cambio
solicitado eh el plan de vuelo {ruta o nivel de crucerg), se inclui-
ra en el permise el cardcter exacte del cambia.

4,228.2 Si se trata de un cambio de nivel, ¥ en el plan
de vuelo figura méas de uno, se incluirin fodos los niveles en
el permiso.

4.2.28.3. Cuando ias condiciones del {ransito no permitan auto-
rizar el cambio solicitado respecto sl plan de vuelo, se usardn
laa palabras -no puede autorizarses. Cuande lo justifiquen las
circunstanciss, debiera ofrecerse un plan de vuelo de alternativa.

42264 Cuando se ofrezca sl plan de vuelo de alternativa
mencionado en 4.2.2.6.3, se incluird en é} el permiso compleio,
tal como se haya enmendado, o aquella parte del mismo que
contenga ia alternativa.

CAPITULC I

EMERGENCIA ¥ FALLO DE COMURICACIONES

4.2.3.1. Procedimientos de emergencia.

4.2.3.1.1. Gerneralidades.

4.2.3.1.1.1. La diversidad da circunstancias en que ocurre cada
caso de emergencia impido el establecimiento de procedimientos
detallados y exactos que se han de seguir. Los procedimientos
aqui descritos pueden servir de guia general al personal de los
servicios de transito aéreo. Las dependencias de {rdnsito aéreoc

-mantendran la maxima coordinacién y s deja a juicic del perso-

nal la forma mejor en gue han de atenderse los casos de emer-
gencias.
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4.2.3.1.2. Descenso de emergencia.

4.2.3,1.2.1. Cuando se tengs noticla de que unsa aeronave esta
realizando un descenso de emergencia & través de oiro transito,
se tomaradn inmediatamente todas las medidas posibles para sal-
vaguardar a todas lag aeronaves afectadas. Cuando s~ crea nece-
sario, las dependencias de control de irdnsito aéreo difundiran
en seguids un mensaje de emergencia por medio de la radio-
ayuda correspondiente, o si no fuese posible, pediran a las estacio-
nes do ¢omunicaciones apropiadas cue lo transmitan inmedia-
tamente. ’

4.2.3.1,8. Medidas que debe tomar el Comandanie de ggronava.

423131 Se espera que lac aeronaves que reciban tales
transmisionss abandonaran las freass especificadas, mantenién-
dozse a la escucha en la frecuencia de radic spropiada, pares
recibir nuevos permiscs de la dependencia de conirol de transito
aéroo.

4.2.3.1.4. Moedidas subsiguienies por parie de la dependencia
de control de irdnsito aéreo.

4.23.14.1. Inmediatamenta después de haberse difundido el
mensaje de emergencia, el centro de control de area, ia oficina
de control de aproximaciton o la torre de conirol de aerddrome
interesados, transmitirdan nuevos pc-misos a las seronaves afec-
tadas respecto a los procedimientos sdicionales que deban segulr
durante €l descenso de emergencia y despudés de &l

4.2.3.2. Fallo de las comunicaciones aeroterrestres.

4.2.3.21, Cuando las dependencias dsl control de transito aé-
reo no puedan mantener comunicacién en ambos sentidos con
una aeronave gue vuele en un Area de control o en una wona
de control, tomarédn las medidas s.gulentes:

4.2.3.2.2. En cuanto se suplera que la comunicacién en ambos
sentidos ha fallado, se tomardn medidas para cerciorarse de
sl la meronave puede recibir las transmisiones de la dependencia
del contrel de transito aéreo pidisndole que efecute una manivhra
aspecificads que pueds chservarse por radar, o que transmita,
de ser posible, une sefiel especificada cont el fin de indicar que
acusa Trecibo,

42323 8ila aeronave no indica que puede recibir y acusar
recibo de las fransmisiones, se mantencra una separacién entre

la asronave que tenga el fallo de comunicaciones v las demads,
suponiendo que la aeronave hars lo sigulente:

423231 8i opera en condiciones meteorologicas de vuelo
visual:

a} Proseguira su vuelo en condiciones meteoroldgicas de vue-
lo visual.

bl Aterrizard en el aerddromo aproriado més cercano, ¥y

¢} Notificars su llegada por el medio més rapido & la de-
pendencia apropiada de conirol del transito néreo.

423232 CLi opera en condiciones meteorologicas de vuelc
por instrumentos, o si la naturaleza de las condiciones meteoro-
16gicas reinantes indica gue no es sible terminar el vuele de
acuerde con lo presgrito en 4.2.3.2.3.1:

a! Proseguiréd segin el plan de vuelo actualizade hasta el
fmite especificadoc en el permisc y si ésie no es el aerddromo
de aterrizaje previsto proseguird seguidamente su vuelo segin
las intencioner especificadas en el plan de vuelo actualizado.

b Ajustara su vuelo para llegar sobre la apropiada ayuda
pare la navegacion qgue sirva al sertdromo de aterrizaje previsto
s Ia hora previsias de llegada que resulte del plan de vuelo
actualizado o loc més cerca pesible de dicha hora.

¢} Iniciaré, una vez llegada scbre la ayuda para la navega-
cién especificada en b), el descenso & la hora prevista de apro-
ximacién Gliimamente recibida y de la que se haya acusado
recibo © lo mas cerca posible de dicha hora, o =i no se ha
recibido y acusado recibo de la hora previste de aproximacion,
iniciaré. el descenso a la hora prevista de llegada que resuite
del pian de vuelo actualizado, o 1o mdas préximamente posible
a ella.

d) Completard un procedimienio normal de aproximacion por
instrumentos segtn se especifica para la ayuda de navegacion
designada, ¥ -

e} Aterrizara, de ser posible, denirc de los treinta minuios
siguientes & la hora prevista de llegada o de la hora prevista
de aproximacién de gque Gltimamente se haya acusado recibo,
lo gus resulte mas tarde, .

Como se verda por las condicion.s maeteorolégicas prescritas
en ollos, 4.2.3.2.3.1 se refiere a todos los vuelos controlados, mien-
tras gue 4.2.3.2.3.2 abarca tunicamente los vuelos IFR.

(Continuard.)

IL Autoridades y Personal

NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E INCIDENCIAS

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

ORDEN de 24 de noviembre de 1871 por la gue se
dispone cese como Vocal de la Comision Nacionol
de Geodesia y. Geofisica el ilustrisimo sedor don
José Ruiz Lépez. -

Excmo. Sr.: Por haber cesado en su cargo de Ingeniero Jefe
del Servicio de Gravimetria de la Direccitn (General del instituto
Geografico y Catasiral ol ilustrisimo sefior don José Ruiz Ldpez,
gue desempefiaba la funcién de Vocal de la Comision Nacional
de Geodesla v Geofisica,

Esta Presidéncia del Gobierno ha dispuesto cese como Vocal
de la citada Comisién Nacional el referido sefior.

Lo gue comunico g8 V. E. para su conocimiente y efecios.
Dids guarde a V. E. muchos afios. :
Madrid, 24 de noviembre de 1071

: CARRERO

Excmo. Sr. Presidente de la Comisién Nacional de Geodésia
y Geofigica.

ORDEN de 24 de noviembre de 1871 por lo que se
dispone cese como Vacal de lo Comision Nacional
da Geodesia y Geofisica el ilustrisimo sefor don
Rafael Carrasco Garrorena, por jubilacién.

Exemo. Sr.: Por haber cesado en su cargo de Director del
Observatoric Astronémico de la Direccitn General del Insti-
tato Geografico y Catasirael, el ilustrisime sefior don Rafasel

Carrasco Garrorena, por jubilacién, que desempefiaba la fun-
cién de Vocal de Ia Comisién Nacional de Geodesia y Geofisica,

Esta Presidencia del.Gohierno ha dispuesto cese come Vocal
de la citada Comisién Nacional el referido sefior.

Lo gue comunico & V. E. para su conocimiento y efectos.

Dics guarde 8 V. E. muchos ahos.

Madrid. 24 de noviembrs de 1971

.- CARRERO

Excmo. Sr. Presidente de la Comisidn Nacional de Geodesia
v Geofisica.

ORDEN de 24 de noviembre de 1971 por la que se
dispone el nombramiento de Vocal de la Comision
Nacional de Geodesic y Geofisica del ilustrisimo
sefior don Mariano Martin Lordn.

Exomo. 8r.: De souerdo con el articulo segundoe, apartado
guinto, del Reglamente de la Comisién Nacional de Geodesia
y Geofisica y a propuesta de la misma,

Esta Presidencia del Gobierno ha dispuestoc nombrar Vocal
de Ia referide Comisién Nacional al ilustrisimo sefior don Ma-
riano Martin Lor6n, Director del Observatorio Astronbdmico
de la Direccién General del Instituto Geografico y Catastral.

Lo que comunico a V. E. para su conocimiento y efectos,

Dios guarde a V. E. muchos afios.

Madrid, 24 de noviembre de 1971,

CARRERO

Excmo. Sr. Presidents de 1a Comisién Nacional de Geodesia
¥ Geofisics,
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abono v reintegro, en su ocaso, de las bonificaciones, exenclo-
nes o subvenciones ya disfrutadas. A este fin gquedaran sfecta-
dos preferentemente a favor del Estado los terrenos o instala-
ciones de laz Empresas por el importe de dichos ‘beneficios 4]
subvenciones, .

El acuerdo de privacién de toda clase de beneficios sera adop-
tado por la Comisién Delegade del Gobierno para Asuntos Eco-
némicos.

Madrid, 7 de diciembre de 1971.
CARRERO

MINISTERIO DE TRABAJO

RESQLUCION de lg Direccion General de la Se-
guridad Social sobre derechos de registro a cum-
plimeninr por las Mutuas Patronales de Accidentes
de Trabajo. )

Los articulos 4.° y 5.° del Decreto 4203/1984, de 17 de diciem-
bre, determinan la cuantia y obligacién por parte de las Mu-
tuns Paironsles de contribuir para colaborar en la gestién de
las contingencias de Accidentes de Trabajo y Enfermedad Pro-
fesional. . '

Con tal motive se recuerda a todas las Mutuas Patronales
inscrites en el correspondiente Registro a carge de esta Direc-
cién Gengral, Seccién de Mutuas Patronales, la obligacisn de
deciarar los salarios protegides durants el presenle afic de
1971, con el fin de practicar la liquidacién de los derechos
de regisiro qgue le son aplicables y qus han de satisfacer.

Dicha declaracion de salarios ha de efectuarse en sl mes
de ensro de 1971, ’

El Imperte de los derechos en cuestidn serd el 3 por 100.000
o fraccién dél importe de los salarios protegidos por las mis-
mas durante el Indicado ejercicio, segin se determina en el
Decroto sntes invocado. -

Lo que comunico a VV. SS. para su conocimiento v efectos
oportunos.

Dios guarde & VV. SS5. muchos afios,

Madrid, 30 de noviembre de 1071.—FE! Director general, En-
rigue de la Mata Gorostizaga.

Sres. DPresidentes de la Mutuas Patronales de Accidentes de
Trabajo,

MINISTERIO DEL AIRE

REGLAMENTO de Circulacion Aédrea, actualizado
por Orden de 18 de octubre de 1871. (Continuacion.}

42324 Las medidas tomadas para mantener adecuada sepa-
racién dejaran de basarse en las suposiciones indicadas en 4.2,3,.2.3
cuando .

a) Se.determine que la asronave est4 siguiendo un procedi-
miento gque difiere del que se indica en 4.2:3.2.3, o

bl Mediante el uso de ayudas electrénicas ¢ de otra clase,
lgs dependencias de conirol de transite aéreo determinen gue,
sin peligro para la seguridad, pueden tomar medidas distinias
de las provisiss en 4.2.3.2.3, o
zadcl Se reciba informaci6n segura de qus la aeronave ha aterri-

LA

42328, En cusnto se sepa gue la comunicacién en ambos
sentidee ha fallado, todos los datos pertinentes que describan
las medidas tomadas por Ia dependencia de contrel de transito
aéreo o las instrucciones que cualquier case de emergencia justi-
fique se iransmitirdn a ciegas pars conocimiento de las mero-
naves interesadns en las frecuencias disponibles en que se suponga
que escucha la aeronave, incluso en las frecuencias radiotsleféni-
cas de las radicayudas para navegacién o ayudas para aproxi-
macién. También se dard informacién scbre: )

. &) Condiclones meteorolégicas favorables para segufr sl pro-
cedimiento de perforacién de nubes en éreas donde pueda evitarse
la aglomeracion de transito, y,

b Condiciones metsorologicas en asrddromos apropiados.

4.2.3.26. Se dardn todes los datos gque se estimen pertinentes
a las demds aeronaves que se encueniren cerca de la posicitn
presente de la seronave gue tenga sl fallo.

42327 En cuanfoc se sSepa& Que UNA 8OTONAVE (GUE OpEra
en su Area de responsabilidad sufre un evidente fallo de radio-
comunicaciones, la dependencia do los servicios de transito aéreo
transmitiré informacidén relativa al fallo de comunicaciones a
todas las dependencias de los servicios de trénsito aéreo interesa-
das a lo largo de la ruta de vuele. El centro de control de
area en cuya Area esté situado el aserédromo de aterrizaje pre-
visto tomard medidas para obtener informeacién sobre el amer6-
dromo o aserddromos de sliernativa y demas informacién perii-
nente especificada en ol plan de vuelo presentade si no se dis-
pone de tal informacién.

4.2.3.2.8. 5i las circunstancias indican que un vuelo coniro-
lado que sufre fallo de comunicaciones desea dirigirse al aers-
dromo de alternativa o 2 alguno de los demds aerddromos de
alternativa especificados en el plan de vuelo presentado, se in-
formard & las dependencias de conirol de {ransito aéren qus
sirvan al aerédromo o aerddromos de alternativa y a cualguier
otra dependencia de control de transito aéreo que pudiera resultar
afectada por une posible desviecitn, acerca de las circunstancias
del fallo, y se les pedira gue traten de establecer comunicacidn
con la aeronave en el momento en gue 4sia pueda hallarse dentro
del alcance de las comunicacicnes. Esto regiré especialments
cuando, por acuerdo con el sxplotador o con su representante

. designado, se haya transmitido & ciegas un permiso a la asronave

en cuestidn para que 38 dirifa a un asrédromo de alternativa,
o cuando las condiciones meteoroldgicas en el aerddromo de
aterrizaje previsto sean iales gue se considere probable la desvia-
cion hacis un gerédromo de aliernativa.

4.23.29 {uando una dependencia de control de transitc adreo
reciba informacién de que una seronave, después de un fallo
de comunicaciones, las ha vuselto a establscer o ha aterrizado,
lo notificaréd a la dependencia de los servicios de trénsite aéreo
en cuya Area opere la aeromave al ocurrir el fallo, asf como
& las demas depsndencias de los servicios de transito aéreo
interesadas a lo largo de la ruta de vuelo, déndoles todos los
datos necesarios para que sigan ejerciendo el control si ta aero-
nave continta en- vuelo.

42,3210, Si la aercnave no ha comunicade dentro de los
treinta minutos siguientes a

a} La hora previsia de Ilegada suministrada por el piloto,

b La hora prevista de llegada calculada por el ceniro de
control de area, o

¢} La altima hora prevista de aproximacién de que haya
scusado reciho, lp mas tardia, se transmitira la informacion ne-
cesaria relativa a la aeronave a 103 explotadores o a sus repre-
sentantes designados v & los Comandantes de meronaves & quie-
nos pueda inferssar, y se reanudara el conirol normal si asi
io desean. Es de respomsabilided del explotador de la aeronave
o de sus representanies designados v de los Comandanies de
aeronaves determinar si se reanudardn las operaciones normales
o st se tomaran otras medidas.

TITULO TERCERO

Servicio de control de aproximacion

CAPITULO PRIMERO -
4.3.1.1. Reduccién en las minimas de separacién,

4.3.11.1. Ademés de las circunstancies mencionadas en el
titule anterior, las minimas de separacién pueden reducirse en
la proximidad de los aerdédromos si

a} El contrelador de serddromo puede proporcicnar separa-
cion adeeuada cuando todas las aeronaves estén consiantemente
& la visia de dicho controlador, o

b} Cuando todes Ias aeronaves estdn constantemente a la
vista de los Comandantes de las demas aeronaves y los pilotes
de éstas notifiean gue pueden cuidar su propia separacién, o

¢} En el caso de una asronave que siga a obra, ¢! Comandante
de la acronave subsiguiente notifica que tiene a la otra seronave
a la visia y puede mantener separacion.

4.3.1.2. Aeronaves que salen.

4.3.1.2.1. Procedintientos genergles parc lns aeronoves gque
salen .

4.31.211 Cuando el conirel de trénsito se basa en estos
procedimientos, los permisos de control de transite aéreo especi-




B. O. del E—Num. 293

B8 diciembre 1971

1 .

ficaran la direccién en qgue han de hacerse los despegues y vira-
jes subsiguientes a elios, Ia travectoria que ha de seguirse antes

de tomar el rumbo deseado, el nivel que ha de mantenerse -

antes de continuwar la subida hasta el nivel de crucere asignado,
1a hora, punto o velocidad, o ambos, a que se hara ! cambio
de nivel y cualguier otira maniobra necesaria compatible con
la operrcién de las aeronaves.,

Siempre que no afecte al movimiento ordenado del transito
aéreo, las dependsencias del control de transito aéren dehisran
iratar de permitir a las aeronaves gque salgan para efectuar
vuelos de larga distancia, gue procedan a tomar su rumbo con
el menor numero posible de virajes ¥ otras maniobras y que
suban sin restricciores al nivel de crucero.

4.3.1.2.1.2. La salida de las aeron.ves puede facilitarse sugi-
rienda gque el despegue se haga en uns direccidén que no sea
opuesta a la del viento, Es responsabilidad del piloto decidir
si hard asi el despegue © si esperara para hacerlo en la di-
reccién normalmente preferida.

4.3.1.2.1.3. 5i las salidas se retrasan con ol fin de evitar
una espera excesiva en el punto de desting, los vuelos demorados
se despacharan normalmente en un orden basade en su hora
prevista de salida, pero puede seguirse un orden distinto para
facilitar el mayvor ntmero de salidas con la minime demorsz
mexiia,

4.3.1.2.1.4. Las dependencias de control de transito aéreo no-
tificaran a los explotcdores de las aergnaves o a sus repre-
seritantes designados, cuando se prevea gue las demoras debidas
a las condiciones del transito serédn prolongadas y siempre gque
se espere gue excedan de freinta minutos.

. 4.3.1.22 Separgeion longitudinagl minima enire aeronaves que
salen.

4.3.1.221, Un minuto de separacién si las aercnaves van
a seguir diferentes rutas ¥ se ha dispuesio separacidon lateral
inmediatamente después del despegue {véase figura IV-1}, Esta
separacién minima podréd reducirse cuando las aercnaves usen
pistas paralelas o cuande se adopte el procedimiento prescrito
en 4.3.1.2.1.2 en operaciones eofectuadas en pistas divergentes
que no se crucen, con tal de gue la autoridad competente hava
aprobado instrucciones referentes al procedimients v que la sepa-
racién laterat se efecliie inmediatamente después del despegue.

Fig., 1v-1

4.3.1.2.2.2, Dos minutos entre despegues cuando la acronave
precedente vuels a una veiocidad gue exceda en 40 nudos o
mas ia de la asronave que la sigue ¥ ambas geronaves se pro-
pongan seguir la inisma ruta {véase figura IV-2].

Velocidad gue
excuda en
40 KT a mds
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Fig. 1v-2

4.3.1.2.2.3. Cinco minutos de separacion en el momento en
que s¢ cruzan los niveles de crucero, si una geronave que sale
atravesara el nivel de otra que haya salido antes y ambas vayan
& seguir Ia wmisma ruta (véase figora IV-3}, Deben tomarse me-
didas para asegurar gue se mantcnga o aumente la soparacion
de ¢inco minutos sl cruzar los niveleg de crucero.
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4.3.1.2.3. Permisos e las asronaves que soalen para gue subar

f cuidando su propia separacion en condiciones metedrolégicas de

vuelo visual,

4,3.1.2.31., Cuandec lo solicite la aeronave, v con tal de gue
el procedimiento haya sido previamente aprobade por la autoridad
competente, las aeronaves gue salen pueden ser autorizadas a
volar, a reserva de que cuiden su propia Separacitn ¥ permanez-
can en condiciones meleoroldgicas de vuelo visual hastas una
hora © un Iugar especificados, si los informes indican gue elio
es pesible,

4.3.1.2.4, [Informocién para las aeronaves que salen.

4.3.1.2.4.1. La informacion referente & cambios significativos
de las condiciones meteorclogicas en el area de despegue o de
subida inicial, obtenida por la dependencia de control de aproxi-
macién despuds de que la aeronave gue sale hays establecido
comunicacién con dicha dependencia, se transmitird inmediata-
mente & la aeronave, excepto cuando se scpa que ésta ha recibide
va la informacidn.

4,3.1.2.4.2. La informacion referenie a las variacicnes del .3-
tade operacional de ias ayudas, visuales o no visuales, esenciales
para el despegue v la subida se iransmitird inmediatamente
& la asronave gue sale, exceplo cuando se sepa que ¢sie ha
recibido ya la informacién.

43.1.2.4.3. La informacién referente al transito csencial local
en conocimiento dol controlador se transmitira inmediatamente
a las meronaves que salgan.

4.3.13 Aerconaves gue lHegan.

4.3.1.3.1, Frocedimientos generidles para las aerongves que
lizgan.

4.2.1.3.1.}. Cuandg sea evidente gue las aeronaves que liegan
tendran una espera prolongada, te dard aviso de ello a su explo-
tador o & su representante designac  y se le tendra al corriente
de los cambics que haya en las demoras previstas, con el fin
de que con la mayor anticipacion posible puedan hacer planes
para cambiar el punio de dosiine de la aeronave,

4.3.1.3.1.2, Puede requerirse a las aeronaves gque se aproximen,
que avisen -~uns o lleguen & un runwe de notificacién o lo hayan
pasado, cuando inicien el vivaje reglamentario en la aproximacion
finzl, o que transmitan otra informacion que necesite el controla-
dor para facilitar la salida de otras asronaves,

4.3.1.2.1.3 No se sutorizard a un vuele IFR pars cue efectiio
ia aproximacion inicial por debajo de la altitud minima apropiada
especificada po- el Estado de ~ue se trate, ni para gue descienda
por debajc de dicha altitud, a menos que

a} Elpiloto haya notificado que La pasado un punte apropiado
definido por una radioayuda, o

b} El piloto notifigue que tiene y puede mantener el aerddro-
mo a la vista, o

¢} Se hava determinado con certeza ia posicion de la aero-
nave tnediante e uso de radar.

4,3.1.3.2. Permise de descenso a reserva de que [os aeronoves
cuiden de su propio seporacion ¥ se maniengan en condiciones
meteorolbgicas de vuelo visual,

4.3.1.3.21. Cuando lo sclicite Iz aeronave y con tal de que
el procedimiento haya sido previamente aprobade por la autoridad

X
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competenie, puede permitirse el descenso de las seronaves gue
Hegan s reserva de gue cuiden su propia separacidn y se man-
tengan en condiciones meteorolégicas de vuelo visual si los infor-
mes indican gue esto es posible.

4.3.1.3.3. Aproximacién visual.

4.3.1.3.3.1. Podra autorizarse a los vuelos IFR para que hagan
aproximaciones visuales siempre que el piloto tenga el asrodromeo
a la vista y pueda mantener Ia referencia visual con el-terre-
ne, y -
a} Si ¢l techo notificado no es inferior al nivel apropiado
para Ja aproximacién inicial de la asronave asi autorizada, o
bien

b} Si notifica, en el nivel de aproximacion inicial o en cual-
quisr momentc durdnte el procedimisento de aproximacion por
instrumentos, que la visibilidad permite una aproximacién por
referencia visuel ¥ tiene seguridad de gue puede eféctuarse el
aterrizaje. .

4.3.1.3.3.2. Se suministrara separacién entre una agronave au-
torizada a efeciusr una aproximacién visunal v las demds gue
lleguen y salgan.

43134

4.3.1.3.4.1. 5i el Comandante notifica, ¢ si es totalmente evi-
dente para la dependencia ATC, que no estd familiarizade con
el procedimiento de aproximacién por instrumentos, se especifi-
caran el nivel de aproximacién inicial, el punio en gue se em-
pezard ol.viraje reglamentario (expresado en minutos desde ol
punio de neotificacion spropiado), el nivel a gue se haya de realizar
el virajs reglementario y la frayectoria de aproximacién final,
poro sblo es necesario especificar ésta Gltima cuando se autorice
a la aeronave para que realice una aproximacién directa, El
procedimiento de aproximacidn frustrada se especificars cuando
se estime necesario.

43.134.2 Si se establece referencia visual con el terrenc
antes de compleiar el procedimiento de aproximaciom, tendra,
BG obsitants, que completarse fodo el procedimiento a menos
que Ia seronave sclicite y obtenga permiso para una aproximacién
visual,

4.3.1.34.3. Para facilitar el fransito podra especificarse un
determinado pracedimiento de aproximacidn. A falta de un proce-
dimiento especificado para la aproximacion, el piloto podrd, &
su discrecidn, realizar cuaslquier aproximacién autorizada,

4.3.1.3.5. Espera.

4.3.1.3.5.1. la espera v la entrada en el circuito de espera
s hardn de conformidad con los procedimientos publicados por
el Esfado de que s& trate. Si no se han publicado procedimientos
de entrada y de espers, ¢ si el Comandanie de la aeronave
las desconcce, la dependencia apropiada del control de transite
aéreo le indicard los procedimienios que han de seguirse.

4.3.1.3.56.2. Las seronaves deberin permaneccer en el punto
de espera designado. Se facilitara Ia separacién minima. vertical,
lateral o longitudinal requerids respectc a otras seronaves, de
acusrdo con el método utilizado en dicho punio de espera.

4.3.1.3.5.9. Cuando se haga esperar a aeronaves en vuelo,
entre ellas ¥ Ias que estén en ruta se seguirdén manteniendo
las separaciones verticales minimas apropiadas mientras las que
estén en ruta se hallen a cinco minutos de vuselo o menos del
ares de espera, & no ser que exista separacion lateral (véase
figurs IV-9. '

Aproximacién por instrumentos.
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43.1354. Los niveles en los punios de espera se asignarén
de modo que sea més faeil autorizar la aproximacién de cada
aeronave en su debido orden de precedencia. Normalmente la
primerd aeronave quo legue s un punto de espera deblera ocupar

el nivel mas bajo y las siguientes aeronaves niveles sucesivamenta
mAs altos. .

4.3.1.3.55. 5i el Comandanfe nctifica que no prede seguir
los procedimientos de ‘espera o de comunicaciones del control
de aproximacitn, debiers aprobarse el procedimiento o progedi-
mientos de alternativa gue haya sclicitado si las condiciones
conocidas del fransito lo permiten.

4.3.1.3.6.
4.3.1.3.6.1,

Los siguientes procedimienios se aplicaran cuando se esién
realizando aproximaciones:

4.3.1.3.6.1.1. La secuencia de aproximacitén se determinara
de iel meners gue se facilite la llegada del mayor namero de
garonaves con la minima demora media. Se podra dar prefe-
rencia:

8} A una meronave quse prevea gue se verd obligads a ate-
rrizar debido a causas que afectan a su seguridad {fallo del
motor, escasez de combustible, etc).

b} A las ambulancias aéreas v a las aeronaves que lleven
algin enfermo o lesionado de gravedad gue requiera asistencia
madica urgente.

4.3.1.3.8.1.2. Las asronaves sucesivas recibirdn autforizacién
para Ia mproximacion cuande la aeronave precedente:

al Haya avisado que puede completar su aproximacion sin
tensr gue volar en condiciones meiecroldogicas de vuelo por ins-
trumentos, o .

b} Esté en comunicacion con la torre de control de aerddromo
¥ & la vista de 45ta ¥y haya razdén para creer gue podrg efectuar
un aterrizaje normal.

4.3.1,381.3. 5i el piloto de una aeronave que ost4d siguiendo
ol orden de aproximacitén indica su inlencién de esperar hasta
que mejore el tiempo o por oiras razones, se aprobard tal me-
dida. Sin embargo, cuando otras agronaves que s¢ hallen también
en espers indiguen gue intentan continuer su aproximacién para
aterrizar y sl no existen otros procedimientos de alternativa.
que, por ejemplo, impliquen el empiec del radar, se autorizaré
al piloto que desea esperar para que se dirija & un punic de
espera adyacelite para aguardar que mejore el tismpo o que

Orden de apreximacion.
Procedimientos generales de aproximacion.

.86 lo asigne oira ruta. Alternativamente, debiera darse a Ia

aeronave permiso pars gue se cologue en el lugar mas alto
en el orden de sproximacion, de manera gue oiras aeronaves
que estén en la fase de espera puedan aterrizar. Se haré la
coordinacién necesaria con 8! centro de control de 4rea para
evitar conflictos con el iransito bajo la jurisdiccion de este cen-
tro. St es posible, se notificars inmediatamsrite 1a medide tomada
al explotador de la aeronave o a su representante autorizado
(si lo hay) después de darse sl permiso.

4.3.1.3.7.

4.3.1.3.7.1. Condicionado a que lo apruebe la autoridad compe-
tente, debiers utilizarse el siguienie procedimiento, segan sea
necesario, para acelerar las aproximaciones de verias aeronaves
que lleguen:

il Se especificard un punto adecuado en la trayectoria de
aproximacién due pueda ser determinada con precision por el
piloto para que sirva comoe punto de verificacidn para la sincroni-
zacion de aproXimaclones sucesivas.

i1} Se dara a& las aercnaves la hora a la que tienen gue
pasar por el punto especificade de entrada, la cual se deter-
minaré con objeto de lograr el intervalo deseado entre aterrizajes
sucesivos en la pista, al mismo tiempo que se respetan en todo
momento las minimas de saparacién aplicables, incluso el periodo
de ocupacion de la pista.

4.3.1.3.7.2. La dependencia que proporcione servicio de control
de aproximacién determinara la hora a la cual la asronave de-
hiers pasar por &l punto especificado y se notificara a la aeronave
con suficienie antelacién psra que el piloto pueda fijar conve-
rientemente su frayectoria de vuelo,

4,3.1.3.7.3. Se dara periniso a cada aerenave que se encuentre
en la secuencisa de aproximacion para que pase por el punto
especificado de enirada a Ia hora previamente noiificada o a
cualquier otra hora revisada, después de gue la aeronave gue
Is preceda haya notificado que ha pasado por dicho punto de
entrada.

4,3.7.2.8.

4.3.1.5.81. Se determinari la hora prevista de aproximacion
de una seronave gque llega y que habra de experimentar demeora
v se transmitird lo antes posible a la aeronave y preferiblemente
no despuds de que ésta haya comenzado el descenso inicial desde
el nivel de crucerc. Se transmitird & Ia aeronave, a la mayor

Procedimientos de aproximacidn sincronizada.

Horn prevista de oproximocion,
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brevedad, la hora revisada & que se prevé 1a aproximacion,
siempre que difiera de la previamente transmitida en cinco minu-
tos ¢ més o en el periodo de tiempo inferior a éste que hays sido
establecido por la autoridad competente o convenido entre las
dependencias ATS interesadas.

4.3.1.3.8.2, Siemprs gue se anticipe que la aeronave iendré
gue asperar durante ireinia minuios o més, se le {ransmitira
por el medio més rapido la hora prevista de aproximacion.

4.3.1.3.8.3. El punto de espera con el cusl se relaciona una
hora prevista de aproximacion habré de identificarse junto con
1a hora prevista de aproximacién, siempre que las circunstancias
sean tales que de otro modo ello no seria evidente para el pi-
loto.

4.3.1.3.9.

4.3.1.3.8.1, Se transmitird & la aeronave la informacidén si-
‘guiente, tan pronto como sea posible dcspués de que ‘a aeronsve
haya establecido comunicacidn con la dependencia que presia
servicio de control de aproximacién, excepto cuando se sepa
gue la asronave ya la ha recibido:;

a) Pisia en uso.

b) Informacién metecrolgica, segun se especifica en
4713322 v 4713323 de la parte 4.7.

¢} El} sstado actual de la superficie de la pista, cuando existan
residuos de precipitacién y otros peligros temporales.

d) Las veriaciones del estado operacional de las ayudas vi-
suales y no visualas esencmles para la aproximacién y el ate-
rrizaje.

4.3.1.3.0.2. Al aplicar las disposiciones de 4.3.1.3.9.1 deberd
tenerse en cuenta que la informacién publicada en los NOTAM
o por otros medios puede no haber sido recibida por las aeronaves
antes de la salida o durante el vuslo en ruia.

4.3.1.3.9.3, Al comlenzo de la aproximacion final se transmiti-
ra a las seronaves la informacién sigulenie:

a) Cambios significativos en la.direccion y velocidad del vien-
te medio en la superficie,

Los cambios significativos se aspeciﬁcan en la:tabla 1 de
los PANS-MET. Sin embargo, si el controlador posee informacion
del viento en forma de componentes, los cambios significativos
sSon:

— Valor medio de la componente frontel: Diez nudos.

— Valotr medio de la componente de cola: Dos nudos.

— Valor medio de la components transversal: Cinco nudos.

b La informacién més reciente, casec de haberls, sobre la
cortante vertical del viento v7e la turbulencia en el area de
aproximacién final.

¢} La visfbilidad exisiente, representative de la direccién

. ¥ sentido de la aproximacién v sl aterrizaje, o, cueando se facilite,
el valor 0 valores actuales del alcance visual on 1= pista y,
si es factible, Ia tendencia, complementada por el valor o valores
del alcance visual oblicuo, si se proporciona,

Informaeion parallas aeronaves que Hegon,

4.3.1.3.0.4. Durante la aproximacién final se iransmitird sin |

demora la informacién siguiente:

a} Le stbita aparicibn de peligros {por sjemple, trénsito
no autorizade en la pists).

b) Variaciones significativas en el viento exlstente en Ia su-
perficie, expresadas como valores méaxime y minimo.

¢} Cambios significatives en sl estado de la superficie de
la pista.

d} Cambios del estado operacional da las ayudas visuales
¥ no visuales requeridas.

¢} Cambios en el velor o valerss del RVR observado ‘de
conformidad con la escala en vigor, o cambiocs de visibilidad
representativos de la direccitn y sentide de apmx}maczén ¥ ate-

rrizaje. .

4.3.1.3.10. - Separucién enire las geronaves que salen y las
qgue llegan.

A menos que la autoridad competonts prescriba lo contrario,
se aplicara la sigulenie separacién cuando el permiso de despegue
se base en la positién de alguna ssronave que ilega:

4.3.1.3.10.1.. 51 la asronave que lega est4 haciendo una apro-
ximacidn por instrumentos completa, la acronave gue sale puede
despegar:

a} En cualquier direccién hasta gue la aerocnave que Hegs
haya inictado su viraje reglamentario ¢ viraje basico que conduce
a la aproximacion final,

b} En una direccién que difiera por lo menos en 45 grados
respecto & la direccién opuesta- 4 la de aproximacion, después
de que [a asronave que ilega haya iniciado el viraje reglamentario
o el viraje bdsico que conduce & la aproximacién final, siempre
que el despegue se bhagw por lo menos ires minutos antes de

la hors prevista para que la asronave gue llega se halle sobre
¢l comienzo de la pista de vuelo por instrumentos {véase figu-
ra IV-5}.

En s drss no 12 sh 4n di despu
de haber iniciada o virals ra Ipmenario ai duran-
e S04 ¢ingo minuios Glimos de une aproximacién
directs,

A Aproximacidn direcla

En ssta dree se petrute ¢ despegus hasta ¥
miinutts @ntes de Ja hors praviste de Hegeds de fsg
seronmves A o "B, en ol caso 98 A, harta que
cruge un punto O8 posicidn desipnado, sn A
trayectorie de aproximecibn,

Fig, t¥-%
£.31.3.10.2. Si la meronave qus llega hace una aproximacion
directa, la aeronave que sale puede despegar: )

a) En cualquier direcciéf, hasta cinco minutos anfos de la
hora a que se prevé gue la aeronave gue llega se hallard scbre
la pista de vuelo por instrumentos.

b} En una direccidén que difiers por lo menocs 45 grados res-
pecto a la direccidn opuesta a la de aproximacién de la aero-
nave gque llega:

i} Hasia fres minutos anites de la hora en qua se calculs
que la acroneve que licga se hallard sobre el comienzo de la
pista de vuslo por instrumentos (véase figura IV-5), o bien

i} Antes de que la acronave gue llega cruce un punto de
posicion designado de la trayectoria de aproximacion; of emplaza-
mienio de tal punto de posicidn lo determinard la autoridad
compelente después de haber consultadeo a los explotadores.

TITULO CUARTO
Servicio de control de aerddromoe
CAPITULO PRIMERO

4.4.1.1. Funciohes de las torres de control de aerddromao.
4.4.1.1.1, Goneralidades.

Las torres de conirol de aerdodromos transmitiran informacidn
¥ expedirén permisos a las aeronaves bajo su comnirol para conse-
guir un movimiento de trénsito aéreo seguro, ordenado ¥ rapide
en el gerddromoe ¥ en sus inmediaciones, con el fin de prevenir
colisionos entre

a} Las aeronaves gue vuelan en cu'cmtos de transito de aerd-
dromo alrededor del aerédrome.

b} Las asercnaves que operan en &l drea de manicbras.

¢} Las aeronaves gue aterrizan 'y despegan.

d} Las aeronaves y los vohiculos que opsran on el area de
maniobras.

e} Las seronaves en sl area de maniobras y los obstaculos
gue hava en dicha 4rea. .

44.1.1.2. Servicio de alerta prestade por ias forres de com-
trol de aerddromo.

441121 Las torres de conirol de aerdédromo son iambién
responsables de aleriar a los servicios de seguridad y de notificar
inmediatamente todo falio o irregularidad de funcionamiento de
cualquier aparato, luz u otro dispositive instalado en un aerd-
drome para gyiar el {ransito del mismo y & los pilotos al mando
de agronaves.

44.1.1.2.2. Debera informarse al centro de conirel de ares
o al ceniro de informacidn de vuelo acerca de las aeronaves
que dejen de notificar después de haber side transferidas a una
torre de control de aerddromo o gue, después de haber hecho
una notificacién suspenden el confacte por radic ¥ que, en une

'y otro caso, dsjen de aterrizar cinco minutos después de la

hora prevista.
4.4.1.1.8. Suspensién por las torres de control de gerddromo
de las operaciones que se realizan de acuerdo econ lus reglas
de vuelo visual )
4.4.1.1.3.1. Cuando Ia seguridad lo exijs, cualquiera de las
siguientes dependencias, personas o autoridades podra suspender
una o todas las operaciones gue se efectien de acuerde con
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las regias de vuelo visual sobre un aerddromo o en sus proximi-
dades:

al E! centro de control de area en cuys &rea de control
so halle situado el asrédromeo.
. b} El controlador de aerddromo gue esté de servicio.

¢} La autoridad competiente.

4.4.1.1.3.2. La suspensitn de las opersciones gue se estén lle-
vando a cabo de acuerdo con las reglas de vuelo visual se haran
‘por mediacién de la torre de control de aerdédromo o notificando
a dsta.

441133 La torre de conirol de aerédromo observara los
siguientes procedimientos siompre gue se suspendan las opera-
ciones que se esién realizando de acuerdo con las reglas de
vuelo ¥isual:

a) Suspenderd todas “las salidas excepto aquellas respecto
& las cuales ge presente un plan de vuelo de acuerdo con las
reglas de vuelo por instrumentos que apruehe sl centro de con-
trol de &rea.

b} Suspenders todos los vuelos locales que se estén efectuando
de acuerdo con las reglas de vuelo visual u obtendré aprobacién
para operaciones VFR especiales.

¢} Notificaré al centro de control de area de las medidas
tomadas.

d)  Notiftcars a todos los explotadores ¢ a sus represeniantes

 deslgnados, si es necesario o se sohcxta las razones que han
"obligado a tomar iales medidas.

4.4.1.2. Circuitos de iransito y de rodaje.

{.4.1.2.1. Posiciones criticas de las ceronaves en los c;rcu;tc‘s
de trdnsito y de rodedurae de aerddromo.

441211 Los controladores de aerédromos mantendran vigi-
lancia constante scbre todas las operaciones visibles de vuelo
que se efocten en el aerddromo ¢ en sus cercanias, incluso
de las asronaves, vehfculos y personal gue se encuentren en
ol &fea de maniobras, y controlaran este ir&nsifo de acuerde
con log procedimientos que equi se formulan y con todas las
disposiciones aplcables de transito aéreo. Si existen otros aerd-
dromos deniro de la zone de control, el iransito de todos los
aerédromos dentro de tal zona se ceordinarsa de maners que
se eviten interferencias entre los circuitos de transite.

4.4.1.2.1.2, Las siguienies posiciones de las aeronaves en los
cirguitos de tramsito v do redaje son aquellas en gue lay aero-
naves reciben ncrmaimente permisos de las iorres de control,
ya s6 den por sefiales luminosas o por radio. Debe observarse
culdadosamente a las aeronaves a medida que se aproximan
& estas posiciones para poder darles Jos permisos corréspon-
dientes sin demors. Siempre que sea posible, todos los permisos
deben expedirse sin sguardar a gue la asronave los pida.

Posicién 1. La asronave pide permiso-para iniciar sl rodaje
previo al despegue. Se le dan los permisos correspondientes al
rodaje y pista en uso.

Posgicién 2. Si exisie transito que interfiera, la aeronave gue
vay& 6 salir ge mantendra en este punto. Normalmente se calen-
tardn en &l Jos motdres.

Posloién 3. Se da en oste punto el permiso de despegue,
51" no ba sido posible hacerlo en la posicién 2.

Posicién 4. Aqui se da ol permiso de aterrizaje.

Pogicion 5, Aquf se da el permisc para rodar hasta los han-
Zares o Area de estacionamiento.

Posgicién 6. Cuando eg necesaric se da en esta posicién la
informacién pars el estacicnamiento.

(Véanse figuras V-1 v V-2)

Pisla 23 30

Area de
®atacion mitsto

*y

Fig. V-1 -Mﬁemuitmﬂ;hmu“ﬁpumo
.hvhﬁkm&mumﬁmiﬁlﬂ‘.d.iz!zi

8 . Trama f1asl

Teame & fovor de) vitnte

Fig. V-2 — Elsmentus tipicos del circuito de trinsite {viase 4.4.1.2.1.2.)

4,4.1.2.2. Eleccidn de lo pisia en uso.

441221 La expresion «pista en usor se empleard para in-
dicar la pista que la dependencia que suminisira el servicio
de control de aerédromo considera més adecuada, en un momento
dado, para los tipos de aeronaves que se espera aterrizaran
o despegaran en dicho asrédromeo.

44.1.2.22 Normalmente, la aeronave aterrizard y despegara
contra el viento, A menos que las condicienes de seguridad o
de iransito asreo o la configuracion de la pista determinen que
es preferible una direccién difercnte. Sin embargo, al elegir la
pista en uso, 1a dependencia gue suministra el servicio de coniral
de asr6dromo tendra sn cuenta otros factores pertinentes, ademéas
de la velocidad y direccién del viento en la superficis, tales
como los circuitos de aproximacién y aterrizaje disponible,

441223 Si el Comandante considera que la pista en uso
no os apropiada para la operacidn gue tenga que realizar, podra
solicitar permiso para usar otra pista.

4.4.1.8.
4.4.1.3.1,

Luces .aeronduticas de superficie.
Utilizacion.

Los procedimientos de esta seccion tienen aplicacién en todos
los merédromos, se proporcione o no servicio de contrel de asrd-
dromo. Ademas, los procedimientos contenides se aplican a todas

‘las luces aeronduticas de superficie, estén o no en el serddromo

o en sus proximidades.
4.4.1.3.2, QGeneralidades.

4.4.1.3.2.1. Salve lo dispussto en 4.4.1.3.22 ¥ 4.4.1.3.3, todas
las lucee aerconfuticas de superficie funcionarin:

al Continusamente durante las horas de oscuridad o durante
sl periodo en que el centro del disco solar esté a mas de seis
grados por debajo del horizonte, 1o que requiera un perfodec mayor
de funcionamiénto, a menos que se disponga ofra cosa mas ade-
lante o se requiera para el conirol del fransitc céreo.

b} En todo otro momento en gque, basandose en las condi-
ciones meiecroldgicas, se considere convenients par&. la seguridad
del irdngito aéreo.

4.41.3.2.2, Las luces instaladas en los gerddromos y en sus
alrededores que no vayan a usarse para fines de navegacion

*en ruia podran aspagarse, con sujecidn a las disposiciones gue

se dan & continuacién, si no hay posibilidades de que se efectien
aperaciones regulares o de emergencia, con ial de que puedan
encendersa de nueve por lo menos una hora antes de la legada
previsia de una aeronave.

4.4.1.3.2.3, En serddromos equipados con luces de intensidad
variable, deberé proporcionarse una tabla de reglajes de inten-
sidad basade en condiciones de visibilidad y de luz ambiente
para que sirva de guia a los coniroladores del irdnsite aéreo
al hacer ajustes de estas luces para adaptarlas a las condiciones
reinantes, Cuando lo soliciten las asronaves, y siempre gue sea
posible, podré hacerse un nuevo ajuste de la intensidad.

4.4.1.3.3,

La iluminacién de aproximacion incluye luces tales como sis-
temas de iluminacién sencillea de aproximacién, sistémas de ilu-
minacién de aproximacién de precision, sistema visual indicador

Numinacion de aproximacion.
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de pendienie de aproximacién, luces para guia durante el vuslo
en circuito, faros luminosos de aproximacién e indicaderes de
alineacitn de pista.

4.4.1.3.3.1. Ademéds de Jo prescrito en 4.4.1.3.2.1, la iluminacion
de aproximacién también se encenderé: ) :

al De dia, cuando le solicite una asronave qus se aproxima.

b} Cuando esté funcionando la iluminacién de pista o de
canal correspondiente.

4.4.1.3.3.2, Las luces del sistema visual indicador de pendiente
de aproXimacién también se encenderén tento durante el dia
como durante las horas de oscuridad, independientemente de
las condiciones de visibilidad, cuando esté usédndose Ia pista co-
rrespondiente. ) )

44.1.34. Huminacién de pista y de canal.

Lﬁ iluminacién de pista y de canal incluye luces tales como
las de borde, de umhral, de linesa central, de zona de contacto,
de distancia fija, de barra de ala, de barra de terminal ¥ luces
de destellos identificadoras,

4.4.13.41. No se encendera la iluminacién-de pista o canal
si dicha pista o canal no se usa para fines de aterrizaje, despe-
gue ¢ rodaje.

4.4.1.3.42 5i la iluminacién de pista ¢ ecanal no funciona
continuaments, se proporcicnard iluminacién después de un des-
pegue, segun se especifica B continuacion:

a} En los serédromos en que se suministre servicio de control
de transitc aéreo ¥ en los gue las luces se hagan funcionar
con un mando central, las luces de un sistema de pista o canal
permanecerin encendidas durants e} tiempo gue se considere
necesario por si tuviers gue regresar la acronave por haberle
ccurride una emergencia durante el despegue o inmediatamente
después de 6L

b} En los aerddromos sin servicio de control de transito aéreo
¢ en los que las luces no dependan de un mando central, las
luces de un sigtema de pista o canal permaneceran encendidas
el tiempo que normalmente so necesitaria para reaciivarlas ante
ia posibilidad de gue la aeronave que haya salido tenga que
regresar para hacer un alerrizaje de emergencia v, en cualquier
caso, durante quince minutos por lo menos despuds del des-
pegue. .

Cuando se enclenda la iluminacién de obstaculos al mismo
tiempo que la iluminacién de pista o canal, se tendré especial
cuidado de gue no se apaguen mientras la aeronave las necesite.

4.4.1.3.5. Iluminacién de zona parada.

4.4.1.3.5. Se encenderan las luces de zona de parada cuando
funcionen las luces de pista correspondientes.

4.4.1.3.6. HNuminacién de calle de rodaje y de canal de des-
fice.

4.4,1.3.8.1. La iluminacién de calle de rodaje v Je canal de
deslice .se encenderd en fal orden quée dé a la aeronave gue
cirgule una indicacién continua dal camino gue debe seguir. Podra
apagarse la iluminacién de calle do rodaje v de canal de deslice

~ o cualquier parte de ella cuando la aeronave gue esté efectuando

el rodaje ya no la necesite.
4.4.1.3.7. Tluminacién delimitadora.

44.1.3.7.1, Cuando pueda producirse confusion, como por
ejempio si une pista o canal queds aproximadamente paralela
v adyacente a las luces delimitadoras, éstas se apagaran cuando
se enciendan las Iuces de la pista o canal

4.4.1.3.8. Iluminacién de obsidculos.

La iluminacién de obstéculos incluya luces tales como luces
de obstaculos, luces indicadoras de zZonas fuera de servicio y
farcs de peligro.

44.1.3.8.1, La ifluminacién de obstdculos correspondiente =
ia aproximecion o a la salida de una pista o canal podra apagarse
¥ encenderse. al mismo tiempo gue Ias luces de Iz pisia o canal,
cuando el obstaculo -no se proyecta por encima de 1z superficie
horizontal interna *. Toda la iluminacié» de obstaculos permane-
cerd encendida mientras lo esién las luces delimitadoras,

* La superficie horizontal irterna es una superficie imaginaria con-
tenids en un pleno horizontsl situado a 45 metros (150 pies) por encima
de la referencia de elevacién determinads por Iz sutoridad competento.
La superficie se oxilende hasia una distancis horizontal ds per lo menos
4.000 metros (13.000 pies), cuande ls letra de clave de la pigte méas larza
sea A, B o C; 2.500 metros (8.300 pies}), cuando la letra de clave de la pis-
ta més larga sea D; 2.000 meiros (8,500 pies), cuando la lstra de clave de
la pista mé&s larga sea E, Medida desds ol punio o punios del serddromo
que delermine la autoridad competente, {Anexo 14, Parte IV.}

w

414382 Las luces iadicadoras de zona fuera de servicig
no podran apagarse, como se permite en 4.4.1.3.2.2, mieniras
gue el gerddromo esté abierto.

4.4.1.4, Informacién suministrada a las aeronhaves por las
torres de conirol de aerédromo,

4.4.14.1. Informacién relativa a la operacién de aeronaves.

441411 Antes de iniciar ¢l rodaje para el despegue sa
notificard a la asronave lo siguiente, a menos gue se s6pa que
la informacién ya ha sido recibida por la meronave:

a} La pista que ha de utilizarse.

b} La direccién v velocidad del v.enfo existente en la super-
ficie, incluyendo las variaciones significativas,

o} El reglaje QNH de aliimetfro y, bien sea regularmente
de conformidad con acuerdos locales o si la asronave lo solicita,
el reglaje QFE de altimetro.

d) La temperatura del aire ambiente on la pista que ha
de ufilizarse, ca el caso de aeronaves equipadas con turbinas,

o) La visibilidad existents, representativa de la direccifn
v sentido del despegue y subide inleciasl, si es superior a 18 ki-
metros, o el valor ¢ valores actuales del RVR correspondientes
a la pista que ha de utilizarse cuando se proporcione,

f) La hora exacta.

441412 Antes del despegue, s notificars a las aeronaves!

a} Todo cambic significativo en la direccidén y velocidad del
viento en la superficie, la temperatura del aire ambienie ¥ el
valor o valores de la visibilidad o del RVER, de conformidad
coil $.4.14.1.1,

b} Las condiciones meteorologicas significativas en el 4rea
de despegus y de subids inicial, & menos que se sepa que la
informacion ya ha sido recibida peor la seronave.

4.4.1.4.1.3. Antes de que la ssronave antre en el circuito de
transito se le facilitarda la siguiente informacién, a menos que
s¢ sepa gque la aeronave va la ha recibido:

&) La pista que ha de utilizarse,

b) La velocidad y direccién del viento medio e la superficie
y las variaciones significativas respecto al mismeo.

¢) El reglaje QNH de aliimetro y bien sea con caracter
regular, segiin se convengs localmente, o si la aeronave lo solici-
ta, el reglaje QFE de altimetro.

4.4.1.4.14. Cuando opere en condiciones metsoroldgicas de
vuelo visual, el Comandantie es responsable de evitar colisiones
con otras aeronaves. Sin embargo, debido al espacio restringide
en las arcas de maniobras y alrededor de ellas, es frecuenlbe-
mente indispensable expedir informacion sobre el irdnsitc pars
ayudar al Comandante a evitar colisiones.

4.4.14.1.5. Se considerari que el transito local esencial con-
site en ioda aeronave, vehiculo o personal gue se hallen en
el drea de manicbras o cerca de ella, o en el transilo que opera

" en la proximidad del aerédromo, que pueda constituir un paligro

para las aeronaves en cuestion.

4.4.1.4.1.8. Se dard informacion sobre el transite esencial local,
ya sea directamente ¢ por consucto de 1a dependencia que propor-
clone servicio de conirol de aproximacién, cuando, a julcio del
controlador del aerddromo, sea necesaria dicha ‘nformacién en
interés de la seguridad o cuando la solicite la aeronave.

441417 El transito esencial local se describird de forma
que facilite su reconocimiento.

4.4.1.4,1.8. Los controladores ¢. aerddromo deberian, siempre
que sea factible, advertir a las meronaves cuando se espere que
vaya & haber riesgos inherentes a la esisla turbulenta.

La, ccurrencia de los riesgos debidos s turbulencia de esisla
no puede predecirse con precisién, por lo cual los controladores
de aerddromo no pueden asumir la responsabilidad de hacer
la. oportuna advertencia en tode tiempo, ni pueden garantizar
la precisién de la misma.

4.4.1.42 Informacién sebre las condiciones del aerdédromao.

4.4.1.4.2,1. Informacién esencinl sobre las condiciones del ae-
rodromo es la necesaria para la seguridad de la operacién de
seronaves referente al dres de maniobras o a las instalaciones
generalmente relacionadas con ella, Por ejemple, una obra de
construceién en una calle de rodaje no conectada con la pista
en uso no constituiria informacién esencial pars ninguna aero-
nave, excepto para la gue pudiera tener gue pasar cerca de
la obra de construccion. Por otra parte, si todo el transito debe
limitarse & las pistas, ello debera considerarse como informacién
egencial para toda aeronave no familiarizada con el asrédromo.

44,1422 La informacién essncial scbre las condiciones del
aerédromo incluird informacién referente a lo siguiente:

]
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a) Obras de construccién’' o de mantenimiento en al éreas
de maniohras o inmedistaments adyacente a la misma,

b} Partes del drea de maniobras que tengan desigusldadss
del suelo, estén sefialadas o no, por ejemplo, roturas del revesii-
misnto de Oistas y calles de rodaje.

¢ 1a preseacia "de nieve, nieve fundente, hielo o sgua en
pistas y calles de rodaje, incluyncio sus efectos en la eficacia
del fronado.

) La nieve acumulada en las pistas ¢ en las calles de ro-
daje o adyacenie & las mismas.

®) Aeprcnaves estacionadas u otros ub;etos en Eas calles de
redaje ¢ junto a las mismas. i

{1} La presencia de otros peligros temporales, comg pueden
ser aves en el suelo o en el alre.

g) La averia o el funcionamiento irregular de una parte
¢ de todo €l sisiema de iluminacién del aerddromo, incluyendo
las luces 1e aproximacién, de umbral, de pista, de calle de
rodaje, de obaté.culos y de zonas fuera de servicio del area ‘e
mmaniohray.

1] Cuaiquier otra informacién pertinente.

Véage figura V-3,

44.1.433. La informacién esencial sohre las condiciones del
aerddromo se dard & todas lag aeronaves, excepio cuando se
sepa que la seromave yan ha recibide de otras fuentes toda o
parte de la informacion., La informacién se daré con tismps
suficiente para que la aeronave puede usarla debidmments y
los peligros se identificarin tan claramente como sea posible.

] I
.(:‘ b
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. 1 trinsito deles Hmdtaese & 1ns pistas;

P las otras partes sstin s mains condicloass

Una o 1n ooen para imillcar
fa BERECCION DI ATERRIZAJE

Fig. V-3 — Asrbdromo tipico en qus ss mumtren condicones
diverses iviees 4.4.1.4.2.2}

CAPITULO II
4421, Conirol del trinsito de aerédromo.

4_.'4.2.1.1. Orden de priorided cormspondiente o lns aeronaves
que legan ¥ que salen.

4.4.2.1.1.2. Una aeronave qus aterriza o se halla en las Gltimas
fases de uba aproximacién finsl pars aterrizar tendré normal-
mente prioridad sobre uns asronave que estd & punio de salir.
442112 Jlas salidas se despacharin normalmente en el
orden en gud las aoronaves estén listas para ol despegue, pero
puede seguirse un orden distinte parn facilitar el mayor ntmerc

‘de salidag con la minima demora media.

44,212 Conitrol de las aeronaves en rodajfe.

‘4.4.21.2.1. Durante el rodaje 'a visién del piloto 3 limitada.
Conviene, por lo tante, que las dependencias de control de
aerddromo cursen instrucciones concisas y suficiente infermacion
al piloto rara ayudsrie a determinar la debida via de rodije
o impedir -olisiones con oiras aeronaves u objetos.

44.2.1.22 A fin de acelerar el transito aéree, puede permi-
tirse el rodaje de las aeronaves en la pista en usc siempre
gue ello no entrafle rmsgo ni der~cra para las demds aeronaves.

4.4.2.1.23. Con excepcién de lo dispuesto en 4.4.2.1.23 o a
menos que otra cosa prescriba la autoridad comy . tente, las aero-
naves no se mantendran esperande a una distancia de ia pi-a
en uso inferior a

a)l La de un punto de espera en rodaje, cuando tal punto
hays sido establecide ¥ ' sus marcas sean visibles, o

b} {Cuando no se hayan establecido punfos de espera e o©-
daje o sus marcas no sean visibles:

i} Cincuents metros respecto al borde de la pista, cuando
ia longitud - la piste sem de 900 meiros o mas.

if} Treinta metros respecio a. borde de la pista, cuando Ia
longitud de la pists sea inferior a 900 metros.

No se perriitird a las aeronaves gue esperen en el exfremo
de aproximacién de la pista en usc mientras ofra meronave esta
efectuande un aterrizaje, hasta que esta Gltima haya pasado del
punto previsto para la espera (véase figura V-4).

44213 Centrol del trdnsilo gque no seqa de aeronaves en
ol drea de manicbras.

4.4.2.1.3.1. El movimienic de peatones o vehiculos en el 4rea
de manichras estard sujsie sl permuso de la torre de control
de aerddromo. Se instruird al personel. incluse & los conductores
de todos los vehiculos, para gue se detenga y aguarde el permiso

~da la torre de conirol de aerédromo antes de cruzar cualquier

pista o calle de rodaje, a menos gue s& halle en una parie
del 4rea de maniobras marcada con luces, banderas uw otras
sefiales advertidoras convencionsles.

44.2.1.32 En los aerédromos controlados todos los vehiculos
que se utilicen en el 4rea de manisbras debieran 2star en condi-
ciones de -nantensr radio¢omunicaciones en ambos sentidos con
la torre ds control del aerédromo, excepio:

Aercave que ateriza

Método incorracto

Awronave gue nurl_ Id -

Pista en o

=

En ua punto espera ea rodaje, o

5 50 m respacto bowde pista, cuando éxta tieme
‘906 m o mis;

i) 30 m respecto bonde pista, cuando ésta es

inferice % 900 m.

Aeronave en
epera

Método correcto

FiI-V4;Mii_adnmhupuad|hsm
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i} Cuando el transitp no sea muy intenso y se consideren
adecuadas las comunicaciones gue se hacen medianie un sistema
de sefiales visuales, y

il Cuando el vehiculo sdlo se utilice de vez en cuando en
el frea ds maniobras y

a) Vaya scompatiado de un vehicule dotade del equipo de
comunicaciones.

b} Se wutilive de acuerdo con un plan preestablecide von la
torre de control del aerédromo,

44.2.1.3.21. Cuando se ulilice de acuerdo con un plan pra-
establecido con la torre de conirol de aerddromo, no debisra
requerirse normealmente gque ol personal de consfruccién y de
mantenimiento esté en condiciches de mantener comunicacion
en ambos sentidos con la torre de control de aerddromo.

4.4,2.1.3.3. Mientras una agronave estd aterrizando o despe-
gando no se permitird gue los vehiculos esperen, respecio a
la pista en uso, a una distancia inferior a:

al la de un punto de espera en rodaje, cuando tal punto
haya sido establecido ¥ sus marcas sean visibles, ©

"b} Cuando no se hayan establecide puntos de espera en rodajo
0 sus marcgs ng sean visibles:

i} Cincuenta metrog respecto al borde de la pista, cuande
la longitud de la pists sea de 800 metros ¢ mas. -

i) Treinta metiros respecio al borde de la pista, cuande la
longitud de la pista sea inferior a 900 metros.

4.4.21.4. Control del trdnsito en el circuito de trdnsito.

4.4.2.14.1, Se contrclaran las seronaves gue se hallen en el
circuito de transito pars proporcionar las separaciones minimas
detaliades en 4.4.2.1.5.1 y 4.4.2.1.6.1, pero:

a) Las aeronaves gue vuelen en formacidbn gquedan excep-
tuadas de mantener las separaciones minimas respecto a otlas
aerongves que formen parte del mismo vuelo.

b} Las aeronaves que operen en diferentes dreas de aerddro-
nios gue posean pistas o esteras metélicas gque permitan aterri-
zajes o despegues simultdneos, guedan exceptuadas de las se-
paracicnes minimas,

ci Las separaciones minimas ne se aplcardn g las aern-
naves gue operen con fines militares, delermainados por ia auto-
ridad competente.

4.4.2.1.4.2, Se dispondra suficiente separacion enire las asro-
naves en vuelo que se hallen en el circuite de transito para
gque puedan espaciarse las gque lleguen o partan en la forma
descrifa en 442151 7 442,181,

4.4.21.4.3. Se expide permiso a una aeronave para onirar
en el cirenitc de transito cuande ce desea gque ésia se¢ aproxime
al area de aterrizaje de acuerdo con los circuitos de transito
en uso y las condiciones de fransito sean tales gue no sea posible
anforizar el aterrizaje inmediato, Con el permiso de entrada
en el circuito de transito se da la informacion concerniente a
la direccidn del aterrizaje ¢ pista en uso, para gue el Comandante
de asronave pucda planear correctamente su entrada en el cir-
cuite de transite.

4.4.2.1.4.4. 5§ une acronave eatra en el circuito de transito
del aerddromo sin la debida auterizaciém, se le permitird que
aterrice si sus maniobras indican gque asi 1o desea. Cusando las
circunstancias lo justifiguen, un controlador podra pedir & las
aeronaves con quienes eostén en confacie gue se aparten tan
pronto como sea posible para evitar el riesgo originado por tal
operacién no asutorizada. En ningin caso debeord suspenderss
indefinidamente el permiso .para aterrizar,

4.4.2.1.4.5. En casos de emergencia puede ser necesario, por
motives de seguridad, que una aseronave entre en el circuite
de irdnsito vy efectiis un atérrizaje sin Ia debida autorizacion.
Los controladores deberdn reconocer los cases de emergencia
y prestar toda la eyuda posible. ’

4.4.2.1.4.6. Se podra dar autorizacion especial para el uso
del area de maniobras:

al A tode seronave gue prevea verse obligada a aterrizar
debido a causas gue afecten la seguridad de operacion de la
misma {faflo de motor, escasez de combustible, etc.).

b} A las seronaves ambulancias o a las que lloven enfermos
o lesionados graves que requieran urgeniemente atencién médica.

4.4.2.1.5.

4.4.2,1.5.1, Excepto como se especifica en 4.4.2.1.5 1.1, en gene-
ral no se permitird que inicie el despegue ninguna aeronave
dispuesia pars partir -hasla gue la aercnave saliente gue la pre-
ceda hava cruzedo el extremo de ja pista en use o haya iniciade
un viraje, o hasta que todas I~s asronaves que hayan aterrizado
antes estén fuere de dicha pista.

Véase figura V-3,

Control de las aeronaves gque salen,
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Fig. V-3 — Separecién entre los aterrizajes v [os despegues
ivbase 44.2.15.1, v 442.1.6.1)

4,4.2.1.5.1.1. La autoridad competente puede prescribir mini-
mas inferiores & las gque se mencionan en 4.4.2.1.5.1, tras haber
consultado con los explotadores y haber tenido en cuenta los
factores siguientes:

a} Longitud de la pista.

b Configuracién del aerddromo, y

¢t Tipos de aoronaves de gue s¢ trafe.

Tales minimas reducidas no se aplicaran:

i} Enire una aeronave gue sale y una seronave precedente
que abterriza.

ii} Entre la puesta y la salida-del sol o cualguier otro pe-
riedo que pudiera prescribirse entre la puesta y la salida del
sol,

iii} Cuando iz eficacia de frenado pueda estar adversamente
afectada por la existencia de residuos de precipitacion en la
pista (por ejemplo, nieve fundents, agua, eic.).

ivy En condiciones meteorolégicas gue impidan al piloto la
pronta evaluacion de las condiclones del transito en la pista.

4.4.215.2, Puede concederss permiso pars ] despegue a una
asronave cuande cxista un grado razonable de seguridad de que

la separacién gque figura en 4.4.2.1.5.1 o Ia gque se prescriba

de acuerdeo con 4.4.2.1.5.1.1 existiran cuando la aeronave comience

=l despegue.

4.4.2153 Cuando se necesite un permiso de control de tran-
sito aéreo del centro de conirol de area antes del despegue no

.se expadira el permiso de despegue hasta gue el permiso del

centro de control de drea haya sido fransmiiide a la aeronave
interesada y ésta haya acusado recibo del mismo. El centro
de control de Area enviara el permiso a la torre de confrol

de aerddromo con la menor demora posible después de que la

torre lo pida o antes, si es posible.

4.4.2.1.54. Sujeto a lo estipulado en 4.4.2.1.5.3, el permisc
de despegue se¢ expedira cuando la peronave esté dispuesia para
el despegue v en la pista en usc o acercandose & ella v la
situacion del transito lo permita.

4.4.2.1.5.5. A [in de acelerar el transito, se puede autorizar
ol despegue inmedialo de una aeronave antes de que ésta entre
en la pista. Al aceptar tal autorizaecion, la aeronave circulard
por la calle de rodaje hasta la pista y despegard sin detenerse
en eila.

4,4.2.1.6.

£.4.2.1.6.1. Excepto como se especifica en 4.4.21.6.1.1, et gene-
ral, no se permitiré cruzar el comienzo de la pisia, en su aproxi-
macién final, a ninguna aeronave que vaya a atorrizar hasta
gue la aeronave saliente gue la preceda haya cruzado el extremo
de la pista en uso, haya iniclado un viraje o hasta que todas las
aeronaves que hayan aterrizado antes estén fuera de dicha pisia.

Véase figura V-5.

4,4.2.1.8.1.1. La autoridad compeiente puede prescribir mini-
mas inferiores a las que se mencionan en 4.4.2.1,6.1 fras haber
consultado con los explotadores y haber tenido en cuenta los
factores siguientes:

a} Longitud de la pista.

b} Configuracion del aerddromo, ¥

) Tipos de aeronaves de que se trate.

Tales minimas reducidas no se aplicaran:

it Entre la puesia y Ia salida dei sol, o en cualquier otro
perfodo que pudiera prescribirse entre la puesta y la salida del
sol.

i} Cuando s coficacia de frenado pueda estar adversamente
afociada por la existencia de residucs de precipitacion en la
pista {por sejemplo, nieve fundente, agua, etc.).

iy En condiciones meisorologicas gue impidan al piloto la
pronta evaluacién de las gondiciones del transito en la pista.

Control de las aeronaves gue ilegan.
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4.4.2.1.6.2 Puede concederse permisc para aterrizar a una
asoronave cuando exisia un grado rozonable de seguridad de gue
la separacidn que figura en 44.2.1.8.1, o la gue se prescriha
de acuerdo con 4.4.2.1.8.1.1, existirdn cuando la aeronave cruce
el umbral do la pista, con tel de que el permiso para aterrizar
no 58 conceda hasta que la aergonave precedente en "1 secuencia
de saterrizeje haya cruzado dicho umbral,

44217,

4.4.21.7.1. Cuando las condicicnes del transitoc lo permitan,
podran auterizarse vuelos VFR especiales a reserva de las dis-
posiciones de 4.6.1.3.7.1.4 v de 4.4.21.72 y 44.2.1.7.3 que figuran
a continuacién. :

44.21.7.11, Las solicitudes para tales autorizaciones se tra-
mitardn separadamente,

4.42,17.1.2. Se mantendr4 separacién entre todos los vuelos
VFR especiales de conformidad con las minimas prescritas por
la autoridad competente y entre tales vuelos y todos los vuelos
IFR, de conformidad con las minimas de separacién establecidas.

44.21.7.2 Cuando la visibilidad en {lerra no sea inferior a
1,5 kildmetros {una milla} podra asutorizarse a los vuelos VFR
especiales a gque entren en una zona de control para aterrizar
o despegar y a.que salgan- directamente dosde una zona da
control, vayan equipadas o no las asronaves con un radiorreceptor
gue funcione.

442173 Podrd autorizarse a los vuelos VFR zspeciales a
que operen localmente dentro de una zona de conirol, cuando
la visibilidad en tierra no sea inferier a 1,5 kilémetiros (una
milla}, siempra que:

a}) La aeronave esté equipada con un radiorreceptor gque fun-
cione ¥ ol piloto haya conyenido en mantener la escucha de
1a frecuencia correspondiente, o

b} Bi la gseronave no estd equipada con un radiorreceptor
gue funcione, 56 hayan hecho los mrreglos oportunos para la
terminacion del vuelo.

Autorizacion de vuelos VFR especiales.

TITULO QUINTO
Bervicio de iﬁformacién de vaelo y servicio de alerta
. CAPITULC PRIMERO
4.5.1. Servicic de informacién de vuelo y servicio de alerta.

4.5.1.1. Servicio de informacién de vuelo.

4.51.1.1. Anotacién y transmision de informacitn relativa a
la marcha de los vuelos.

4.5.1.1.2. La informacién acerca del progreso efectivo de un
vuelo que no depénda del servicio de control de transite asreo
ni del servicio de asesoramianto de irénsito acreo, serd:

&) Anetada por la dependencia de los servicios de iransite
aéreo que atienda a la regién de informacion de vuelo dentro
de la cuel estd volando la asronave, a fin de gue esté disponi-
ble para consulta y por si se solicita para fines de busgueda
¥ salvamento.

) b} Transmitida, por Ia dependencia de Jos serviclos de tran-
sito aéreo que reciba la informacién, a otras dependencias inte-
resadas de les servicios de transito aéreo, cuandoe asi se requiera.

45.1.2. Transferencia de responsabilidad en cuante al! sumi-
nistro de servicio de informacién de vuelo,

45121, Normalmentse la responsabilidad, en cuanto &l sumi-

nistre de servicio de informacién de vuelo a un vuelo, pasa-’

de la dependencia ATS apropiada sn una regién de informacién
de vuelo a la dependencia ATS apropiade en la regién de infor-
meacién ‘de vielo adyacente en el momento de cruzar el limite
com@n de las reglones de informacién de vuelo. Sin embargo,
cuando se sxige coordinacién de conformidad con 4.8.1.1.1, pero
las instalaciones de comumicacién son inadecuadas, la primera
ds las dependencias ATS continuaré, en la medida de Io pogible,
Tacilitando servicio de informacién de vuelo al vuelo en cuestion,
hasta que se hays establecide comunicacidn en ambos sentidos
con la dependencia ATS apropiada, en la regidn de informacion
de vuslo en que penetre. '

4.5.1.3. Transmisién de informacion,

£5.13.1, Medios de transmision.
451.3.1.1. Con excepcién de lo dispuesto en 4.5.1.3.2.1, la infor-

macién se difundird s las aeronaves por uno o mas de los

sigulentes medios, segin determine la autoridad coempetenta:

a) E@! meétodo preferido de transmisién directa a la aero-
nave, por iniciativa de la dependencia ATS correspondiente, cer-
ciordndose gue s¢ acuse recibo de recepcion, o

b Una Hamade general, sin acuse de reciho, a todas las
aeronaves interesadas, o

¢) Radiodifusion.

En ciertas circunstancias, por ejemplo, en la Gltima fase ds
una aproximacion final, puede resultar dificil a las aeronaves
acusar recibe de las transmisiones directas.

" 451312 El uso de llamadas generales debiera limitarse
a aquellos casos en que es necesario difundir informacién esen-
cial a varias aeronaves -sin ‘'demora, por ejemplo, cuando se
presenta subitamente un peligro, un cambio de 1a pista en servicio
o el fallo de una ayuda fundamenial de aproximacién y ate-
rrizaje.

4.5.1.3.2. Transmision de informacion SIGMET.

4.51.3.2.1. La informacién SIGMET apropiade se difundira
a las aeronaves por unc o mas de los medios gue so especifican
en 4.5.1.3.1.1, tal cotno se determina a base de acuerdos regionales
de navegacion aérea.

451,322 La transmisién de informacion SIGMET a la aero-
nave por-iniciativa de tierra debera cubrir una parte de la ruta
de hasta una hora de vuelo por delante de la posicidn de la
aerchave, excepto cuando se determine ofro periodo a base de
acuerdeos regionales de navegacién aérea.

4.5.1.3.3. Transmision de informes especiales seleccionuados
y de prondsticos de gerddromo enmendados.

4.5.1.3.3.1. Los informes é&speciales seleccionados y los pro-
nosticos de aerddromio enmendados se transmitiran a scliciiud
eiran completados por: .

al Transmision directa por la correspondiente dependencia
de los servicios de {ransito aéreo de informes especiales selec-
cionados y de los prondsticos de aerddromo enmendados para
los aerddromos de salida, destine v alternativa previsios en el
plan de wvuels, o

b} Una liamada general, en las frecuencias apropiadas, para
Ia transmisién sin acuse de recibo, a todas las aeronaves inie-
rgsadas, de informes especiales seleccionados y de prondstices
de merodromo enmendados, o

¢} Radiodifusionss coniinuas o frecuenfes de los informes
v pronosticos de aerddromo vigentes en areas determinadas a
base de acuerdos regionsalez de navegarcifn séres cuando la con-
gestion del trafico lo reguiera.

4.5.1.3.3.2. La transmisién a ias asronaves de prondsiicos de
aerdédromo enmendados por iniciativa de la correspondisnte de-
pendencia de los serviclos de fransito aéreo deherd limitarse
& la parte del vuelo en que la aercnave esié a un tiempo especi-
ficado del serddromo de destino, debiendo establecerse dicho
tiempo de vuelo a base de acuerdos regionales de navegacidn
adrea. :

4.5.1.4. Servicio de asesoramiente de fransitc aéreo.
T 45141

4.51.4.1.1. EIl seYrvicic de asesoramiento de transito aéreo tie-
ne por objefo que la informacién sobre peligros de caolisién sea
mas eficaz gue mediante el simple suministre del servicio de
informacion de vuelo. Puede suministrarse a las aercnaves gque
ofectéan vuelos IFR en #éreas con servicio de asesoramiento
o en rutas ¢on servicio de asescramiente fuera de espacios aéreos
controlados.

4.5.1.4.1.2. El servicie de asesoramiento de transito aéreo sola-
mente debiera prestarse cuendo sean inadecuados los servicios
de iransito para el suministro de control de transiio aérec ¥
cuando el asesoramiento limitado sobre peligros de colision, gue
por oira parte propeorcione el servicio de informacién de vuelo
ne satisfags el requlsito. Cuando se proporciorie servicio de aseso-
ramiento de iransito aéreo, éste debiera considerarse neormal-
mente séle como una medida provisional hasta el momento en

Objeto y principios hdsicos,

" que pueda sustituirse por el servicio de control de transito aéreo.

4.5.14.1.3, El servicio de asesoramiento de trénsito aéreo no
proporciona el grado de seguridad ni puede asumir las mismas
responsabilidades que el servicio de control de transito adreo
respecio a la prevencidn de colisiones, ya que la informacidn
relativa a la disposicién del transito en el drea en cuestion de
que dispone la dependencia que proporcions sorvicio de asesora-
miento de transitc aéres, puede ser de dudosa exactitud e integri-
dad. A modo de aclaracién, el servicio de asescramiento de
transito aéreo no da «permisos» sino unicamente «informacidén
de asesoramienio» ¥ usa las palabras «asesoras ¢ ssugiere» ¢uande
se proponen medidas & las aeronaves. ‘
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4.5.1.4.2, Aeronaves.

4.5.1.4.2.1. Aaronaves que utilizan el servicio de asesoramiento
de trdnsito aéreo.

4.5.1.4.2.1.1. Los vuelos IFR que utilicen el servicio de ase-
soramisnto de transitoc aéreo cuando operen dentro de un espacio
aérec con servicic de asesoramiente, se espera gue cumplan
los mismos procedimientos gue so aplican a los vuelos controlados,
con la excepcitn de que:

a) El plan de vuslo y los cambios al mismo no estan sujetos
& permiso puesto que ia dependencia que presta el servicio de
asesoramiento de transito aéreo st6lo proporcionara asesoramiento
respecto a la presencia de trénsito esencial o hard sugerencias
acerca de posibles medidas a tomar.

b} Incumbe a la aeronave decidir si seguira o no el aseso-
ramientc o l&s sugerencias y comunicar su decisién, sin demora,
a la dependencia que proporciona el servicio de asesoramiento
de irdansiio aséreo.

c} Dehbera establecerse coniacto asroferrestre con la depen-
dencia de los servicios de trénsito aéreo designada para sumi-
nistrar servicic de asesoramientio de transito aérec dentro del
espacio aéreo con servicic de asescramiento o parte del mismo.

4.51.4,2.2, Aeronaves que no utilizan el servicio de asesora-
mientc de trdnsito adreo.

4.5.1.4.2.2.1. Las seronaves que deseen efectuar vuelos IFR
dentro del espacio aérep con servicio de asescramiento y gque
no deseen utilizar sl servicio de asesoramiento de transito aéreo,
presentaran, sin embarge, un plan de vuelo y notificaran los
cambios gue se hagan en el mismo a la dependencia gue preste
ese servicio.

4.5.1.4.222. Lot vuelos IFR que proyecten cruzar una ruta
con servicio de asesoramiento debieran hacerlo lo més aproxi-
madamente posible a un éngule de 80 grados respecto s la di-
reccion de la ruta ¥ & un nivel adecuado a su ruta, seleccionado
de Ia tabla de niveles ‘de crucerc prescritos para usoc en los
vuelos IFR realizados fuera del espacio aérec conirolado.

4.5.1.4.3. Dependencias de servicios de trdnsilo séreo.

4.5.14.3.1, La dependencia de los servicios de trénsito aéreo
que suministra servicio asesor de iransito aédrso:

4.5.1.43.1.1. Aconsejerd a las acronaves gue salgan a 1a hora
especificada, ¥ que vuelen en crucero a los niveles indicados
en log planes de vuelo, si no se prevé ningGn conflicto con ofro
transito conocido.

4.5.1.4.31.2 Sugerird a las aeronaves las medidas que hayan
de tomarse para gue pueda evitarse un posible riesge, acordando
prioridad a una aeronave gue va esté en un espacic adreo con
servicio de asesoramiento respecto a olras aeronaves gue deseen
enirar en dicho espacio,

4.5.1.4.3.1.8.
tiva al fransifc que comprende la misma informacion gque s
prescrita pars 8l servicio de control de drea,

4.5.1.4.3.2. Los criterips utilizados come base para tomar me-
didas segin los pérrafos 4512312 v 4514213 deberan ser
cuando menos log establecidos para las seronaves que operan
en espacio aéreo controlado y deberan tomar en consideracion
1as limitaciones inherentes a la prestacién del servicio de transito
aéreo, las instalaciones para la navegacion y las comunicaciones
aeroterrestres gue prevalezcan e. la regidn.

4.5.1.5. Servicip de alerta.

4.5.1.5.1,

4.5.1.5.1,1. Cuando asi lo exija la autoridad competents, para
facilitar el surministro de servicios de alerta y de blusqueda y
salvamento, las aeronaves, antes de entrar y cuando estén dentro
de &rsas designadas, se ajustarén a las disposiciones referentes
& 1a presentacidn, forma de lienar, cambios y conclusion del
pian de vuelo.

4.5.1.5.1.2, Ademés de lo anterior, las asronaves eguipsdas
con radiccomunicaciones adecuadas en ambos sentidos deheran
comunicar durante un perfodo de veinie a cuarenta minutos des-
pués de Ia hora del altimo contacto, cuslguiera gue sea su objeto,
anicamenie para indicar que e! vuelo contin(a de acuerdeg con
el plan, debiendo incluir en diche informe la identificacion de
la ameronave ¥y las palabras s«vuelo normal- ¢ la sefial «QRUs,

4.5.1.5.1.3. El mensaje svuelo normel- se transmitira de aire
a tierra & una dependencia apropiada de los servicios de {ransito
acren (por ejemplo, normalmsnte a ls estacion de telecomuni-
caciones aeronduticas que atienda a. la dependencia de los ser-
viclos de trénsito aéreo & carge de la region de informacidon

Agronaves.

Transmitird & las aeronaves la informacion rela-

de vuelo en la cual estd volardo la aeronave, o si no a otra
estacién de telecomunicaciones asronauticas pars que 6sta 1o
retransmita, cuando sea necesario, s Ia dependencia de 1os servi-
cios de transiio adéreo a cargo de la regidn de informacidén ds
vuelol.

4.5.1.5.1.4, Puede ser aconsejable, en el caso de una operacién
SAR de considerable duracion, promulger mediante NOTAM los
limites del area de actividades SAR y pedir a las aeronaves
gue no estén dedicandose a operaciones SAR ni sujetas al control
de transito aéreo gue eviten dicha arem, & menos gue la depen-
dencia ATS apropiada sutorice otra cosa.

4.5.1.5.2, Dependencias de los servicios de trdansito géreo.

4.51.5.2.1. Cuando no se haya recibide ningin informe de
una aercnave, transcurrido un periodo de tiempe razonable (gue
puede ser un intervalo especificado prescrifo en virtud de acuer-
dos regionales de navegacién aérea), s partir de la hora de
notificacién prevista o supuesta, la dependencia del ATS tratard
de obtener dicho informe dentro del periodo estipulado de treinta
minutos para poder ajustarse a las disposiciones aplicables a
la «fase de incertidumbre., siempre que las circunstancias asi
lo aconsejen. ) :

451522 Cuando se necesite el servicio de aleria para un
vuelo gque atrgviese mas de una regién de informacion de vuele
o mds de un éarea de control ¥ se tengan dudas sobre la posicion
de la aseronave, la coordipacidn de dicho servicio recaeri en
la dependencia ATS de la regién de informacién de vuelo o
del area de control. )

1. Dentro de la cual se encontraba la geronave en el mo-

meanto de reslizar la uliima radiocomunicacitn seroterrestre,

2. En la gue la ameronave se disponia s entrar en el mo-
mente de realizar la (Gltima radiocomunicacion o gue se encuentrs
cerca del limiie de dos regicnes de informecion de vuelo o areas
de control, .

3. Dentro de !z cual se encuentre un punte de escala o el
punte de destino final de la aeronave:

a} Cuando ls asronave no esté equipada con el eguipo de
radio adecuado para comunicaciones en ambos sentidos, o

b} Cusndo no tenga obligacion de transmitir los informes
de posicidn,

451523 Le dependencia encargada de prestar el servicio
de salerta en virtud de lo previsto en 4.5.1.5.2.2:

— Notificara & las dependencias que presten el servicio de
alerta en otras regiones de Informacién de vuelo o areas de
control afectadas la fase o fases de emergencia, ademés de
comunicarlas a los centros coordinadores de bisgueda y salva-
mento correspondientes.

— Solicitara de las dependencias gue colaboren en la biisqueda
toda informacion util referents & la seronave gue se supone
en fese de emergencia, mediante todos Ios medics apropiados
y especialmente los indicados en ¢l pérrafo 53 del anexo 1l
{empleo de insialaciones de comunicacionesi.

- Recopilard la informacién reunida duranie cada fase de
emergencia y, después de realizar las comprobaciones necesa-
rias, las remitird al ceniro coordinador de salvamento.

- Anunciara la terminacidn del estado de emergencia, segan
io aconsejen las circunsiancias.

4.51.5.24, Al obtener la informacién necesaria prevista, de-
biera prestarse atencidén especialmente a informar al ceniro ¢oor-
dinador de salvamento pertinente de las frecuencias de socorro
disponibles para los supervivientes, segén figura en la casilla 16
dei plan de vuelo, pero gue no se transmite normalmente,

TITULO SEXTO
Coordingcién
CAPITULO PRIMERO

4.6.1.1. Coordinacién respecto al suministro de servicio de
informacion de vuelo y servicio de alerts.

4.6.1.1.1. Cuando la autoridad competente lo considere nece-
sario, la coordinacitn entre lag dependencias ATS qus proporcio-
nan servicio de informacién de vuelo en IFR contiguas se efec-
{uaréd respecto a las aeronaves que operan oon un plan de vuelo
IFR & fin de asegurar servicio de informacién de vuelo continuo
a dichas aeronaves en areas especificadas o & lo largo de rutas
especificadas. Tal coordinacion se llevara a cabo de conformidad
con un acuerde entre dependencias ATE interesadas.

{Continuard.)
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I. Disposiciones generales

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

ORDEN de 24 dy noviembre de 1971 zobre modifi-
caciones de créditos en el vigenie presupuesto de
Sahara.

Tlustrisimo sefior:

En uso de las faculiades atribuidas en el articulo 7.° del De-
creio 156271970, de 11 de junio, aprobatorio del vigeni{e presu-
pussio de Sabara, esta Presidencia del Gobiernc ha resuelio
gutorizar en diche presupuesto, las siguienies modificaciones:

1.° Concesién de un suplemonto de crédito, por imporie do
§87.322 pesetas, en su Seccién 5.2, Banidad e Higiene; Serviclo o1,
capituly 2.°, Compre de bienes torrienies ¥ de servicios; ar-
ticulo 25, Gastos especiales para funcionamiento de los Servi.
cios; concepto 251, -Adquisicidn de medicamentos material de
oura y clinfoos,

2.° Anulacién, por imporie de 867. 322 pesetas. en la misma
Seccién y Servicio, capitulo 8.°, Inversiones Reales; articulo 81,
Programa de Inversiones para 191'1 concepio 811, partida 2, «Ma-
_terial y mobiliario de {odas clasess.

" Lo que comunico a V. L
Digs guarde a V. I. muchog afios.
Madrid, 24 de noviembre de 1871.
CABRER?

Ilme. Sr. Director general de Promocién de Sahara.

MINISTERIO DE TRABAJO

RESQLUCION de la Direccidn General de la Se-
guridad Social por le que se establece el procedi-
miento especial en matzria de afiliacién, altas v
hafas y cotizacion aplicable a Ins Empresas de exhi-
bicién cinematogrdfica.

Tustrisimos sefiores:

Las clrcunstancias especiales que concurren en algunas
Empresas de exhibicion cinematografica al no trabajar nada
més que determinados dias a la semana, con cardcter conti-
nuc o alternoe, dstermihan que la aplicacién del procedimiento
general ‘en materia de afiliacién, alias y bajas y cotizacion
origine dificuliedes de {ipo administrativo, tanto en las cita-
das Empresas como on las Entidades gestoras.

Las citedas Empresas de exhibicitn cmematogréﬁca acostum-
bran s dar sus sesiones de cine en los mismos dia de cada
semana y los trabajadores gque ocupan generalments son tam-
bién los mismos, por lo que parece oporfuno arbitrar un pro-
cedimlento que evite la presentacién repetida de los paries
de alta ¥ baja por los mismos trabajadores fijos disconti-
nuos, cads vez que se incorporsn ¢ cesan en el trabajo, ma-
xime teniendo en.cuenta que se trata de actividades margi-
nales gue no constituyen el medio fundamental de vida y
que se simulianean con otras de cardcter fijo y continuo.

En 'virtud de lo expussto y previe informe de las Entidades
gestoras ¥ del Sindicato Nacional del Espectaculo, esta Direc-
citn General ha tenido a bien dictar las siguientes normas:

Primera.—El procedimiento especial gue se arbitra on la
presente disposicién s6lo sers de aplicacién a las Empresas de
exhibicitn cinomatografica cuya plantilla no trabaje todos los
dins de -la semana.

Segunda.—Las Empresas presentarén durante los cinca pri-
meros dies natursies de cada mes un parte de alta gue

contendra los siguientes datos: relacién nominal de iraba-
jadores gue componen la plantilla y dias fijos de irabajo de
cada semana durante dicho periedo.

Las altas de los trabaiadores que ingresen al servicio de las
Empresas con posterioridad a la comunicacién del parte men-
sual v las bajas de los trabajadores que cesen &l servicio de
las mismas se regirdn por las normas comunes del. Régimen
General.

Tercera.—En caso de existir una situacién de pluriemplec la
cotizacién se efectuara de acuerdo con lo que s¢ establece
a continuacidn:

1. Trabdladores que realizan jornada complefa en la Em-
presa de exhibicién cinematografica v en otra actividad: Cotj-
zaran en ssta aliima por la base integra de tarifa, o, en su
caso, superior consolidada o mejorada y por su trabajo en el
cina cotizardn solamenie por la base integra correspondiente
a los dias declarados, de acuerdc con el parte a gue se re-
fiere la norma segunda de esta Resolucidn.

2. Trabajadores que realicen jornada completa en una Em-
presa & incompleta en los cines: Se aplicard el criterio ante-
rior, st bien en las Fmpresas de exhibicién cinematografica so-
lamente cotizaran por la parte proporcionsl dé la base tari-
fada que le corresponda en razén a las horas de trabajo.

3. Trabaiadores que realizan jornada compieta disconti-
nua en varias Empresas —correturnos, etc.— gue se cempls-
mentan entre si durante el mes: Se fijara el mddulo mes como
periodo de tiempo para efectuar el prorratec de cuotas, co-
tizando cada una de lag Empresas proporcionalmente & los dias
reaimente trabajados dentro de cada mes, seglin se tiene va
estabiec:do por Resolu016n de esia Direccion de 22 de sep-
tlembre de 1963

Cuarta.—Por el Institute Nacional de Previsidn, previa apro-
bacién de esta Direccidn General, se establecerd el modelaje y
s& dardn lag instrucciones riecesarias pars la aplicacién de lo
dispuesto en la presents Hesolucion.

Quinta.—Lo esiablecido en la presente Resolucién entrara
en vigor el dia primero del mes siguienie a su publicacién en
el «Boletin Oficial del Estados.

Lo que comunico a VV. II, para su conocimiento v efecios
oportunos,

Dios guarde a VV. II. muchos afios.

-Madrid, 26 de noviembre de 1871.—FEl Director general, En-
rigue de Ia Mata Gorosifzags.

Ilmos. Sres, Delegados general del Institiio MNacional de 'Pre-
vision y del Servicic de Mutualidades Laborales y sefior Pre-
sidente dei Sindicate Nacional del Espectacula.

-

MINISTERIO DEL AIRE

REGLAMENTO de Circulacién Adrea, actualizado
por Drden de 18 de octubre de 1971, (Continuacion.)

4.6.1,1,2. Cuando la coordinacion de los vuslos se efeciie de
acuerde con 4.6.1.1.1, ésta incluira Is transmisién de Ia siguiente
informecion sobre el vuelo en cuestion:

a} Partes apropladas del plan de vuelo actualizade, v

b} La hora en gue se afectud el Gltimo contacto con la aere-
nave en cuestion,

4.6.1.1.3. Esta informacion se transmitirdh a le dependencia
de los servicios de trénsito aéreo gue fenga a su cargo la si-
guienie regidn de informacién de vuslc en la cual operard la
aeronave antes. de enirar en dicha regién de informacién de
vuelo.
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4.8.1.2. Coordinacién respecto al suministro de servicio de
asesoramiente de {ransiic zérec.

4.4.1.21. Las dependencias ATS que proporcicnen servicio de
asesoramiento de trénsito aéreo aplicardn los procedimientos de
coordinacion especi®icados en el 4.6.1.3 siguiente, respecis a las
aeronaves que hayan decidido utilizar este tipo de servicio.

4,6.1.3. Coordinacién respecto al suministro de servicio de
control de transito aéreo.

4.6.1.3.1, Autoridad.

4.6.1.3.1.1, Las oficinas de control de aproximacion y las torres
de control de aerédrome cumpliran las instrucciones de coordi-
nacion gue dé el ceniro de control de area apropiado. Las torres
de control de aerddromo observaran ademéas las instruccicnes
de coordinacion expedidas por ia oficina de control de aproxinma-
cidn apropiada.

4£.6.1.3.2, Coordinacion enire dependencias gue proporcionan
servicio de conrtol de drea dentro de drees de control conti-
gus.

4.8.1.3,.2.1. Los centros de control de area enviaran, de centro
a centro, a medida que transcurra =] vuele, la informacion de
control ¥ de plan de vuelo gque sea necesaria.

4.6.1.3.2.2. la informacién especificada en 4.6.1.3.2.1 se trans-
mitird con anticipacidén suficiente para permitir la recepcidén y
el analisis de los datos por el cenire receptor y la coordinacién
necesaria entre los dos centros interesadoes.

4.6.1.3.2.3. Si el punio de partida ds una aeronave no esta
a suficiente distancia del limite de - 1 area de control adyaconte
para poder transmitir los datos necesarios del plan de vuelo
& informacion de controi al centre aceptante despusés del despegue
¥ dar tlempo adecuado para la recepcion, el analisis ¥ la coordi-
nacién, el centro transferidor, antes de dar permiso a la aeronave,
enviard los dates requeridos al centro aceptante junic con una
solicitud de aceptacidén.

4,68.1.3.2.3.1. En el caso de una aerchave en vuelo gue solicite
un permiso inicial & similar distancia de! limite de un 4rea de
control adyacente, se maniendra a la aeronave deniro del érea
del centro transferidor hasta que pueda transmitirse informacidn
de plan de vuelo y de control vy efectuarse la coprdinacién con
el ceniro adyacente.

4.8.1.3.2.3.2. Em el caso de una aeronave gue- solicite un cam-
-~ bio en su plan de vuelo actuaiizado, ¢ de un centre transferider
que proponga cambiar el plan de vuelo actualizado de una aero-
nave en lags proximidades del limite, en circunstancias similarés
a las descritas, la concesién del permiso revisado dependerd
de la aceplacion de la propuesta por parte del ceniro adya-
cente.

4.6.1.3.2.4. Cuando los datos de estimacion del iimite hayan
de transmitirse en las circunstancias mencionadas en 4.6.1.3.2.3,
ia hora respecto & una aeronave gue aun no haya salido se
basara en 1a hora prevista de salida, determinada por'la depen-
dencia ATC en el merddromo de salida. Hespecio a una aero-
nave en vuelo gue solicite un permiso inicial, la hora se basara
en ¢l tiempo gue se estima ha transcurrido desde el punto de
gspera hasta e} limite, méas el tiempo que se calcula que hace
falta para coordinacion.

4.6.1.3.2.5. Hespecte a la informaclén proporcionada por el
centro transferidor, el centro aceptante notificara sl centro trans-
feridor gque puede aceptar & la aercnave de que se trate en
las condiciones especificadas, o le indicard los cambios gue sea
necesario hacer en el plan de vuelo para que la aeronave pueda
ser aceptada, con la excepcitn de que, cuande existan acuerdos
especiales entre las dependencias ATC interesadas, esta notifi-
cacion sdlo se requerird si la aercnave no puede ser aceptada
en las condiciones ofrecidas por el centro transferidor.

4.8.1.3.2.6. La responsabilidad del control de fransito aérec
sigue siendo del centro de control de érea en cuya area de
control opera la aeronave hasta la hora en que se calcula que
aquélla cruzara el limite de la citada 4rea de control, inclusoc
cuando el control de una o mas asronaves lo ejercen, por dele-
gacién, otras dependencias de control de transito aérec. Se hace
hincapié en que el centro aceptante que esté en comunicaclén
con una asronave gue no haya llegado aln al punto de fransf:-
rencia de control, no alterara el permiso coneedido a {al acronave
gin la previa aprobacitn del centro iransferidor.

481327 A fin de efectuar la transferencia de conirol de
una seronave, el centro transferider notificard, excepto segiin
se dispone en 4.6.1,3.2.8, al centro aceptante gue la aeronave
o5ty en condiciones de ser transferida y gue la responsabilidad
del contrel debe ser asumida por el centro acepilante ya sea

inmediatamente o, si se ha establecido un punto especificado
de transferencia de conirol, en el momento en que la ssronave
llegue a ese punto. Si se conoce el mode SSR y clave radiadas
en agquel momento por la aeronave v el centro aceptante puede
utilizar estos datos, debieran incluirse en tal notificacién. Si ha
de efectuarse la t{ransferencia de control radar, tal notificacion
inclujréa también informacién velativa & la posicién (ruta ¥
velocidad, si es necesaric) del sco radar de la seronave. Tal
notificacién también incluird cambios imporiantes en los datos
transmitidos de conformidad que no se hayan enviado previa-
meante:

4.8.1.3.28 Cuando haya arreglos especiales entre dos ceniros
de contrgl de Area gue no estén eguipados con rader v gque
ne utilicen equipo automatico de transmutscion de datos, la no-
tificacidn prevista tendra gque hacerse en circunstancias en qus
es apropiade envigr una revision del plan de vuelo sctualizado
¥y datos de control previamente transmitidos en el momento en
que la aeronave se encuentra en condiciones de ser transferida
al centro gue acepta.

4.6,1.2.2.9. Cuando se apliguen minimas de separacion no ra-
dar, la transferencia de comunicacicnes aeroterresires de una
acronave desde el centro {ransferidor al acoptante se hara cinco
minutos antes de Ia hora en gque se prevea que la asronave
llegara al limite comtn del Area de control, a miencs que se
acuerde lo contraric entre los dos centros de conirol de érea
interesados.

4.6.1.3.2.10, Tn los casos en que se apliquen las minimas
de separacion radar en el momento de la transferencia de con-
trol, la transferencia de comunicaciones aeroterrestres de una
geronave desde el centro transferid.r al aceptante se haré in-
mediatamente después de que el centro acoptante esté de acuer-
do en asumir el control.

4.6,1.3.2.11. - La notificaciéon del centro transferidor de gue se
autorizarg a la aeronave o gque va se ha autorizado a ésta para
gue sstablezea comunicaciones por radio con el centro aceptante
36lo se regulere en casos en gue ello ha side acordado enire
log dos centros de conirol de éree inieresados.

4.8.1.3.212. El centro aceptante notificard al centro transfe-
ridor gue ha establecido comunicacién por radio con la aeronave
qua se transfisre ¥ que ha asumido el conirol de la misma,
a no ser que los centros de control de &rea interesados hayan
convenido lo conirario.

4813212 FEn los casos en gue una parte de un area de
control esté situada de tal meode que el tiempo reguerido para
gue la crucen las aeronaves no permita la aplicacion de medidas
de control por ¢l centro de que se trate, debiera llegarse a
un acuerdo que prevea la transferencia directa entre los centros
responsables de las areas de control adyacentes, a condicién
de gue se informe debidamente al centre intermedio de tal tran-
sito v de gue éste pueds reguerir & los ofros centros que atien-
dan toda soliciiud necesaria para evitar interferencias con su
propio irdnsito.

4.8.1.3.2.14. Cuando un vuelo conirolado deje de serlo, es decir,
porque ahandone el espacic aérec controlado ¢ porque anule
su vuelo IFR v continte como vuelo VFR en un espacio aéreo
en gue estos ultimos vuelos no estin controlados, el centro de
control de area interesade procurara que la informkcién perti-
nent  sobre el vuslo se comunigue a la{s} dependencial{s} ATS
encargadal(s) de la presiacion de servicios de informacién de
vuele v de zlerts para la perte restante del vuelo, a fin de
asegurdar la prostacion de dichos servicies de la aercnave.

4.6.1.3.3. Coordinacitn enire ura dependencia gue suministre
servicio de conirol de drea v otra que suministre servicio de
control de aproximacion, :

4.6.1.3.3.1. Division del control.

4.6.1.3.3.1.1. Toda dependencia que suminisire servicio de con-
irol de aproximacion podra dar permisos de control de transifo
aéreo a cualquier seronave que !: hays transferido un centro
de control de area, sin notificar a dicho centro; sin embargo,
~uando se haya frustrade une aproximacion, se dard aviso inme-
diato al centro de control de area y se coordinaran las medidas
subsiguientes entre el centro de control de area y la dependencia
gue suministre sl servicic de control de aproximacién.

del despegue cuando sea necesario para:

al Coordinar la partida con el trinsito que no se hayn pasado
a la dependencia que suministre el servicio de control de apro-
ximsaegién; y

b) Proporcicnar separacién en ruta enirs aeronaves gue sa-
len siguiendo la misma ruta.



19854

B. O. del E.-—-Nam. 294

.

46138121 Si no se espocifica Ia hora del despegue, la
fijarh 1a dependencia que dé el servicio de control de aproxima-
cién, cuando sea necesario para coordinar la salida con ol transito
que se le haya transferido.

4.68,133.1.3. El centro de control de area especiiicar/ la hora
de cancelacién del permiso, si una salida “demorada interfiere
con el trdnsito mo pasado a la dependencis gque dé el servicio
de control de aproximacién. Si por ~azones particulares de tran-
gito una dependencia que proporciona serviclo de control de apro-
ximaciim tiens gue especificar ademds su propis hora de expira-
cién del permiso, ésta en ningan caso serd posterior a la espect-
ficada por el ceéntro de contrel de area.

48.1.3.814. Cuando las condiciones meteorolég’cas exijan de-
terminur el orden de las aproximaciones, el centro de control
de drea autorizari & las aeronaves que llegan para que se dirijan
al punto de espera’ y les dard en dicha autorizacion las instruc-
clanes concernlentes a la espera y la hora de aproximacién pre-
vista. 8i ol orden de aproximacion es tal que exija que las
Hegedas. sucesivas tengan que esperar en niveles muy altos,
debiera autorizarse & dichas llegadas que se dirijan a otros puntos
hasta que se desocupen los niveles 3 bajos del orden de apro-
Ximacion. :

4.8.1.3.3.1.5. Despusés de efectuarse la ccordinacion con la de-
pendencis que suministra el servicio ie control de aproximacion,
el centro de control de &rea podra permitir a la primra agronav:
que llague, que realice la aproximaci6n en vez de ir a un punto
de espers.

4.6.1.3.3.1.8. Después de efectuarse ia coordinacién con la de-
pendencia que suministra el servicio de centrol de aproximeacidn.
el centro de contirol de area podra permitir a las aeronaves
que lleguen que se dirijan a puntos de espera visual y aguarden
alif hasta rectbir ofras instrucciones de la citada dependencia.

4.8.1.31.7. Toede precedimient~ adicional Aue sea necesaric

" para ia coordinacién. adecuada con aerddromos determinados,

aparecers #n instrucciones locales  critas aprobadas pc fa auto-

ridad competente. Cuando se establezoa una oficina de confrol

de aproximacién, el centro de control de area pusde {ransferir

¢l control de lss acronaves directaments a las forres de aerd-

- dromo, previa coordinscién con dicha oficina, si hay que hacer

toda la aprozimacidn en condiciones metecroldgicas de vuelo
vigsual,

461332 Intercambioc de datos sobre movimiento v control.

4813321 De ln dependencic que suministra servicio de
control de aproximacion al centro de control de drea. La dépen-
dencia que swministre ! servicic de control de aproximacién
notificer inmediatamenie al centro de control de area datos
perfineniss &l transito controlado tales como:

. sl  El nivel vacante mas bajo en ol punto de espera gue
pueda ponerse a Ia disposicién de! centro de control de ares.
b) El intervale medio de tiempo entre aproximaciones suce-
slvas, determinado por la dependencia gque proporcicne el ser-
vicio de ocontrol de aproximescitn, *

<) Revisibén de la hora provista de aproximacién expedida
por el centro de control de arsa, cuando la cslculada por la
dependencia que suminisira servicios de control de aproximacion

- indigue una variscion de cinco minutos o cualguier otro lapso
ds tlempp que haya sido convenido entrs las Cos dependencias
ATC en cuestion. .

d) Las horas de llegada sobre el punto de espera, cuando
exista una diferencia de tres minutos o cualguier otre lapro
de tiempo gue haya sido convenido entre las dos dependencias
ATC en cuestion respectc & las horas anteriormente calculadas.

@ Las cancelaciones por las aseronaves de sus vuelos IFR.

. &1 éstas afectan a los niveles en el punto de espers o a las
boras provistas de sproximacién ¢: otras aerunaves,

f} Las horas de salida de las aeronaves,

___ & 'Toda ls informacién disponible relacionada con las aere-

- SAves demoredas o de que no se iengan noticias,

: B} Las sproximaciones frustradas.

4.8.1.3.82.2. Dsl centro de conirol de drea a la dependenc's
que suministra el servicio de control de aproximacién. El centro
de conirol de 4rea notificard inmediatamente a ls dependencia
que suministra el servicic ds sontrol de aproximacion datos porti-
nenies al trdnsite contrelado, ta° come:

8} Identiffcacion, tipo y punto de salida de las aeronaves
gue. llegan.

b} Hora prevista de llegada v nivel propuesto sobre el punto
de espers para las aeronaves gue llegan vy hora exacta si ce
transfiere la aeronave a la dependencia gue presta servicio de

9.diciembre 19871

control de cproximacitn cuande squélla haya legado al punio
de esperd.

¢} lora previsie de aproximacidon dada a la aeronave.

d} Indicacién de que se ha autorizado a una aeronasve para
ponerse en comunicacion con la dependencia gue suministra servi-

cio de contrel de aproximacidn.

e) Indicacion de que se ha transferide una aeronave a la
dependencia que suministra conir 1 de aproximacion incluse, si
o5 necesario, la hora y las ¢ondiciones de transferencia,

f) Demora prevista en !a salida del iransito debido a aglome-
racién de transito.

'4:6.1.3.3.2.2.1, La informacidn sobre las meronaves que llegan
se transmitird por lo menos quince minutos anfes de la hora
prevista de llegada y se revisard si es necesario,

4.6.1,34. Cooprdinacion entre una dependencia que suministre

-servicio de control de aproximacion y otra que suministre servicio

de control de aerddromo.
461341 Division de las funciones de control.

4813411 La dependencia gue suministra servicio de con-
irol de aproximacién retendra el control de las aeronaves fue
Jdeguen hasta gue éstas se hayan transferido a la torre de conirol
iel aerddromo ¥ estén en comunicacién con la misma. En condi-
ctones IMC no se transferiréa mas de una llegada a una depen-
iencia que preste servicic de conirol de serddromo, a to ser
jue la autoridad competente haye acordado previamente otra
coSa.

46.1.34.1.2. Después de efectuarse la coordinacién con la to-
rre de control del aerédromo, 1a dependencia gue presta el servicic

" de control de aproximacion puede despachar las aeronaves gue

Hegan a puntos de espera visual, en los que permanecerian hasta
gque les avise la torre de control

4.6.1.3.4.18. la dependencia que presta servicic de contral
de aproximacidén puede autorizar a 1a torre de control del aerd-
dromo a dar la salide 8 una aeronave pera su despegue, dejando
a discrecidén de la torre el tomar en consideracion a las zero-
naves que lHeguen. :

4.81.34.14. Las torres de control de aerdédromo obtendrian
la aprobacién de la dependencia que proporciene servicio de
control de aproximacién antes de auiorizar la operacién de vuelos
VFR especiales. )

4.6.1.3.4.2. Intercambio de dafos sobre movimiento y control.

4.6.1.34.21. De o forre de conirol del aerddrome a la de-
nendencia que¢ suminisira servicio de conirol de aproximacion.
La torre de conirol del aerédromo informara rapidsmente a
la dependencia que suminigtra servicio de control de aproxima-
cién sobre datos pertinentes al transitc controlado, tales como:

a} Horas de llegada y salida.

b) Indicacién de guwe la primera aeronave de la secuencia
de aproximacidn esté en comunicacitm con la torre de control
de perddrome y & la vists de érta vy haya razon para creer
gue podrd efectuar un aterrizaje normal.

- ¢} Toda ia informacion disponible relacionada con las aerona-
ves demoradas o de las gue no se tengan noticias, .
d} Informacion respecto a las aproximaciones frustradas.

¢} Informacién respecio 2 las seronaves que constifuyen el
transito esencial local para las aeronaves bajo el control de
la dependencia que suministra servicio de control de aparexima-
cidn,

4.8.1.3.4.22. D¢ lo dependencia que suminisira servicio de
control de aproximacién o lo torre de confrol del gerédromo.
La dependencia que suminisira el servicio de control de apro-
iimacioén notificars inmediatamente a la torre de control del
aerédromo datos pertinentes al transito contrelado, tales como:

a} Hora prevista y nivel propuesio de legada de la aeronave
sobre sl aerédromo con quince minutos de antelacién, por lo
menos, & lg hora prevista de llegada.

b} Indicacion de que se ha auiorizade s una aeronsve para
ponerse en comunicacién con ia torre de control del aerddrome
y de gue dicha dependencia asumird el control.

¢} Dernora prevista en la salida del transito debido a aglo-
meracién de tréansito, -

4.8.1.3.5. Coordinecion entre posiciones de control de uns mis-
ma dependencia.

4.6.1.3.5.1. Se intercambiara informacion adecuada, relativa
al plan de vuelo y al control, entre posiciones de control de
Iz misma dependencia de control de transiio aéreo, por lo que
s¢ refiere a: B

a} Todas las aeronaves cuya responsabilidad de control se
transferird de una posicién de control a otra,
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bi  Las meronaves que operen ign cerca dei limite enire sec-
tores de control que pueda verse afectade ol control del transito
dentra de un sector adyacente.

¢l Todas las asronaves respecto a las cuales la responsa-
hilidad del control se haya delegado por un controlador ordinario
a un conirolador radar, asf como respecto a las deméas aeronavss
afectadas.

4.8.1.4. Coordinacién entre dependencias de servicios de trin-
sito aéreo y estaciones de telecomunicaciones aeronduficas.

4£.6.1.4.1. Cuande lo prescriba la auvtoridad compstents, las
dependencias de los servicios de trénsito aéreo se aseguraran
da que las estaciones de telecomunicaciones aseronduticas gque
atienden a los centros correspondienies estén informadas de las
transferencias de comuniceciones de las aerenaves. A menos
que se dispongsa lo contrario, la informacion facilitada compren-
dera la identificactén de la seronave f{incluso la clave SELCAL,
cuando sea necesariol, la ruia o destino, en case necesario,
v ia hora prevista ¢ real a que se realizd la transferencia de
comunicationsas.

TH'ULO SEPTIMO
Mensajes de los servicios de transito aéreo
CAPITULO PREMERO
4714,

4.7.1.1.1. Los menssjes-enumerados a continuacion estan auto-
rizados ‘para su transmisién por el servicio fijo aeronsautice
{incluyendo la red de telecomunicaciones fijas aeronautices
—AFTN—, los circuitos orales directos entre dependencias de los
servicios de iransite aérec y los circuitos directos de. teletipos ¥

Categorias de mensajes.

los de calculador a calculador}, o por el servicic mavil aeronau- -

tico, segun resulte adecuado., Se clasifican en categorfas e
acuerdo con su ufilizacién en los servicios de transito aérec y
gue dan una idea aproximada de su importancia,

4.7.1.1.2. “ensajes de emergencia.

Esta categoria comprende:.

a} Mensajes de socorro vy irafico de socorre, iacluyvendo los
mensajes de alerta relacionades con una fase de peligro (S8).

b Mensajes de urgencia, incluyendo los mensajes de aleria
o con una fase de incertidumbre (55},

¢} Ofros mensajes relativos a situaciones de emergencia cono-
cidas o de cuya existencia se sozpecha no comprendidas on al

ni en b) anteriores y los mensajes de fello- de comunicaciones

de radio (FF o mdas alta, segin correspondal.
4.7.1,1.3. Mensajes de movimienio vy q!e control,

Esta categoria de mensajes comprende:

a} Mensajes de plan de vuelo (FF).

b} Mensajes de enmienda y coordinacién, incluyendol
Mensajes de salida (FF).

Mensajes de demore (GG).

Mensajes de llegada (GG).

Mensajes de estimacion de limites (FF}, .
Monsajes de modificacién (FF).

Mensajes de coordinacién (FF),

Mensajes de aceptacién FF).

¢} Mensajes de cancelacion (GGY.

d) Mensajes relativos a permises (FF},

el Mensajes de transferencia del control (FF).

f) Mensajes de solicitud (FF).

o) Mensajes relativos g informes de posicién (FF).

4.7.1.1.4. Mensajes de informacion de vuelo.

Esta categoria de mensajes comprende:

a) Mensajes que coniiénen informacitn de transiio (FF),

b} Mensajes que coniienen informacién meieorologica (FF,
GG o 1B,

o) Mensajes relativos al funcionamiente de las instalaciones
¥ servicios aeronduticos €J).

&) Mensajes que contienen informacion esencial de asréfiro-
mos (30,

4.7.1.1.5. Mensajes técnicos ipara utilizacion en circuitos de
calculador a calculador finicamente).

Esta categoria de mensajes comprende:

a) Mensajes de acuse de recibo iécniceo,
. b} Mensajes de ervor i{écniceo.

¢l Mensajes de correccion fécnica.

d) Mensajes de rechazamiento técnico.

4.7.1.1.6. Cuando lo jusiifigue la necesidad de darles curso
especial, a los mensajes cursados por los servicios fijos debera
asignarseles el indicador de prioridad DD en vez del indicador
de prieridad normal.

4.7.1.1.7. A los mensajes que les corresponda llevar el indi-
cador de prioridad GG deberd asignérseles el indicador de prio-
ridad mas baja JJ, si esta clasificaciéon de prioridad mas baija
sirve para_el fin previsto,

4,7.1.2, Disposicionss generales.

4.7.1.2.1. Procedenciuc vy destinatarics de los mensajes.

471.21.1, Generalidades.

4.7.1.2.1.1.1. Los mensajes para fines de los servicios de {ran-
sito aérec se originaran por las dependencias apropiadas de los
gervicios de transito aéreo ¢ por las aeronaves, segin se especi-
fica; pero, mediante arreglos locales especiales, las dependencias
de los servicios de irdnsito aéreo podran delegar la responsabili-
dad de originar mensajes de movimiento en el piloto, el explota-
dor © en su representante designado.

4.7.1.2,11.2, Sera responsabilidad del piloto, del explotador
o de su represenianie designade el originar mensajes relativos
al movimienio, control e informacidén de vuelo para fines no
relacionados c..a los servicios de transito aéreo {(por ejemplo,
control de operaciones].

4.7.1.2.1.1.3. Los mensajes del plan' de vuelo, los mensajes

" de enmienda relacionades con ellos y los mensajes de cancela-

cién de plan de vuelo, con excepeitn de lo dispuesio en 4.7.1.2.1.1.4,
s6lo se dirigiran a las dependencias de los servicios de iransite
abéreo especificadas en las disposiciones de 4.7.1.3.2. Tales men-
sajes se pondran a dispcsicion de otras dependencic; de los
servicios de transite aérec interesadas, 0 punios determinados
dentro de tales dependencias y de cualesgulera oires destinatarios
de los mensaies, de acuerdo con arreglos locales.

4,7.1.2.1.1.4, Cuando lo solicite el explotador de que se irate,
los mensajes de emergencia y de movimiento que hayan de
transmitirse segun et modo simultaneo a las unidades interesadas
de los servicios de transito aérep, se dirigiran también:

a) A un destinafario en el punte de aterrizaje previsto o
en el punto de salida; v

) A no mas de dos dependencias de control operacional
interesadas.

Tales destinatarios se especificaran por el explotador o por
su representants designado.

47.1.2.1.1.5. Cuando lo solicite el explotador de que se trale,
los mensajes de movimiento transmrtidos segin el modo <paso
a pasos enire las dependencias de los servicios de transito aérec
interecadas y referentes a aeronaves a las que se preste servicio
de control operacional por dicho explotadoer, en la medida de
1o posible se pondran inmediatamelte a disposicion del explotador
o de su representantie designado, de acuerdo con los procedi-
mientes convenidos localmente.

£7.1.21.2
nawticas.

Empleo de la red de .elecomunicaciones fijas aero-

4.7.1.2,1.2.1, Los mensaj s de los servicios d= fransito aéreo
gue se hayam de transmitir por la red de telecomunicaciones
Tijas aeron&uticas contendran:

a) Informacién respecio a la prioridad con gue se han de
transmitir y los destinatarios a guienes se han de entregar, asi
como una indicacion de la fecha vy la hora de depoésitc en la
estacién fija aeronaitica de que se trate, y del indicador de
remitente (véase 4.7.1.2,1.2.5),

b} Los datos de los ‘servicios d transite aéreo, precedidos
si es necesario por la informacion suplementaria de destinatarios
que se describe en 4.7.1.2.1.2.8.1 y preparados de acuerdo con
el apsndice 3. Estos datos se transmitirdn como el texto del
mensaje AFTN. :

4.7.1.2.1.2.2,

47.12.1.2.21. Este consistira en el indicador de prioridad de
dos letras apropiade para cl mensaje.

Indicador . prioridad.

4.7.1.2.123 Direccidn.

4.7.1.2.1.2.3.1, Consistird en una serie de indicadores de desti-
natario, uno para cada uno de los destinatarios a quienes se
ha de entregar el mensaje.

4,7.12,1.23.2 Cada indicador de destinatario consistirza en
uns serie de seis u ocho letras en el orden siguiente:
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a) El indicador de lugar QAL . de cuatro letras asignade
al lugar de destino.

B D El designador OACI do dos letras gque identifique a
1a autoridad asrondutica, servicic o Empresa explotadora de
aerpnaves 8 gque vaya dirigide el mensaje, o

ii) En los cases en gque no se haa asignado un designador,
so utilizard uno de los siguientes:

— «YX»_ cuando el destinataric sea un servicio u Organismo
militar. -

— «ZZ», cuando el destinatario sea una aercnave en vuelo.

= «Y¥», on los demds casos.

¢} 5i es necesario, el designador de dos letras que identifigque
el departamento o divisié.: del Organismo al cual va dirigide
el mensaje.

47121233 Al dirigir a las dependencias ATS mensajes
de plan des vuelo, mensajes de ¢ misnda relacionados con ellos
¥ mensajes de cancelacion de plan de vuelo, se usaran los siguien-
tes designadovres de dos lefras:

Centro encargado de una regién de informacién de vuelo o
de una regidn superior de informacién de vuele ya sea un ACO
¢ FIC).

= Si el mensaje corresponde a un vuelo 1FR:
~— 5i el mensajs corresponde a un vuelo VFR: ZF.

Torre de control de aerdédromo: ET.°
Oficina de notificacion de los servicios de iransitc aéreo: ZP.

4712124,

4.7.1.2.1.24.1. Las hora de depé6sito consistird en un grupo de
fecha-hora de sels cifras que indigue la fecha y ia hora de
deptsito del mensaje en la estacion fija aeronautica de gue se
irate para su transmisién.

4.7.1.2.1.2.5. .Indicador de remitente.

4.7.1.2.1.2.5.1. El indicador de remitente consistir4 en una
serie de seis u ocho letras similar a un indicador de destinatario
{véase 4.7.1.2.1.2.3.2 anterior} gue identifique el lugar de proceden-
cia v el Organismo remitente del mensaje. -

4712128
la procedencia.

Hora de deposito.

Informacién suplementaria sobre la direccién vy

4.7.1.2.1.2.8.1,. Cuando en los indicadores de la direccién y/o
procedencia se utilizan los designadores de dos letras «YX», «ZZ»
¢ «YY» (véase 4.7.1.2.1.2.3.2, i}, anterior):

&} Debe aparscer el nombre del Organismo o la ideutidad
de la asronave de gus se irate al comienzo del texto.

b) El orden de tales inserciones debe ser sl mismo que el
orden de los indicadores de destinatario y/o el indicador de
remitente. :

¢} Cuando hayan més de una insercién, la Gltima debiera
ir segulda de la palabra «STOPs,

4} Cuando haya una o més inserciones respecto & los indi-
cadores de destinataric mas una inserci6n respecto al indicador
de remitente, Ia palabra FROM- debe aparscer antes de ia
referente al indicador de destinatario.

. t.Ménsajes ATS recibidos en forma de copia de pdgina de te-
elipo, -

1. Yos mensajes ATS que se reciban por la AFTN deberan
ir colocados dentro de uns «envolventes de comunicaciones (preo-
cedidos ¥ seguidos de series de caracteres gue sean necesarios
para asegurar la transmisién correcta por la AFTN). Incluse
ol «Texto- del mensaje AFTN puede recibirse con palabras o
grupos gue precedan y sigen al texto ATS.

N 2, Fl mensaje ATS puede entonces localizarse mediante la
simple regla de que va precedido del signo de abrir parentesis
«{» y seguido del signo de cerrar paréntesis «}».

- 8. En salgunos casos locales las ‘méquinas teleimpresoras en
uso i_mprimirén slempre dos simbolos especificos distintos de
los signos de apertura v de cierre de paréntesis al recibir los
. mensajes ATS, Tales variantes locales se aprenden facilmente
¥ no tienen consecuencia alguna.

4.7.1.2.2. Preparaciin y transmision de mensajes.

471221, Los mensajes de los servicios de trdnsiio aéreo
sadprepar_ar&n ¥ transmitiran segin formato y textos normali-
zados.

4.7.1.2.2.2, Cuando se infercambien mensajes verbalmentes en-
trelas pertinentes dependencias de los servicios de transito asreo
el acuse de recibo verbal constituira prusbe de heberse recibide
el mensa:je. Por coasizuiente, no serd necesaria la confirmsacidn
por escrito, .

1

4.7.1.3. Tipos de mensajes y su aplicacién.
4.7.1.3.1,

4.7.1.3.1.1, Las diferentes gircunstancias gue concurren en ca-
da situacién de emergencia conocida o de cuya existencia se
sospeche impiden gue se especifique un contenido ¥ procedimiente
de transmisién normalizados respecto a dichas comunicaciones
de emergencia, exceplio segiin se indicas en 4.7.1.3.1.2 y 47.1.3.1.3
siguisntes.

4.7.1.2.1.2, Mensajes de alerta (ALRJ.

4.7.1.3.1.2,1, Cuando una dependencia de los servicios de tran-
sito aérec considers que una eeronave se halla en una de las
situaciones de emergencia, {ransmitira a todas las dependen-
cias de les servicios de transito aérec relacionadas con el vuelo
v & los centros coordinadores de salvamento asociados un mensaje
de alerta con la informacion especificada de gue disponga ©
pueda conseguir.

4.7.1.3.1.2.2. Cuando asi se acuerde enire las dependencias
de los servicios de tréansito agreo interesadas, las comunicaciones
relativas a una fase de emergencia y coriginadas por una depen-
dencia que utilice eguipo de transmutacion auvtomética de datos
puede adoptar la forma de un mensaj de modificacién como
en 4.7.1.3.2.3.6 suplementado por un mensaje verbal gqus dé Ilos
deinlles adicionales prescritos para el mensaje de alerta.

Mensajes de emergencia.

47.1.3.1.3. Mensajes de follo de radiocomunicaciones {(RCF).

4.7.1.3.1.3.1. Cuando una dependencia de los servicios de tran-
sito adreo advierta gue una acronave gue esté volando en su
aresa sufre un fallo de comunicaciones, transmiiirda un mensaje
de falle de radiocomunicacionss:

a) Cuando los mensajes se transmitan en modo «paso a paso»
a la dependencia de los servicios de transito aéreo siguienie
a 1o largo de ia ruta de vuelo; también se transmitird un mensaje
de plan de vuelo actualizads si no se ha enviado previamente
tal mensaje. :

b} Cuando los mensajes se transmitan en modo «simulid-
neo» a la torre de conirol en el asrdédromo de aterrizaje pre-
viste v al centro encargado de la regidn de informacién de vuele
o de la regi6én supsrior de informacién de vuelo a lo largo de

la ruta restante del vuslo.

47.1.3.2. Mensajes de movimiento v de control.

4.7.1.3.2.1. Los mensajes referentes al movimiento real o pre-
visto de aeronaves se basaran en ls informacion mas recienie
proporcionada a las dependencias de los servicios de transito
aéreo por el piloto, el explotador ¢ su representante designado
u obienida del radar instalado en tierra.

4.7.1.3.2.2. Mensajes de plan de vuelo.
4.7.1.3.2.2.1. Generalidades.

4,7.1.3.22,1.1 Los mensajes de plan de vuelo que han de
utilizarse comprenden:

a) Mensales de plan de vuele aciualizado (CPL).
bl Mensajes de plan de vuelo presentado (FPL),
c} Mensajes de plan de vuelo suplementario (SPL).

4.7.1.3.2.2.1.2. Los mensajes dé plan de vuelo se transmitiran
a las dependencias ATS interesadas de conformidad con las dis-
posictones para todos los vuelos respecto a los cuales se haya
sometido un plan de vuelo por escrito o por cuslqiler otro medio,
a fin de gue se suminisire sarvicio de conirol de transito aéreo,
servicio de informacién de vuelo o servicio de slerta, a lo largo
de ia fotalidad o de una parte de la ruta de vuelo.

4.7.1,3.2.2.2, Mensajes de plan de vuelo actualizade (CPL).

4.7.1.3.2.2.2.1. Salve en los casos previstos mas adelante, los
mensajes de plan de vuelo actualizado se originardan y trans-
mitirdn en modo «pasc a pasor entre centros do contrel de drea
sucesivos y desde el centro de control de srea de la ultima
area de control a la forre de contreol en el aerddromo de aterri-
zaje previsio para vuelos a lo largo de rutas ¢ paries de rutas
en las que se proporcione servicio e conirol de tréansito aéreo
o servicio de asesoramienfo de transifo aéreo. Este modo «paso
a paso» regquiere que se disponga de cansales orales directos
entre dependenicias que sirvan g areas contiguss o que se dis-
ponge de calculadores en una ¢ mas de dichas dependencias para
la fransmision de mensajes de plan de vuelo actualizado. Las 1i-
mitaciones del smpleo de los CPL a las #reas en gue se propor-
ciona servicie de control de transitc aérgo y servicio de asesora-
miento de {ransitc aéreo v donde se dispene de comunicaciones
adecuadas, obedecon & la necesidad de disponer de personal idd-
neo y de comunicaciones que permitan el curso eficlento de
los mensajes, -
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4,7.1.3.2.2.22 Los CPL se transmitiréan con tiempo suficiente
para gue cada dependencia de los servicios de transito aéreo
interesada pueda recibir Ia informacién por lo menos ireinta
minutos aptes de la hora & gue se calcule gue la aerconare
va a sobrevoiar el correspondiene punio de iransferencia de
control o punto del limite de entrada, a partir del cual guedara
bajo la jurisdiccién de tal procedencia.

4,7.1.3.2.2.2.3. Log COL contendran Uinicamente la informacidn
referente a la parte de la ruta de vuelc gue va desde el punt'c
de entrada al 4rea de contrel ¢ a la region de informacién
de vuelo siguienie hasta el aerddromo de aterrizaje previsto.

4.7.1.3.2.23. Mensajes de plan de wvuelo presentado (FPL).

4.7.1.3.2.2.3.1, Les mensajes de plan de vuelo presentadc se
prepararan y dirigiran como sigue por la dependencia de leos
servicios de transito adreo gue sirva al eerddrome de salida
o, cuande sea aplicable, por la dependencia de ios servicios
de transito aéreo que reciba un plan de vuels de una aeronave
en vuel:n

a)  Para ung aeronave gue sale, se enviard un menszje de
rlan de vuslo presentado al cenire de control de prea o al centre
de informacion de vuelo gue sitrva al area de conirel o a la
region de informacion de vuelo dentro de la cual est® sztaadv
el aerddromo,

B Paraunvuelos }G largo de rutas donde s6lo se proporcions
servicio de informacion de vuele (excluido ¢l servicio de asesora
miento de transito aéreol y servicie de alerta, o a lo largc
de ruias en gue las instalaciones de comunicaciones sun inade
cuadas para mantener e modo «paso a pases de fransmision
de datos de plan de vuelo, se dirigira un mensaje de plan de
vuelo presentado al cenire encargado de cada region de informa
cién de vuelo o regidn superior de informacicn de vuelo a lc
largo de la ruta ¥ a la torre de control en el aerddromo de
atarrizaie previsto.

¢} Para un vuelo en 4reas en que las comunicaciones son
adecuadas para permifir el modo «paso a pasor de fransmision
de datos de plan de vuely, pero donde oiros factores justificar
que se siga cmpleando el modo ssimultdneos, se dirigira un
mensaje de plan de vuelo presentado al centro o carge de cada
region de informacidon de vuelo o regidn superior de informacion
. de vuelo a 1o largo de la ruta v a la torre ds contrel en €
aerddromo de aterrizaje previsto hasia el momenioc en gue s
liegue a un acuerdo respecto a la aplicacidn del modo «pas.
a8 DPAassee.

d} Para un vuelo con escalas intermedias, en el que se presen
tan planes de vuelo para cada etapa de vuelo en el asrodrome
de salida inicial, la oficina de notificacion de los servicios de
jransito aéreo que siyva dicho aserédromo originara un mensaje
de plan de vuele presentado por separado respecte a cada etapa.
dirigide a Ia oficina de notificacién de los servicios de transitc
adéroo gue sirva al aerédrome apropiado de salida intermedia
L& oficina de notificacién de los servicios de iransitc aéreo que
girva al aerddromo de salida intermedia fomara entonces me
didas al recibir este mensaje de plan de vuelo como si el plan
de vusle se huhbiese presentado localmente.

e} Donde se utilicen CPL de conformidad econ 4.7.:3.222.1
perc Gonde se necesite informacién para fines de planificacicn
avanzada de la afluencia del tranrite en un Area de contro:
en una fase méas anticipada de lo que se conseguiria mediante
ja transmision de un CPL, se dirigird un mensaje de plan de
vuelo preseniado a los centros de contrel de arsa de las aress
de control intsresadas.

4,7.1.3.2.2.3.2, Los mensajes de plan de vuelo presentados nor-
malmenta se transmitirdn inmediatamente después de ia presen-
tacitn de los planes de vuelo, No obstante, si se ha preseniado
muy anticipadaments un plan de vuelo v se aplican las dispos:-
ciones de 4.7.1.3.2.2.3.1, puede diferirse la transmision del mensaje
de plan de vuele presentado hasta gue ello permita que cada
una de ias dependencias de los servicios de transito aéreo intere
sadas reciba la informacion al menos treinta minutos antes de
la hora a gue se calcula gue la asronave enira en su area
de responsabiiidad.

© 47.1.2224. Mensajes de plan de vuelo suplementario (SPL).

4.7.1.3.2.2.4.1, Los mensajes de plan de vuelo suplementario
destinados a completar la informacién previsia que no se comu-
nictd maedianie la transmision de los FPL ¢ los CPL, segin co-
corresponda, 105 enviara la oficina de nctificacién ATS que sirva
al acrodremo, de salida a las dependencias ATS que hayan so-
licitade la informacién, utilizando el mismo prefijo de prioridad
que se utilizo en la solicitud.

4.7.1.3.2.3.
4.7.1.3.2.3.1.

Menscjes de enmienda v de coordinacién.
Generalidades,

4.7.1.3.2.3.1.1 Loz mensajes de enmienda v de coordinacién
a utilizar comprenden:

a) Mensajes de salida (DEP).

B Mensaies de demora (DLA).

¢) Mensajes de llegada (ARRB!,

d} Mensaies de estimacion del limite {EST).

e) Mensaies de modilicacion {(CHG).

f) Mensajes de ‘aceptacién (ACP).

g} Mensajes de coordinacian ' TDN3,

4.7.1.3.2.3.1.2. Estos mensajes sélo se transmitiran a las de-
pendencias de los servicios de transite aéreo v a otros destina-
tarios afectados y en 13 misma forma gue en el caso de los
mensajes con los cuales estdn relacionados.

4.7.1.3.2.1.2, Mensajes de sulida (DEP).

4.7.1.3.2.3.2.1. Inmediatamenie después de la salida de una
aseronave para la cval se haya transmitido un mensaje de plan
de vuelo presentadoe, la dependencia de log servicios de transito
géres que sirva al aerddromo de salida transmitiréd un mensaje
de selida.

4.7.1.3.2322 El mensaje de salida se ewviera a todas las
dependencias ATS a las cuales se haya dirigido sl mensaje de
pian de vuelo presentado.

4.7.1.3.2.2.3, Menszajes de demora (DLA).

4.7.1,3.2.3.3.1. Cuando la salida ce una asronave para la cual
se haya transmitide un mensaje de plan de vuelo preseniado
se aplace o demore mis de treinia minutes con relacion a la
hora prevista de selida indicada ¢ ¢l mensaje de plan de vueio,
ia dependencia de los servicios de iransite aéreoc que sirve al
nerodrome de salida transmitird un mensaje de demora,
~ 4.7.1.52.3.32 El mensaje de demora (DLA} se enviard a
.odas las dependencias ATS a Ias que ss hays dirigido el mensaje
de plan de wuelo {FPL} presentado.

4.7.1.3.2.3.4. Mensajes de llegada (ARR).

4,7.1.2.2.3.4.1. Cuando un informe de llegada se reciba en
la torrs de conirol del aerddromo en que la aeronave ha aterri-
zado, a esta dependencia sdlo se le exigird que transmita un
mensaje de llegada:

al En el casc de que tome tierra en el aerddromo de ate-
rrizaje previsto:

it Al centro de conirel de area o centro de informacidén de
vue'n en cuya area esté situado el merddromo de aterrizaje,
3t se requigre por dicha dependencia, ¥

i} A la dependencia ATS en el serddromo de salida gque
origind el .nensaje de plan de vuele si en este mensaje se habia
solicitado un mensaje de llegads.

hl En &l caso de un aterrizaje en aerddromo distinto al pre-
visto: .

if Al centro de conirol de area o centire de ‘nformacién de
vuelo en cuya area esié situado [ aerddromo de aterrizaje.

i} A Iu torre de control en el aerddromo de aferrizaje pre-
visto.

i) A Ia oficina de notificacion de los servicios de transito
adrec en el serddromo de salida, y

jv) Al centro encargado de cada regién de informacién de
vuels ¢ regién superior de informacion de vuelo que, de acuerdo
con el plan de vuelo, la asronave habria cruzade de no haher
sido desviada.

47.1,4.23.4.2 Cuandose trate de vuelos controlados que hayan
experimentado fallo de radiocomunicaciones, se aplicaréd lo si-
guienie:

al Si iz asronave ha aterrizado en ol aerédromo de aterrizaje
previsto, la torre de control de ese sertdrome transmitira un
mensaje de llegada:

i} A todas las dependencias de los servicios de iransiio aéreo
que se ocupen del vuelo durante el periodo en que se interrum-
pieron las comunpicacicnes, ¥

i) A todas las demas dependencias de los servicies de tran-
sito afreo gue puedan haber sido alertadas.

B Si la mercnave he aterrizado en un aerédromo distinfo
del aerédrome de aterrizaje previsto, o en algunos de los aerd-
dromos de aliernativa especificados en el plan de vuelo, 1a torre
de control del aerddromo en que se ha efectuado el aterrizaje
transmitira un mensaje de legada a la forre de control del
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aerddromo de sterrizaje previsto, Esta Gltima notificars entonces
a todas las dependencias de control de transito adreo interesadas
en ese vuelo que el aterrizaje se ha efectuado.

- ¢) 8i ung seronave ha aterrizado en uno de los aerddromos

de alternativa especificados en el plan de vuelo, la torre de .

control del aerddromo en que se ha sfectuado el aterrizaje trans-
mitiré un mensaje de Illegada & la torre de control del aerdédromo
de aterrizaje previsto ¥ a las de todos los asrddromos de alter-
native gque hayan sido alertadas.

4.7.1.3.2.3.5,

4.7.1,3.2.2.5.1, Cuando no se utilice el modo de operacion «paso
& paso> {véase 4.7.1.3.2.2.2.1) y se proporcione informacién de
plan de vuelo & los centros de conirol de Area o centros de
informacién de vuelo mediante mensajes de plan de vuelo pre-
sentado, se itransmitirsd un mensaje de estimacién del limite des-
de cada cenire de control de area o ceniro de informacién de
vuelo al proximo centro de control de 4rea o centro de informa-
cién de vuelo a lo largo de la ruta de vuelo, Cada uno de tales
mensajes debe fransmitirse con tiempo suficiente para que la
dependencia de los servicios de fransito aéreo receptora pueds
recibir la informacién por lo mences treints minutos antes de 1a
hora en que se calcula que la asronave pasard sobre el punto li-
mite u otre punic gonvenidoe, en el cual gueds bajo la responsa-
bilidad de fal dependencia, a menos gue entre las dependencias
interesadas se haya convenideo otre perfode ds tiempe. Este pro-
cedimiento se aplicard tanto si ¢f centro de control de area o
centro de informecién de vuelo responsable de originar el men-
saje ha asumide ¢ no el control o ha establecido contacto con
!aiaigmnave en el momento en gue ha de efectuarse la trans-
misién,

Mensajes de estimacion del! limite (ESTJ.

4.7.1.3,2.3.8. Mensajes de modificacion (CHG).

4.7.1.3.23.61. Cuande haya de efectuarse un cambio & los
datos contenidos en un mensaje de plan da vuelo previamente
transmitido, se transmitird un mensaje de modificacién a las
dependencias ATS & que se habia dirigido el maensaje de plan
de vuele ¥ que resulten afoctadas por el cambio.

4.7.1.3.23.8.2, También se enviard un mensajs de modificacién
en respuesia & un mensaje de coordinacion segtn se indica en
4.7.1.3.2.3.8, a condicién de que se acept: la propussta contenida
en dicho mensaja. Si no fuers asi, dehiers llegarse & un acuer-
do mediante comunicaciones orales directas, después de lo cual
ten el caso de comunicaciones entre caleuladores) se transmite
la modificacién convenida como un mensaje de modificacion.

4.7.1.5.23.7. Mensajes de aceptacion (ACP).

4.7.1.3.2.3.7.1. Cuando los daios confenidos en un mensaje do
‘plan ectualizado o en un mensaje de modificacion se considere
que son aceptables para la dependencia de control de transife
aéret aceptante, tal dependencia transmitird un mensaje de acep-
tacibn & la dependencia transferida, a menos que se hayan
hecho arreglos especiales de -conformidad con 4.7.1.3.2.5.

4.7.1.2.23.8. Mensajes de coordinacién (CDN).

4.7.1.3.2.3.81. Cuando una dependencia de control de transito
adreo aceptante desee proponer un cambio a alguno de los datos
contenidos em un mensaje de plan de vuelo o en un mensaje
de.modificacién que haya sido reeibido, tal dependencia trans-
mitird un mensaje de coordinacién a la dependencis transferidora.
Sin embargo, normalments, cuando se proponga un cambio res-
pecte a un mensaje de modificacidn, se utilizaran las comuni-
caciones orales directas, seguido, si procede, de un nuevo men-

::i:e de modificactén de la dependencia transferidora a la acep-
nte,

4.7.1.3.2.4.
4.7.1.3.24.1,

Mensajes “de cancelacidn.
Generalidades,

4.7.1.3.2.41.1. Los mensajes de cancelacién se requieren para
anular mensajes previamente transmitidos que han perdido va-
Hdez v para poner fin & medidas que ya no son necesarias.
Se prescriben los sigufentes mensajes de cancelaci6n:

al Moensajes de cancelacién de plan de vuelo (CNL),
b} Mensajas do cancelacién de transferencia de control {TCX}

4.7.1.3.2.4.2. Mensajes de cancelacion de plan de vuelo (CNL),

4.7.1.3.24.2.1.. Cuando se haya transmitido un mensaje de plan
de vuelo prasentado o actualizado y subsiguientemente se cancele
el vuslo, el remitents del mensaje de plan de vuelo transmitiré
un mensaje de cancelacién de dicho plan a todas las depen-

deni:ias ATS a las que haya dirigido el mensaje de plan de
vuelo.

4.7.1.3.2.4.3.
trol (TCX).

4.7,1.324.3.1. Cuando se hayan iniciado medidas de transfe-
rencias de control y resulte necesario cancelar tales medidas
{por ejemplo, corvegir errores, desviar el vuelo, emergencia,
etcéteral, la dependencia de conirel de trdnsito adreo transferi-
dor transmitir& uh mensaje de cancelacitn de transferencia de
control a la dependencia aceptante del control de transito aéreo,

Mensajes de cancelacién de transferencia de con-

4,7.1.3.2.5

4.7.1.3.2.5.1.
que seo indica:

Mensajes de permiso.

Los permisos contendran io siguiente, en el orden

a) Identificaciéon de la aercnave,

b Limite del permiso,

¢} Ruta de vuelo.

d) Nivel o niveles de vuelo para toda la ruta o parte de
la misma y cembios de nivel, si se reguieren.

e) Toda instruccién o informacion necesaria schre otros pun-
ios, iales comeo menichras de aproximacion o salida, communica-
ciones y la hora en que expira el permiso; la hora en que
expira el permiso indica la hora a Dartir de 1a cual el permiso
quadarda autemdticamente cancelado si el vuelo no-ha sido ini-
ciado.

4.7.1.3.25.2. las instrucciones inc’uidas en los permisos refe-
rentes a niveles constardn de

a} Nivel(es} de crucero y., si es mecesario, el punte hasta
el cual es valido el permiso con relacion al! nivel{es! de crucero.

b} Niveles & que han de cruzarse determinados puntes de
notificacidén, cuande proceda.

¢} El lugar u hora paras comenzar la subida o el descenso,
cuando proceda.

d) La velocidad ascensional o vertical de descenso, cuando
proceda. :

&) Instrucciones detelladas concernientes a la salida o a los
niveles de aproximacion, cuando proceda.

47.1.3.2.5.3. Incumbe a la estacién aercnsutica ¢ al explotador
de le aercnave, al cusl se le concede el permiso, transmitirle
a la aeronave & la hora especificadas o prevista de entrega ¥y
noiificar a la dependencia de control de transito aéreo pronta-
mente sj no se entrega deniro de un perfodo de tiempo espe-
cificado,

4.7.1.3.2.5.4. E! personal que recibe permisos para transmi-
sién a las agronaves transmitira tales permiscs con lg fraseole-
gia exacta en que han sido recibidos. En aquellos casos en que
el personal gue {ransmite permiscs a las aeronaves neo forma
parie dso los gervicios de {réansito réreo, s esoncial que se hagan
los arreglos apropiados para cumplir este reguisito.

4.7.1.3.2.8. Mensajes de fransferencioc de conirol.

4.7.1.3.28.1. Generalidades,

4.7.1.3.2.6.1.1. Los mensajes sigulenies se prescriben para
usarlos cuandc sea necesario al efectpar la transferencia de
control entre dependencias de control de fransito aéreo:

a} Mensajes de modificacion (CHG).

¥ Mensajes de coordinacion (CDN3i.

¢} Menssjes de aceptacién (ACPY,

d! Mensajes de transferencia de control neo radar {TNE},

e} Mensajes de transferencia de control radar (TRAJ.

f} Mensajes de identificacién de traza radar (RBD,

g} Mensajes de haber asumido ol conirol (AQC).

hl Mensajes de solicitud de identificacion de traza radar
(RAR3 ., :

4.7.1.3.2.6.1.2. Cuando no se utilice equipo sutomatico de trans-
mutacién de datos pare intercambics de mensajes entre depen-
dencias de control de tréansito aéreo, se transmitiré una seleccién
apropiada de los mensajes indicados en 47.1.3.2.8.1.1.

4.7.1.3.2.8.1.3. Cusnde se ulilice equipo sutomstico de trans-
mutacidén de dafos pare intercambios de mensajes entre depen-
dencias ATC, iodos los mensajes de transferencia de control
indicados en 4.7.1.3.2.6.1.1 se transmitirdn seglin corresponda.

4,7.1.3.2.8.2, Mensay;es de transferencia de control no radar
(TNR2,

4.7.1.3.2.6.2.1. Cusndo una dependencia de control de fransito
adreo traie de transferir la responssbilidad del control de una
geronave a una dependencia adyacente sin continuidad del ser-
vicio radar, transmitird un mensaje d¢ transferencia de contro}
no radar.,
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4.7.1.3.2.8.3. Mensajes de identificacién de traza radar {(RBI}

de transferencia de control radar (TEBAJ.

4.7.1.3.2.8.3.1. Cuando una dependencia ATC desea transmitir
la identidad de una traza radar a una dependencia adyacente
en otras circunstancids que las contenidas en 4.7.1.3.2.6.3.2, trans-
mitiré un mensaje de identificacion de traza radar.

4.7.1.3.2.6.3.2. Cuando una dependencia de conirol de iransito
aéreo gue emplee separacién radar trate de transferir la respon-
sabilidad del control de una seronave a una dependencia adya-
cente con continuidad de servicio radar, transmitird un mensaje
a transferencia de contre! radar.

4.7.1.3.2.8.3.3. En el caso de la transferencia automadtica de
datos radar, la posicifn de seguinientic radar transmitida en
un mensaje de identificacién de iraza radar o de transferencia
de conirol radar se expresara en términos de distancia y marca-
cién desde el emplazamiento radar de la dependencia ATC transfe-
ridora ~o¢ st asi se acuerds entre las dependencias ATC intere-
sadas, en coordenadas (x, y)J— para indicar la posicién de Ia
correspondiente traza radar. El emplazamiento radar se expre-
sard por un indicador de dos letras convenido, en el que la
primers letra indique la dependen..a remitente del mensaje radar
v la segunds letra indigue la instalacién radar especifica desde
ia cuel se han obienido los dates radar.

4.71.3.2834 Cuando se transmita por medios autométicos
un monsaje de identificacién de treza radar o de transferencia
de control -adar, 1a posicién de seguimiento rader y la velocidad
se deduciran de los datos de traza radar obienidos, como ma-
ximo, treinta segundos antes del momenio de la transmision
del mensaje. La posicién de segui+iento radar serd la posicién
extrapolada de la traza radar en el momento mismo de Ia trans-
misién del ménsaje.

4.7,1.32.84. Mensajes de solicitud de identificacion de treza
radar (RAR}.

4.7.1.3.26.4.1. Si al recibc de un mensaje de identificacién
de traza radar o de transferencia de conirel radar una depen-
dercis de conirel de transite aérec no pusde identificar jnma-
diatamente 8 la asronave en ¢! radar, pusde transmitir un mer
sajo de solicitud de identificacién de traze radar.

4.7.1.3.2.6.5. Mansajes de modificacion {(CHGJ) y de coordina-
cién (CDNJ.

4.7.1.3.2.85.1.- Como parte del procedimiento de transferencia
de control, debieran intercambiarse mensajes de medificacion
v da coordinacion para el mismo fin descrito en 4.7.1.3.2.38 y
4.7.1.3.2.3.8.

4.7.1.3.2.8.6. Mensajes de aceptacion (ACP)

4.7.1.3.2.6.6.1. Cuando una dependencia de conirol de {ransito
adreqe esté dispuestn a ascepisr el conirol de una aeronave en
los términos ofrecidos en un mensaje de transferencia de controf
no radar, transrmmré. un mensaje de aceptacion cuando se soli-
cite.

4.71.3.2.6.6.2 Cusndo una depenciencm. de los servicies de
transito msreo estd dispuesta a acepiar una aeronave en las
condiciones ofrecidas en un mensaje de transferencia de controt
radar y el {raze radsr conexo haye side identificado por dicha
dependencia, transmitiré siempre un mensaje de aceptacién.

4.7.1.3.2.6.7. Mensajes de haber asumido el control (ACCL

4.7.1.3.2.6.7.1, Cuando una dependencia de control de transitc
aérec haya establecido comunicacién y haya asumido e! control
de una aeronave a ella transferids, dicha dependencia transmitira
un mensaje de haber asumido el control cuando se solicite.

4.7.1.3.2.7. Mensajes de solicitud.

4.7.1.3.2.7.1. Mensajes de solzcitud de plan de vuelo supla-
mentario (BQS.)

47132711 Cuando una dependencia do los servicios de
transiio adérec desee obtener datos suplementarios del plan de
vuelo de la oficina de notificacién ATS del aerddromo de salida
o, en el caso de un plan de vusglo preseniado durante el vuelo,
de Ia dependencie ATS especificada en el mensaje de plan de
vuelo, transmitird un mensaje de solicitud de plan de vuele su-
plementario, ’

4.7.1.3.2.8. Mensajes de informes de posicion y de aeronotifi-
caciones.

4.7.1.3.2.8.1, El formato ¥ los daios convencionales gue han
de usarse en los mensajes de informes de posgicién v de aerono-
tificaciones son los especificados en el modelo de formulario
AIREFP en ¢l apéndice 1, wutilizando:

— Para 1ds meneajes de informes de posicién: La seccidén 1.

— Pars, los mensales de aeronotificaciones: La seccién 1
seguida de las secciones 2 y/o 3, segan procoda.

4.7.1.3.3. Mensajes de informacion de vuelo.

4.7.1.33.1. Mensajes qgue contienen informacion sobre fransito
dirigido. o los ceronaves que vueldn fuera del espacio aédreo
confrolado.

4,7.1.3.3.1.1. Debido a'los factores que influyen en sl caracter
de los servicios de informacién de vuele y especialments en
el suministro de informpcidn sohbre posibles peligros de colisién
para las aeronaves que vuelan fuera del espacio aérec contro-
ladec, no es posibie especificar fexfos normalizados para dichos
MEeNsujes.

4.7.1.3.3.1.1.1. Sin embargo, cuando se transmitan tales men-
sajes, contendran datos suficientes cobre la direccién del vusle,
hora, nivel ¥ punto estimados en que se cruzardn, alcanzaran o
aproximaréan las aeronaves gue pueden correr peligro de colisién.
Esta informacitn se presentard der forma tsl que el piloto de
cada aeronave pueda apreciar clammeam Ia naturaleza del pe-
ligro.

4.7.1.3.3.1.2. Mensajes que contienen informacién sobre trdén-
sito esencial para vuelos IFR dentro del espucic aéreo conirolado.

4.7.1.3.3.1.2.1, Siempre gue se fransmitan, estos mensajes

'contendr&n al texto siguiente:

a} Identificacién de la aeronave a la que se iransmite Ia
informacion.

b} Las palabras EL TRANSITO ES o EL TRANSITO ADI-
CIONAL ES.

¢} Direccion de vuelo de la seronave en cuestidn.

4} Tipo de la seronave en cuestion.

&) Nivel ds crucero de la seronave en cuestion y el ETA
respecto al punto de notificacién mas préximo al lugar donde
las meronaves cruzaréan niveles,

4.7.1.3.3.1.3. Mensajes que coniienen informacién scbre el
transite esencial local,

4.7.1.2.5.1.3.1. Siempre gue se {ransmitan tales mensajes, con-
tendran ol texto siguiente:

a} Identificacién de la asronave a la que se fransmite la
informacitn.

bl Las palabras EL TRANSITO ES o EL TRANSITO ADI-
CIONAL ES, si fuese necesario.

¢} Descripcién del transitc esencial locial de forma gue pue-
da ser reconocideo por el pileto; asi, se indicers tipo, categoria
de velocidad y/o color de la asronave, tipo de vehiculo, nGmerc
de personas, eic.

d) Posicién del transito esencial local respectio a la meronave

interesada vy direccion del movimiento.

4.7.1.3.3.2, Mensajes gue contienen informacion meteorcid-
gica.

4.7.1.3.5.2.1, La informacién dirigida a un piloto gue cambie
de vuele IFR a VFR cuando sea probable que no pueda pro-
seguir el vuelo en VMC, se dara de la siguiente maners:

' +CONDICIONES METEOROLOGICAS DE VUELO POR INS-
TRUMENTOS NOTIFICADAS (o pronosticadas) EN LAS INME-
DIACIONES DE .. {lugarl.»

4.7.1.3.3.2.2, Los mensajes transmitidos & las aeronaves gue
ilagan, de conformidad con 4.3.1.3.9.1, coniendran, salvo lo pres-
crito en 47193221, la mgulente informacién meteoroldgica en
el orden nue se indica:

a) Direccion v velocidad del viento medio en la superficie
y sus variaciones sigunificativas.

b} Visibilidad, incluyendo variacionss direccionales sxgmﬁc&-
tivas o, si se proporciona, el alcance visual en la pisia.

¢} Condiciones meteoroldgicas presentes.

d! Cantided v alturg de la base de las nubes bajas.

e} Temperatura deirzu'a, ai se solicita por la aeronave.

f} Punto de rocio, si se solicita por la aeronave.

g} Reglaje o reglajes de altimetiro. .

h) Otra informacion significativa.

i} Si procede, informacion respecto a cambios previstos gue
se hayan indicado en los prondsiicos Ce aterrizaje.

4.7.1.3.3.2.2.1. Cuande la vigibilidad sea de 10 kilometros o
mas, la base.de las nubes bajas se encuenire a 1.500 metiros
(5.000 pies} o mas y no exista precipitacién ni tormenta, los
elementos que se indican en 4.7.1.3.3.2.2, b, ¢} y d}, se susti-
tuiran por el términe ~CAVOK.,

4.7.1.3.3.2.3. Siempre que informacién relativa a cualquiera
de los elementos enumerados en 4.7.1.3.3.2.2 se transmita a las

[
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seronaves gue leguen o que salgan, se daré de conformidad
con lo siguiente:

4.7.1.8.3.2.3.1. Direccién v velocidad del viento, medic en lo
superficie y sus variaciones significativas.

La direccion se dera en grados respecto al norte magnético
¥ la vélocidad en nudos. Se dara la variacion direccional cuando
1a variacién {otal sea de 60 grados o mas, con velocidades medias
superiores & cinco nudos; ello se expresarid como las dos direc-
clones exiremas entre las cuales varia el viento, Las variaciones
de wvalocldad sélo se notificarén cuando la variacidn respecto
a la velocidad media exceda de I0 nudos; se eXpresari como
lgg valores méximo ¥ minimo sxperimentales,

4.7.1,.3.3.2.3.2. Visibilidad, incluyendo varigciones direcciona-
lez significativas,

Cuando la visibilidad sea de cinco kildmeiros o msenos se
dard en metros por incrementos de 100 metros, Cuando sea supe-
rior & cineco kilémetros, pero inferior a 10 kilémoetros, se dard
en kilometiros, y cuande sea 10 kildmeiros o més, sclamente
se dard el valor en kilémetros, Cuando existan variaciones direc-
cionales significativas de la visibilidad, se daran valorss adiciona-
les con indicaciones de la direccidn de observacitn.

* .
4.7.1.3.3.2.83. Alcance visual en la pista.

Los valores del alcance visual en la pista de hasta 800 metros
ge dardn en incrementos de 30 a 80 metros, de conformidad
con. las observaciones disponibles, ¥ los valores superiores s
800 meiros se dardn en incrementos de 100 meiros. Los valores
del alcance visusl en la pista que no se ajusten a la escala
de notificacién utilizada se redondearan al escalén inferior inme-
diato do ls escala de notificacién. Si el alcance visual en la
piste se observa desde mis de un emplazamienio a lo largo
de la pista, se dard.primero ol valor correspondiente a la zona
dy tome de contacto, al gue seguirdn iodos los demas valores
de los emplazamientos sucesives, siemprs que uno de dichos
valores sea inferior al valor correspondiente & la Zons de toma
de contacio e inferior & 800 metros. Los emplazamientos respec-
tivos ge Identificardn de manera concisa e ineguivoca.

4.7.1.3.3.2.3.4.

Las condiciories meteoroldgicss presentss se daran referidas
& lovizna fengelante, intense), iempestad de polve (intemsal,
niebla (engelante, en bancos, superficial}, tornado, tromba ma-
rina, granizo (intenso), lluvia {engelante, intensa, chaparrones},
terapestad . de arena f{intensa), nieve {ventisca alta, ventiseca,
infensa, chaparrones), turbonada ¢ tormenta (iniensal.

4.7.1.3.3.2.3.5. Cantidad ¥ aitura de lo base de nubes bajas,

Cantidad de nubes en oktas, tipe (solamente si son cimulo-
nimbos} y altura de la base en metiros (pies}, se daran en dicho
orden. Si la base de la nubs mds baja es difusa, fragmentada
o fluctid r4apidaments, la aliura minima de la nube o de los
fragmentos de nubes s daran juntamente con una descripcién
apropiada de sus caracteristicas.

47.1.3.8.2.3.8. Temperatura del aire y punto de rocio.

ls temperatura del aire vy la temperatura dsl punto de rocia
se dardn en grados Celsius enteros.

4.7.1.3.3.2.3.7. Reglaje o reglajes de altimetro.

Se dard el reglaje QNH de altimetro y bien sea regularments
_de conformidad con acuerdos locales o sl el pilote lo solicita,
"ol reglajo QFE de altimetro. Los reglajes de altimetrc se daran

en milibares y se redondeardn z! milibar o medio milibar. infe-

rior més préximo,
47.133238.. Otre informacion significativa.

~ Comprenderd toda la informecién disponible sobre las con-
diciones meteorolégicas en las sreas do aproximacién, de aproxi-
- macidén frustrada o de subida inicial, con referencia a la ubica-
cién de los cimulonimbos o tormentas, turbulencia moderada
o fuerie, cortante vertical del viento, granizo, linea de turbonada
fuerte, engelamionto mederado o fuerte, Huvia engelante, ondas
crograficas marcedas, tempestad de arena, tempestad de polvo,
ventisca alta, tornadod o tromba marina.

4.7.1.3.3.3. Menadjes respecto al funcionamiento de las instala-
ciones aeronduticgs.

4718331, Los mensajes relacionados con el funcicnamiento
de las*instalaciones aercnéuticas se transmitirdn a las seronaves
de cuyo plan de vuelo se desprende gue Ia realizacion del vuelo
puede verse afectada por el estado de funcionamiento de la ins-
talacién pertinente. Contendran datos apropiados respecto a la
categoria dél serviclo de Ja instalacién en cuestidn y, si la instala-

Condiciones meteorologicas presentes.

cidén esta fuera de servicic, una indicacion respecto a cuando
volvera a ponerse an condiclones normeles de funcienamisnto,

4.7.1.3.3.1. Mensajes que contienen informacién scbre las con-
diciones de los aerédromos.

4.7.1.3.3.4.1. Cuando se proporcions informacion sobre las con-
diciones de serddromo, ello se hard en forma clara y concisa
a fin de facilitar al piloto 1 apreciecion de la situacién descrita,
Se emitira siempre gue el controlador que estd de servicio lo
consldere necesario en interds de la seguridad o cuando lo solicite
una asrcnave. 5Si la informacién se. facilita por iniciativa del
controlador, se transmitirda a cada una de las aeronaves intere-
sadas con tiempo suficiente para permitirles que hagan uso debide
de la informacién.

4.7.1.34.

4.7.1.34.1. Los siguientes mensajes se destinan sglamente
para emplec entre calculadores ATC con fines de verificacién
de errores de transferencia de datos.

4.7.1.3.4.2,

4.7.1.3.4.2.1, Bl ealculador ATC transmitivd un monsaje do
acuse de recibo técnico como respuesta a cualgquier mensaje
qus reciba vy que se compruebe que estd libre de errores,

4.7.1.3.4.3.

4.7.1.3.4.3.1. El calculador ATC debera poder transmitir un
mensaje de error técnico como respuesta a cualquier mensaje
que reciba y que se corapruebe gue contiene uno o mas errores.
El mensaie de error técnico indicard el lugar vy la naturaleza
de los errores de gue se trate.

£.7.1.3.4.4.

4.7.1.3.44.1. El calculador ATC transmitird un mensaje de
correccitn téchics como respuesta & un mensaje de error téchico
gue reciba, El mensaje de correccién técnica contendra uns
repeticidén de los datos que se haya indicado gque son errdneos.

4.7.1.3.4.5. Mensajes de rechazo tdécnico (RJT).

4.7.1.34.51 El caleulador ATC iransmitirda un mensaje de
rechazo técnico tan pronte como no sea satisfactoria una ¢ mas
tentativas de correccién de errores mediante miensajes de error
técnice y de correccidn técnica. Tante el calculador ATC que
origine el mensaje como el gque lo reciba someterin entonces
a 1a atencidén de las personas que se ocupen de estas maguinas,

Mensajes técnicos.

Mensajes de acuse de recibo técnico (TAM?,

Mensajes de error técnico (TEM).

Mensajes de correccion técnica (COR).

TITULO GCTAVO
Empleo dsl radar en los servicios de irdnsito aéreo
CAPITULO PRIMERC

4.8.1.1.
£.8.1.1.1.

4.8.1.1.1.1. El emples del radar para proporcionar servicios
de transito aérec se limltard a éreas espocificadas de cobertura
de radar y estard sujeto a las demés limitaciones que se hayan
espacificado. Se incluird informacién adecuada en las publicacio-
nes de informacién aerondutica (AIP) sobre los métodos de utili-
zacién, asf como sobre las practicas de utilizacién o las limi-
taciones del equipo que tengan un efecto directo en el funcio-
namisnic de los servicios de trdnsito séreo.

4.8.1.1.2. Normalmente, para proporcionar separacién a las
aeronaves, no se uiilizard inférmacion SSA sin Ia correspondients
de radar primeario, & no ser que se especifique este método
en virtud de acuerdos rogionales de navegacién aérea.

4.8.11.3, El numero de aergnaves a las que se suminisire
simultaneaments el servicio radar nc excedera del gue pueda
atenderse con seguridad, de acuerdoe con las circunstancias im-
perantes ¥ teniendo en cuenta:

Disposiciones generales,
Limitaciones en el empleo del radar.

a} El grado de confiabilidad técnica y las instalaciones de
reserva del radar y del sistemsa de comunicaciones que se uti-
lice. N

b} La capacidad y pericia del conirelador radar.

c} El nimero de irazas radar observado en la presentacion
radar dentro del sector o area de responsabilidad del controlador
radar, ¥

d} Cuando se aplique separacién radar, la necesidad de esta-
blecer separacién no radar enire las aeronaves, en caso de fallo
del eguipe radar u- otro casc de emergencia.

4.81.1.1.4. Para asegurar el emplec seguro y eficiente del
SSH, los pilotos v coniroladores se cefiiran estrictamente a los
procedimientos de utilizacidén publicados. En particular, se uti-
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lizars la fraseologia radiotelefdnica normalizada y se procuraré
en todo momento el reglaje correcto de los modos y claves
de los responsables y del equipo terrestre de descifrado.

4.8.1.2,  Verificaclones de actuacién.

4.8.1.2.1. El controlador radar serid responsablie de ajustar
sus preseniaciones radar y de llevar & cabo verificaciones ade-
cuadas sobre la precisién de las mismas, de conformidad con
1as instrucciones {écnicas prescritas por la autoridad pertinente
respectc al equipo radar de que se trate. ™

4.8.1.2.2.. El controlador radar debers asegurarse de que la
informecién que aparece en su presentacién o presentaciones
radar s adecuada para las funciones que han de lievarse a
cabo. Seri necesario velar para que no se selecclone por error
unicamentela presentacién de informacién SSR, en circunstancias
en que la informacién del radar primario sea indispensable para
la seguridad de las actividades del ATC.

4.8.1.23. EI controlador radar notificara a la persona encar-
gaC de la dependencia de los servicios de transito aéreo, de
ia cual forme parte la dependencia radar, cualquier falig en
el eguipo o cualquisr incidents que requiera investigacion, o
toda circunstancia desfavorable, tal como ecos parésitos, gue
hagsa dificil o imposible suminisirar servicio radar.

4.8.1.3. Comunicaciones.

4.8,1.3.1, La dependencia radar normalmente se comunicara
don la aeronave en la frecuencia adecuada a la funcién que
osté ejecutando y, cuando proceda, el distintive o distintivos
de Hamada radiotelef6nica que se usen debieran indicar la funcidén
del controlador radar.

4.8.1.4. Adjudicacién de claves SSR.

4.8.1.4.1. Ce estableceran, de acuerde con lo que sigue, proce-
dimientes para la adjudicacién ¢. claves SSRB, de conformidad
con acuerdos regionales de navegacion aérea y figurarin en
el AlP ESPANA.

4.8.1.4.1.1. El numero de cambios de clave requeridos de un
piloto sera el minimo compatible con las necesidades esenciales
del ATS.

4.81.4.1.2. Cuando sea necesario identificar individualmente
las aeronaves y el equipo terrestre permiia su empleo, se asig-
nari & cada seronave una clave difsrente.

4.8.1.4.1.3. Los procedimientos seran, en lo posible, compati-
bles con los que se apliguen en &reas adyacentes,

4.8.1.4.1.4. Cuando las seronaves necesiten seleccionar una
clave sin que tenga instrucciones precisas del ATC, antes de
penatrar en un Area de cobertura de radar secundario la clave
gue ha de adoptarse serd Is clave 2000 del modo A.

4.8.1.4.2. El controlader tinicamente asignaré claves de acuer-
do con los procedimientos establecidos gue figufen sn el AIP.

4.8.1.4.3. Siempre que se asigne una clave 8 una ssronsve,
el conirolador deberd verificar, lo antes posible, el regiaje de
esta clave. ’

4 8.1.5. Procedimientos de identificacién.

4.8.1.5.1. Establecimientic de identidad radar.

4.8.1.5.1.1, Antes de suministrar servicio radar a una aerona-
ve se establecera la identidad radar de esa aeronave. Posterior-
mente, se mantendrad el contacio radar hasta la ferminacién
del servicio radar. ’

4.8.1.5.1.2. Cuando se haye establecido la identificacion radar
de una aeronave, se informara en tal seniido a ésta antes de
expedir cualquier instruccién o asescramiento basado en el use
del radar. Si subsiguientemente se pierde el contacio rader, de-
pera informarse & la aeronave de esta circunstancia.

4.8.1.5.1.3. Se conseguird la identificacién radar empleando
por lo menos uno de los métodos siguientes:

a) Relacionando una determinade traza radar con una acro-
nave gue notifica su posicién sobre un punto preserito que apa-
rezca en el mapa radar, o bien como marcacién y distancia
respecto a dicho punto y comprobando gue el desplazamiento
de 1a traZa en cuestion concuerda con la trayectoria de la aeronave
o con el rumbo notificado, pere al emplear este método debe
ejercerse gran cautela, ya que la posicidn notificada respecto
al punto prescrito puede no coincidir exactamente con la iraza
de la aeronave en el mapa radar.

b Dando instrucciones a la aeronave para gque haga uno
o mis combios de rumbo, normalmsnte de 30 grados o mas,
vy relacionando los movimientos de una determinada traza ra-
dar con la ejecucidn de las instrucciones de las cuales la aero-
nave haya acusado recibo, o

Relacionando los movimientos de une determinada traza radar
con maniobras corrientemsnie gjecutadas por una asronave gue
ha acusado recibo de instrucciones a ial efecto.

Al utilizar esos métodos, el contrelader fs.dar;

i} Se cerciorard de que los movimientos de una sola traza
radar corresponden & los de la aeronave.

i) Se asegurard de que la maniobra o manicbras no hagan
desplazar la traza radar fuera de la cobertura de 1a presen-
tacion radar,

¢) Relacionando la posicidn de una traza radar observada
con una posicidon —con una precision de cince millas marinas
tnueve kilémetrosi— clase A de una seronave, obienida por
triangulacion radiogoniométrica, v comprobando que el despla-
zamiento de la traza radar observada concuerda con el rumbo
de la aeropave notificado.

d} Helacionando une iraza radar observada con una asronave
gue se sabe gue acaba de salir, & condicién de gue la identi-
ficacién se consiga dentro de una milla marina a partir del
extremo de la pista wutilizada.

al Por transferencia de la Identidad radar.

4.8.1.5.1.3.1. Debieran utilizarse marcaciones radiogoniométri-
cas para facilitar la identificacién radar de una seronave., Sin
embargo, oste método no debiera usarse como medio Gnico pars
establecer la identidad radar, a menos gque as{ lo prescriba la
autoridad competente para determinados casos en condiciones
especificadas.

4.81.51.3.2. Cuando se chserven dos o més trazas radar muy
préximas, o gue hagan movimientos similares al mismo tiempo,
¢ cuando, por cualquier ofra razén, existan dudas respectc a
la identidad de una traza radar, deberarn prescribirse o repetirse
cambios de rumbo iantas veces come sea necésario o debsersén
emplearse métodos de identificecién edicionales hasta que se
elimine tode tiesgo de error en la identificacién.

481514, Cuando se utilice el SSR las meronaves pueden
identificarse mediante la aplicacion de uno o varies de los pro-
cedimientos siguienies:

a) Utilizacién del dispositive SPL

Es precise utilizar este método con precaucion, dado que las
demandas casi simultdneas respecto a {ransmisiones SPI deniro
de la misma area pueden dar lugar a errores de identificacion,

bl Cambic de clave.

cl Cambio de modo.

d} Ohservar el cumplimients de las insirucciones iniciales
con respecto a la seleccion de clave.

e)  Reconocimiento de la clave individual asignada previa-

.nente,

4815141 Cuando no se disponga de ofros medios para
establecer la identificacién, pueden darse insirucciones para que
se conmute el respondedor de la posicion <ON» a «STANBY» y
nuevamente a la posicién «ON», siempre que la aeronave en
cuestién esté operando en un Adres donde se haya compreobado
gue existe cobertura SSH. Debiera temerse extremo culdado al
utilizar este método, dado que podria experimentarse el mismo
efecto en la presentacién como resuliado de

al «Ensombrecimiento» temporal de la antena, provocado por
un cambio en la actitud de otra aeronave gue esté volando en
el area, o -

b} Uso simuitaneo del mismo procedimiento por otro controla-
dor radar que esté operando deniro de la misma &rea geogra-
fica.

481.5.2. Transferencia de identidad radar.

4.8.1.5.2.1. La transferencia de ideniidad de una traza radar
de un controlador radar a otro sélg debera intentarse cuando
se considere gue la aeronave se encuentra dentro de la cobertura
de la presentacidn radar del controlador gue acepia la trans-
farencia.

4.8.1.52.2 La transferencia de identidad se efectuara median-
te uno de los métodos sigulentes:

8) Designacién directa (sefalando con el dedo) de la iraza
radar, si estan adyacentes las dos presenisciones radar, o si
sa usa una presentacién radar comin del tipo «conferencia.
Debe prestarse atencién a cualguier error que pueda ocurrir
debido & efectos de paralaje.

b) Designacién de la traza por referencia a una marcacidn
v & una distancia desde une posicién geografica o instalacion
de navegacion indicada con precisién en ambas presentaciones
radar, asl como el desplazamiento de la traza radar observadas,
si ambos controladores no conocen la ruta de la aeronave. Cuando
se use este métodc debe tenerss culdado antes de establecer
la identidad radar, particularmente si se cobservan otras irazas
radar en rumbos similares y en la proximidad inmediata de
la asronave bajo control radar, ya que.deficiencias inherentes
al radar pueden ser causa de que la posicion indicada de una
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aeronave en relacién con el puntc conocido difiera entra las
dos presentaciones radar.

¢} Designacién de la traza mediante una sefial o simbolo.

electrénico, a condicién de que con esto se indigque la Tnica
traza radar y no haya duda posible acerca de la identificacion
correcia, .

O cuando se utiliza el SSR. .

d1 Imdicacién a la aercnave, por parte del controlador trans-
feridor, para gue cambie Ia clavé y observacién del camble
por el controlador aceptante.

¢} Indicacion & la aeromave, por parte del controlador trans-
feridor, pars gque accione el dispositive SP1 y observecion de
esta respuests por e! controlador aceptante.

f} Notificacién de & clave individual de la aeronave.

48,108, Informacién de posicién.

48.1.48.1. La informacién de posicién se transmitira a la asro-
nave de la maners siguiente:

a) Como una posicién geografica bien conocida, o

b} Pando la direccién tusando punies de la brajulal y la
disiancia respecto a una posicidn conocida, o ’

¢} Indicando ia ruta magnética v la distancia hesta un punto
di notificacion, ayuda para la navegacién en ruta o ayuda pars
la aproximaciéa, o .

d} Distancig al puntio de toma de contacto, st la aercnave

estd en la aproximacion final.

 4.8.1.8.2. Siempre que sea factible, la informacién de posicién
se relacionara con puntos que aparezcan en el mapa radar.

48.183 Cuando se opere bajo servicic radar proporcionado
por uns dependancia de los servicios de transito aéreo, se pusden
dar instrucciones para que omita los informes de posicién aobre
puntos de notificacion obligatoria o notifique solamenie su paso

sobre los puntos de notificacion especifieados por le dependen--

cie de los servicios de transito aéreo interagads, incluyvendo puntos
on los gue se requieren aeronotificaciones para fines msteoro-
logicos. En talés cesos se exigird gque la aeronave reanude la
notificacién de posicisn cuando se ls comunigue que ha terminado
el servicio radar o que s¢ ha perdidc el contacto radar.

4817 Guia vectorial radar.
4.8.1.7.1, Cuando el controlador radar proporcione guia vecto-

rial & una aeronave, debera dar cumplimienio a lo siguiente:

a) Siempre que sea factible, deberis gularse a la asronave
& lo large de rutas on las que e} piloto pueda efectuar su propia
navegacién o verificarle de cuando en cuando con referencia
& aypdas de navegacicn interpretadas por el pliotc (ssto reducira
al minimp Ia ayuda radar requerida para la navegacién y ate-
nunrt-las ‘consecusncias de un fallo del radar}.

'p Cuando se da & una aeronave un vector gue la desvia
de una ruta previamente asignads, debers informarse a ésis,
a menos que ello sea evidente, de lo qua se trate de conseguir

con ol vector en cuestién y, siempre gque sea posible, debisra
-
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especificarse ol Hmite dé ftal
{hora o posicién), i

¢} Cusando une aeronave hays notificade que no pueds con-
fiar en sus instrumentos indicadores de direccién, antes de expe-
dir instruccicnes de maniobra debera pedirse a la aercnave que
haga tedos loz virajes & una velecidad angular convenida y que
dé cumplimiento a las instruceiones inmedistamente que Ias re-
ciba,

4.8.1.7.2. Cuando el controlador radar esté proporcionando
guia vectorial & un vuelo IFR, se asegurard de que, en todo
momento, hasta que la asronave llegue & un punto en que el
piloto reanude su propia navegacién, haya un margen vertical
adecuado sobre el terreno.

Debe tenerse en cuanta que el pilot. & menudo es incapaz
de determinar su posicion exacta y, por ende, su margen ver-
tical scbre el terreno.

4.8.1.7.3, Al terminar la guia vectorial de una aeronave, el
controlader radar informard de slle a la aeronave para que
ésta reanude su propia navegacion, dandole su posicion e instruc-
ciones apropiadas, segin sea necessario, st las instrucclones actua-
les han desviado a la aeronave de la rufa previaments asig-
nada.

4.8.1.7.4. Las instrucclones dadas ¢ el asesoramiento propor-
cicnado por los controladores, especificando las manicbras que
han de ejecutar las seronaves y eapecialmente los virajes, se
atendrén, en Ia medida de lo posible, a las reglas y procedimientos
generalmente aplicables —en el espacic aéreo de que se frate—
al transito al cual no se provea servicio radar.

vecter., Por sjemplo, hasia ..

4.8.1.8. Niveles minimos.

4.8.1.8.3. FEI controlador radar poseera en todo momento in-
formacién completa y acfualizada scbre

a) Las altitudes minimas de vuelo prescritas,
b} El nivel o niveles de vuele mas bajos ulilizables.

4.8.1.8. Notificacién de informacién meteoroldgica signifi-
cativa a las oficinas meteorolégicas.

4.81.9.31, Aungue no se reguiere gue e controlador radar man-
tenga una vigilancia especial para la deteccién de tormentas,
stcétera, cuando sea factible debiera notificarse a la oficina me-
{eoroldgica correspondiente informacién sobre la posicién, inten-
sidad, amplitud y movimiente de las condiciones meteorologicas
significativas (es decir, tormentas o superficies frontales bien
definidas) observadas en las presentsciones radar.

4.8.1.10. Emergencias.

4.8.1.10.1. En el caso de que una aeronave se encuentire o
parezca encontrarse en alguna situacion de smergencia, el con-
trolador radar deberd proporcionarle toda clase ‘e ayuda y los
procedimientos agui prescritos pueden variarse de acuerdo con
la situacion.

{Continuard.}

1II. Autoridades y Personal

NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E INCIDENCIAS )

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

ORDEN de. 10 de noviembre de 1871 por Iz que
se otorgan, por adjudicacion directa, los destinos
que se indicon al personal que se menciona. .

Excmes. Sres.: De conformidad con Io preceptuado en la
.Ley da 15 de julo de 1852 {«Boletin Ofigial del Estado. niume-
rc 108}, modificeda por la de 30 de marzo de 1854 (<Boletin
Oﬁcinldoikshdm numero 91); Loy 195/1883, de 28 deo diciembre
{<Boletin’ Oficial del Estado- numero 313), y Orden de 23 de
octubre de 1984 -{<Boletin Oficial del Estados namero 238,

Esta Presidencis del Goblerno dispone:

Articule 1° Por haberlo solicitado de la Junta Calificadora
de Aspirantes a Degtinos Civiles y reunir las condiciones del
gpartado d) del arifculo 14 de la Ley primeramente citada; ze
otorga, por «adjudicecidén directa», los destinos que se citan al
personal que a continuacién se relaciona:

Guardia primero de la Guardia Civil don Jesus Ortega Puer-
tas, con destinc en la 852.* Comandancia de Ia Guardis Civil.—
Ordenanza en Ia Empresa «Euromarkets, con domicilie setial
en Gijon (Oviedo), Fija su residencia en Gijén (Oviedo). Este
destino queda clasificade como de tercera clase.

Guardia segundo de 1a Guardia Civil don Manuel Justo-Rodri-
guez, con destino en la 642.* Comandancia de la Guardis Civil.—
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delegada, a la vistz de cuya documentacién se podra formali-
zar por los Departamentos y Organismos las ¢rdenes de pago
gue correspondan,

Lo gue comunico a V. 1. para su conocimiente y efectos.
Dies guarde a V. I. muchos afos.
Madrid, 24 de noviembre de 1971,

MONREAL LUQUE

1imo, Sr. Director general del Patrimonio det Estado,

MINISTERIO DE INDUSTRIA

ORDEN de 19 de noviembre de 1971 por Ilno que
se rectifico lo de 7 de octubre de 1971, sobre ho-
mologacion de placas de matricule para vehiculos

Hustrisimo sefior:

Habiéndose producido algunos errores en la redesccion del
snexo 1 de la Orden de cste Ministeric de 7 de octubre de 1971,
publicada en el «Boletin Oficial del Estado» de 20 del mismo mes,
sobre homologacién de places de matricila pais vehicules,
se inserien & continuacion debidamente rec:ificadns los parra-
fos afectados-

ANEXO It

1.41, Apartade b).
el siguiente parrafo:

Después de las figuras 3 y 4, anadir

Cuando figuren cince caracieres en la Hnea superior de la
placa slta, la distancia enire ellos y entre caracteres y bordes
ser& de 8 milimetros. El tracto entre letras v nimeros sera de
8 milimetros de ancho.

1.4.2. Placas con e! nueveo sistema de contrasefa:

Se adoptara la disposicidn de la figura 5 para vehiculos
auiomoviles:

IMA -AA
16548

MA6548AA]

_ Para remolques y semirremoclques se adoplard la disposi-
cién indicada en la figura 4 (la figura 5 bis se suprimel.

2.3. Especificaciones colorimétricas.

- Cuando la superficie reflectantie esté iluminads por el pa-
trén A de la CIE para un angulo de divergencia de 1/3° ¥ un
angulo de iluminacion V= H-(° o, si se produce reflexién
especular sobre la superficie de entrada, deé V = =5, H = o,

las coeordenadas iricromaticas del flujo luminose reflejado han
gt? situarse dentro de los limifes que a continuacién se in-
ican:

Roja:
Limite hacia el amarille .. w. .. .. .0 ¥ 6,335
Limite hacia el pirpura ... v oo vee oo 0. Z 55 0,008

Blanco:
Limite hacia el azul ... ... ... ... . s .0 X = 0,310
Limile hacia el amaritlo ... ... ... .. ... .. x = 0,500
Limite hacia el verde ... . . .. o v -0 ¥ 2 0,150 + 0,646 x
Limite hacia el verde ... ... ... v cor e o0 ¥ 0,440
Limite bacia el pirpura ... ... ... .. ... ... ¥ =20,050 = 0,750 X
Limite hacia el blanco ... ... ... .. .. .. ¥ - 0,382

3.3, BResistencia & los carburantes

La superficie reflectantie de la placa se frotara ligeramente
con algedon empapado en une mezcla de gasolina vy benzol
tproporcion 90710}, A los cince minutos, aproximadamente, se
examinard visualmente aquella superficie. La prueba se con-
siderard superada sl no -se aprecian modificaciones notables,

Lo que comunice a V. I para su. conocimiento y eofectos.
Dios guarde o V. 1. muchos afos.
Madrid, 18 de noviembre de 1971,

LOPEZ DE LETONA

Iimo. Sr. Director general de Indusirias Siderometalurgicas -
y Navales,

MINISTERIO DEL AIRE

REGLAMENTO de Circulacion Aérea, actunlizado
por Orden de 18 de octubre de 1971, (Continuccion.?

4.8.1,10.2. El vuelo de una aeronave ideniificada en siiuacion
de emergencia se comprebari y, siempre gue sea posible, se
sefialard en la presentacién radar hasta que lz aercnave salga
de la coberfura radar ¥ debera proporcionarse informacidn res-
pecte & Su posicién a todas las dependencias de los servicios
de transito aéreo que puedan prestar e yuda a la aeronave. Cuando
corresponds, se efectuard también la transferencia radar a secto-
res radar adyacentes.

Si el piloto de una seronave gque se encuenire en situacién
de emergencia ha recibido previamente instrucciones del ATC
para gque opere el respondedor en una clave determinada, nor-
malmente continuard utilizando esa clave, & menos gue, en cir-
cunstancias especiales, haya decidido de oirag manera o se le
haya indicado lo contraric. En caso de gue el ATC no hayva
salicitado una determinada clave, el piloto regiara el responde-
dor en el modo A, clave 7700. En caso de que el dispositivo {e-
rrestre de descifrado ne permita la presentacidn automatica del
medo A, clave 7700, de manera inconfundible, los confroladores
dehieran reglar el descifrador en ests clave cada vez gue se
considere que una aeronave en sitvacion de emergencia no ohser-
vada en una clave asignada pueda estar uiilizando el respon-
dedor.

CAPITULO 1T

EMPLEC DEL R4DAR EN IL SERVICK) DE CONTROL DE TRANSITC AEREG

Los procedimientos conienidos en este capiiulo son procedi-
mientos generales apiicables al utilizar radar para el suministro
de servicic de cantrol de dreg o servicie de control de aproxima-
cion. Mas adelanie se detallan procedimientos adicionales apii-
cables Gnicamente al suministrar servicipo de control de aproxi-
macién.

4.8.2.1. Funciones.

4.8.2.1.1. La informacién obtenida en una presentaciém radar
puede usarse para llevar a cabo las siguientes funciones en cuanto
al suministro del servicio de control de trénsito aéreo:

a) Mantener vigilancia sobre la marcha del transito aéreo,
a fin de proporcionar a la dependencia de control de transito
aérec de que se irate:

i} Una mejor informacién de posicién respecio a las aerona-
ves que estdn hajo control.

ii}  Informacidn suplemseniaria respecic a otro transito.

iil) Informacién sobre cualesquiera desviaciones significati-
vas, por parte de las s&eronaves, respecto s los términos de
sts permisos del control de irénsitc adreo.
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I Mantener comprobacién radar del transito aéreo con el
fin de proporcionar a las aeronaves interesadas informacion o
asesoramiento sobre toda desviacion significativa respecto & los
términos de sus permisos de conirol de transitc aéreo,

¢} Proporcionar gufa vectorial radar a las aesronaves gus
salen, o fin de facililar la subida hasta el nivel de crucero.

d} Proporcionar guia vecterial radar a las aeronaves en ruta
con objeto de resolver posibles incompatibilidades de transiio
o para ayudar a las aeronaves £n .a navegacion; por ejemplo,
para dirigirse a una radicayuda de navegacion o sleiarse de
ella para mantenerse alejado o circunnavegar zonas de mal
tiempo, elc.

el Proporcionar guia veciorial radar a Ias asronaves que
llegan a fin de facilifar su descenso desde el nivel de crucere
hasia una posicion prescriia, en preparacion para la aproxima-
cidn. .
fi  Proporcionar separacion y mantener la marcha normal
de irénsilo cuande una acronave tenga un failo de comunica
ciones deniro del area de cobertura radar.

4.8.2.2. Coordinaciéon del trafico bajo conirel radar y control
no radar.
48221 En toda dependencia de control de transilo aeéreo

gue ulilice radar se haran los arregios spropiados para lograr
la. coordinacion del tréansifo bajo control radar con el transito
hajo control no radar, asi como para garantizar el mantenimientc
de separacion adecuada enire las aeronaves baio control radar
y todas las demas aeronaves coniroladas. Se mantendrsd en todo
momento un estrecho enlace enire los controladores radar y
los controladores no radar, perc, en la nedida de lo posible, se
haran arreglos respecto al uso de determinadas ruias y niveles
por los controiadores respecilivos a fin de reducir la necesidad
de coordinaciéon ordinaria enire elios.

4.8.2.2.2. No se hara cambio significative pur el cuentrolader
radar a un poermiso expedido por controladeor no radar sin &
previa aprobacién de este ultimo, excepto cuando estén en vigor
procedimientos especiales, o cuand. las circunstancias exijan
medidas inmediatas. En tales casos, debera informarse lo antas
posible al controlador no radar de yue se trale ¢el cambio efec-
tuado en el permiso.

4.8.2.3. Informacién de posicion.

4.8.2.2.1. Debera informarse sobre su posicién a lag seronaves
hajo conirol radar en las siguienies circunstancias:

al Cuando se identifiquen por primera vez, exceplu cuando
ia identificacion se base en un iniorme del pilote acerca de
ia posicion de la aeronave o se haya determinado dentro de
un radic de una milla marina de la pista a la salida,

b} Cuandc la aeronave pida esia informacitn.

¢t Cuando un valor estimado por la aeronave difiera signifi-
cativamente la estimacion del controlador basada en la cbser
vacion radar.

d)  Cuande la aeronave reanude su propia navegacion despuds
de haher estado bajo guia veciorial radar,

4.8.2.4. . Asistencia a la navegacion.

4.8.2.4.1. Cuandg se observe gue una aeronave identificada
v controlada se desvia significativamente de su rut previsia
o de su circuiio de espera designado, se le advertira. También
se fomardn medidas apropiadas si en opinién del conirelador
esta desviacion es probable que afecie ¢l contrel gue se esta
ejerciendo.

4.8.2.4.2, Excepic cuando se haye de efectuar transferencia
del control radar, normalmenise debiers proporcionarse asistencia
a la navegucion de tal manera que se garantice que las aeronaves
no estdn a menos de 2,5 millas marinas del limite del espacio
aéreo contrelado, a neo ser gue se hayan hecho arreglos locales
para gue exista la separacién minima entre aeronaves controladas
por radar gue operen en Areas adyacentes.

4.8.2.4.3. No se gulara veciorialmente g las acronaves controc
ladas hacia espacio aéroc no conirolado, excepto en caso de
emergencia ¢ a fin de circunnavegsr zonas de mal tiempo, en
cuves cases debiera informarse al piloto de esta circunstancia
o a peticién expresa del mizsmo.

4.8.2.5. Apiicacidn de la separacion.

4.4.25.1, Exceplo lo dispuesto mas adelante. Ja separacion
radar tnicaments se aplicard entre sevonaves identiiicadas cusn
do exisia seguridad razonable de gue se mantendra la identl-
ficacion,

4.8252 Excepio cuando se haya de efectuar una transferen-
cia de control radar, un controlador radar establecerd separacion
no radar antes de gue una aeronave bajo control radar llegue
a los limites de su area de responsabilidad o antes de que la
aeronave salga de su 4drea de coberiurz radar.

4.8.2.5.3. Cuando la separacién radar se base en la utilizacién
del radar primaric se aplicara de manera tal que la distancia
entre los centros de ias trazas radar, cue representan las posicio-
nes de las asronaves en cuestién, nunca sea menecr del minimo
prescrito. Sin embargo, en ningdn case se permitira que se togu=n
los bordes de tales {razas, & menos gue se proporcione separacion
vertical entre las aeronaves en cuestion. El controlador radar
debe tener en cuenta las velocidades y rumbos relatives de las
aeronaves al determinar en qué fase ha de actuar.

4.8.254. Cuando se emplee la traza de radar primario de
una aeronave ¥ la respuesta SSRB de otra aeronave para esta-
hiecer separacion entire las mismas se aplicara tal separacién
de manera gue en la preseniacion la distancia entre el geniro
de la traza de radar primario y €] borde mas cercanc de esta
traza al elemento de posicién de la respuesta SSR no sea en
ningun momento inferior a un minimeo especificado. No obstante,
en npinguna circunstancia se permitira que los bordes de la traza
radar v de la respuesia de posicién lleguen a tocarse, a menos
de gue se haya previsio separacién vertical entre las aercnaves
en cuesiicn.

4.8.255. La sepracidn radar basada en la utilizacién de res-
puestas de SSR se aplicara de manera gue la distancia entre
tos bordes mas proximos del elemente de posicién de las res-
puestas 3SR no sea nunca inferior al minimeo prescrito.

45256, Cuando el sislema SSR tenga suficiente precision
para localizar la posicion de una aercnave en el centro de la
respuesta SSR, puede aplicarse la separacidén utilizando el centiro
de la respuesta SSH; no obstanie, siguen siendo aplicables las
disposiciones contenidas en 4.8.2.5.4, relativas a la superposicion
de econs v de respuesias.

48237 En el caso de que a un controlador radar se ls
notifique gque un vuelo estd entrando o se dispone a entrar en
el espacie aereo deniro del cual se aplica separacidm radar,
perc no hava ideniificado a 'a aeronave mediante radar, dicho
conirolader pucde, si asi lo prescribe la autoridad competente,
continuar facititando servicio radar a las asronaves identificadas,
siempre gue

a) Eb vuelo controlade ne identificado se realice por una
aseronave de un tipo que pueda esperarse que dé una indicacidn
adecusnda en el radar primario, en el espacic aérec dentro dei
cual se aplica la separacién radar, ¥

' La separacion radar se mantenga cnire los vuelos contro-
lados por radar y todas las demas trazas radar observadas hesia
gue se haya identificado el vuelo controlade no identificado o
se haya establecido separacion ne radar. Los procedimientos
de sepuracion radar detallades deben emplearse con suma cau-
tela por parie del conirolader radar, teniende presente ia con-
veniencia de disponer de comunicacién oral directa inmediata
con la aeronuve controlada no identificada, por lo menes guan-
do entree en el area de jurisdiccién del contrelador radar.

4.8.2.0.8. La separacidn radar pusde aplicarse entre una asro-
nave gue despegue y una gue le preceda en la salida, o enire
aqucllas y otro transito controlado por radar, a condicion de
que haya seguridad razonable de .,ue la asronave guo sale se
identificara dontro de un radio de una milla marina a partir del
extremo de la pista y que en aquel momento existird la separacion
reguerida.

4.8.2.5.8. La separacion radar no se aplicara enire aeronaves
que hagan lu copera schre la misma ayuda de navegacion,

4.8.2.6. Minimus de separacion radar.

48261, La separacion radar horizonlal minima sera de cinco
miflas marinas y mayor cuande las circunsiancias lo exijan.

Son factores gue pueden contribuir a la necesidad de una
mayer separacién minima las velocidades ¥ rumbos relatives
de las aeronaves, las limitacienes técnicas del radar y las limita-
ciones del propio controlador radar, incluyendo las dificultades
ocasionadas por ia congestion en las comunicaciones.

La aplicacién de separacion vertical, siempre gue sea posi-
ble vy ocperscionalmente aceptable a las aeronaves interesadas,
reducira al micime las dificuttades gue de otro podrian surgir
a ronseeuencia del fuile del eguipo radar.

482832 Los mimmuas de separacion radar pueden reducirse
a una distancia especificads por la autoridad compelente, pero
nunca a menes de tres milias marinas, cuando lo permitan las
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posibilidades del equipo radar junio con instalaciones de comu-
nicaciones rapidas y seguras y la experiencia de un controlader
radar en un Iugar determinado.

4.8.2.7. Transferencia de control radar.

4.8.2.7.1. Puede efectuarse la fransferencia del contrc! radar
de una ageronave de un controlador radar a otro, siempre gue

a) La identidad radar hava sido {ransferida al controlador
radar que acepta ¢ haya sido establecida directamente por &1,

b} Cusndo los controladorss radar no esién fisicamente adya-
centes, dispongan entre si, en ftodoe momento, de insialacicnes
orales directas en ambos sentidos.

¢} La separacidn radar con relacién a otros vuslos controla-
dos por radar se ajuste a las minimas autorizadas para usarias
dursnte 1a transferencia del control radar entre los sectores o
depandencias radar deo que se trate.
" & Se informe al controlador radar aceptante scbre cuales-
guiera insirucciones respecto a nivel o & guia vectorial aplicables
a las asronaves en &l punte de transferencia.

el El controlador radar gque efecttie la transferencis siga
manieniendo comunicacién por radioc cen la aeronave en cuestidn
haste gue el controlador radar aceptante consienta en asumir
la responsabilidad de prestar servicic radar a la aeronave. Pos-
teriotmente, deberd darse instrucciones a la aeronave para que
cambie a la frecuencia apropiada y & partir de ese puntc la
responsabilidad es del controlador radar aceptante.

4.8.2.8. Interrupcién o términacién del control radar.

4.8.2.8.1. Cuando por cualquier razdn se interrumpsa o fermine
el servicio de conirol radar, se lo comunicard inmediatamente
a la aeronave que haya sido informsda de gue se lo estd sumi-
nistrandoc servicic de control radar.

4.8.2.8.2. Cuando ¢l conirol de une aercnave deba transferirse
de un controlador radar a un controlador no radar, el controlador
radar se asegurard de que re establece separacidn no radar
entre dicha asronave y cualquier otra aeronave controlada antes
de gue se efectie la transferencia.

4.8.2.8. Falle del equipo.

4.8.2.9.1. Fallo del radiotransmisor de lo aeronave.

4829011 S se pierde la comunicacién en ambos sentidos
con una aeronave, el controlador radar deberd, ante todo, deter-
minar si el recepior de la aeronave funciona, indicando a la

_aercnave, en la frecusnvia usada hasts ese momento, que acuse

recibo haciende una maniobra especificada y observande la tra-
yecioria o indicando a la aeronave que accione el dispositive SPI
o gque ofectie cambios de clave.

Las aeronaves squipadas con respondedor que experimenten
un fallo de rediocomunicaciones utilizarén el respondedor en sl
modelo A, clave 7800,

4.8.9.12. S1la medida prescrita en 4.8.2.0.1.1 no tuviess éxito,
deberd repetirse en cualquier otra frecuencia disponibls en ls
gue se crea que la aeronave pueda estar escuchande.

48.26.13. En los dos casos comprendidos en 4.8.2.8.1.1
¥ 4.8.29.1.2, las instrucclones de cualquier maniobra serén tales
que la aeronave pueda velver a su ruta autorizada despuds de
haber dado cumplimiento & lag instruccionss recibidas.

-4.8.2.81.4. Cuando se hays establecido, en virtud de las me-
didas prescritas en 4.8.2.8.1.1, gua ol radiorreceptor de & bordo
funciona y cuando se disponga de SSR, el control continuado
de seroneves equipadas ¢on respondedor puede efectuarse utili-
zando transmisiones SPI ¢ cambios de clave para obiener acuse
de recibo de los permisos que se lss concedan.

4.8.2.9.2. Fglio iotal de las comunicaciones de la aeronave.

482921 Cuando una aeronave controlada que experimente
un falle total de las comunicaciones esté operando o se sspere
Qque opere sn un 4rea y & niveles de vuelo en que se aplica
‘la separacién radar, puede continuar uséndose tal separacién.
Poro sl Ia asronave que experimenta el fallo de comunicacio-
nes no esth identificada, la ssparacién radar se aplicard entre
aeronaves bajo contrel radar y cualguier asronave no identificada
que se observe a lo largo de 1a ruta prevista de la seronave
que tiene el fallo de comunicaciones, hasta que se sepa o pueda
suponerse con seguridad que la asromave gue tiens sl fallo de
radio haya atravesado el espadio aéres en cuestién, haya ate-
rrizado o se dirige hacia otro lugar.

Resulta necesario tomar en consideracién todas las aeronaves
no ldentificadas cuando se espers unas asronave que ha experimen-
tado fallo de comunicaciones én wn espacic sérec en que se

aplice separacidn radar, porque una cualquiera de las trazas
radar no identificadas puede ser la de la asronave que ha experi-
mentado fallo de comunicaciones.

4.8.293. Fallo del eguipo radar.

4.8.28.3.1. En caso de fallo {otal de su equipo radar, excepto
en lo que se refiere a las comunicaciones aeroterresires, sl contro-
lador radar deberé:
. &} 'Trazar las posiciones de todas las aeronaves va identifi-
cadas y, juntamente con el conitrolader no radar, tomari las
medidas necesarias para establecer separacidén no radar entre
las asronaves.
b} Pedir sl controlador no radar gue se haga cargo dei control
del transito afectado.
¢) Dar instrucciones a la asrghave para gue £8 ponga en
comunicacion con el controlador ne radar apropisdo, a fin de
recibir nuevas instruccicnes,
¢ 4.8.2932 Como medida de emergencia, puede recurrirse
temaporalmente al uso de niveles de vuelo separados por inter-
vales de 150 mefros (500 pies) por dsbajo del FL 290 o 300
metres (1.000 pies) al FL 200 o por encima de éste, si no pudiera
proporcionarse inmediatemente Ia separacién normal no radar.

4.8.204. Fallo del radiciransmisor en tierrs.

4.8.2.04.1. En el caso de failo total del equipo radiotransmisor
en tierra utilizado para el control radar, el conirolador radar,
& menos que pueda seguir suministrando servicio radar por medio
de otros canales de comunicacion Cisponibles, procederi segln
se indica en los apartedos a} v bl del punto 482031

CAPITULO HI
EMPLEO DEL RADAR EN EL SERVICIO DE CONTROL DE APROXIMACION

Los procedimienios siguientes son aplicables especificamente
en el suministro deél servicio de control dé aproximacion. Estos
procedimientos complementan las disposiciones detalladas ante-
riormente y debesn usarse conjuntamente con ésias.

4.8.3.1. Funciones.

- 4.8.3.1.1. La informacion expuesta en una presentacion radar
puede usarse para llevar a cabo las siguientes funciones, especi-

ficamente relacionadas con el suministro de servicio de conirol

de aproximacién:

&) Suministrar gufa vectorial radar del transito entrante has.
ta ayudas para la aproximacion final interpretadas por el piloto
o hasta un punfc desde el cual puede hacerss una aproximacion
con radar de precisién, una aproximecién con radar de vigilancia
o una aproximacién visual, .

bl  Suministrar asistencia radar de las aproximaciones efec-
tuadas en instalaciones que no sean de radar y adverlir a las
asronaves acterca de desviaciones respecto & las irayectorias
nominales ds aproximacion.

¢} Efectuar:

B  Aproximacionss con radar de vigilancia,

H) Aproximeciones con radar de precisién (PAR).

4.8.3.2. Procedimienios generales para aproximacién radar.

4.8.3.2.1. Coordinacién enire controladores radar v no radar.

4.8.3.2.1.1. E] conirciador radar notificard al controlador no
radar cuando una seronave gue efectGe une aproximacion radar
se encuentira da ocho & 10 millas marinas aproximadamente
del punte de f{oma de contacto. 5i no se reciblera el permiso
para saterrizar, se hard una noiificacion a cuatro o seis millas
marinas aproximadaments del punfo de toma de coniacio y se
pedira permiso para aterrizar.

4.8.3.2.2. Aproximacionas de prdcticas.

4.8.3.2.2.1. Las aproximaciones de practicas {para que el pi-
loto se familiarice y el controlador mejore en eficiencial solicita-
das sea por loa pilotos o por el controlador radar, estaran sujetas
segiin corresponda, a la autorizacién del contrclador encargade
del espacio adrec de gque se trate.

4.8.3.2.3 Informacién de posicidn y distancia,

4.8.3.2,3.1. El contrelador radar debers notificar & la aeronave
su posicidén por le menos una vez antes de comenzar & aproxi-
macién final. )

4.8.3.2.3.2, Cuando se dé informacién de distancia, el controla-
dor radar deberd especificar el punto a que se refiers la in-
formacién.
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4.8.3.2.4.
aerodromo.

Informacion sobre condiciones meteorolbgicas y del

4.8.3.2,4.1, Tan prontc comeo resulte factible durants una apro-
ximacidn radar, el controlador radar transmifird a la asronave
que se halle bajo su control la informacidén mas reciente de
gque disponga scbre condiciones meteoruvldgicas y del asrédromo,
incluyende el estado de la pista en uso y el reglaje de alil-
meiro.

4.8.3.2.4.2. Si gcurren cambios significatives, deberd pasarsa
s la aercnave a informacidén revisada o adicional de gue se
disponga mientras la aeronave esté halo control radar.

£.8.3.2.5. Ajustes de wvelocidnd.

4.8.3.251. A reserva de las condiciones estipuladas por la
autoridad competente, inciuyendo la consideracidon de las lirni-
tfaciones de performance de ia aeronave, un controlador radar
puede pedir a las aeronaves controladas por radar gue ajusien
su velocidad en una clerta forma especificada, a fin de reducir
la. necesidad de gufa vectarial radar sl establecer las secuencias
de aproximacion o para facilitar el conirol radar. En las fases

intermedia y final de Ia aproximacidén sdlec pueden solicitarse )

de una aecronave estabilizada ajustes de velocidad de menor cuan-
tia v en ningin caso superiores a més o menos 20 nudos. No
se podran -olicitar ni aplicar ajusies de velocidad una vez gue
la aercnave haya pasado, en la aproximacién {final, un punto
situado a cuatro millas marinas del umbral.

4.8.3.2.5.2, Tan pronfo como el ajuste de velocidad dejo de
ser necesario, el hecho se comunicard a las aeronaves iniere-
sadas.

4.8.3.2.8, Verificacién en las aeronaves que aterrizan.

483261 A las aevonaves gue estén efectuando una apro-
ximacién radar se les recordara, cuando estén en la aproximacién
final, gque comprueben gue el itren de aterrizaje estd bajo y
biocado.

4.8.3.2.7.

483271 Lla autorizacién para aterrizar o cualquier otra
autorizacidn recibida del controlador no radar deberd pasarse
a la aeronave antes de que se encuentre a dos millas marinas
del punto de toma de contacio.

Autorizacién pare aterrizar.

4 8.3.2.8. Limiles de frangueamients de obstdculos.

4.8.2.2.81. Las controladores radas gue dirijan aproximacio-
nes radar estaran en posesion de informacidén referente a los
limites de frangueamiento de ohstaculos establecidos para los
tipos de aprozimaciéa gue han de efectuarse.

4.8.3.2.9. Aproximaciones frustradas.

483201 Una aercnave gue esté efecluando una aproxima-
cién radar deberi:

&} Ser dirigida para elecutsr una maniobra de aproximacion
frustrada:

1) Cuando la seronave parezea estar peligrosamente situada
en la aproximacion final, o

ii} Por razones que impliquen conflictos de transito, o

iit} 5i no se ha recibido perimiso para aterrizar del contrelador
no radar en el momente en gque ia aeronave se halla a dos
milias marinas del punto de toma le contacto, o a la distancia
que 52 haya convenido con 1a iorre de control de aerddromo.

¥} Ser advertida sobre la cenveniencia de ejecular una ma-
niobra de aproximacion frustrada: ’

i} Cyando la aercnave llegue a un punto desde 2l cual parez-
ca gue no puede compleiarse una aproximacidn con probabilidad
de éxito, o

ii} 5i la aercnave no esta visible on la presentaciéon radar
durante un intervalo apreciable en las dos Gltimas millas marinas
de la aproximaucién, o

i) Si la posicién o identificacidn de la aeronave es dudosa
durante cualguier poreidn de la sproximacion final,

En todos estos casos se comunicara al pilolo la razén a que
ohedezca ja instruccion o indicacidn de gue se lrate.

4.83.292 A menos gque otra cosa se reguiera debido a excep-
cionales circunstancias, las instrucciones radar concernientes a
la aproximacion frustrada estardan de acuerdo con el procedi-
miento de aproximacion frustrada prescrito, deblendo incluir
el nivel al cual la aercnave ha de subir y las instrucciones
scbre el rumbo, a fin de que i aeronave permanczca dentro
del 4rea de aproximacion frusirada durante la ejecucién del
procedimiento de aproximacion frustrada.

4.8.3.2.10.

4.8.3.2.10.1. Crando una apreximacién radar no pueda conti-
nuar debido a una circunstancia cualquiers, por ejemplo, pre-
sentacién confusa debido a ecos parasitos, averia o funcionamiento
defectuoso del equipo radar ¢ de las vomunicaciones aeroterres-
tres correspondientes, debherA notificarse inmediatamente s Ia
aeronave, segun sea aplicable, que no es posible proporcionar
una aproximacion radar o la continuacién de la misma, ¥y

a} Si la acronave no ha comenzade la aproximacién final,
se le auforizard a que utilice una instalacién apropiada para
efectuar una aproximacitn de otra c'ase, en cuyo £aso se propor-
cionard separacién no radar.

b 5§ la aeronave ha comenzado la aproximacién final, 1a
aproximacién puede continuar, si esto es posible, utilizando insta-
laciones no radar, o si el pilote noiifica que puede complotar
st aproximacién visuslmente: en caso contrario, se 1o concedera
una auterizacidn de alternativa, come en el inciso al.

Suspensidri de las aproximaciones radar.

4.8.3.3.

4.8.3.3.1. Llas fases inicial e intermedia de una aproximacion
radar comprenden aguellas partes de la aproximacion desde el
momente en gue se inicia la guis vectorial radar con objeto
de situar la merconave para la aproximacion final hasta qus la
aeronave se halla en la aproximacién final v

a) Lista para comenzar una sproximacion con radar de vigi-
lancio, o .

b} Transferida al controlador de aproximacién de precision, o

¢} Siguiendo el rumbo de aproximacién final de una ayuda
interpretada por el piloto, o

d} Noilfica que 5 capaz de completar visualmente la apro-
ximacién,

48332 A las aeronaves bajo guia vectorial pars aproxi-.
macidn final se les dard un rambo o ung serie do-rumbeos, calcula-
dos de forme que la lleven a la irayecioria de aproximacién
final. 51 ha do hacerse una aproximacion con ILS o una aproxi-
macién radar, el vector final proporcionado seré fal gue permita
a la seronave quedar firmemente establecida, en vusle nivelado,
en la irayectoria de aproximacién final antes de interceptar la
trayectoria nominal de planeo.

4.8.3.3.3. A una aecronave que frata de uiilizar una ayuda
interpretada por el piloio para la sproximacion final se le daran
insiruceiones para que notifigue cuando establezca el rumbo de
aproximacian final, momento en el cual habria de terminar ia
guia vectorial radar.

4.8.3.3.4. Antes de comenzar la aproximacion final se notifi-
card a la aeronave:

Procedimiantes de aproximacion inicial e intermedia.

al La pista gue ha de utilizar,
bl El lmite de franqueamiento de obstaculos aplicahls,
¢} Ei anguio de la traycctoria nominal de planeo v, st asf

lo prescribe la autoridad competenie ¢ 1a aeronave lo soliciie,
la .velocidad vertical de descenso, apreximada, que ha de man-
tenerse cuandoc se lleve a cabo una aproximacion radar.

dl El procedimiento gque ha de seguirse en caso de fallo
de comunicaciones durante la aproximacidn final, a menos gque
el procedimiento figure en las publicaciones de informacion aero-
nautica.

4834
4.8.3.41.

48.3.41.1. Una aproximacitn final ulilizando Gnicamente el
radar de vigilancia no se llevara a cabo si se dispone de radar
ds precisidén para la aproximacion, a menos que las condiciones
meiecrolGgicas sean tales que indiguen, con razonable certidum-
bre, gue puede completarse con éxito una aproximacién a base
del radar de vigilancia.

4.83.412 1'na aproximacién con radar de vigllancia sélo
se efecivara con equipe adecuadamente emplazado ¥y con una
presentacién radar especificamente marcada para proporcicnar
informacién sobre poszicién relativa a la prolongacidn del ejs
de la pista gque ha de uiilizarse y distancia desde el punio ds
toma de contacto y gue haya sido especificamenie aprobado
para esie fin.

4.83.4.1.3. Duranie et pericdo en guo tn controlador radar
so dedigue a proporcionar aprozimaciones con radar de vigi-
lancia, no sera respensable de mas funcicnes que las direciaments
relacionadas con tales aproximaciones.

483414, Cuandsselevaacabo uns aproximacion con radar
de vigilancia, el conirolador radar cumplird con lo siguiente:

ar Al comienzo o antes de comenzar la aproximacién final
sz infoimara s la aeronave acerca del puntc en que terminard
ia aproximacion con radar de vigilancia.

Procedimientos de aproximacion final.
Aproxtmacién con radar de vigilancio,
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b) Se hard sabsr & la aeronave gue se estd aproximando
al punto en gque se ha previsto que comience el descense y
justamente antes de llegar a ese punto deberd recibir instruc-
ciones para iniciar el descensc y para verificar la alturs de
decisién aplicable.

¢} Las instruccicnes de azimut en conseonancia con la téenica
de aproximacién de precisién (véase 4.8.3.4.2.4),

d) Salvo lo dispuesto en 4.8.3.4.1 5, Ia distancia desde ¢l punto
de toma de coniacio se notificard normalmente a cada milla
marina.

‘el Los niveles previamente calculados por los gque debisra
pasar la seronave para mantenerse en la trayectoria de planeo
habrén de transmitirse también g cada milla marina al mismo
tiempe gue ila distancia,

1 La aproximacién con reder de vigilancia terminara:

). A una distancla de dos millas marinas del punto de foma
de contacte, salve lo dispuesic en 4.8.34.15 ©

i) Antes de que la aeronave entre en un Area continuamente
gonfusa debide a scos parasites, o

ithh Cuando la aeronave notifigue que ve la pista y pueda
efectuar un aterrizaje visualmente,

Lo qgue ocurra antes.

4.8.3.4.1.5. Cuando Ia preclsién « el equipo radar lo permita,
las aproximaciones con radar de vigilancia pueden continuarse
hasta el umbral de pista o hasta un punto prescrito situado
& menos de dos millas marinas del punto de toma de contacto,
en CUyo Casc:

a) Habré de darse mformacmn de distancia y nivel a cada
media milla marina.

b} La transmisién no deberd interrumpirse por intervalos
de més de cince segundos mientras la aeronave se halla dentro
de un radio de cuatro millas marinas con relacién al punto
de toma de contacto.

¢} El controlaior radar no serd responsable de mas funciones
que las dirsctamente relacionadas con una determinada aproxi-
maoion.

4.8.3.4.1.6. Los niveles por los que debiera pasar la seronave
para mantenerse en la trayectoria del planec requerida, asi como
las distanclas correspondientes desde el punto de toma de con-
tacto, se calcularén previamentie presenténdolos de {al mode
que resuiten facilmente utilizables por parte del controlador radar.

48342 Aproximaecién con radar de precisitn.

48,2421 Funciones del controlador de aproximuacion de pre-
cizién.

4.83.4.21.1. Durante el periodo en que un controlador radar
se dedique a proporcicnar aproximacién de precisidn, no sers
regponsable de mas funciones que lag directamente relacionadas
¢on esa determinada aproximacién,

4.8.3.4.2.2, Transferencia de confrol.

48.2.4.2.2.1. Las seronaves & las gue se proporcione aproxi-
maclén con radar de precisién serdn transferidas sl conirolador
de procisién a una distancia no inferior a una milla marina

del punte de Intorcepcidn de la trayectoria de planeo, a menos |

que se disponga otra cosa.

4.8.3.4.2.3.

4.8,3.4.23.1. Cuando el controlador encargado del control de
aproximacion de precisidn asuma el control de Ia aeronave, se
har4 uns verificacion de comunicaciones en el canal gue ha
de utilizarse durante la aproximacién de precision vy se advertira
al piloto que no se necesita otro acuse de recibo de transmisién,
A partir de entonces la {ransmisién no debera-interrumpirse por
intervalos que excedan ds cince segundos mieniras la aeronave
esth en la aproximacién final.

Comunicacionaes.

4.8.34.24. Informacién de azimut y correcciones.

4.8.3.4.24.1, Se mantendrd informada a la asronave, a inter-
valos regulares, de su posicién respecic a la prolongacion del
eje de la nsista. Se daran las correcciones de rumbo que sean
necesarias para conseguir que la asronave vuelva a su trayectoria
sobre dicha prolongaciéon. En el caso de desviaciones en azimut,
no se espera que o! piloto tome Ia medida correctorn a menaos
que se le hayan dado instrucciones sspecificas para hacerlo.

4.8.3.425. Informacion de elevacidn y ajustes.

4.834.251. Se hark saber a la asronave que se estd apro-
ximande al punto de infercepcién de la trayecioria de planso
v, justamente antes de interceptar diche trayectoria, se ls darén
instrucciones para que inicie el desctenso y verifigue la aliura
de decisién aplicable. A partir de ese punto se informark a

la asronave g intervalos regularss de su posicién en relacion
con ia frayectoria de planeo. Cuando no se precisen correcciones,
debers informarse a la aeronave, a intervalos regulares, de que
va siguiendo la trayectoria de planeo. Se notificarin a la aeronave
lag desviaciones respecto & la trayectcria de planeo, déndole
a la vez instrucciones para que ajuste la velocidad vertical de
descenso, si la medida correctiva que tome la geronave no parece
ser suficiente, Se informarid s Is asronave cuando comience a
recobrar la travecioria de planeo & inmediatamente antes de
llegar a diche trayectoria., En el casc de desviaciones respecto
a la trayectoria de planec, se espera gue el piloto tome las
medidas correctoras que sean del case, a base de la informacion
dada por el controlador, aun cuando no se le hayan dado instruc-
cicnes concretas para hacerle.

4.8.3.4.2.5.2. Antes de que la aerconave llegue al punto de
dos millas marinas del punto de toma de contacto, ¢ & mayor
distancia seg(n sea necesario para aeronaves muy rapidas, se
conceders clerto grado de tolerancia en cuanto & sus desviaciones
respecto de la trayectoria de planeo y la informacion sobre eleva-
cién no necesiia especificar el numero efective de metros (o
pies) por encima o por debajo de la trayectoria de planeo, a
menos que el caso exila hacer destacar la repidez o la magnitud
del desplazamiento. A partir de ese punio cuslesquiera desvia-
ciones respecio de la trayectoria de planeo deberdn notificarse
& la seronave, preferiblemente en distancias especificas (metros
o piss) por encima o por debajo de la trayectoria de planec.
El énfasis que se ponga en la transmisién de la informacién
normalmente debiera de ser suficiente pars acelerar la medida
que ha de tomar el piloto cuando ello sea necesarie {por ejemple:
<AUN estd usted 20 metros (80 bles) demasiado bajos).

4.8.3.4.253 5i fallara el elemento de elevacién durante una
aproximacién con radar de precisién, el controlador radar in-
formari de ello inmediataments a la aeronave y, si 85 posible,
cambiard a una aproximacion con radar de vigilancia, infor-
mando & la asronave acerca del 1imite revisado de franqueamiento
de obatdculo. Como aliernativa, pueden darse instrucciones para
una maniobra de aproximacién frustrada,

4.8.3.4.28. Informuacién de distancig.

4.8.34.28.1. La informacién de distanclia referida al punto
de toma de contacio debista iransmitirss a Intervalos de una
milla marina hasta que la aeronave lloga & una distancia de
cuatre millas marinas dgl punto de toma de contacte. A partir
de allf la informacion de distancie debe transmitirse a intervalos
mas frecuentes, dandose prioridad, sin embargo, al suministro de
informacién y guia azimut y elevacién,

4.8.3.4.2,7. Terminacion de la aproximacién con rodar de pre-
cision.,
4.8.3.4.2.7.1. La aproximacién con radar de precision se ter-

mina cuando la aeronave alcanza un punto en ol que la trayectoria
de planeo intercepts el limite de franqueamiento de obstdculos,
Sin embargo, se continuard dando informacién hasta que Ia aero-
nave se encuentre sobre el umbral o a la distancia del mismo
que especifique la autoridad compelente, tenfendo en cuanta la
idoneidad del equipo. Podrs dirigirse la aproximacion hasta el
punto de toma de contacto y se continuard proporcionando infor-
macion, segln sea necesario, a discrecién del controlador radar
encargado de la aproximecién de precisidn, sn cuyo caso se
informara & la asronave cuandec se encuentre sobre el umbral,

4.8.3.4.8.8. Aproximuaciones frustradas.

4.834.2.8.1. Cuando la informacién suministrada por el ele-
mento de elevacién indique gque la asronave posiblemente va
a iniciar una maniobra de aproximacién frustrada, el controlador
radar tomard las medidas siguientes:

a} Cuando haya tiempo suficients pars obienser una respuesta
del pileto {por ejemplo, cuando la asronave se encuentire & mas
de dos millas marinas del punte de toma de contacto), transmitir
la altura de la aeronave sobre la trayectoria de planeo y pregun-
tar al pilolo si intenis ejecutar una maniobra de aproximacién
frustrade. Si el piloto asf lo confirma, el controlador radar debera
transmitirle instrucciones pera tal maniobra.

b Cuande no haya tiempo suficiente para obtener una res-
puesia del piloto {por ejemplo, cuandeo la aeronave se encuentre
a dog millas marinas, ¢ & menos, del punto de contaciol, dabera
continuerse la aproximatién de precisién recalcando el despla-

" zamiente de la aeronave y terminandc en el punto de terminacién

normal, 51 de acuerdo con la informacién de elevacién es evidente
que la aeronave estd haciendo una entirada larga, ya sea antes
o después del purito de terminacién normasl, el controlador radar
t;:gsmitir& instrucciones pare la maniobra de aproximacién frus-
trada. .
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4.9.3.4.3. Aproximacién comprobada por radar.

4.8.3.4.3.1, Las aproximaciones efectuadas mediante ayudas
para la aproximacién interpretadas por el piloto debieran compro-
barse por radar de aproximacion de precision:

g Stempre gue las condiclones meteorcoldgicas estén por de-
bajo de las minimas gque pueda prescribir la avtoridad competen-
te, ¥y si no

b} A peticion del piloto, o

¢ Cuando lo solicite el controlador no radar.

4.8.3.4.3.2. La aproximacién se comprobara con referencia
& un embudo de aproximacion establecide de la manzra siguiente,
alrededor de las lineas que materiaiicen en la presemmacicon radar
la ruta nominal y la trayectoria ncominal de planeo de la ayuda
interpretada por el piloto.

Horizontalmente {azimut}

172 NM 30 mebros (100 pies? L/R,
1 KM 80 metros (200 piest L/ R.
1 172 NM 90 metros {300 pies) L/B.
120 metros (400 pies) L/R.
™M 180 melros (800 pies) L/R.
NM 240 metros (80C piss) L/B.
NM 308 metros (1.000 pies) L/R.
NM 360 metros (1200 pies) L/R.

[ B TN 0

Verticalmente {elevacion)

172 NM % 15 metros (30 pies},
i NM £ 15 meiros (50 pies).
I 172 NM X 23 melros (75 pies),
22 NM % 30 metros (100 piesl,
3 NM = 45 imetros {150 pies),
4 NM = 60 metros {200 pies),
8 NM = 75 meiros (250 pies),

6 NM I 90 metros (300 pies).

La trayectoria de planeo y la derrota nominal del radar de
aproximacion de precisién no coinciden necesariamente con la
trayecterig nominal de planec y con la ruta nominal de ja ayuda
interpretadie por el piloio.

Las distancias se miden desde el punto de toma de contacto.

L/R significa «a la izguierda o a la derecha de la rula~.

4.83.43.3 Se informara s iz seronave de gue se estda com-
probando su aproximacion por radar de precisién y que se {rans-
mitira informacién y se proporcionara asesoramiento segin sea
necesario. 3in embargo, debieran mantenerse al minimo ias trané-
misiones hechas por el conirclador radar, de maners que se
distraiga lo menocs posible la atencidn del piloto gue ha de concen-
trarse en el use de la ayuds inferpreiada por el mismo.

4.8.3.4.1. Desplazamienic en azimut.

4.8.3.4.4.1.1. Se informara a la meronave:

a) 5i en cualguier momento durante su aproximacion final
la aeronave vuela fuers de los limites laterales del embudo de
aproximacion o si su movimiento alejiandose de la ruta nominal
es tal gue parezca que la aeronave se ha de salir pronto del
embudo. :

b 51 en la fase final de !la aproximacién la aercnave se
desvia lanto de ls ruta que parezca improbable que pueda comple-
tar con éxito la aproximacion v si la asronave se aparts de
a la vista el iferreno, debiera sugerirse gue comience una ma-
nicbra de aproximacién frusirada,
bra de aproximacidén frustrada.

4.8.3.4.5.1,

4.8.3.4.5.1. Se dara informacién a la aercnave:

a) Si en cualguier momento durante la sproximacion final
la aeronave vuela por encima cel embudc de aproximacion o
si su movimiento alejandose de la trayecioria nominal de pianeo
es tal gue aparentemente la geronave pronto estard por encima
del embudo; sin emibarge, en ningan momanto duranie ia aproxi-
macion el controladeor radar debiera aconsejar al piloto gue ajuste
su velocidad vertical de descense ni gue inicie una manicbra
de aprovimacion frusirada porque ia cevonave se haya desplazado
por encima de la trayectoria nominal de planeo.

b) 5i en cualquier momento, dv» ant. la aproximacion final,
la aeronave vuela por debajo del embudo de aproximacion o
su meovimiento alejindose de la trayectoria nominal de planeo
es tal que aparentemente la aercnave pronto estara por debajo
del embudo.

¢t Si después de recibir informacién de que vuela demasiado
bajo el pilotc no ajusta su velocidad vertical de descense o si
en cualguier momento la aeronave desciende rapidamente por

Desplazamiento en elevacion.

debajo de la trayectoria nominal d. planeo, en cuyo caso el
controlador radar debera aconsejar a la seronave gue mantengs
su actual nivei o que suba, segin las circunstancias, utilizando
los mismos procedimientos que para una aproximacién con radar
de precisidon.

4.8.3.4.6. Independientemente del tipo de aproximaciém gue
se estd comprobando, et suministro de informacién o asesora-
miento debiera terminarse, notificAndose asi a la aeronave, cuan-
do ef piloto netifica gue tiene a la vista las huces de aproximacion,
¢ la pista, 1o que antes se produzeca. Sin embargo, si la aeronave
llega a la posicidn en gue termina el embude sin hacer tal
notificacion y la aproximacion continda, debe seguir comprobén-
dose el progreso del vuelo en la medida de lo posible.

4.8.3.4.7. El contrelador radar encargade de la aproximacién
de precision dehe estar constantemente preparado para hacerse
cargo de la aproximacion de pracision a solicitud de 1a aeronave.
En el caso de gue la meronave esté cn una posicién desfavorable
para efectuar con éxito una aproximacién de precisiéon, deba
proporcionarsele guia vectoriel radar, de manera qus la aero-
nave vuelva a colocarse para efectuar olra aproximacién de
precision,

CAPITULO IV

EmiLE) DEL RADAR EN EP SERVICIC DE [NFORMACHON BE VUELD

La utilizacion del radar en la provisién de servicio de infor-
macién de vuelo no exime al pilofo al mando de una seronave
de ninguna de sus responsabilidades v es éI quien tiene gue
tomar la dgcision final respecto a cualquier modificacién del
plan de vuelo que se sugiera.

4.8.4.1. Funciones.

4.8.4.1.1. La informacitén expuesta en una presentacién radar
puede uijlizarse parva proporcionar a ias seronaves identificadas
io siguiente:

a) Informacion relativa a cualguier aeronave o aeronaves
que se chserve gue siguen trayectorias gue van a encontrarse
con las de las aeronaves identificadas por radar y sugerencias
o asesoramiento referentes a medidas evasivas,

b} Informacién acerca de la posicién de condiciones meifeo-
rologicas adversas significativas y, si es factible, asesoramiento
acerca de la mejor manera de rodear cuaiquiers de esas Areas
de mal fiempo (véase 4.8.4.3.2),

¢) Informacién para ayudar a las acronaves en su navega-
[o{931 88

4.8.4.2. Infermacién sebre peligro de colision,

484.21. Cuandc se observe gue un vuelo controlado e iden-
tificado sigue una trayectoria gue va a encontrarse con la de
ung aeronave desconocida que probablemente constituya un peli-
gro de colisién, siempre que sea factible, debe informarse al
vuklo controclado:

al Acerca de ia zeruuave desconocida ¥, si asi lo solicita
el vuelo controtado o si en opinidn del controlador radar la situa-
cidén lo justifica, debe sugerirse una accién evasiva.

1 Cuando el conflicio deje de existir.

4.84.2.2 Cuando se ohserve gue un vuele IFR identificado
que opere fuera del espacio aéreo controlado sigue una {rayec-
toria que va a encoutrarse con la de otra aeronave, debe infor-
marsele: .

a) Respecto a la necesidad de iniciar medidas para evitar
una colision, y si asi lo requiere la aeronave o si en opinién
del controlador radar la situacion lo justifica, debe sugerirse
una accién evasiva.

by Cauando el conflicto deje do axistir

4.8.4.2.3. Siempre que sea factible, la informaciéon respecio
al transito con rumbos convergentes debe darse en la forma

- signienle:

al Marcacion relativa del transito en conflicto, en térmings
de la esfera cel reloj de doce horas.

b} Distancia desde el transilo en conflicto en millas marinas.

¢} Direccifn en la cual parece avanzar el irdansito en con-
fliclo.

43 Nivel v tipo de acronave o, si se descondce, velocidad
relativa del transitc, v. g., si es leaio o es rapido.

484.24. Servicios radar de asesoramiento de trénsilo aérag.
Cuunde se utilice sl radar en el suministro de gervicio de ase-
soramiento de transito adéreq, se aplicaran los procedimientos
referentes al uso del radar en el servicio de control de transito
adreo, & reserva de las condiciones v limitaciones gue regulan
el suministre de servicic de asesoramiento de tréansito aéreo.
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4.8.4.3, Informacién s o bre condiciones meteorolégicas ad- j ni despegar en el interiar o en los bordes de las aglomeraciunes
vVersas, urbanas o inmediata vecindad de los serddromos (cuyes servi-
. dumbres, a estos efectos, seran determinadas por le sutoridad
4.8.4.3.1, La informacién de que una ascronave parece qQue | competente), debiendo tinicamente hacerlo en estos casos en los

es probable que peneire en un Area de condiciones meteorglo-
gicas adversus, deberd expedirse con tfempo suficiente para per-
mitir que el piloto decida acerca de las medidas apropiadas
gue haysa de tomar, incluso solicitar asesoramiento sobre la mejor
forma de rodear la zona de mal tiempo, si asi lo desea.

4.8.4.3.2. Al proporcionar guie vectorial & una aeronave para
que evite una zona de mal tiempo, el controlador radar debera
cerciorarse de que la aeronave puede regresar a su ruia de
vuelo, previsia ¢ asignada, dehiro de la cobertura radar dispo-
nikle, ¥ & esto no parsce posible, informar a lg aeronave sobre
las circunstancias del caso. Debe tenerse en cuenta que en ciertas
circunstancias el Area mas activa de tiempo desfavorable puede

. 110 aparecer en una presentacion radar.

LIBRO QUINTO
Mormas especiales para helicopteros
TITULG PRIMERO
CAPITULO PRIMERCO

5.1, Normas especiales para helicopteros.

Las siguientes normas son complementarias de Eo dispusesto '

en el presenie Reglamento.

5.1.1. Aterrizaje v despegue de helic6pteros.

5.1.1.1, Los helicopteros, para sus despegues y alerrizajes,
podran utilizar:

s} Aerddromos abiertos al trafico civil, utilizando normalmen-
te zonas reservadas a las manicbras e los helicépteros, de acuer-
do con las reglas especiales que para ellos se determinen,

b} Helipuertos permanentes que son aerédromos acondicio-
nados especialmente para ser utilizados exciusivamente por heli-
copierecs.

¢} Helipuertos eventuales, que son superficies gue rednen
las condiciones minimas de seguridad para ser utilizadas por

i los helicoptercs de forma temporal y subordinado su empleo
al permiso del propietario del terrenc.

5.1.1.2. Con respecto a los helicépteros, se considera también
come aterrizeje o despegue a toda operacion gue impligue el
embargue o desembarque de personas o mercancias, aungue
no tenga la aeronave contacto con el suelo y con la exgepcitn
de cuando se emplean paracaidas.

5.1.1.3. Los helicopteros gue efectien operacmnes‘de trans-
porte eéreoc de caricter regular deberédn utilizar los aeréciromos
o helipuertos abiertos el trafico civil.

5.1.1.4. Los helicépteros que efectGen operaciones de transpor-

te de cardcter no regular, podran utilizar los aerédromos o hel-

. puertos citados en 5.1.1.3 siempre que haya sido autorizada por
Ia nutoridad competents la utilizacién de estos Ultimos.

5.1.1.5. A reserva de lo que se establece en 5.1.1.8, los helicdp-

, teros que efectien operaciones de trabajos aéreos, de vuelos

! privados o de servicios oficiales podran utilizar los helipuertos

- eventuales slegidos en cada caso por el piloto, sin necesidad

de que para el establecimienio de éstos se tengas un permise
previo de la autoridad competente; no cbstante

El piloto debera haber recibide previamente autorizacion dsl
propietario del terrenc, tanto para la utilizacién del helipuerto

i eventual como para el acceso al mismio de los Agentes de la
- autorided encargados de Ia verificacién de las condiciones de
utilizacion de los helictpteros.

Para le aplicacién de este norma seram considerados como
vuelos privados los efectuados por el propietario o fletador del
aparato parg su transporte personal o el transporte gratuito de
hasta méaximo seis personas, inclufdo el piloto.

5.1.1.8, Los helipuertos sventuales serén utilizados bajo la
responsabilidagd del piloto o del explotador del helicépiero, que
debe tomer todes las precauciones necesarias para evitar dafio
& las personas ¢ a la propiedad. La existencia del helipuerto’
eventual y los peligros que de sa utilizacién se deriven deberan,
si hublera lugar a ello, ser sefialados para conocimiento piiblico.

5.1.1.7. Con la excepcién de los cascs en que se efectGen
operacienes de salvamento, de transporte sanitario de urgencia
o preventivos de accidentes, los helicdpteros no podran aterrizat

aerddromos, helipuertos o helipuertos eventuales especialmente
autorizados.

5.1.1.8. Las normas que se dan en el presenie capitulo no
se oponen a las resiricciones que, por moiivos aduaneros, de
seguridad pablica o de defensa nacional, puedan ser establecidas
por la autoridad competente para la utilizacion de los helicép-
teros.

En particular, la utilizacién de los helipuertos eventuales para
los trabajos aéreos, los vuelos privados o los servicios oficiales
quedaran reservados a los pilotos que se hallen en posesién de
una autorizacién especial, de cariacter permanente o temporal,
proporcionada por la mutoridad aérea competente,

5,1.2. Plan de vuelos.

En Tos vuelos de helicdpiercs es obligatoria la formalizacion
de! plan Jde wvuelos.

5.1,3. Entradas y salidas en los helipuertos.

5131 A fin de no entorpecer el trafico del resto de las
aeronaves, las entradas y salidas de los helicépteros en los heli-
puertos deberan efectuarse por los corredores gue, cuando sea
necesario, se establezcan a estos efectos.

5.1.4. Vuelos VFE especiales.

5,1.4.1. Las reglas que se exponen a continuacion exigen que
el piloto del helicoptero en vuele VFR especial mantenga con-
tacto visual con el terreno.

5.1.4.2. En lugar de lo establecido en el libro 4, las reglas
y minimos gue se dan a continuacidon podran ser smpleadas
para el control de los helicopteros en vuelo VFR especial cuando
el volumen y/c la complejidad de las operaciones de los heli-
cépteros lo justifiguen. Cuando se empleen estas reglas y mi-
nimos, deberan basarse en circuitos de traficos establecidos, rutas
v ayudas especificades para notificacién y espera publicados
en una «Caria de operaciones-, Las variaciones de estos mini-
mos gue por circunstancias exiraordinarias se consideren nece-
sarias, deberan ser aprobadas por la asulcridad competente.

5.1.4.3. Separacion especial entre helicdpterpos. La separa-
cidn minima entre helicdpteros que despeguen simultaneamente
ddl mismo aerddromo en vuelos VER especial ¥ que van a seguir
rutas divergentes después del despegue, serd o 60 metros.

5.1.4.4. Separacién especial enire helicépteros y otras aero-

‘naves en vuéle IFR.--La separacién entre helicdpteros en vuelo

VFR especial y otras aeronaves en vuele IFR que salen o llegan
del mismo aerddromo, se regiréd por los minimos siguientes:

a} Entre una aeronave que sale en vuele IFR y un helicop-
tero gue sale en vuelo VFR especial, cuando vayapn a seguir
rutas divergentes después del despegue, la separaciom minima
en sl momenio del despegue serd de media milla nautica.

b) Enftre una aeronave que llega en vuelo IFR y un helicop-
tero gue llega en vuelo VFR especial, la separacién minima
seré:

1. Cuando la aeronave en wvuelo IFR esté ejecutando una
aproximacién instrumental directa ¥ se encuentre:

al A menos de una milla de la cabecera de la pista: Media
milla néutica.

b} A uns milla o més de la cabecera de la pista: Una
milla ¥ media nautica.

2, Cuando la aeronave en vuelo IFR esté ejecuiande una
aproximacién instrumental no directa o una aproximacion frus-
trada: Dos millas nauticas,

c) Enfre una aeronave gue sale en vuelo IFR y un helicép-
tero gue llega en vusle VFH especial, la separacién minima
serd:

1. Cuando Ila asronave que sale estd despegando o se en-
cuantra & menos de media milla ndutica més alla del final
de la pista: Medila milla ndutica.

2. Cuando la asronave gue sale én vuelo IFR esté a media
milla 0 mds pasado el final de la pista: PDos millas nduticas.

d) Entre una aeronave gue llega en vuele IFR y un helicGp-
tero que va a despegar en vuelo VFR especial, siempre quse
las rutas no sean convergentes, la separacién minima sera la
suficiente para que

EL HELICOPTERO QUE SALE DESPEGUE ANTES QUE
LA AERONAVE QUE LLEGA SE ENCUENTRE A UNA
MILLA NAUTICA DEL AERODROMO.
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LIBRC SEXTO
Obligaciones del Comandante de aeronave
TIFULO PRIMERO
CAPITULO PRIMERO

g.1.1. El Comandante de la aeronave sera la perscna expre-
samernte designada para ejercer el mandc de la misma. Normal-
mente este nombramiento recaerd ¢ el designado como primer
piloto por el Jefe de la unidad o Empresa a que aguélla per-
{enezca.

8.1.2. EI Comandante de la aeronave, actie ¢ no como piloto,
sord responsablie de gque todas las maniobras se. efectien de
acuerdo con el presenie Reglamento. Podra dejar de seguirlo
en circunstancias gque hagan tal incumplimienio absolutamente
necesario por razones de seguridad, sujeto siempre a la obligacion
de dar explicacion posterior a la autoridad que corresponda.

6.1.3. El Comandante tendrid la condicién de autoridad en
€l ejercicio de su mando y sera responsable de la aeronave
v su tripulacién, de los viajeros v equipajes, de la carga ¥
del correc desde que se haga cargo de aquélla pars empezar
el vuelo, aungque no asuma su pilotaje material.

6.1.4, Para ser Comandante de la aeronave sera condicién
indispensable estar en posesion dei titulo de piloto ¥ de la corres-
pandiente licencia gue le califiqgue para el manejo de aguélia
en las condiciones meteorolégicas en que se haya de efectuar
el vuelo.

8.1.5. No pilotara ni ejercera como Comandanie de la aero-
nave mientras estéd hajo la influencia de bebidas slcohdlivas,
narcoticos, estupefacientes o en cualguier otra condicién fisica
que disminuya su capacidad para el normal desempefio de sus
funciones, i pormitiré gue actie en esas condicionss ninguan
miembro de su tripulaciomn.

6.1.6. Antes de iniciar todo vuelo, el Comandante de la aero-
nave se¢ familiarizard con toda la informacién disponibie apro
piada para la operacién que se iatenta. Las medidas previas
para todos los vuelos gue no se limiten a las inmediaciones
de un aerddromo’ comprenderan:

a} El estudio de la tutsa &l puniso de destino y hasta los
posibles aerddromos de emergencia y de alternativa.

b} El estudio minuciose de la ‘nfermacién metecroldgica mas
raciente de que se dispongs, incluida la prediccién para el aerd-
dromo de destino y para los aerédromos de alternativa.

¢} Fl estudio y acopic de datos, de Ia informacién aeronau-
tica relativa a la rula proyectada y aerdédromos de alternaiiva
y de emergencia.

d} EI calculo de combustible necesaric para llegar al aerd-
dromo de destino v a los de alternativa previstos, con la reserva
regiamentaria. .

En funcién de la informaciéon recibida, el Comandanie de
la aeronave decidirda si el vuslo ha de efectuarse de acuerdo
con las reglas de vuelo visual o las .eglas de vuelo instrumental
y formalizaré el correspondiente plan de vuele cuando proceda.

Soilamente podra elegir el vueio VFR cuando la prediccion
meteorologica, para la ruta y smerdédromeo de destino, indigue
gue éstos podran realizarse en iodo momento de acuerdo con
las reglas de vuelo visual. 2

En el planeamiento de los vuelos IFR, el Comandante de
la asronave debera tambidn fener en cuenta cualquier demora
de irafico, de ia cual haya sido advertide por el control de
ia circulacidén aérea,

Cuando sea aplicable, se presiard la consideracién debida
a las normas pertinentes a ‘os vuelos por fronteras o pasiilos
aéreos, permisos a obtener por via diplomaéatice y demas reguisitos
exigidos por la QACI a los paises en gue haya de efectuarse
el vuelo.

6.1.7. Antes de la salida de una sercnave el Comandante
de la misma o un representante autorizado présentard en la
aficina designada al efecte la documentacién de a bordo para
el visado reglamentario, si fuese necesario.

6.1.8. Al Comandante de la aeronave le corresponde ordenar
y dirigir todas las maniobras de la misma, sin que pueda delegar
en ningin miembre de la tripulacién la decisién de aquelios
casos en gue exista alghin riesgo o se fenga que actuar sin
ajustarse al Beglamento.

$.1.8, Cuando el vuelo se efecifie de acuerdo con las reglas
de vuelo visual, ¢l Comandanie de la seronave es el encargado
de evitar las colisiones con otras aeronaves y obstdculos y, por
jo tanto, es responsable de elio.

6.1.16. El Comandante de la aeronave, salve riesgo inminente,
debs seguir exactaments las instrucciones que reciba del control
de cirgulacidn aérea.

8,1.11. Si por razones de fuerza mayor el Comandants de
la aeronave se ve obligade a contravenir su plan de vuelo, o
las instrucciones del control de circulacion aérea, deberd notifi-
carlo inmediatamente al Organismo adecuado.

8.1.12, 5i el Comandante de la asronave observase durante
el vuelo condiciones meteorcldgicas peligrosas, deberd comuni-
carlo al centro de informacién de vuelo o, en su defecto, a
la dependencia de control con la que mantenga enlace, para
conocimiente v seguridad de otras aeronaves,

€.1.13. Después de Ia llegada de una aeronave, sl Coman-
danie de la misma, o un representante suyo debidamente autori-
zado, se presentara en lag oficinas designadas al efecto para
cerrar el plan de vuelo si fuese recesario, obtener el visado
de los documentos reglamentarios y hacer cuantas cbservaciones
congidere pertinentes relativas al estado de los aerédromos,. ball-
zajes, funcipnamiento de las ayudas a la navegacién, oportunidad
de las Informaciones e instrucciones recibidas y demés extremos
que, observados durante el vuele, merezca la atencién de los
Organismos correspondientes.

8.1.14. Cuando por la informacién meteorolégica gue puedas
facilitar ¢l Comandante de una aeronave se puedan evitar ries-
gos a oiras, o cuando a peticiébn de la oficina meteorolbgica
asi sea requerido, el Comandante dard después ds llegar aguella
informacién a dicha oficina respecto a las condiciones metsorold-
gicas encontradas durante el vuelo.

6.1.15. El Comandante de la meronave cumplird con exacti-
tud cuantas disposiciones del presente Reglamento ls afecien
directamente v velari por que sean cumplidas por los miembros
de su tripulacion en cuanio les corresponaa.

6.1.16. Las sanciones en gue pueda incurrir 1 Comandante
de la aeronave vienen determinadas por las Leyes de Navegacién
Aérea vy Penal y Procesal do Navegacion Aérea.

LIBRC SEPTIMO
Regquisitos para la operacién de aeronaves
TITULO PRIMERO
Transporte aéreo comercial
CAPITULO PRIMERO

7.1.1.  Aplicacién,

7.1.1.t. Las normas conienidas e esie titulo son aplicables
a los aviones dedicados a los servicios aéreos regulares y a
las operaciones no regulares de transporte aéreo por remunsra-
cidn o arrendamisento.

7.1.1.2. Las normas para las cperaciones no regulares de
transporte aérec por remuneracién o arrendamiento contenidos
en este {itulo se aplicaran como sigue:

a} A operaciones efectuadas con aviones de un peso méximo
de 5.700 kilogramos (i2.500 libras} o més, ya se realicen en
condiciones bien sean IFR o VFR.

bl A operaciones efectuadas con avicnes de un pesc maximo
inferior & 5.700 kilogramos (12500 libras), cuando se realicen
on condiciones IFR o VTR, excepto gue, cuando tales aviones
operen en condiciones VFR, las especificaciones clasificadas nor-
mas no serdn obligatorias.

7.1.1.3. Designocién de las normas v métodos recomendados
aplicables o determinadas operaciones,

7.1.1.3.1. Todas las normas y métodos recomendados prece-
didos por un numero caracteristico ne seguido de una letra se
aplicaran fanto a los servicios aéreos internacionales regulares
como a las operaciones no regulares de transporte adreo interna-
cional realizadas por remuneracion o arrsndamiento.

7.1.1.3.2. Cuando la letra S sparezca al comienzo de un pa-
rrafo o incisc se aplicara Unicamente a los servicios aéreos inter-
nacionales regulares.

parrafo o de un inciso, dicho parrafo o inciso se aplicard Gnica-
mente a las operaciones no regulares de iransperte aéreo inter-
nacional realizadas por remuneracion o arrendamiento.

7.1.2. Generalidades.

7.1.2.1. Todo explotador se cerciorard de que sus empleados
estén enterados de que, mientras se encuentren en el exiranjero,
deben observar las leves, reglamentos y procedimintos de los
Estados donde operen sus aviones.

7.1.2.2. Todo explotador se cerciorara de gue sus pilotos conoz-
can los reglamentos y procedimientos aplicables al desempec
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ds sus funciones prescritas para las zongs gue han ds atravesarss
y para los aerddromos que han de usarse y los servicios ¢ insta-
laciones de los mismos. El explotador se cerciorard asimismo
de que los demés miembros de la tripulacion de vuelo conozcan
aquellos reglamentos y procedimientos aplicables al desempefio
de sus respectivas funciones en la operacién del avidn,

7.1.2.3. El eozxplotador o el represeniante por ¢l designado
asumiré la responsahilidad del conirol de operaciones.

7.1.2.4. En caso de emergencig que ponga en peligro la seguri-
ded de las personas o del avion, si algon miembre de la fripu-
iacion se ve obligado & tomar medidss que infrinjan los regla-
mentos o procedimientos locales, el Comandante de la aeronave
notificars sin demors esie hecho a las autoridades locales. 5i
lo exige el Estado dende ocurra el incidente, el Comandanie
de la perpnave presentard, tan pronto come see posible, un in-
forme sobre ial infraccidn a la autoridad correspondiente de
dicho Estado. En este caso, el Comandante de la aeronave tam-
bién presentard un informe 4l Estado de matricula del mismo.
Tales informes se preseniarin tan pronte como sea posible y
por lo general dentro de un plazo de diez dias.

7.1.2.5. o se llevardn & borde del avién mas explosivos y
articulos peligrosos que los necesarios para la operacién ¢ navegs-
cién o para la segurided del persoral o pasajeros gue vayan
a bordo, & menos de gue el transporie de tales articulos esté
autorizado por el Estado ¥ que estén embalados y rotulados
de acuerdo con los reglamentos en vigor.

7.1.2.8. Los explotadores se cercioreréan de gue los Coman-
dantes de asronaves dispongan a bordo de toda la informacion
esencial relativa a los servicios de busgueda v salvamento del
area sobre la cual vayan a volar. Esta informacién puede con-
signarse en el manual de operacicnes,

7.1.3. Operaciones de vuelo.

7.1.3.1.

7.1.3.1.1. E! explotador tomsara las medidas oportunas para
que no se inicie un vuelo a menos que se haya cerciorado previa-
mente, por todos los medios de gue razonablemente pueda dis-
poner, do que las instalaciones y servicios terrestres y maritimos
disponibles v requeridos necesariamente durante ese vuelo para
la seguridad del avién y proteccién de sus pasajeros, sean ade-
cuados al tipo de operacion de acuerdo con el cual haya de
realizarse el vuelo y funcionen debidamente pare este fin,

7.1.3.1.2. El explolador tomari las medides oportunas para
que se notifigue inmediatamente cualquier deficiencia de las ins-
talaciones y servicios, observada cn el curse de sus operaciones.
& la autoridad direciamente encargada de los mismos.

7.1.3.1.3. Con sujecién a las condiciones publicadas para su
use, los aerddromos y sus instalaciones estaran disponibles conti-
nuamentie pars las operaciones de vuelo durante sus horas de
opseracién publicadas, independientemente de las condiciones me-
teoroldgicas,

7.1.3.2,

Servicios ¢ instalaciones para la operacion.

Inspeccion de cperaciones.

“E} explotador establecera y mantendra un mélodo de inspec-
cién de operaciones de vuelo gue debers ser previamente sprobado
por la autoridad aeronautica.

« 7.13.21. Manual de operaciones.

El explotador suministrard, pars uso v guia del personal de
operaciones, un manual de operaciones, de acuerdo con 7.1.8.1.
El mwanual de operaciones se modificarda o reviseri siempre
que sea necesario, a fin de asegurar que esté al dia la informacion
en 4l contenida. Todas estas modificaciones o revisiones se co-
municaran al persenal que debs usar dichc manual.

7.1.3.2.2. Instruccién. Generalidades.

El explotador se encargars de que todo el personal de opera-
ciones esté debidamente instruido e sus respectives obligaciones
¥ responsabilidades y de la relacié® que existe entre éstas v
las operaciones de vuelo R - conjunto.

7.1.3.23. Simulacro en vuelo de situaciones de emergencia.

El explotador se asegurars de que cuando se lleven pasajeros
& hordo no se simularan situaciones de emergencia gue afecten
a las caracteristicas de vuelo del avidn v a tal efecto dara
insgrucciones & sus tripulaciones de vuelo v al personal de ope-
raciones.

7.1.3.24.

?‘E expiofador establecerd el sistema de verificacion que se-
Euiré la tripulacion de vuelo antes del despegue, al afectuarse

Sistema de verificacion de vuelo.

éste, en vuelo, al aterrizar y en caso de emergencia. Este sisiema
asogurard el cumplimiento de los procedimientos contenidos en
los manuales de vuelo y de operaciones del avién o en ofros
decumentos retacionados con el certificado de aeronavegabilidad.

T.1.3.2.5. Altitudes minimas de vuelo.

7.1.3.251. El explotador estabiecera aititudes minimas de
vuelo para las ruias recorridas respecto & las cuales el Estado
haya establecido altitudes minimas de vuelo, siempre gue no
sean infericres & las establecidas por dicho Estado.

7.1.3.252 8. El explotador establecera altitudes minimas
de vuele para las rutas recorridas respecto a las cuales ¢! Estado
sobrevoilado no haya esfablecido altitudes minimas ds vuelo. Estas
gltitudes minimas de vuelo no se estableceran a un mnivel infe-
rior a la aliura minima para los vuelos IFR.

7.1.3.2.6. Minimas meleoroldgicns del aerddromo.

7.1.3.286.1. 8, El explotador fijara las minimas metecroldgi-
cas para cada uno de los aerddromos gue hava de utilizar en
sus operaciones. Estas minimas no seran infericres a ninguna
de las que establezca para esos aerddromos el Estado.

7.1.326.2 NS. El explotador especificard el método median-
te el cual proyecia determinar Iss minimas metecroldgicas que
haya de utilizar en sus operaciones. Esto método de deiermina-
cién deberd estar aprobado por el Estado e incluirse en el manual
de operaciones. En ningun aerédromo el explotador debera operar
con minimas meteoroldgicas inferiores a las establecidas para
ese gerddromo.

7.1.3.2.7. Registros de combustible ¥ de aceile.

El explotador HNevard suficientes regisiros del consumg da
combustibles y de aceite para demosirar al Estado de muairicula

El explotador conservard dichos registros durante un plazo de
seis meses.

7.1.3.2.8 Tripulacidn.

7.1.3.28.1, Hespecto a cada wvuelo, el explotador designara
un pilofc que ejerza las funciones de Comandante de aeronave.

7.1.3.28.2. El explotador llevara at dia registros de las horas
de vuelo de cada uno de sus pilotos,

7.1.3.2.8.3. El explotador establecers reglas que limiten el
ilempo de vuslo y los periodes de servicio de vuelo de los miem-
bros de la tripulecién de vuelo. Estas reglas prescribirdn tam-
bién los periodos de descanso adecuados en tal forma que se
asegure que la fatiga causada por un vuelo ¢ por vuelos su-
cesivos, © acumulada durante un perfedo de tiempo como conse-
cuencia de ésins y otras tareas, no ponga en peligro la seguridad
del vuslo. El Estado tendrd que sancionar previamente dichas
reglas.

7.1.3.2.84, Fl explotador se assgurara de que se proporcionen
cinturones de seguridad o tirantes de sujecién a cada uno de
los tripulantes. ’

T.13.2% Posaferns.

7.1.3.29.1. E] explotador se asegurard de gue los pasajero
conozean bien la ubicacién v & use de -

al Los cinturones de seguridad.

b} Las salidas de emergencia.

c}  Los chalecos salvavidas, si esti prescrite llevarlos a bordo.

d} Equipo de oxigemo, si se prescribe el suministro de oxi-
geno para uso de los pasaieros, y

el Otro squipo de emergencia suministrado para uso indi-
vidual.

7.1.3.2.8.2, El explotador informard a Ios pasajeros scbre la
ubicacién y sobre la forma en gque, en general, debe usarse
el equipo principal de emergencia que s lleve a bordo para
uso colectivo.

7.1.3.28.3. En caso de emergencia durante el vueio, se ins-
fruirda & los pasajeros acerca de las medidas de emergencia
apropiadas a [as circunstancias.

7.1.3.2.84. E] explotador se asegurard de que durante el des-
pegue ¥y el aterrizaje ¥ siempre que por razones de Lurbulencia
o cualquier otra emergencia que ocurra durante al vuelo se
considere necesaria la precaucién, todas ias personas a bordo
del avion, a reserva de cualquier instruccion emitida por el
explotador v aprobada por sl Estado de matricula, estén sujetis
en sus asientos por medic de cinturones de seguridad o de tirantes
de sujecién.
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7.1.3.3. Preparacitén de los vuelos.

No se iniciaréd ningGn vuelo hasta que se hayan compistado
los formularios de preparacidén del vuelo en los que se certifique
qus ef Comandante de la aeronave ha comprobado que

a} El avién retne condiciones de aeronavegabilidad,

b} Los instrumentios y equipe prescritos en 7.1.5 para el tipo
de operacion que vaya & efectuarse, estan instalados v son sufi-
cientes para realizar el vuelo.

¢! Se ha obtenide la conformidad fvisto buenol de mante-
nimiento del avidn.

d) El peso del avién es tal que puede vezlizarse el vuele
con seguridad, teniendo en cuenia las condiciones de vuelo pre-
vistas.

e} La carga transportada esid distribuida y sujeis de tal
manera que el avién puede efectuar con seguridad el vuelo.

f3 Se ha llevado a cabo una inspeccidn que Indigue gue pueden
cumplirse las limitaciones de utilizacién expuestas en 7.1.4 respsc-
to al vuelo en cuestion.

g Se ha cumplido con los requisitos de 7.1.3.3.1 relativos
sl planeamientoc operacional del vuelo.

El explotador conservara durante seis meses los formularios
completados de preparacién del vuelo.

7.1.3.3.1. Planeamiento operacional del vuelo.

7.1.3.3.1.1. Para cada vuelo proyeciado se prepararia un plan
cperacional de vuelo. E] plan cperacional de vuele lo aprobara
y firmara el Comandante de la aerunave v, cuando sea aplica-
ble, el encargado do operaciones de vuelo, debisndo entregarlc
&l explotador o a su representante o, si ninguno de estos proce-
dimientos fuera posible, 8l Jefe del aerddromo o se dejara constan-
cia en un lugar convenienie en ¢l punto de partida.

7.1.3.3.1.2. NS.—Salvo 1o especificado en ¢l manual de ape-
raciones, el plan operacional de vuelo incluira:

a) Las altitudes minimas de vuslo para la ruta que se ha
de volar.

b} Las minimas meteorolugzcas para los serédromos gue ha-
van de utilizarse, incluse los de altermativa designados.

7.1.5.3.2. Aeradromos de alterngstiva.

En el plan operacional de vuelo se incluird por lo menos
un aerddromo de alternativa y en el plan de vuelo cuando se
reguiera uno, a nNo ser que

a} La duracion del vuelo y las condiciones meteorologicas

prevalecientes sean tales que exisia certidumbre razonable de -

que & la hora prevista de llegada al amerédromo de atervizaje
previsto y por un pericdo razonable, antes vy después de esa
hors, la aproximaciéon y el aterrizaje puedan hacersse en condi-
ciones meteorologicas de vuelo visual, o

b) El aerddromo de aferrizaje previsto esté aislado y no
se cuente oom un aerddromo de alternstiva adscuado.

7.1.3.2.3. Condiciones meteorolégicas.

7.1.3.3.3.1. No se iniciard ningun vuelo que haya de efectuarse
de acuerdo con las reglas de vuelo visual, & no ser que los
ultimos informes meteorolégicos, o una combinacion de ios mis-
mos v de los prondsticos indiguen qus las condiciones meteoreld-
gicas a 1o largo de la ruis, o en aquella parte ds la ruta por
ia cual vaya = volarss de acuerdo con las reglas de vuelo visual,
seran tales, en el momento oportuno, gque permitan dar cum:
plimienio a dichas reglas.

7.1.2.3.3.2. No se iniciara ningan vuelo que haya de efectuarse
de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos a menocs
quse la informacion metecrclogica disponible indigue que 1as condi-
ciones meteoroldgicas en el aerddromo de aterrizaje propuesto o
al menos en uno de alternativa serAn, a la hors prevista de
llegada, iguales o superiores a las minimas meteorolOgicas.

7.1.3.3.3.3. No se iniciara ninghn vuelc gue tenga gue realizar-
se en condiciones de formscién de hiele, conocidas ¢ provistas,
a no ser que el avicn esté debidamente eguipado para hacer
frente a tales condiciones.

7.1.5.3.4. Recbastecimienfo de combustible y aceiie.

7.1.3.24.1. Todos los aviones. No se iniciara ningun vuelo
s5i teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas v todo re-
iraso que-se prevea en vuele, el avién no Heve suficiente com-
bustible ni aceite para poder completar el vuelo sin peligro.
Ademés se llevara una reserva para prever contingencias y para
que ol avién pueda legar al serddromo de aliernativa cuando
esté incluido en el plan de vuelo de conformidad con 7.1.3.3.2

7.1.3.3.4.2. Aviones propulssdos por hélice. La cantidad de
combustible y acelte gue se Heve para cumplir con 7.1.3.3.4.1,
serd, en el caso de aviones propulsados por hélice, por lo menes
ia suficiente para que el avién pueds

7.1.8.3.4.2.1. Cuando no se requiera aerédromo de alternativa,
volar hasta el aerddromo respecto al cual se proyecta sl vuelo
¥ después durante un periodo de cuarenta y cince minutos,

7.1.3.34.2.2, Cuando se requiera un aerédroma de alternativa,
¥a sea:

i} Volar haste el aerédromo respecto al cual se proyecta
el vuelo, de ahf al de alternativa, y después durante un perfodo
de cuarente y cinco minutos, o bien

i} Volar hasta el aerédromo de alternative pasando por un
punte previaments determinado y luego cuarenta ¥ cinco minutos
més, con *al que esta cantidad no ses mencr gue la exigida
para volar hasta el aerédromo respecte al cual se ha proyectado
el vuslo ¥ luego durante

a) Cuarenis y cinco minutos, mas el 15 por 100 del tlempo
de vuelo gue se proyecta smplear al mvel ¢ niveles de grucere,
o bien,

b}  Dos horas.

Lo que resulte menos de a! ¥ bl.

7.1.3.3.4.2.3. Cuando no se disponga de aerddromos de alterna-
tiva adecuado, volur hasta el merédromo de destino previsto y
luege durante

al Cuarenta ¥ cinco minutos, mas ol 15 por 100 del tiempo
de vuelo que se proyecta emplear al nivel o niveles de crucero,
o bien,

b} Pos horas,

Lo gque resulte menor.

7.1.3.3.4.3, Aviones eguipados con turborreaciores. El com-
bustible ¥ sl aceite que se Hleven a borde a fin de cumplir con
las disposiciones de 7.1.3.3.4.1 deberén ser, on ¢l caso de aviones
equipados con turborreactores, por lo menos la cantidad sufi-
cients para que el avion pusda:

7.1.3.3.4.3.1. Cuando no se requiers un aerdédromo de glterna-
tiva, volar hasia el aerddromo al cual se provecta el vuelo ¥
alerrizar en ¢! mismo, y, ademés:

a) Volar durante treinia minutos a ls velocided de espera
2 450 metros (1.500 pies} por encima del aerddromo de destino
en condiciones normales de temperatura, ¥

b} Disponer de una cantidad adicional de combustible, tfe-
niendo en cuentsa la apericion de los factores de contingencia
en 7.1.3.3.44. v especificados en el manual de operaciones, a
satisfaccion del Estade.

7.1.3.3.4.3.2. Cuando se requiera un aerddromo de alierna-
tiva:

&) Volar hasta el aerédromo al cusl se proyecta el vuelo,
efectuar una aproiimaciér y upa aproximacion frustrada y desds
alli;

i} Volar hasta el merédromo de alternstiva especificado en
el plan de wvuele, y luego

i) Volar durants treinta minutos a la velocidad de espera
a 450 metros (1.500 pies) por encima deol aerddromoe de alternativa
en condiciones normales de temperatura, efectuar la aproxima-
cién ¥ aterrizar, y

iiit Disponer de una cantidac adicional de combustible, te-
niendo en cuente la aparicién de los factores de contingencia
enunciados en 7.1.3.3.4.4. y especificados en el manual de ope-
raciones, a satisfaccién del Estado, o bien,

bl Volar hasta un aerédromo de alternativa pasando por
cusalguier punto predeterminado y, desde alli, volar durante trein-
ta minutos A 450 metros {1.500 pies) por encima del aerédromo
de slternativs, teniendo debidemsnis en cuentis el prever uns
cantidad adicionel de combustible, basada en los factores de
contingencia enunciados en 7.1.8.3.4.4.y especificades en el ma-~
nual de operaclones, s satisfaccién del Estado, siempre que Ia
cantidad de combustible no sea inferior a la gue se reguiere
para volar hasta el aerédromeo sl cual se proyecta el vuelo v,
desde alli, volar durante dos horas al consume de crucerc normal,

7.1.3.3.4.3.3. Cuando no se disponge de aerédromo de alterna-
tiva adecuado, volar hasta el aerédromo al cual se proyectia
ol vuelo vy despuds, durante un periodo de dos horas al consumo
de crucero normal,

7.1.3.3.4.4. Al calcular el combustible y aceite requeridos en
7.1.3.3.4.1, sa tendra en cuenta, pcr lo menos, lo siguisnte:

a) Las condiciones meteoroldgices pronosticadas.

m Los encaminamientos del control de transito adrec y las
demoras de transito previsias.

¢} Una aproximecion por instrumentos en el aerddrome ds
destine, incluso una aproximaciin frustrada.
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& Los procedimientos prescritos en el manual de operacio-
nes respecto & pérdidas de presién en la cabins, cuando corrss-
ponda, ¢ a paradas de uno de log motores mientras vueie en
ruta, ¥

8) Cualesquiers otras ceondiciones que puedan demorar el
sterrizaje del aviom,

7.1.3.3.5.

7.1.3.3.5.1. No se¢ Iniciardn vuclos cuando se {enga que volar
a altitudes &1 las que la presién atmosférica en los comparii-
mientos del personal sea inferior a 700 milibares, a menos que
se lleve una provisién suficiente de oxigenoc respirable para sumi-
nistrarie:

al A todos los tripulanies y al 10 por 100 de los pasajerps
durante todo periodo de tiempo que exceda de ireinta minutos,
en que la presidn en los compartimientos que ocupan se manten-
za enire 760 y 620 milibares. :

b} A la i{ripulacion y a los pasajeros durante tode periodo
de tiempo en que la presidn atmosférics en los compeartimientes
ocupados por los mismos sea infericr a 620 milibares.

Provisién de oxigeno.

7.1.3.3.5.2. No se iniciardn vuelos con avione$ con cabina s
presién a menos gue lleven sufictente provisién de oxigeno respi-
rable pars suministrario a todos log miembros de la tripulacitn
¥ & la proporcidn de los pasajerce que sea apropiada a las
circunstancias del vuelo que se asté emprendiendo, en caso de
bajar Ia presién durente todo periodo de tiempo en que Ia pre-
sibn aimosférica en cuslquier compartimiento por elios occupado
sea menos de 700 milibares,

7.1.3.4. Procadimientos duranie el vuelo. .
7.1.3.41. Minimas meteoroligicas de gerddromo,

713411 §.—No se continuard ningdn vuelo hasta el aerd-
drome de aterrizaje propueste; & no ser que la Gltima informa-
ciém metsoroldgica digponible indigue que las condiciones en tal
asrédrome, o por lo menos en uno de los serdédromos de alterna-
tiva, en las horas previstas de legada, serén, al menos, las mi-
nimas meteoroldgicas fijadas en ¢l manual de operaciones para
{ales aertdromos.

7.1.3.4.1.2 B.—Excepto en caso des emergencia ningdn avién
proseguird su aproximacion para ¢l aterrizaie en ningin aerddro-
mo mas allé del punto en que se Infringirfan las minimas meteo-
rologicas especificadas en ol manual de operaciones para el aeré-
dromo de que se trate. -

7.1.3.4.13. NS.—No se proseguird e! vuelo hacia el merGdro-
mo de aterrizeje propuesto & menos qus la ultima informacién
metecrolégica disponible indique gue las condiciones en aquel
aerodromo, o por lo menos en unc de los aerddromos de alternati-
va, serdn, a la hora prevista de llegads, iguales o superiores
a las minimas meteorolégicas especiticadss para esos aerddro-
mos.

713414, NS.—Excepto en caso de emergencia ningfin avién
proseguiréd su gproximacion pars el aterrizaje en ningan aers-
drome més alld de un punto en el cual se infringirian las mi-
nimas meteorologicas especificadas para ess aeradromo.

7.1.3.4.2. Condiciones pelibrasas de vuelo,

Las condiclones peligrosas de vuelo qus se encueniren en
la ruta y que no sean las relacionadas con condicionss meteo-
rolégicas, se comunicarén lo mhbs pronto posible a la estacién
aerondutica correspondients. Los informes asi emitidos dargn

los detalles que sean pertinentes para la seguridad de otras
aeronaves.

7.1.34.3. Tripulante de vuelo en los puestos de servicio.

'_7.1,3.4.3,1. Despegue y aterrizaje~Cade mienbro de Ia tripu-
lacién de vuelo que esté de servicio en la cabina de mande
Permanecerd en su puesto. )

7.1.3.43.2. En ruta.—Cada mienbro de la tripulacién de vuelo
que esté de servicio en Is cabina de mando permanecera en
su puesto, & mencs que su ausencia sea necesaria para la rea-
lizacién de cometidos relacionados con la utilizacién de! avidn
o por necesidades fisiolégicas. '

7.1.3.44. Uso del oxigeno.

7183441, Todos loz miembros de la tripulacién ocupados
en gervicios esenciales para la operacidu del avién en wvuelo
utilizarasn continuaments oxigeno respirable siempre gue preva-
lexcan las circunstancias por lss cuales se exige ol suministro,
segtn 7.1.3.3.5.1 o 7.1.3.3.5.2,

7.1.?.4.4.2. Todgs los miembros de la tripulacién de vuslo
de avionss con cabina a presidn gue vuelen a una altitud a

la cual la presién atmosférica sea inferior a 376 milibares tendran
a su disposicidn, en el puesto en gue presten servicio de vuecle,
une méscara de oxfgene del tipo de colocacién rapida, en condi-
ciones d¢ suminisirar oxigeno a voluntad.

7.1.3.4.5. Proteccién del personal de la cabina vy de los pasaje-
ros en los aviones de cabing o presion en caso de pérdida de
la presion,

El personal de la cabina deberd sstar protegido para asegu-
rar, con un grado razonable de probabilidad, que no pierda el
sentido durante cualquior descenso de emergencia que pudiera
gser necesaric en caso de pérdida d. la presién v, ademas, de-
ber4a disponer de medios de proteccién gue le permitan admi-
nistrar los primeros auxilios a los pasajeros durante el vuelo
estabilizado & conilnuacién de la emergencia. Los pasajeros de-
beran estar protegides por medio de dispositives o procedimientos
operacionales capaces dg asegurar con.un grado razonable de
probabilidad que van a sobrevivir los efectos de la hipoxia en
caso de pérdida de presida.

7.1.3.4.6.

Las instruccicnes operacionales durente el vuelo que impliquen
un cambio en ef plan de vuelo autorizado por el control de tran-
sitc aéreoq, se coordinaran, siempre gue sea posible, con la corres-
pondiente dependencia de los servicios de iransito aéreo, anies
de transmitirlas al avidn,

Cuando no sea posible Hevar a efecto fal coordinacion, las
instrucciones sobre operaciones no eximen al piloio de la res-
ponsabilidad de obtener el debido permiso de control de transito
asdreo, si corrvesponde, antes de alterar el plan de vuelo,

7.1.3.5. Obligaciones del Comandante de aeronave.

7.1.3.5.1. Durante el tiempo de vuelo, el Comandante de aero-
nave serd responsable del manejo y seguridad del avidn, asi
como también de la segurided de todas las personas a bordo.

7.1.3.5.2. El Comandanie de acronave se cerciorari de gue
se ha seguido minuciosamenie el sistema de verificacion de vueio
prescrito en 1.1.3.2.4.

7.1.3.5.3. El Comandante de aercnave tendrd la obligacién
de notificar a la auteridad correspondiente més préxima, por
los medios més répidos disponibles, cualquier accidente en rela-
cién con el avién en el cual resulte herida o mueria alguna
persona, ¢ 52 causen dafios considerables al avion o a la pro-
pisdad.

7.1.5.54, ElI Comandante de zetcnave tendra la obligacién
de notificar zl explotador, al terminar el vuelo, todos los defectos
que note o que sospeche gue existan en el avion.

7.1.3.55 El Comandanie de asronave serd responsable dei
mantenimiento det libro de a bordo o de la declaracién general.

Instrucciones operacionales durante sl vuelo.

7.1.3.8. Obligaciones del encargado de operaciones de vuelo.

7.1.3.6.1. Cuande el sistema de supervisién de operaciones
(segiin 7.1.2.2) exija los servicios de un encargado de opera-
ciones de vuelo, las funciones de éste seran:
al Ayudar al Comandante de aerchave en la preparacién
del wuelo y proporcionar la informacién pertinente requerida.
b Ayudar al Comandante de asronave en la preparacion
del plan operacional de wvuelo, firmar, cuando corresponda, ¥
preseniar ol plan de vuele a la dependencia apropiada de los
servicios de transito aéreo.
¢l Suministrar al Comandante de aeronave, mientras vusle
en Ia ruta, por los medios adecuades, 1a informacién necesaria
para realizar el vuelo con’ seguridad.
~d) En caso de emergencis, inicigr los procedimientos gue
se indiguen en el manual de operaciones.
8} Permanecer sn su puesto hasta que se hayan ferminado
todos los vuelos a su cargo, & no ser que haya sido debidamentle
rélevado.

7.1.3.8.2, En el ejerciclo de sus funciones, el encargado de
operaciones de vuelo evitard tomar cualguier medida incompa-
tible con los procedimienios establecidos por;

a} El control de iransito aéreo.

b El servicic meteorolégico, o

c} El servicic de comunicaciones,

7.14. Limitaciones de wuiilizacion ds la performance del
avién.
71.4.1. Generalidades.

7.1.41.1. Los aviones se utilizaran de conformidad con un
céddigo de performance amplio y detallado establecido por el
Estado. :
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7.1.4.1.2 Los aviones monomotores se utilizardn solamente
en condiciones meteorolégicas v de fuz ¥ en lgs rufas v desvia-
ciones de las mismas que permitan realizar un aterrizaje for-
z050 en condiciones de seguridad en caso de fallo de motor.

7.14.1.3. Cuande se irate de aviones respecto a los cuales
no o5 aplicable ls parte III del anexo 8, debido & la exencidn
prevista en el articulo 41 del Cognvenio, el Estado debera asezu-
rarse de que se satisface en la medida posible el nivel de perfor-
mance especificado en 7.1.4.2.

7.1.4.2, Aplicables‘a los aviones certificados de conformidad
con la parte Il del anexc de o OACI,

7.1.421, Las normas de 7.1.4.2.2 & 7.1.4.2.7, inclusive, se apli-
can & los aviones a los que es aplicable la parte III del anexc 8
de Ia OACL

7.1.4.2.2. El nivel de aeronavegabilidad definido por ias partes
apropiadas del cédigo nacional completo y detallado mencicnado
en 7.1.4.1.1, relativo a los aviones designados en 7.1.4.2.1, equival-
drd al menos en gran parte al nivel general indicade en el
ejemplo de medios aceptabies de cumplimiento aprobados por
el Consejo de la QACI el 13 de junic de 1857,

7.14.2.3. El avidn se utilizarda de acuserde con los términos
de su certificado de aseronavegabilidad v dentro de las limita-
ciones de utilizacién aprobadas, indicadas en su manual de vuelo.

7.1.4.2.4. Cuando existan peligros previsibles no tratados espe-
cificamente en las disposiciones de este capitulo, et Estado tomara
las precaucicnes que sean razonablemente posibles para que se
mantenga el nivel general de scguridad establecido en estas
disposiciones.

7.1.4.2.5. No se iniciard ningin vuele a menos que la informa-
cion de performance contenida en el manual de vuelo del avidn
indigue que pueden cumplirse las normas do 7.1.4.28 y 7.1.4.2.7
para el vueloc gque se vaya a emprender,

7.1.4.2.6. Al aplicar las normas de 7.14.27 se tendran en
cuenta todos los factores gue afecten de modo imporianie a
la performance del avién {como, por eiemplo, peso, altitud ¢ al-
titud de presion, temperatura, viento, pendiente y condiciones
de la pista, es decir, presencia de fanga, agua, hielo o una
combinacion de estos elementos para aviones terresirves y con-
diciones de la superficie del agua para hidroavionss). Tales fuac-
tores se tomaran en cuenta directarnente como parametros de
utilizacion o indirectamente medianie tolerancias o margenes,
que pueden indicarse en los datos de performance o en el cédigo
de performance, amplio ¥ detallado, de conformidad con cuyas
disposiciones se utiliza el avidn.

7.1.4.26. a} El peso del avién al comenzar el despegue no
sohrepasara el peso con el gue se cumpie 7.1.4.2.7.1 ni tampoco
el peso con el gue se cumple 7.1.4.2.7.2 y 7.14.2.7.3, teniendo
en cuenia las redugciones de peso previsias conforme progresa
el vuele y el vaciado de combustible previsto al aplicar 7.1.4.2.7.2,
y respecto & los gerédromos de alternaliva, 7.1.4.2.7, o,
y 7.1.4.2.7.3. '

B  En ningtn caso el peso al comenzar el despegue excedera
del maximo peso de despepue especificado en el manual de vuelo
del avionr para la elevacidn o la altitud de presién apropiada
a la elevacién del aerdédromo y pare cuslguier otra condicion
-atmosflérica local cuando se utilice como pardametro para determi-
nar sl peso méximo de despeguse.

¢} En ningin casc ¢l peso calculado para la hora prevista
de aterrizaje en el aerédromo en que se pretende aterrizar y
en cualquier ofro de alternaliva excederd del peso méximeo de
aterrizaje especificado en £] manual de vuelo del avion para
ia elevacidén o la altitud de presion apropiads a Ia elevacion
de dichos anerddromos y cualquier oira condicidn atmosférica
local cuando se utilice como parametro para determinar el pesc
maximo de saterrizaje.

7.1.4271. Despegue.—En caso de fallo de un grupo motor
en cualguier punto del despegue, el avidn podra interrumpir
el despegue y parar, deniro de la distancia disponible de acelera-
cién-parada, o continuar el despegue y salvar con un margen
adecuade todos los obstaculos sifuados a lo largo de tods la
trayectoria de wvuelo, hasta que el avidén pueda cumplir con
7.1.4.2.7.2.1.

7.1.4.272. En ruiq.

7.1.4.2.7.2:1 Un grupo moior inactivo—En caso de que el
grupo motor critico quede inactivo en cuaiquier puntc a lo largo
de la ruta o desviacicnes proyectedas de la misma, el avién
podrd contfinuar el vuelo hasta un serddromo en el gue puedin
cumplirse las normas de 7.1.4.2.7.3, sin que ifenga que volar en
ningin punte a una altitugd inferior & la minima de seguridad
de vuelo.

7.1.4.2,7.2.2, Dos grupos motores indactivos. Cuande se trate
de aviones con tres ¢ més grupos motores, en el casc de fallo
de dos de ellos en cualguier parie de la ruta —en gue por
la sitnacion de los aerddromos intermedios adecuados v la dura-
cién total del vaelo sea necesario tener en cuenta la probabilidad
de gue un segundo grupo motor quede inactivo a fin de mantener
el nivel general de seguridad correspondiente a las normas de
este capitulo— el avion podra continuar el vuelo hasts un aerédro-
meo adecuado y aterrizar en 8l

7.14.2.73. Aterrizaje.—FEl avién podra aterrizar en el serd-
dremo de aterrizaje previste y en cualguier oiro de alternativa,
después de haber salvado, con un margen seguro, todos los chs-
taculos situados en la trayecioria de aproximacién con ls seguri-
dad de que podra deienerse, o, para un Ridroavidn, que legue
a una velocidad reducida gque sea satisfactoria, dentro de la
distancia disponible de ateirizaje. Se fendran en cuenia las va-
riaciones previstas en las iécnicas de aproximacién y alerrizaje,
si no se han tenido en cuenta al indicar los datos relativos
& pericrmance.

7.1.5. Instrumentes v eguipo del avién.

7.1.5.1. Generalidudes.

Ademas de las instrumentos y eguipo estipulados en las normas
de aeronavegahilidad, se instalaran en los aviones los instru-
mentos v eguipo gue so prescriben en los siguientes parrafos,
de acuerdo con el avidon utilizado y con las circunstancias en
gue haya de realizarse e! vuelo.

7.1.53.2. Pura todos los aviones, en todos los vuelos.
7.1.5.2.1.  [nstrumentos.
7.1.5.2.1.1. Todos los aviones, en todos los vuelos, irdn egqui-

pados con insirumecnlios para que la tripulacidn de vuelo’pueda
verificar la travectoria de vuelo del avidn, llevar a cabo cualguier
maniobra reglamentaria reguerida y observar las limitaciones
de utilizacién del avidn en 1as condiciones de utilizacién previstas,

7.1.5.2.2. Eguipo.

Un avign ira equipado con:

a} Un botiquin adecuado de primeros auxilios, sifuadeo en
lugar accesible, que contendrd: Un manual de instruccicnes
sobre primeros auxilios, vendas, gasas antisépticas, esparadrapo,
glgoddn hidrafilo, imperdibles, tornigueties y vendas hemostati-
cas, tijeras, férceps hemostdticos, antiséptico soiuble en agua,
analgésicos, narcéticos, sstimulantes y remedios para guema-
duras.

bi Extintores portétiles de un tipo gue, cuando se descarguen,
ne caiusen contaminacién peligrosa del aire denfro del avidn,
de los cuales al menos uno estard ubicadeo:

it En el compartimiento de pilotos, v

ii} En cada compartimiento de pasajeros que esté separado
del compartimiznio de pilotos ¥ que no sea facilmente accesible
al piloto o copiloto.

ci ¥ Un asientoc o litera para cada persona gque exceda
de una edad que deterrniine el Estado de maftricula.

i} Un cinturén de seguridad o unos tirantes de sujecion para
cagds asiento o litera.

d} Medios para asegurar gue s¢ comunigue & los pasajeres
1a informsacién e instrucciones siguienies:

i) Cuoando han de ajustarse los cinturones de seguridad.

il) Cuando v cémo ha de utilizarse el equipo de oxigeno,
8t se exige provision de oxigenoc.

i) Cuéande no se debe fumar.

iv) Ubicacion y uso de los chalecos salvavidas, si se requiere
llevar tales chalecos.

v} Ubicacién y modo de abrir las salidas de emergencia.

g} Fusibles eiléciricos de repuesto para cada uno de los am-
perajes utilizados, a razén de un 25 por 100 de los instalados,
o tres do cada amperaje, la cantidad mayor, :

f} Los siguientes manuales, cartas e informacion:

i} El manual de vuelo del avién u otros documentos gue
contengan datos de performance necesarios para la aplicacion
del apartade 7.1.4 ¥ cualquier otra informacién necesaria para
1a operacién del avidn, conforme a lo previsto en su certificado
de aeronavegabilidad.

i) 5. La guias correspondiente a la ruia que haya de vo-
larse.

NS. La informacion relativa a instalaciones de comunicacio-
nes, ayudas para la navegacion, aertédromos, procedimientos du-
rante el vuelo y cemsas informacifén que el explotador estime
necesaria pars llevar a cabo log vuelos en forma debida en
la ruta que haya de volarse.
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iii) Las cartas adecuadas y al dia gue abargquen la ruta
que ha de seguir el vuelo proyeciado, asi como cualguier oira
ruta por la que, posiblemente, pudiera desviarse el vuelo.

iv} Las claves de sefiales de tierra a aire para fines d»
bisqueda y salvamento.

7.1.5.2.3. SerAalamiento de los punios de vulneracion.

7.1.5.2.3.1. 5i se sefialan en el avidn las 4reas adecuadss
de! fuselaje para gue penetren las brigadas de salvamenio en
caso de emergencia, tales areas se marcaradn como se indica
& continuacién. Ei color de las marcas serk rojo o amarille v,
de ser necesario, se sefialardn en blanco para que contrasien
con el fondo,

L]
SENALAMIENTO DE LOS PUNTOS DE VULNERACION

1

9 cm (39

s I
o o0
=

dem (3”

[r 4.-3 ew {17

Net aver 2 @ (6*)
? m {§*) maximum

$em (3

sm(r'} Mo yuis de 2 m (6%
il §
7.1.5.2.3.2. Si los sefislamientos de los &ngulos se hallan &

més de dos metros {(seig pies) de distancia, se insertaran lineas
intermedias de # X 3 centimetros -(3 X 1 pulgadas}, de forma
que la separacidén enire seiiales sdyacentes no sea mayor de
dos metros {seig pies).

T.1.5.3. Todos los aviones de un peso gue excedo de 5700
kilogramos (12.500 libras) equipados con motores de turbing,
en todos los vuelos.

Todos los aviones turborreactores y turbohélices cuye peso
méximo certificado sea igual o superior g 5.700 kilogramos (12.500
libras} Hevardn un registradoer de datos de vuelo capaz de regis-
trar, durante tedo el vuelo, la informacién que, s rafz de un
accidente o incidente, permita reconsiruir el vuelo del avidn
con anteriorided al accidente o incidente. El registrador de datos
de vuelc estard construfde y ubicado de modo que proporcione
la maxima proteccién posible, a fin de que las bandas de gra-
bacién puedsn recuperarse en buen estado v los datos regis-
trados resulten inteligibles.

7.1.54. Para fodosz los aviones que vuelen sobre el agua.
7.1.5.4.1,

1505 hidroaviones levarin en iodos los vuelos el siguionte
equipo:

&) Un chaleco salvavidas o dispositive de flotacion equiva-
lenie para cade persona que vaya a bordo, situado en lugar
facilmente accesible desde el asiento o litera de la misma, y
una cantidad adicional de dichos dispositivos igual, por lo menos,
8 un quinio del ntimerc de personas que se encuentren a bordo,
situados de modo que sean facilments accesibles vy estén cerca
de lag salidas,

b} Equipo pars hacer las sefales acustzcas prescritas en
el Reglamento Internacional para la Prevencién de Colisiones
en el Mar, cuando sea aplicabls.

¢} Un ancla flotante.

T.1.8.4.2. Avienes terrestres.

Hidrogviones.

7.15.4.2.1. Los aviones terrestres llevaran el squipo preserito
an

a) Cuande vuelen sobre el agua a una distancia de més
de 50 millas marinas de la costa, en el caso de aviones terres-
tres, que operen de conformidad com 7.1.4.2.7.2.

b} Cuando vuelen en ruta scbre el agua a una distancia
de la costa superior a la de planeo, en ¢l caso de todos los
demés aviones terrasires,

ol Cuando despeguen o aterricen on un aerédromo en el
que, en opinién -del Estado de maitricula, la trayectoria de des-
pegue o la de aproximacién esté dispuesta de manera ial sobre
sl sgua que, en casu de contratiempo, hays probabilidad de
un amaraje forzose.

7.1.5.4.2.2. El equipo indicado en 7.1.5.4.2.1 comprender4, para
cada perscns que vaya 8 bordo, un chaleco salvavidas o disposi-
tive de flotacion individual equivalente, situado en lugar facil-
mente accesible desde el asiento o lilera de ls persona gqus
haya de usarlo.

7.1.5.4.3. Para fodos los aviones que realicen vuelos prolon-
gados sobre el agua,

Ademas del equipo prescrito en 7.1.54.1 ¢ 7.1.5.4.2, seglin sea
el caso, el equipo gue se indica a contlnuacién se instalard en
todos los aviones utilizados en rutas en las que éstos puedan
enconirerse schre el agua y & una distancia que exceda de la
cvorrespondiente a 120 minutos a velocidad ds crucerc o de 400
miilas marinas, la que resulie mencr, de terrenc gue permita
efectuar un aterrizaje de emergencia en el caso de aeronaves
que operen ateniéndose a 7.1.4.2.7.2, v de la correspondients a
ireinta minutos & 100 millas marinas, la que resulie mencr, para
todos los demas aviones:

a} Balsas salvavidas, estibadas de forma gue facilite su em-
pieo si fuera necesaric, en ntmero suficiente para alojar a todas
las personas que se encueniren a borde provistas del equipo
de salvamento, incluso medios para el sustento de la vida gue
sep apropiade para el vuelo que se vaya a emprender y del
equipe necesarip parsa hacer las sefigles pirotécnicas de socerro
descrites en sl anexo 2.

b) Por lo menos dos equipos de radic de supervivencia esti-
bados de modo que facilite su utilizacidén inmediata en casc de
emergencia, que operen en VHF y de confermidad con las disposi-
ciones pertinentes del anexo 10, El equipo serd portatil, resistente
al agua, flotante, no dependera para su funcionamiento del sumi-
nistre de energia del avion y podrd ser manejado fuera del
avion por personel no técmico.

7.1.54.4. Cada chaleco salvavidas o dispositive individual
equivalente de flotacién, cuando se lleve de conformidad con
7.1.5.4, ir4 provisto de un medic de iluminacién eléctrica, a fin
do facilitar la localizacién de las personas, excepto cuando el
requisito previsto en 7.1.5.4.2.1, ¢}, se satisfegs mediante disposi-
tivos de flotacién individuales que no sean chalecos salvavidas.

7.1,5.5, Para todos los aviones que vuelen sobre zonas fe-
rrestres puoco desarroliadas.

Los avicnes que se empleen sohre zonas terrestres designadas
en las que, a hase de acuerdos regionales de navegacidn aérea,
seria muy dificil la busqueda y saivamento, levarén por lo menos
un -equipo de radio de supervivencia, esiibade de tal meoedo gue
sea facil su utilizacién inmediata en caso de emergencia y que
opere en VHF de acuerdo con las disposiciones periinentes del
anexo 10. El equipo serd portalil, no dependers para s funciona-
miento del suministre de energia del avién y estara en condiciones
de gue lo pueda manejar fuersa del avién personal. no técnico.
Los aviones también estardn provistos de los dispositivos de
sefiales v de egulpo selvavidas {incluse medios para el sustento
de la vida}, apropiados al area schre la que se haya de volar,

7.1.5.8. Para todos los aviones gue vuelen a grandes altitudes.

7.1.5.6.1. Un avidén que fenga que utilizarse con presiones
atmosféricas inferiores a 700 milibares en los compartimientos
del personal llevars dispositivos para el almacenaje y distribucién
de oxigeno que puedan contener y distribuir la provision de oxi-
geno reqperida en 7.1.3.35.1L.

7.1.5.8.2, Un avién que tenga que utilizarse a altitudes en
que la presién atmosférica ses inferior a 700 milibares pero
gue disponga de medios para inantener presiones mayores gue
la citada en los compartimientos del personal, llevara dispositivos
para el almacenaje y distribucion del oxigeno que puedan contener
v distribuir la provisién requerida en 7.1.3.3.5.2.

7.1.5.8.3. Los aviones con cabina a presién para volar a altitu-
des en las cuales la presidm atmosférica es menor de 376 mili~
bares estaran eguipados con un dispositivo que dé una sefial
de adverfencia en caso de cualguier pérdida peligrosa de presitn.

7.1.5.7. Para todos aviones en condiciones de formacion de
hielo.

Todos los aviones que vuelen en circunstancias pars las que
se haya notificado que existe o que ss prevé formacion de hie-
lo, irdn equipados con dispositives antihislo,

7.1.5.8, Para todos los avioneés que vuelen con sujecion a
las reglas de vuelo por insirumentos.

7.1.5.8.1. Todos los aviones, cuando vuelen con sujecidén a las
reglas de vuele por instrumentos ¢ cuande no pusdan mantenerse
en la actitud deseada sin referirse a uno o mas instrumentos
de vuelo, estardn equipasdos com:
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a) Un indicador giroscépico de virajes, combinado con un
instrumenio que margue la aceleracién a lo largo del eje trans-
versal del avidn.

b} Un indicador giroseépice de inclinacién transversal y longi-
tudinali.

¢} Un indicador giroscépico de direccidn.

d} Medios para comprobar si es satisfactoria la energia gue
acciona los indicadores giroscépicos.

e) Dos baroaltimetros de precision.

{} Un dispositivo que indigue, en la cabina de la tripulacion,
la temperatura exterior,

g) Un reloj con ssgundero central.

h} Un sistema indicador de la velocidad relativa con dispo-
sitovos que impidan su mal funcicpamiento debido & condensacion
o & formacién de hielo. ’

iy Un variometro.

7.1.5.8.2. Los insfrumentos gque use cualquiera de los pilotos
se dispondran de manera que éstos puedan verios facilmente
desde sus puestos, apartandose lo menos posible de su posicion
v linea de visién normales, cuande miran hacia adslante a lo
largo de la trayectoria de vuelo. :

7.1.5.9,

7.1.5.8.1. Todos los aviones que vuselen duranie la noche as-
taran equipados con:

al Todo el equipo especificado en 7.1.5.8.

bl Eguipo para ostentar las luces prescriias en el anexo 2.

¢} Dos faros de aterrizaje.

&) Iluminacién pare todos los instrumentos y eguipe indis-
pensable para la operacién segura del avidn utilizados por ‘a
tripulacién de vuelo.

e} Luces ern todos los compartimientos de pasajeros.

f} Una linterna elédcirica para cada ung de los puestos de
los miembros de la tripulacién.

7.1.5.8.2. Todos los aviones que tengan un peso maxime gue
exceda de 5.700 kilogramos [12.500 Iibras) estarian eguipados con
luces de navegacidon que puedan emitir 1as sefiales sspecificadas
en ol anexc 8, que surtid efecto el 1 de octubre de 1957, o con
luces de navegacitn gue puedan emitir las sefiales especificadas.

Para otdos los aviones durante vuelos nocturnos.

7.1.6. Equipo de comunicaciones y de navegacion de a bordo.

7.1.8.1, Eguipo de comunicaciones.
7.1.6.1.1. El avidn ira provisto de equipo de radic que per-
mita:

al La comunicacién en ambos sentidos para fines de control
de aerédromo. .

b  Recibir informacién meteoroldgica en cualquier momento
durante el vuslso.

¢} La comunicacidn, en ambos sentidos, en cualguier mo-
mente durante el vuelo, con una estacién aeronautica por lo
menos ¥ con aguellas otras estaciones aeronduticas y en las fre-
cuencias gue pueda prescribir la autoridad compeiente.

7.1.6.2. Equipo de navegacién.

7.1.8.2.1. Un avién ird proviste del equipo de navegacidn que
le permita proseguir:

a} Pe acuerdo con su plan operacional de vuelo, ¥y

b} De acuerdo con los reguisitos de los servicios de transito
asdreo. .

7.1.6.2.2. El avién ird provisic de eguipo de mavegacibén tal
que asegure que en el caso de fallo de un elemento del equipo
en cualguier fase del wvuelo, el eguipo restante sea suficiente
para permitir que el evién navegue de conformidad con 7.1.8.2.1.

7.1.8.2.3. Para los vuelos en qQue se proyecte alerrizar en
condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos, el avién
dispondra de equipo de radio gue permife recibir las sefiales
gue sirvan ¢o gula hasta un punto desde el cual pusda sfactuarse
un aterrizaje visual, Este equipo permitird obfener tal guia en
cada uno de los asrddromos en que se proyecle aterrizar en
condiciones metecroldgicas de vuele por instrumentos y en cual-
quier aserddromo de alternativa designado.

7.1.68.3, Instalacién del egquipo de radic de a bordo.

La instalacion del eguipo serd ial que e} fallo de cuslquier
unidad necesaria, ya sea para fines de comunicacicnes, de na-
vegacidn o ambos, no repercutird en el fallo de otra unidad
necesaria para fines de comunicaciones o de navegacidn.

7.1.7. Tripulacién de vuele.
7.1.7.1.

7.L.7.1.1. La tripulacién de vuelo no serd menor que la espe-
cificada en €] manuval de operaciones. La tripulacidn de vuelo

Composicitn de la iripulacion de vuelo.

incluird ademas del minimo especificado en el certificado de
aersnavegabilidad del avion o en el manual de vuelo del mismo
0 o1 otros documentios relacionados con el certificado de aeronave-
gabilidad, los mismbros de la tripulacién que sean necesarios
segun el tipo de avién empleade, el tipo de operacién y la du-
racién del vuelo entre 1os puntos en gue se releva la tripulacidn.

7.1.7.1.2., Redioperadar.

La iripulacién de vuelo incluird por lo mencs una persona
titular de una Heencia vélida, expedida o convalidada por el
Estedo de matricula gue ls autorice para manejar sl eguipo
radiotransmisor que se emplee.

7.1.7.1.3. Mecdnico de a bordo.

Cuando en el tipe de avién exista un puesto aparte para
dicho meacénico, la tripulacién de vuelo incluird por lo menos
un mecanico de a borde asignado especialmente a dicho puesto,
a menos que las funciones relacionadas con tal puesic puedan
ser desempeiiadas satisfactoriaments por eotre miembro de la
tripulacién de vuelo, titular de licencia de mecéanico de a bordo,
sin perjuicio del desempefic de 'sus funciones normales,

7.1.7.1.4. Nagveganie.

La tripulacion de vuelo incluird, por lo menos, un miembre
titular de la licencia de navegente en {odos los vuelos en gque
segun determine el Estado de matricula, la navegacién necesaria
para la ssguridad del vuelo no pueda efectuarse en forma ade-
cuada por los pilotes desde su puesto.

7.1.7.2. Funciones de los miembros de la tripulacién de vuelo
en caso de emergencia.

Para cada tipo de avitn, el explotador asignard & cade miem-
bro de la tripulacién de vuelo las funciones necesarias que debe
giecutar en caso de emergencia ¢ en una situacidn que requiera
evacuacitn de emergencia. En el programa de insiruccion del
explotador figurari el entrenamiento anual respecto a la ejocucion
de estas funciones, asi como Instruccién scbre et use de fodo
el eguipo de emergencia v de salvamento gque deba llevarse
a bordo y simulacros de evacuscion de smergencia del avién,

7.L.7.3. Programas de instruccion pare {os miembros de la
tripulacion de vuelo.

7.1.7.2.1. El explotador establecera y mantendrs un programa
de instruccicn, en tierra y en vuslo, aprobado por el Estado de
matricula, gue asegure que cadas miembro de la tripulacion de
vuelo recibe informacién adecuada para ejecutar las tareas que
l¢ han sido asignadas. Se proporcionarin medios adecuados, en
tierra v en vuelo, asi comne instructores debhidamente calificados,
segin determine el Estado de mairicula. El programa de instruc-
cién constaréd de adiestramiento, en tierra ¥ on vuelo, en el
tipo o tipos de avién en que preste servicio el tripulante e incluird
iz coordinacion adecuada de ia tripulacidn de vuelo, asf como
adiestramiento en todos los tipos de situacicnes o procedimien-
tos de emergencia o ancrmales causados por mal funclonamiento
del sistema motopropulser, de la célula, o de las instslaciones,
o debidos a snormalidades ¢ a incendios, Ei adiestramienic de
cada miembro de la tripulacién de vuelo, particularmente el
relacionado con procedimientos anormales o de emergencia, ase-
guraréd gue cada tripulante de vuelo conoce las funciones de
las cuales es responsable y la relacién en ellas y las funciones
de otros tripulantes. El programsa de instruccién, que se repe-
tira periddicamente segin determine el Esiado de matricula,
incluira un examen pars determinar la competencia.

7.1.7.3.2. So considerar4 satisfecho s} enirenamiento peritdice
de vuslo en un tipo determinade de avidn si

a)l Se utilizan, en la medida en guse lo juzgue factible el
Estado de matricula, simuladores de vuelo de avicnes aprobados
por diche Estado para este fin, o

bl Se realiza deniro del perfode apropiade la verificacion
de competencia exigida por 7.1.7.4.4 en dicho tipo de avidn.

7.1.7.4.
7.1.74.1.

El explotador no asignerad a un piloto para que actie como
Comandante de asronave a menocs que, en los novenia dias prece-
dentes, haya hecho tres despegues y tres aterrizajes en el mismo
tipe de avidn.

Calificaciones.
Experiencia reciente. Comandante de aeronave.

tA1.7.4.2  Experiencia recienie. C{)piloto.

El explotador no asignara a un copiloto para que se ‘ha;a
cargo de los mandes de vuelo durante ol despegue y ol aterrizaje,
& menos que, en los noventa dias precedentes ¥ en el mismo
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tipo de avién, haya prestado servicic como piloto al mande o
como copiloto a cargo de los mandos de vuelo o Haya demos-
irado de otro modo su competencia para actuar como copiloto.

7.1.7.4.3. Comandante de gqeroncve. Capacitacion de ruta ¥
de geropuerto.

7.1.7.4.3.1, El explotador no utilizara ningian pileto come Co-
mandante de aeronave de un avidn en ruta o tramo de ruta
raspecto a la cual mo esté entonces capacitado, hasta gque dicho
piloto haya cumplido con lo prescrito anteriormente.

7.1.7.4.3.2. Cada uno de dichos pilotos demostrard al explota-
dor que tiene un conocimiento adecuado de:

1. 1a ruta en la que ha de volar v los aerddromos que
ha de utilizar. Esto incluird conocimiento de:

a} El terrenc y las altitudes minimas de seguridad.

b} Las condiciones meteorolégicas estacionales.

¢} Los procedimienios, insielaciones y servicios de meteorolo-
gia, de comunicaclones y de transito aéreo.

d} Los procedimientos de basqueda y salvemento.

e} Las instalaciones de navegacion, relacionadas con la ruta
en que se haya de realizar el vuelo.

2. Los procedimientos aplicables a las trayeciorias de vuelo
sobre zonas densamente pobladaes y zonas de gran densidad de
irédnsito, obstaculos, disposicion ffsica, iluminacién, ayudas pars
la aproximacién v procedimientos de Hegada, salida, espera y
eproximacién por instrumentos, asi como de las minimas meteo-
roldgicas aplicables.

7.1.7.4.3.3. Un Comandante de aeronave habra hecho una apro-
ximacién real en cada aerddromo de aterrizaje en la ruta, acom-
pafiado de un piloto que esté capacitade para el aserddromo,
como miembro de la tripulacién de vuelo o como ohservador
en la cabina de mando, B menos que:

a} La aproximacién al aerdédromo no se haga sobre un terreno
dificil y los procedimisentos de aproxirnacion por instrumentos
y.las ayudas de que disponga el piloio sean similares a aguellos
con los que esté familiarizado y ss afada a las minimas meteo-
rologicas normales un margen aprobado por el Estado de ma-
tricula, o bien se fenga certiduinbre razonahle de que puode
hacerse la aproximacion y el aterri-aje en condiciones meteo-
roldgicas de vuelo visual, o

b} Pueda efectuarse el descense desde la altitud de aproxima-
cién inicial de dia en condiciones meteorologicas de vuelo vi-
sua, o .

o) El explotader capacite al Comandante de aeronave para
aterrizar en el aerédromo en cuestion por medio de una presen-
tacién grafica adecuada, o

d} El serdédromo en cuestion esté adyacente a otro aerddromo
para el cual al Comandante de aeronave esté normalmente capa-
citado para aterrizar.

7.1.7.4.3.4, Se requerird un vuelo real en una rata como miem-
bro de la tripulacion de vuelo ¢ come observador en la cabina
de mando pars fines de capacitacién en cualguier ruta o tramo
de ruta por la cual deba navegarse tnicamente por referencia
visual al terrenc u otros punios de referencia y en la cual el
vuslo deba efectuarse por debajo del nivel de cuslguier terreno
gue estd situado a menos de 25 millas marinas horizontaimente
del eje de esa ruia o tramo de la misma.

7.1.7.4.3.5. El explotador llevard un registro, suficiente para
satisfacer al Estado de matricula, de la capacitacién del piloto
¥y de la forma en que é4sta se haya conseguido.

7.1.7.4.3.8. El explotador no puede continuar utilizando a un

rilote como Comandante de aeronave en una ruta, a menocs gue .

en los doce meses precedentes el pilote haya hecho por Io menos
un viaje enire los puntes terminales de esa ruts como piloto
miembre de la iripulacién de vuslo, como piloto inspector o
como observador en la cabina de mando. En el caso de gue
hayan transcurride mas de doce meses sin que el piloto haya
hecho ese viaje por una ruta muy préxims y sobre terreno similar,
antes de actuar de nuevo como Comandante de aeronave en
658 ruta debe demosirar nueva capsacitacién.

7.1.7.4.4. Verificacion de lo competencic de los pilotos.

El explotador se cerciorard de que se comprueshba la técnica
de pilotaje y la capacidad de ejecutar procedimisntos de emergen-
cla, de tal modo que se demuestre la competencia de sus pilotos.
Cuando las operaciones puedan tener gue efsctuarse de acusrde
con las reglas de vuelo por instrumentos, el sxplotador se cercio-
rard de que gueda demostrada la competencia de sus pilotos
para cumplir tales reglas, bien sea ante un piloto inspector del
explotador o ante un representante del Estado de matricula.
Dichas verificaciones se efectuaran dos veces al afio. Dos verifica-
clones similares, efectuadas dentro de un plazo de cuatro meses
consecutivos, no satisfardn por si solas de este requisito. Podran

utilizarse simuladores de vuslo aprobados por ef Estado de ma-
tricula para aquellas partes de las verificaciones respecic z las
cuales hayan sido expresamente aprobados.

7.1.7.5. Egquipo de la tripulacion ‘de vuelo.

Todo miembro de la tripulacién de vuelo debiera Havar consigo
lentes correctores de repuesioc gue pueda usar rapidamente cuan-
do haga uso de sus atribuciones gue le confiere su licencia si
ésta establece que fué considerado apto a condicién de que usara
dichos lentes.

7.1.8. Manuales, libros de a hordo y registros.
7.1.81L

7.1.8.1.1. 8. El manual de operaciones previsto de acuerdo
con 7.1.3.2.1 contendrd, al menos, lo siguniente:

Manual de operaciones.

a} Instrucciones reslativas a las obligaciones del personal de
operaciones relacionadas con la realizacién de vuelos.

bl La tripulacién de vuelo correspondienfe a cada tramo
de todas las rutas que vayan a volarse con indicacidn de la
sucesion en ef mando,

¢} Procedimientos de vuelo de emsergencia y obligaciones
en ¢aso de emergencia asignadas a cada miembro de la tripu-
lacidn.

d} Las altitudes minimas de vuele para cada ruta que vava
a volarse, .

e} Las minimas meteorolégicas correspondientes a cada aeré-
dromeo de las rutas que vayan a volarse y que:

it Haya prohabilidades de utilizar como amerddromo regular
o de alternativa, y que

i} Por ser apropiado, pueda tener gque usarse en casc de
emergencia,

fI Circunsiancias en gue ha de mantenerse la escucha por
radio.

g) Lista del equipo de navegacién gue debe llevarse.

h} Instrucciones precisas para calcular la cantidad de com-

bustible ¥ aceite que debe llevarse en cada ruts, teniendo en
cuenta todas lag circunstancias de operacién, incluso 1a posibili-
c¢ad de que se paren unc ¢ mas motores durante el vuelo en
ruta. :
i} Una guia para cada ruta volada que contenga informacién
relativa a los servicios e instalaciones de comunicaciones, ayudas
para Ja navegacidén, aerddromoes, procedimienios en vuelo v ague-
Ha otra Informacién que el explotador considere necesaria para
la buena marcha de la ocperacién.

i} Condicicnes en las cusales se usari oxigeno.

k} Procedimientos, segin se prescribe en el anexc 12, para
los Comandantes de aeronave gue observen un accidente.

7.1.81.2 NS.—El manual de operaciones, suministrado de
acuerdo con 7.1.3.2.1, contendra por lo mencs lo siguiente:

a} Instrucciones que describan las responsabilidades del per-
sonal de operaciones relativas a la realizacion de las operaciones
de vuelo.

b} Tripulacién de vuelo para cada iipo de operacion gque
haya de efectuarse, con indicacién de la sucesién en el mando.

¢} Procedimientos de vuelo de emergencia y obligaciones
en caso de emergencia asignadas a cada miembro de la tri-
pulacidn,

d} Procedimientos para determinar las altitudes minimas de
vaelo, vome prescriben,

e} Procedimiento para determinar las minimas meteorolsé-
gicas, como prescribe 7.1.3.2.6.2, NS.

) Circunstancias en gue ha de mantenerse la escucha por
radio.

g} Lista del eguipo de navegacion que debe llevarse.

h} Instrucciones concretas para el cémpuio de las cantidades
de combustibles y aceite que han de lNevarse, tomando en consi-
deracidén fodas las circunstancias de la operacion, incluso la posi-
bilidad de fallo en ruta de uno o més grupos motores.

© i} Instrucciones relativas al modo de procurarse informacién
detatlade respecto a las instalaciones de comunicaciones, ayudas
a fa navegacién, merddromos, procedimisnios durantie el vuelo
y demas informacion que el explotador estime necesaria.

i} Condiciones en que debers emplearse oxigeno.

k) Procedimientos, seglin se prescribe en sl anexc 12, para
fos Comandantes de aeronave que observen accidente.

7.1.8.2. Manual de mantenimiento.

El manual de mantenimiento contendra la siguiente informa-
cién con respecto a los aviones usados:

al Procedimientos para el servicio y mantenimiento.

b} Frecuencia con que ha de hacerse cada verificacién, repa-
racién general o Inspeccién.
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¢} Las obligacicnes de las distintas clases de personal es-
peciaiizado de mantenimiento.

d) Los métodos de servicic y de mantenimiento que prescriba
el Estado o que reguieran su aprobacién previa.

e} El procedimiento para preparar la hoja de conformidad
{visto bueno} de mantenimiento, 1as circunstancias en gue deba
expedirse ésta y personal que debe firmaria,

7.1.8.3. Conformidad (visto buenol} de mantenimiento.

La hoja de conformidad {visto bueno} de mantenimiento certi-
ficara que el irabajo de mantenimiento se ha terminado satisfac-
toriamente, de acuerdo con los métodos preseritos en el manual
de mantenimiento.

7.1.8.4, Libro de a bordo.

7.1.8.4.1. El libro de a bordo del avion contendrs los siguientes
datos, clasificades con los numeros romanos correspondientes
gue se dan a continuagion:

1. Nacionalidad y matricula del avidn.

II. .Fecha.

IIf. Nombre de los tripulantes.

1V, Asignacion de obligaciones a los tripulantes,

V. Lugar de salida. :

VI. Lugar de llegada.
VIiI. Hora de salida,
VIiil. Hora de llegada.

IX. Horas de vuelo.

X, Naturaleza del vuelo {de cardcter particular, trabajo

adreo, regular ¢ no regulan.

¥T1. 1acidenies, observaciones, en caso de haberlos.

XIt. Firmas de personas g cargo.

7.:.8.4.2. Las anotaciones del libro de a bordo debieran ilevar-
se al dia y hacerse con tinta o lapiz tinta.

7.1.8.4.3. Se conservaran los libros de s bordo completados
para proporcionar un registro contlinuo dz las operaciones reali-
zadas en los Ultimos seis meses,

7.1.8.53. Registros del equipc de emergencia y supervivencia
Hevado en o aeronave.

Los explotadores dispondran en todo momento, para comunics-
cidn inmediata a los centros coordinadores de salvamento, de
listas que contengan informacién scbre el eguipo de emergencia
y supervivencia llevado a borde por cualguiera de sus aviones
que se dediguen a la navegacion mérea internacional. La infor-
macion comprendera, segiin corresponda, el namero, color y fipo
de baltss salvavidas v gSe las sefiales pirotécnicas, detalles sobre
material médico de emergencial

TITULO SEGUNDO

Aviacidén general
CAPITULO PRIMERO

7.2.1. Aplicacidn.

Las normas v métodos recomendados contenidos en este titulo
se aplican & los aviones de la a/iacién general que efectien
vuelos que no sean vuelos de trabajos agéreos,

7.2.2, Generalidédes.

7.2.2.1. Eil Comandante de aeronave ohservari las leves, re-
glamentos y procedimientos pertinenter de los Estados en que
opere su avion.

7.2.2.2. Durante el tiempo de vuelo, el Comandante de aeroc-
nave seré responsable dsel manejoc y seguridad del avidn, asi
como la seguridad de todas las personas gue vayan a bordo.

7.2.2.3. En casc de emergencia gque ponga en peligro la segu-
ridad del avidn o de las personas, si hay gque tomar alguna
medida que infrinja los reglamentos o procedimientos locales,
el Comandante de aeronave 1o notificara sin demora a las auto-
ridades locales competentes, Si lo exige el Estado donde ocurra
el incidente, ' Comandante de la aeronave presentara un informe
sobre cualguier infraccion a la suioridad competente de dicho
Estado. En este caso, el Comandante de la aseronave presentara
tamhién una copia del mismo al Esiade de matricula. Tales
informes se presentarin, tan pronto como sea posible, y, por
lo general, deniro de un plazc de diez dias.

7.224. El Comandante de sercnave tendra la obligacidn ds
notificar a la autoridad competents més prixima, por el medio
mas rapide de que disponga, cualquier accidente en relacién

con ol avién, en el cual alguna persona resulfe muerta o con
lesiones graves o se causen datfios de imporitancia al avién o
a la propiedad. )

7.2.25. No se llevardn a bordo del avién més explosivos vy
articulos peligroses gue 1os necesarios para la operacidn o navega-
cidn o.para la seguridad del personal o pasajeros que vayan
& bordo, & menos que ¢l transporte de tales articulos ests auto-
rizado por el Estado de matricula y, seglin se requiera, por
cada FEstado sobre el cual ha de voiar el avion,

7.2.3. Preparacién del vuele y procedimienio durante el
vuelo.

7.2.3.1. Insialaciones v servicios adecuados.
Ei Comandante de asronave no inicisra un vuelo & menos

que ss hayva cercigrado previamente por todos los medios de

que razonablemente puede disponer, de que las insialaciones
y servicios terrestres y/¢ maritimos disponibles y requeridos
necesariamente durante ese vuelo y para la operaciéon del avidn
en condicicne: de seguridad son adecuados.

7.2.3.2. Altitudes minimas de vuelo.

El Comandante de aeronave cbservara las altitudes minimas
de seguridad establecidas por los Esiados sobre los cuales opere
el avion.

7.2.3.3. Minimas metleoroligicas de aerddromo.

El Comandante de aeronave no operard hacia o desde un
aerdoromo utilizando minimas meteorologicas inferiores a las
que establezean para ese aerddrome el Estado en que eosté si-
tuado.

7234,

7.2.3.4.1, El Comandante de aesronave se asegurara de que
los miembros de la tripulacion y los pasajeros conozcan bien
la ubicacion y el uso de:

a} Los cinturones de seguridad, y, cuendo sea apropiado,

b} Las salidas de emergencia.

¢} Los chalecos saivavidas.

d; El equipo de suministro de oxigeno.

el Oiro equipo de smergencia previsio para use individual.

7.2.3.4.2 El Comandarte de aercnave se asegurard de que
todas las personas a bordo conozcan la ubicacién ¥y el modo
general de usar el equipo principal de emergencia que se leve
para usc colectivo.

Aleccionamienio.

7.2.3.5.
ridad.

No se iniciara ningun vuelo hasta que el Comandants de aero-

Aeronavegabilidad del avitén ¥ precauciones de segu-

‘nave haya comprobade que:

a) El avién reane condiciones de aeronavegabilidad, estd de-
hidamente matriculade y gue los oportunos certificados con res-
pecto a ello se ilevan a bordo.

b} Los insirumentos y equipo instalados en el avién son apro-
piados, teniendo en cuenta las condiciones de vuele previsias.

¢l Se ha efectuado toda la labor de mantenimiento necesaria,
de conformidad con 7.2.7.

d} El peso del avion se halla dentro de los Hmites de segu-
ridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstias.

e} Toda carga transportada esis debidamente distribuida y
suieta.

;f) No se excederan las limitaciones de utilizacién contenides
en el manual de vuelo del avién o documento equivalente,

7.2.3.8, Informas y prondsticos meteorologicos.

Antes de comenzar un vuelo, el Comandanie de aercnave
se pondra al corriente de toda la informacion meteorclégica dispo-
nible apropiada al vuele que se intenta realizar. La preparacion
para un vuelo gque suponga alejarse de los alrededores del punto
de partida y para cada vuelo por instrumentos, incluira: 1, es-
tudio de los informes y prondsticos metecrolégicos actualizadoes
de gue se dispenga, ¥ 2, €l planeamiento de medidas ‘alternativas
para precaver la eventualidad de que el vuelo no pueda comple-
tarse como esia provisio debido a mal tlempo.

7.2.3.7. Limitaciones impuestas por las condiciones meteorolo-
gicas.

7.2.37.1. Vuelos que se efectien de acuerdo con las reglas
de vuelo visual.

No se iniciara ningun vuelo que haya de efectuarse de acuer-
do con las reglas de vuelo visual, & menos gue se trate _de
uno puramente local en condiciones VMC, & no ser que los in-
formes meteorologicos méas recientes o una combinacién de los
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mismos ¥ de prondstices, indiquen que las condiciones meteoro-
i4gicas & lo largo de la ruta, o en saquelia parte de la ruta
gue haya de volarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual,
serdn, & la hore apropiada, tales que permitan el cumplimiento
de estas reglas.

T.2.3.7.2. Vuefos que sa efectuen de acuerdo con las reglas
de vuelo por Instrumentos,

7.2.3.7.2.1. Cuando se ha declurando un aerddromoc de olier-
nativa.--Mo se iniciara ningiin vuelo gue haya de efectuarse de
acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, a menos gue
ia informacién meteoroldgica mas reciente indique que.las condi-
ciones meteorolégicas a la horg previsia de liegada seran iguales
o superiores & las minimas meteorologicas de aerddrome para
el merddromo do aterrizaje propuesto y, ademas, por lo mengs
para un aerddromo de aliernativa.

7.23.72 Cuande no se have declorade ningun aerdédromo
de aliernativa.—Cuando no se haya declarado ningin aertdromo
de elternativa, no se iniciard ninguin vuelo gque hays de efec-
tuarse de ~cuerde con las reglas de vuelo por instrumentos,
a menos gue:

al Se haya prescrito un proecedimiento normalizado de apro-
ximmacion por instrumentos para el aercdromo de aterrizaje pre-
visto, ¥

b} La informacion meteoroldgica mas reciente indigue gue
las siguientes condiciones meteornldgicas existiran desde dos ho-
ras antes hasts dos horas después de la hora previsia de lie-
gada:

i} Una altura de base de nubes de por lo menos 300 me-
tros (1.000 piesi por encima de 1a altitud minima gue corres-
ponda &l procedimiente de apreximacion por instrumentos, v

i) Visibilidad de por lo menos 5,5 kilémetros o de cuatre
kildmetres més que la minima correspondiente al procedimiento.

7.2,3.7.3. No se continuari ningin vuelo hasts el aerddromo
de aterrizeje propuesto, a2 menos gue la informacioén meteoralogica
mas reciente de que se disponge indique gue las condiciones
en tal asrddrome @ por lo menos ea uno de los aerddromos
de alternativa, & la hora prevista de illegada, seran iguales ¢
superiores & las minimas metecrolégicas de serodromos especi-
ficadas,

7.2.3.74. Excepio en caso de emergencia, ningun avién prose-
guird su aproximacién para el aterrizaje mdés allda de un pun‘o
en el cual se infringirian las minimas metegroldgicas de aerd-
droma.

7.2.3.8. FReabastecimienio de combustible v aceite.

7.2.3.8.1. No se inicia’ ningin vuelo si, ieniendo en cuenta
las condiciones meteorclogicas v todo retraso cue se prevea en
vuelo el avién neo lleve suficienie combustible ni aceite pars
completar el vuelo sin peligro y, segiin corresponds, no se cumplen
las siguientes disposiciones especiales:

7.2.3.8.1.1. Vuelo de conformidad con las reglas de vuelo por
instrumentos.—Por 1o menos se llevard suficiente combustible
y aceite para que el aviétn pueda:

a} Cuando, de conformidad con la excepcitn contenida en
7.2.3.7.2.2, no se requiera un aerddromc de alternsativa, volar
hasta el asrédromo respecto al cual se proyecta el vuele y despuas
durante un periodo de cuarenta y cinco minutos.

b Cuardo se requiere un aerédromo de alternativa, volar
hasia el serdédromo respecto al cual se provecta el vuelo, de
allf al de alternativa, y después durante un periodo de cuarenta
¥ cinco minutos. .

7.2.3.9. Provisién de oxigeno.

El Comandante se asegurara de que se lleve suficiente can-.J

tidad de oxigeno respirable, para suministrarlos a miembros
de ia tripulaciée v s pasajeros, para todos los vuelos a altitudes
en gue la falta de oxigeno podria resuliar en aminoracién de
las facultades de los miembros de la tripulacidn o en efec’o
perjudicial para ios pasajeros.

7.2.3.10. Instruccién para cosos de smergencia en vuelo,

En caso de emergencia durante el vuelo, & Comandante ds
aeronave se asegurara de gue todas las personas a borde han
side instruidas en las medidas de emergencia que pueden ser
apropiadas a las circunstancias.

7.2.3.11. Informes meteorolégicos emitidos por los pilotos.

Cuande se encuentren condiciones meteorolégicas que sea pro-
b_able afecten a la seguridad de otras asronaves, deberdn noti-
ficarse o antes posible,

7.2,3.12. Condiciones de vuelo peligrosas.

Las condiciones de vuelo peligrosas gue no sean las relacio-
nadas con fenémenos meteoroldgicos gue se encuentren en ruta,
deberan notificarse lo antes posible. Los informes as{ emitidos
deberan dar los detalles que puedan ser pertinentes para la
seguridad de ofras seronaves.

7.2.3.13. ldoneidad de los miembros de la tripulacion de vuelo.
El Ccmandante de aercnave sera responsable de garantizar
que:

a) No se comenzard ningdin vuelo si algiin miembro de Ia
tripulacién de vuelo se halla incapacitado para cumplir sus cbliga-
ciones por una causa cualquiera, trl como lesiones, enferimedad,
fatiga o los efectos del alcohol o de drogas.

b} Ne se coniinuard més alia del aerédromo adecuadc mas
préximo cuande la capacidad de los miembres de la tripulacién
de vuelo para desempediar sus funciones se vea significativamenie
reducida por la aminoracidén de sus facultades debidc a causas
tales como fatiga, enfermedad, falta de oxigeno.

7.2.3.14. Tripulantes de vuelo en los puestos de servicios.

7.2.3.14.1. Despegue v aterrizoje.

Cada mismbro de la tripulacidon de vuelo qgue esté de ssrvicio
de vuelo permaneceré en su pusslo.

7.23.142. En ruta.

Cada miembro de la tripulacién de vuelo gue esté de servi-
cio de vuelo permanecerd en su puesto, & menos que su ausencia
sea necesaria para la realizacion de cometidos relacionados con
la utilizacién del avién o por necesidedes fisiologicas,

7.23.14.3. Cinturones de seguridad.

Cada miembrode la hripujacién de vuele mantendré abrochade
su cinturon de seguridad mieniras esté en su puesto.

7.2.4. Limitaciones de utilizacidon de la performance del
avion.

Un avién se uiilizard de conforinidad con los términocs esta-
blecidos en su certificado de asronavegabilidad o documentio apro-
hado equivalente y dentre de las limitaciones de utilizacion pres-
critas por la auteridad encargada de Ia certificacion en el Estado
de matricula, En el avidn habra los letrercs, listas, marcas
en los instrumentos o combinaciones de esios recursos que pre-
senten visuaslmente Iaz limitaciones prescriias por Ia autoridad
encargada de la ceriificacién en el Estado de matricula.

7.2.5. Instrumentos y equipe:

7.25.1. Para todos los aviones en todes los vuelos.

7.2.5.1.1, Instrumentos.

Un avidn iré equipado con instrumentos para que la iripula-
cidn de vuelo pueda verificar la trayectoria de vuelo del avidn,
Nevar a cabo cualesquiers maniobras raglamentarias requeridas
vy ohservar las limitacionss de utilizacion del avion en las condi-
ciones de utilizacion previstas.

72512 Eguipo.

7.2.5.1.2.1. Para todos los aviones en todos los vuelos.

7.2.5.1.2.1.1. Todos los aviones en todos los vuelos iran equi-
pados con: )

a} Un botiguin adecuado de primeros auxilios, situado en
un iugar accesible

bl Extintores portatiles de un tipo que, cuando se descarguen,
ne causen contaminacion peligrosa del aire dentro del avion.
Al menes uno estard ubicado:

1) En el compartimiento de pilotos, ¥

ii) En cada compartimiento de pasajeros que esté separado
del compartimiento de pilotos ¥ gque no sea facilmente accesible
al piioto o al copiloto.

c} i} Un asiento o litera para cada persona gue exceda
de una edad que determine el Estado de matricula.’

il Un cinturén de seguridad para cada asiento o liters.

d} Los manuales, cartas e informacién siguientes:

i} Ei manual de voelo del avidn u otros documentos o in-
fermacidn relacionados con toda Hmitacién de utilizacién prescrita
para el avién por la autoridad encargada de ia certificacién
del Estado de matriculs y regueridos para la aplicacién del
apartado 7.2.4,

i} Carias actualizadas adecuadas para Ia ruta del vuelo pro-
puesto ¥ para todas les rutas por las gue posiblemente pudiera
desviarse el vuelo.
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e} Fusibles eléctricos de repuestc de los amperajes apro-
piados para sustifuir en vuelo les emplazados en lugares sc-
cesibles.

7.2.5.1.2.1.2. Todos los aviones en todos los vuelos deberan
estar equipados con las claves de seriales de tierra a aire para
fines de busqueda y salvamenio,

7.2.5.2. Para fodos los aviones que realicen vuelos VFR con-
trolados en Ilo fase en ruta.

Todos los aviones gue realicen vuelos VFR controlades en
Ia fase en ruta llevaran el siguiente eguipo:

a} Una brijula magnética.

b}  Un cronémetro.

c} Un barcaltimetro de precision.

d) Un indicador de velocidad, y

el Los demés instrumentos ¢ eguipe que prescriba la auto-
ridad competente,

7.25.3. Para todos los aviones que vuelen schre el agua.

1.2.5.31, Hidroaviones.

Todos los hidroaviones en todos los vuelos irdn eguipados
Comn:

a) Un chaleco salvavidas o dispositive individual de flotacidn
equivalanie para cada persona gue vaya & bordo, situadec en
lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona
gue haysa de usarlo.

b} Equipo para hacer las sefisles acisticas prescritas en
el Reglamento Internacional para la Prevencién de Colisiones
en sl Mar, cuando sea aplicable.

c} Un ancla.

dl Un ancla flotante, cuando se necesite para ayudar & ma-
nichrar,

7.2.5.3.2. Aviones ferrestres.

7.2.53.21. Aviones monomotores.

Todos los aviones terrestres monomotores, cuando vuelen en
ruta scbre el agua a una distancia de la costa superior a la
de planeo, deberdn llevar un chaleco salvavidas o dispositivo
de flotacion individual equivalente para cada persons que vaya
a bordo, situado en lugar facilmente accesible desde el asiento
o litera de la persona gque haya de usarlo.

7.2.5.3.3. Fora todos los aviones que realicen vuelos prolon-
gados scbre el aguq.

Todos los aviones, cuando realicen vuelos prolongados scbre
el agua, llevaran el siguiente eguipo:

a} Cuande el avién pueda estar sobre el agua a una distancia
de mas de 50 millas marinas de un terreno adecuado para efec-
tuar un aterrizaje de emergencia:

Un chaleco salvavidas o dispositive de flotacidén individual
equivalente paras cada persona que vaya a bordo, situado en
un lugar facilmente accesible desde el asiente ¢ litera de la
persona que haya de usarlo. '

b} Cuando vudlen sobre el agua a una distancie de un terrenc
adecuado para efectuar un aterrizaje de emergencia de mas
de 100 millas marinas, en el caso de aviones monomotores, y
superior a 200 millas marineas, en el acso de aviones polimotores,
gue puedan continuar el vuelo con un motor inactive:

i} Balsas salvavidas en nimero suficiente para alejar a todas
las personas gue vayan & bordo, estibadas de forma que sea
facil su utilzacion inmediata en caso de emergencia, provisias
del eguipo de salvamento, incluse medios para el sustento de
ia vida, gue sea apropiado para el vuelo que se vaya a empren-
der, asi como del equipo necesario parg hacer las sefiales piro-
técnicas de socorro descritas en el libro segundo.

iil Equipo de radio de supervivencia que opere en VHF y
de conformidad con las disposiciones periinentes del anexo 10,
astibado de forme que sea facil su utilizecién inmediais en caso
de emergencia. Fl squipe serd portitil, resistente al agua, ne
dependerd para su funcionamiento de la fuente de energia del
avidn y podrd ser manejado fuera del avién por petrschal neo
técnico.

7.254. Para todos los aviones gque vuelen sobre zonos te-
rrestres poce desarrolladas.

Los aviones que se empleen scbre zonas terrestres designadas
en las que, g base de acuerdoes regiondles de navegacion adérea,
serfa muy dificil la basqueds y salvamento, llevardan equipo de
radio de supervivencia gque opere en VHF, de conformidad con
las disposicionss pertinentes del anexo 10, estibado de forma
que sea facil su utilizecién inmediata en caso de emergencia,

El equipo sera portatil, no dependera para su funcionamiento
de la fuente de onergia del avién y podrd ser manejado fuera
del avién por personal ne técnice. Los aviones también estardn
provistos de los dispositivos de sefales v del equipo de salva-
vidas {inchuyendo medios para el sustento de 1a vide) apropiados
al area sobre la que se hays de volar,

7.2.5.3. Para tedos los avivnes que vuelen a grandes aititudes,

7.2.5.5.1. Aviones con cabing o lu presitn ambiente.

Los aviones con cabina a la presién ambiente previsics para
aperar a aititudes olevadas, llavaran equipc para el almacenaje
y disiribucién de la provisidn de oxigeno requerida en 7.2.3.9,

7.2.5.5.2,

‘Los aviones con cabina a presién previstos para operar &
altitudes elevadas deberan lievar digpositivos para el almacenaje
v distribucion del oxigeno para uso de la tripulacién de vuelo.

Aviones con cabing o presion.

7.2.5.8, Para todos los aviones gque vuelen con sujecidn g
lug reglas de vuelo por insrtumentos.

Todos los aviones, cuanda vdelen con sujecion a las reglas
de vuelo por instrumentes o cuando no puedan manienerse en
la actifud deseada sin referirse a uno o més instrumentes de
vuelo, estaran equipades con:

al Un indicadeor de viraje y de inclinacién lateral (girocli-
nomeirol.

b} Un indicador de actitud de vuelo thorizonte artificiall,

¢l Un indicador de rumbo {(girdscopo direccionall.

d} Medios para comprobar si es adecuada ls fuente de ener-
gia gue acciona los indicadores giroscopicos.

e} Un baroaltimetro de precision.

f} Un dispositivo gue indigue, en sl compartimiento de la
tripulacion de vuelo, la temperatura exterior.

g) Un veloj con segundero cenfral. )

h} Un sistema indicador de la velocidad relativa con disposi-
tivos que impidan su mal funcionamiento debido a condensacién
o & formaciGn de hielo.

i} Un variémetro.

i} Informacion apropiada para el vuelo relativa a los servi-
cins de comunicaciones, ayudas para la navegacién y aerédromos,

k) Una brijula magnética. - ’

7.2.5.7, Parae itodos los aviones durante vuelos nociurnos.

Todos los aviones, cuando operen de noche, deberdan llevar:

a} Todo el equipo especificadoen 7.2.5.4.

b Eguipo para ostentar fas luces prescritas en el libro se-
gunda,

¢} Un faro de saterrizaje.

&) [uminacién para todos los instrumentos de vuele y equipo
que sean esenciales para la utilizacién segura del avidn,

e} Luces en todos los compartimientos de pasajeros.

I Una linterna eléctrice para cada uno de los puestes de
los miembros de la tripulacidn.

7.2.8. Equipo de comunicaciones y de navegacién de a hordo.

7.2.8.1.

7.2.8.1,1. Un avion gue haya de operar de conformidad con
las reglas de vuelo por instrumenios o duranie ia noche ir4
provisto de equipe de radiocomunicaciones. Diche equipo debera
permitir una comunicacién en ambos sentidos con las estaciones
aeronauticas y en las frecuencias que prescriba la autoridad
competente.

7.2.6.1.1.1. Cuande el cumplimiento de 7.2.6.1.1 exige que se
proporcione mas de una unidad de equipo de comunicaciones,
cada unidaed sera independiente de la oira u otras, hasta el
punto de que el fallo de una cualquiera mo acarreard el fallo
de ninguna otra, .

7.2.6.1.2. Un avién que haya de operar con sujecién a las
reglas de wvuele visual, pero como vuelo controlado, a menos
que lo exima de ello la autoridad competente, debserd ir pro-
visto de equipe de radio gue permita comunicacién en ambos
sentidos en cualquier momento durante el vuele con aguellas
estacionss aeronduticas y en aquelias frecuencias que pueda pres-
cribir la autoridad compsetente.

7.2.6.1.2.1. Un avién gus tenga gqus efectuar un vuelo con
respecio al cual se aplican las disposiciones de 7.2.5.3.3 0 7.2.5.4
ostara equipado, salvo en los casos exceptuados por la autoridad
competente, con equipo de radiocomunicaciones que permita la
comunicacidn en ambos sentidos en cualquier momento del vuelo
con las estaciones asronauticas y en las frecuencias que prescriba
Iz autorided competente.

Equipo de comunicaciones.
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7.2.6.2. Equipc de navegacidn.

7.2.8.2.1, Un avidén ira provisio del eguipo de navegacién que
la permiia proseguir:

a) De acuerde con su plan de vuelo, ¥

b De acuerdo con los requaisitos de los servicios de transiic
aéreo.

Excepto en caso de que, si no lo excluye la autoridad compe-
tente, la nmavegscion en lor vuelos gue se atengan a las reglas
de vuelo visual se efectie por referencia & puntos caracteristicos
del terreno por lo menos cada 8 millas marinas.

7.2.8.2.2, EI avién ird suficientemente provisto de equipo de
navegacién para asegurar que, eén caso de falle de un elemento
del equipo en cuaiquier fase del wvuele, el equipoe restante sea
suficiente para que el avidén prosiga de agusrdo con 7.28.21.

7.2.62.3. Para los vuelos en que se provecte sterrizar en
condiciones meteorclégicas de vuels por iastrumentos, el avién
dispondré de eqguipo que permita recibir las sefiales gue sirvan
de guia hasta un punto desde el cual pueda efectuarse un aterri-
zaje visual. Este equipo permiiira ohiener tal guia respecio a
cada uno de los aerddromos en que s2 proyecle aterrizar en
condiciones meteorclégicas de vuelo por instrumentos y a cual-
gquier aerddromo de aliernativa designado.

7.2.7. Mantenimients del avién.

Eil término «avidne incluye: Grupos maotores, hélices, com-
ponentss, accesorios, instrumentos, eguipo y aparatos, inciuso
al equipe de emergencia.

7.2.7.1, HResponsabilidad.

7.2.7.1.1, El propietario de un avién, o el arrendataric, en
el caso en que esté arrendado, sera responsable de st manteni-
miento en condiciones de aercnavegabilidad, cuando se utilice.

7.2.7.1.2, El propietario de un avién, o ¢l arrendafaric, en
el caso en gue esié arrendado, serd responsable de garantizar,
en la medida en que sea factible, que:

i} Tedo trabajo de maritenimientio, inspeccién, modificaciones
¥ reparaciones gue afecte a las candiciones de aeronavegabilidad
sa lleva a cabo segiin prescribe el Estado de matricula,

if} El personal de mantenimiento hace las oportunas entradas
en los registros de mantenimiento del avidn, certificando que
éste se halla en condiciones de navegabilidad.

iii} La conformidad {visto bueno)} de mantenimiento la com-
pletard vy firmard la persona o persomss capacitadas (OACI,
anexc 1) para certificar que se ha completads satisfactorinmente
el trabajo de mantenimiento y de conformidad con los métodos
prescritos en el manual de mantenimiento.

7.2.7.2. Regisire de mantenimienio.

7.27.2.1. El propietariec de un avidén llevars los siguientes
regisiros de mantenimiento:

a} Respecto al avién compieto:

{1 El peso en vacio aciual y la posicion del centro de gha-
vodad cuando esta vacio.

i} Laadicién ola suspension de eguipo.

iii} La clase y amplitud del mantenimiento y alieracién y
el tiempo en eervicio, asi como la fecha en que se lleve a cabo
el irabajo,

iv)_ Lists cronolégica de cumplimiente con las directrices de
&oronavegabilidad y los métedes de cumplimiento.

b} Respecto a las componentes principales: .

i* Tiempo tetsl de servicio,

i) Fecha de la Gliims revisisn.

iifl Tiempo de servidio desde la uliima revisién.

iv) Fecha de la ulitima inspeccién.

€} Respecto a aguellos instrumentos v equipo cuye estado de
funcionamiento y duracién de utilizacién se determinan por su
tiempo de servicic:

¥ Los -egistros del tlempo de servicie que sean necesarios
para determinar su estado de funcionamiente ¢ para calcular
su duracién de utilizacién. :

i} La fecha de la Ulitima inspeccion.

7.2.8. Tripulacién de vuelo del avian,

7.2.8.1. Calificaciones.

El Comandante de seronave se asegurard que las licencias
de cada uno de los miembros de la tripulacion de vuelo han
sido otorgadas o convalidadas por el Estado de matricula, que

estdn debidamente habilitadas y son de validez actual v se Cer- ]

cioraré de que los miembros de la tripulacién de vuelo maniienen
su competencia,

7.2.8.2. Compogicién de lo tripulacidn de vuelo.

Fl nimerc y composicion de la iripulacién de vuele no sera
mamor gue lo especificado en ol certificade de aeronavegabilidad
¢ en el manual de vuelo del avitn oen otro documento relacionade
con el certificade de aeronavegabilidad.

LIBRO OCTAVQ
Servicic de informacién aeronsutica
TITULO PRIMERO

CAPITULC PRIMERG

£.1. Responsabilidad y funciones.—E! Servicio de Informacidn
Agroniutica es el encargado por el Estado espafiol para suminis-
trar la informacion necesaria para la Tegularidad de las opera-
ciores y la seguridad de ls navegecién adren de acuerde con
lo siguiente: )

8.1.1. El Servicio de Informacién Aeronéutica reunira, com-
pilara, ediiarg y publicara informacién aerondutica relativa a
todo el territorio del Estadeo, asi como iambién a las Areas en
gue el estade sea responsable de los servicios de iransifo aérso
fuera de su territoric, y ello comprendera:

a} La preparacién de publicaciones de informacion aeronau-
tica [AIP}.

b} La iniciacion de NOTAM. : -

¢} La iniciacién de circulares de informacion acronautica,

8.1.2. Ademas, el Servicio de Informacidn Aerondutica obten-
dra informacién que le permiis suministrar servicio de infor-
macion antes del vuelo y satisfacer las necesidades de informsacién
durante el vueio:

a) De los Servicios de Informacion Aeronautica de ofros Es-
tados, ¥ :

k) De otras fuenies disponihbies,

8.1.3. El Servicio de Informacién Aeronautica suministrard
a los Servicies de Informacién Aeronautica de oiros Estados
la informacién gque necesiten para la seguridad, regularidad y
eficiencia de la navegacién aérea.

8.2. Infermaciéon adecuada y auténtica,

8.2.1. El Servicio de Informacién Aerondutica tomara las me-
didas necesarias para cerclorarse de que la informmcién que
proporcionan respecto & su territoric es exacts y aportuna,

8.2.2. FEn la informacién aeronautica que se publigue en nom-
bre de un Hsiado se indicard claramenie que dichg Estado ha
sutorizado su publicacién,

8.2.3, Cuando se divuigue la informacién aeronautica obtenida
de acuerdo con 8.1.2, a}, se Indicara claramentie que esta auto-
rizada por el Fstado de origen.

8.24. Cuando sea posible, antes de divulgar la informacién
aerondutica obtenida de acuerde con B.1.2, b}, se verificara ésta
¥ si ello no es factible, se indicard claramente gue no se ha
comprobado,

8.3. Intercambio de informacién aerondutica.—La Oficina
Central del Servicic de Informacion Asrondutica (NOF ESPARNA)
sord la encargada de recibir las publicaciones de informacién
aerondutica, los NOTAM y las circulares de informacién aeronan-
{ica originados por otros Estades, asi como de enviar todas las
publicaciones de informacién seronautica publicadas por el Servi-
cio a los suscriptores de las mismas, bien sea en régimen de
pago o de infercambio.

8.4. Especificaciones generales.

8.4.i. La ortografia de los nombres de lugar serid la utili-
zada localmenie y cuando sea necesario se franscribira al al-
faheto latino.

84.2. En Ia informacion aseronfutica se empleardn las uni-
dades de medida de las tablas adoptadas por Espafia v gque
figuran en el apéndice H del Reglamento.

8.4.3. Uso de las abreviaturas OACL

8.4.2.1. Las abreviaturas OACI se usaran én los servicies
de informacién aeronautica siempre que sean apropiadas ¥ que su
utilizacion facilite la difusién de informacion.

8.4.4. Ideniificacién y delineacién de zonas peligrosas, res-
tringidas y prohibidas.

8.4.4,1. A todas las zonas prohibidas, resiringidas y peligrosas
establecidas por un Estatdo en el momento del establecimiento
inicial se les asignara una identificacion y se promulgardn detalles
completes de cada zona.
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8.4.4.2, La identificacién asi asignada se emplears para identi-
ficar la zona eon todas las notificaciones pesteriores correspon-
dientes a la misma. :

8.4.43. la identificacién se compondra de un grupc de letras
y cifras como sigus:

a} Las letras de nacionalidad relalivas a los indicadores de
lugar asignados al Estado o territorio que ha establecido el es-
pacio adrec restringido.

b} La letra P, para zona prohibida; B, para zona resirin-
gida, vy D, para zona peligrosa, segin corresponds, ¥

¢} Un noamerc no duplicado dentro del Estado o territorie
de que so trate.

8.4.4.4. Para evitar confusiones, los numeros de identifica-
cién no volveran a utilizarse durante un periodo de un afio por
lo menos después de suprimirse la zona a que se refieran,

8.4.4.5. Cuando se establezcan zones prohibidas, restringidas
o peligrosas, su extensitn debiera ser lo méAs pequefia posible
y estar contenida denire de limites geoméiricos sencillos, a fin
de permitir facilidad de referencia para todos los interesados.

8.5. Publicaciones de Imformacion aeronautica.

Las publicaciones de informacion aeronéuitca tienen como
cbiete principal satisfacer las necesidades internacionales de in-
tereambio de informacitn seronautica de carécter permanente
que es gsericial para la navegacion sérea. Siempre que sea fac-
tible, ha de presentarse en forma gue facilite su utilizacién en
vueio,

&.5.1. Eapecificaciones. — Cada publicacién de
serd completa y contendrd un indice.

8.5.1.1. Cuando dos o mas Estados combinen sus esfuerzos
para publicar una AIP conjunta, este particular se indicara clara.
mente tanto en la cubleria como en e! indice.

#.5.2, Las publicaciones de informacién aeronautica se en-
mendaran o reproduciran con 1a frecusncia necesaria para mante-
nerlas al dia. EI recurso de efectuar enmiendas ¢ anotaciones
a mano se mantendré al minimo. El méiode normal de enmienda
serd mediante hojas sustitutives.

8.5.21. Se asignarda s cada enmienda de las AIP un numero
de serie, el cual serd consecutivo.

8.5.3. Be fecharan todas las publicaciones de informacién aero-
nautica. En el caso de Ias publicadas en forma de hojas suel-
tas, se fechara cada pagina. La fecha indicara claramente el
dia, mes {por su nombre} y afio en que se incorpord la informacion
aeronautica.

8.5.3.1. La informacion preéviaments notificada medisnte NO-
TAM, 1a enmienda de las AIP & mano o la nueva informacion
en una pagina impresa de nuevo se identificaran mediante un
simmbolo o ~notacién distintivos.

8.54. A {in de que los inferesados mantengan al dia la serie
de publicaciones de informacién alronautica, se publicara fre-
cuentemente una lista de verificacion que contenga la fecha de
cada pagina. El namero de pégina ¥ la fecha de la lista de
verificacién apareceran en la propia lista.

8.5.5. Cada publicacién de informacion aeronautica que apa-
rezca en un volumen encuadernade y cada pagina de toda publi-
cacion de informacién aeronfdutica que aparezca en forma de
hojas sueltas, se anotarda para gue indiqus claramente:

a} La publicacion de informacion aeronautica de que se trata.

b} El territoric abarcede ¥ las subdivisiones del mismo, si
"es necesario.

c} El Estado de procedencia y el organismo {entidad! que
hace la publicacidn.

d) Los namercs de las péginas.

e} El grado de confianza que merece Ia informacion, si ésia
es dudosa.

8.6. NOTAM.,

informacion

8.6.1. Iniciacién.

8.6.1.1. Se iniciara un NOTAM y se publicard prontamente
cuando la informeacién que se tenga gue divulgar sea de cardc-
ter temporal o se publique segtn el sistema AIBAC, o no se
pueda difundir con suficiente rapidez mediante la publicacién
¢ enmienda de una AIP,

8.8.1.1.1, Los NOTAM se iniciaran y publicarian siempre gue
la informacion siguiente tenga importancia direcia para las ope-
raciones;

a} Establecimiento o eliminacion de ayudas electrénicas y
de oira clase pars la navegacién aerea y aevédromos.

b} Interrupcién ¢ reanudacitn de cualquier servicio, cambio
de frecuencias, cambio en las horas Je servicio notificadas, cam-
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bio de identificacién, cambic de orientacién {ayudes direcciona-
les}, cambio de ubicacidn, aumento o disminucién en un 50 por 100
o mas de la potencia, cambios en los horarios de las radiodifu-
siones o en su contenido e Irregularidad o inseguridad de ope-
racién de cualquier ayuds elecirénica para le nevegacion aérea
y de los servicios de comunicaciones aercterrestres.

¢} Interrupcién o reanudacién de! servicio de componentes
imporiantes de los sistemas de iluminacion de los aerddromos.

d} Establecimiento, eliminacién o cambios importantes en
ias ayudas visuales,

o] Presenciae o eliminacion de obstaculos o impedimentos tem-
porales para las operaciones de las aeronaves en el area de
maniohras.

fl Presencia o sliminacién de condicionss peligrosas debidas
a nieve, hielo o agua en el area de movimiento.

g} Establecimiento, eliminacién o cambios imporiantes en
los procedimientos de los servicios de navegacidn aéres.

h) Presencia en el aire de riesgos para la navegacion asdrea.

i} Ejercicios o maniobras militares gue afecten a la navega-
cién aérea.

i} Cambios imporianies en los medios vy servicios disponibles
de bisqueda y salvamento. )

k} iInterrupcitn o reanudacion del servicic de faros de peligro
v luces de sefialamiento de obstaculos para la navegacidn asdrea.

1 Cambios en las disposiciones relativas a la entrada que
requieran medidas inmediatas.

m} Ereccidon o eliminacion de cbstaculos para la navegscion

aérea.

n} Ereccién o eliminacion de obstAculos significativos para
la navegacién aérea en el area de subida en el despegue.

o) Establecimiento o suspensién (incluso Ia activacidén o des-
activacién), segun sea aplicable, de zonas prohibidas, restringi-
das o peligrosas o cambios en su caracter.

p} Cambio de indicadores de lugar.

gl Interrupcion o reanudacion del servicio de elementos im-
portantes de los medios de salvamento ¢ de extincidn de incen-
dips del aeropuerto.

r] Exhibiciones aéreas, carreras adreas, movimientos de
acronaves en masa o lanzamientos con paracaidas,

s} Aparicién de epidemias gue necesiten cambios en los re-
quisites notificados respecto a vacunas.

8.6.1.1.2. La necesidad de que se inicie un NOTAM se consi-
derara en cualquiera de las circunsiancias siguientes:

a) Existencia o correccién de defectes importantes en el area
de movimiento.

b Interrupcion o reanudacion del servicio de medios impor-
tantes del reabastecimiento de combustibles y disponibilidad de
suministros de oxigeno.

¢} Disponibilidad de nuevos mapas y cartas.

d] Cambios en la legislacién que reguieren notificacién in-
mediatla. .

el Cambios en series ¢ distribucién MOTAM, nusvas ediciones
de AIP o cambios imporiantes en st contenido, cobertura o for-
mato.

f) Healizacion de operaciones de busgueda y salvamento de
larga duracion en un &rea determinada.

gl Toda otra circunstanrcia importante.

8.68.1.1.3. Se comunicara con siete dias de antelacion, por lo
menos, 1a activacidn de las zonas prohibidas, restringidas y peli-
grosas yva establecidas.

8.6.1.1.4. El plan para la nieve se complementari con infor-
macion estacional, que se expedird con bastanie anielacién al
comienzo de cada invierno -——comeo minimo un mes antes del
comienzo normal de las condiciones invernales— y contendra
informacion comeo la que se indica a continuacién:

z) Lista de los aerédromos en los gue se llevard a cabo
la limpieza de la nieve duranie el invierno siguiente:

i} En todo el conjunio de las pistas y calle de rodaje, o

i} Segun un plan que ahargue solamente una parte de este
conjunto (longitud, anchure y numero de las pistas, eicl.

b) Informacién relativa a todo centro desipnado para coor-
dinar la informacion sobre ol estado de avance de las operaciones
de limpisza y sobre el estado actual de las pisias, calles de
rodaje, elc.

¢} Divisién de los serddromos en cClases de disiribucion, a
fin de evitar una distribucién excesiva de los NOTAM.

d} Indicacidn, cuando sea necesario, de los cambios de poca
importancia introducidos en ef «Plan para la nieve» permanente.

e} Enumeracién descriptiva del eguipo para la limpieza de
niave.

fi Enumeracion de todo lo gue se considere como hanco
de nieve critico minimo en cada uno de los aerédromos en los
que dara comienzo la notificecién.
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8.6.2, Sistema reglamentado (AIRAC).

8.6.2.1. Los NOTAM relatives a las circunstancias gue siguen,
a menoes gue ro -sea posible por consideraciones uperacionales,
se iniciarén bajo el sistema reglamentado {AIRAC), es decir,
basando sl establecimiento, suspension o los cambios importantes
en una serie de fechas comunes de entradsa en vigor & intervalos
de veinticcho dias.

8.8.2,2. Informacién que ha de notificarse por NOTAM
AIRAC:

A) El establecimiento, eliminacién y cambios significativos
premeditados, incluso pruebas operacionales de:

1. Limites (horizontales verticales), reglamentos y procedi
mientos aplicables a: )

a) BRegiones de informacion de vuelo.

b} Areas de conirol.

¢) Zonas de control

@) Areas con servicio de asesaramiento.

e} Rutas ATS. .

#) Zonas permanentes peligrosas, prohibidas y resiringidas
(comprendidos el {ipo ¥ periodo de actividad, cuando se conoz-
canl ¥y ADIZ,

2. Situaciones, frecuencias, distintivos de llamada, irregulari-
dades conocidas y perfode de mantenimiento de radioayudas para
la navegacion e instslaciones de comunicaciones.

3. Iluminacidén y faros de aerédromo, obsticulos, planes refa-
tives a la nieve,

4. Proctedimientos de espera y aproximacién, de llegada ¥y
de salida, de disminucién de ruidos y cualquier otro procedi-
miento ATS pertinente.

5. Instaslaciones y servicios meteorglogicos (comprendidas ias
radiodifusiones) y procedimientos.

B) El establecimiento, eliminacién y cambios significativos
premeditados de:

1, Situacién, alturg e iluminacion de obstaculeos para la na-
vegacidn,

2. Pistas, zonas de parada, calles de rodaje y plataformas.

3. Horas de servicio: De aerddromos, insialaciones y servi-
cios.

4. Servicies de aduanas, inmigracién y sanidad.

5. Zonas peligrosas, prohibidas y resiringidas v riesgos para
Ia navegacién tomporales, ejercicios militares v movimientos
en masa de aercnaves,

8.6.3. Distribucién.

8.8.3.1. A cada NOTAM se le asignara la distribucion clase |
o distribucién clase H o ambas.

8.8.3.1.1. A los NOTAM se les asignara distribucion clase II,
pero se les dara distribucion clase 1 respecte a los destinatarios
& quienes la informacidén sea de importancia directa para sus
operaciones y que, de no ser asi, no tendrian por lo menos
siete dias de notificacitn previa.

8.6.3.1.2. Los NOTAM & los cuales se les zsigne distribucién
clase 1 seran reemplazados por un NOTAM de distribucion de
clase Il cuando la duracidn de las circunstancias netificadas
es probable que exceda de fres meses o que el NOTAM haya
estado .en vigor durante {res meses.

8.6.3.2. Siempre que sea posible, se empleard la red de tele-
comunicaciones fijas aeronauticas (AFTN} para la disiribucion
clase I. Los NOTAM a que se haya asignado distribucion clase II
so despacharan por correo aéreo, si es éste el medio mas rapido.

8.6.3.3. Fl Estado gue origina los NOTAM determinara cudles
deben distribuirse internacionalmente.

8.6.3.4. El intercambio internacional de NOTAM a ios cuales
se les asigne distribucién clase 1 tendra lugar solamente por
acuerdo mutuc entre las oficinas NOTAM internacionales intere-
sadas. Cuando sea conveniente, se podran hacer arregles para
su infercambio directo entre aerodromos adyacentes.

8.8.4. Especificaciones generales,

8.6.4.1. Cada NOTAM do una serie a ia que se asigne distri-
bucion internacional clase I o clase il llevara el nomerc de
serte dado por el iniciador, que serd consecutive v sm bhasara
en el afio civil,

8.6.4..1.1. 51 los NOTAM distribuidos cotresponden a mas de

ima serie, cada una se identificara por separade mediante una
etra.

8.68.4.1.2. Cuando se expida un NOTAM clase I segan €] sig-

taeang reglamentado {AIRAC) se identificara por las siglas «Al-
>,

8.6.4.2. Cada NOTAM sera lo mas conciso posible y se redac-
tara de mmodeo que se entienda claramente, sin referirse a oiro
documento.

8.6.4.3. Toda informacion contenida en los NOTAM que haga
necesaria la enmienda de una publicacién de informacion aerc-
naatica se confirmara medianie enmienda o revision oficial de
tal publicacion con el minimo de demora.

8.684 3.1, Cuando la informacién de un NOTAM ha sido con-
firmada medianie una enmienda de una publicacion de infor-
macion aeronautica, este particular se aclarara ya sea en la
enmienda misma o en la proxima lista de verificaciones de
NOTAM.

a.64.4 Cuando se expida un NOTAM que cancele, enmiende
o sustituya un NOTAM anterior, se indicara el namero de serie
del NOTAM expedido previamente.

8.84.5 Los indicadores de Tugar contenidos en el fexlo de
iode NOTAM corresponderan a los de la lista oficial de la OACL

8.6.4.5.1. Si la OACI no ha asignado indicador de lugar, ésie
se escribirda en lengusaje claro, de confermidad con 8.4.1.

5646 Se emitird por la AFTN uns lista de verificacion
de ios NOTAM clase | vigentes a intervalos de no mas de un
mes, Se preparara, ademés, con la menor demora, un resumen
de NOTAM clase I vigente, impreso en lenguaje ciaro, que se
despachara a intervalos de no mas de un mes por correo aéreo,
si ésie es el medio mas rapido, a los destinatarios de los NOTAM
clase | v a los deméas fque lo soliciten.

8.84.7 Se publicara una lista de verificacion de NOTAM cla-
se [} vigenftes a intervalos de no méas de tres meses,

8.5.5. Especificaciones para la distribucién clase 1.

8.6.5.1. Los NOTAM que vayan a tener distribucidén clase I
se prepararan de conformidad con las disposiciones correspon-
dientes de los procedimientos de comunicaciones de la QACL

8.6.5.1.1. Cuande los NOTAM 4 los cuales se asigna distri-
bucién clase I se envien por otroe medio que no sea la red de
telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN} se empleara un
grupo de seis digitos de fecha y hora gue indigue la fecha y
la hora #de deposilo del NOTAM y la identificacién del remi-
tenie, gue debherd preceder al fextio.

8.6.5.2. El Cédigo NOTAM o el sistema de lenguaje clarec
de la OACI, ampliado o completlado, cuando sea necesario. me-
diante la adicién de las correspondientes cifras y abreviaturas
CACI, se empleard en la composicion de los NOTAM que se
transmitan por el servicio de ielecomunicaciones internacionales
¥ que no se transmitan por radiotelefonia.

8.8.5.3. La informacién relativa a depdsitos de nieve, nieve
fangosa, hielo v agusa estancada en los pavimentos de aerddrome
contendra, cuando se notifique por medio de un SNOWTAM, la
informacion en c! orden indicade en el modelo gue figura en
el apéndice 2.

1.7.6. FEspecificaciones para la distribucién clase IL

#.7.6.1. Los niameros de serie y la fecha de expedicién se
anciaran en la esguina superior derecha de la primera pagina.
Si se da mas de un NOTAM en una sola hoja, se indicaran
de igual manera todos los niameros de serie.

8.7.6.2. Cuando el NOTAM se envie para confirmar otro al
que se hayva dado distribucion clase I, debera hacer referencia

*al numero de serie del NOTAM anterior.

#.8. Circulares de informacién aeronaulica.

8.8.1, Iniciacion.

#.8.1.1. Se iniciara una circular de informacién aercniutica
sienmipre gque sea necesario publicar la informacitén aercnauiica
gue no se zjuste a los reguisitos de:

a) Las especificaciones de 4.1 para su inclusién en una publi-
cacion de informacién aeronautica, o

bt Las especificaciones de 8.6.1 para iniciar un NOTAM.

8.8.1.1.1. Se iniciard una circular de informacidén aeronautica
siempre gue sea conveniente promulgar:

al Una previsién a largo plazo respecto a cambios importan-
tes de legislacion, reglamentacién, procedimientos o instalacio-
nes.

b} Informacion de cariacter puramente aclaratorio o de aseso-
ramiento, gue pueda afectar a Ja seguridad del vuelo,

¢} Informacién e notificacién de caracter aclaratorio o de
asesoramiento relativa a asuntos téenicoes, legislativos o pura-
mente administrativos,
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B.8.2. Especificaciones.

8.8.2.1. Las circulares de informacion acronautica se publica-
ran en forma impresa.

8.8.2.2. A cada circular de informacién aeronautica se aslg-
nara un numere de serie gue deblera ser consecutive y basarse
en el afo civil,

B.8.2.3 Se publicara icomo circular de informacion seronsu-
tica), por le menos una vez al afio, una lista de recapitulativa
de las circulares de informacion aercusulica vigenties.

2.9. Informacion anterior y posierior del vuelo.

8.8.1. Infermacién anterior al vuelo.

8.9.1.1. En todo agrodromo usade normalmente para opera-
ciones aéreas internacionales la informacién aeronautica indis-
rensable para la seguridad, reguiaridad y eficiencia de la navega-
cion aérea y relativa a las etapas que partan del aerédrome
se suministrarda al personal de operaciones de vuelo, incluso
a las tripulaciones v a los servicios encsrgados de dar informa-
cion- del vuelo. )

8.8.1.2. Se proporcionara a las (ripulaciones de vuelo una
recapituiacion de los NOTAM vigenles v de Ia demds informa-
cién de caracter urgente. Cuando esto se haga en forma de
boletin, la parte del texio se darg en lengusje claro.

g.9.2.

8.8.2.1. Los Estados se cercioraran de que se Loman medidas
en los aerddromos para recibir informacidén respecto al estado
v condiciones de funcionamiento de las instalaciones de navega-
cidn aérea gque” observen las tripulaciones de las aeronaves y
se cercioraran asimismo de gue el servicio de informacién aero-
nautica dispone de tal informacidén para distribuiria segun io
requieran las circunstancias,

Informacién posterior al vuelo.

8.19.

5.10.1, Las oficinas NOTAM internacionales estaran conec-
tadas con la red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFIN)

Reqguisites de telecomunicaciones,

8.10.1.1. Las conexicnes permitiran las comunicaciones im-
presas,
82.10.2, Toda oficina NOTAM internacional estara conectada,

por medio de ia red de telecomunicaciones fijas aeronauticas
(AFTN}, con los siguientes puntos del terrilorio al cual presta
servicio: .

al Centros de control de drea y ceniros de informacion de
vuelo.

b} Aerodromos gue tlenen servicio de informacion de confor-
midad con lo previstc en 89,

LIBRO NOVENO
Busqueda y salvamento
TITULO PRIMERO
CAPITULO PRIMERO

9.1, La Organizacién de Busgueda v Salvamento tiene por
objeto proporcionar toda la ayuda posible a lgs aeronaves que
se hallen en peligro dentro del espacio asgreo de jurisdiceién es-
pafiola, o fwera de este espacio, cuando sea especialmente soli-
citada o asi se haya establecido por acuerdos internacionales.

9.2. Para lograr su obiete, la Organizacién contara con el
apoyo de:

al El Servicic de Bisgqueda y Salvamento (SAR)] para todo
el espacio aéreo de responsabilidad espariola.

b} Los Comandantes de aeronaves.

cl  Equipos locales apropiados de salvamento, emergencia
v supervivencia en los asersdromos u olros lugares que se de
termingn,

d} Otros Organismos civiles v militares, tales como el Mi-
nisterio de Marina, la Direccion General de Proteccion Civil,
la Direccion General de la Guardia Civil.

9.3. El Servicio de Basqueda y Salvamento tiene como misidén
localizar las aeronaves siniestradas y hacer llegar lo mas rapi-
damente posible al personsal de las mismas los auxilios que pueda
neeesttar, asi como cooperar con olres Organismos civiles ¥
militares cuande, por haberse producido un accidente, calastrofe
o calamidad pablica, se reguiera su Colaboracion.

9.3.1. Para el cumplimiento de su misién, el Servicio de Bus-
queda y- Salvamento (SAR} cuenta con:

al! La Jefatura del Servicio, como drganc directe v de coor-
dinacion internacional.

b} Los Centros Coordinadores de Salvamento (RCO) y los
Centros Secundarios de Salvamento (S/RCC}, como Organos eje-
cutivos.

¢} Las unidades acreas afecias a los RCC.

d} Con los medios de enlace adecuados.

%.3.2. Son misiones especificas de Ins Centros Coordinadores
de Salvamente y de los Centros -Secundarios:

a} Organizar y dirigir las operaciones de busqueda y salva-
menio dentro de su area de accion.

bl Coordinar las actividades de los demas servicios, esia-
tales o privados, gue puedan contribuir a las oporaciones de
busgyueda y rescate.

9.3.35. Cada centro coordinador de salvamento tendra un érea
de responsabilidad cuyos lmites, en la medida de lo posible
y convenienie, deberdan coincidir con los de la Regidén de Infor-
macion de Vuelo (FICY correspondiente.

8.3.4. Los Cenires Secundarios de Salvamento séle se esta-
blecen baio la dependencia del Centre coordinador correspon-
diente en aqueilas areas de bisqueda v salvamento en las que
por su extensién territorial u olras circunstancias especiales se
consideren necesarios.

9.13.5. En el Beglamento del Servicic de Bisgueda y Salva-
mento se establecen las normas gue regulan su organizacién
v funcicnamiento,

9.3.6. Las aeronaves del Servicio de Busqueda y Salvamento
deherdn contar en su dotacion con eguipos adecuados lanzables
de supervivencia.

8.4. Toda persona que tenga noticia de gue una aeronava
esta en peligre o ha sufrido accidente en el espacio aéreo espafiol
quedara obligada a prestar los auxilios gue estén a su alcance
y a poner el hecho, con la maxima rapidez, en conocimisanto
de la autoridad aérea vy, en su defecto, del puesto de Ia Guardia
Civil masg préximo, la cual, v de una manera reglamentads,
le pone en conocimignto det RCC interesado.

9.5. Cuando el Comandante de una aeronave ohserve que
ofra aeronave o una embarcacion se halla en situacion apurada
sin poner en peligro su aeronave, deher. :

a) No perder de vista la aeronave o embarcacién en peligro
hasta el momento en que su presencia ya no sea necesaria o
hasta que va no pueda permanecer en las cercanias de la misma,

bl 5i no se conoce su posicidn con exactitud, tomar las me-
didas necesarias para determinarla.

¢} DPar cuenta a la dependencia del Servicio de Trafico Aé-
reo con la que esté enlazada de foda la informacién gque pusda
ohiener respecie a los datos siguientes:

— Tipo de embarcacién 0 aeronave en peligro, su identifi-
cacion y condicidn.

— Su posicidn, expresada en coordenadas geograficas o en
distancia v rumbe geografico, desde un punto de referencia hien
designado,

— Hora (GMT} a la que se ha verificado la ohservacién.

— Numero de personas observadas, siiuacion de las mismas
v, a ser pesibie condiciones {isicas aparenies de los supervi-
vienies,

d) Proceder de ucucrdo con las instrucciones del Centro
Conrdinador de Salvamento.

§6. Si el Comandante de la primera aeronave que llegue
al lugar del accidepie no puede esiablecer comunicacion con
¢l Centro Coordinador de Salvamentc o con una dependencia
del Servicio de Trafico Aéreo, se harda cargo de las actividades
de todas las demas aeronaves gue lleguen hasta el momento
en que, de coman acuerdo, transiiera la direccion de estas activi-
dades a la asronave que esté en mejores condiciones pars man-
iener las comunicaciones en tales circunstancias.

8.7. Cuando el Comandante de una aeronave gue no sea de
Busgueda v Salvamente intercepte una llamada o un mensaje
de peligro, o ambaos, deberéa:

a} Localizar la posicion de la acronave o embarcacion en
peligro si aguélia se ha dado. i

bl De ser posibie, tomar una marcacién sobre la transmisién.

o} A su criterio, mientras espera instrucciones, dirigirse hacia
la posicién dade en la sefial de peligro.

dy Cumplir los procedimientos de comunicaciones correspon-
dientes a la situacion.

a.8. Ei Servicio de Busqueda y Salvamento (SAR) establecerd
en lugares apropiados equipos de material de salvamento y super-
vivencia con el fin de hacer Hegar la ayuda necesaria con la
maxima rapidez.

9.8. Se uulicaran sefiales que faciliten rapide ayuda & los
accidentados.
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$.10. Las seiales que se utilizaran en Blasgueda y Salvamento
son las gue figuran en el apéndice C de este Reglamento.

Cuando se utilicen las sefiales del Cadigo Tierra-Aire Inlerna-
cional de Emergencia gue figuran en el apéndice C, deberan
seguirse, en lo posibie, las insirucciones siguientes:

a} Formar siinboles con cualguier medio de gue se disponga,

b} Tratar de hacer los simbolos de un tamafo no inferior
a 2,5 metrcs,

¢) Disponer los simholes exactamente en la forma indicada
para evitar confusitn con otros simbolos,

d} Tratar de lograr el mayor contrasie posible de colores
entre los materiales utilizados ¥ ef fondo.

e} Procurar lamar la atencién por otros medios, tales como
ia radio, luces de bengala, humo o luces reliejadas.

9.11. Ademéas de las sefiales citadas en el articuls 19 ante-
rior, ¢uando no se disponga de oiro medic mas eficaz y unae
asronave debe dirigir una embarcacién hacia el lugar en donde
se halle etra aeronave, o embarcacion, en peligro o supervi-
vientes gque necesiten ayuda inmediata, efectumra las sigulentes
maniobras:

a) DBaescribir un circulo alrededor de
o menos una vez.

b} Volar a baja altura cruzando et rumbo de la embarcacion,
precediéndola de cerca v aumeniando o disminuyesdo la poten-
cia de los motores o cambiando el pasc de la hélice,

¢l Seguir a continuacion la direccin que guiera indicarse
a la embarcacion.

9.11.1, Las manichras siguientes ejeculadas por una asronave
significaran gue ya ne se necesita - ayvuda de la embarcacion
a la cual se dirige la sefial:

— Volar a baja altura cruzando la estela de la embarcacion
cerca de la popa, avmeniande o disminuyendo la potencia de los
motares o cambiando el paso de la hélice,

8.11.2, Cuando no se disponga de otro medic mas eficaz, las
embarcaciones podran indicar a las aeronaves gue han recibido
o no pueden cumplir 1o indicado por sus sefiales de la forma
siguiente:

— Para acusar recibo de las sefales:

&) Izando el «gallardete de codigos {ravas verticales rojas
v blancasl que significa que se ha comprendide.

b Haciendo con una lampara de sefiales una serie sucesiva
de lptras «Te del Codigo Maorse,

c} Cambiando el rumbo.

- Para indicar ia imposibilidad de cumplir las insiruccicnes
re¢ibidas:

d) Izande la bandera internacional «N=
blancos).

o) Haciendo, con una lémpara de seiales. una serie sucesiva
de letras «N» del Codigo Morse,

APENDICE A

la emharcacion, por

{cuadros azules vy

Instrucciones para completar el formularic de plan
de vuelo

1. Generalidades.

Todas ias horas en GMT.
Las paries sombreadas en las primeras fres lineas han de
Henarse unicaments por el ATS y los servicios COM.

Nota.—Los niimeros de las casillag del formulario corresponden
a los niimeros de la seccion tipo en los mensajes ATS.

2. Instrucciones respecte a la inserciom de datos ATS.

Conceptos que han de consignarse.
Llénense las casillas 8 a 1% segtn se indica a cenlinuacitn,
& menos que ATS prescriba lo contrario.

Casilla 6: IDENTIFICACION DE LA AERONAVE.

Insértese una sola-identificacién de sicte caracteres como mi-
ximo para uso del ATS al referirse a la acronave en las co-
municaciones impresas o cifradas, Egta identificacion dehers
ser una de las siguientes:

i} El distintivo radiotelefénico de llamada, de cinco leiras,
correspondiente a las marcas de matricula de 1o aeronave (ver-
higracia, EIAKO}, si ha de utilizarse Gnicamenie este distintiva
de llamada para identificar a la aeronave en radiotelefonia du-
rante ! vuelo, ©

it El designador radiotelegrifico OACI, de dos letras, de
la Emprese de transporte aéreo, soguida del distintive de llamada
radiotelefdnico, de cinco letras, de 1a aecronave {verbigracia,
BAGABCD), si ha de utilizarse el designador radiotelefénico apro-
bado por 1a QACI do la Empresa de transporte aéreo, seguida

del distintivo de lamada de cinco letras (v. g., SPEEDBIRD
GABCD) para identificar a 1a asronave en radiotelefonia durants
el vuelo, o

iii)  El designador radiotelegrafico QACI, de dos letras, de
ta Empresa de transporie aéreo, seguida del numero de identi-
ficacion del vuelo (v, g., KL511}, si ha de utilizarse el desig-
nador radiotelefénice aprobado por la OACI de la Empresa de
transporie aéreo, seguida del numero de identificacién del vuelo
(verbigracia, KLMs511} para identificar a la aeronave en radic-
telefonia durante el vuelo, o

iv} Los caracteres correspondientes a las marcas de matricu-
la de la aeronave (v. g., N255AA}, si han de utilizarse para
identificar a ia aercnave en radiotelefonia durante el vuelo o
si la aeronave no esta eguipada con radio.

Casilla 8 REGLAS DE VUELO Y CATEGORIA.
a)  Reglas de vuelo.

Insértese una de las sigulentes leiras para indicsr la clase
de reglus de vuelo guec el piloic se propone ohservar:

1, si son IFR.

vV, st son VFR.

Y, si son IFR, primers; luego, VFH.

/4, si son VRF, primerg; luego, IFR.

Nota.—S5i se emplea Ia letra ¥ o Z ha de inseriarse la letra
pertinente en la descripcion de la -ruta —véase la casilla 15,
¢}, ivi-- para indicar exactamenie donde se proyecta efectuar
el cambio de las reglas de vuels

b Calegoria.

Cuando esté justificade y sea acapiable para el ATS, in-
sériese la lelra S para indicar gue se reguiere trato especial
por puarte de los servicios de transito aéreo,

Nota.—La razon del trato especial {es decir, aesronave hospital,
persona muy importantie a borde, misién especial, eic) ha de
insertarse 2ntonces en la casilla 18 precedida de ia abreviatu-
ra STS/.

Casilla 9 NUMERCO Y TIPC DE AERONAVES.

al  Nuamero de aeronaves,

Insértese el numero de aercnaves Unicamenie si es mas de
una [(formeacioness,

bl Tipo de aeronave.

Insértese el designador apropiado, segin se especifica en el
Doc 8643 do la QACI, «Designadores de {ipos de aeronavess.
Cuando no se haya asignado ningun designador o en el caso
de vuelos en formacién que comprendan mas de un tipo, insér-
tese el grupo de cuatro letras ZZZZ.

Nota.—S5i se inserta ZZZZ, enionces han de consignarse los
namercos v tipos de aeronaves en la casilla 18 precedida de
la ahreviatura TYP/.

Casilia 10. EQUIPO.
al  Egquipo de rodiccomuniceciones.

Insértese una linea como sigue:

R, si se leva equipe COM normal para la ruta gque ha de
volarse.

N, si no se lleva eguipo COM o si el equipo ne funciona.

Insértese una o mas de las letras siguientes, seglin sea nece-
sario para describir el equipo COM gue se lleva:

A VHF.
B UHF.

C HF {RTH).

D HF (SSB}.

E RTT.

F VHF LIMITADG.
G MF/HF RTG.
H

X

Y

Z

x*

E3

OTRO EQUIPQ.

Para uso cuando
;' lo prescriba

el ATS.

* Nota.—Si se utilizan las leiras F o H, entouces dsbera
insertarse informacidn adicional en la casilla 18 precedida de
la abreviatura COM/.

) Avudo para la naveguacion y lo aproximacidn.

Insértese una letra comeo sigue:
B, i se HNevan ayudas <NAV/aproximacion. normalizadas
para la ruta gque ha de vclarse.
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N, si no se lievan ayudas «NAV/aproximaciéa=, o si las ayudas
no funcionan.

Insériese una o mas de las siguientes Ioiras, segdn sca necosa-
rio, para describir las ayudas «NAV/aproximacion. que se lls-
van: :

ILS.

Radiocompés.

VOR,

DME,

TACAN.

DECCA.

LOBAN NORBMAL,

NAV DGPPLER.

NAV INERCIAL.
Altimeiro de precisién.
Dectra.

1LOBRAN C.

VOR de precision,
KBM/GRM (ILS no normalizado).
Oiras ayudas que se lievan.
Para usce cuando

lo prescriba

al ATS.

*

MHXTEEZDR- T IQEUEETON

* Nota.—Si se usa la letra P, entonees ha de insertarse infor-

mucion edicional en la casiila 18 precedida de la abreviatura
NAV/,

¢} Equipa SSR.

Nota.—Puede omitirse este conceplc para los vuelos gue operen
dentro de Areas donde no se utilice el SSR.

Insértese solo una de las siguientss letras para describir el
equipo S55H gue se lleva:

N No se lleva respondedor ¢ no funciona.

E Respondedor - sin clave.

F Bespondedor - 84 claves - Modo A,

G Respondedor - 64 claves - Modos A y B.

H Raspondedor - 4088 claves - Modo A.

1 HRespondedor - 4086 claves - Modos A v B.
*J Respondedor - 4086 claves - Modos A v C.
K Respondedor - 4098 claves - Modos A, B y C.

*

MNota.—-Insértese unicamente J y K si puede hacerse la
transmisién aufomética de altitud de presion.

Casilla 13: AERODROMC DE SALIDA Y LIMITES DE LAS
FIR.

al Aerédromo de salide y hora de salida.

Insériese el indicador de lugar OACI de cuatro letras del
asrddrome de salida.

5i no se ha asignado indicador de lugar al aerédromo de
salida, insériese el grupo de cuatiro leiras ZZZZ.

Nota.—Si se consigna el grupo 2ZZZ ha de insertarse el nom-
bre del aerddromo en la casilla 18 precedida de la abrevia-
tura DEP/,

51 el plan de vuelo se ba presentado durante el vuelo, in-
sértese AFIL,

Nata.—8i se ha insértade AFIL, el indicador ds lugar OACI
de cuatro letras o el nombre de la dependencia ATS, de Ia
cual puede obtenerse datos de plan de vuelo suplementarios,
ha de consignarse en la casilia 18 precedida de la abreviatura
DEP/.

LUEGQ, SIN NINGUN ESPACIO

Para los planes de vuelo presentados antes de la salida, in-
sértese Ia hora prevista de salida expresada mediante un grupe
de cuatre cifras.

Para los planes de wuels recibidos de la aercnave en vuelo,
insériese la hora prevista sobre ‘el primer punto de la ruta a
que se refiere el plan de vuelo. Insértese mediante un grapo
de cuafro cifras.

b) Horas previstas sobre los {imites de las FIR

Después de un espacio, insértese en orden cronclogico el primer
limite de FIR que ha de cruzarse en ruts, identificado per el
indicador de lugar OACI de cuaire lsiras del ACC o FIC gue
rresie servicios de irdnsito aéreo dentro de la FIB en qgue ha
de entrarse, seguido, sin ningun espacio, por la hora prevista
de Ilegada scbre el limite de la FIB de que se irate, expresada
coll un grupo de cusairo cifras. Seguidamente, después de un
espacio, insériense los datos anélogos respecto al limite siguien-
te ¥ el ETA, y asi sucesivamente,

Casiila 15 RUTA.

Primero, insérlese a} v 1 a continuacion, sin ningldn espacic
entre ellos.

al Velocidad de crucero (a cuatro caracteresl,

Insértese en nudos la velocidad verdadera propuesta para
ta primera parie o para toda la parte del vuelo en crucerg
de la ruta que ha de volarse expresada con un grupo de cuatre
eifras {v. g., 0483}, '

Cuando se prescriha por acuerdo regional de navegacion aérea,
insértese la leira M seguida de tres cifras gus dem el mumore
de Mach en centésimas de unidad Mach (v. g., MO82).

b} Nivel de cruecero {(mdximo, cinco caracteres},

Nota.—Se parte del supuesto de gue las operaciones a mas
de un nivel de crucero solo se planearan cuando, por consideracio-
nes de indole eperacional, resulie necesarig hacerlo,

— Para los vuelas IER v VFR controlados, insériese el nivel
de crucero solicitade para Ia primera parte o la tfotalidad de
la ruts gure ha de volarse, expresado mediante:

«F» seguida de tres cifras, pars indicar el ndmero del nivel
de vuelo lv. g., el nivel de vuelo 340 se expresa como F340).

«M» reguida de cuatra cifras, para indicar la altiiud en dece-
nas de metros (v, g., una altitud de 8.100 melros se expresa
como MO3ich

=A» seguida de tres cifras, para indicar la altitud en centenares
do pies (v. g., una altitud de 4.500 pies se expresa como AQ45),

— Ppro vuelos VFR no controlados.

insértese el nivel de crucero provectado empleando unc de
los signos convencionales anteriores.

Insértese «VFB» si el vuelo no se ha proyectado para volar
a un nivel de crucerc determinado.

Luego, complétese In descripcién de la ruta como sigue:

— Parg el vuelo a lo largo de rutas ATS desigriadas.

Inseriese una indicacién del punto de encusntro con la prime-
ra ruta ATS, si es distinta de la del aerddromo de salida, Iuego
una indicacién de la primera ruta ATS seguida de una indicacién
del punto en que ha de hacerse un cambio a otra ruta ATS
siguiente, vy asi sucesivamente, excepto gue en algunas Areas
el ATS puede permitir que se omitan los puntos de encueniro
con la ruta cuando se sepa que con ello ne se da lugar a ambi-
giedad alguna, Insértese también, en orden apropiado, cuales-
guiera puntos adicignsles en los que ha de hacerse un cambio
de velocidad de crucero del 5 por 100 o méas, un cambio de
nivel de crucero solicitado o un cambic de ias reglas de vuslo.
Utilicense las indicaciones apropiadas designadas entre las que
se indican mas adelante.

— Para ol vuelo fuera de rutas ATS designadas.

Insériese una indicacién de los punivs de notificacion mas
irnportanies gue nonmalmante no estén & mas de treinta minutos
de tiempo de vuele o scparados mas de 200 millas marinas,
incluso los puntos en les que se proyecia un cambio de derrota,
un cambio de velocidad de crucerc del 5 por 106 o més, un
cambio de nivel de crucero, o un cambio de las reglas de vuelo.
Utilicense las indicaciones apropladas glegidas enire las que se
dan & continuacidn.

¢ Indicaciones permisibles.

1) Indicacion de una RUTA ATS (MAXIMO CINCO CARAC-
TERES).

El designador cifrado asignado a una veta ATS que ha ds
volarse (v, g., B1, Hi4, UBi0, VissE, Js&.

i) Indicacien de an PUNTO IMPORTANTE (MAXIMO ON-

CE CARACIERES),

Dos o tres caracteres, siendo el designador cilrade asignado
a un punto en ruta (v. g, «LN=, <MAY-).

Cuatro cifras que describan la latitud en decenas y unidades
de grados v decenas y unidades de minutos seguidas ds aNa»
(Norte) o «S+ {Sur)] seguidas de cinco cifras gque describan la
longitud en centenas, decenas y unidades de grades y decenas
v unidades de minuios, seguidas de «E» (Este} o «W= {Cestel,
Ha ¢e formarse el nlimereo correcto de cifras, cuando sea necesa-
rio, mediante la insercion de ceros (v. g., 4620NO7B05W).

Dos cifras que describan la latitud en grades, scguidas de
«N» {Nortel] o «5+ (Sur}, seguidas de tros cifras que describan
1a longitud en grados, seguidas de <E-» (Egied o «W» (Oestel.
Nuevamenle deba formarse el namero correcte de cifras, cuan-
do sea necesario, insertando cevos (v. g. 46NO7EW),
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Como un punto definido por la warcacién y la distancia desde
un punto al que se ha asignade un designador cifrade {(normal-
mente en VOR), dando, en primér lugar, ¢! designador cifrado
on la formsa de dos o tres caracteres; luego, Iz marcacion desds
este punic en la forma de tres cifras que den grades magné-
ticos; luego, la distancia desde este puntoc en forma de tres
cifras que expresen millas marinas, Ha de formarse el namero
correcto de cifras, cuando sea necesario, mediante la insercién
de ceros {(v. g., un punio a 180° mapgnéticos a una distancia
de 40 millas marinaz del VOR «DUB» se expresaria como DUB
1B0040).

i) Indicacidén de un PUNTO IMPORTANTE EN EL CUAL
HA DE HACERSE UN.CAMBIO (DEL CINCO POR CIENTO
0O MAS) DE LA VELOCIDAD DE CRUCERO O UN CAMEBIO
DE NIVEL DE CRUCERO (MAXIMQ, VEINTE CARACTERES).

Un punio importante expresado exactamente como en il) an-
terior, saguldo de una BARRA OBLICUA, seguide de la& VELO-
CIDAD DE CRUCERQ Y DEL NIVEL DE CRUCEROQ, expresados
exactamente como en a) y b} anieriores, sin ningtin espacio
entre ellos, Incluse cuando s6lo se cambie una de estas canti-
dades.

Ejemplos:

LN/0284A045.
MAY/0305F180,
4802N07805W /0500F 380.
48NOTaW /045) Fa40,
XYZ180040/0350M0800.

iv} Indicacién de la TRANSICION DE VUELO iIFR A VFR
O DE VUELO VFR A IFR {(UN CARACTER).

«Ys, si s de IFR & VFR.

«Z», 51 e de VFR a IFR.

Obsérvese que esta Indicacién sadle debe aparecer despuds
de una Indicacién del tipo iD) o del tipo 1ii}. Si se colocase
después de un designador de ruta ATS, los datos no indicarfan
exactamente donde se proyvecia que tengs luger la transicién.

Casilla- 17: AERODROMO DE DESTINO Y AERODROMOS
DE ALTERNATIVA.

al Aerédrome de destine v hora prevista de legada.
Insértese el indicador de lugar OACI de cuatro letras del

. aerédromo de destino, seguido de la hora prevista de llegads,

exprasada como un grupo de cuairo cifras.

_ 8i no se ha asignado indicador de lugar al aerddromo de
destine, insértese el grupo ZZZZ de cuatro letras seguido de
la hora prevista de legeda, expresada segin se ha indicado
antes, y especifiquese ol nombre del serddromo en la casilia 18
precedida de la abreviatura DEST/,

LUEGO, SIN NINGUN ESPACIO

Ingériese la hora prevista de llogada a este punto de destine,
expresada por un grupo de cuatro cifras.

b} Aerddromols) de aliernativg.,

 Después de un espacio Insériese el indicador de lugar QACI
de cuatro letras del amerdédromo de slternativa, Lusgo, despuss
de un espaclo, insértense datos anslogos respecto a cualquisr
otro asrédromo de alternativa, v asi sucesivaments.

51 no se ha asignado indicador de lugar al aerédrome de
alternative, insértese el grupo de cuatro letras ZZZZ.

. Nota.—Cuando so consigne ZZZZ ha de insertarse en Ia ca-
silla 18 ¢l nombre del aerddromo de alternativa precedido de
in abreviatura ALTN/. -

Casilla 18: DATOS ADICIONALES,

Insériase 0 (cero) si no ha de insertarse informacion en esta
casilla.

Insériense cualesquiers indicaciones necesarias en e! orden
preferido que se indica a continuacién, en la forma de abreviatura
apropisda, seguida de una barra oblicua, y & continuacién la
informacion gue ha de consignarse,

EST/ Horas previstas de llegada sobre puntos importantes
en la ruta, cusndo esto se estipule por acuerde regiomal.

En cada grupe de informacién el punto v la hera prevista
sobre dicho punto deben relacionarse enire si mediante la inser-
citn de wuna barra oblicus entre ellos (v, g, EST/CAP/174s
XYZ2/1830, efo).

Note.~~Cuando Ias horas previstas se refieran a posicianea‘

de la,ti.tud/iongitud, s6lo e necesario que se dé la latitud o
1a longitud segtn sea apropiado pars identificar el punto a que

se refiere la parte de la «ruta» del plan de vueh. \vermigra-
cia,  EST/80N/1540 55N/1613 50N/1848, etc., o bien, EST/10W
1025 26W/1105 56W /1146, sic.

SEL/ Insériese la clave SELCAL.

PER/ Insértense los datos de performancse de la aeronave,
si asi se prescribe por la auteridad competente.

REG/ Insériense las letras/mimero de matricula nacional
de la aseronave, pero sélo de ser necesario v si zon distintas
de la identificacién de la aeronave coneignada en la casilla 6.

BTG/ Insértese ol distintivo de llamada radiotelegrafico ani-
camente si es necesario y si es distinto de la identificacién de
la aeronave consignada en la casilly 8.

OFR/ Insértese el nombre del explotador, fnicamente de
ser necesario y si no resuita evidente de la ideniificacion de
la aeronave consignada en & casilla 8.

STS/. Insértese la razdn respectc al tratamiento especial por
parte del ATS, es decir, aeronave de hospital (HOSP), persona
muy importanie a hordo {VIP) (v, g, STS/VIP),

TYP/ Insértese el tipo{s) de acronave{s] precedido, si es
necesario, del namere de seronaves, si se ha consignado ZZZ2
enn la casilla 9. .

COM/ Insériese la indicacidén de como esta limitade el equipo
YHF (v. g, «canal fnice=), si la leiras F se inserta en la ca-
siila 106.

Y0

Insértese la indicacion del equipo COM adicional gue so Ha-
va, si so inserta la letra H en Ia casilla 10. '

NAV/ Ingértese el equipe NAV adicional, si se inseria la
letra P en la casilla 10.

DEP/ Insériese el nombre del merédromo de salida, si se
inserta ZZZZ en la casills 13,

Insértese o] indicador de lugar OACI de cuairo leiras o sl
nombre del lugar de ia dependencia ATS de la cual puedzn
obtenerse datos de plan de vuelo suplementario, si se ha insertado
AFIL en Ia casilla 13.

DEST/ Insériese el nombre del aerdédromo de destino, si
se ha insertade ZZZZ en ls casilla 17,

ALTN/ Insértese sl nombre del aerGdromo(s) de alternativa,
si se ha insertade ZZZZ en la casilla 17.

BRMK/ Insértese cuslguier oira observacidn en lenguaje clare
gue las dependencias de los servicios de trénsiio aéreo ¢ el
piloto al mando consideren necesaria para el suministro de servi-
cios de transiio aéreo.

Casilla 19: INFORMACION SUPLEMENTARIA,

~al  Autonomia.

Insériese después de COMBUSTIBLE la cantidad total de com-
bustible llevado a bordo, expresada en horas y minutos de auto-
nomia por un grupo de custre cifras.

b} Personas a bordo.

Tnsértese despuas de POB/ el ntmers total de personas (pa-
sajeros ¥ iripulantes) gue van a bordo.

¢} Equipo de emergencia y de supervivencia.

BDO/ Tachense las frecuencias de Ia radio portatil enumera-
das que no se Heve,

EQUIPO. Téachese cualquiera de los equipos de supervivencia
enumerados gue no se lleven.

CHALECOS SALVAVIDAS. Tachsnse todos los elementos enu-
merados si no se llevan chalecos salvavidas. Tachese LUZ si
los. chalecos no la llevan. Tachese FLUORESCENTE si los chale-
cos salvavidas no lo son,

FRECUENCIA. Insértese BRDO/ seguido de las frecuencias
para transmitir-recibir de toda radic de chaleco salvavidas que
se Heve.

BOTES, Téachese si no se llevan botes neuméticos. Tachese
CUBIERTA si los botes nsuméticos no estén cubierios.

COLOR. Inséritese el color de los botes neumaiticos, si s
Hevan.

NUMERQO. Inséricse el ntmerc de hotes neumaficos que se
Heven.

CAPACIDAD, Insértese la capacidad total de personas gque

. se puedan llevar en todos los holes neumaéticos.

d)  Eguipo adicional.

Indiguese después de BMK/ cualguier otro equipe de super-
vivencia que se Heve, asl como cualesquiera otras observaciones
respecto al equipo de emergencia y de supervivencia.

Nota.—Para los vuelos TRU en el aerédromo de salida se
rellenerén tantos planos como tramos comprende el vuelo.
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DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Unica.—Correccitn de errotas.—La Comision Mixta en su
primera sesidén procederd a compulsar el texto dsl Convenic
publicado en ef «Boletin Oficial del Estado» para la eventual
correccién de errvatas.

CLAUSULAS ESPECIALES

Primera.—En caso de discrepancia en la determinacion de
rendimiento minimo, previsto en el articulo 22 del presente Con-
venio, s¢ elevard la determinacion o medicién no acordada,
asi como el sistema {Scnico seguido e informe del Ingeniero,
Emprese o personas que hayan efeciunado Ia medicién y las ar-
gumentaciones de la Empresa vy de la representacién sindical
de los trabajadores de ella, a conocimiento de la Comisidn
Mixta Provincial v en alzade ante la Central, quien, tras los
asesoramientos e informes oportunocs, dictaminard cual serd el
rendimiento minimo a aplicar en la Empresa, no dandose ulte-
rior recurso conira esia Resclucidén y s salvo de las acciones
ante autoridad ¢ jurisdiccion competents.

Interin se resuelve la discrepancia, el trabajador recibira el
Plus de actividad con arreglo a los rendimigntos minimos es-
tablecidos por la Empresa. Dictada la Resolucién, si los rendi-
mientos marcados por Ia Comision Mixta fueran inferiores a los
establecidos por la Empress, ésta vendri obligada a abonar las
diferencias correspondientes al Plus de actividad en conceplo
de prima a la produccién.

Segunda.--Premic de jubilucion.—El personal que solicite la
jubilacién entre los sesenta ¥ sesenta y cinco afos de edad,
ambos inclusive, v leve como minimo quince afios de servicio
ininterrumpidos en la Empresa, percibira una gratificacidén de
5,000 pesetas, que serd abonada por una scla vez en el mo-
mento de causar baja.

Tercera.—Para todo lo no previsto en el presente Convenio
v concretamente en Jo que respecta a organizacién de trabajo,
bases de productividad, antigtiedad, plantillas, ingresocs, ascen-
sos, periedo de prueba, horario, vacaciones, excedencias, per-
misos, licencias, servicio militar, gratificaciones extraordinarias,

irabajo nocturno v irabajo de personal femenino, se estard a
lo dispuesto en la vigente Ordenanza Laboral de las Indus-
irins de la Piel. .

Cuarta.—Hepercusion en precios.~Ambas representaciones
componentes de 1la Comisién Deliberante declaran y hacen cons-
tar que las mejoras gue se establecen por. el presente Convenio
no repercutirdn en los precios de los ariiculos producidos.

Quinta.~Las mejoras econdmicas contenidas en este Conve-
nio se refieren Gnica y exclusivamente al rendimiento, denomi-
nado normal, en jornada de ocho horas.

"En consecuencia, cuando las Empresas vinieran abonando a
sus trabajadores en concepte de salaric {salaric base, més plus
de actividad <y ofros pluses voluntarios- a rendimiento normall
cantidades iguales o superiores a lms gque figuran en las tablas
salariales de este Convenio podran absorher ¢ compensar los
nuevos aumentos sobre las mismas.

Por sl contrario, estas mejoras no pueden ser absorbidas por
primas a la produccitn, incentivos ¢ destajos, o cantidades gue
corresponda percibir al productor por premios de antigiiedad o
participacién en beneficios.

Sexta.—Ropa de frobajo.—La Empresa entregara a cada pro-
ductor un mono o prenda de trabajo al afio, o dos caso de gus

 ge justifique la inutilizacion del primero,

MINISTERIO DEL AIRE

REGLAMENTO de Circulacién Aédrea, actuclizado
por Orden de 18 de octubre de 1971, (Conclusién.}

APENDICE B
Tabla de nivelss de crucero

Los niveles de crucero que han de observarse cuande asi

lo exija este Reglamento son los siguientes: *

DERROTA*

" Da 000° a 1787 ¥

De 380° a 358° ***

Vuelos IFR Vuelos VFR Vueles IFR Vuelos VFR
Nivel Altitud Mivel | Attitud Nivel | Altitud Nival Altitud
de - de : - de : — de - .
vuelo Metros Pies vuelo Meiros Pies vuelo Melrosg Pies vuela Melros Pies
—a0 — —_— — o — —_ —
10 300 1.000 _ — - 20 600 2,000 - — -~
30 800 3.080 35 1.050 3,500 40 1.200 4,000 45 1.350 4,500
50 1.500 5.000 55 1.700 5.500 60 1.850 &.000 85 2.000 8.506
70 2.150 7.000 5 2.300 7.500 B8O 2.450 8.000 83 2.800 B8.500
] 2,750 8.000 | 95 2.800 9.500 166 3.050 10.000 C 105 3.200 10.500
110 3.350 11.060 115 3.500 11.500 120 3.65¢ 12.000 125 3.800 12.500
130 3.950 13.000 135 4,100 13.5060 146 4250 14.000 145 4.400 14.500
150 4.550 15,000 135 4.700 15.500 186 4.900 15.000 65 5.050 15.500
170 5.200 17.000 175 5.350 17.500 180 5.500 18.000 185 5.650¢ 18.500
100 5.800 19.000 185 5.950 19 500 200 8.100 20.000 205 6.250 20.500
216G, 8.400 21.000 215 8.550 21.500 220 6.700 22,000 225 6.850 22.800
230 7.000 23.000, 235 1.150 23.500 240 7.300 24.000 245 7.450 24,500
250 7.800 25.000 255 7.750 25.500 280 7.800 26.000 285 B.100 26.500
270 8,250 27.000 2713 B.400 27.500 280 8.350 28.000 285 B.700 28.500
280 8.850 20.000 3006 8.150° 30.000 310 9.450 31.000 320 0.758 32,060
330 16.050 33.000 30 10.350 34.000 350 10.850 35,600 360 10.950 36.000
370 11.300 37,000 380 11.600 38.000 380 11.900 28,000 4G0 12.200 ) 40.000
T410 . 12500 41.000 420 12.800 42.000 430 13.1c0 43.000 4440 13.400 44.000
450 13.700 45,000 480 14.000 46,000 470 14.350 47.000° 480 14.650 48.000
480 14.950 48,000 500 15.250 5G.000 510 15.350 51.00¢ ] 15850 52.000
ste, eic, etc, etc. eic. etc, ete. ete. ate. _ete. etc. etc.

* Excepto cusando, en virtud de acuerdos regionales de navepaciin aérea se prescriba una tabls modificads de niveles de crucero, basada en

una separscidn veriical nominal minime inferior s 600 metros (2.000 ples), pero no a 200 melros (1.060 piesl, para ser utilizads, en condiciones espo

cificadas por aeronaves gue vuelen por encima del nivel de vuelo 290 deniro de sectores detorminados del espacio aéreo. ibi
** Derrots magnética, © en zonas polarss o latitudes de mas de 70° y dentro de las prolongaciones de esas zonas que puedan prescrd ir
las autoridades - compeientes, derrofas de cuadricula, segun determine una red de lineas paralelas al Meridisno de Greenwich superpussta a uha
carta estereografca polar, en la cual la direccién herin el Polo MNorte se emplea come Norte de cuadricula. .
“ix Fycepto cuando en virtad de acuerdos regionales de navegacion aéres Se prestriba que de 090° a 289° y de 270° a 083° se deslinen
& atender las direcciones predominanies del trénsito y se especifiquen los correspondientes procedimientes de transicién apropiadoes.

i
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APENDICE.C
Sefigles

1. Seiiales de socorro y de urgencia

Ninguna ds las disposiciones de esta seccién impedird que
toda seronave en peligro use cuslquier medio' de gue pueds
disponer pare airaer la atencién, dar a conocer su posicién y
obtener suxilio,

1.1.. Sefigles da socorro.

1.1.1, Las sefiales qus siguen, utilizadas conjuntamente 0 por
poparado, significan quse existe.uns amebnaza de peligro grave
¢ inminente y gue se pide ayuda inmediata.

1) Una sefial transmitida por radictslegrafia, o por cualguier
otro medio para hacer sefiales, coasistenbe en ol grupo SOS
{... .. del Cédige Morse.

2) Una sefial emitida por radiotelefonia, consistenis en la
palabra MAYDAY.

3 Cohefes o bombas que proyecten luces rojas, lanzados
uno & unc a corios intervalos.

4)" Una luz de bengala rois con paracaidas,

1463, La sefial radiotelegrafica de alarma se compone de
una serie de doce rayas de cuairc segundos de duracién cads
una, transmitidas en un minuto, ¢on intervales de un segundo
entre rays y raya. Podri iransmitirse manuvalmente, perc se
recomienda la itransmisién automética.

1485. ‘Lz sefal radiotelefénica de alarma consistira en dos
sefiales, aproximadaments sinusoidales, de audiofrecuoencia trans:
mitidas alternativamente; la primera de ellas tendrd una fre-
cuencia de 2.200 ¢/8. ¥ la otra de 1.300 ¢/s. Cada una de ellas
se transmitird durante 250 milisegundes.

1486. Cuando la sefal radictslefdnics de alerma se gepere
autométicamente, se transmitira de modo continuo durante treiata
segundos, como minimo, ¥ un minute ¢omo méximo; cuando
se produrca por otros medios, la sefial se transmitird del meodo
més continuo posible durante un minuto aproximadaments,

12, 'Seﬁq!es de urgencia.

121, Las sefiales siguientes, usadas conjuntamsnte o por se-
parado, significan que una aeronave desea avisar gque tiene difi-
culiades que la obligan a alerrizar pero no necesita asistencia
inmediata:

[ AR

oOH
'\ FEUR B2
i e ey
;M RIEITE | ARA

G
2

Fig. |

1. Apagando y encendiendo sucesivaments los faros de aie-
rrizaje, o

2. Apagando y encendiendo sucesivaments las luces de nave-
gacion, de forms tal que se distingan de las luces de navegacion
de destellos,

1.2,2. Las sehales siguientes, usadas conjuntamente o por se-
parade, significan que una aeronave tiene que transmitir un
mensaje urgentisimo relative a la seguridad de un barco, asronave
w otre vehfculo, o de alguna persona gue esté a bordo o a la
vista:

1. Una sefial hecha por radiotelegrafia ¢ por cualquier otro
méiodo de sefales consistente en el grupo XXX.

2. Una szefial transmitida por radioielefonia consistente en
la enunciacién de la palabra PAN.

2. Sedales visuales empleadas para advertir a una saeronave
no auforizada gue se encuentra volando en una zona res-
tringida, prohibida o peligrosa, ¢ gue esté a punto de entrar
en ella

De dia y de noche, una serie de proyectiles disparades a
intervalos de diez segundos guse al explotar produzcan Juces o
esirellas rojas y verdes indicaran a toda seronave no aulcrizada
gue est4 volando en una zona restringida, prohibida o peligrosa
o que esia a punic de enirar en eélla y que la aeronave ha
de tomar las medidas remediadoras que puecdan ser necesarias.

Nota.—Estas seflales pueden hacerse desde tierra o desde
ofra aeronave.

3. -Sefiales para el transitc del aerédromo
8.1, Sergles con luces corrientes ¥ con luces pirotécnicas.
3.1.1, Instrucciones:

Desde el conirsl ds aerddromo

Luz .
a las aeronaves a las aeronaves
en vuelo en tierra
Verde fija Autorizade para  Autlorizado para
= aterrizar. despegar.
g Roja fija Ceda o] pase a las  Alto,
i oiras eeronaves y
N siga el circuito.
[1+3
w .
3 Serie de des- Regrese para ate- Autorizade para
z tellos v 6 - rrizar ¥ rodaje.
des

Serie de des-  Aerddromo peligro-  Apéartese d e 1
tellos ro- 50, no aterrice, ‘'req de aterti-
jos ’ zaje en uso.

Dirigida hacia la
aeronave de gue se traim

Serie de des-  Aterrice en este 2a- HRegrese al pun-
tellos blan- rodromo v dirija- t¢ do partida
cos se & la platafor- en el gerddro-

ma * . mo,

Luz pirotécnice roja A pesar de la=

instrucciones pre-
vias, neo aterrice
por ahora.

* A su debide tiempc se le dara permise para alerrizar y
para. el rodaje.

3.1.2, Acuse de recibo por parte de la aergnave:
i¥ En vuelo:
a) Durante las horas de luz diurna:

-— Balanceando lss alas de la geronave.

Nota.—Esta sefial no debe esperarse que se haga en los tra-
mos basicos ni final de la aproximacidn,

b} Durante las horas de oscuridad:

-~ Emitiendo destellos dos veces con los faros de aterrizaje

do 1a asfonave o, si no dispone de ellos, encendiendo v apagan- .
-do dos veces las luces de navegacidn,

i} En tierra: )

&) . Durante las horas de luz diurna:

— Moviendo los alerones o el iimén de direccién.
b} Durante las horas de oscuridad.

— Emitiende destellos dos veces con los faros de aterrizaje
de la aeronave o, si no dispone de sllos, encendiendo ¥ apagando
dos veces las luces de navegacidn,
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3.2. Sefiales visuales en tierra.

Nota.—Para detalles sobre las ayudas visuales en tierra véase
el anexo 14 de la OACL

3.2.1. Prohibicién de aterrizar.

Un panel cuadrado, rojo y horizontal, con diagonales amari-
Has (fizura 2} cuando esi8 colocado cn un area de sefiales, indica
que estan prohibidos los elerrizajes y que es posible que dure
dicha prohibicién.

Fig. 2

.~ 3.2.2. Nacesidad de precauciones especiales durante la apro-
ximacién v el aterrizaje.

Un panel cuadrado, rojo y horizontal, con una diagonal ama-
rilla (figura 3) cuandeo esté colocado en un ares de sefales,
inaica que, debide al mal estado del 4rea de manichras ¢ por
cualquier otra razdn, deben tomarse precauciones especiales du-
rants la aproximacion para aterrizar o duranie el aterrizaje.

Fig. 3

3.2.3, Uso de pistas ¥ de calles de rodaje.

3.2.3.1. Una seial blanca y horizontal en forma de pesas
{figura 4), cuando esté colocada en un érea de senales, indica
qua las aeronaves deben aterrizar, despegar y rodar dnicamente
en las pistas y en las callss de rodaje.

% Fig. 4

3.2.3.2. La misma sefial blanca y horizontal en forma de
nesas descrita en 3.2.3.1, pero con ung barra negra perpendicu-
iar al eje de las pesas a través de cada una de sus porciones
circulares (figura 5}, cuando esté colocada en un area de seiales,
indica que las aeronaves deben aterrizar y despeger unicamente
2n las pisias pero que las demés maniobras no necesitan limi-
tarse & las pistas ni a Ias calles de rodajs,

(DZCD Fig. 5

3.2.4. Area de manicbras inservible.

Cruces de un solo color llamative, p;eferzbiemente blanco {fi-
gura €, colocadas horizontalmenie en el 4rea de maniobras,
indican gue el 4res no es utilizable para el movimiento de aero-

naves,
x Fig. 6

3.2.5. Instrucciones para el aterrizaje y el despegue.

3.2.5.1. Cuando se use una o ambas de las sefiales siguien-
tes indican la direccidn que ha de seguir la seronave pera aterri-
zar o despegar:

1, Una «T- de aterrizaje, horizontal, de color blance o ana-
ranjado {figura 7}, en direccién paralela al trazo large de la
«T» y hacia su travesafio.

Fig. 7

2. Un ielraedro de color anaranjade © negro por la cara
izquierda y blance o aluminio por la derecha, viste desde atrds
hacia el apice {figura 8}, en la direccién hacia la cual apunta

¢i tetraedro,
@ Fig. 8

3.2.5.2, Un grupo de dos cifras (figura 9 cclocado vertical-
mente en la torre de contirol del aerédromo, o cerca de ella,
indica a las aeronaves gue estdn en el area de manicbras la
direccién de despegue expresada en deccnas de grados, redon-
deande el nimero al enters méas préximo al rumbo magnético
de que se irate,

09

Fig. 9

3.2.6. Transito hacia la derecha.

Una flecha hacia la derecha y de color llamative en un drea
de sefiales u horizentalmente en ¢l extremo de wma pista o en
el de una franja en uso {figura 1% indica que los virajes deben
efectuarse hacia la derecha antes del aterrizaje y después del
despegue,

Fig. 10

3.2.7. Oficina de Informacion de los Servicios de Transito
Adreg.

fa letra «C» en negro colocada verticalmente sobra un fondo
amarillo {figura 11} indice el lugar en gque se encuentra la Ofi-
cina de notificacion de los Servicies de Tréansite Adreo,

N Eig 11

3.2,8, Planeadores en vuelo.

Una doble cruz blanca cclocada horizontalmente {figura 121
en el area de sefiales indica que el merddromo es utilizado por
planeadores y que se estén realizando vuelos de esta naturaleza,

Fig. 12
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4. Seiialez para maniobrar en tierTa

44, Del sefialerc g la aeronave.

‘El sefialero, cJn sus mangs iluminadas si es necesario para
facilitar is observacién por parte del piloic y mirandc hac'a
ia aeronave desde un punie:

a} Pard serongves de alas fijes, delante del extremo del-
ala izquierda y bien a la visia del pilote, y

b} - Para helicépteros, en lugar donde mejor pueda ser visto
por el piloto,

Los motores de las aeronaves 5¢ numeran, para el sefialero
situado frente a la asropave, de derecha a izquierda (es decir,
el motor numero 1 es ef motor externo de bamor}. e

Las sefiales que llevan un asterisco estdn previstas para utili-
zarlas cuando se irate de helicopteros en vuelo estacionario.

1. — PARA CONTINUAR BAJO LA sUfA
DEL ENCARGADD DE SENALES

El encargado de sefiales
dirige ol piloto 5 b3 con- =P
1 diclones de trifico del ae-

_rbdrmhremcm

2.— A ESTE ESPACIO LIBRE

- Brazos por encima de
Iacdenenposméavcr-
tical, con las palmas ha-
cia dentro,

3. — 510A HASTA EL SIGUIENTE ENCARGADO DE SERALES

. Brazo dereche o - iz-

- quierdo hacia’ abajo, .el
otro brazo  extendido

transversalmente respecto

al" cwerpo . indicapdo la

direccidn  del  siguiente
“encargado de sefiales,

4.~ AVANCE DE FRENTE,

Los brazes algo sepa-
rados ¥ con izs palmas
hacia airds se mueven
repetidamente, hacia arri-
1ha ¥ hacia  atris desde
1 1a alturs de fos hombros,

5. —Vimayr

&) Firofe a la izguier-
da: Ei brazo derecho ha-
cia abgjo, el izquierdo se
mucve repetidamente ha-
cia arriba y hacia atrds,
La rapidez con gue se
mueve el brazo indica la
velocidad de viraje.

by Viroje a la dere-
che: EI brazo izquierdo
haciz abajo, el derecho .
s mueve repetidamente
hacia arriba- ¥  hada
atrds. La rapidez con
que se mueve el brazo
indica lan wvelocidad de
viraje.

6.~ ALTO

Se  cruzan,  repetida-
meate los brazos por en-
cima de la cabeza. {La
rapidez def movimiento
guardara relacion con Ia
urgencia del caso, es
decir, cuanto mas rapido
sea, mas brusca habri de
ser la parada.

Sy |

A ‘-

Lo

cuerpo, luege cerrar la

7.—FrEnos

a) Acciomar fremos: Le-
vantar brazo y mane, con
tos dedos extendidos, hori-
zontalmente delante del

mano.

b) Seltar fremes: Levan-
tar el brazo, con el pufo
cerrado, horizontalmente -
detante del cuerpo, luego
extender los dedos.

‘8.—CaLz08

a) Calzos puestos: Bra-
zos hacia abajo, palmas
hacia dentro, moviendo
ios brazos hacia dentro
desde la posicién exten-
dida

b) Calzos fuera: Brazos .
hacia abajo, palmas hacia
fuera, moviendo los brazos
haeia fuera,
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9.—PONER MOTORES EN MARCHA

La mano izquierda en
alto con el nimerc apro-
piado de dedos extendidos,
para indicar el niimerc del
moter que ha de ponerse
en marcha, y con movi-
miento circular de Ia mano
derecha al nivel de la ca-
Leza.

"10. — PARAR MOTORES

Brazo y mano horizon-
tales. mang frente al cue-
lio, palma hacia abajo. -
La mano se mueve hacia
los iados mientras el brazo
permanece doblado.

14 — VIRAJES DURANTE LA MARCHA ATRAS

a) Para virar cola @
estribor: Con el brazo
izquierdo dirigido hacia
abajo, se lleva ¢l derecho
desde la posicidn verti-
cal, por encima de la ca-
beza, hasta la horizontal
delantera, repitiéndose ef
movimiento del brazo de-
teche

by Pars wvirar cola g
babor: Con el brazo de-
recho hacia abajo, se lie-
va el izquierdo desde la
posicién vertical, por en-
cima de 1z cabeza, hasta
ja horizoatal delantera, ﬁ
repitiéndose el movimien-
to del brazo izquierdo.

11, —~ REDUCIR VELOCTDAD

Brazos hacia abajo con
palmas hacia el suelo se
mueven hacia arriba ¥
hacia abajo varias veces.

15 —Topo LisTo

Brazo derecho levan-
tado a la altura del code
con el pulgar dirigido
hacia arriba.

12. — RebuCIR EL MOTOR O MOTORES DEL LADO QUE SE INDICA

Brazos hacia abajo con
fas palmas hacia ¢l suelo,
después s mueve de arri-
ba abajo Ic mano derecha

o I isquierda segin de- T *
ban reducirse e motor o - f ¢
molores de la isquierda o » S

de la derechs, respecti-
vamente,

*16, — VUELO ESTACIONARIO

Brazos extendidos ho-
rizontalmente, palmas ha- g
cia abajo ~— P

4136,
i

13. — ReTroceba

Brazos a los lados, con
fas palmas hacia adefan-
te, se mueven hacia ade-
lante y hacia arriba re-
petidamnente, hasta la al-
tura de Jos hombros,

* 17— ASCIENDA

Rraros extendidos ho-
rizontalmente  hacia  los

1ados, moviéndose hacia
arriba, palmas hacia arri-
.

ba, palmas hacia arriba. stk
La rapidez del movi
mienta indica fa  veloci-
dad ascensional.
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* 18 — DESCIENDA

Brazos extendidos ho-
rizontalmente hacia los .
fados, moviéndose hacia
abajo, palmas hacia aba-
(jo. La rapidez del movi-
miento indica Ia veloci-
dad vertical del des-
cense,

*19 — DESPLACESE EN SENTIDO HORIZONTAL

El brdzo que corres-
ponda, extendido horizon-
talmente, en la direccion
del movimiento, ¥ el otro
brazo se mueve repetida-
mente delante del cuerpo,
en la misma direccion

*20. — ATERRICE

Brazos cruzados y-ex-
tendidos hacia abajo de-
lante del cuerpo.

4.2, Del piloto de una aerongve ol sefialero.

Estas sofiales estdn previstas para que las hagan un piloto
en su puesto con las manos bien visiblés para el sefialero e
iluminadas, segin sea necessrio, para facilitar Ia observacion
por el seiialerc. :

Los motores de la aeronave ge mumeran en relacién con el -

sefinlerc que estd mirsndc a la aeronave desde su derecha a
su zquierda (el motor namero 1 es el motor externo del planc
izgquierdo), ‘

1. Frenos

El,mbmentg en que se cierra la mano o que so extisnden
los dedos Indica, respectivaments, el momento de accion&r o
soltar el freno.

&} Frenos accionédos: Levantar brezo y mane con los dedos
extondidos horizqntaLmsnte delante del rosiro, luego cerrar la
mano. - . . .

b) Frenos sueltos: Levantsr el brazo con sl pufio: cerrado
horizontaimente delante del rostro, luego extender los dedos.

2, Calzos.

a) Poner calzos: Brazos extendidos, palmas hacia afuera,
moviendo las manos hacia adentro cruzandose por delante del
rostro, )

B} Fuera calzos: Manos cruzadas delante del rostro, palmas
hacia afuers, moviendo los brazos hacia afuera.

3. Preparado para poner en marcha los motores,

Levantar el namero apropiado de dedos en una mano indicando
el numero del motor gue ha de arrancar.

SENALES ENTRE AERONAVES EN VUELC Y PARA LOS
VUELOS EN FORMACION

Cuando no se pueda o no se deba emplear la radio y siempre
gue las condiciones exisientes lg permitan, se uiilizaran las se-
finles visuales siguienties, cuyo significado se especifica;

€13 Sedial preveniive de ejecucién: Echar hacia atris la
cabeza.

{2) Sedal de ejecucién: Inclinar con rapidez la cabeza ha-
cia adelante.

£%) {3} Meter el i{ren de aterrizaje: Puiio cerrado, pulgar
extendido hacia arriba, movimiento del brazo hacia arriba.

€8} (4} Bajar el tren <de aterrizaje: Puiio cerrado, pulgar
extendido hacia abajo, movimienio del brazo hacia abajo.

") (8} Frenos aerodindmicos fuera o dentro, segun corres-
ponda: Mano exiendida hacia adelanie, con tfodos los dedos
juntos y apreiados, abriendo y cerrando la mano varias vetes.

{*} (8) Sagcar log flaps de aterrizaje: Palma de la mano
extendida hacle arriba con movimijento descendente del brazo.

{*} (A Meter los flaps de cierrizaje: Palma de la manc
extendida hacia arriba, con meovimiento ascendente del brazo.

(8} Averias del radiotransmisor: Cor la palma de la mano
hacia la cara, mover la mano hacia arriba y hacia bajo por
delante de la cara o la méscarn de oxigeno.

{9) Averin del radiorreceptor: Con la palma de la manc
hacia la caboza y por delante del cido, mover la mang hacia

~adelante y hacia atras. .

(10} Puestac en marcha de motores: Brazo extendido por
encima de la cabeza describiendo un mo¥imiento circular con
la mano. -

(1) Prueba de motor y sisterna anterior ol despegue: El
dedp indice de la mano derecha extendido verticalmente, con
la mano a la altura de la cabeza ¥ movimiento circular del
brazo. -
€12} Comprobacién satisfactoria: Mostrar Ia mano con los
dedos pulgar o fnidice formando un circulo y los ofros tres dedos
extendidos haciag arriba.

") {38} Prepararse parc iniciar la carrera de despegue:
Echar Ia cabeza hacia airss,

{14} Abrir la formacién: Movimients del timén de direccidn
hacia la izquierda y la derecha (coleteol.

(15} Restablecer o apretar la formacion: Alabeo suave,

(18} Escalén o ala haeig la derecha o hacia lo izquierda:
Dejar caer el planc del lado correspondiente.

{17 Formacion en «pescadilies: Suave movimiento hacia
adelante ¥ hacia atrds con la palanca de mando.

{18y Pormacién en cufa: Alabe  suave.

{19} Atencidn en el aire: Rapido ¥ poco pronunciade ala-
beo.
20 Combio de avitn jefe:r Si se desea que otro =puntos
asuma la direccién, héganse algunos movimientos ¢on la mano
hacie adelante y con el dedo indice extendido en este sentido,
sosteniends después en alio el ntimero de dedos corrsspondiente
al nGmero del ~punto» que habrd de hacer de jefe. El namero
¥ orden de los punios habra de establecerse antes del despegue
o, en casg contrario, se hard un cambic de elementos, sefalando
parc. ello al avidn nimere 3 como jefe de la formacién.

{21) Avenzar goses: Con la mano cerrada y el dorse de
la misma hacia atrés, adelantar varias veces la mano recogienlo
el brazo.

{22} Retfrasor gasés: Con la mano cerrada y el dorso de
la misma haciae adelante, reirasar varias veces la mano reco-
giendo el brazo.

23) Cambio ds oanal de rodio: Después de tocarse des
o tres -veces el gasco encima del suricular, extender hacia
arriba uno o més dedos, fanias veces como se necesite, para
que Bu suma sefiale el nuave canal deseado.

(24} Radio averiada. Solicitud de aterrizaje: Alabeos encima
del asrodromo.

(25} Durante lo noche. Radio averiada. Asuma el mando:
Encender y apagar en rapida sucesidn las luces de navegscidn.
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t28) Duranie el dia. Averia total de lo instalacién eléctrica:
La mano en la nariz.

(27} Durante la noche. Averia fotal de lo instalecion eléde-
trice: Movimiento circular con la linterna portatil.

(283 Comprobhacién de combustible: Sefial de beber con la
mang. La respuesta se enviara con los dedos de la mano y
la suma de los gque se muesiren indicarsa la cantidad de combrs-
tible remanente -en cientos de libras (o lifros! o decenas de
galones, segun el tipo de las aeronaves.

pondiente al mimerc de segundos que mediaran entre la «ro-
turas de un avién y la del precedente.

(31) Sistema «macho»: Este sisteme se identifica tocando
con la mano la parte superior de la cabeza o casco de vuelo
y levantando después el numero de dados apropiado pars indicar
la clase de dificultad. El procedimiento es el siguiente;

M ta) TUn dedo: Maotor.
A (b Dos dedos: Alumbrado.
C {c) Tres dedos: Combustible.

{289 Comprobacién de oxigeno: Dirigir la mano hacia la H () Cuatro dedos: Hidraulica.
hoca, con las punias de los dedos unidas, simulando la sefal 0O (e} Cinco dedos: Oxigeno.
de comer. La rospuesta se enviard con los dedos de la manc Nota.—Siempre gue sea factible, en los vueles en formacion
¥ los que 8 muestren indicarin la cantidad de oxigeno rema- | cadg <punto~ debera repetir las sefiales del jefe para asegurar -
nente en cientos PSI aproximade por defecio. su recepcién por todos los pilotos.

{30} «Roturos de o formaocién: Movimiento circular de Ia Las sefiales gue se han indicado precedisndolas de un asteris-

mano abierta con los dedos juntos y algo mas alta gue la ca-
beza, segulde de una indicacidn, con los dedos separados, corres-

co (*) necesitan del empleo de 1a sefial ejecutiva para su cumpli-
miento.

SENALES DE INTERCEPTACION DE LA DEFENSA AEREA

Serie Sefiales del interceptador Significado Repuests def inter- Significado
- cepiado
Primera. Alabesr colocandose a la izquierda y delante del in- |Sigame. iDia y noche: Ala- [He entendido y leo
terceptado, si lo gque pretende es apartarle de un &rea bear v seguirle. Sigo.
determinada y, una vez recibida sefial de entendimisn-
to, iniciar un viraje hacia el rumbo deseado.
Primera. Alabear eolocandose a la derecha y delante del in- |Sigame. Dia % noche: Ala- He.ent.endido yle
terceptado, si lo que pretende es dirigir el avién hacia hear v seguirle. 51g0,
un lugar de aterrizaje v, una vez recibida la senal
de entendimiento, iniciar el viraje hacla ¢ rumbo de-
seado.
NOCHE: Tgual, anadiendo una serie de destelios Iu-
mingsos irregulares por cualquier sistema posible.
Segunda. Un viraje fuertie subiendo de 80" ¢ mas, separandose | Puede continuar. Dia y noche: Ala- |Entendido.
{una rotural. hear.
Tercera. Volar en circulos sebre el campo y bajar el tren. |Aterrice en este |Hacer lo mismo qus | Entendido.
campo. gl intercepiador ¥
NOCHE: Igual, con las luces de aterrizaie encen- comenzar 8 ate-
didas. rrizar.
Cuarta. DIA: Alabear mientras se sobrevusla la pista de |El aeropuerto q u e [Usar la primera se- Sigame.
aterrizaje a mas de 1.000 pies scbre el nivel del campo. | usted me indica rie de sehales si
no es apropiado, | desea que el otro
NOCHE: Emitir destellos con luces de aferrizaje le siga & un
o cualquier ofro sisteme, ¢e no poder hacerlo con éste, campo alternati- d i
al sobrevolar la pista a una altura no superior a 1.000 vo. Usar la segun- Fue el continuar sa
pies scbre el nivel del campo. da seris si de.sfea vuelo.
ahandonar el in-
terceptado.
Emergencia. DIA: Volar cabeceando hacia un rumbo constante i Emergencia. Lo mismo que en la serie
{montafia rusal. ’ cuarta.
NOCHE: Encender las luces de aterrizaje y man-
tener un rumbo constante.
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SENALES DE LAS RADIOS SOCORRO

‘Slempre que 58 sepa Que una aeronave necesita auxilio, os
chligacion de tedes los aviones en vuelo ponerse a la escucha
de las sgefiales de las radios de secorro.

Preghntense gl organismo -adacuade las frequencias en gue
es prebable se recibirén las sefimles. Escachese eon todas las
frecuencios de sccorro lo miés a menudo posible, especislmente
&;1as horas gue 5o indican. En lus figuras se indican las frecuen-
cias titilizadas por los {ransmisorss normaimente empleados.

Para adaptarse al horario internacional de socorro en los
guince minutos anteriores y posteriores a cada hora se debe
sintonizar la frecuencia adecuada ¥ permanecer s la escucha
durante por lo menos cinco minutos.

Equipo AN/CRT3
de accionumiento
manual,

@

Serad SO de eu m«

I

Equipo AN/URUATL

Transceplares
de funciona-
- micnty por bateriag
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Funcionamiento por [z enee

gla de la seronave. Con cste equipo se zvia lz inminenda de un sdci

dente por medio de unt dispositive de emisidm automd
tica,

APENDICE D
Comunicaciones de socorro y urgencia
(Del Reglamento de la U. L T}
CAPITULO VIIL
Socorre, alarma, urgencia ¥ seguridad
"ARTICULO 36

D.1 SERAL Y TRAFICO DE SOCORRO

Senales de alarma, urgencia y seguridad
Secelén 1. Disposiciones genergles

1380 § 1. El procedimiento que se defermina en este articulo
o5 obligatoric en el servicio movil maritimo ¥ en las comunica-
ciones entre estaciones de aercnave y estaciones del servicio
mévil maritimo. Las disposiciones de este articulo son también
aplicables al servicio mdvil aerongutico, salvo en los casos en
que -existan arreglos especiales entre los gobiernos interesados.

1381 § 2. {1} Ninguna disposicion de este Reglamento podri
impedir a una estacién mdévil que se encuenire en peligro la
utilizacién de todos los medios de que disponga para llamar la
atenciin, sefialar su posiciin y obtener auxilio.

1382 (23 Ninguna disposicion de este Reglamento podra im-
pedir & una estacion. terras ia utilizacién, en circunstancias
excepcionales, de cuantos medios disponga para prestar asistencia
a una estacién mévil en peligro.

1383 § 3. La ilamada v el mensaje de socorro solo podran
iransmitirse por orden del Comandante o de la persona respon-
sable del barco, de la aeronave o del vehicule portader de la
estaciéon movil.

1384 § 4. En caso de socorro, urgencia o seguridad, la trans
misién:

1385 a) En radiotelegrafis no excederd, en general,
veioqidad de dieciséis palabras por minuto.

1388 b} En radiotelefonia sers lenta, separando las palabras
vy pronuncigndoe claramente cada una de ellas, a fin de facilitar
su transcripcién.

de la
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1386A Mar § 4A. Las abreviaturas v sefiales del apéndice 13A
v los cuadros para el deletreo de letras y cifras del! apéndice 18
se utilizgran siempre que sean aplicables; en caso de dificultades
de idioms, se recomienda ademés el empleo del Cédigo Inter-
nacional de Seiiales. .

1387 § 5. {1} En el niimero 1483 se indican las caracteristicas
de la seilal de alarma radiotelegrafica.

1388 {2) En el numero 1465 se indican las caracterisiicas
de ia sefial de ualarma radiofelef6nica.

1388A Mar § 5A. En los nimeros 1476C y 1476D se da la
informacién relativa a las caracteristicas de las sefales de lgs
radichalizas de localizacién de siniestroes.

Seccion 1. Sefial de socorro

1588 § 6. (1) La sefial radiotelegrafica de socorro estara for-
mada por el grupe - -« v — - - - , simbolizado por SOS, trans-
mitido como ung sola sefial y haciendc resaliar las rayas, de
tal manera que 58 distingan claramente de los puntos.

1380 {2) La sefiml radiotelefénica de socorro estard consti-
tuida por la palabre MAYDAY, pronunclada como la expresién
francesa «m'aider» len espafiol «medés).

1381 {3) Estas sefiales de socorro significan gue un barco,
aeronave o cualguier otro vehiculp se encuentra en peligro grave
¢ inminente y solicita un auxilic inmediato.

Seccion I, Liopmada y mensaje de socorro

1362 § 7. (1) Le llamdda de socorro transmitida por radio-
telegrafia comprendera:

— La sefial de socorro SOS (fransmitida tres veces).

— La palabra DE.

— EIl distintive de llamada de la estacion movil en peligro
{{ransmitide tres veces).

1393 Mar {2} La Hamada de socorre ¢{ransmitida por ra-
diotelefonfa comprendera:

-— La sefial de socorro MAYDAY (ires vecesi.

— La palabra AQUI (o DE, utilizande las palabras de co-
digo DELTA ECHO, en caso de dificuliades de idiomal.

— EI distintive de Hamada o cusalgquier oira sefial de iden-
tificacion de la estacion mdévil en peligro (tres vecesl.

1394 § 8, La lamada de socorro tendrs prioridad absoluta
sobre fodas las demds comunicaciones. Todas las estaciones gue
1a oigan cesaran inmediataments cualguior iransmision gue pueds
perturbar el trafico de socerro v seguiran escuchando en la
frecuencia utilizada para Ta emision de la llamada de socorro.

Esta llamada no se dirigira a una estacién determinada y no-

se deberd acusar recibo de ells antes de que se haya terminado
la transmisién del! mensaje de socorro.

1385 § 9 (1)
prendera:

— La sefial de socorre SOS.

— El nombre o cualquier otra sefial de identificacion de la
estacién mdvil en peligro.

— Las indicaciones relativas a su situacién.

- Waturaleza del peligro y género de zuxilio solicitado,

— Cualguier otra informacion que pueda facilitar sl socorro.

1308 (3}
dera:

— La sefial de socorro MAYDAY.

— Ei nombre o cualguler otra sefial de identificacion de la
estacion mévil en peligro.’

— 1as indiceciones relativas a su situacion.

— Naturaleza del peligro v génerc de auxiiie solicitade.

- Cualguier oira informacién gue pueda facililar el socorro.

1397 § 10, (1) Por regla general, los barcos dardn su situa-
cién en grados y minntos de latitud y longitud {Greenwichl},
indicados por cifras, que irdan acompafiadas de una de las palabras
NORTH o SOUTH y EAST o WEST, En radiotelegrafia se separa-
réan los grados de los minutos por medio de la sedal -—- -~ —

El mensaje radiotelegrafico de socorro coem-

FEl mensaje radiotelefdnico de socorro compren-

_ Si fuese practicaments posible, se indicard la marcacion v la

distancia en millas marinas con relacién a un punto gecgrafico
conocido,

1388 (2) Por regla general, si la aneronave tiene tiempo para
elio, transmitira en su mensaje de gsocorro los datos siguientes:

— Situacién calculada ¥ hora en que se ha efectuado el célculo.

— Rumbo, en grados {indicando si se trata del rumbo mag—
nética o del rumbo verdadero).

— Velocidad gque marca el indicador con relacién al aire.

— Altitud.

-~ Tipo de la aeronave,

— Naturaleza del peligro vy clase de asistencia solicitada.

— Cualquier otra informacién que pueda facilitar el salva-
mento (incluyendo la intencion del Comandante de efectuar, por
ejemplo, un amaraje forzeso o un aferrizaje a todo riesgo).

1388 (3 Por regla general, las aeronaves en vuelo sefiala-
ran su situacidn en radiotelegrafia ¢ en radiotelefonia:

-- ¥Ya por su latitud v longitud {(Greenwich! en grados y
minutos, indicados por cifras,.seguidos de una de las palabras
NORTH o SQUTH y EASTH o WEST.

-~ Ya indicande el nombrs de la localidad mas cercana ¥
la distancia aproximada con relacién a dicha localidad, acom-
pafiada, si procede, de una de las palabras NORTH, SOUTH,
EASTH o WEST, o eventualmente de otras palabras que indiquen
ias direcciones intermedias.

1400 (4} Sin embargo, en radiotelegrafia, las palabras
MNORTH o SOUTH y EAST ¢ WEST indicadas en los nfimeros
1897 y 1396 podréan ser sustituidas por las letras N ¢ S v E
o W.

Seccian 1V. Procedimiento de transmision de las Hamaodas
v mensajes de secorro

A. Radiotelegrafia

1401 § 1t. (1) El procedimiento radictelegrafico de socorro
comprendera, en orden sucesivo:

1402 — La senal de alarma, seguida de:

1403 - La Hamadsa de socorro y un intervalo de dos minutos.

1404 -~ La lilamada de socorro.

1405 — El mensaje de sacerro.

1408 — Dos rayas de diez a guince segundos de dumc;én
cada una.

1407 - -~ El distintive de llamada de ia estacidn en peligro.

1408 Mar {2} Sin embargo, cuando el tismpo tenga impor-
tancia vital, podria amitirse o reducirse la segunda etapa de
este procedimiento {ntmero 1403] o incluso las etnpas primeras
y segunda {niimeros 1402 y 1403). Estas dos etapas también
podrén omitirse en circunstancias en que no se considere nece-
saria Ia transmision de la sefal de alarma. .

1408 § 12. {1} Mientras no s reciba respuesta, el mensaje
de socorro, precedide de la llamada de socorro, se repetira a
intervalos, especialmente durante los periodes de silencio pre-
vistos en el ntmeéroe 1130 para radiotelegrafia.

1410 {2} Sin embargo, los intervalos deberan ser suficienie-
mente jargos, a fin de que las estaciones gue se preparen para
responder tengan tiempo de poner en funcionamiento sus equipes
transmisores,

it {3)
de alarma.

1412 § 13, En caso necesario, se podra : repetir frecuentemen-
te las fransmisiones especificadas en los nameros 1408 y 1407,
gue estian destinadas a facilitar a las sstaciones radiogonioméiri-
cas la determinacién de la posicién de la estacién en peligro.

1413 § 14. ¥n caso de gus la estacion mdévil en peligro no
reciba respuesias nl ménsale de socorro transmitide en la fre-
cuencia de socorre, podri repstir dicho mensaje en cualguier
otra frecuencia disponible en la gue le sea posible-llamar la
atencion,

1414 § 15. Inmediatamente antes de un aterrizaje a todo ries-
go o de un amaraje forzeso de una seronave, &si como antes
del abandono total de un barce o de una aeronave, los aparaios
radioeléctricos, siempre que se considere necesario y las citr-
cunstanciss lo permitan, deberdn quedar en posicién de emisidén
continua. -

También podra repetirse, si fuese necesario, la sefial

B. Radiotelefonia

1415 § 16. Fl procedimiente radicielefénico de socorro com-
pronderd, en orden sucesive: !

1416 — La szefial de alarma (siempre que sea posiblel se-
guida:

1417 — De la llamada de socorro.

1418

1419 § 17. Una vez transmitido por radiotelefonia su mensaje
de socerre, podra pedirse & la estacion movil que transmita
sefiales adecuadas, seguidas de au distintivo de tlamada o de
cualquier otra sefial de identificacién, a fin de facilitar a las

— Del mensaje de socorro.
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estaciones radiogoniométricas que determinen su sifuacion. Esta
peticién podrd repetirse, en caso necesario, a cortos Intervaloes.

1420 § 18. {I) Misntras no se reciba respuesia, el mensaje
de socorrs, precedide de Iz llamada de socorro, se repetitéd a
intervelos, especialmente duranie los perfodos de silencio pre-
vistos en el numero 134¢ para radiotsiefonfa.

1421 (2] Sin embargo, los intervalos deberén ser ‘guficien-
temente largos, a fin de que las estaciones gue se preparen
para responder tengan tiemnpo de poner en funcicnamiento sus
equipos transmisores.

1422 (3} Esta repeticién deberd ir precedida, smmpre que
sea posible, de la sedial de algrma.

1423 § 18. En caso de que la estacién mdvil en peligro no
reciba respuesta al mensaje de socorro iransmitide en la fre-
cuencia de socorro,. podrd repetir dicho mensaje en cualquier
otra frecuencla disponible en la que le ses posible llamar la
atenclén.

1424 § 20, Inmediatamente antes de un aterrizaje a todo ries-
go o de un amearsje forzoso de ‘una agpronave, asi como antes
del abandono total de un barce o de una seronave, los aparatos
radigeléctricos, siempre que se considere necesario y las cir-
cunstancias lo permitan, deberédn quedar en posicién de emision
continua,

Seccién V. Acuse de recibo de un mensaje de socorro

1425 § 21, (1) Las estaciones del servicic mévil gue reciban
un mensaje e socorro de una estacidn movil cuya proximidad
no ofrezca duds, deberén acusar inmediatamente recibo del men-
saje.

1428 Mar {2} Sin embargo, en las zonas en las que puedan
establecerse comunicaciones segurss con una o varias estacio-
nes costerss, ias estaciones de barce deberdn diferir durante
un corte intervalo su acuse de recibo, a fin de dar ilempo a
gue una estacién costera pueda transmitir el suyo.

1427 (3} Las estaciones del servicio mévil gque reciban un
mensaje de socorTo de una estacidn movil gue, sin duda alguna,
no se halle en sus inmediaciones, dejaran iranscurrir un breve
intervalo antes de acusar recibo, a fin de que las estaciones
que se encueniren cerca de la estacién mdvil en peligro puedan
responder ¥ acusar recibo, sin interferencia.

1427A Mar (£ No obstants, las estaciones del servicio mév:}
maritimo que reciban un mensaje -de socorro de una estacion
moévil que, sin duda salguna, so hsalle muy, alejada, no estarén
obligadas ‘s agusar recibo salve en el case previste en sl nu-
mere 1455

1428 § 22. El acuss de recibe. do un mensaje de socorro se
daré en la formea siguiente:

428 &) En radiotelegrafia:

— El distintivo de llamada de la sstacién gue transmite el
mensaje de socorro {iransmitido tre: veces).

- La palabra DE,

— EI distintivo de llamada de la estacién que acusa recibo
(transmitido tres vecesl.

=« El grupo RRR.

= La gefial de socorro.

43¢ Mer B} En radiotelefonia:

— El distintivo de llamada u ofra seital de identificacién de
la estacién que fransmile el mensaje de socorre (transmitido
tres veces).

~— La palabra AQUI (o DE utllizando las palabras de cédige
DELTA ECHO, en caso de dificultades de idioma),

— El distintivo de lamada u otra seBal de identificacién de
la estacién que acusa recibo (iransmitido ires veces).

=- La palabra BECIBIDO (o RRR utilizando las palabras de
codigeo ROMEQ ROMEO ROMEQ, en caso de dll’icultades de

idiomad.
— La sefial de socorro.
1431 Mar § 23. (1) Tode estacidn mévil que acuse- recibo

de un mensaje de socorro debers i{ransmitir, tan pronto como
sea posible ¥ por orden del Comandante ¢ de la persons res-
ponsable del barco, seronave o vehfctz}e, los datos siguientes
en el orden que se indica:

=— Su nombre.

w Su situ&cxén, en la forma prescrita en los ntmeros 1397,
1380 y 1400.

— La velocidad de su marcha hacia la estacién mévil en
peligro v el tiempo aproximade que taréard en llegar & slla.

— Ademés, si la posicién del barco sn peligro fiere dudosa,
las estaciones de barco que estén en condiciones de hacerlo

conviene gue transmitan asimismo la marcacién verdadera del

‘barco en peligro, precedida de la abrevistura QTE (para la

clasificacién de las marcaciones, véase el apéndice 23),

1432 Mar {2 Antes de transmitir ¢l mensaje previsto en
gl nimero 1431 la estacidn deberd asegurarse de que no pertur-
baréd las comunicaciones de otras estaciones gue puedan encon-
trarse mejor situadas para prestar un auxilioc inmediato & la
estacidén en peligro. '

Seccién VI Trdfico de socorro

1423 § 24, El trafico de sccorro comprende todos los men-
sajes relativos al auxilio inmediato que precise Ia estacidn movil
en peligro.

1434 § 25. En el trafice de socorro la sefial de socorro debera
{ransmitirse antes de la llamada y al principio del preambule
de todo radiotelegrama,

1435 § 26. La direccién del trafico de socorro correspondera
a la estacidon mdvil en. peligro o a la estacién gue, por la apli-
vacién de las disposiciones de la seccion VII del presente ar-
ticulo, haya transmitido el mensaje de socorre. Sin embargo,
estas estaciones podran ceder a cuanlquier otra estacién la direc-
cién del trafico de socorro,

1438 Mar § 27. La esiacién en peligro o la estacion que dirija
el trafico de soucorro podrd imponer silencio, ya a todas las
estaciones del servicic mévil de la zona, ya & una sola estacion
que perturbe el trafico de socorro, dirigiendo sus instrucciones,
segfin el caso, =a todos» (CQ) o a una esiacion solamente. En
ambos casos se utilizara: .

1437 ~ En radiotelegrafia, la abreviatura reglamentaria QRT,
seguids de la sefiasl de socorrg SOS.

1438 — En radiotelefonia, lo sefial SILENCE MAYDAY, pro-
nunciadsa como las palabrag francesas s=silenece, m'aider» (en
gspafiol, «silans medésl.

1438 § 28. Cualquier estacion del servicie mévil que se halle
praoxima gl barco, asronave o vehiculo en peligro podra también
imponer silencic cuando lo juzgue indispensable. Utilizara a este
efecto;

1440 a) En radiotelegrafia, la abreviatura QRT seguida de
la palabra SOCORRO y de su propie distintivo de llamada.

1441 b} En radiotelefonia, ia palabra SILENCE, pronunciada
como la palabra francesa -silences {en espafiol esilans»}, seguida
de la palabra SQCORRO y de su propio distintive de Hame.da,

1442 § 29. (1} En radiotelegrafia ¢l empleo de la gsefial QRT
SOS se reservard para la estacién mévil en peligro y para la
estacién que lleve la direccidn del trafico de socerro.

1443 (2} En radiofelefonia el emplec de Ia seial SILENCE
MAYDAY posta reservada para la esiacion mévil en peligro v
para la estacion gue dirija el traficosde socorro.

1444 § 30 (1) Tode estacién del servicic mdvil gue tenga co-
nocimiento de un trafico de secorro ¥y no pueda por si misma
socorrer a la estacién en peligro, seguird, no obstante, esie
trafico hasta que esté segura de gque se presta suxilio.

1445 (21 Queda prohibido a todas las estaciones qus tenga
conocimiento de un trafico de sccorro ¥ gue no tomen parte
en 61, transmitir an las frecuencias en gque se efecttia el trafico
de socorro, en tanto no reciban el mensaje qus.indica que puede
reanudarse el trafico normal (véase el nUmero 1449},

1448 § 31, La estacidn del servicio mévil que, sin dejar de
seguir un trafico de socorro, se encuentre en condiciones de
continuar su servicio normal, podrda hacerlo cuando el trafice
de socorro esté bisn establecido y & condicién de observar lo
dispueste sn ¢l nimero 1445 y no perturbar el {rafico de so-
COITO.

1447 § 32, En casos de importancie excepcional y con la con-
dicién de gue no se cause interferencis ni demora en el trafico
de socorro, los mensajes de urgencia y seguridad podrén anunciar-
se en las frecuencias de socorro, preferentemente por las esta-
ciones costeras, durante un silencio en el trafico de socorro.
Dicho anuncic ird acompafiado de la indicecidn de 1a frecuencia
de trabajo en 1a que se vays a transmitir el mensaje de urgen-
cia o seguridad. En tal caso, se procurard gue sélo se transmitan
una vez las sefiales previstas en los nimeros 1477, 1478, 1488
¥ 1488 (por ¢jemplo, XX¥ DE ABC QSW..),

1488 § 33. Tan pronio como uns estacién terresire reciba un
mensaje de socorro adoptara las medidas necesarias para avisar
a las sutoridades competenties, responsables de la organizacion
de Ims operaciones de salvamento.

1440 Mar § 84, {1} Terminade el trafico de socorre o cuan-
do ya no sea necesario el silenclo en la frecuencia que haye
sido utilizada para el trafico de socorro, la estacién que tuvo
a su cargo la direccién de este trifico transmitird en dicha
frecuencia un mensgaje dirigide -a todos fCQ) indicando que
ptedeo reanudarse el trabajo normal.
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1450 {2}

— La sefal de socorro SOS.

— La llamada «a todose CQ {iransmitida tres veces).

~ La palabra DE.

— El distintivo de llamada de la estacién que transmite el
mensaje.

— La hora do depdsiio del mensaje.

— El nombre y el distintivo de llamada de ia estacidon mo-
vil que se hallaba en peligro.

— La abrevistura reglamentaria QUM,

En radiotelegrafia este mensaje comgprendera:

1451 Mar (31 En radiotelefonia este mensaje comprenderé:

— La sefial de socorro MAYDAY.

— La llamada «atencion todas las estaciones: o €Q (utilizande
las palabras de codige CHARLIE QUEBEC) (iransmitida tres
veces}).

— La palabra AQUI {0 DE utilizando las palabras de codigo
DELTA ECHO en casg de dificultades de idioma),

— El distintive de llamada u otra sefal de identificacién de
la estacion que transmite el mensaje.

— La hora de depésitc del mensaje.

— El nombre y el distintivo de Hamada de la estacién mé-
vil que se hallaba en peligro.

— Las palabras SILENCE FINI pmnuncmdas como la expre-
sion francese «stlence fini» (en espafiol, «sildns finfs},

1451A Mar § 34A. Si la persona responsable de uns estacicn
en peligro que ha cedido & oire estacién la direccién del trafico
de socorre considera que la observancia del silencio no esta
va justificada, lo pondra inmedisiamente en conocimiento de
la estacién gue dirija ol trafico de socorre, la cual procedera
entonces de conformidad con las disposiciones del niimerc 1448,

Seccién VI Transmisién de un mensaje de socorro poer una
estacion que no se halle en peligro

1452 § 33, Si una estacidn mdévil o una estacidn terresire tiene
conocimiente de gue una estacién movil se halle en peligro,
debard iransmitir un mensaje de sccorro en cualguiera de los
siguientes casos:

1453 a) Cuandola estaclén en peligro no esié en condiciones
de transmitirlo por sf misma.

145¢ b} Cuando el Comandante ¢ la persona responsable del
barco, aeronave u otre vehiculo que no se halle en peligre
o cuando la pesrsona responsable de la estacién terrestre consi-
dere que s& necesiian otros auxilics.

1455 ¢ Cuando, aun no estando en condiciones de prestar
auxilio, hayva ofdo un mensaje de socorro al gue no se hublera
acusado recibo,

1458 8 36 (1) La {ransmision de un mensaje de socorro en
las condiciones prescritas en los nimeros 1453 A 1455 se hard
en cualquiera de las dos frecuencias internecionales de socorro
o en ambas (500 ko/s., 2.182 ko/s.}, ¢ en cualquiera otra frecuen-
cia gue pueda utilizarse en caso de socorro {véanse los name-
ros 1107, 1108, 1208, 1321, 1323 y 1324).

1457 (2 Esia transmisidén del mensaie de socorro irda sism-
pre precedida de la llamada gue o indica a continuacién. Ade-
mas, siempre que ses posible, dicha liamada ir&, a su vez, pre-
cegdida de Ia sefial de alarma radiotelegrafica ¢ ra.dmieiefénlca

1458 (3 Esta lamada comprende:

1458 a} En radiotelegrafia:

-~ La gefial DDD S0S 508 808, DDD

-~ La palabra DE.

— Distintivo de llamada de la estacidn transmiscra (trans-
mitide tres veces}.

1460 b} En radiotelefonia:

Mar — La seilal MAYDAY RELAY pronunciada como la ex-
presién francesa «m'aider relais. (en espafiol, -medé relé.)
{transmitida tres veces}. ' '

-~ La palabra AQUI (o DE, utilizando las palabras de cddige
DELTA ECHO en caso de dificultades de idiomal.

— El distintivo de llamada u otra schal de identilicacion de
la estacién transmiscra {transmitido tres veces).

1461 § 37, Cuando se utilice la sefial radiotelegrafica de alar-
ma, un intervale de dos minutos seprrard, siempre gue se con-
sidere necesario, la llamada mencionada en el numero 1459 de
la sefial de alarma, .

1462 § 38. Cuando una estacién del servicio mévil iransmita
un mensaje de socorro en las condiciones mencionadas en sl
namero 1455, deberd tomar todes las medidas necesarias para
informar & las autoridades que puedan prestar auxilio.

1482A Mar § 38A. Una estacion de barco no acusard recibo
de un mensaje de socorro transmitide por una estacién costers
en las condiclones indicadas en los nameros 1452 a 1455 hasta
que el Capitan o la persona responsabls confirme que la esta-
cion de barce se encuentra en condiciones de prestar asistencia,

Seceion VI Sefales de alarma radiotelegrdfica

y rodictelefénica

1463 § 33 (1) La sefial de alarme radiotelegréfica se com-
pone de una serie de doce rayas, de cuatro segundos de dura-
cién cada una, iransmitides en un minuto, con intervalos de
un segundo enire rays y rays. Podra transmitirse manualmen-
te, pero se recomienda la transmisién sutoméiica.

1484 {2} Toda estacidén de barco gque funcione en las bandas
gomprendidas entre 405 a 535 ko/s. ¥ que no disponga de un
aparato automdtice para la transmisidn de la sefial do alarma
radiotelegrafica, deberd estar provista, permanentemente, de un
reloj que margque claramente los segundos, con preferencia por
medio de una manecilla giratoria que dé una vuelia por minuto,
Este reloi deberd estar coloccado on lugar bien visible desdé
la mesa del operador, para gue ésie, siguiéndole con la visia,
pueda dar sin dificultad la duracién debida a los diferentes ele-
mentos de la sefial de alarma.

1465 § 40 (1) La sefial radiotelefénica de slarma consistirg
en dos sefiales, aproximadamente sinnscidales, de sudiofrecuen-
clg transmitidas alternativamente; la primera de ellas tendré
una frecuencia de 2.200 ¢/3. v la ofra 1300 ¢ofs. Cada ung
do ellas se transmitird durante 250 milisegundos.

1466 {20 Cuando se genere automatiicamente la sefial radio-
telefonica de alarma se iransmitird de medo confinuo durante
treinta segundos, como minimo, ¥ un minuio como méaximo;
cuando se produzca por otros medios, la sefial se fransmitird
del mode mas continuo posible durante un minuto aproximada-
mente.

1466A Mar (3} En la seccién VIII A del articule 36 se indica
la utilizacién de la sefal radiotelefénica de alarma {(véase el
nimero 1485) por las radicbalizas de localizacién de siniestros.

1467 § 41. Estas sefiales especiales tisnen por objeto:

14688 a) En radiotelegrafia, hacer funcionar los aparatos au-
tomaticos que den la alarma a fin de atraer la atencién del

- operador gque no se encuentire a la escucha en la frecuencia

de socorro.

1488 b} En radiotelefonia, atraer la atencién del operador
gue esté & la escucha o hacer funcionar los aparatos automa-
ticos que -Jan Ia alarma.

1470 § 42, {1] Estas sefiales se emplearan (nicamente para

anunciar: . ) .
1471 p} Que va a seguir una llamade o mensaje de soCorTe,
1472 Mar b La transmisién de un aviso urgente de ciclon,

El aviso ira precedido de la seiinl de seguridad {véansa los
nGmeros 3488 vy 1489, En este caso, s6lo podran utilizarlas las
egtaciones costeras gue estén debidamente autorizadas por su
Gobhierno.

1473 ¢ La caida por la borda de una o varias personas;
en este caso, solo podran utilizerse cuando se requiera Iz ayuda
de ofros barecs y no. pueda conseguirse por el solo uso de la
sefial de urgencia, pero la sefial de alarma no se repetird por
otras estaciones. El mensaje iré precedido de la sefial de ur-
goncia (véanse los ntmeros 1477 y 1478).

1473A Mar (2@ Las radiobalizas de localizacion de siniesiros
de tipo «Hs (namero 1476C) podré.n utilizar la sefial radiotele-
fénice de alarma.

1474 Mar {2 En los casos previstos en los nameros 1472
y 1473, se dejari, de ser posible, un intervalo 'de dos minufos
entre el fin de la sefial de alarma radiotelegrafica y el comienzeo
del mviso o del mensaje.

1475 § 43. Los aparatos aulomdticos destinados a ia recep-
cidn de las sefiales de alarme radiotelegrafica y radiotelefénica
deberan reunir las condiciones especificidas en et apéndice 20.

1476 § 44. Antes de autorizer la utilizacién en sus barcos de
un gdeterminade sparato automdatico destinado para la recepcidn
de 1a sefial de alarma, cada administracion deberi comprobar,
mediante ensayos pricticos efectundos en condiciones equiva-
lentes a las que suelen presentarse en la préctica finterferencia,
vibraciones, ete.) que el aparato reiine los requisitos estipulados
en el presente Reglamento.

Seecion VIIT A. Sefiales de radicbalizas de loealizacion
de sinigstros

1476A Mar 8 44A. (1) La seiial de radichaliza de localizacién
de siniestros consistiré:
1476B. Mar al Pars las ondas hecten’:étncas estg es, para

2192 ko/st,
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1. En uns emisién modulada por una audiofrecuencia de
1300 o/s. ¥ manipulada de forma gue Ian relacién periode de
emisién/pericdo de silencio sea igual o superior a la unidad;
la duracién del periodo deo smisidén sera de uno a cinco segun-
dos, ©

1476C Mar 2. En la ‘sefial radioielefénica de alarma (véase
el nGmero 1465} seguida de la transmisidén en morse de la letra B
o del distintive de llamada del barco al gque pertenezca la radio-
baliza o de ambos, manipulando una portadora modulada por
una audiofrecuencia de 1.300 o/s. o de 2.200 c/o.

1476D Mar bl Para las ondas métricas, es decir, para las
frocuencias de 121,56 Mo/s, y 243 Me/s., las caracteristicas de
ia sefial estardn de acuerdo con las recomendadas por las orga-
nizaciones referidss en Ia resolucion nimero Mar 7.

- 1476E Mar § (2 Las radicbalizas de baja potencia (tipo L}
uiilizarin solaments la sefia]l especificada en el niimero 1476B,
Ia cual se transmitira continuamente.

1476F Mar § (3} Las radiobalizas de gran potencia (tipo H}
podran {ransmitir tanto la sefial indicada en el niumero 1476B
como la indicada en el ntmero 1478C y tendréin un ciclo de
manipulacién que consistiré en 1a genal de manipulgcién transmi-
tide duranite un pericdo comprendide enire treinta y cincuenta
segundog, seguida de un periodo de silencic de treinta s sesenta
segundos de durscién.

1478G Mar § (4 No obstante, los cicles de manipulacitn
especificados en los nuamercs 1476E y 1476F podran ser inte-
rrumpidos por emisiones habladas si las.administraciones ast
1o dessan.

14761 Mar § (3) Las sefiales de las radiobalizas de localize-
cidn de sinfestros tendran esencialmenie por cobietio faciliter la
determinacidn de Ia posicién de supervivientes en las operaciones
de hGsgqueda y salvamento. .

14781 Mar 8 (81 Estas seflales indicardén que una ¢ varias
personas se hallan en peligro, que es posible gue no se encuentren
¥4 & borde de un barco o de una seromave y gque quizéd no
disponen de medios de recepcidn.

i476J Mar (7} Toda estaclém del servicio mdvil que reciba
uns de estas seflalos en ausencia de todo trafico de socorro
o de urgencia considerari aplicables las disposiciones prescritas
en los nameros 1452, ;

478K (8) El equipo destinedo a transmitir sefales de ra-

diobaliza de localizacion de siniestros en la frecuencia portadora .

de 2.182 kc/s. se ajustara a las caracteristicas que se especifi-
can en el apéndice 20A. ’

 1476L Mar (@) Los equipos destinados a transmitir en ondas
métricas las sefiales de las radiobalizas de localizacion de si-
niesiros, estaran de acuerdo con las recomendaciones y normas
de las organizaciones referidas en la resolucién ntmero Mar 7.

Seccidn IX. Sedal de. urgencia

77 § 45. (1) En radiotelegraffa, la sefial de urgencia con-
sistiré en la transmision del grupo XXX repetido tres veces,
con intervalos adecuados entrs las letras de cada grupo y entre
los grupos sucesivos. Se transmitird antes de la llamada,

1478 (2 En radiotelefonia, la sefial de urgencia consistira
en la transmisién de la palabra PAN repetida tres vetes ¥ pro-
nunciada como la palabra francesa <pannes (en espafigl, «pans}.
Se transmitird antes de la lamada. .

1470 § 48. (D La sefial de urgencia sélo podrs transmitirse
por orden del Comandants o ds la persona responsable del barce,
acronave o de cualquier vehiculo portador de la estacién mévil.

80 () Las. as_taciones terrestres no podran transmitir la
seg?i de urgencia sin el consentimiento de la autoridad respon-
sabla,

1481 & 47, 1 La seial de urgencia indica que la estacién
que llama tisne que transmitir un mensaje muy urgente relative
8 la seguridad de un barco, de uns acronave, de cualquier otro
vehfculo. o de una persona. .

_ le82 Mar (20 La sefial de urgencia y el mensaje gue la
siga se fransmitirdn en ‘una de las frecusncias internscionales
de socorre (500 ko/s. o 2.182 ko/s.) o en una de las frecuencias
que puedsn utillzarse en caso de paligro. .

1482A Mar (2A) Sin embarge, en el servicio mévil mariti-
mo, en las Zonas de trafico Intenso o cuando se trate de un
mensaje large o de un consejo médico, el mensaje se transmi-
tird en una frecuencia de trabajo. A este efecto, al final de la
llamads se dard una indicacién apropiads,

1483 (2 La sefal de urgencis tendrs prioridad sobre todas
las demas comunzcgmones, oon excopeidn de lag de socorro, Todas

las estaciones moviles o terrestres gue la oigan cuidaran de
no producir interferencia en la transtnisién del mensaje que siga
a la sefnal de urgencia.

1483A (4! En el servicio moévil maritime, los mensajes de
urgencia podran dirigirse a todas las estaciones o a una estacitn
determinada,

1485 § 48. Por regle general, los mensajes precedidos de la
sehal de urgencia se redactarin en lengusis claro.

“1485 Mar § 49. (1) Las estaciones moviles que pigan la sefial
de urgencia deberdn permanecer a la sscucha, por lo menos
durante tres minutos. Transcurride este periodo sin haber cide
ninglin mensaje de urgencia, debers, de ser ello posible, notifi-
carse a und estacién terresire la recepcidon de la sefial de urgen-
cig, hecho lc cual podrda reanudarse €l trabajo normal.

1488 {2} Sin embargo, las estaciones terrestres y méviles
que estén comunicando en frecuencias distintas de las utilizadas
para la transmisién de la sefial de urgencia y de la llamada
que ia sigue podran continuar su trabajo normal sin interrupcidon,
a no ser que se trate de un mensaje =a todoss (CQY.

1487 § 50. Cuando la sefial de urgencia haya precedido a
la transmisién de un mensaje «a todos= (CQ) pidiendo a las
estaciones que lo recibieran la adopcién de medidas, 1z estacidn
responsable de la iransmision debera anularla tan pronto como
sepa que las medidas no son ya necesarias. Este mensaje de
anulacién debera dirigirsé t{ambién <a todos» {CQP,

Seccion X. Sedol de seguridad

1488 § 51. (1} En radiotelegrafia, la sefial de seguridad con-
sistird en iransmitir tres veces seguidas el grupo TTT, sepa-
rando bien las letras de cada grupe v los grupos sucesivos.
La senal deo seguridad se transmitird anies de la lamada.

1486 (23 En radiotelefonis, la sefial de seguridad consiste
en la palabra SECURITE, pronunciada clareamente en francés
(en espaflol, «sequirité=) y repetida tres veces. Se transmitira
antes de la ilamads.

1400 § 52 (1) La sefial de seguridad anuncia que la estacidon

va a transmitir un mensaje relativo & la seguridsad de la nave-
‘gacién o gue contiene avisos mefeorolégicos importantes.

148t Mar (2] La sefial de seguridad v Ia Hamada se {rans-
mitirén en la frecuencia de socorro o en una de las frecuencias
que pueden utilizarse en casos de peligro.

1492 Mar (3 Siempre gque sea posible, se procurard que
el mensaje de seguridad que sigue a la llamada se transmifa
en una frecuencia de irabalo, especialmentie en las zonas de
trafice Intenso; a este fin, se hara la indicacién apropiada al
final de la llamada.

14024 Mar (4 Por regla general, en sl servicio moévil mari-
timo, los mensajes de seguridad se dirigirén a todas las esta-
ciones, perc en clertos casos podran dirigirse a una estacion
determinada. -

1483 & 53, {1 Con excepcién de los mensajes transmitidos
a hora fija, la sefial de seguridad, cuando se utilice en el servicio
mévil maritimo, debers {ransmitirse hacia el fin dsl primer pe-
ricdo de stlencic que se presente (véase el nimero 1130 para
Ia radiotelegrafia y el nliimero 1348 para la radiotelefonial; la
transmisién del mensaje se efectuard inmediatamente después
del periodo de silencio.

1484 (2} En los casos a gque se refieren los nQmercs 1612,
1615 y 1619, Ia sefal de seguridad y el mensaje que le¢ siga
doberan ser transmitides lo antes posible, pero se repetira su
transmisién al final del primer periodo de silancio siguiente.

1465 § 54, Las estaciones que oigan la seilal de seguridad
deberdan escuchar el mensaje de seguridad hasta gue fenga la
certidumibre de gue no les concierne. Se abstendran de efectuar
toda fransmision que pueda perturbar la del mensaje.

APENDICE E

Luces que deben cstentar las asronaves

1. Luces que deben ostentar los aviones

Se describen las luces gue doben ostentarse en el aire vy en
tierra. ’

Para los fines de este apéndice:

a8} Por eje longitudinal del avion se entiende el que se elija
paralelo a la direccidn de vuelo a la velocidad normal de cru-
cero y que pase por el centro de gravedad del avion.
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b} Por planc horizontal del avéin se entiende el que com-
prendse sl eje longitudinal ¥y es perpendicular al plano de sime-
tria del avién.

c} Por plancs verticales se eniiende los perpendiculares sl
plano horizontal definido en b).

1.1, Luces de navegacién.

1.1.1. Las luces de navegation gue han de ostentarse de acuer-
do con el capitulo 3.3.2.3 del anex¢ son las siguientes (véase fi-
gura 1}:

g
ZERTT
< .a.._{

.
M =
*ﬁ;’ -,
e

R
/

“00'&,:_:‘;)'__ ;5_? Blanca

Fig. 1.

a} Una luz voja sin obsiruccién proyectada por encima y
por debajo del plano horizontal en un dngulo de 110 grados desde
ia proa hacia la izqulerda (baborl.

bl Una luz verde sin obsiruccion proyectada por encima y
por debajo del planc horizontal sn un dngulo de 110 grados desde

"~ l1a proa hacia la derecha (estribor)

¢} Una luz blanca sin obstruccidn proyectada por encima
v por debajo del plano horizontal, hacia atris, en un ang-lo
de 140 grados repartido por igual a la izquierda (babor) y &
la derecha (estribor). N

1.1.2. Las luces descritas en 1L.1.1 pueden ostenfarse va sea
como luces fijas 0 como luces de desiellos,

11.2.1. Cuando las luces descrites en 1.1.1 se ostenten como
luces de destéllon, se podra ostentar una o ambas de las tuces
adicionales siguientes:

al Una luz posterior rola de destellos gue alierne con la
Iuz posterior blance de destellos.

B Una luz blanca de destellos visible en todas las direc-
ciones que slterne con la seﬁai emitida por las luces descritas
ex 1.1.1, a), B} ¥ <} i

1.1.2.2. Cuando las luces descritas en 1.1.1 se ostenien como
luces fijas, se podra ostentar una luz o luces rojas de destellos
adicionales o visibles, en cuanto sea posible, en todas las direc-
cicnes dentro de 30 gra&os por encima y por debajo del plano
horizontal del avidn.

Nota.—La luz (o luces) rojalst descrita(s) en 1.1.2.2. se deno-
mina(n) cominmente Iuk (o luces) anticnlisidn.

1.1.3. Las intensidades minimas de las luces especificadas
en 1.1.1 seran las siguientes:

Luz Intensidad en bujias decimales
Luz roja de babor * 5
Luz verde de estribor 1
Luz posterior 3

1.1.4. Ademés, se pueden instslar luces de guarda del ala,
que son luces fijas de los colores descritos en 1.1.1, &) y bl,
para las luces de navegscién, si no hay luces de esta clase
dentro de 3,80 meiros (seis pies? de los extremos de las alas.

2. Luces que deben ostentar los aviones en el agua

a) Un avidon que se halle sobre la supérficie del agua se
dice que ~esth en movimientos cuando no estd varado ni ama-
rrade & ierra ni a ningan objeto fijo en tierra o en sl agua.

b Un avién que se halle sobre la superficie del agua se dice
gue estd «<bajo mando- cuando puede ejecutar las maniobras
exigidas por estss normas o por ol Reglamento Internacional
para Prevenir los Abordajes en el Mar,

¢} Un avién sobre la superficie del agus se dice que esta
~avanzandos cuando se halla.en mavimients ¥ tiene una velocidad
respecto al agus.

d} La palabra «visibles aplicada a las luces gue se detallan
en esta seccién quiers decir que se frata de una luz visible
en una noche oscurs con atmdsfers disfana.

Las luzes que deben osteniar son las siguientes:

2.1. Cuando estén en movimiento,

Las luces fijas descrilas en 1.1 come luces fijas y ademdas
una luz blanca fija figura 23 visible por delante en todo un

Fig. 2

angulo diedro de 220 grados, cuyo plano bisector sea el vertleal
que pase por e! eje jongitudinal de la aeronave y visible a una
distancia de por lo menos tres millas marinas, exceplo que:

a}  8i remolca a otra asronave ¢ embarcacidn, ostentara ade-
mas una seguhda Iuz blanca fija (figura 3) de la misma cons-
truccién y caracter que la luz blanca fija adicional ya menciona--
da v que se halle situada verticalmente por lo menos a dos
metros {seis pies) por sncima o por debajo de tal luz.

b} Si va remolcada, ostentars solaments las luces fijas des-
critas en 1.1, i

¢} Cuando no esté bajo mando, ostentard dos luces rojas
fijas (figura 4 colocadas donde resulten mas visibles, una verti-
calmente sobre la olra a una distancia ne menor de un metfro
{ires .ples) entre si y de tal naturaleza que se vean desde
todos los puntos del horiznte a una distancia de por lo menos
dos millas marinas; cuando no esté avanzando, no ostentard
las luces roja y verde descrita en 1.1 {figura 5.

Las Iuces que se ostentarédn segin el inciso ¢} anterior se
considerarén por otras aeronaves como indicacién de que el avidn
no estd bajo mando y, por lo tanto, no pusde apartarse del
lugar qgue ocupa. No se irata de sefiales de aviones en peligro
gue requieren ayuda.

Fig. 4
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Langitud: 50 meiros o mis; envergadura: 50 mietzos o mbs

| Fig. 9 ) :

2.2, Cuando estén anclados,

a) 5i el avién tiene menos de 50 metros (150 pies) de lon-
gitud, catentard una luz blanca fifa (figura @ en el lugar que
sea mas visible desde todos los puntos del borizonts a una distan-
cia de por lo menos dos millas merinas. =

-b) Bi el avidn tiena 50 metres (150 pies) de longitud o mas,
ostentard en los lugares en Jue pusdan verss mejor una luz
blancs fija en la parte delantera y oira luz blancs fija en la
frasera (figura 7, ambas visibles desde todos los puntos del
horizonte, &' una distancia de por ko menos tres millas marines.

¢} Sl el avitén tiene 50 melros-(150 pies) o més de envergs- -

dura, ostentard una luz blancs fHa & cads lado {figures 8 y 9)
pare ssfialar su envergsdura méxima, ambas Iuces Visibies, sn

lo posible, desde todos los puntos del horizonte une distancia .

de por lo menos uns milla mering.

2.3, Cuando estén varados,

Ostentaran las luces prescritas en 2.2 vy ademas dos luces
rojas fijas colocadas verticalmente una scbhre la otra a una distan-
cia no menor de un melro {tres pies} vy de maners gue sean
vigibles desde {odos los puatos del horizonte,

APENDICE F
Alfabeto

F.1. TELECOMUMICACIONES AERONAUTICAS

F.2. Alfabeio de deletreo para radiotelefonia

LETRA PALABRA PROMNUNCIACICN
. APROXIMADA
A Alfa AL FA
B Bravo BRA VO
C Charlie CHAR Li -]
SHAR 1l
2] Dolia DEL TA
E Echr E CO
F Foxiret FOX TROT
G CGolf GOLF
H Hotel O TE L
i India IN DiCA
J Juliets - TSHU LI ET
K Kilo Kl LO
L Limna LI MA
M Mike MAIK
N . November NO VEM BER
e Oscar 05 CAR
P Papa FA PA
d Quebec QUL BEC
" Romeo RO ME ©
K] Sierra 81 £ RRA
T Tango TAN GO
U Uniform IU NI FORM o
U NI FCR
W © Whiskey UIsS QUi
X X-ray EX REY
Y Yankee IAN QUI
Z Zulu TSU LU
F.3. Pare una mayor claridad en las comunicaciones radiote-
fonicas se emplea en inglés para los mimeros la pronun-
clacién convencional siguiente
MUMERQS PRONUNCIACION
4] ZERO SIRO
1 ONE UAN
2 TWO TUU
3 THREE TRIE
4 FOUR FOAR
-1 FIVE FAIT
] SIX s IX
7 SEVEN SEVEN
8 EIGHT EIT
] NINE NAINA
Centenas HUNDRED HANDRED
Millares THOUSAND TAUSAND
Coma DECIMAL DESIMAL
Ejemplos:
NUMEROS ESPANQL INGLES
1G UNO CEROQ ONE ZERO
75 SIETE CINCO SEVEN FIVE
100 UNO CERO CERO ONE HUNDREDR
583 CINCO QCHO FIVE EIGHT
. TRES THREE
4000 CUATRO MIL FOUR THOUSAND
8500 NUEVE MIL QUI- NINE THOUSAND
NIENTAS - FIVE HUNDRED
11000 UNQO UNO MIL ONE ONE TBOU-
. SAND
28000 DOS SEIS MIL TWO SIX THOU-
SAND
‘38142 TRES OCHO UNO THREE EIGHT
: CUATRO DOS ONE FOUR TWOQ
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APENDICE G

Fraseologia
1. Procedimientos de comunicaciones

1.1. Los procedimientos de comunicaciones estaran de acuer-
do cor el volumen I del anexo 10, Telecomunicaciones acronéu-
ticas, v el personal del ATS debera conocer los procedimientos
radiotelefénicos contenidos en el mismo.

2. Generalidades

2,1, La fruseclogia contenida no pretende ser completa y cuan-
do las circunstancias sean distintas cs de esperar que ei personal
del ATS utilice otra fraseologia apropiada que debiera ser lo
mas ciaras y concisa pesible para evitar cualguier confusion

por parte de los pilotos que utilicen idiomas distintos del propio.
: 2.2. Para facilitar ls consulia, la fraseclogia se agrupa segun
tipos de servicio de transitc aéreo, Sin embargo, el personai
del ATS debera conocer y utilizar, en 1a medida necesaria, fraseo-
logia de grupos distintos de los gue se refleran especificaments
al servicio gue suministre.

2.3. No incluye frases gue han de usar las aeronaves, ni
tampoco las gue figuran en los procedimientos radiotelefonicos
contenidos en el anexo 10, volumen ii (OACIH, tales como «ila-
madas«, ¥ palsbras corrientes de los procedimientos radiotele-
fénicos.

2.4. las palabras enire paréntesis indican gue debe inser-
tarse informacién concreta, tal como un nivel, un lugar o una
hora, etc., para compietar la frase, ¢ blen las varianies gue
pueden utilizarse. Las palabras entre corchetes indican palabras
facultativas adiclonales o informacién, gue puede ser necesaria
en determinados casos.

3. Fraseclogia
3.1. Generualidades.

3.1.1. Designacién de dependencias:

a} Centro de control deo area.

b} Oficina de confrol de aproximacidn,
¢} Torre de control de aerddromo.

d} Cenire de informacitn de vuelo.
tNombre) Control.

{Nombre) Aproximacién.

(Nombre} Torre.

(Nombre) Informacion.

3.1.2,
=nivel-}. ]

al Mivel de vuelo namercl, o

b} {Ndamercl metros, o

¢}  {Numero} pies.

3.1.3. Cambios de nivel, notificaciones y velocidades.

a! Sube (odesciendal,

Pescripcion de los niveles {designados en adelante come

Seguido, si es necesario, de:

i} Cuidanto propia separacion y VMC,

iy} Desde i{nivel) a {nivel},

iti} A {nivel},

iv) Cuidando propia separacidn ¥ VMC por encima de (o
por debajno de o hasta ol (nivel.

v} Hasta alcanzar {nivel en {o a las! (hora o iugar}.

vi) Avise a! dejar (o alcanzar, o al pasar por) (nivel}.

viit A {n0mero} metros por segundec (o pies por minutel.

b} Subida escalonada {identificacién de acronavel por encima
{o por debajo) de usted.

) Solicite cambio de nivel de (nombre de la depandencza.)
& fhora o lugan).

3.1.4, Transferencia del control, cambic de frecuenma o am-
bhas cosas.

len (frecuenciall.
fen {frocuenciall

al Llame a {nombre de la dependencia}

b} lLlame a (nombre de la» dependencial
a las (o en} (hora ¢ lugar).

t} Autorizado para abandenar la frecuencia de {conirol, to-
rre, etc).

d} Escuche en ffreciencia)l a {nombre de la dependencial.

¢j ‘8i no establece contacto (instrucciones).

31.5. Informacion sobre el transito:

a} El transito es (detalles),
b) El transitc adicional es (detalles).
¢} No se ha notificado transito esencial.

3.1 8. Condiciones meteoroligicas:

al Vientc {en la superficiel fdireccidn v wvelocidad mediss
v cualesquiera variaciones significativas respecto s ellas).

b} Viento la ({altura‘altitud/nivel de vuelo)l {direccitn y
velocidad medias ¥ cualesquiera variaciones significativas res-
pectn a eilasd,

c} Visibilidad {distancia) {direccidn).

d}  Alcance visual en la pista (0 BVA) Ipista {nGmerec}i idis-
tancial.

e} {Para observaciones miltiples del BVR} RVR Ipisia {an.
merol} {posicion) alfa [distancial, RVR (posicidn? bravo (distan-
cial, RVR ({posicién), Charlie {distancial.

f} Condicicnes meteorolégicas presentes {detallel.

gl Nubes (cantidad y altura de la basel (descripcitn) (o
cielo despeiadol.

h Cavok.

i} Temperatura {o punto de rocio! (menosi (grados).

i} QNH (o OFEl (numero) {milibares},

k} Engelamiento {0 turbulencial moderado fo fuertel (dentro
de nubes) (area).

1} Notificar condiciones de. vuelo.

2.1.7. laformacién relative al aerddromo:

a) Pista {pumerc o rumbeo magnético).

b} Superiicie de aterrizaje {(estado).

¢} Segadora mecanica cerca del centro del aerddromao.

d) Obras de construccién en el lade Este del aemdromo

¢} Camidn en la parte Norie del asrédrome.

f} Obstaculos a la derecha (o a la izquisrda, o a ambos
lados! de la pista {nGmero}.

3.1.8. Estado operacional de las ayudas visuales ¥y no vi-
suales:

g} liuminacién (o ILS) categeria uno (tipo de averia o irre-
gularidad].
b} No se dispone de fuente secundaria de energia,

3.1.8

al Ormita informes de posicion hasta nuevo avise fo mien-
trus se encuenire dentro de (dreall.

b} Préximo informe en (ugar.

d Solo se requlere informe linformes! en (ugar o lugares.

d) Reanude la notificacién normal de posicién.

Notificacion de posicién:

3.1.10, Exigiendo que se tomen clertas medidas a una hora
determinada:

a) Inmediatamente.
b Inmedialamente, despuds de pasar por (1ugar)
¢t A las (o en} Chora o luganr,

3.1.11. Cuandec exista la duda de gue una aeronave pueds
cumplir un permise o instrucciones:

Si no es nosible (otras instrucciones! y avise,

4.2, Servicin de vconirol dg drea.

32.1. Concesidén de un permiso:

) tNombre de la dependencial autoriza.

b} tAsrcnave) auforizada,

o Entre area de control {o zona) a {nivel) fa las (horall;

d} Salga area de control {o zona) a (nivel {o sublendo o
descendiendol.

3.2.2. Indicacién de la ruta y del limiie del permiso:

al De (lugan) & (lugarn.
b) Hasta (lugan.

Seguido, si es necesario, des

i}  Direciamente.

iil Via {ruta o puntos de notificacién o ambas cosas).

{ii) Via, ruia prevista.

Nota.—En Ja parte III. 12.2, figuran las cordiciones relacio-
nadas con el usc de esta frase.

iv) Fuera def area del control (namero}, millas marinas (di-
reccion) de (lugar).

¢} (Nivel ¢ rutal no utilizable debido a (trans;to etc.} come
alternativas hay iniveles o rutas), avise.

3.2.3. Permisc para un vuelo local:

{Asronave) sutorizada para volar (descripeidn de la ruia 0
del area y nivell.
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8.2.4, Mantenimiento de niveles especiﬂc_ados:_

e} Muantengs (nivel} fhasta (lugar}i.

b} Manienga nivel Actusl

¢} Mantenga {(nivell hasta haber pasedo {lugar),

d) Mantenge {(nivel) hasia - {horal.

-} Mantengs (nivell hastg que lo avise {nombre de la de-
pendencial.

) Mantengs (nivell hasta nuewo aviso.

& Mantenga (mvei) mientras que permaaezca en Area de

control:

h} Mantengs como minimo (ndmerol meircs (o pies) por
encima de todas las nubes {o celing, o humo, o nieblal,

i) Mantenga por lo menos tnimercl metrcs (o pies) por
debaje de todas las nubes.

i} Mantenga por lo menos -(namero) metros {o pies! por
encima de (o por debajo de) tidentificacién de la aeronzvel,

3.25. Especificacién dé niveles de crucere:

a8} Cruce (punto) & {0 no cruce por encima de, o a, o por
debale de) (nivel.

Seguido, si es necesario, por:

Cuidando propia separacién y VMC.
b} Vuele a tnivell, :
¢} No vueie por encima de (o a o por debajo del (nwsn

3.2.8. Descenso de emergencia: -

Descenso de emergencia en (Qugar) todas las aeromaves por
debajo del {nivell dentro de (distancia)l de tugar o ayuda para
1z navegaclon) abandonen inmediatamente, seguido, si a5 necesa-
_ rio, de instruccithes concretas en cuanto al rumbo o derrota,

etoétera.

3.27. 31 no se pﬁeda conceder el permiso inmedigtamente
después de haberlo solicitado:

Espere permiso no méas tarde de las (hora}.
3.2.8, Notificaciones adicionaies:

a) Avise al pasar por (pmnto de notificacién). -
b Notifique distancia desde {nombre} DME,

229, Eforé. prevista de aproximacion:

al Se prové la sproximacién a las (hora)
del punic de espera)l.

b} No se prevé demora.

¢} Demora no determinada, se prevé ia - aproxlmaczén no
n;)a? tarde de la= (hera) idesde (nombre del punto de espe-
by

3.2.10. Instruccmnes sobre separacién:

a) Dispongs su vuelo para llegar a (ugar} a las thora)

b} Mantenga Ipor lo menosl (muamerol minutos (o millas
marings) de seéparacién con (Identificacién de aeronave’.

¢} Demore para llegar sobre {lugar) a las (horal.

idesde_a {nombre

8.3. Servicic de control de aproximacion: |

$.3.1. Instrucciones para la salida:

&) Vire a la deracha (o g la izquierda) después del despegue.

b} Siga una derrota de (ndmero) grados geograficos (o mag-
néticog). hasta {hors, lugar o nivel.

-6} . Siga una derrota de (ntmere) grados geograficos (o mag-
nétu;?sl bacia (o alejéndose de} (iugar} hasta (hora, Iugar o
nive

d} Flje rumbe a las {0 no més ttu'de de, o ne antes del
{hara).

e} Autorizado sahda normalizada per instrumentos {(desig-
neacién} .

Nota.—En Ia parte i, 12.8, flgu.mn {as condzcwnas reiaczona—
das con el uso de esta frnse

832 Insl:rucc!onas pers aproximecién:

al - Aproximacién cuidando propia separacién v VMC,

b Aproximacién visual.

¢l Aproximacién iniclal (o intezmedia) & [nivel), viraje re-
%mmm {o derechal, & fo a las) (niwluhora)
a o final sobré hez tdirbcc.ién} da da
navegaciéni. (syuda para la

trumentos,
L] Aproximaciﬁn directa.

& Aproximsicion ncrmai}za{!a -I"tipo si e8 n’ecesarifol por ins-

f) ‘Autorizado pars faproximacion! final, o inicie laprozima-
ciént {fipal & las (hcrs).

g! Autorizado iegada normalizada por mstaumentes (desig-
nacién).

Nota.~En la parte 1II, 12.2, figuren Ias cendiciones relaciona-
das con ol uso de esta frase.

h} Avise en contacto visual o en la altitud minima lo en
ia radiobaliza (nombre)l.

1 Indique si conoce procedimiento aproximacion (nombre}.

jI Pase (punto especificado} en acercamiento a las (horal.

3.3.3. Instrucciones para la espera:

a) Espere ¢ idando propia separacién y VMC,

b Espere visual.

) Espere en haz (direccion) de {ayuda para la navegacion),

d} Espere en {(direccién) de {(punio de espera) procedimiento
especial.

o} Espere {detalles del procedimiento desconocido para el
pilotol.

Seguida, si es necesario, de:

i1 En {ugar).

i} Hasta las (hora).

#i) Hasia ser notifitado por (nomhbre de la dependencial
fen (frecuenciall,

3.4. Servicio de control de aerddromo.

3.4.1. Identificacién de la aeronave:

Enciends un farc de aterrizaje.
34.2. Confirmacion por medios visuales:

a} Confirme moviondo alerones (o iimom de direccidn},
b} Confirme balanceando alas.
¢} Confirme encendiendo y apagando faros de aterrizaje.

3.4.3 Permiso de rodaje:

a} Autorizado & punto de espera (especifiquesel (o al han-
gar, area de aduanas, zona de estacionamiento, stc.) Ipor la
cale de rodaje (identifiquesal {0 vire a la izquierda) (o a la
derechal en la primera (segunda, etc} inlerseccidnl.

b} Contlnde rodando via (o por? [calle o pista, etc.).

3.4.4.

al Espere (direccién) de {punto, nimero de la pista, eic.},
b} Manténgase en el punto.
c} Esgpere cerca de {punicl.

Espara:

3.4.5. Preparacién para el despegue:

a} Avise cuando esté lsto.
© b Autorizade a la posicién de decpegue en la pista {espe-
cifiquese) y espere,

¢} Autorizado a la pista (ndmero}.

3.4.8. Permiso para el despegue:

a)- Autorizado para despegar.

b) Autorizade para despegar inmediatamente.

¢l Despegue inmediatamente o apartese de la pista.
d} Despegue inmediatamente o espere cerca de la pista.

3.4.7, Después de un despegue:

a}  Aprobacién viraje a la derecha {o a la 1zqmerdﬁ!

bl Se avisard posteriormente para viraje a la derecha (o
& la izquierdal.

¢} Despego a las (hora).

3.4.8. Permiso para entrar en el circuilo de trénsiio:

Autorizado pars entrar en el circuito de transito {a la derechal
lal (nivel)] [las instrucciones especiales o informacién gque sean
necesarias].

3.4.8. Permisos especiales:

a} Auterizado para poner en marcha motores, .espere pista
{nimeroc), viento {velocidad) {(demas dailos necesarios).

b} Poner en marcha motores a (horal.

¢} Autorizado para. hacer viraje a la derecha (o a Ila iz-
quierdal. )

d} Autorizado para aproximacién baja.

e} Autorizade aterrizaje y despegue inmediato.

3.4.10. Permiso para aterrizar:

a8) Autorizado para a?etriza.r
b Hags aterrizale compleio ten lugar de 3.4.8, el
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3.4.11. Instrucciones para la aproximacion:

&) Autorizado para hacer la aproximacién directa.

b} Haga aproximacién normel {o corta, o larga).

¢} Contindte la aproximacién.

d} NGamero dos (o tres, etc), parg aterrizar siga a (tipo
de Ia aeronave vy, si es necesario, situacién de la mismal.

3.4.12, Para demorar seronaves:

a} Circule alrededer aerddromo,

b} Haga un circulo pequefio fhacia la derecha o hacin la
izguierdal ‘desde su posicidn actuall.

¢} Dé otra vuella,

3.4.13. Informacitn a las asronaves:

al Tren de aterrizaje parece estar desplegado correciamente.

b} La rueds derecha (o izquierda, o de proa) esta replegada
fo ruedas replegadas).

¢} La pata derecha (o izquierds, o de proa) parece que
ne estd en posicién correcta.

3.4.14, Varios:
a) Apresarese a dejar la pisia libro.

b Ceda el paso & {asronave).

¢) Imposible conceder permiso salida Idebido (moiivos)l.

d} Precaverse contra turbulencia de estela {informacidén de
transito} Ipista (niimero}].

3.5. Coordinacién entre dependencias del ATS.

3.5.1. Cambio de permiso:

a) Podemoes cambiar el permiso de (identificacién de Ia aero-
nevel a {detalles de la alteracién propuestal.

b} De acuerdo con (alieracion del permiso} de (identificacion
de la aeronavel. '

¢} Imposible aprobar cambio del permise de (identificacion
de la aeronavel.

d} Imposible aprobar (ruia y nivel deseados, etc.] Ide {iden-
tificacién de la aeronave}!l [debido a {motivosii {permiso alter-
native propuestol.

3.5.2, Transferencia del conirol:

a} Podemos gsumir el contrel de {identificacién de la aero-
nave'.

b} Considere (identificacion de la aercnave) sujeta a su con-
trol a lag (o en) (hora ¢ lugar},

c} Imposible transferir control (identificacion de la aero-
navel,

3.5.3. Previsiones y revisiones:

al {Identificacion de la aeronave) prevista sobre (lugar,
a las (hora), a {nivel} (velocidad verdadera) (ruta} (limite del
permizso} {otras observaciones),

b} HRevision (identificacién de la aeronavel actualmente pre-
vista sobre {lugarl, a las (hora) [velocidad respecto al suelol.

3.5.4, Concesién de permiso:

@} Active permiso fidentificacién de la aeronavel, salida pre-
vista de {lugar}, a las (horal.

b} Active permiso fidentificacion de la aercnave) iprevistal
gobre {lugari, a las (hora)}, solicita (nivell {o rufa, etc.l,

4.2, Fraseologia general de radar.

4.2.1. Designacién de dependencias:

al Dependencia radar (en generall.

b} Radar de aproximacién de precisién.
Radar (nombre}.

Precisidén {nombre}.

422 Provisién de servicio:

a) Bajo contrel radar,

b} Subs (o descienda) hajo control radar.

¢} Servicio radar terminado Idebido a (motivoll.

d) Control radar terminado. Lisme a (nombre de la depen-
dencia de control no radar} lea (frecuenciall,

e} Reanude su propia navegacién (posicion de la aeronavel.

4.2.3. Comunicaciones:

al Si pierde el contacto radio {instrucciones apropiadas).

b) Si no recibe comunicacién durante {(nGmero} minutos {o
gegundos) {instrucciones apropiadas).

¢} No he recibide respuesta {instrucciones de maniobra apro-
piadasl. .o

4.2.4. Contacte radar:

a) (Maniobra) observeda. Posicién es ..., continuaran instrugs
clones.

B No esta aun en co:tecto radar, Mantenga nivel de vuelo
(o altitud o altura} (nivell lse la avisaral,

¢ E! contacto radar se interrumpira durante (miimero} mi-
nuios {0 segundos) debido a {motivo) linstrucciones de maniobra
apropiadasl].

d}  El contacto radar se perderad pronto. Continfie con (nome-
bre de al dependencia de control no radsr? {en ({frecuenciall;

4.2,5. Maniobras:

a} i} Rumbo (tres cifras},

it} ContintGe rumbo {fres cifras).

iii) Detenga virale. Bumbo (ires cifras).

ivi Notifigue sbandonando {punio especificado}. Rumbo {tres
cifras},

b} Vire a la izquierda f{o a la derecha) (nGmerod gradosg
fo rumbo {ires cifras}].

Seguido, si es necesario, de:

i} Para identificacién.

it} Debido tréansito.

tii} Debido obstacule.

ivi Para refardo.

¢} Vire treos seis cero grados a la izquierda (o a la dersg-
cha) para retardo.

d} 1) Vire a la izquierda (¢ 8 la derecha) [{ntimerc) grades
o rumbo {grados}] inmediatamente pars evitar lirénsifo (deta-
llesHi,

il Transito desconocido {detalles de marcacién relativa, dis-
tancia v rumbol [si no estd a la vista vire a la izquierda (o
a la derecha) rumbo (tres cifras}i.

ili} Libre de trénsito [vire a la izquierda (o a la derechal
rumbe {tres cifras'l.

iv} Libre de chstdculo Ivire a la izguierda fo a 1a dere-
¢ha)l rumbg (tres cifrasti.

{En ol caso en gue no se pueda confiar en los instrumenios
direccionales de a bordol

a) Haga todos los virajes de clase uno fo mitad clase unc
o fnamero) grados por segundol. Ejecute instrucciones inmedia«
tamente que las reciba,

Seguido, si es necesario, de:

i} Vire a la izquierda {o a la derecha) ahora.
if} Detenga sl viraje ahora.

4.2.6. ldentificacién de ameronave:

a} Notifigue rumbo Iy nivell.

b} Transmita para identificacion.

¢} Vire a la izguierda (o a la derecha) [{numero} grados
o rumbo (tres cifrasl] para identificacién.

4) Identificado [{niimero) millas marinas {direccion} de flu-
garyl. :

el No identificado. Reanude propia navegacion.

4.2.7. Posicidn:

&) A {n(mero} millas marinas al {direccién) de (lugar} le
sohre o por el través de (lugarll.
" B) Derrola magnética (grados) a (niimero} millas marinas
de {lugar?.

4.2.8. Velocidad:

a) Mantenga velocidad actual.

b} ISi s factiblel reduzce velocidad a (numers) nudos.
¢} Aumente velocidad en {nGmers) nudos,

d} HReanude velocidad normal,

4.3. Fraseclogia de rader secundario.
4.3.1. Para solicitar el reglaje del respondedor.

Nota.—En las sreas en que se utilicen simultdneamente claved
de 64 combinaciones v de 4.098 combinaciones, todas las claves
se expresarén con cuatro cifras.

Conecte respondedor {modo indicado por Ia letra correspons
disnte y clave por el grupo de cifras correspondisniel.

452, Pars solicitar las posibilidades del equipe SSR de 4
bordo, .
Nota.—Los pilotos responderdan a este mensaje utilizando la&
letra de clave apropiada a su respondedor, por ejemple, RESPON-
DEDOR GOLF. (Véase casilla 10 de las instrucciones pars Come
pletar el formulario de plan de vuelo en el apéndice A)

Indique tipo da respondedor.
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4.3.3. Pars solicitar que se opers el dispositivo SPL
Pase & identificacion. ’ -

4.3.4, Pars solicitar Ju suspensién temporal de la operacion
del respondedeor: .

Pas¢ a espera. -

4.3.5. Pare soliciter ls emision de la clave de emergencia:
Pase a MAYDAY.

4.3.8, Para solicitar la terminacion de la operacitén del res-
pondedor: .

Corte respohdedor.
4.4 Fraseologia para aproximacion radar,

4.4.1. Provisién de servicio:

&} Guia vectorial radar para una aproximacién de vigilan-
cia f{o de precision) = la pista {designador).

b}  Guia vectorial radar para una aproximacién (tipo de ayuda
interpretada por el pilofo} a la pisie (designador). -

¢) Suaproximacién (tipe de ayuda interpretada por el pilotod
serd comprobads por precisién,

d} Aproximacion (tipo) no disponible debido a {motivo) (ofras
instrucciones) . S

e} Aproximacién radar (tipe) puede resultar afectada por
Interferencia. ISuglero compruebe su aproximacidén con (ayuda
interpretada por el pilotoll. : )

4.4.2, Comunicaciones:

& . No responda a instrucciones posteﬂcreé.
bl No recibo respuesta. Continuaré instruccicnes.

‘4.4.3. Azimut,

@ Este vector le levara schre la derrota s {(distancial del

punto de contacto, . .

b} Ejecute su propio viraje e informe cuandoc esté sobre
(ayuds interpretada por el piloto).

¢} Se acerca lentamente (o rédpidamente)] a la derrata Ides-
de la fzquierda (o desde ia derechall.

4 BRumbo correcto.

e} En la dervols.

D Ligeramente (o muy ¢ va a estar) a la izquisrds (o a
la derechn) de Is derrota. '

g {Ntmero) metros {0 pies o millas marinas) & la izquierds

(o 8 Ian derecha) de-la derrota.
4.4.4. Elevacién:

& Aproximéndose a iraypctoria do planec,

b) Comience descenso ahora Ia (nijmerod metros por segundo
o (nédmerol ples por minute {o establexca una trayectoria de
planco de (nimers) grados)].

o) Velocidad vertical de descenso correcis.

d) En trayectoria de planeo. -

o) Ligeramente {0 muy o va a estar) por encima (o por

debajal de la trayectoria de pianeo.
‘1 ITodavial (némere} metros (o pies) demasiado alie (o de-
masiade bajo). - - . )
. &) Ajuste velocidad vertical de descenso.
. B} Volviendor fleniaments fo rapidamente)] hacia trayectoria
de planeo. .
- 1) Reanude velocidad de descenso normal.

) Elemento do elevacién inservible (seguido de las oportunas '

instrucciones) .

k) A (ntimerc) millas marinss del punts de contacto. Su
altitud (o altura) debiera ser leifras y - unidades),

4.4.5. Poslcidn:

&) A (mimere! millas marinas del punto de contacto.
b} Sobre luces de aproximacién.
¢} Sobre el umbral,

4.4.8, Velocidad:

2’ d¢Cudl serd su velocidad en el tramo a favor del viento
(o bdsico o final)? ‘

b BReduzes a la velocidad de sproximacion.
4.4.7, Verificaciones:

&) Verifique si estd tren desplogado y afianzado.
B Verlfique su altura de gﬂjﬂn

4.4.8. Aproximacion frustrada:

a) Meta motor jo dé gasesl inmediataments [instrucciones
apropiadas pars la manicbra de aproximecion frustradal (mo-
tivol,

b} (Entra usted largo?

¢} Si entra usted largo v va a meter motor (instrucciones
apropiadas para la maniobra de .proximacién frustradal.

d) 8i no puede continuar visualmente Ile sugierol gue meta
mgotor {instruccicnes apropiadas pare le maniobra de aproxima-
cién frustradal.

4.4.9, Terminacion de la eproximacion:

a) Notifiqgue en contacto visual.

b} Notifique cuando vea la pista {o las luces de aproxima-
cidnl. .

c}  Aproximacién completada.

APENDICE H
Unidades de medida (tebla de O. A C. 1}

" Las unidades de medidas actualmente en vigor son las que
figuran a continuacion:

Distancia ... ... .. .. .0 i v wd e . Millas nsuticas vy
décimas.

Altitudes, alturas, elevaciones - dimensio-

- nes en los aerddromos y distancias cor-

TAS tiv ver ver e s s e e s i ke e s Metros,

Velocidad horizontal ... ... ... ... wc v v ... Nudos.

Velocidad wertical ... ... .. .. . . .. .. Matros por segun-
do.

Velocidad del viento ... ... .. v v voe vor wn Nudos.

Direccién del viento para el aterrizaje y
el despegue ... ... .. o vt et ses vee o o0 Orados magnéticos.

Techo ¥ altura de nubes ... ... .. ... ... ... Maetros.

Visibilidad ... ... ... .0 ot ws oos on v v oo Kilémetros o me-
iros.
Ajustes de altimetro ... ... ... vv cer ver o o Milibares,

Temperaturas ... ... .. cv wor e cee eew oo o Grados centigrados

POSO ... . i cih i aeh s aee see cre aee e e Kilogramos,

TIEMDO v voe ses ves are Horas y minutos. El
dfa de veinticua-
tro horas comien-
2a & media noche
de hora media
de Gresanwich
(GMT). ’
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APENDICE K

Normas generales del SAR para casos de alarma
obligatorias para log Oficiales de los BCC

INCERFA (Fase de incertidumbre)

1° Conocer del FIC el plan de vuele completo.

2* Ultima comunicacion recibida o informe de posicidn.

3.° Recabar del FIC datos sobrs posible toma de tierra en
otros serddromosg,

4, Evaluar y comprobar la informacién recibida de distintas
fuentes (estaciones costerms, barcos, aeronaves, puestos de la
Guardia Civil, testigos presenciales; eic.).

5.* Si & juicio del Oficial del RCC transcurre sin noticias
un tiempo prudencial o las noticias recibidas asi lo aconsejan,
se pase & la siguiente fase, : ’

ALERFA (Fase de Alerta)

1.2 Avisar al Jefe del RCC y, en su defscto, al segundo
Jofe respectivo, y éste, si la importancia lo aconseja, informara
a la Jefatura del SAH (teléfono 2-44-32-18). -

2. Alertar a la Guardia Civil, si Ia zona de médxima proba-
bilidad es sobre tierras, a través de los Jefes de Comandancia
respactiva.

3° Alertar unidades de salvamento aéreo.

4.° 51 se ba informado a la Jefatura del SAR (punto 1.9,
informar al Jefe del Servicio del EMA (teléfong 2-44-23-54) o
Central Ministerio Ext. 555 o 282 (Oficial Cifra). Informar al
Jofe de Servicio E. M. regional respectivo,

5. Avisar al Flight Service (Tarreién} (teléfono 2-22-83-80}
si se trata de un avién militar americano.

8.° Calcular el area de méaxima probebilidad en que pueda
oncontrarse el avidn, teniendo en cuenta la tltima posicién coneci-
da, estado meteorologico de la ruta, terrenc sobrevelade, altura
de vuelo ¥ cuanios daios sean de inferés.

DETRESFA {(Fase de Desastre}

1.° Es preceptivo, al pasar a esta fase, cumplimentar el
punto 4.° de la fase de ALERFA.

2. Ordenar el movimiento de unidades aleriadas, asignan-
doles zonag denfro del éres de maxima probabilidad.

3.° Si fuese necesario, aplicar las normas contenidas en la
instruccién conjunta Marina-Aire.

4.°  Comunicar a los centros coordinadores inmediatos (ex-
iranjeros o nacionales) la ayuda gue pueda reguerirse de ellos.

5. Comunicar & la Jefatura del Servicio el proceso de Ia
operacién y requerir de la misma, si ello fuese preciso, los
medios aéreos suplementarios que se consideren pertinentes.

8.° Se recuerda que durante todes las fases de Ia operacidn
se llevard un registro cronoldgico de todos los mensajes recibidos
¥ emitidos, asf como las drdsnes dadas y resuliados obtenidos.

Al finalizar la cperacitn, bien por haber encontrado la aero-
nave o por suspensién de la bisqueda, se comunicard & todos
los Organismos con los que se haya esiablecido contacto el fin
de la misma.
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APENDICE L

Formulario AIREP de aeronctificacién

1. Formularic AIREP (Modelo AR)
Instrucciones para la anotacién y notificacién
3. Ejemples

2.
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2. Instrucciones para la anotacién y notificacién
1. Anotacién de waeronotificaciones ordinarias.

1.1, La seccidn 1 es obligatoria, aunque puede omilirse sl
concepte 5 de la misme ctando lo prescriban jos procedimisntos
suplementarios regionales; la seccién 2 se afiade, en su totalidad
o en parte, cuando as{ lo solicite e! explotador o su representante
designade o cuando el piloto lo estime necesario; la seccién 3
se afinde, en su iotdlidad o en parte, de conformidad con los
procedimientos pars los Servicios de Navegacion Aérea (Meteoro-
logia} y los procedimientos suplementarios regionales, parte 4
{Meteorologial. '

12, la seccitn 2 ss compila del modo siguiente:

8) La temperaturs del alre y el viento se anotan cada vez
gue se hace una observaciom.

) La turbulencia moderada, el engelamiento moderado o
smbos se anotan si se han encontrade en los ultimos diez mi-
nutos,

¢} La informacidn sup}emenfm‘ia -tal como alturas de las
bases y/o de las cimas de las nubes que puedan evaluarse

con oxactitud, tormentus fuers de la derroia prevista, paso por

un frente, el valor de D, etc.— 3¢ anota si, a juicic del Coman-
dante, tiene inferés seronéutico.

2. Anotacién de aerbnotificaciones especiales.

2.1. La seccibn 1 ¥ las partes apropiadas de la seccidn 3
s¢ necesitan de fodas las aeronaves en todas las rutas:

al Siempre gue se encuentrs engelamiento fuerte o turbulen-
cia fuerte, o i

b} Siempre que se encuentren oiras condiciones meteorologi-
cas, tales como otros fendmenos incluidos en la definicién de
informacidn SIGMET que, en opinién del Comandante, puedan
afectar a la segurided de las operaciones de oiras aeronaves
o afectar considersblemente su eficiencia.

Nota.—El términe einformacién SIGMET-
siguientes fendmenos:

Area de tormenta activa.
Tormenta giratoria tropical.

Linea de turbonads fuerie,
Granizada intensa.

Turbulencia fuerts.

Engelamiento fuerte.

Ondas orogrificas acentuadas.
Tempestad extensa de arena/polvo.

2.2, Todos los elementos de Ia Seccién 1 y los fenomenos
de la seccitn 3 que justifiquen la aercnotificacion especial se
anotan en los lugares apropiados del formulario.

2.3, Las asronotificaciones especiales llevan el indicador
«<ATREP SPECIAL» y se hacen tan pronto como se pueda después

se refiere a los

de que se haya observado un fendémeno que exija una aeronoti- -

ficacidn especial.

2.4. Si en sl momenio o Iugar donds se ha de hacer una
seronotificacion ordinaria, acerca de tal momonto o hugar, se ob-
gerva un fendmenoc guo justifigue une aeronctificacion especial,
en vez de la seronotilicacitén ordinaria se hace una notificacion
gue contenga los datios regueridos en las aeronctificaciones or-
dinarias, juntc con el fendmenc gue justifique la seronstificacién
especial. Semejante aerano‘aifacm:ion lleva también el indicador
«AIREP SPECIAL».

8. Anotacién de informacién solicitada,

8.1. Cuando las ohgervaciones en una aeronave se hacen res-
pondiendo a In solicitud de una oficina meteorslogica o por acuer-
do entre el explotador y una auforidad meteorclégica, se anotan
en ¢l formulario AIREP segin sea necesario,

4. Uso de abreviaiuras.

4.1, Las abreviaturas enire paréntesis gue figuran en Ia pri-
mera columna del fermularic AIREP se utilizan pars la anota-
cion de los elementos por los pilotos durarte el vuelo ¥ por
el personal de tlerra que reciba y retransmita et informe utili-
zando medios de comunicacitn distintos de los orales.

5. TPransmisién de aeronotificaciones.

5.1. Los daios contenidos en una seronctificacion se notifican
en ol mismo ordon on que se han anotado en el formulario.

~— Destinatario.—Anotar la estacién a que se llama y, de ser
necesario, la retransmisién requerida.

Concepto 1. Identificacitn de la aeronave.~ Anctar la iden-
tificacion deda en el plan de vuelo, precedida de <AIREP SPE
CIAL», si corresponde,

. Concepte 2. Posicidén.—Anotar la posicitn en latitud y longitud
o como un punto de notificacién (identificacion mediante el nom-
bre o en relacion con una caracteristice geografica destacuda
o mediante identificacién de la ayuda para la navegacién en
¢l punto de notificacién}. Adadase al nombre del punto de noti-
ficacién el prefijo «~al través (ABM)» cuando la aeronave no
esté justamente schbre el mencionado punto de . notificacién.

Concepte 3. Hora.—Notificar 1a hora en horas y minutes HMG
siempre gque se envien las secciones 1 ¥ 3 o 2 vy 3. Notificar
la hora en minutos después de la hora cuando sdle se envie
la seccién 1 o las secciones 1 v 2. La hore notificada dehe
ser la hora verdadera en gue estd4 la asionave en Is posicidn
v ne la hora de origen o de trensmisién., Las horas debieran
anotarse siempre en horas y minutos HMG cuando se hace unsa
notificacién especial.

Concepto 4. Nivel de vuele (FL} o altitud (ALT) —Anotar
el namero de nivel de vuelo si el reglaje del altimefro anercide
es el normal; los numeros de los niveles de vuele se dan en
log procedimientos para los Servicios de Navegacién Aérea (Ope-
racién de Aeronaves). Anotar ia altitud en metros o pies enteros
cuando se use QNH, Anotar «subiendo a (ASC)» o ~dascendiendo
a (DES}:, cuando so asciende o desciende a un nuevo nivel
después de pasar el punto de notificacion,

Concepta 5. Pogicidn siguienie y hora o que se sobrevolard.
Anotar el siguiente punto o puntos de notificacion y hora u ho-
ras previstas de paso sobre dicho punte ¢ puntos, expresada
en minutos después de la hora entera-a anotar la posicion a
que se prevé llegar una hora despuds, cuando sea necesario.

Concepio 6. Hora previsiag de llegada (ETA). Anotar el nom-
bre del aerédromo del primer aterrizaje previsto y hora de lle-
gada a ¢l expresada en minutos, después de la hora entera
o en horas HMG y minutos, cuando ses necesario.

Coneepto 7. Autornomic.—Anotar la autonomia de combustibls

. en horas y minutes.

Concepto 8. Temperaturg del qire (PS5 o MS3).—Anctar la
temperatura en grados Celsius enteros, corregida por error ins-
trumental v velocidad relativa. .

Concepto 9. Viento instantdnec o viento medioc ¥ su posicitn.
Siempre que séa posible, andiese el viento en un momento dado.
El viento instantaneo normalmente se refiere a la posicién dada
en el concepto 2; cuando se dé un viento instanidaneo para cual-
guier otro Iugar, andtese su posicién., Cusndo no sea posible
anotar ol viento instantaneo, andtese el vienio medio entre puntos
de posicién seguido de la palabra <MEDIO» v Ia posicién del
punto medio del sector en el cual se haya calculado el viento
medio (véase diagrama}. La direccion del viento se da en grados
verdaderos y la velocidad en nudos, Si se reguiere la posicidn
del vientn, sea de] viento instantansc o del viento medio, so
da en latitud ¥ longitud redondeadas al grado enterc mas proxi-
mo, utilizandose los-indicadores N o 5 ¥ E 0o W, segtin corres-
ponda,

Posiciés 0290 Poselin 0118

Concepto 18,  Turbulencia (TURB}.—Auolar vy notificar Ia tur-
bulencia fuerte (SERV)} ian pronto come sea posible después
de la ocurrencia. ELLO EXIGE UN AIREP ESPECIAL. Anotar
la turbulencia moderada (MOD), si so la encuentra dentro de
los ciez dltimos minutos antes de alcanzar la posicién indicada
en el concepto 2. Si la turbulencia se produce dentro de nubes,
aftadir INC. Abstensrse, si s6lo se cobserva turbulencia ligera
o nula.

Son pertinentes Jas sigulentes especificaciones:

Moderada. —Puede haber ligeros cambios en la actitud y/o
en ia altitud de Ia aeronave, pero ésta permansce bajo mando
afectivo en todo momento. Por lo general, pequefias variaciones
en la velecidad serodindmica. Cambios en las indicaciones del
acelerémetro de 05 2. &8 10 g en el centro de gravedad de
la seronave. Dificultad para caminar. Los ocupantes notan la
presion de los cinturones de seguridad. Los objetos sueltos se
desplazan.
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Fuerte,—Cambios bruscos en la ictitud y/o en la altitud ie
la aercnave; puedse perdersa el deminio de la asrconave durante
periodos cortos. Generalmente, variaciones grandes en la veloci-
dad aerodinamica. Cambios en las Indicaciones del acelerdmetro
de 1,0 g. & mayores en el centro de gravedad. Los ccupantes
sienten intensamente la presidén de los cinturones de seguridad.
Los objetos sueltos son lanzados.

Concepto 11. Engelamiento en la aeronave (ICE}).—Anotar
y notificar engelamiento fuerte (SERV) en cuanto sea posible.
ELLO EXIGE UN AIREP FESPECIAL. Anotar el engelamiento
moderade (MOD) ocurride durante los ultimos diez minutos.
Abstenerse, sl se produce un engelamiento ligero o nule.

Son pertinentes .las siguientes especificaciones:

Moderado.—Puede ser conveniente cambiar de rumbo y/o
de altitud. . :

Fuerte.—Se considera esencial cambiar inmediatamente de
rumbo y/¢ de altitud.

Concepto 12. Informacion suplementaria. Anotar la informa-
cidn solicitada a datos gue a juicio del Comandarite sean de
interés asronfiutico. Los siguientes ejemplos serviran de orien-
tacion:

Liuvia {RAJ.

Niove (SN).

Lhivia engelante (FZR).

Tromba maring (WTSPT),

‘Fornadoe ({TDO}.

11 diciembre 1971

Alturas {FL) de lasz bases y/o ¢imas (BASE/TOF: de nubes
que puedan evaluarse con exactitud lespecialments cumulonim-
bus (CB}! y la cantided de esas nubes [dispersas (STC), si pre-
dominan espacios despejados; fragmentsiios (BEN}, si predomi-
nan masas nubosas, ¢ continuas {CSN)J.

Turbulencia moderada ¢ engelamiente moderado observados
con antelacidon a los Gltimos diez minutes (TURB MOD, ICE
MOD3.

Valor de D.—La lectura del radioaltimetro menos la lectura
del baroaltimeire reglade a 1.0i3,2 mb. ¥ corregida por errores
de calibraciéon y de posicién, anotandose ia diferencia (PS o
MS) en metros o pies,

Ecos radar metecrclogices significativos para las operaciones
(eco o linea de eco), marcsciéon verdadera del centro del eco
o linea y disiancia desde la aeronave en millas marinag; si
es apropiado, indicar si intensificAndose o decreciondo, y &1 se
cbserva que no hay claros, que hay alguncs clares 6 que hay
frecuentes ¢laros.

Diferencias significativas entre las condiciones enconiradas
v las pronosticadas para el vuelo, es decir, tormentas pronos-
ticadas no observadas o lluvia engelanie no pronosticada.

Si la posicién del fenémenoc notificado no es la misma gue
la pesicién indicada en el concepto 2, notificarls después del
fenémeno.

— Hora de {ransmision.—Anotarla Gnicamente cuando se
transmita la seccién 3.

3. Ejemplos

Tormentas en la trayectoria de vuelo o cerca de ella (TS). 4
Frente (FRONTI. al Como lo anota el piloto:
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L) Segiin se anuncia per radiotelefonia:

I. SPEEDBIRD GOLF ALFA POSICION CUATRO NUE-
VE CUATRO CINCO NORTE CINCO CERO OESTE A UNO
TRES UNQO SIETE NIVEL BE VUELO UNO NUEVE CERO
POSICION SIGUIENTE CINCO CERO CERO CERC NORTE
CUATRO CERQ OESTE A TRES CINCO AUTOMOMIA NUE-
VE HORAS TRES CERO MENOS UNO OCHO DOS CINCO
CINCO TRES CINCD TURBULENCIA MODERADA CUMU-
LONIMBUS FRAGMENTADOS NIVEL DE VUELO DE CIMA
TRES CERQ CERQ,

. CLIPPER UNO CERO UNO POSICION CINCO CERO
CUATRO CINCO NORTE DOS CERO OESTE A TRES SEIS
SUBIENDO A NIVEL DE VUELQO UNO DOS. CERO. PO-
SICHON SIGUIENTE CUATRO NUEVE DOS CINCO NORTE
DOS CINCO OESTE A DOS UNO. AUTONOMIA UNO CERO
HORAS.

Ili. FOXTROT ALFA BRAVO PAPA DELTA SOBREVO-
LANDO ABBEVILLE NDB A TRES CINCO ALTITUD UNOC
DUS CERO CERO METROS SUBIENDO A DOS CUATRO
CINCO CERO METROS POSICION SIGUIENTE ASHFGRD
A CINCO SIETE.
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IV. AIREP SPECIAL KLM BSEiIS8 CERC UNQ AL TRA-

VES BOSTON A UNO CINCO CUATRO TRES ALTITUD

OCHO MO, PIES POSICION SIGUIENTE SALEM A CERO
UNGC ENGELAMIENTO FUERTE.

¢} Segtn se anofa en tierra y se transmite por radiotele
grafia {incluso teletipo):

I BA GA 4p45N 50W 1317 FL190 5000N 40W 35 gHE3C
MSis 255 35 TURB MOD BKN CB TOP FL200.

II. PA 101 5045N 20W 38 ASC FLI120 4825N 25W 21 10HR.

HI, FABPD AB NDB ‘85 ALT .1200M  ASC 2450M ASH.-
FORD 57,

IV. AIREP SPECIAL KL 601 ABM KBOS 1543 ALT BO0OFT '

SALEM 01 ICE SEV,

Explicacién de los ejemplos:

El primer ejemplo es una aeronctificacién completa corres-
pondiente a una ruta oceénica usando lineas de notificacion fijas
obligatorias gue coincidan con los meridianos esp&ciados a inter-
valos de 10°,

El segundo ejemplc es una aeronotificacién correspondientie
a un vuelo por una ruta similar usando una linea de notificacion
1ije Intermedia gue coincida con el meridiano ‘espaciade a un
intervalo de 5° de Ia linea de unotificacion anterior, cuande la
aeronave no tlene que dar informacién matecrolégica.

Los ejemplos tercero ¥ cuarto son de asronoiificaciones he-
chas en puntos de notificacién en los cusles los procedimientos
MET no exigen gue las aercnaves nctifiquen informecién MET
ordinariz. Sin embmﬁo, el vuele correspondiente al cuarte siempio
notifica «<ENGELAMIENTO FUERTE», pues en este caso s obli-
gatorio dar esta informecién. -

Adviértase qiue se ha anotado la <hora de transmision» en
lo8 elemplos primero y cuario, segin corresponde, cuando el
informe contiene informacién meieorslogica.

“  APENDICE M
Informacién SIGMET

M.1. En cuanio al Servicio de Informacitn de Vuelo, en los
aruerdos regionaies actualmente en vigor no se determina de
manera especifica la formg de difundir a las aeronaves en vuelo
la informnacidén meiecrolbgica correspondiente. En tanitc no se
acuerde oira cosa al respecto, se obrard de conformidad con
lo que & continuacién se indica.

M.1.1. La informacién SIGMET se difundira a las asronaves
por los medios siguientes:

8} Transmisién directa por iniciativa de la correspondiente
dependencia, ©

B). Una llamada general,
4 las aeronaves interesadas.

M.1,2, La transmisidn de la informacién SIGMET, por inicia-
tiva de tlerma a la aeronave, deberd cubrir la parte de la ruta
que volard #sta durante la hora siguiente o mientras se halle
dentro de la correspondiente regitn de informacién de vuslo,
lo gque de ambos ilempos resulte mMEyor.

M 1.3. Log informes especiales seleccionados y los pronosiicos
de aerédromo posterformente enmengpdos se transmitiran a pem-
clén de las smercnaves s irén completos por:

Transmigién directa, por la correspondiente dependencia, de
los informes especiales seleccionadés y da los prondsticos de
asrddromos enmendades para los aerddromos de salida, desting
y alternativa previstios en el plan de vuelo.

M14. La transmision a la aeronave de los prondsticos de
aerbdromo enmendados, por iniciativa de la correspondisnts de-
pendencia, se limitara a la parte de viielo en gue la aeronave
esté deniro de la regidn de informacién de vuelo correspondiente,
con independencia del ilempo a que se halie el aerddrome de
destino. '

{ransmisién sin acuse de recibo,

APENDICE N

Principios que regulan la identificacion de fut:a ATS .
1. Designadores para rutas ATS

Las rutas ATS, que comprenden rutas controladas, rutas con
servicio ds @sesoramianto ¥ rutss no con‘roladas, dableran identi-
ficarse de conformidad con los siguientes prmcipms.

2. Compesicidn del des!gnador

2.1, El designsder bésico debiera ¢onsisiir normalmente en
una letra del alfabeto seguida de un nimero, del 1 al 99,

.La leira debiera elegirse de las que a continuacién se
indican:
a) Las letras A, B, G y B, para rutas que fermen parte

‘de la red regional da rutas ATS.

bl La letra W. para rutac estacionales o nacionales gque no
formen parte de la red regicnal de rutas ATS.

23, Cuando lo prescriba la autoridad competente o a base
de acuerdoes regionales de navegacita aérea, podra afadirse una
ietra suplementaria como un prefijo del designader basico con
el fin de indicar las condiciones especificas relativas al estado
de Iz ruta, de acuerdo con lo siguiente:

i} La letra U {para la palabra inglesa -upper-), para indicar
que la reta o parte de ella esta establecida en el espacic aéreo
superior,

i} La letre V (para el simbolo «VOR»), para indicar gue
la navegacién en la ruia o parte de ella ha de realizarss exclu-
sivamente por referencia al VOBR.

Hi} La letra D, para indicar que en la ruia o parte de ella
solamente se proporciona servicio de asesoramiento,

ivi La lstra F (para las palabras inglésas «flight informa-
Uone}, para indicar gue en la ruta o parte de ella solamente
se proporciona servicio de informacién de vuelo.

3. Asignacién de designadores basicos

3.1. Los designadores bésices de rutas ATS deberian asignarse
de conformidad con los sigulentes principios:

3.3.1. Normalmenie debiera asignarse ol mismeo designador
basico para itoda la longitud de una ruta troncal principal, inde-
pendientemente de las Areas de control terminal, Estados o regio-
aes que airaviese,

3.1.2. Cuando dos o més rutas principales tengan un tramo
comin,«a ese iramo debiera asignarse cada uno de los designa-
dores de las rutas de que se trate, excepto cuando ello entrafia
dificultades para el suministro de servicio de transito aéreo,
on cuyo £aso, por comin acuverdo, sdle debiers asignarse un

.designador.

Nota.—La coordinacion de las necesidades de los Estados, en
cuante a designadores, se hace por ias oficinas regionales de
la OACIL .

4. Aplicacién de designadores

4.1, El designader basice sciamente debiera emplearse por
las rutes o tremos de las mismas gue se utilicen como areas
conhtroladas,

4.2, Cuando asi se prescriba, podran utilizarse los prefijos U
para lasg rutas que se establezcan en el espacio aéreo superior.

4.3. Cuandop #si se prescribe, podra utilizarse el prefijo V
para designar las rutes ¢ tramos de las mismas, cuando Ia
navegacién pueda realizarse exclusivamente por referencia al
VOR. Por consiguiente, cuando se emplee tal designador para
denotar una ruia o un tramo de ruts, ya sea en un plan de
vuelo o en un permise ATC, indicera que la aeronave, cuando
opere en dicha ruta o {ramo, volard, o se espera que vuele,
basando su navegacién en las referencms orientadoras propor-
cmnadas por log VOR.

44, Cuando asi se prescriba, podra utilizarse el prefijo D
para ias rutas o itramos de las mismas gue se uiilicen sola-
mente como rutas con servicio de asesoramiento.

4.5. Cuando as{ se prescriba, podra utilizarse el prefijo F
para las rutas ¢ tramos de las mismas a lo largo de las cuales
solamente se proporcione servicie de informacion de vuelo.

- 5. Uso de designadores en las cemunicaciones

5.1. Cuando el uso de eguipo automatico de transmutacién
requiera gue, en comunicaciones impresas, el designador se ex-
prese siempre en un numerg determinado de caracieres [por
sjemplo, tuatro caracteres}, los numeros que estén formados
por un digito irdn precedidos de la cifra 0 ¥ cuando no se usen
las letras U, V. .J, D o F, debiers afiadirse unsa letra X como
caracter de rellenc para formar el nifhere requeride de carac-
teres {por ejemplo XA07),

5.2. En las comunicaciones orales la letra bésica de un desig-
nador debiera pronunciarse como la palabra inglesa que repre-
sente el nombre de un color, del modo siguiente:

A — Amber {(&mbar},
B - Blue fazul}.

G — Green {verdel.

R — Red {rojol,

w - White {blanco).

O cuando se determine a base de écnerdo regional de navega-
cion agreg, deblera pronunciarse de conformidad con ¢l alfabeto
de deletreo de la OACL
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5.3. Cuando se empleen los prefijos especificados en 4.2 3
4.5 gnteriores debieran darse, en las comunicaciones grales, en
la forma siguiente:

u — Upper (supericr}.
Jd — Jet (reaccién).

v — Victor,

D — Delta.

F —  Foxirot.

La palabra <upper» debiera pronunciarse como en ef idioma
inglés, aungue, cuando se determine a base de acuerdo regional
de navegacion aérea, los prefijos U y J debieran pronunciarse
de acuerdo con el alfabeto de deletreo de la OACL

APENDICE O

Citas del Reglamento Internacional para la prevencidn
de abordajes en la mar

PRELIMINARES Y DEFINICIONES
Articulo 1

a} Todos los bugues ¢ hidroaviones en alla mar y los u-
gues propios pare la navegacion de aliura en das les aguas
navegables con ella relacionadas cumpliran este articulado, ex-
cepte por lo rue se refiere al articule 36. Cuande, como conse-
cuencia de su consiruccién especial, los hidroaviones no puedan
cumplir totalments las clausulas de este Heglamento relativas
a las luces gue han de levar y sus formas, estas clausulzs
se cumplirdn hasta donde las circunstancias lo permitan.

b} Los articulos concernientes a luces se cumpliran con cual
quier clase de tiempo, desde la puesta de sol hasta su salida,
v duranie ese periodo no se osteniardn ninguna otras luces.
excepto aguellas gue no puedan confundirse con las luces pres-
critas o perjudiguen en visibilidad o caracter distintivo o inter-
fieran con ¢! mantenimiento de puestos de vigilancia apropiacda.

c} En los articules gue siguen, exceptc cuando el texto
requiera oira cosa: :

i} La palabra «embarcacidn» comprende cualguisr tipo de
nave que no sea un hidroavién en el agua, empleada o gue
se puede emplear como medio de transporte en el agua.

ii} La palabra <hidromavién. incluye los hidros con casco v
cuzlguiera otra aeronave proyectada para maniebrar en el agaa.

jii} La expresion <embarcacién propulsada por motor- se re
fiere & cuslguier embarcacion accionsda mecanicamente,

iv} Toda embarcacidén propulseda por motor, cuando dicho
mator no funcione y navegue a la vela, se considerarda como
embarcacion de vela y toda embarcacién con su motor en marcha,
navegue o0 no a veia, se considerara como smhbarcacion accionada
mecdnicamente,

vl Una embarcaciéon o hidroavidon en el aguas se considera
gue estan <en movimiento» cuando no estan anclados, amarrados
a Ia costa, ni varadus. )

vi) La expresién «aliura sobre el casco- quiere decir allura
a pariir de {a cubierta contlinua mas alta

vii} La esiora v manga de una embarcacion seran las que
figuren en su certificade de matricula.

viii] La longitud y envergadura de un hidreoavién correspon-
derdn a los valores méaximos de estas dos dimensiones, tal como
aparezcan en su certificado, a los valeres que se obtengan por
nradiacidn directa,

ix} La palabra «visible», cuando se aplica a luces, guiere
decir gue so trata de una luz visible en una noche oscura con
atmdsfera diafana.

x}  El término «sonido breve. significa un sonido cuya dura-
cidn aproximadsa es de .un segundo.

xii El término «sonido prolongados guiere decir que se trata
de un sonido de cuairo a seis segundos de duracion.

xii) La palabra esilbator tiene el significado de silbato §
sirena. -

xifi} La palabra -toneladas- se refisre a tonelaje bruto.

LUCES Y OTRAS SENALES
Articulo 2
b  Los hidroaviones en meovimiento levaran:

i} En su parte central y hacia proa, en el lugar donde puede
verse mejor, una luz blanca brillanie, dispuesia de tal modo
gue produzea una luz no inferrumpida sobre el arco de horizonte
de 220 grados del compas y de marnera gue la luz sea visible
116 grados & cada lado del hidroavidn, es decir, desde 1a direccion
frontal hasta 2¢ grados hacia popa por la amura de cada costado

e instalada de forma gue resulte visible desde una distancia
no inferior a ires millas.

i} En el extremo derecho o de estribor del ala, una luz
verde dispuesta de tal modo gue produzes una luz ne interrumpida
sobre un arce del herizonte de 110 grados del compéds y de
manera gue la luz sea visible desde la direccién frontal hasta
20 grados hacia popa por la amura de esiribor e instalada en
forma aue resulte visible a una distencia ne inferior a dos miilas.

iiil En el extremo izquierdo ¢ de babor del ala, una luz
roja dispuesta de manera gue produzca una luz no interrumpida
sobre un arco de horizonte de 110 grados del compas y de manera
que la luz sea visible desde una direccién, hacia proa, paralela
al eiz longitudinal hasta 2¢ gradosz hacia popa por la amura
de habor e instalada en forma que resulte visible a una dis-
tancia no inferior a dos millas.

Articulo 3

&) Las embarcacicnes propulsadas por motor, cuande remol-
quen o empujen a otro bugue, deberan:

b} Las embarcaciones remolcadas ostentaran fambién la luz
bianca de proa especificada en el articuls 10, o en vez de elia
und pequena luz blanca a pops de la chimenea o del mastil
posterior para poder gobernar los bugues remolcados, pero esa
iuz no sera visible hacia proa por una amura. No es obligatorio
Hlevar la luz blanca especificada en el ariiculo 2, al, ii).

¢t Cuando un hidroavién en el agua remolica a uno o dos
hidreavienes ¢ embarcaciones llevara las luces prescritas em
el articule 2, b}, i} y i), y ademas lHevard una segunda luz
blanca de [a misma construceién y naturaleza que la luz blanca
mencicnada en el articulo 2, b}, i}, situada verticalmente por
e menos a seis pies por encima o por debaje de fal luz.

Articulo 4

b) Los hidroacicnes en el agua gue no estén bajo mande
pueden lievar, en el sitic que resulte més visible, dos Iuces
rejas verticalinente una schre la otra, cuys separacién no 5ea
inferior a {res ples v de tal naturaleza que puedan verse desde
todos los puntos del horizonte a una distancia no inferior a dos
millas, y durante el dia pusden llevar verticalmente una sobre
otra y a una distancia no inferior & tres pies, donde resulien
mas visibles, dos bolas negras cuye diametro no sea inferior
a dos pies.

d} Las embarcacignes e hidroaviones a gue se refiers este
articule, cuande no se muevan en el sgua, no llevaran las
tuces de costado de eolor, pero cuando estén en movimiento
llevaran laz luces de costado de color. .

e) Las luces y sefales gue se exige exhibir segan este articulo
seran intevpretadas por otras embarcacionas e hidrpaviones como
indicacién de gue el bugue o hidroavidon que las ostente no esta
bajc mando v. por tanio, no puede apariarse del lugar que ocupa.

f} FEstas sefiales ne indican embarcaciones en peligro que
recuicran avuda. El articulo 31 trata de esta clase de senales,

Articube 5

a) Las embarcaciones de vela en movimiento y cualquier
embarcacién o hidroavién que sea remolcada llevardan las mis-
mas huces que se prescriben en el articulo 2 para embarcaciones
propulsadas por motor o para hidroavicnes en movimiento, respec-
tivamente, con la excepcion de ias luces blancas allf especificadas,
que no las llevaran nunca. Llevarén también luces de proa tal
como s¢ especifica en el articulo 10, pero las embarcacionss
remolcadas, excepto !a tltima de 1~ linea de remolque, pueden
lievar en ver de tal luz una pequefa Iuz blanca, tal como se
especiflica en el articuio 3 b).

Articulo 10

¢} Los hidroaviones en ¢f agua, cuando estan en movimiento,
deben {levar una luz blanca en la cola dispuesta de tal manera
que produzca una luz noe interrumpida sobre un arco de horizonte
de 140 grades del compéAs, montada de tal modo que la Iuz
sea visible en 70 grados desds Ia direccitn longitudinal hacla
popa, & cada lado del hidroavién, v de tal naturaleza gue resulie
visible desde dos millas como minimo.

Articule T

B Los hidroaviones de longitud no superior a 160 pies, cuando
estén anclados, Hevardn en el sitio gue resulte mas visible una
1z blanca que pueda verse desde todos lps puntos del horizonte
a una distancia por lo menos de dos millas.

g) Los hidroaviones de longitud igual o superior a 150 pies,
cuande estén anclados, llevardn en el sitio que resulte més visible
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puedan verse ambas desde todos los puntos del horizonie a una
distancia no inferior a tres millas, ¥, ademas, si la snvergadura
del avidn exceda de 150 pies, una luz blanca en cada costadoe
para indicar la envergadura maximta y que, a ser posibln,
s¢& ves desde todos los puntos del herizonte a una d;smncm igual
a una milia. -

b) Los hidroaviones varados Hevarin una luz de ancla o
lag luces prescritias en las secciones F) v G} v ademds pueden
lievar dos luces rojas slivadas verticalments con una separacion
minima de tres pies y de mode que resulten visibles desde todos
los puntos del horizonte.

Articulo 12

¢

Todas las embarcaciones o hidroaviones que se encuentren
en ¢l agus pueden, si fuese necesario para llamar la atencion,
ostenlar, ademas de las luces gue segun sste articulade necesitan
llevar, una luz muy brillante, o emplear un sistems eficlente
de sefisles por detonacién o de otra clase cuyos sonidos no pus-
den confundirse con ninguna oira sefial autorizada en cualquier
otre parte de este Heglamento.

Articule 13

a) Nada de lo que se prescribs en estos articulos impedird
el cumplimiento de las reglas especiales dictadas por cualguier
oirg Gobiersnio respecto a las luces de sstaclonamiento y de sefiales
a bordo de bugues de guerra, de los gue se hagan a la mar
formando convoy o respecto -a hidroaviones en el agus, o con
la exhibicidn de sehales de identificadion adoptadas por los ar-
madores que han side autorizados por sus respectivos Gobiernos.
debidaments regisiradas y publicadss, ‘

bl Siempre gue el Gobierno interesado haya determinado
gue un bugque de Ia marina de guerra u ofra embarcacién cual-
quiers de caracter milita¥; o un hidroavion de censtruccién espe-
cial que se sncuentre en el egua o gue esté dispuesic para
un fin particular no pueda cumplir plenamente las especifica-
ciones conterddas en cuasiquiers de estos ariiculos, por lo que
se refiere ml némerc, posicién, alcance o arco de visibilidad
o sefiales sin imterferir con la funcién militar ssignada al buque
o hidroavién, tal bugue o hidroavién cumpliré con oiras cliusulas
quse ¢a Tefieran al nimero, posicion, alcance o arco de visibilidad
o sefiales gue su Gobiernc haya determinedc que cumplen, del
modo mAd exacto posible con los articulos citades respecto al
buque o hidroaviéon de gque se trate.

Articule 15

¢ En el caso de niebls, brumas nevadas, aguaceros fuertes
u otras condiciones capaces de restringir la visibilidad, las sefiales
rrescritas en este articule, sea de dia o de noche, se usardn del
mode sigulente:

i} Toda embarcacion, propulsada por motor que-esté avan-
zando por ¢l ague emitira, a intervalos que no excedan de dos
minutes, un sonido prolongado,

if} Teds embarcacién propulsada por motor que estd en mo-
vimiente pero sin avanzar por el agus producird, a intervalos
que no-sean superiores a dos minutos, dos sonidos prolongados
cen-un intervalo entre eilos de un segundo aproximadamernte,

ii;l} Toda embarcacién de vela en movimianto producira, a-

intsrvalos que no excedan de un minute, un sonido cuando esté
amurada de estribor ¥ tres sonidos en sucesitn consscutive cuando
el viento proceda de popa a traves,

¥} Toda embarcacidén, cuando estd fondeada, debe hacer 50-

nar Is campana réapidamente duranie unos cinge segundos a |

intervalos que no excedan de ut minuto. En embarcaciones cuya
longitud sea superior a 356 pies so debers hacer sonar 1a campana
sobre la parte anterior del navio y ademés sobre la parte poste-
rior, & iptervalos que mo pasen de un minute, se haré sonar
un gong ¢ cmlguisr oifg instfumenic cuge tome o timbre no
pyeda confundirse. con. los de la campana. Tods embarcacién
fondeads puede, ademés, do acugrdo con ol articule 12, producir
tres sonidos consecutivos, a saber, un sonido .breve seguide
prolongado ¥ de un sonidd breve para sedalar su posicién v
la posibjlidad de colisisn con una embarcacién que se aproxima.

vl Tods embercacién que remolque otra, toda embarcecion
empleada en colecar o recoger cables submarincs o bovas ¥
1as que estén en movimienio ¥y no puedan apartarse de Ia ruta
de otra embarcacién que se aproxime porgue no estén bajo mando
o no puedan maniobrar como lo exige el preserite Reglamento,
debe prodacirse, en.lugar de las sefiales proscritas en los pdrra-
fos D, i) y 1), wres sonidos consecutives s intervalos que Do
excedan de un :nlﬁm & saber, un senitdke prelongado seguldo
de dos sonldos breves,
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vi) L&s embarceciones remolcadas, o si se remolean més
de unsg, la Gltima del convoy solamente, si Heve tripulacion s
bordo, debe hacer ofr, & intervalos cue no excedan de un minuto,
cusaire sonidos consecutives, & saber, un sonido prolongado segui-
do de tres sonidos breves. Dentro de lo posible, esta sefial se emiti-
18 inmedidtamente despues de la senial dada por la embarcacion
remoicadora.

vii) Toda embarcacién varada debe emitir la sefial prescrita
en ia subseccién iv] y sdemas debera hacer oir tres sonidos
de campana separadosg y distintos, inmediatamente antes y des-
pués de cada una de aguelias senales,

vill} Las embarcaciones de menos de 20 toneladas, las de
reme ¥ los hidroaviones gue ban amarado no estén obligados
a emitir las seflales anies mencionadas, pero si no lo hacen
deben emitir cualquier otra sefial sonora de una intensidad sufi-

. cienfe a initervalos gue no pasen ¢e un minuto.

ix}. Todo barce de pesca de un tenelaje bruto igual o superior
a 20 toneladas, mientras realice su cometido, debs producir,
a intervalos gue no excedan de un minute, un sonido de un
silbato seguido de un-tintineo de campana. Esios barcos pueden
igualments hacer oir, en lugar de estas sefiales, un sonide que
conste de una serie de notas alternativamente agudas v graves.

Articulo 18-

La velocidad debe ser moderada cuando exista niébla. ete.

a} Toda embarcacién o hidreavién cuando se desiica sobre
el agua, s& encuenira en uns zona de bruma, niebla, nieve o
aguacero fuerte, asi én cuslesguiera condiciones que analdgamen-
te limiten la visibilided, debe marchar a velocidad moderada
v ohservar ateniamente las circunstancias y condiciones exis-
tentes. :

b} Tode embarcacién prepulsada por motor, al escuchar en
una direccién que le parezca encontrarse hacia pros y de cos-
tado la sefsl de niebla de una embarcacidn cuya posiciom es in-
cierts, debe, en tanto que las circunstancias del casa lo permitan,
parar su maégquing y seguir navegando con precaucion hasta que
el peligro de colisién haya pasado.

GOBIERNOC Y NAVEGACJON

1, Teda maniobra decidida como aplicacidn o consecuencia
de la interpretacidn del presente articulado debe ajustarse de
un mode efectiva con tiempo suficiente y observando las reglas
de todo buen marino.

2, El riesgo de colision puede ser advertide, cuando las eir-
cunstancias lo parmitan, por ia observacién atents en la brijula
del rumbe de la embercacién que s¢ aproxima. S5i el rumbo

‘no cambia de modo apreciable, se puedé concluir que esie- ries-

go exista.

3. Les marinos dehen tener en cuenta que un avién gue amara
o despegs ¢ que maniobra en condiciones atmosféricas desfavora-
bles puede encontrarse en la imposibilidad de modificar en el
{itimo momento la maniobra que intentaba.

Articulo 18
Cuando dos embarcaciones propulsadas por mofor hacen rutas

directamente opuesias o casi opuesias de manera que pueda
tenerss uns colisién, cads una de sllas debe virar hacia estribor

.de manera que pasen & babor la una de la otre. Este articule

no se. aplica mis que en el caso en yue las embarcaciones
lleven rumbo cpuesto en la misma lines o muy préximo a ella,
de modo gue sea de temer una colisién; no se aplica a dos
embarcaciones gue, al continuar sus rutas respectivas, sea seguro
tue se crucen sin tocsrse. Los tinicos casgs en que este articulo
es aplicable son sguellos en que las dos embarcaciones Ilevan
rumbos opuestos en uns misma linea o muy priximos a elia;
en oiras palebras, aguelios cases en gue durante ol dia oada
embarcacion ohserva los mastiles de la otra superpuestos o casi
dentro de la misma linea, que a su vez es la linea formada
por los méstiles propios y, durante la noche; al caso en gue
cada embarcacidn esté colocada <o manera que pueda ver a
la vexz las dos luces de posicién de la otra. No se aplica durante
el dia el caso de una embarcacién gue perciba a otra delante
de ella vy que corte su ruta, ni, durante la noche, el casc en
que cada embsarcacién prasenie su luz roja ¥ ve la luz del mismo
color de la otra embarcacion; ni el caso en gque una embarcacidn
ve delante de ella una luz roja sin ver la luz verde y uma
Iuz reja en una direccién que no es la de su ruta ni s6 aproxima
a ella.

b} Para aplicecion del presente articulo, asi como de los
articulos 19 a 29, inclusives, con excepcion del 20, B), todo hidro-
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avién gue esté posado en el agua debe considerarse como una
‘embarcacitn y deba interpretarse, en consecuencia, la expre-
siom <ombarcacién propulsada por motors.

Articulo 18

Cuando dos embarcaciones propulsadas por motor llevan rutfas
gue se cruzan, de modo que sea de temer una colision, la qus
vea & la otra por estribor debe apartarse de la ruta de esa
otra embarcacion.

Articulo 20

a) Cuande dos embarcacionss propulsadas una por moter
'y la oira a vela avanzan de manera que sea de temer un
ahordamiento, Iz smbarcacién de propulsidon mecinica debe apar-
terse de la ruta de la ofra embarcacion de vela, salvo las excep-
ciones previstas en los articulos 24 y 26
B Los hidroaviones que havan amarado deben, en tanto sea
posible, mantenerse apariados de cualguier embarcacién y evitar
que se dificulte la navegacién de elia. Sin embargo, cuando existe
peligro de colisidn, los hidroaviones deben atenerse al Regla-
mento presente.

Articulo 21

8i a consecuencia de sste ariiculado una de las dos embarca-
cipnes debe cambiar de ruta, la oira debe conservar la suya
y mantener su velocidad. Cuando por una causa cualguiera esta
Gltima embarcacidén se encuentra tan cerca de la ofra que no
pueda evitarse la colisién por la sola manicbra de la gue ha
de dejar la ruta libre, debe, por su parte, sjecutar la manijobra
que considere come mas adecuada para evitar 1z colisicén (véanse
articulos 27 y 29).

Articule 22

Toda embarcacidn que al atenerse a este Reglamento tenga
que apartarse de la rute de oira, debe, si las circunstancias
del caso lo permiten, evitar el ¢ruce de la ruta de la otra embar-
cacién por delante de aguélla.

Articulo 23

Toda embarcacién propulsada por motor gue, siguiendo este
Reglamento, tenga gue apariarse de la ruta de otrs, debe, si
s¢ aproxima a aquélla, disminuir su velocidad, incluso detener
su maquina o dar marcha airis, si las circunstsncias lo hacen
necesario.

Articulo 24

a) Independientemente de las prescripciones contenidas en
este Reglamento, toda embarcacidn gue salcance a otra debe
apartarse de la ruta de esta nltima,

b} Toda embarcacion que se aproxime a oira viniendo de
una direccién de mas de dos cuarias {22 1/2 grados! a popa
¥ al través de esta Gltima, es decir, gque no se encuenire en
una posicién tal con relacién & la embarcacion alcanzada gue
no podria duranfe la noche perecibir ninguna de las Iuces de
situacion de ésta, debe considerarse como embarcacion que al-
canza & oiras, vy ningun cambic ulterior en el rumbo relative
de las dos embarcaciongs hara que se considere a la embarcacién
que alcanza a.la oira como si cruzase la ruta de esta uliima,
segtn el sentido dol presente BReglamento, y no quedara des-
cargada de ia obligacion de apartarse de la rute de la embarca-
cién alcanzada hasta gue la hayva pasado por completo y quede
entre elias separacion suficiente.

¢} 5i la embarcacién que slcanza a la ofra no puede en
algiin case reconocer con certidumbre si estd delante o detras
de esta direccién respecto a la segunda, debe considerarse como
embarcacion gue al¢anza & otra y, por tanto, separarse de la
ruta de agquelia.

Articulo 25

a) Toda embarcacion propulsada por motor, cuande avance
por canales estrechos, debe, cuande sea factible y no impligue
peligre, mantenerse en ¢l iado del centro del canal que gueda
8 estribor de dicha embarcacién.

b} Cuando una embarcacién propulsada por motor se apro-
xima & unha curva en un canal estrecho donde no puede ver
a oiro buque de propulsién mecénica gue se aproxime en sentide
contrario, la primera embarcacion debe, en el momento en que
llegue a una distancia de media mills de Ia curva, emitir un
sonido proiongade de su silbato.

Toda -embarcacién propulsads por moetor gue escucha esis
gsefal desde el otro lado de Ia curva debe responder por medio
de una sefial andlogs. Haya escuchado o no la sefial de respuests
& su silbido, la primera emhbarcacién debi: pasar por esta curva
con precaucidn y manteniendo una vigilancia constante,

Articulo 26

Todo barco gque no realice faenas de pesca, cuando esié en
movimiento debe apartarse de la ruta de los barcos que estén
pescando con redes, lineas o al arrastre. Este articulo no da
derecho a los barcos de pesca a obstruir un canal frecusntado
por embarcaciones gue no se dediquen a este cometido,

Articulo 27

Al aplicar o interpretar el presente articulado se deben tener
presentes todos los riesgos de navegacién v de abordaje, asi
como todas las circunstancias particulares gue puedan presen-
tarse, incluso las posibilidades y limitaciones de las embarca-
ciones e hidroaviones gue entren en juege y que pueden condu-
cirse a la necesidad de apartarse de este Beglamento para evifar
un peligro Inmediato.

Articulo 28

al Cuando dos embarcaciones se encusntren a la vista, la
propulsada por motor gue es5té en movimiento debe, al realizarse
un cambio de ruia para amoldarse a la autorizacién o a las
prescripoionsgs de este articule, indicar tal variacién por las se-
fiales que siguen y gue seran emitidas por medio de su silbato:

Un sonido breve, que guiere decir, <Altere el rumbo hacia
estribors,

Dos sonidos breves, que significan, -altere el rumho hacia-
abor-.

Tres sonidos breves, que significan, «Mi maquina marcha hacia
atrass.

b}  Cuando una embarcacion propuisada por motor que, seglin
el presente Reglamento, debe conservar su ruta y su velocidad
se halla a la visia de oira embarcacién ¥ no tiens seguridad
de que ésta tome las madjdas necesarias para evitar el abordaje,
puede expresar duda emitiendo por medio del silbate una serie
rapida compuesta, por lo menos, de cinco sonidos broves. Esia
sefial no debe dispensar al navio de las obligaciones que le incum-
hen, conforme a los articuleos 27 ¥ 28 ¢ a cualguier ofro, ni
de Ia obligacidn de sefialar cuslquier manicobra efectuada, de
acuerde con 8l presente articulado, haciendo oir lag sefiales s0-
noras apropiadas gque se prescriben en este articulo,

o) La aplicacidon de este Reglamente no deberd en modo
algune dificuliar la de las reglas especiales gue estableZca el
Gobierno de una nacion referente al empleo de sefiales suplemen-
tarias medianie toques de silbato enire navios de guerra o gue
fortnen parte de un convoy.

Articulo 29

Ninguno dr los articulos prescritos debs exonerar a las em-
barcaciones o hidroaviones posados sn el agua ¢ & sus propieta~
rios, Capitenes o tripulaciones de las consecuencias de.cualquier
negligencia, va sea respecte a luces o sefiales, o personal de
vigia o, finalmente, por 1o que se refiere a cualquier precaucidén
indispensable gue haya de tomarse segin la experiencia ordina-
ria del marino y las circunsiancias especiales en que se onh-

" cuenire la embarcacion.

Articulo 30

RESERVA RELATIVA A LAS REGLAS DE NAVEGACION
EN PUERTOS Y AGUAS TIERRA ADENTRO

Ninguno de estos articulos debe dificultar la aplicacidon de
reglas especiales establecidas oficiulmente por la autoridad local
gue se refiera a la navegacion en puertes, rios o cualesquiera
extensiones de agua, tlerra adeniro, comprendiendo las zonas
de agua veservadas a los hidroaviones.

Articuls 31

SENALES DE PELIGRO

Cuando una embarcacién o un hidroavién en el agua se en-
cuentre en peligro y pida socorro a otros navios o a tierra,
debera hacer uso de las sefiales siguientes, bien sea en conjunio
¢ separadamente: .

al Disparos de arma de fuego nu otras sefiales explosivas
lanzadas a Intervalos de un minuto, aproximadaments,

b} Un sonido continuo producido por un aparate cualguiera
de los destinados a sefiales de niebla,
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¢} Cobetes o bombas que proyecten estrellas rejas lanzados
uno a ung & cortog intervelos.

d} Una sefial emitide por radiotelegrafia o por cualquier otro
sistema de sefiales compuesta del grupe ... — — — ... del Codigo
Morse.

e} Una sgefial radictelefdnica que conste de la palabra MAY-
DAY», .

D La seiisl de socorrs NC del Codigo Internacional.

g} Una sefial consistente en una bandera cuadrada que tengs,
por encima ¢ por debajo, una bola u objeto anélogo.

1) Liamas sohz;‘e la embarcacién, tales como las producidas
dando fuego & un barril de alqguiirdn, un barril de aceits, etc,
i1 Un cohete con paracaidas que.produzca una luz roja.

Queda prohibido emplear cualquiera de las sefiales enume-
radas, exceplo cuando se frata de indicar gue una embarcacién

o un hidreoavidn estin en peligro, v asimismo hacer uso de cual--

quisr sefial que pueda confundirse con alguna de las sofales
anterlores. i

Nota.—Se ha establecide vna sefial de radio para uso de bu-

ques en peligro, la cual acclona un aparato automatico de alarma
en los demds buques, asegurandose de ese modo gue se preste
atenci6n & los mensajes o llamadas de socorro. La sefial consiste
en series de doce rayas emitides en un minuto, siendo la dura-
cién de cada raya (> cuaire segundos y de un segundo de inter-
valo que separs dos rayas consecutivas.

ORGANIZACION SINDICAL

DECRETO 2044/1971, de 9 de diciembre, por el gue
se modifica el Decrefo 2305/1971, de 13 de agosio,
sobre organizacién y procadimienio de los Tribu-
nales Sindicales do Amparo.

Entre log principios ordenadores de la organizacién y proce-
dimiento de los Tribunales Sindicales de Amparo que fueron
elaborados por Ia Comisidn Permanente del Congresc Sindical y
recogios en el predmbulo del Decreto doe mil trescientos cin-
co/mil novecisnios selenta y uno, figura ¢l de organizacién de
dichios Tribunales, de acuerdo con Ia Ley, con una participacitn
equilibrada de cargos electivos y elementos técnicos, presididos
por mlembros de las carreras Judicial o Fiscal

En desarrollo de este principlo, sl arifeuio cuarto, apsriado
des, del mencionado Decreto determina que el Presidente del
Tribunal Central de Ampearo ser& designado entre funcionarios

de las carreras Judicial o Fiscal. Sin embargo, en el apartado
tres del mismo arpiculo se omitié este requisito en relacion
con la designacién del Vicepresidente del Tribunal, omision gue
se hace necesario subsanar.

Por ofra parte, es conveniente precisar la regla ociava del
articula veintitrés, gque no puedse referirse a cualquier acuerdo
dictade por los Tribunales, sino solamente a los acuerdos que
no sean los definitivamente dictados.

" Pinalmente, parece obligado gue se aproveche en Ilas Vice-
presidencias de los Tribunales Central v Provinciales de Ampare
ia experiencia de guisnes, a lo large de los uliimos afios, des-
empeifiaron los cargos.de Vicepresidente del Tribunal Central
¥ Presidente de los Tribunales Provinciales, lo gue resulta po-
sible dados los {érmincs de la Ley Sindical v es congruente
con el respeto de Ios derechos adguiridos, principio tradicional
en el régimen juridico espafiol.

En su virtud, a propuesta del Minisiro de Relaciones Sin-
dicales, con el informe favorable del Comité Ejecutive Sindical
v previa deliberacién del Consejo de Ministros en su reunion
del dia cince de noviembre de mil novecientos setenta y une,

DISPONGO:

Articile anico.—Se modifican e! apartado tres del articulo
cuarto y la regla octava del articulo veintitrés del Decreto
dos mil trescientos cinco/mil novecientos setenta y unoe, de trece
de agosto, que quedaran redactados en la forma siguiente:

«Articulo cuarto.—Tres. Existird también un Vicepresidente
del Tribunsl, cayo pombramiente receerd en un funcionaric de
las carreras Judicial o Fiscal en servicio activo, y se hars en la
misma forma y con log mismoas requisitos que el dél Presidente.-

<Articulo veintitrés.—Octava. Cuslguier acuerdo gue no sea
el definitivo dictado en las actuaciones gue no tenga seiialade
un recursoe especifico podrd ser impugnade ante el propio 6r-
gano que lo dicts, en los tres dias siguientes a la notificacidn
del mismo, sin que por elle se interrumpa el procedimiento.»

Dispogicién transiteria.—Podran ser nombrados Vicepresi-
dentes de los Tribuneles Ceniral 4 Provincirles Sindicales de
Amparo; en igualdad de condiciones con los gue se especifican
en los articulos cuarto tres y once une y dos, aquellas personas
que. aun cuando no perienezcan a las carreras Judicial o Fiscal
o no hayan alcanzade en ellas la categoria sefialada, hubisran
desempefiade los cargos de Presidente o Vicepresidentis de di--
chos Tribunales con anterioridad a la vigencia de sste Decreto.

Asf lo dispongo por el presente Decreto, dado en Madrid
a nueve de diclembre de mil noveciehtos sefenta y uno.
FRANCISCO FRANCO

Ei Ministro de ﬂeiacieneé Sindicales,
ENRIQUE GARCIA-RAMAL CELLALBO

IL. Aut(')ridades. y' Personal

NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E INCIDENCIAS '

- JEFATURA DEL ESTADO

DECRETO 2045/1971, de 10 de diciembre, por el gue
se dispone que durante 6 ausencia del Minisiro de
Obras Publicas se encargue dsl Despacho de su
Departamento el Ministro de Industrig. ‘

Vengo en disponer que durante la ausencia del Ministro de
Obras Publicas, don Gonzelo Perndndez de 1a Mora ¥ Mon, con
mi;:ldse :;x‘cyiilaj% al exnemi% ¥ hasta su regresc, seé encar-

o de su entc ¢l Ministro de & s
don Jos¢ Maria Lopez de L%%ons ¥ Nuftez dal P?;m.e ndustria

_ Asl lo dispongo por el presenis Decreto, dade en Madrid
& diez de diciembre de mil novecienios setenta y uno, )

FRANCISCO FRANCO

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

ORDEN de 8 de diciembra de 1971 por la que se
nombra Director del Grupo de Trabajo para la Mo-
dernizacitén de la Estructure v Funcionamiento del
gd"a‘mgem de Trabajo o don José Luis Andrés Cos-
afieda. :

Ilmo. Sr.: Cen arreglo a lo dispuesto en el apartado sexto
de la Orden de esta Presidencia del Gobierno de 30 de noviem-
bre del presente afic, por la que se cresa un Grupo de Trabsjo
y unae Comisién de Direccién del mismo para la modernizacién
de la estructure y funcionamiento del Ministerio de Trabajo, ¥
& propuesta conjunia del Subsecretario de dicho Departamento
¥ del Secretaric general técnico de la Presidencia del Goberno,

Esta Presidencis del Goblerno ha tenide a bien nombrar Di-
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