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1. Disposiciones generales

MINISTERIO DE TRABAJO

RESCLUCION de fo Direccion Ceneral de la Segu-
ridad Social por la que se modifican los punios 7
v 9 de ia de 13 de agosio de 197), que dicié los nor-
mas para la aplicacion v desarrailo de la Orden de
3 de mayo da 1871, por la qua se regula el Sistemn
Especial d2 Frulas y Hortalizas.

Nustrisimos sefiores: -

Por Resolucién de esta Direccién General de 13 de agosio
de 1871, se diciaron las normas ds aplicacién y desarrollo de la
Oxden de 3 de mayo de 187, por la gue se regula el Sisiema
Espacial de Frutas y Hortalizes.

E] Instituto Nectonal de Previsién se ha dmgldo a este Centro
Direciivo en peticién de que se modifique el punto 7 de la ci-
tada Resolucién, para incluir entre las prestaciones de pagoe de-
legado la de incapacidad laboral transitoria derivada de enfer-
medad comin e accidenie noé laboral, y para suprimir del pun-
to % de entre los decumentos e aportar por el Sindicato, la nd-
mina ganeral de prestaciones por incapacidad Iaboral iransitoria
satisfechas por e! Sindicato Nacicnat v, como gquiera que ias mo-
dificaclones propuestas se estimagn adecuadas a los fines pre-
tendidas, esta Diraccién General ha resuelio lo siguients:

Primere.—El punto 7 de la Resolucién de la Direccidn General
de la Sepurided Soclal de 13 de agosto de 1971, que dicta las
normas de aplicacién y desartolls da la Orden de 21 de mayo
de 1971, por la que se regule ef Sistema Especia! de Frutas y
Hortalzas, queda redactado en los siguientes términos:

«Séptimo —Los modeles C.1 y C. 2 deberdn llevar el visto
bueno del Sindicata Provineial correspondiente en los supuestos
de haber sbonado las Empresas er pago delegado prestacionas
perisdicas ds proteccién a la familia y de incapacidad laboral
transitoria por enfermedad comun o accidente no leboral.=

Segunde.—El punie 9 de la citada Resolucidn queda redactadé
en los siguientes t&rminos:

«Noveno—Dentro de los dos meses siguientes al concedido
& la Empresa para la liquidecion de cuotas, el Sindicato Pro-
vincial procederd a la refundicién de las liguidaciones formu-
ladas por las Empresas en un solg C. 1, formalizando el corres-
pondients abono de las cuotas a las Delegaciones del Institute
Nacional de Provisién, mediants las correspondientes facturas B.,
establecidas per la Besoluclén de esta Dirsccién General de 27
de sners de 1967, con destino a cada una de las Entidades Ges-
torlas del Régimen Genera! ¥, on su ¢aso, & las Mutuas Patro-
nales.

Al modelo C. 1 on gue figuren refundidas las liquidaciones
efectuadas por las Empresas se acompaRaran:

Los modelos C. 1 y C. 2 presentados por cada Empresa.

Relaclén de Empresas que no hayan satisfeche las cuotas co-
rrespondientes al mes de gue 2o trate.

Relaclén de Empresas, con el detaile precise de 1o0s errores,
observades en sus liguidacionss gue no hayan sido suhsanados.»

Lo que comunice a VV. i1,

Dios guarde a VV. 11,

Madrid, 3¢ de noviembre de 1471 —El Direclor general, Enri-
qus de Ia Mala Gorostizaga.

llmos. Sras. Delegado general del Institute Naclonal de Previsién
¥ Presidente dsl Sindicato Naclonal .de Fruies y Productos
Horticolas,

MINISTERIO DEL AIRE

QRDEN de 18 de octubre de 1571 por la gue se
geiualiza el Regiaments de {o Circulacion Aérea.

El Reglamento de Clrculacidn Adres Tué sprobade por De-
cretc 308371885, El ariiculo segundo de este Decrewo faculta al
Ministerioc del Aire para introducir en el Reglamenio las modi-

ficaciones que aconseje la evolucidén técnica de im matetria rve-
gulada.

Desde la aprobacidn del mencionado Reglamento de Circula-
citn Ac<rea, la Orgahizacion de Aviacion Civil Internecicnal
(0. A C. 1)) ha modificade sustancialmente la reglamentacion
de dicha Organizacién a la que pertensce Espafia, modificaciones
que es nacesario ssan recogides por la reglamentacidon espadiola
en lo que a cireulacién adrea ze refiere.

En su virtud, dispongo:

Articulo tnico.—A parlir de la fecha de publicacién de la
presente Orden entra en vigor el texto modificado del Reglamento
de Circulacién Aérea, apreobado por Decreto numero 306371865

Madrid, 18 de octubre de 1971.
SALVADOR

REGLAMENTO DE CIRCULACION AEREA

INDICE
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DEFINICIONES Y ABREVIATURAS
LIBRO SEGUNDO

REGLAS DEL AIRE
LIBRG TERCERO
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AEREQ
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LIBRO S‘EXTO
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LIBRO SEPTIMO .
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iNDICE
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‘APENDICE C
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APENDICE K
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APENDICE L

Instrucciones AIREF.
APENDICE M

Informacion SIGMET.
APENDICE N

. identificacion de rutas AYTS,

APENDICE ©
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LiBRO PRIMERO

Pefiniciones v abreviaturas
TITULO PRIMERO
Pefiniciones

En el isxto de este documerniio la palsbre «<servicio- se em-
plea en seniide absiracto pars designar funciones o servicio pres.
tado y ks pelabia «dependencias se uss pare designar un Orga-
nismo o Entidad gue preste un servicio.

En el presente documento los términes y. expresionas indi-
cados & continuacién iienen los significedes siguientes:

Aerddromto.—-Arda definida de -tierra ¢ de agua {gue incluve
iodas sus edificaciones, instalaciones y .equipos) destinudu total
o parcialmenie g la llegada, salida ¥y movimientc de aeronaves.

Agrddromo centrolado.—Aerddromo en el gue so facilita ser-
vicio da contrel de transito aéreo para si {ransifo del asradromo.

Ta expresion saerddromo controiado indica qus se facilits
el servicio de control de tréinsito para transito del aerddromo,
pero no implica gue tenga que existir necesariamente una zona
do control, pueste gue &ste se exige on les gerddromo en qua
se facilita el servicio de controi de transilo adérpo para los vuelos

IFR, pero nc en los aerddronids an que sdle se facilita para
los vuelos VFR.

Aerddramo de alternativa.-—Aerdédromo especificado en el plan
de vuelo al cual puede dirigirse una meronave cuando no sea
aconsejable aterrizar en el eerddroino de aterrizaje previsio,

E! gerdgdromo de allernaliva puede ser el asrodromeo de par-
tita.

Asradromo vegular.—Aerédromo gue puede anotarse en el
plan de vuele como aerédromeo de aterrizaje propuestio

Asronave.—Toda maguina gue puede susienturse ex la aimds-
fera por reacciones del aire que no sern las reacciones del mis-
mo contra i superficie de la tierra.

Aeranoiificacion.—Informe que el Comandants ds aeronave
prepara durante el vusle llenando Ias casillas correspondientes
a datos de posicidn, opsracion o meteorclégicos del formulario
ATREP. :

Aeropuerie internacional.—Todo mercpuerto designado por el
Estado Contratdnie en cuyo territorio gstd situade, come pueric
de entrada o salida pars el trafico aéreo internacional, dende
se llevan a caba log tramites de aduanas, immigracidén, sanidad
publica, reglamentacién veterinari. v fitosenitaria ¥ procedimien-
tos similares )

Aerpvia.—Arca de control o parte de elin dispussta en forma
de corredor y cquipada ron radicayudas para la navegacion.

AJRAC.—Unsa sigla (Reglamentacion y Conirel de Informa-

_cion Aeronduiica) que significa el sistema {y el NOTAMW asociado)

. ue tiene por obieto la notilicacién anticipada, basada en fechas
comines de entrada en viger, de las circunstancias gue requie-
ren cambios en los meétndos de operaciones.

Alcance visual en la pista.—ES lg distancia maxima, en la
direccion el despegus o del aterrizaje, a la cual la pista, o
las luces o balizas especificadas que la delimitan, pueden verse
desde una posicidon situnda por encime de vn punto determinade
en el eir de 1a piste a una altura correspondiente al nivel medio
a que queda la visia del piloto en la toma de contacto.

Se considera gue una altura de cince metres (1§ pies) corres-
ponde saiisfactoriameént: al nivel medie a gue queda la vista
del piloto en la tome de contacto.

En ia pracltica, ef nlcance visaal en Ia pista ni puede medirse
diredtamente desde ol punte especificado en la definicién, sine
que e; una evaluacién de lo gque un piloto varia desde ese punto.

ALERFA.--Palabra clave utilizada pare designar una fase de
alerta.

Altitud.—Distancia vertical enire un nivel, punto u objeto
considerade como punto. ¥ ol nivel madio del mar.

Altitud de transiciom.-—Altitud, en ias proximidades de un
aertriroma, 8 la cual, o por debajo de ie cual, s& controla ia
posicion vertical de la aeronave por veferencia a altitudes.

Altura:

1. Distuncia vertical entrs un nivel, punto u objeto conside-
rado como punto ¥ uyna referencia especificada. .

La referencia podra especificarse ya sea on €] texte o en una
naota explicativa en la publicacién correspendiente.

2 Dimensidn vertical de un objeto.

El iévming -alturas puede usarse también en senlido figurado
para expresit una dimension cue npo sea vertical; por ejemplo,
la altura de ung lelra o cifra pinisds en una pista.

Altura de decision. - Aliura especificada a la cual debe ini-
ciarse ung maniobra de aprovimacién frustrada si no se ha esta-
alacido la relerencia visual requerida para continuar la Bproxi-
macion para aterrizer

La aitura . e decision puede referirse a planos de comparacién
taies como el nivel medio del mar {MSL), la elevacion del aerd-
dromu, Ja  Icvacion del umbral o la mas alte elevacién de los
primeros 908 metros (3.000 pies) de la pisia, segin lo especifigue
ta autoridad competeaste,

la refarencia visunl! reguerida significa aquelia sccrién de
las syudas visuales o del area de aproximucion gue debiera
haber estado a la vista durante tiempo suficiente para permitir
gue el pilote haga une evaluacidn de In posicion de la aeronave
y de la rapidez del ¢ambio de posicién. en relacién con la tia-
yectoriz neminal de vuelo.

Es eszncial gue en el calculo de la slure de decision se
tenga en cuenta 8l limite de frangueamiente de obstaculos (GCL),
Ia performance de la aeronave v la de los sistemas de aproxi-
macion v de aproximacion frustrade.

Aproximacién finai. Parte del procedimiento de aproxima.
gign por instrumenics, gue comprande desde el momentic en que
la asrongve:

a! Ha complelade el uitimo virajs reglamentario o virsie
de base, 5i se aspecifica unc, o bign,
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b} Ha schrevolade un punic de posicidn especificade, a bien,

¢} Ha interceptade la 0itime trayectoria especificada para
el procedimianto, hasta que llega a un punte en las inmediaciones
dsl aerédromo, desde el cual:

1} Pueds efectuer un aterrizaje, ¢ hien,

ii} Comienze un procedimiento de aproximacitn frusirada.

Aproximacién inicial.—Prrte de un procedimienic de apro- .

ximacidén por instrumentos gue consiste en Ia primera aproxima-
cién a la primera instalacién de ayuds a la navegeacién relacionads
con sl procedimiente, o & un punto de posickén predeterminada,

Aproximacién radar.—Aproximacién ejecutads por una aero-
nave, bajo la direccisn de un contrelador radar.

Aproximacién visual.—-La aprozimacion en sl vuele IFR cuan-
do cualguier parts o ia totalidad del procedimiento de aproxima-
cién per instrumentos no se completa, ¥ se realiza mwediants
referencia visual respectc al terreno,

Area con servicle de gsesoramiento. — Area designada com-
prendida dentro de una regién de informacidon de vuelo, donde
se da servicio de asesoramiento de transito séreo.

Area de aterrizeis.—La parte del Area de movimienio gus
esta destinada ‘al recorridéo de aterrizale o de despegue de las
BETGNEVES,

Aéren de bisgueda y sa]mmanto —Area especificada dentro
de Ia cusl un centro coordineder de salvamento coordina la
bisquada ¥ salvamento,

Area de contral.—Especio aéreo controlado que se extiende
hacia arriba, desde un limite especificado schre el terreno.

Area ds contrel terminal.—Area de contrsl sstablecida gens-
relments en la confluencia de rutas ATS en ias inmediacionss
de une o mas aerddromos principales.

Area de despegue,—La superficie de despegue ma&s la parie
dol aerddromo, en la direceién del despezue, que la Jefatura
del aerédrome haya declaradc como utilizable para fines de ace-
leracién y parada, por las asronaves gue intenian despegar en
tal direcciés,

Area de manicbras.—Aguella parts del aer&drome gue dehs
usarse parad ¢l despegue y aterrizaje de serenmeves y también
para &l movimientie de éstas, relacionadc con los despogues y
gisrrizajes, excluyendo las plataformas.

Area de movimlento.--La parie del aerédrome deshnads al
movimisnic de aeronaves en la superficie, incluyendo el area
de manicbras ¥ lus plataformas,

Area de sefiales,—Area de un asrodrome uiilizada para exhi-
bir sefiales terrestirss.

Asistencia radar.—E! emplec del radar para proporcionar a
. las meronaves informacién v asesoramiento sobre desviaciones
significativas respecto s la trayectoria nominal de vuelo,

Aviaclén general.—Todes las operaciones de aviaclén civil
gue no sean servicios aéreos regulares ni operaciones no regula-
res de fransporte eéreo por remuneracisn o arvendamienio.

Avién {aeroplanc).—Aecronave mas pesada que el mire, pro-
puisada mecdnicements, que debe su sustentacién en vuelo princt-
palmente a reacciones aerodinAmicas ejsrcidas sobre superficies
gue permsenecen fijas en detorminades condiciones de vuelo.

Brigada de salvamesnto.—Unidad compuesta por personal com-
petenis y dotada del equipo spropiado, para ejizcutar con rapidezn
ia blusqueda y salvamento,

Calculador.—Disposltivo que sjscuta series de transformasio-
nes, aritméticas y ld0gicas, con los datos que se le somsten,
sin intervencién bumana. .

Cuando en este documento se emplea la pailabra «calculadors,
puede significar un conjunto que comprenda uno o més calculado-
res ¥ el squipo periférico rorrespondients.

Czlle de rodaje.—Via definide en un aerddromo terrestrs, es-

cogida o wreparada para e! rodaje de las aeronaves.

Capa de fransiclén.—Espacic aérep entre la altitud de tran-
sicién y e! nival de transicién.

Caracteras alfanuméricos (slfanuméricos).—Expresion colecti-
va que so refisrs a letras y cifras (digitos).

Categoria del vuelo.--Indlcacién respecto a si las dependen-
cias de los servicios de trénsito aéreo deben conceder ¢ no trato
especial & una aercnave dada.

Centro coordinador do salvamento.—Centro establecido den-
tro de un drea de busqueds y salvamento ssignada al mismao
pare orgenizar sficientemente la bisqueda y sslvamento. .

Centro de control de Area.—Dependencia asiablacida para fa-
cilitar serviclo do control de trénsito aédreo a los vuelas controla-
dos ens las Areas -le control bajo su jurisdiccidn.

Centro de informacién de vuelo. — Dependencia estableclda
pf.mmfacilitar servicin de informecién de vuelo y servicio de
aler

Circuito de la red de telscomunicaciones lijas asrondiHicad.
Circuito que forma perie de Ia AFTN.

Circuito de rodaje da aerddromo.——Trayectoria especificada
que deben seguir las asronaves en el ares de maenfobras, mientras
prevelezcan determinedss condiciones de viento.

Circuito de trinsito de aerédromo.~-Trayectoria especificada
que deben seguir las asronaves al gvolucionar en las inmedia-
ciones de in serddromo.

Circuito fijo aerondutico.—Circuito gus forma parte del Sor-
vicio fijo aesrcnautico.

Circular de informeacién zeronautica,.—Avizo que contiene in-
formacion que ne requiere la iniciacion de un NOTAM ni Ja
inciusion en las AIP, pero relacionads con la seguridad de vuelo,
ia navagacion adrea, o asuntos de caracter técnico, adminiqtrativo
o legislativo.

Clave (Clave SSR}l.-—Namero asignado a una determmada
sefial de respuesia de Impulses muiltiples transmitida por un
respondedor.

Comandante de aeronave.—Piloic responsable, del funciona-
mienio ¥ segurldad de la aeronave durante el tiempo de wvuele,

Comunicecién aeroterrestre.— Comunicacién en ambos senti-
dos entre las asronaves ¥ las estacioncs o posicivnes situadas
en la superficle do 1a tierra. )

Comunicacién de aire a tlerra.--Comunicacién en un solo
sentido, de las aeronaves a las estaciones o posiciones situadas
en la superficie do la tierra.

Comunicacién de tierra a alre.—Comunicacidn en un solo
sentido, de las estaciones o posiciones sifuadas en Ia superficie
de ia tierra g las seronaves,

Comunicaciones «en conferencia..—Instalaciones de comuni-
caciones por las gue se puedcn llover & caboe comunicaciones
oralas directas entre tres o mas iugares simultaneaments.

Comunicaciones impresas. — Comunicacionea que facilitan
automaticamente en cads una de las terminales de unr circuito
una constancia impresa de fodes los mensajes que pasan per
dichg cirguita.

Condiciones meieorolégicas de vuelo per instrumenios.—Con-
diciones moteoroltgiras expresadas on wérmines de visibifidad,
distancia de 1a8 nubes ¥ techo, inferiores a las minimas especifi-
cadas para condiciones meteorologicas visualses.

Condiclones meteorolégicaa de vuelo visual, —Condiciones me-
teorolégicas expresades en términos de visibilided, dlstancia de
las nubes y lecho, igusles o mejores gque las minimas espoci-
ficadss.

Contacto radar.—Situacidon gues existe cuando la traza radar
de determinada aeronave se ve e identifica en una presentacién
radar.

Contral de afluencia.—Medidas enceminadaz a regular el
{ransito denire de un espacio aérec determinado, & lo largo de
una ruta determinada, o con destine & un determinado aerddromso,
a fin de aprovechar al maximo el espacio aéreo.

Contrel de operaciones.—Auforidad ejercida com respecto a
le iniciacion, continuacion, desviacion o terminacién doe un vuelo.

Controt radar.—-Término empleado paras indicar que en ie
provision de servicic de control de transito zaérsa se estd utilizan-
do directamente informacidn obignida mediante radar.

Controlader radar.—Controlador de transita sfreo calificado,
fituiar de une habilltacién radar apropiada & las funciones u
fque esté ssignado,

Dependencig/conirelador aceptante.—Dependencia de control
de transito adreo {o controlador de transito asrenl que va a
hacerse cargo del contrsl de una asroneve.

Dependencia/controlador destinatarie, — Dependencia de los
servicios de fransitoc aéreo {0 contrelader de transito adreol a
gqie sg envia un mensaje.

Dependencia/controlador remitente.-—Dopendencia de los ser-
vicios de transito edfeo {0 controlador de transito acéreol que
transmite un mensaje,

DPependencia/controlador transferider.—Dependencia de con-
tral de iransito adrec [o controlader de irinsiio adrac) que esti
en vias de transferir la responsabilidad por el suministro de
servicio de contral de transito aérec fo al cantrolador de transito
adreo) que le gigue a lo largo ds ia ruta de vusic,

Dependencia de control de transito aéreo,—Expresién gené-
riga que se aplica, -segln el caso, 8 los centros de conirol de
arem, oficinas de control de aproximacion o lorres de control
da asrddromeo,

Dependencia de servicios de transite aéreo,—Expresion gené-
rics gua se aplica, segin ol caso, & los dependencins de condrel
de transita adéreo, a log centrns de infermacion de vuelo o a
las oficinas de notificacidn de los servicias de trancito asreq.

Pepsndencia radar.—Flemenioc de una dependencia de los

cservivios de irdnsito aéreo que utiliza equipo radar para sumi-

nistrar uno o mas servicics.
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DETRESFA . —Palebra clave utilizads para designar una fass
de peligro.

Foo radar.—Indicacidn visual en una presentacidn radar de
una seial radar reflelads desde un objeto,

Ecoa pardsitos ratar.—Sefiales pardsitas en una presentacidn
radar. ’

Elavacion.—Distancie vertical entre un punio o opivel en la
superficie de la tierra, o unido u ells, y el nivel medio del
mar.

Elevaciér del asrddromo.—La elevacién del punto mas allo
del drea da aterrizaja.

Embudo de aproximacién.—Espacio aéreo especificado, alre-
dedar de una trayectoria nominal de eproximacion, dentro del
cual una asercnave gue efectiia uma aproximacidn se considera
gue ejecuta una Aproximacion normal.

Emisidn Az —Telegrafia con manipwacién por intarrupcién
de una o mas audiofrscuencias meoduladss en amplitud o ton
manipulacién por interrupcion ds la emisién modulada (caso
particular: emisién no menipulada modulade en ampiitud).

Error de paridad,—Siiuecién en que no se satisface un crite-
rio de paridad.

Espario eéreo cen servicly de asesoramiento.—Expresidn ge-
nérica que significa, sogun el caso, Arsas o rutas con servicio
de asesoramientao. -

Espacis aéreo conirolado.~Espacic aédreo de dimensiones de-
finidas dentro del cual sa facilita servicio de contrel de {ransito
sérec para.los vueios conirolados.

Espacio aéreo contrelade {cxcepntuado el vuelo visnall.—Espa-
cio aéreo ocqutrolado dontre del cual ss permiten tanto oy vuelos
IFR coma }es VER, perpo en sl que los wvuslos VFR no sstén
sujotes a control,

Espacic aérec conirolade {ingirumentos/visual}, — Espacio
pérao dentro del cual solo se permiten vuelos IFR vy vuelos
VFR qonirclados.

Espacie aéreo vontrolado {restringide a instrumentasl —Esna-
cio aereo dentro del rual s6lo s permiten vuslas IFR.

Fstacidn asronintica.—Estacién terresire del servicie mévil
asrondutico. En clertos casos la estacién mercndutica puede estar
& bordg de un barce ¢ de un satélite terrestire,

Estacion de radio de control meroterrestre.—Eslacidn de tele-
comunicaciones acronfuticas gue, como principsl responsabilidad,
tiene a su cargo las comunicaciones relativas a la operacidn
y direccién de aeronaves ean determinada drea.

Esiacidn de telecomunicaciones aerenduticas. — Estacién del
servicio de telecomurnicaciones aercnanlicas.

Estacién Tijs meroniuticn.—Estacitn dsl servicic fijo merc-
nautico.

Explotador.-—Persona, organizecidn o emprese gue explota,
0 que propone explotar un servicio aegreoc.

Fase de alerta.—Situacldn en s cual se abriga femor por la
seguridad de una asronave y de sus ogupanies.

Fase de emergencia.—Expresidén genérics qus significa, se-
gtin et caso, fass de alerts, fase de peligro o fass de incerti-

" dumbre.

Fase de incertidumbre-—Situecién en ia cual existe duds

acerca de la seguridad de una asronave y de sus ocuBantes,

Fasp de peligro.—Situacién en la cusl existen motivos fus-
tificados pare oreor gus unag BeranfAyy ¥ s$us gcupantes estan

amonazedos por un paligro grave e inminente y necesiien auxi-
lie inmediato,

Grupe AFTN.—Tres ¢ mas estaciones de radic de la red de
telecomunicaciones fijas aercnAuticas gue intercambian comuni-
caciones on la misma frecuencia de raedio.

Guia vectorial radar.—El suminisiro & las geronaves de guia
para la navegecidén en forma de rumbos especificos basados
en Ia obsarvacidén de una presentacidn radar.

Hora prevista de aproximaclén.—Hora & le que 81 ATC prevé
gue una seronaveé gue ilegs, después de haber. experimentado
una demora, abandonarad el punto de espera. para completar
U aprozimecidn psra alerTizar.

Ia hora a gque realmente se abandone ¢! punio de espera
dapeondera del permise de aproximacidn.

Identificacién de aeronave.—Grupn de letras o de cifras, o
una combinacidn de ambas, idéntica al distintive de llamada
de una aeronave para las comunicaciones asrcterrestres o diche
distintivo expresado en clave, que se utiliza para identificar las
aeronaves en las comunicdcicnes entre centros terrestres de los
servicios de transito adreo,

Identificacion radar.—Proceso de relacionar una determinada
traza radar con une aeromave determineda.

IFR.—Simbole usado pers designar las reglas de vuolp por
instrurientos.

IMC.—Simbolo utilizado para designar condicioness meteore-
logicas de vuelo por instrumentos.

INCERFA.—Palabra clave utilizads para designar una fase
de incertidumbre,

Indicador de lugar.—Grupo de clava de 4 jefras, formulado
de aduerde con 1as disposiciones presenta,. por la OACI ¥ asignadeg
al lugar en que estd situada una estacién fija aeronantica.

Informacién meteorclégica.—Informes meteorcldgicos, ansli-
sis, prongstices, y cualesquiera otras declaraciones relativas a
condiclones meoleorolégicas preseniea o previstas, que proceden
¢ pueden obtenerse de una autundad meteoroligica o de sus
oficinas metaorelégicas.

Informactén SIGMET.—Informecién preparada por una ofici-
na de vigilancie meteorolégica relativa al acascimientoc o probahi-
Hdad de gus ocurra une o mhs de los fendmenos siguienies:

Ares de tormenta activa.

Termenta giratoria tropical,

Linea de turbonada fuerie.

Granizo intsnso.

Furbulencia fuerte.

Engeiamiento fuerts.

Ondas orcgraficas marcadas.

Tempestades extensas de arena’/polvo,

Informe metecralogico.—Declaracién de las condicionss me-
tecrolbgicas chservadas en relscién con una hora y lugar deter-
minados.

Limite de frangqueamiento de obstdculos (OCL}.—Altura sobre
ia elevacitn del asrddrome por debaja de Ia cual no prede manto-
nerse el margen vertical minimo prescrite, ya ses on Ia apro-
ximacidon o en case de aproximacién frustrads.

Limite de permiso.—Punto hasta el cual se concede r una
asrongve permiso de control de tréansito aédreo,

Linea de costa.—Le linea gue sigue 8] contorno general de ia
ia costa, excepio en los reeas de sbras y bahiss de menos de
30 milles marinas de ancho, en gue Ia linea pesard directamente
a iravés del abra o bahia para cortar el contorno general en
at ladto opuesto,

Linea de notificacion,—Lines geogréfica especificada an rela-
cidn con & cual puede notificarse la posicién de ung seronave,

Luz aeronéutica de superficie.—Tods luz dispuesia especial-
mente para gue sirva de ayuda & la navogacion aéres, cxcepto
las ostentadus por Ias seronaves.

Manual do vuelo del avion.—Manusl relacionado con ol cer-
tificado de aeronavegabilidad, gus contiene limitaciones dentro
de las cuales el avidn debe considerarse aercnavegable, asf como
las instrucciones e informacién que necesitzn ios mismbros de
Ia tripulacion de vuoio para la operacién segura del avidm.

Mapa radar.—Informecién superpuesta en una preseniacidn
rardar para proporcionar indicacion directa de dates seleccionades.

Miembro de la tripulacién.~Persona a gquien el explotador
asigna chilgacienes gue s de cumplir & bordo, duranie el tiempo
de vuelo.

Miembro de la tripulacién de vusle.—Mismbro de la tripu-
lacién, titular de la correspondiente licencla, a quien se asignan
obligaciones esenciales para la gperacior de une soronave durante
el tiempo de vusglo.

Minimas metecrolégicas de uerédrome.—Las condiciones rme-
teoroidgicas limites prescritas con el fin de determinar la wtilize.
vién de un merddromo, v& Sea pars el despegue o para el ate-
rrizaje.

Tal definicion no excluye el uso de condiciones limites rela-
tivas & opéraciones, tales como la «aliurs de decision..

Modo {Modo SSR).—Lleira o nuamero asignado a un espaciado
especifico de impuisos de las sefiales de interrogecion irensmi-
tidas por un interrogador. Existen cuatro modos, A, B, C ¥y
D. que se especifican en el anexo 10 ¥ gue corresponden a cualrg

_espaciados diferentes de impulses de interrogacion.

Nivel.—Términa genérico referenies a I8 posicion veriical de
una aeronave en vuelo, que significa indistintamente aitura, alii-
tud o nivel de vuele.

Nivel de crucero.—Nivel gue se mantiene durante una parle
considereble del vuelo.

Nivel de transicldn.—Nivel més baic de vuelo disponible
para usarlo por encima de la altitud de transicién.

Niveles de vumelo.—Superficies «& presion atmosférica cons-
tante relacionadas con determinade referencia de presidn, 1.013,2
milibares (20,92 pulzadas), gue estén separadas por detgrminados
intervalos de presion.

Cuandeo un altinteiro det tipo de presion calibrado de acuerdo
con la atmésfera tipo:
a) Se ajuste a un reglaje GHN de altimetre, indicara sititud.

bl Se afuste & un reglaje QFE de altirastra, indicars aitura
sohre la referencis QFE,



19714

7 diciembre 1871

B. Q. del E—Niim. 292

¢} Se ajuste 2 la presién de 1.012,2 mb {2082 pulgadasi,
podrd usavse para indicar piveles de vuslo.

Los términes -alturs- y «ajtitods indican alturas y aliiindes
altimétricas més blen que slturas y altitudes geométricas.

Ngche.—Las horas comprendides entre ef fin del crepisculo
civil vesperting v el comienzoe del crepisculo civil matutino, ¢
cualguier oire periodc enire la puesia vy la salida del soi que
especifique la autoridad correspondients,

El crepuasenle civil terminae por la tarde cuando el centro
de}l disco solar se halia a sels grados por debajo del horizonte
y empieza por la mafiana cuando el coalro del disco solar =e
holla & sois grados por debajo del horizonte,

NOTAM.—Aviss que contiens informacién relativo sl asta-
blecimients, condicién o modificacioh de cualquier insialacién
gerondutica, servicio, procedimients o peligro, cuyo conocimients
aoportung es esenclal para el personal encargado de las opera-
ciones de vuelo. i

Distribucién clase 1.
nicaciones, )

. Distribhuclin clave I

las telecomunicaciones.

Oficina de conirol de aproximacién.—Dependencia estableci-
da para facilitar servicio de conirol de transito séreo a los vuelos
controtades que Beguen & uno o mas asrddromos o salgan de
ellog,

Oficina de notificacidn de los servicios de transito adrso.—
Oficina creada con objete de recibir los informes referentes a
Ins servicics de trénsito aséreo ¥y loz planes de vuelo gue se
presentan anies de la salids,

Una ofteine de notificacién de los servicios de transito adreo
puede establecerse como depandencia separada o combinada con
una dependencia existente, tal como otra dependencia de los
servicios de transito aéreo, o una dependencia de Yos servicios
de Informacién asrondutica.

Oficing NOTAM internacional. — Oficina dssignada por un
Estado para el intercambio internacional de NOTAM,

Oficina meteoroldgics (aerondutical, —Oficing designada para
suminiatrar servicio meteoroldgica para la navegacion adres in-
ternacional.

Paridad.—Condicion en Ia cusl la suma de tedos los bitlos
en una clerta disposicion de los mismes, satisface un criterio
rumérico formulads.

Si el criterlo numérico es tal que la suma debe ser un ng-
mero par, la disposicion de bitlos que lo satisfaga se dice que
tiane pp.r!.da.d par. 5i el ¢riferio numérico es que la suma deba
ser un niimero impsr, la disposiclén de bitios que lo satisfaga
se dice gue tisne paridad impar.

Perfil.—La proyeccion ortogonsl de una trayectoria de vuels
¢ parte de la mismea sohre la superficie vertical gue contiene
ia derrota nominal.

Periodo de descanso.—Todo periodo de tiempo en tierra du-
rante el cual el explotador releva de todo servicio a un miembre
de la tripuiecién de vuelo.

Periode de servicio de wuelo.—Fl tiompo tote] desde el mo-
mentae en que un miembro de la tripulacidén de vuelo comilenza
& prosiar servicio, inmediatamente después de un pericdc de
descanso y antes de hacer un vuelo o una serie de vuelos, hasta
el momenic en que se le releve de todo servicic despuss de
haber completade tal vuslo o serie de vuslos,

Permiso de control de trénsito aéreo.—Autorizecién para gue
una asronave proceda en condiciones especificadas por una depen-
dencia de control de trénsiic adreo.

Por razonss de comodidad, la expresién «Permisc de control
de transito aérec suele utliizerse en 1a forma ahreviada de
«permiso- cuando el contexic lo permite.

La forma abreviada «permisos puede ir seguids de las pala-
bras _«dg rodaje=, «do despegues, «de salidas, -an rutas, «de
aproximacions o «de Aterrizajes pars indicar la parte concrets
del vuelo a que se refiere. '

- Pista.—Area rectangular deflnida en un ger6dromo tsrres-
tre, preparada para yque las asronaves efectien & lo large de
ella lus recorrides de mterrizaje ¥ de despegue. '

Plan do voelo.—Informacitn especificada gque, respects a un
vuele proyectade o a pirte de un vuelo do uns aeronave, se
somete & las dependonclas de los servicios de trénsito asreo.

Pl_an de vuelo actualizado.—Plan de vuelo gus comprende las
madificaciones, st las hay, que resalian de fncorporar parmisos
posteriores, :

Cuanda se utilizan las palahras -mensaje des delante do esta
expresidh, se refiere ul conienido y formato ds los datos del

piat: de vuelo actualizado que se envian de una dependencia
a otra. :

‘Distribucién por medic de telecomu-

Distribucién por medias distinios de

Pian de vuslo presentade,—Fl plan de vuelo, tal como ha

" sido presentado a la dependencia ATS por el pilete o su repre-

sentanie designado, sin ningun cambic subsiguiente.

Cuande se utilizan las palebras -mensaje de~ delante ds esia
aexpresién. se refisre al contenido v formado de los datos dot
pl-n de veele presentedo, fa! como hun side transmilidos desde
8l puato de presentecién.

Pian operacional de vuaelo.—Plan de los explotadores para la
reslizacion segure del vuelo, basadeo en la consideracién de la
parfomance del avién, en otras limitaciones de utilizacitn ¥ en
las condiriones previstas pertinentes a la ruta que ha de seguirse
¥ a log gerddromos de que se irate.

Plataforma, —Ares defirida, ‘en un serédromo terrestre, deas-
tinada & dar cabida a las aeronaves, para los fines de cmbargus
o desembarque de pesajeros o carga, reaprovisionamiente de
combustible, esiacionamisnts o mantenimisnto.

Posicion de seguimiente radar.-—Extrapclacidn de [a posicién
de una aeronave gue hace el calculador a bhase de informucion
radar, ¥ gque utiliza el propio calculador para fines de segui-
misnto,

En ciertes casocs, pura facilifar el procesg de seguimiente,
se utiliza informacién obtenida por medios distintes del radar,

Potencta medis.—Promedio de potencis suministrada al ce-
bls de transmisién de 13 antena por un transmisor duranis su
smplec normal, evaluado duranie el tiempeo suficientsmentie larga
comparads con el periodo correspondiente a la frecuencia mas
baja quse axista realmente como componenie en ia modulacion.
Normalmente se8 tomard un tiempo de 1/i0 de segundo durante
el cual la patencia media alcance sl valor mas elewado.

Premisas convencionales.—Conjunto de reglas convenidas que
rigen la manera o la secuencia en que puede combinarse un
conjuntc de datos para formar una comunicaclén que tenga sen-
tido.

Presentacion radar.—Prosentacion electronica de informacién
derivada del radar gque representa n poslcién ¥ movimiento de
las apronaves,

Procedimiento de aproximacion frustrada.—Procedimniento gue
deba seguirse si, después de una eproximacién por instrumentos,
no 38 elactGa el aterrizaje v ocurre, generalmente:

a) Cuando la geronsve ha descendido hasts la aliurs de deci-
sién y no ha establecido cantacto visual, o biea,

b} {uande indigue el control de transito aéreo qgue hay que
hacer un ascenso brusct o dar otra vuelta,

Procedimiento de aproximacién por instrumentos.—Serie de
maniobras predeterminadas qua en condiciones de vuelo por ins-
trumentos, permiie a una asronave completar ordenadamente
todas las fases desde el comienzo de lg aproximacion inicial
hasta el aterrizaje, o haste un punto & partir del cuasl se puede
aterrizar visualmente,

En estun definicion se omplea la expresion e«condiciones de
vueio por instrumentoss con preferencis a ofras, tales como =con-
dicignes metecrolégicas por instrumentoss, porque ests ultima
se refiers a contdiciones meteorologicas gue requisren gue se
vuele de acuerde con las reglas de vuglo por instrumentos, pere
no implica necosariamente gue se vuele mediante referencia a
los instrumentos de a bordo, que es ia intencidn de la redac-
cién actual. ) ’

Procedimiento de espera. — Maniobra predeterminada que
mantiene a Ia -aeronave dentro de un espacio aéreo especificado,
mientras espere un permiso postecior.

Prondstice. — Declaracion de Jas condiciones meteorsisgicas
previstas para un periodo especificado v respecio a una clerta
arsa o porcion del espacio aéreo.

Publicacidn de informacién acronautica.—La publicada por
cualquier Estado, o con su autorizacion, gue contiene informacidn
aerondutica, de cardcter duradere, indispensable para la nava-
gacién asrea.

Pueste de alerta.—Ceontro designade para sorvir de enlace
entre une persona gue informa acerea de una scronave en peligro
¥ un centro coordinador da salvamento,

Punto de espera.—Lugar especificado, gue se idantifiqusa vi-
sualmenta o por otros medios, en las inmediaciones del cual
mantiene su posicién una asronave, de acuerdo con los permisos
del control de irdnsito aéreo,

Punte de nutificaclén.—Lugar geogrifice especificado, con
referencia al cual una seronave puede notificar su posicidn.

Punto de toma de contacto.—Punto en el gue la travertoria
nominal de planee intercepta la pista.

El punto de toma de confucto, tal come gueda definido, es
s6le un punto da referencia y no tiene necesariamente gue Coin-
cidir con el punta en que la asronave entrard verdaderamente
en contacte con s pista.
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Punto de (ransfercncia de control.—Punto determinado de
1a trayectoria de vuelo de uma aeronave, en el que la responsabi-
lidad de proporcicnar servicio de camtrol de transito edreo a
1a asronave sa transfiere de una dependencia o posicién de control
a la siguiente.

La wuthicacion de un punto de iransferencia de coniro! se hace
por acuerdo entre las dos dependencias o posiciones de control
interesadas ¥ puseda o cincidir con un ifmite de espacio aéreo.

Radar.—Dispositive radioslscirico pars la deteccion que pro-
porcioua formecisn acerce de distancia, azimut y/o elevacidn
de chjetos.

Radar de precisisn para ix aproximzcién {(PAR).—Equipo de
rader primario usade pars daterminar 1& posicion de una seronave
durante ia aproximecién finsl; en azimni v elevacion en relacién
coh una trayectorim nomine! de aproximacién, y en distancia
en relgcidn con un punto de tome de contacio.

Los radares de precisiin para la aproximacion sirven para
gque pueda daree gule por comunicacién radio a los pilotos du-
rente las fases finalea de la aproximecisn pera aterrizer.

Badar de wigilancin.—Equipo do radar utilizado pars deter-
minar la posicion, en distancia ¥ azimut, de las asronaves.

Radar primaria.—S{siama o radar que wsa sefales de radio
reflejades.

Radar secundario.—Sisterna de radar an sl cual la sedal ra-
dipelécirica transmitida por. la estacién rader inicia la transmi-
5i%n de uns sefial radipelactrica de oira ostacion.

Radar secundario de vigilamcla {9SH).—Sistemy de radar se-
¢undaric &n el gue se utitizan iransmisores-receptores lerrestres
{intsrrogadores) y respondedores de a hordo que se ajustan a
imz especificeciones preperadas por la OACI.

Radicbaliza de abanice.—~Tipo de radiofarc que emiic un haz
veriical en forma de abanice.

Radiebaliza Z —Tipa de mmofam que emite un haz vertics!
en forraa de cono.

Radiodifusién, —Tranamisidn tie mfomamﬁn referente & na-
vegacitén eérea gue ne va dxnglds. a ninguna estacion o esfaciones
determinades.

Referencia TLS.—Punto situzdo verticalments, a una altura
especificadn, sobre la intersecciém del eje de Ia pista con el
umbral, por of cual pasa la prolongaciém rectilines hucia abajo,
de la trayecioria de planeoc.

Regién de informacion de wvuelo.—Espacio aéreo de dimensio-
nes definidas, dantro del cusl se facilitan los servicias de infor-
macion de vuelo ¥ de alerta.

Respuesta radar (p respuesta S5R} . La indicacion visual, en
una presenlacién radar, ‘de una safial radar transmitida por un
objeto en respuests & una interrogacitm.

Rumbo {de la asrcnavel.—Lls direccidn en que apunia sl sjg
iongitudinal de une asronave, sxpresada gonerelmente en grados
respecto al MNorte (geogréfico, magnético, de la brujule o ds
la cuadriculal.

Huta. La proyeccién sobre la superficis lerresire de le tra-
yecloria de una aerovave. cuya direccién en cuslguier punie se
axpresa generalingnts en grafdos a partir del Norte {geografico,
megnético o de ta cuadricula). '

Ruta ATE.-—Buta especificada gus se ha designado para ca-
nalizar la curriente dal trénsito segin sea nacesaric para propor-
clonar servicio de {rinsito aéroo.

La expresifn srutas ATSs ge aplica. segun el cuso, a aerovias,
rutas con asesoramiento, ratas con o 5in contrel, rutas de Uegada
¢ salids, elc.

Hata con servicle de asesoramiento.——Hute compreadida den-
tro de una regiém de informacién da vuele, & lo large de la
cual sa da servicio de dsesoraienio de transito aéreo,

El servicic de control de trinsite adrco suminisira un servi-
clo mucho mias compiete gque ef de asesoramiento de trénsito
aéreo. Por lo tanio, no se esiablecen arees y rutes con servicio
do asesoramiento deniro de espacios aérecs controlados, pero
puede suministrerse servicio de trdnaito aérec por gncima y por
debajo de Ins Areas de confrel.

Secuencia de aproximgcién —Orden on que se permite & dos
o mas aneronsves efectuar la aproximacion para el aterrizaje.

Separaclon ne radar-—La suparucion utilizeda cuando Ia in-
{formaciéon de posicida de la asronave se obtiene de fucntes que
no seen de radar. N

Separacién radar.—La separacion utilizada cuando la infor-
macidn de posicién de la aeronave se obtiene de fuentes radar.

Servicio de alerta.—Servicio suministrado para notificar a log
organismos partinentes respecic a asronavaes que necesitan ayuda
de biasguedsa ¥ salvamento, vy puxiliar a diches ocrganismos segiin
CUnVangy.

Serviclo ds asmsoramiento de irAnsite séreo.--Servicic que
38 suminisira en el sspacio agreo, con asesoramiento para que,

dentro de lo posible, se mantanga is debids separacién enire
las apronaves que operap segun plames de vueio IFR.
Sarvicio ‘de control de asrddromg.—Sarvicio de confrol de
trénsito aéreo para el troosito de aerddromo.
Servicio de control de aproximacién.—Sservicio de control de
transiio adreo pars la Uegadn v I8 salida de vueles contrelados,
Servicio de control e dven.—Servicio de control de transiio
atreo para los vueles coatrofedos en las areas de control.
Sarvicio de control de trinsilo adree.—Servicic suministrado
con el fin de:

1. Prevenir colisiones:

a} Entre acronaves, y
b Entre aeronaves y obstdculos en el area de manicbras, ¥

2, Ace1erar ¥ manterer ordenademente el movimiento dei
transito aeéreq.

Servicio de informacién de wvuele.—Servicic cuva linalided as
aconsejar y [acilitar informacién 0l pare s realizacion zegura
y eficaz de los vueioa.

Sorvicio de tel nicaciones seronduticas.—Servicio da te-
iscomunicaciones fue se da para cualgquisr fin aernndutice.

Servicio de trinsito adrec.—Expresitn gendrice gue se aplica,

.segun el caso, a los servicioa de infermacion des vuelo, alarta,

aspsoramiento de transito asreo, control de trénsito asreo, control
de area, control de aproximecidn o contral de serddromo.

Servicio fijo aercudutice (AFS).—Servicio do telecomnnica-
ciones entre puntos fijos determinados, guas se suministra pri-
mordialmenta para seguridad de ie nbvegacion adrea y pars
que sea regulur, eficiente ¥ econtinica la operacidn de los servi-
cios AGMMos. - _

Servicio mévil aerondutico.—Servicio de radiscomunicaciones
entre estaciones de aemnnws vy estaciones aeroniuticas, o ontre
ias primeras.

Servicvio radar.—‘l‘érmmo utilizado para designar un servicio
proporcionado directamente por medio de mdar.

Snowtam. —Serie de NQTAM que notlfica ls presencia o eli-
minacién de condiciones peligrosas debidas a nisve, anieve fan-
gosa, hielo o agua en el area de movimienlo por medlo de un
modela coacreto,

Superficie de aterrizaje.—Lls paris de la superficie del seré-
drema que la jefatura del mismo haya declarsde como wkilize-
ble parn &l recorride normal, en lierra o en el agua, de las
aetonaves que alerricen o amaren en una direccion determi-
nada,

Superficie de despegue.—La parte de la superficie del aars-
dromo gue ia jefatura del wmismo haya declarado come utili-
zable para_ el recorrido normsl en tierra o en el agus, de las
anronaves que despeguan an una direccidn determinads,

Techo de nubes.—Altars & que, schre Ia tierrs o el agua, s
encuentrs la base de la capa inferior de nubes, por debajo de
8.000 metros (20800 pies) y gue cubre mas do la mitad det
ciela,

Tiempe de wuelo.--Tiempu total transcurride desde que la
#eronave comicnza a moverse por su propia fuerye pars despegar
hasta que se detiene al finalizar el wuseln,

Tiempc de vuelo, tal comoe Aqul se define, es sindnimo ds tiem-
po «<entre calzos- de use general, que se cuenta s partir del
maormento en gue la aeronave s pohe en movimiento en ol punto
de carga hasta gue se detiene on ef punto de descarga,

Torre de conirel de merédromo, — Dependencia establecida
para facilitar servicio de contrel de trénsite adreo =l trénsito
de agrbédromo.

Trabajos aéroos.—Operaciones espsacializadas de aviecién co-
mercial gue no incluyen operacionss de transporte abrec gue
astén dentro del zleance de la parte I del anexa 8, efectuadsas
con agronaves, principalmente en agricuilura, construccitn, foto-

_grafis y levanlamiento ds planos.

Transito aéreo.—Todas lag aeronaves qus se hallan en vuelo,
¥ las que circulan por el area de manicbras de un aerbdromo.

Transite de aerddrome.—Todo el transito gue tiene lugar en
el Area de maniohras de un asrddrowme vy jodas las aeronaves
qui vuelan en las inmediaciones del misma.

%s considera que una aeronave esth en las inmediaciones
de un aerddromo cuande esié dentro & un circwite de fransite
de aerddromo, ¢ bien entrande o saliende del mismo.

Transmisién a ciegas.—Trapsmision desde una estacién a aira
en circunstancias en gue no puede esstablecerse comumicacida
en ambas seniidos, pero cuande se cree que la estacién llamada
pu.de recibir la transmisidén.

Tratamionto de datos.—Serio sistemalica de operaciones rea-
lizadas con ilos datow.
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Las operacicnes pueden ser intercalacién, clasificacién, cilculs
o cualquier otra transformacién u eordenacién, con el fin de obtenar
o revisar informacién, o de medificar In representacién de la
raisma,.

Traze radar.—Expresién genérica que -slgnifica indistinta-
menie un eco rader o uns respuesta radar desde una asronave.

Trayectoria de planec.—Perfil de descense determinado para
guin vertical durante una aproximacidn final.

Umbral.—El comienzo de la parte de pista utilizeble pare
el aterrizaje.

Valor de D.—La magnitud {(positiva o negativa) en que ia
akitud {Z} de un punio en una supsrficie isobdrica diflere ds
ia altitud (Zp} de la misma superficio isobdrica en la atmdsfera
tipo de la CACI (es decir, valor de D= Z — Zpl.

VFR.—SImbolo usado paras designar las regles de vuele vi-
sual.

Viraje de base.—Viraje ejecutado por la aeronave durante
la aproximacién intermedia entre el sxiremo de la trayectoria
de alejamiento ¥ €l principio de la trayectoria de aproximacion
{insl. Estas trayectorias no resultan diractaments opuestas

Los virajes de base pueden ser los ‘gue se hacen, ya sea
en vuelo horizontal o durante ¢l descenso, segin las tircunstan-

, ¢iag de cada uno de los procedimientos de aproximacién por

instrumentos, con la dnica resiriccién de que no se infrinjan

las margenes verticales sobra los chstaculos.

Viraje reglamentarin.——Manioer gue consiste en un viraje
desvidndose de una trayectoria designade, spguida de oiro en
gentido condrario, efecuténdoge ambos virmjes de forma ial que

- la meronave corte la trayactona designada y pueda seguirla en
direccién opuestsa.

Los virajes reglameniarips se designan -a la izquierdas o
«a la derecha=, segdn el senfido en gue se haga el viraje inicial,
como sjigue:

a) Virafe reglomeniario a [o izquierdd. Viraje reglamen-
tario Inlciade con un viraje hacia la fzquiorda.

YW Viraje reglamentaric o o derecha. Virajo reglamentario
iniciado con tn viraje hacia la demcha

Pueden designarss como virajes reglamentarios lna gue se

hacen ya.sea en vuelo horizontal o durante el descenso, segun

- las circunstancias de cads procedimients de aproximacidn per
insirumenios, siendo la Gnica restriccidn que no se infrinjan las
margenas vertlcalas sobra los gbstéculos.

Visibjlidad . —Distancia, determinada por las condlcwnes at-
mosféricas y expresada en unidades de longitud, a qua puedan
verse e identificarse durante el dia objstos prominentes no ilumi-
nados ¥y durante la neche chjetos prominentes iluminados.

" Visibifided en tierra.--Visibilidad en un aerédromo, indicada
por un ohservador compeiente,

Visihilidad en vuelo.—La visibilidad hacia adslanie, medida
desds el puesto de pilotaje da una sercneve en vuela,

VMC.—Simboic utilizade para designar condiciones meteoro-
légicas de vuelo visual,

Vuelo acrobitice. — Maniobras realizadas intencionalmenie
€on Una B8ronave gue implican un cambio brusce en su posi-
cién o una posicién o variacién de veloridad anormales,

Vuelo controlade.—Todo vuslo al cual se facilita servicio de
control de irdnsito géreo,

Vuele IFR.—Vuele efectuady d¢ acuerdo con las regles de
vuelo por instrumentos.

Vuele VFR.—Vuelo efeciuado de acuerdo con las reglas de
vuelo visusl

Vuelo VFR controlado.—Vuelo conirolado efectuads de acuer-
do con las reglas de vucle visual.

Vuelo VFR especial.—Vuole VFR controlade que el control
de transito aéreo aulorize para que se realice dentro. de una
zona de conirol em condiciones metsorclégicas inferiores a las
condiclones Inetsoraldgicas visuales,

Zona de control.—Espacio asreo coniralado que se extiende
hacia arriba desde la superficie terresire hasta un limite superior
espocificado.

Zona de triansite de aerddrome—FEspacio aéreo de dimensio-
nes definidas esiablecids salrededor de un aerddromo para la
proieccién del transjto del! asvodromoe.

Zona peligross.—Espacio aéree de dimensiones definidas en
el cual pueden desplegarse en determinades momentos activi-
dades pellgrosas para sl vuelo de las meronaves.

Zona prohliblda.-—Espacio aéree de dimensiones definidas so-
bre el territorie ¢ las agnas jurisdiccionales de un Estado, dentro
del cual estd prohiibide el vuelo de las aseronaves.

Zyna resiringida.--Especio 26190 de dimensiones definidas
sobre el ferritorio o las agwnas jurisdicclonales de un Estade,
denire del cual ests resivingido sl vuelo .de Ims nercnaves de
acuordo con determinadas condiciones especificadas.

Abrav.

AC
ACC
ACFT
AD
ADF
ADIZ
ADR
ADZ
AERC

AFTN
AG
AGN
AlP
AlR
AIS
AKT
APP
APR
ARFOR
ARR
AS

ASC

ATC
ATP
ATS
AWY
BCST
BRF

BTN
CB
cC
CEN
Ct
CLA
CLRH
CNL
COM
CON
cs
CTA
CTR
cuU
CUAD

DEC
DEL
DEP
DES

DME

ELEV
ERB
ETA
ETD
ETI
FAL
FBL

FIC
FIFOR
FIR
FIS
FL
¥LT
FNA
FRACU
Fs
FSL
FT
GCA

TITULD SEGUNDO
Abreviaturas
Significado

~—Altociimulos,

—Centro de control de drea.

~Apronave.

—Aserédromo. {También significa asesorada.}
~—Equipo radicgonioméirico automatico.
—~Zona de identificacién de defensa sérea.

—Ageserado. (Servicio e ruta ...}

—Aviss,

—-Forma AERQ de} Codigo Internacionsl de Me-
teorclogia.

—Hed de comunicaciones fijas acronduticas.
—Comunicacién aire-tierra.

—Otra vez.

—Publicacién de informacion seronautica,
—Relativo al aire.

—Servicio de informacién aercnautica,
—Antsas.

—Control de aproximacion.

—Después de ... fthora o lugar),
—Prondstico meteorclogico de Area.
—Llegar o llegada.

. —Altostratos,

—Ascendiendo & ....... [cifras y sistema uni-

daddes), de-altura schre ..., (referencial .
—Control de trafico sdreo len generall.
—A las .. ... {hora) o sn ....... {flugar).

—5Servicie gde trafico adreoc.

—Aerovig (ruta controlada).

~—Radiodifusion.

—Corte {usada para indicar el tipe dec aproxi-
macién desendo o vequeride),

~Entre {como preposicién).

~—Cumulunimhos.

~Cirrecimulos.

—Grados centigrados.

—Lirros.

~—TFarmacidn de hiele de tipo cristaline,

—Autorizado para .....Z

—Cancelacitn.

—Comunicaciones,

~Congol,

~—Cirrostratos.

—Area de contral,

—Zona da control

~Camaulos,

~—Cuadrante, cuadranlal.

w—Diracto {con relacién a los permisos de] plan
de vuelo y tipo de aproximacién).

—Decca.

~—Deomuora.

—5alida (punto de . R

~Dascendionde a ......... frifras v sistema de
unidadas}t de alture sobre ..., {referenciad.

~—Equipa medidor de distancia.

—Este o longitud Este.

~Elevacion.

—5a permite aterrizar fuers do la pisis,

~—Hora prevista de Iegada.,

~—Hora prevista de salida.

~La informacién de salida.

—~Facilitacion del transports aéroo interpacional.

~—Ligera tusads on los informes para calificar
formacidn de hialo, turbulencias, interferen-
cias o estatico).

~—Centro de informacion de wvuelo.

~—Pronéstico -de vuelo.

—Regién de informacion de vaelo.

~Servicio de informacitn de vuelo,

~—Nivel de vuelo.

~Vuelo.

~—Aproximacién final.

~—FPractoctmulus.

~—Fractrostratus.

~Aterrizaje completo (para continuar en tierral,

~—Ples {unidad de medida}.

~Sistema de apreximacion controlada desde tie-
Ira.
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Abrev,

GFR
GEOQ

- GMT
GND
b 2a
BN
HDF
HEL
HF
HJ
HN
HR
HX
IAR
n
ia:
LS
IMC

IMT
INA
INF
INP
INS
iR
TRI.
ivB

KC
KG
kM
KM#

LB
LEFT
L¥
LMM
LNG

LOM
LOR
LRG
1L5A

MAG
MAP
MB
MC
MDF
MER

MIL
LSE

MET

MER
ML
MN
MNTN
MOCA
MOD
MPFH
MRA
MR
MS
MSG
MSL

WU
MX

NDB
NE
WIL
Nkl
NME
NOF

~-Nam. 292

Significado

~—Reglas genersles de vuelo,

—CGeogrifico o verdaderc.

~—Hora media de Greenwich.

—Con relacidén al suelo.

~~Estacion de servicio permaneaie.

~—Fere de peligro.

—HRediogoniémetros de alta frecuencia.

.—Hellcéptero. :

—Alts frocuencia (3.000 a 30.00¢ koes),

—Desde la salida a la puesia del sol.

—Desda la puesta & la salidad del sol.

~—~Hora (pariodo de tlempo).

.~—5in hores determinadas de servicio.

~Iaterseccidén de ruias aéreas.

~—Identificacidn. .

~-Reglas do vuelo instrumental.

~—Sistema de sterrizaje por instrumentos,

—Condiciones meteorclégicas que corresponden
a iFR.

~Inmedigtamente,

—Aproximacién inicial,

~Por debajo de ........

—%f no es posible.

—Pulgadas (unidad de medida).

—Hielo on la pista.

—Intersecciom de hacves de radiofarcs direcoio
nales. .

~51 in wvisibilidad haciz adeslante es inferior
- (cifras y sistema de unidades).

—Rilociclos por segundo (KHZ),

~Kilogramos.

- .—EKiltmetros.

~—RKidémetros por hora.

—MNudos.

—ERadiobaliza de emision omnidireccional,

~Libras (peso).

—lzquierda (direccitén de viraje).

—Haja frecusacia {30 B 200 Kc/s.}.

~Radiobaliza intermedin de! sistema LS.

~Larga (nsada para indicar el tipo de aproxi
macién deseado o requeridol.

—Radiobaliza exterior det sistema ILS.

~—laoran.

~{ran alcance.

—~5Sistema de {luminacién de aproximacian de
_peca intensidad.

—Metros,

~-Magnético.

~Cartografia.

—Milikares.

.—Megaciclos por segundo (IAHZ}.

—Rediogontdmetro de frecuencia media.

—L.a indicacién de la distancla vertical se da
como altura corregida sobre el nivel medic
del mar.

—Militar.

—Sistema de Huminacion de aproximacién de

gran intensidad,
—Melecroligico.
~Media frecuencia (300 a 3.000 kc/s.).
—Radiobalize de emisién vertical.
~—Millag terrestres.
—Minuto (o minuios},
~—Mantenga.
—Altitnd minima de despsje de obstAculos.
—~—Moderado. _
—Milias terrestres por hora.
~Altitud minima en ruta.
~—Alrance medio.
—Menos.
—Mensgle,
—La indicacién de la distancia wvertical se da
como eltitud sin corregir,
~—Unidades métiricas.
—Tipe mixto de formacion de hielo.
~Morte, latitud Norte.
~—Radiofaro no direccional.
~Mordeste.
—Nada.
~Millas nauticas.
~—Normal.
~Oficina NOTAM internecional.

Abrev,

MR
NS
NwW
OCL
COPA
oeC
ORD
PAR
PIE
PLN
PP

PREVU

PRESZ
PSG
PSGR
PTN
QUAD
RAD
RCA
RCC
KEP
RUTE
ENG
BNWY
ROFOR
RO
ae
RST
RTF
RTT
RUT

g
SAP
SAR
5C
SE
SEV

S1A

51D
SKED
SLwW
50L
808
SRE
SRG
ST
5TA

STP

3UP
SW
TA
TAF
TAFOR
TAS
TER
TFC
TFR
TFZ
TGL
TIL
TIP
TL
TO
TRB

TST
T
e &
FWh
AR
UFN
UHF
UIR
VAN
VDY

Sigrificade

—MNameroc.

—~—Nimbostratos.

—Nuorossie.

—Limite de despeoie de obstaculos.

"—Tipo blanco de formacion de hielo.
—Lonirol de operaciones.

—Orden.

~—Radar de aproximacidn da precisién.
—Ejervicios de lanzamienies en paracaidas.
—Plan de vuelo,.

—Descansoc a través da las nubes (procedimien-

tos!.

—En meteorologia, prondstice, no cendiciones

presentes.

—Altitud expresada en milibares,
—Mas.

~—Pasajero 5],

~—Viraje reglamontario.
—Cuadrante.

—Radin {coniroli}.

—Alcance la altibud de crucsro.
—Centro coordinador de salvamento,
—Punto de noiificacion.

~—[2arecha tdireccidn de viraje).-
—~Radinfare direccional.

~—Piszta.

~Propostice de ruia.

—-RBecepcidpn splamenls.

—Rapido.

—TRadicbaliza respondedora.,
—~Radicteleionia.

—Radioleletipo.

.—Frecuencias de transmision en rutas reglaman-

tarias sn 1as regiones.

~—5ur o latitad Sur.

—Tan pronio como sea pesible.

~—~Busgueda 7 salvamento.

~~ Estratocemuloes,

~—Sudoste.

—TFuarte {usada en los i{nformes para calificar

la formacitn de hiele y turbulencial,

—Aproximacién reglamentaria. por instrumen-

tos

~-Salida reglamentaria por instrumentos,
.—Horaric programado.

—Desy cio.

~=Altura sin corregir medida por QFE,
~Sefial da socorre.

.—Radar de vigilancia (bésquedal.

~—Carto alcance,

~—Estratos.

—Aproximacion directa,

—~Indicacién sin corragir des distancia vertical

medide sobrs ur altimetro ajustado on 1.013,2
“milibares (29,02 pulgadas).

—A mas de ...

~—Sudaeste.

~—Altitud da fransicidn.

~—Prangstico abreviadn de aeridromo.
—~—Pronsstico de aarddromo,
~—Velocidad propia.

—Altura corregida medids por QFE.
—~Trafico,

—~Transferencia.

—Zonu de trafico.

——hterrizaje ¥ despegue inmediato.
—Huasta. '

.—Hasta pasar......... (Gugait.

—Mivel de lransicion.

—A ... {lugard,

—No es necesario pedir las pistas y calles da

rodadura despuds de aterrizar.

—Respondedor especiul.

—Teletipo,

~Sefal de seguridae.

—LControl de aerédromo (forrel.

—Hasta ser noiificado por.......

~—Hasta nugvo aviso.

~—Ultra aity freguencia (de 300 a 3.000 Mc/a.},
—Region supericr de informacién da vuelo,
~—Cesmitn de control de pista.
~—Radiogoniometro de muy alta Irccuencia,
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Abrey, Significado 2. Deontro de los espacios asreos controlados.
3, A menos que durante todz la maniobrs, incluida 1a entrada
VFR —~—Heglas de vuele visual. ¥ recuperacién de la misma, Ia ssronave permenezca en todo
VEF ~Muy aita frecuencia {30.00¢ kc/s. & 300 Mo/sl. | momento & una.alturs saperior & 450 metroa sobre el obsticulo
VIA ~—Via. ) ks alte del ares de terreno sobre le gque aguéila se realice.
Vio ~Intense (usada on los informes para calificar { En el caso de gue la manicbra se efectie sebre o por debajo
interferencia o estaticos). de una cepa de nubes, debers manienerse una scparacidn ver-
VILR ~ilcance muy grande. tical a las mismas de 450 metros,
VMO —Condiciones mstawolﬁﬂc&a ‘que corraspondsn 4. Si la visihilidad en vuslo v el techo ds nubes no son supe-
a VFR. riores & 10 kilometros y 1.500 metros respectivamente.
VOR. .—Radiofaro omnijdireccional VHF. .
USA . —Por referencie visual al terreno. 2.1.1.8. Regtricclenes def espacio séreo.
g’l‘ 'ﬁﬁt&:;;‘:étd Oesta. . Ninguna aeranave volard sn el espacio aéreo en gue existan
XS . Atmostéricos mstr!ccmne_s d~ vuelo, cuyos detalles se hayan pub]icado debid_a~
XXX _Senal de uréencie.. mente, a no ser que se ajusie a las condiciones de ia resiric-
YR _ —Su citn o gue tenga permise de la sutoridad competente.
z ' ~lgual que GMT. 2.1.2. PREVEMCION DE COLISIONES,

LIBRO SEGUNDO

Reglas sl aira
CAPITULO PRIMERO
REGLAS GENERALES
211, PROTECCION DE PERSONAL Y PROPIEDAD.

2.1.1.1. Operacién negligente ¢ temeraria de aeronaves.

Ninguna sercaave podid conducirse negiigente o temeraria-
menta ds modo que ponga en peligro 1a vida o propiedad ajenas.

2.L1.2. Alturas minimas de seguridad.
Ezcepto cusndo sea mecesaric para despegar o aterrizar o

cuando s tenge permisc de la autoridad compelente, ins aere-.

naves no volarén:

1. Sobre ciudades, puebips o lugares habitados, o sobre una
reunién de persones al aire libre, a menos que se vuele & une
altura que permita, en casc de emergancia, sfectuar un aterrizaje
ain riesgo imdébido para las persomas o la propiedad gque se
encusntre en la superficie; esis alturw no serd menor ds 300
metirog sobre 8l ohsticulo mas alto situade dantro de un mdio
de 600 meiros desde la aercnave.

2. A mencs de 150 metros sobre cualquier edificio, embarca-
citn, vehiculo ¥ otro cbstdcule para ef vusio.

3. En los domas lugares no mencionmdos en Ios apartados
1 y 2 precedentss, a menos de 150 metros schre tierrs o agua.
De este caso se axceptuan los helicdpterca.

21.1.3, Niveles de crucero.
Los niveles de crucero a que ha de efectoarse un vuelo o

parte de 61 ss referirn a:

a) Niveles de vuelo, para vuelos en ruts, a un nivel igual
¢ superior al nivsel mas bajo de vuele ulilizable;
b} Altitudes para vuelos en ruta a un nivel inferior al nivel

més bajo de vuelo utilizable y, segin corresponda, para vuelo-

de llsgade o salida & un nivel inferior a la altitud de transi-
cidn;
& mencs gue se disponga lo conhirario.

2.1.14. Lanzamisnto de objetos, materiales, eic.

No se haréd ningin lanzamiente ni rociade desde mercnava
en vuelo, salvo en las condiciones prescritas por la auiorided
competente.

2.1.1.5. BRemclgue.

Ninguna seronave remoleard a otva T a otro objeto, a no
ssr de acuerde con los requisitos prescritos por la autoridad
competente.

2.1.1.8. Descensos en paracaidas,

Salvo en casos de emergencia, no se haran descensos en para-
caidas mis gue en las condiciones prescritas por la autoridad
compeienis,

2.1.1.7%. Vuelo acrobdtico.
A menos que se tenga ol correspondients permiso de le auto-
ridad competente, no podran efoctuarse vuslas acrobiticos;

1. Sobre cludades, pucblos o lugares hebitados, o achre re-
uniones de personas al alre libre.

2.1.2.1. Proximidad,

2.1.21.1. Nihguna acronave voierd tan cerca de otrz de modo
que puede ocasionar peligro de colisién.

2.1t.2.1.2 Las acronaves no volaran en formacian mas gue
cuando se haya convenido y suitorizado previamente.

2,1.2.2, Derscho de paso.

la asronave gue tenga sl derecho de pasc mantendrd su
rumbo ¥ velocidad, pero ninguna Je estas reglzs eximira at
piloto. al mando de ella de la obligacién de proceder en la forma
més eficaz para evitar una colisidn. Toda aecronave obligada
por las regilas siguionies o apartarse de la travectoria de otra,
evitard pasar por encima ¢ por debujo de ellas, o cruzar por
delanta, a menos gue la haga a suficiente distancis.

2.1.2:21. Aproximacidn de frente.—Cuando dos aercnaves se
aproximen de frente, o casi de frente, y haya peligro de coli-
sidn, ambas seronaves altersrdn su rumbo hacia Ia derecha.

2.1.2.2.2. Convergencia.—Cuando dos aeronsves converjan &
un nivel aproximadamente igual, la que teniga a la ofra a su
derecha coderft el paso, conr las siguientes excepciones:

a8} Ias aeronaves propulsedas mecénicamento, cederin el
paso & los dirigibles, plansadoras y globos,

b} Los dirigibles cederdn el paso a los planeadores y gicbos.

c) Los planeadores cederan el paso a las globos,

d4) Las aeronpgves propulsadas mecAnicamente cederan el pa-
s0 a las gue vayan remaolcando & otras o a sigon objeto.

2.1.2,2.3. Alcance.—5Se denomina saeronave que alcanza. la
que se aproxima & oirs por detras, siguiendo una linea que
forme un angulo menor de 70 grades con =f plano de simetria
de la que va delante. es decir, que estd en tal posicién con
respecto a la ofra nerensve, que, de noche, no pedria ver ninguna
de sus Juces de nevegacién especificadas on 1.1.1 8} y b} dal
spéndice F, Todsa aeronave que sea alcanzada por otra tendré
derechio de paso, ¥ Ia asromave qua la alcance, ya sea ascendien-
do, degvendiendo ¢ en vuele horizontal, se mantendra fuera de
la trayectoria de la primera, cambiando su rumbo hacia ia de-

‘recha. Ningvin cambio subsigulente en la pasicidn relativa de

ambas aeronaves eximira de esta obligacién a la aercnave gque
osté alcanzando a la otra hasta que la haya pasadc y dejado
airds por completo, .

2.1.2.24. Aterrizaje.

2.1.2.24.1. Las seronaves en vuslo, ¥ también las gue estén
operando en tierra o agua. cederin el paso a las oiras aeronaves
que estép aterrizandc © en las fases finalos de una aproximacion
para aterrizar.

2.1.2.242 Cuando dos o més aercnaves se aproximen & un
asrédromo pars aterrizar, Ia quoe estd a mayor nivel cedera
ai paso a I&s que estdn més bajas, perc estas ultimuas no se
valdran ds este regie ni para cruzar por delante de oira gque
esté on las fases finales de uua aproximacidn para aterrizar,
ni para alcanzarla. No obstante, las asronaves propulsadas me-
vAnicamente cederdn el pase & los planeadores.

2.1.2.2.4.3. Atlerrizaje de emergancia.—Toda azeronave que s8
dé cuents de que ofra se ve obligada a aterrizar, la cederd
&l paso.

2,122 Luces que deben ostentar ias aercmaves

Entre la puesta y la salida de! 61, o duranie cualguier otro
periode entre ia puesia ¥ la salida del sol que prescriba la suto-
ridad compeiente, iodas las nerenaves que wvuelen y eporen en
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al &rea de maniobras do un gerodrormne ostentardn las luces
prescrités en el apéndice F, Tales aeronsves no ostentaran ofras
tuces, =i éstas pueden confundirse con las luces descritas en
ol apéndice F.

2.1.2.4. Vuelos por instrumentos en IMC simuladas.

Mo se volara ningung aprcnave er condiclones simuladas de
viuelo por insirumentos & menos qué:

a) La aercnave estd proviste de doble mande en comp'sto
funcionemients, ¥ )

b  Un piloto calificado gcupe un puasto de mando para aciuar
vomo piloto de segurided respecto & A persona gue vuele por
instrumenics en condiciones simuladas. El piloto de seguridad
tendra suficiente vistbilidad tants hacin adelante como hacia
jos costados de la aerchave, ¢ un observeder competente tue
esté en comunicacién con el piicto de seguridad ocupari un
puesto en lg aeronave desdo le cual su campe visusl complemente
wdecurdainente el del piloto de seguridad,

21.2.5. Operaciones en un aerddromeg, gobre el mismo, o en
BuS gercanias.

2,1.2.51 Las aerohaves que opersn en un aerddromic o en
sus cercanies, tante si se hallan © no en una zona de tra.nsuo
de agrddromo:

al Observardn el iréansilo de aerddromo & fin de evitar co-
lisiones.

b) Sa sjustaran al circuite de transite formadc por oiras
neronaves en vuele, o fo evitardn,

¢! Harén fodos los virajes hacia la izquierda al aproximarse
para aterrizar y despuds del despegue, a menos que se !as ordene
1o conirario,

d}  Aterrizaran y despegaran contre el viento, a menos gue
seq preferible otra direccion por razones de seguridad, de configu-
racion de la pista o de transite méreo.

2.1.2.8. Operaciones acufiticas,

"Ademas de las disposicicnes gue figuran en el presente libro,
en ciertos cesos pueden ser eplicebles las reglas establecidas
er 6! Roglamento Internacional para Prevenir los Abordejes en
el Mar, elaborade por la Conferencia Internacicnal sobre Segu-
ridad de la Vida Bumena en sl Mar, celebrada en Londras en
1850 lapéndice Fi,

2.1,2.8.1, Cuando se aproximen dos seronaves o una asronave
¥y una embarcucitn ¥ exista peligro de colisién, las aercnaves
procederan teniende muy en cuenta s circunstancias v condi-
clones del caso, inclusive las limitaciones propias de cade una
de ellas.

2.1.2.8.1.5 Convergencia.—Cuanda una seronave tengs & su
derccha otra aeronave ¢ embarcacion, cedera el paso para man-
tenerse & suflicisnte distancia.

2.1.2.8.1.2. Aproximacién de frenie—Cuando unu acronave se
aproxime de frente o casi de frents a otra, v 8 unasmbarcacion,
variard su rumbo hacia la derecha para mantenerse a suficiente
distancia.

2,126,135 Alcance.~Toda asroneve a embrreacidén gue sea
alcanzads por otra tiene derecho de paso vy la que da alcance
cambiard su rumbo para mantenarse a soficiente distancia.

2126814 Awmoraje v despegue —Toda soronave gue amara
o despegue del sgua se mantendrd, on cuante sea factible, alejsda
de todaes las emburcacicnes ¥ evitard ogbstruir su navegacion.

2.1.2.4.2. Luces guz deben estentar las geronaves en ef qgua.
Fntre la puesta ¥ la salida del sol, o durante cuslguier piro
pericdns entre & puesta y la salida del 20l que preacriba la
autoridad competenie, toda asronave gue se haila en el agua
osteniard las luces descrites en 2 del apémdice F, & menos gue
se encuenirg on un Area especiaiments axenta de este obiigacion.
Tales asvonaves nc cstentaran otras luces si datas se pusden
confundir con las luces descritas en sl apéndice F,

2.14. INFORMACION SOBRE VUELOE,™ """ "

2.1.3.t. Planes de vuelo.
2.1.3.1.1, Prasentacion dei plan de vuelo.

2.1.3.1.1.t. La informacion referente ml vuele prayectade a
a parte dsl misme, que ha de suminisirarse a una oficina de
notificacién da los servicics de iransito gérec antes de lo salida,
o 8 cuslouier oirs dependencia apropiads de los servicios de
transito aéreo durants ol vuelo, se darga en forma de plan de
Tuelo.

2.1.31.1.2. Formalizacidn del plan de vuelo.

Minguna aseronave iniclara el vuelo gin gue previamente se
haya formalizadc el correspondicnte pian de vuelo.
Los aviones militares en misiones tacticas y los de bisqueda

y salvamento en mridlenss de urgoncla sea posibles excepciones
& este norma.

También podrén constituir excepcién de esta regla los vuelos
que, especialmente autorizados, se efectfien desde aerédromaos
svontuales o de emergencia, en los gue no oxiste posibilidad
material de presentar el plan da vuelo antes de la salida, en
cuye caso se presentarad éste al establecer el primer contacto
con una estacide del Servicio Moévil Asronautice, siemprs gus
la aeronave cuenie con medios para ello,

2.1.3.1.1.21. A menos gue la autoridad apropiada reguiers
otrg cosa, $¢ presentard un plan de vuelo pars un vuelo ai
gue hava de suministrarse servicio de conirel o de asesceramiento
de transito aérec, por lo menos ireinta minutas antes de la
salida, o, si s¢ pregenta durante el vuele, en un momenio en
gue exista la seguridad de que lo recibir la dependencia apro-
piada de los servicios de transito asérec por 19 menos diez minu-
tog antes de la hora en que se caloule que la aeronave ilegard:

al Al punto previsto de entrada on un Arca de conirol o
en un Area con servicic de asesoramiento, o

Bl Al punto do cruce con una @sToVIa ¢ Con una ruta con
servicio de asesoramiento.

2.1.3.1.2. Contenido del plan e vuelo.

213.1.2.1 El plan de vuele coniendra informacién respecte
a los conceptos siguientes que s autondad spropiada considere
pertinerntes:

~— Jdentificacion de aeronave,

— Heglas de vuelg,

— Categoria de vuelo.

— Nuamere vy tipois)} de meronave(s).

- Egquipo de tomunicacionss,

— Avudas para ia navegacidn y la aproximacion,

— BRadar secundario de vigilancia.

— Aerddromo de salida (13,

— Hors de salidg (2) .

— Horas previstas sobre los limites de Ia regién de informa-
cién de wvuelo.

— Velocidad(es) de crucero.

— Niveltes) de crucerc.

— Buta que ha de seguirse.

— Asrodronmo de aterrizeje previslo ¥ hore prevista de le-
gada.

— Aerddromo{s) de alternativa.

— Autonomia.

—~ N{mero total de personas a bordo.

— Equipo de emergencia y de sup{.rvnencxa

— Datos adicionales,

2.1.3.1.3.

2.1.9.1.3.E. Cualguiera gue sea o objeto para gl cual se pre-
sente, el plan de vuelo contendrs la informacidn que corresponda
sobre ios conceptos pertinentes hasta aerddromol(s) de alternativa
inclusive, rvespecte a tode la ruta o parte de la misma para
la cual se hava prescrado e plan de yvuslo.

2.1.3.1.:4.2. Contendra ademas la informsacién que corresponda
sohre todos los demas conceptos cuando se someta, ya sea:

s} Para facilitar &l snministre de servicios de alerta ¢ de
bisqueda v salvemente, o

B! Antes de ia salide para un vuels IFR.

Modo de completar el plan de vuelo.

2.1.3.3.4,

2.1.5.:1.4.1. Todos los cambios heches en un plan de vuelo
presentado para un vuelo IFR o un vuele VFER conirolado y
ics cambioy importantes en el plan de vuelo presentade respecic
a un vuele VFB no rontrolade, se notificaran lo antes posible
a ia deperxiencia -correspondiente de los servicios de trénsifo

Cambios en el plan de vuelo.

atieo.

ta freformneibn - preseriady -antesr de-da- salida-tospects € 12
antoncmia o &l namero total de perschas transporiadas a borde,
si a5 inexacia en of momento de la salida, constituye un cambio
importante en el plan de vuelo y come tal debo notificarse.

2.1.3.1.5.

219151 A menocs que :a auloridad competenie prescrifm
otra cosa. su dard aviso de Hegada, personalmente o por radie,

Terminaciaon del plen de vuelo,

{1} {n ios planes d: viels preseniados durante el vuels, la informas
£inn sintinistrada res 0 b nale COBOPOIT SRTA UnAa indicacion dei lugor
da donde pued. ofic &, on vasa necesarko, e informacion seplementa-
rin velelivae al vusic.

120 FEn iog pdancs de suels presentados dirante el voelo, la mforme—
cidn gue se ha de smininistrar respecio a estd concepto serd ism hora scobue
ol primer puolo de Ia roos @ gue se reliecs el plan de vaelo.

L
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tan pronto como sea posible después del aterrizaje, a la corres-
pondiente dependencia ATS dei aerddromo de llegada, despuds
da totfic vuelo respecto al cual se haya pressntads nn plan ds
vuelo gue comprenda la totalidad del vuelo ¢ la parts resianie
de un vuele hasta su destine,

21.3.1.5.2 FEl plan de vuslo respecio de una parte de ua

vuele ya realizada se cerrard mediante un informe a la adscuada
dependencia de log servicios de irénsito adéreo.

21,3155 Cuando no hays dependsncia de los servicics de

transito adreo en el asrddromo de Hegada, s! aviso de llegada
s¢ dard, cuando so reguiers, s Ia dependencla mas cercane
del control de transito aéreo, lo mntes posible después de ate-
rrizar ¥ por los medios mas rapidos de gue se disponga.

2.1.3.1.5.4. Cuandc se supiera nue los medios de comunica-
cién en el aerdédromeo de llegada son inadecuados ¥ no se dis-
ponga en tierra de cotros medios pars el despacho de mensajes
de llegada, 1a aeronave transmitirg inmediatamenie antes ds ate-
rrizar, por radio, si 5 posible, un mensaje similar al de un
informe de llegada. cuando se requiern tal avise. Normalmente
esta transmisién se hard a la estacién asronéutica gue sirva
a is depsndencia de loa servicioa da transito adres ancargeda
de la regidén de informacion de vuelo en la cual opere la aeronava,

2.1,3.1.55. Los informes de Negada hechos por seronaves cen-
tendrén los siguientes elementos de imformacion:

s} Identificecién de la asromave,
b} Aer&dromo de salida,
¢} Hora de Negada.

2.1.4. SENALFS.

2.1.4.1. Al observar o racibir cualesquiera de Ias sefinles indi-
cadas en eF apéndice C, la aeronave eobrard de conformidaed
cun la interpretacién que de la sefial se da en dicha apéndice.

2.1.4.2. Las sefales del apdndice €, cuende se utilicen, ien-
dran el significado que en &1 =e indica, Se utilizardn sciemente
pare los fines fndlcados, ¥ no so usardé ninguna otra seiial que
pucda confundirse con ellas. )

2:1.5. SERVICIO PE CONTROL DE TRANSITCO AEREO.

2181 Permisos def contrel de trinsite adreo. !

21.511 Antes de realizar ua vuelo contrelado ¢ una patie
do un vuelo como wuelo controlade, se obtendrd el permiso del
control de transilo aéreo. Diche permiso se solicitard presen-
taénda ¢l plan de vuelo a una dependencia de control de trénsito
aéreg,

Si el parmiso expedide por et centro de transito aéres no
o5 satisfaciorio para un Comandants de una aeronave, éste pue-
de solicitar su enmienda y si es factible so expedira un pernise
enmendado,

21512 Siempre que una seronave haya solicitado un per-
miso que imiplique pricridacd, se someterk a la dependencia corres-
pondiente del control de ‘-ansite adreo, si asi lo solicita, un
informe explcando la necesidad de dicha prioridad.

2152 Observancia del plan de vuslo,

21.52.1. Salvo Io dispuesto en 2.1.5.2.2. y 2.1.5.2.4, toda sero-
nava se atordra al plan de vuelo actpalizado o & la parte aplica-
ble de un plan de vuel actualizedo presentada pers un vuselo
controlade, & menos que:

a} Se haya solicitado un cambio ¥ se kays conseguldo el
permiso da la dependencia aprepiada det control de transitic aé-
ren, o .

" bl Que se presente une situaclén de emergencia que exija
tomar medidas inmediatas por parte de ia asronave, en CHYO
caso, tan prento como ‘¢ permitan las circunstancias, despuds
de aplicadas dichas medidas, se informard a la dapendencia
carraspondisnts de os servicios de trénsito aérep de las madidas
tornadas y del hecho que dichas medidas se debieron & una
tituacién de emergencia.

2.1.3.2.2. Cambios inadvertidos,

2.15.2.2.1. En el caso de que un vuelo conireiado se desvie
inadvertidamente de su plan de wuelo actuulizade, se hard io
siguiente:

&) Deaviacidn raspects a la ruts: Si Ia seronave s desvia
da la ruta, tomard medides inmediatamente para rectificar su
rumbe con objeto de volver a la ruts lo antes posible,

b} Variaecitn an lo velocidad vardadara; Si la velocidad ver-
dadera medfa al nivel de crucerr entre puntos de notificacién
varis, o as a5pere gus varfe, en un 5 por 100 an WS © 8N
menos respecto & la consignada en el plan da vuelo, e notificara
g la dependencia correspondiente de log servicios de transito

. méreo,

¢} Cambio sn las horas previsies: Si le hora estimads sobre
el proximo punto de nofificacidn aplicable, sobre el limiie regidn
de informacién de wvuslo o aerddromio de aterriza's previste,
al yue csté antes, resulta errémes cn més de tres minutos con
respecto & la notlflcada a © s servicios de transito aéreo, o con
relacidon a otro pericde de tiempo que haya prescrito la auteridad
competente o gue c2 bare en acuerdos regionales de navegacitn
aéron, la nusve hora prevista, revisada, se notificara lo anies
posible a la dependencia vorrespondiente de los servicios de tran-
sife adreq,

2.1.5.2.3. Cambios que'se intenta hacor,

2.1.5.2.31. Las sclicitudes relativas s cambios en el plan de
vuele contendrén la informacién gue se indica a coniinuacion;

al Cambic de nivel da crucero: Identificacion de ia aero-
nave; nuevo nivel de crucerp solicitede y velocided de crucero
a oste nivel; hora estimada, revisada cuando procodal, sobre
los Hmites de Ias regiones de informacidon de vuelo subsiguisntes.

n) Cambio da ruta:

i} Sin modificaciin del punte de destine: Identificacidn de
ia meronsve; reglas de vuelo; descripciim de 1a nueva ruteg de
vuelo, inclusc los datos relecipnados con el plan de vielo empe-
zando con Is hors v poticidn desde la cual se inicin ol carmbio
de ruia solicitado; hora prevista de liogada, revisada, al punto
de destino; cualquier otra informacidén pertinente.

ii} Con modificacisn del punto de destino: Identificacidon de
Iz asronave; reglas de vuelo; descripcién de la nueva ruta da
vuelo basta el nusve punte de destine, incluso los datos rela-
cionados con el plan de vuelo empezando ¢on Ig hore vy posicidn

" desde s tcua! se inicia ] cambic do rutes selicitado; hora prevista

de legada 8! nuevo punts de destino; serddromots) de aliornati-
va; cualguier otra informacion pertinente.

2.1.5.24. Empeoramiento de Ilng condicionaes meteorologicas
hasta guedar por debajo de lns VMC. —Cuando sea evidente gue
no seré factible el vues en cendiciones YMC, de copformidad
con su plan de vuelo actualizado, una seronave que vuele como
un vuels Vid controlade debera:

e}  Solleitar un permisc enmendado gue le permita continuar
en VMC hasta ol punto de desiine o hasia un aerddromo de
alternativa, o salir del espacio adreo controlade {instrumentas/
visuall de gue se irate, o

» 81 no puede cbiener un permiso de conformidad con s},
coniinuar et vuelo en VMC vy natificar & la dependencia ATC
carrespondietite las medidas gue toma, ya sea salir del espacis
aérec controledo (instrumentos/vizuall o ferrizar en el aerd-
drama apropiade mas proéximo, o

¢} Si vuela deniro de una zous dr- confrel, solicitar permiso
para continuar como vuelo VFR especial, o

d} Solivitar permise para volar de acuerde con las reglas
de vuelo por instrumentos.

2.1.5.3. Informes de posicién.

Un vuelo controlado debera notificar & las depsndencias, tan
pronte como ses posible, lm hora y nivel 4 gue se pasa cuada
uno da los puntoa de notificecién o lineas de notificacién culiga-
toria designedos, asf como cualquier otro dato que sea necesario.
Analogamente, ios informes de posicién deberén enviarse en rela-
cidn con puntos de notificacidn o lineas de notificacién adicionales,
cuanda 1o soliciten las dapendenclas adicionales correspondientes

,de los servicios de trénsito aérec. Cuando no existan puntos de

notificacién, se dardn informes de posicién a los intervales de
lismpe que se especifigue por Ia autoridad competente, ¢ la
correspondienite dependencis de control de transite aeireo, o cads
media hora en c¢aso coniraric.

2.1.5.4. Terminacién de control.

Cusndo une seronave gue sfectte un vuels controlade haya
tomado Herra, o cuando ya no esi¢ sulela al servivio de control
de tran ito agren, el hecho se notificerd a la .ependencia corres-
pandiente de control de trénsito adrec tun pronte conio sea posible.

2.1 5.5,

2.1.5.5.1. Toda asronave gue realice un vielo controlade man-
te_ndra. ina escucha constante en la radiofrecucncia apropiadsa

Comunicaciones.
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do Ia dependencia correspondiente de control de trénsitc aérec
y, cuando sea necesario, establecera comurnicacion con ésta sn
ambos sentidos; si ello ne es factible, toda aeronave gue forme
parte del trafice de un aerd&iromo en gue Tuncione una torre
de control, se mantendra vigilante para atender & cugmlguier ins-
truccion que pueda darse por medio ie sefiries visuales. Los
equipes automaticos SELCAL o similares satisTacen ios requisitos
de oscucha constante. '

215,52 Fallo de los eomunicacionea.—5i el fallo de la radio
impide cumplir con lo dispuesto en 2.1.5.5.F, la aeronave obser-
vard los precedimienics de falle de las radiccemunicacicnes del
volumon I del anexo 10, ¥y agueilos de los procedimientos si-
guientes que sean apropiades. Ademas, la asronave, cuando
forme parte del transito de merddromo "en un aerddromo con-
trolado, se mantendréd vigilante pare atendsr a las instrucciones
que puedan darse por medio de sefimles visuales,

2.1.5.52.1.
visual, la aeronave:

a} Proseguird su vuele en condiciones meteorclogicas de vuelc
visual. .

b} Aterrizarda en ¢l aerddromo adecuade mas proximo; ¥

c) Notificard su llegada, por sl medio més rapido, a la depen-
dencia apropiade del confrol de transite aéreo.

21,5522 B5i opera en condiciones meteorclogicas de vuelo
por instrumentos, o si las condiciones meteorclégices reinantes
son tales gue no es pesible term’. - el vuele de acuerdc con
ic preserito en 215521, le aeronave:

a} Proseguird segin el plan de vuel: agtualizado hasie el
limito esporilicado en ¢l permisn, y il esie limite no es el aerd-

S5i opera en condiciones melegrologicas de vuelo

dromo de aterrizaje previsto, de alli en adelante proseguira segin
lss intenciones especificadas sn sl plan de wvuele actualizado.

b} Ajustard su vuelo pera llegar sobre la apropiada ayuda
para la navegacion, qua sirveial aerddromo de aterrizaje prevista,
a la hore de ilegada rasultante de! plan de vuelo actualizado,
o lo mds cerca peosible de dicha hors,

¢} Una vez que haya llepado sobre la ayuda pars la navega-
cién especificada en bl iniclard el descenso a la hora prevista
de aproximacién Gltimaments recibida v de 1a qus se haya acu-
szdo recibo, o lo mas cerce posidie ge dicha hora, ¢ 8i no z8
ha recibide y scusada recibo fe la hora previsia de aproximecidn,
iniciurd ol descenso & la hora de llegadn resultante del plan
de wvuelo actualizado, ¢ lo més cores pesible de dicha hora.

d) Healizers e! procedimienie normal de aproximacién, es-
pecHicado para la syuwida de navegacidén designada, v

e} Aterrizard, de ser posikble, dentrc de Ios treinta minutos
siguientes a Is hora prevista de ilegada o la hora previsia da
aproximacidn «de gue Nitimemente se haya scusado recibo, lo
que resuite mas tarde.

CAPITULO Ul
Retias pE vuELo visuaw

2,21, A menos gue lo aviorice de otro modo la dependencia
correspondiente det control de triansito aéreo, por lo gue toca
a vuelps VFR realizados dentro do zonas de control, los vuslos
VFR se realizaran de forma gue la asronava vuels en condicionas
de visibilidad v distancia do las nubes iguales o superiorss a
las indicadas en Ir tabla siguients:

DENTRG DEL ESPACIO ABRED CONTROLADO:

FUERA DEL ESPACIO AEREO CONTROLADO:

A una aliur~ superior

A4 una aliura igual
o inferior

A uno aburg iguasl

A una altura superior { h
o infaricr

o 500 metros (2.000 pies) sobre el nivel medio del mar o & 300 metros (1.0600 pies) sohre el terreno,
Ir que resulie mas olto”

Visibilidad de vuelo: 8 km. (5 millas} B .m.

{5 meillas}
Is km. (4 millagi**l

8 km. {5 millas} 1.5 kui. (1L miilai***

Distancia de ias

nubes:
a} Horlzontal ..
b} Vertical

1,5 km. (1 milla)
06 m. {1.000 pies)

autaridad competents,

** Cuando asi lu prescribe {o auloridad competente

-

1,5 km. {1 milla}
300 m. {1.00G pies)

* A no ser que s especifique un piono de division mds elevado, en wirtud de acuerdos regionales de navegoeion adrea o o preseriba fa

Excepto [og hulicOpleros, que pueden operar con und visibilided de vuciz de menos de 1.5 km. 11 pu'ﬂ‘ul i s2 n}anfobran o ufa velacidad
gue dé oportunided cdecuadn pars obzervar el fréngito, o cualguisr obetdenlo, eon tempo suficiente parg evifor uno colsidn.

Libre de nubes y a la vig-
ia do tlerre o del agua.

i,5 km. {1 milia}
300 m. {1.000 pies)

222 Excepto cuando lo autorice iz dependencia de control
de transiio aérec, en vuelos VFR no se despegara ni se aterrizara
en ningn acrédromo dentro Jo una zena de control ni se enlrara
en la zona de transito de merddreme ¢ en sl circuite de transito
de dicho serbdroms.

a) Si el hacho es inferior a 450 metros {1,500 pies). o

b} Si la visibilidad en tierra es menor de ocho kilomeirgs
feinco millas}, o menor Jde cince kilémeiros (tres milias) si
asi lo prescribe ia autoridad competonte.

22.3. No se realizardn vuelos VFR en el periodo compren-
dido entre la iniciecidn del crepisculo vesperiino v el final del
crepuscuio matutine, ni por encima del nivel de vueio 200.

224 Excepto cuando sea necesaric para el despesgus o al
aterrizaje, o coande se lenge periniso de ia autoridad competents,
jos wvuelos VFR nc se efeciunarin:

u} Sobre aglomeraciones de edificios en ciudaces, pusblos
o iugares habitados, o scbre una reuniétn de perscnas &l aire
libre & uns alture menor de 30¢ metros (1.000 piest sobre el
obstaculo méas slto situado dentro de un radio de 600 metros
{2,000 pies) desde la acronave,

) En cualguier otr-;s parte disllnia de la especificada en

4.4 4), o una silura menor de 15¢ metros {500 pies] sobre tierra
0 agua.

225 Con excepcitn de lg dispuesto en 2.2.5.1, los vuelos
VFR en vuelo horizontai de cracere, cuande operen por encims
de 800 metros {3.0080 pilest con respecto sl terreno o al sgua,
o0 de un plano de compargcion mis elevado segim especifiquen
los Estados interesados, se efactuerdn a un nivet de vuelo apropia-
do a la derrota, como se especifica en la tabla de niveles da
crucara que figura en ef apéndice C.

2.2.5.1. Para los vuelos VFR reslizados en espacio afrec con-
trolado (instrumentos/visuall se elagiran los niveies de crucero
entre los destinades a los vuelos IFR, salvo que la correlacidn
de niveles de trayectorlas no se aplicard cuando exists indica-
citn coniraria en las publicaciones de infermacién acronautica
correspondiente ¢ en Ios permizsos de control de frinsito aédrea,

2252 El vuelo VFR en confacto visual con sl terrenc o
el apua serd obligatoric pars todas aquellas aoronaves que to
dispongan de equipo de rudic para onlace unilateral aire-tierra,

2.26. Los vuelos VFR chservaran las disposicioncs de 2.1.5:

8} Cuando formen parte del transito de asrédromo en soré-
dromos cuniroledos.
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b} Cuandc operen con cardcter de vuelos VFR especiales, o
¢} Cuando operen en espacio séreo controlade {insirumentos/
visual).

2.27 Toda asronave gus opsre ds acusrde con las reglas

da wvuele wvisual y desee cambilar pare ajustarse a las reglas |

de vuele por insirumentos:

a) 5i ha presentade un plan de vuela, comunicara los cambios
necesarios gue hayan de efectuarse gr su plan de vuelo actuail-
zado, @

b) Cuando asi lo reguiera 2.1.3.1.1.2, sometera un plan de

vuele a la dependencia apropiada de los servicios de iransitc
aéreo y debers cbiensr permiso anies de proseguir en IFR cuando
5€ ENCuUeRtre €n espacio asres contrelada.

CAPITULO IIL
FEGLAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS

2.3.1. Disposiciones aplicaubles a todos los vuelos TFR.

2.3.1.1. Equipc de las aeronaves.

Las meronaves ustardan detadas de instrumentos adecuados
y de equipo de navegacion apropiado & la rula on que hayan
de volar. ' ’

2.3.1.2. Niveles minimos.

Excepto cuando soa necesarie para st despegue o el aterrizaje.
o cuanda Ja autorice expresamente la autoridad competente. ios
vuelos JFB se efectuaran a un nivel gue no sea inferior = la
gltttud minima de vuelo astablecida por el FEstado cu.  territoric
g schravuela, ¢, en caso do gus tal aHiud minima de vuslo
no se haya establscido: )

a) Sobre terrenc elevads ¢ en aroas montafiosas, a un nivel
de per lo menos 800 metros {2,000 pies) por encimes del obstaculo
m&s alio qua se halle dentro de un radio de ocho kildmetros
[cince millas} con respecto a la posicién estimada de la seronave
on vualo,

B  En cusalguier otra parte distinta de la especificada on a?,
a un nivel de por io mencs 300 metros (1.000 pies) por encima
del ohstdculo més alio que se hsile dentro de un radle de ocho
kildmetres (clnco millas) con respecio & la posicién estimads
do la seronave en vuelo,

Lla posicidn estimada de la aeronave tendré en cuenta la
precisién ‘de navegacidn que se puede lograr en el tramo de
rute en cuestién, consideranda Ias instalaciones disponibles para
la navegacién en tigrra v de a borde.

2.3.13. Cambig de vuelo.

2.313.1 Toda aeronave que decida cambiar ¢! modo en gue
efectlia su vuelo, pusando de las regias de vuelo por instrumentos
a las de vuelo visusl, si ha sometido un pian de vusls, notificara
especificaments a is dependsncia apropiada de los servicios de
transito adreo, que se cancela el vuelo IFR y le comunicard
ios cambios que hayen de hacerse en su plan de vuele vigente.

2.3.1.3.2. Cuando la aeronave que opera de acuerds can las
reglas de vuelo por instrumentos pase s volar en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visuel o se encuen*re con ésias, no cance-
lara su vuelo IFR, a menos que se prevea quse el vuele conti-
nuara durante un periodo de tiempo rezonable en ininterrumpidas
condiciones meteorologicas ds vuelo visual ¥ que se tenga el pro-
posito de proseguir sn tales condiciones.

2.3.2. Disposiciones aplicables a los vueloa:; IFR eofectuados
dentro del espacio aérec controlado,

23.21. Los vuelos IFR abservaran las disposicicnes de 2.1.5
cuando se efectiien en espacio séreo controlado.

2.3.2.2. Los niveles de crucero qus han de utilizar los vuelos
IFR que operen on espacio aéreo controlade se escogerén de:

a) La tabla de niveles de crucera gque aparece ea el apén-
dice B, o )

=1} U::_:a. tabla modificada de niveles de crucero, cuando ast
se grescnba de conformidad con el apéndice B para vuelos por
sencima del nivel de vuele 200.

Con la, excepcién de que la correlacién entre niveles v deirota
que se prescribe en dicho apéndice no se aplicari si oira cosa
se indica en Ias publicaciclies de informacion asrondulica o en
les permises del control de irénsiio aéreo pertinentes.

- 33.3. Disposiciones aplicables a los vuelos IFR efectuados
fuera del espacic séreo controlado.

2231

Un vueelo IFR que opere en vuely horvizontal de crucere Tuera
del espacio aéreo contrclado se electuara al nivel de crucerc
apropiado a su ruta, tal como se especifica en:

s} La tabla de niveles de vrucero que pparcce en el npondi-
ce B.

b} Una tabla modificada de niveles de ¢ ucvere, cuando asi
s¢ prescribe de conformidad con 2] apendice B, para vuelos
por ezcima del nivel de vuelo 280,

2332

Todo viels IFR martendra la escucha en la radiofrecuencia -
apropiada ¥y establecerd, cuando sea necasario, comunicacidn
en ambos sentidos con 1a dependencia de los servicios de trafico
aeren que sumirnistre servicio de informacién de wvuelo.

2333

Un vuelo IFR gue opere fuera del espacio sdéreo conirclude
¥y al gque la autoridad compeiente le exige que:

— Presente un rlan de wvuelo;

— Mantenga la escucha en la radiofrecuencia adecuads y
astablezea comunicacidon en ambos sentidos, como sea necesariu,
con la dependencia de log servicios de transilc séreo gue sumi-
nistra el servicio de informacidn de vuslo.

notificara la posicién de acuerdo con lo especificado para
vuslos contirolados. Las aercnaves que decidan wijtizar el servicic
de asesoramiento de lransile aérpo mianiras vuelan en condiciones
IFR dsniro de aress especificadoa~ con nervicio de usesoramiento,
se espera que cummnlan ias disposiciones de 2.1.5, wero & plan
de vuelo y los cambios que se hagan en el ne estan supediiadas
& permisos v las comunicaciones & ambes sentidos se man-
tendrén «con la dependencla que suministre el servicio de sase-
soramiento de {ransito aéree.

Niveles de cruceros

Comunicaciones.

{nforme de posicidn.

LIBRO TERCERO
Servicle de trifice aéreo
TITULO PRIMERO
CAPITULO PRIMERO

{IENERALIDADES

311 Determinacién de la autoridad compelente.

2111, A los fines de este Reglumento, el Ministrg del Aire
o5 ia sutoridad respomsable de fijur las partes de espacic aéreq
¥ los asrodromos donde havan de facilitarse servicios de irafico
aéreo, asl como de sstablecer ids servicios tue se hayan determi-
nado en las reglones de informacion de vuele ¥y en las areas
¥ zonas de control correspendientias al espacio aérec de respansa-
hilidad espaficla (ianto el de soberania come e' de alta mar).

4.1.1.2. Cuendo lnautoridad competante dacides que se faciliten
servicios de trafico aéreo, ¢l Servicio Nacional de Contral de
is Circulacién Aérer sera el Organismo encargado de facilitarios
& través de sus oOrgands subordinades (FIC, UIC, ACC, APP,
TWH ..).

3.1.13. Cuande haya servicios de traflco asreo establecidos,
se publicard en AIP Espana la ‘nformacion necesaria gue permita
utitizarlos,

3.1.2.

Los fines de los servicios de transito aéreo serdan:

i. Prevenir colisiones entre aerconsaves.

2. Prevenir colisiones entre aeronaves en el area de manjo-
bras y enire asas y los obstdculos que hava en dicha area,

3. Acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del
transito aéreo.

4. Dar consejo & informacién atil para 'z marcha segursa
y cficaz del vuelo.

5. Noatificar & los Organismoes pertinentss respecio a las aero-
naves gua necesitan ayuda de husqueda v saulvamenta vy auxiliar
& dichos Organismos segin convenga.

Fines de lgs szervicios d- transito néren,

3.1.3. Divisién de los servicies de {ransito aéreo.

Las servicias de ftransito aéreo estaran constituidos por tres
servicios, que se clasificaran como sigue:

3.01.3.4. El sarvicio de control de trdnsito aérec. para satis-
facer los objetivos indicades en I, 2 v 3 de 3.1.2, Este servicie
se divide en las ires partes siguientes:
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1. Servicio de control de drea: El suminisirc del servicio
de contrai de transito géres para vuelos controlados, ¢ excepcion
de sguellas paries de los mismos que se describen mas sdeolante
en o3 incisos 2 y 2, a fin de satisfacer los objetivos &t y 3
da 3.1.2.

2. Servicic de control de aproximacion: El suministre del
servicip de control de iransilc méreoc pare aquelias paries de
ios vuelos controlavos relacionsdss con Ia legeda o la salida,
a fin de satisfacer los objetives 1 y 3 de 3.1.2.

3. Servicio de contro! de aerodromo: El suministro del ser-
vicic de control de (ransito asreo para el transito de serédromo,
excepte para aquellas partes de los vuelos que s¢ describen
en el precedente inciso 2, & fin de satisfecer los objetives I,
2y 3dedl.2.

3.1.3.2. El servicio de informacitn de vuelo, para satisfacer
el objetive 4 de 3.1.2. )

3.1.3.3. E! gervicioc de alerta, para satisfacer el objetivo 5
de 3.1.2.

3.1.4. Determinacion de 1a necesidad de los servicibs de
trinsito aéreo.

Pars, determinar ia necesided de los servicios de Lransito |

aéreo se tendrd en cuenta lo siguiente:
1. los tipos de trénsito aéreo de gue se irata.
2. La densidad dsl transitc adreo.
3. Las condiciones metéorotbgicas.
4. Los demas factores pertinentes.

3.1.5. Desighacidn de las partes de sspacio adres ¥y aevéddro-

nios controlados donde se facilitaran servicios de transito adren.

3151 Cuande se haya decidido facilitar servicios de tran
sito aéreo en deferminadas partes del espacio eérec o sn deter
minados aerédromes, estas partes de dicho espacin aéren o de
dichos serddromos se designaran en relacién con los servicios
de transito aéreo gue deben suministrerse,

3.1.5.2. La designacién de determinadas partes del sapacio
aéreo o de determinados aerddromos se hara del medo siguiente:

5.1.5.2.1. Regiones de informocion de vuelo. So designaran
come regiones de informacién de vuelo aguellas partes de! espacio
adreo en Ias cuales se decida fecilitar servicic de informucién
de vuelo y servicio de mlerta.

3.1.522. Areas de control v zonas de coatrol.

3.1.5221 Se designaran como Areas de controi o zonaes de
conlrol yquellas purtes del espacio atrec en las cuales se facilita
servicio de control de transilo aéreo a todos los vuelos [FR
y a los YFR, en los casos en que se delermine.

3.1.8.22.2 Cuando deniro de una regidén de informacién de
vuelo se designen areas ¥ zonas fe conlrol, éstas formaran parie
de dicha region de informacién de vuelo.

3.1.5.2.3. Aerodromos controlados. Se designardn como Bers-
dromos controlados aquellos aerddromeos en ios que se determine
que ha de facilitarse servicio de control de transitc aéreo al
transitc aédreo de los mismos.

4.1.8. Establecimiento y designacién de las dependenclas gque
facilitan servicios de trinsite aéreo.

Los servicios de transito aéreo los proveerdn las dependencias
establecidas y designadas en s ferma siguiente.

3.1.8.1. Se estableceran centros de informacion de vueic pars
prestar el servicio de informaciér de vuelo y el de alerta dentra
de las regicnes de informacién de vuelo, & no ser que tales
sarvicios, dentro de una regién de informacion de vuilo, s6 ¢on-
fien & una dependencia de contral de transite aéreo que dispongs
de ias instalaciones y servicios adecuados para desempefiar su
cometide. Puede deiegarse en. otras Jependenciss la funcién de
suministrar ciertos elementos del servicio ¢e infermaciom
de vuelo, ; '

3.1.8.2. Se establecerén dependerncias de control de transito
aéreo para presiar este serviciu ¥ también los servicios de infor
macion de vuele y los de alerta, dentre de las éreas y zonas de
control y.en los asrddromos coentrolados.

31.7. Especificaciooes para las regiones de informacion de
vuslo, dreas de conirel y zonas de control.

3.1.71. La delimitacién del espacio mérec donde haya gue
facilitar servicios de irdnsito aéreo gusrdarad relacidon con la
naturzleza de ia estructura de las ruiss y con la necesidad
de prestar un servicie eficiente.

3.1.7.2. Regiones de informacion de vuejo.

3.1.7.2.1. Se designeran como regioses de informacion de vuelo
aquelias paries del espacio mérep cn las cuales s facilile ser-
vicio de informacién de vuelo y servicio de alecla.

3,1.7.2.2. Toda region de informacién de vuslo incluira la tota-
lidad del espacio aéreo comprendido deniro de sus limites latora-
les, exceple cvuando eslé limitade por una regitén superior de
informacién ds wueld.

3.1.7.2.3. Cuande una region de informacién de vuelp esieé
limitada por una rogiée superior de informacion de vuclo, el
limnite inferior de la region superior de informacion de vuelo
constituira el limite superior de la regidn de informacién de
vuelo ¥ coincidird con un nivel de crucero VFR de la tabla
del apéndice C.

3.1.7.3. Areas de control.

3.1.7.3.1. Las areas de control, gue incluyen, enire olras cosas,
aerovias ¥ areas de control terminal, ze delimitarar de modo
qus comprendan espacio asreo suficients para incluir en ellag
las trayectorias de los vuelos IFR, o partss de las mismas,
& las que se desee facilitar servicio de cuntrol de fransito méreo,
teniendo en cuents las posibilidades de Ias ayudas & 1a navegacion
normalmente usaties en lales argas, En toda area do control
que no este integrada por wn sistema de &erovias podra estk-
blecerse un sistema de rutas a fin de facilitar la provisién de
contrel de transite asreo.

1.1.7.2.2. $o establecera un Hmite inferior para €l area de
controt a ung altura sobre tierra o 2] sagua qne ne sea inferior
& 308 meiros o 1.000 pies. -

3.1.7.3.3. En loy siguientes casos se establecerd un limite su-
perior para el area de control:

a) Cuando nc ze facilite &l servicio de conircl de transiic
uwéreo por encima del limite superior, e

b} Cuando el ares de contrel esié situada por debajo ds
una region supericr de control, en cuyo caso el limite supericr
det area coincidird con el limite inferior de la region superior
de control, :

Cuamndo se estabiezéa, el i{imite superior coincidird con un
nivel de crucerg VFH. :

3.1.7.4. Regiones de informacion de vuelo o dreas de control
en el espacic aereo superior.

#1.74.1. Cusndo sea conveniente limitar el nimero de re-
giones de infermacién de vuele o de dreas de contiol, gue las
‘aeronaves gue vueien a grandes aliiludes tendrian, de lo confrario,
Gue utilizar, debiera esiablecerss una region de informacidn de
vueic o un ares de coatrel, segim correspondm, con el {in de
incluir el espacio aérec superior dertro de los limites laterales
de varius regiongs inferiores de informacion de vuela o de varias
areas inferiores de control. '

3.1.79.5. Xonas de conbrol

2.1.7.5.1. Los limites isterales de las zonas de conircl abar-
caran por lo menos agueilas pariss del espacio adreo que no
estén comprendidas dentro de las areas de control, que contienen
ias frayeciorias de los vuelos IFR que Hegan y salen de los
aerédromas que deban utilizarse curndo reinen condiciones metea-
rologicas de vuelo por instrumentos. Las agronaves en espera
en lag proximidades de los aevddromos se consideran merongves
aue legan,

3.17.5.2. Los limites laterules de las zonas de conirol se ex-
tenderdn, por lo menos, 4 cinco millas marinas, a pariir del
centro del aerddromo o gerddromaos de que se trate, en las direc-
ciones en que puedan efectuerse las sproximaciones. Una zena
de contro! puade incluir dos o mAs aerddromos cercanos.

-~  3.1753 5i une zona de conirol estd ubicada dentro de les
limites laterales de un 4vea de control, aquéiia se extendera
hacfs arriba, desde la superficie dél terreno hasta el iimite infe-
rior, por io mencs, del &rea de conirel. Cuando convenga, se
podra establecer un limite superior mas elevado que el lmite

- tnferior del drea de control situade sncima de elia.

3.1.7.54. Cusndo la zona de control esté situada fuera de
los Hmites laterales del drea de control, se esigblecerd un limite
superiQr. :

3.1.8. Hentificacion de las depondencias de servicios de tran-
site aéreo y de fos espacios aéreos.

3.1.8.1. El centro de control de area, o el ¢entre de informa-
cidn de vuelo, deberd identificarse por el nombre de un pueblo
o ciudad cercanos, o por alguna ceracteristica geografica,
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3182 ILa torre de control de aserddromo o la oficina de
conirel de eproximecion deberan identificarse por el nombre
del merodromo en que estén situadas.

3.i.8.3. La zona de control, el arese de control vy la regidn
ge informacién de wvuele deberdn identificarse por el nombre
de ia dependencia gue ejerce jurisdiccidn sobre dicho espacio
aareo.

Identificacion de rutas ATS.

8.1.8.1, Las rutas ATS debleran Identificarse mediante el usc
da designadores seleccicnedes de conformidad con Ios principios
oxpuesios en el apéndice E.

319

3.1.10. Estahlecimiento e identificacién de puntos o de lineas
de notificacién. .

3.110.1. Los puntos de nolificacién o las lineas de notificacién
sa esiablecerin de acuerdo con las necesidedes de los servicios
da transito aéreo para informacién relativa s Is marcha de las
agronaves en vuelo.

3.1.10.1.1. Los puntos de neotificacion se identificaran medianie
dasignadores, seleccionados, cuando sea necesario, en viriud de
acuerdos regionales de navegacion aérea.

a.1.11.
transito aérso.

3.1.11.1, Lae dependencias de lps sorvicios de transito séreo,
al desempedar sus funciones, tendrdn debidamente en cuenta
las necesidedes del- explotador inherentes sl cumplimisnto de
sus obligaciones especificadas en el anexo 8, y si el explotador
Iz necesita, pondran & su disposicién e a la de su representante
rutorizado lg informacion de que dispongan, pera gue el explo-
tgdor o sut representanic autorizede pueda cumplir sus respon-
sabilidades.

8.1.11.2. Cuando lo sclicite wa explotadar, los mensajes (com-
prendidos los informes de posicién? recibides por les depandencias
de los serviclos de irdnsite adreo y relacionados con el vuelp

de l& aeronave respecto & la cual se suministre servicio de |

contro} de operasciones por diche explotador, se pondran, en la
medida que sea posible, & la inmediata disposicion dsl explotador
o de su representante designado, de conformidad con los procedi-
radentoes convenidos Jocalmente.

3.1.12, Altitudes minimas de vuele,

31121, Se determinarin y promulgaran las aititudes mini-
mas de vuelo respecte & cada ruts ATS. Las altitudes minimas
de vuslo determinadas estaran, como minimeo, a 360 metros [1.000
plest por encima del obsidculo mas alto sijuado dentre del area
de gue g8 {rats ¥ a 800 metros si s sobre zonas montufossas.

CAPTTULO II
SEAVICIC BE CUMTROL DE TRANSITG AEREO
321 Apﬂcat;jdn.
323.L1. Se suministrard servicio de controf de {ransito aéreo:

1, A todos Ips vuelos IFR en el espacic aérec controlado.

2. A todos los vuelos VFR en espacio aéreo controlado (ins-
trumenios/visual), cuando lo determine la autoridad compsterte.

3. A todo el trénsito de aerddromo en los aerddromos con-
trolados.

3.2.1.2. A la seronave que se Eepa o S6 crea que se Halla
en uns sitkacién de emergencia se le conceders pricridad sobre
las demés,

3.22. Proviglén del servicto de controt de transito asreo.

~ Las pertes del servicio de control de transito aéree descritas
en 3.1.3.1 gporén provistas por las diferentes dopendencias en
la forma siguiente;

1. Servicio de contrel de érea:

a8) Por un centro de control de Area, o
B Por la dependencia gue suminisira sl servicic do coatrol
de aproximacién en uns zona de control ¢ en un airea de control
de extensién limitada, destineds principalments para el suminig-
tro del serviclo de conmirol de aproximacién cuendo no se ha
sstablecido un centro de contrel de érea.

2. Servicie de contro! da aproximacién:

) a} Por una torre de contro] de serddromo o un centro de
conirol Qe drsa cuendo sea necesaric o convenients combinar

Coordinacién entre ol explotador y los serviclos de

bajo la responsebilidad de una sola dependencia las funciones
del servicio «de conirel de aproximacién con las del servicio de
control de aerddromo o con las del servicio de control de Area,

b} Por una oficina de control de aproximacién cuando sea
necesaric o conveniente estahlecer una dependencia separada,

3. Servicio de control de cerddromo: Por medic de uzna
torre de control de gsergdromo.

2.23 Funcionamiento dei servicio de control de tramsite
aéreo. ’

3.2.3.1. Con el fin de proporcionur el servicic de control de
transilo aséren, la dependencia del control de transito aéreg de-
baré:

1. Bisponer de la informecién sobre el movimiento preyveciada
de cada aeroneve y variaciones del mismo y de datos sobre
8]l progresc efectivo de cada una d ellas.

2. Determinar, basindase en la informacién recibida, las po-
siciones relativas que guardan entre ellas las asronaves cano-
cidas.

3. Expodir-permiscs e informecién para los fines de evitar
colisiones ontre las geronaves que esién bajo su control ¥ acelerar
y mantenar ordenademente el movimiento (el irinsite agérco,

4. Coordinar los permisos gue sean necesarios con les oiras
dependencias:

a} Siempre que, de no hacerie, una asronave pueda obstaculi-
zar el transito dirigido por dichas otras dependsnciaa.

b Antes de fransferir el control de una asronave a dichas
ctiras dependencias.

3.2.3.2. La informacién sabre 8l movimiento da las geronaves,
junto con ei reglstro de permises de control de triansito aéreo
ojorgades & las mismas, se exhibird de forma que permita un
suralisis facil, a fin de mantener una marcha eficiente de} transiio
eéreo, con la debida separacidon enire aeronaves.

3.2.3.3. Los permisos concedides por las dependencias de con-
tro} de iransito nérec proporcionaran Separacion:

al Entre vuslos IFR controlades.

b} Entre vueles IFB conirplados vy vuelos YVER controlados,
incluyende los wvuelos VFR especisles,

¢} Entre voolos VFR especiales.

d) Cusndo asi lo prescriba ls autoridad competente, enire
vuelos VFR conirelados en espacio aéreo controlade (instrumen-
tos/visual).

3.2.3.4. la separscidén proporcionada por una dependencia dal
contrgl de transito aéreo se obtendrd por lo mehos en uha de
las formas siguientes: ’

1. Separaci6n vertigal: Mediante ia asignuacion de diferentes
nivelas, elegidos entre:

u} La tabla de niveles de crucerc que figura en el apéndi-
ce B, o

b} Una tabls do niveles de crucere modificada, cuasndo asi
58 prescriba de conformidad con 2] citado apéndice B pars loa
vuslos por encims del nivel de vuelo 280, .

51 bien la correlacidém enire niveles y derrats allf prescrits
no s aplicard cuande se indique oira en lag pertinentes publi-
ceciones de informacién aerondutica o en los permisos del control
de trdnsite aéreo.

2. Separacion horizenial, obtenida proporcionando:

al Separacitn longitudinal: Mantsniendo un intervalo entre
ias aeronaves que lleven la misme ruta, ¢ rutas convergsntes
¢ reciprocas, expresada en iérmincs de tlempo o distencia, ¢

bl Separacion latersnl mantenienda las asronaves en diferen-
tea rutas o on diferentes areas geograficas.

3. Separacidn .compuesta, consistonts en una comblnacién de
separacion vertical y una de las oiras formas de separacitn
indicadas en el inciso 2 anterior, utilizando para cada una des
ellas minimas inferiores & las que se utilizan cuandao se aplican
por separado, pero mo inferiorss a la mited de esas minimas,
La separacion compuesta sdle se aplicaré en virtud de scuerdos
regioneiss de navegacion aérea,

3.2.4. Minimas e separacifn.

3.24.1. La seleccidén de las minimas de separacién gue han
de eplicarse cn une parie dada del espacio séleo se hara como
sigue:

I. Las minimas de separacién sa elegiran sntre las que fi-
guran en las disposiciones de los PANS-RAC y de los Procedl-
mientes Suplomentarios Regionales, que sean aplicables a las
circunstancias provaleciontes, si bien, cusndo se utilicen tipos
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de ayudas o prevalezcen circunslancias que pe ostén previsias
‘en las disposiciones vigentes ds la QACI, se establecevdn olras
minimas de separacién, segiin proceda, por:

— La Entided responsable del suministro de los servicios de
transitc aéreo, previe consulth con los explotadures, respecic
a rutes o partes de las mismas gue estén dentre del espacio
aéreo bajo la soberanin de un Estado.

— Apuerdo reglocnal de navegarién aérea respacto & rutas
¢ partes de las mismas que estin deniro (e espacic aéreo schre
aita mar o sobre dress de soberanie indeterminada.

Los PAN-BAC (Doo 4444-RAC/501 ¥ 1a parte 2 de los Pro-
cedimientos Suplementarios Reglonales {(Doc 70301, describen de-
tuliadamonte las minimas de separacidn prescritas por la OACL

2. La secleccidn de las minimas de separacion se haria en
consulta entre las Entidades responsables del suminisiro de los
sarviciog de trénsito aéreo en el espacio aéreo adyacente cuandg:

— El transito ha do pasar de uno a otfro de los espacios
aéreos adyascentes,

— las rutas se halien mas préx:mas & la frontera comin
de los espacios adreos adyacentes que ias minimas de separacion
aplicables segin las clrcunstancias,

3.24.2. Loz deimlles de las minimas de separacitn slegidas
v de sus drees de aplicacibn se riotificaran a:

1. Las dependencias ATS pertinenies, v

2. A los pilotos ¥ explotadores, mediante las publicaciones
de informacion aeronéutica {AlP), cuande la separacién se base
en ayudas parse s navegacién determinadas ¢ en técnicas de
navegacion detsrminadas,

3.2.5. Reasponsabilidad del control.

3.2.5.1. Responsabilidad del control de vueios.

325813 Todo vusle conirclado estara en todo momentc bajc
el control de una sola depsndencia de conirol de transite aéreo.

3.2.5.2. Responsabilidad del contral dentro de determinato
blogue e espacio aéreo.

3.2.5.2]1, La responsabilidad del conirol respecto a iodas las
aeronaves que operen denire de un determinedo blogue de es-
pacio aérpo recaers en una sola dependencia de control de tran-
sito aérec. Sin embargo, el control de une seronave o de grupos
de geronaves podrid delegarse & otras dependencias de control
de transito aérec, slempre que queds asegurada la coordinacion
entrs todas las dependencias de control de irénsilc aéreo in-
teresadas.

3.2.6. Transferencie de la responsabilidad del conirel.

Los parrafos pertinentes de esta seccién no son aplicsbles
cuando dos o mas partes del :z.rvicio de control de transito
aéreo los facilite una sola dependencia, puesto que en aste caso
1o es necesaris ninguree iransferencia da respo‘nsabllldad con
respecto &’ dichas partes. . -

3.2.6.1, Lugar o momento de o tm,néferencia,

La responsabilidad del corirel da una sercpava se transferird
de una dependencls de control de {rénsiic aérec a oira en ia
forma siguiente:

3.2.6.1,1, Entrs dos depandenciss que suministran servicic de
controf de é&rea. La responsabilldad del control de una seronave
ge transferira de la dependencia gue suministre sl servicia de
contrel de érea & la gue suminisire ef servicio de control de
Area, en un dres do conirol adyvecents, en el momentc en que
al cenire de conirol de drea gue ejerce el conirol de la aro-
neve caicule gue la seronavg cruzard el Hmits coman a amhbas
arees de control o en cualquler otro punto o moments gue se
haya convenido enire ambaa dependencias.

3.2.61.2 Enitre una dependencia que suminisire servicic de
conirel ds Area y otra gue suministre servicio de controt de
gproximacién, La responsabilfdad del conirel de una asronave
se transferird de la dependencia que suministre el servicig de
control de area s la gue suministra el servicio de gontrol de
aproximacién, y viceverss, en determinede momenta ¢ en uh
punto o momento convenido ent = anbas dependencias.

3.2.613. Entre Is dependencia gue siministra el servicio de
control do aproxirmacidn y ia que swmninistra el servicio de C{mtrol
de aorddromo.

3.2.6.1.3.1. Aeronaves gue legan.—La responsahilidad del con-
trol de una meronave qie sc Aproxima para aterrizar se transfe-

rirad de Ia dependencia gue proporcione servicio de contrel de
aproximacién a la que proporcione servicio de contmi de aerg-
dromo, cuegndo la asronave:

i} Se encuentre en las proximidades del asvédromo, v:

a) Se considere que - »dri realizar la aproximacion y ol aterri-
znja por roferencia visnal a tierrs; o

) Haya alcanzado condiciones inetearclégicas ininterrwmpi-
das de vuele visual, o bien

18} Hayo aterrizado;
lo gue occurra antes,

Aun cuando existn una oficina de! contrel de aproximacion,
el conirol de ciertos vuelos pusde transierfrsa divectaments de
un centrg de contrel de érea & una forre de comdrol de merd-
dromo y viceverss, por acuerdo previg entre lss dependencias
interesadas, respecto a ia parte pertinente del servicio de control
de aproximacidén que ha de ser proporcionado per ¢l ceniro deo
control de area o por ©  torre de ¢gntrol det aerédrome, segin
corresponda,

3.2.6.1.3.2. Asrongves gue salen.—La responsabilidad del cen-
irol de una aercnave gue asle sa {ransferird de la dependencia
gue proporgione servicic de control de gerddromo & le qua propor-
ciong servicic de controi de aproximacitn:

1. Cuandoc en los proximidades del serddromo prevale'zcan
condiclones meteoroldgicss de vuele visual:

a) Antes del moments en que le aerenave abandone las pro-
ximidades del aerédromo, o

b} Antea de que Ia meronave pase & operar en condloiones
meteorologicos de vuslo por instrumentos;

Io gue octrra anies.

2. Cuando en el perddromo prevalezcan condiciones meteorg-
lagicas de vueio por |nstrumentos:

a) Inmediptamente antes de gue la asronave entre en Ila
pista que se utiliza parn efectuar los despegues, o

b} [nmediatamente despué: de que la sercnave esté en vuelo,
si los procedimientos locales consideran preferible ital medida.

3.26.2. Coordinacién de la transforencis.

3.2.8.21. Le responsahiligad del control de una aercnave no
sera transferida de u:na dependsncia del cont -0l de transito adreo
a otra sin el cansentimionto de la dependancia del control aceptan-
te, el cual deberd obtenerse segun la indicado en los parraios
slguientes.

3.2.8.2.2 La dependencia de conirel transferidora comunicard
a lu dependencia de contret scepilanto lgs partes apropiadas del
plan de vuelo actualizado, asi como toda informacién de control
pertinente a la transferencia solicitada,

8.2.6.221 Cuando haya de realizarse la transfersncia del
control rader, ta informacién ie control pertinente a dicha transfa-
rencia incluiré informsacién referenis a la posicién y, si se re-
gqujere, la ruta y la velocidad de la aeronave obscrvada por
ar inmediatamenie sntes de la transferencis.

3.2.8.2.3. La dependencia Ze contrcl aceptante deberé:

a} Iadicar que se halla en situacién de aceptar el control
de Is soronave en Jas condiciones expre-adas por la dapendencia
de control transferidora, a no ser que, por previc acuerdo entre
ambes dependencias, Ia usencia de dicha indicacién debe enien-
derse como una aeceptacién de las condiciones especificadas, o
indicar ios camblos necesarios al respecto, v

h} Especificar cualguier otre informacién o permiso referente
a la parte siguiente del wvusle que la seronave necesite en el
momento do la fransferencis.

3.28.2.4. A no ser gue se haya acordade lo contrario entre
las dos dependencies de controel interesadas, la dependencia acep-
tanta notificard a la dependend: transferidora el momenio en
que haya establecido la comunicacién por radio en ambos sentidos
con la aerenave de gue se irafte ¥y asumido el conirol de la
misma,

3.2.7. Permisos del cuntrol de transito aéree.

3.2.7.1. Lus permises del conlrol de irdnsilo adreo fendrin
como Unica finalidad cumplir con los reguisitos de suministrar
servicio de control de transitc adrec.

8.27.1.1. Lz expedicidn de los permisos por ias dependencias
de control de trafice adrep autorizan a lag asronaves para gue
efectien sus vuelos solamente respecto al trafico aéreo del que
estas dependenciag tienen conocimiento.
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3.27.1.2, Los permises tienen como unies finslidad acelerar
y separar el trédfico adrec y no dan derecho a violar ningune
disposicidn establecida por las autoridades correspondientes para
fornentar ia seguridad del wvuelo o con otros objetos,

3.2.7.1.3, 5i el permisc del control de irafico acreo no os
conveniente para ! Comandanie de lg aeronave, podré solictiar
y, si fuera factible, obtaner un parmise enmendado.

3.2.7.1.4. La denegacion de un permizso para el despegue podra
hasarse en instruccionss de una autoridad competente pars que
no s hage uso del drea de maniobra por circunstancias ajenas
al trifico aéreo.

3.2.7.2. Contenido de los permisos.

3.2 721,
dra: . i

a) La idenlificacién de la aeronave que figura en el plan
da wuelo, :

b} E! limits del permiso. )

¢) La ruta de vuela.

d) El nivel o niveles de vuelo para tods la ruta ¢ parte
de ella ¥y cambios de nivel si corresponde.

Si ol permiso, por lo que respecta & los niveles, abarca unica-
mente parte de la ruts, es importante gue la dependencia de
control de trdansito serso ospecifigue ol punto hasta ¢f cual alocta
la parte del permiso que atafie a los niveles, siempre que sea
recesaric pere asegurar [a cbsarvancia an caso de falla de comu-
nicaciones.

€) Les instrucciones o informacidn necesaria sobra otros as-
poctos, como las maniobras de aproximacion o de salida, las
comunicaciones ¥ e hova en gue expira e permiso,

La hora de expiracién del permiso ey aguella en que caduca
guiomaticamente si no se ha iniciade el vuslo. )

E! permiso del conirol de transito adreo conien

3.2.7.3. Coordinacidn de los permisos.

El permisc del contro! de transito aérso se courdinura entre
las dependencias del coniro! de iransite aérco pars gue abargue
tods la rutz de la asronave o determinada parte de e misma,
de la manera siguientie: :

3.2.7.31. Se expedird permiso a la acronave pars toda Ia
rute hesta el zerédromo del primer aterrvizaje previsto:

a) Cuando haya side pesible, ar?tas de la partide, coordinar
el permise con todes las dependencias bajo cuyo control pasara
ia gbronave, o hien,

W Cuando haya cierta seguridad de gue se obiendrd previa-
mente la coordinacion enire aquellss dependencias bajo cuye
control pasars subsiguientemente la meronave.

Cuando so expida un permiso que cubra la parte inicial del
vuelo Unicamente como medio para acelsrar el transito de salida,
gl permise sucesive qu~ se expida én ruta se sjustara m o
espacificado anteriermente, aunque el agrodrome del primer ato-
rricaje previsto esié bajo la jurisdiccién de un centro de control
de Area gue no sea el que expide of permiso en ruta.

3.2,7.3.2. Cuando no se haya lograde o previsto in coordips-
cidon mencionada en 3.2.7.3.1, sélt se dard permmiso a la aerc-
nevo pars llegar hasta el punte donds pueda asegurarse razona-
blemente la coordinucién. Antes de llegar 2 dicho punto, ¢ sobre
tal punto, la seronave recibird un nueve permiso, dehiéndose
dar entonces las insirucciones Que sean necssarias,

3.2.738.3. Cuando una aeronave intente partir ds un serddramo
situado dentro de un dren de contrel para entrer en otra deniro
de un periode de treinta minutes, ¢ de otro periodo de-tiempo
especificedo qua convengan los contros de control de area per-
tinentes, se efectuars la coordinacién con Ia dependencis de con-
trol subsiguiente antes de extender sl permiso de partids.

3.2.7.34. Cuande uns soronave vaya & salit de un érea de
control para proseguir su vuelo fuera del espacic aéreo controla-
do y luego vuselva a entrar en la misma o en otra area de con-
trol, podré concedsrse un permiso desde o] punto do salida hasta
o} aerGédromo del primer aterrizaje previsto. Tales permises o
sus revisiones se aplicaran solamente s las partes del vusle
afectuadas deniro del espacio afres controlado.

3.27.4. Conirol de afluencia del trdnsito adreo.

Cuande la dependencia de conirol de transito aérec estime
que 1o es posible tender a mas {ransito del que ya se ha
acepiado para un perfodo de tlempe y lugar determingdos o
gque sélo puede uienderlo & un ritmo detsrminado, dicha depen-
dencia notificatd a las demas dependencias de control de trén-
sito aérec Interesadas, a las Empresas expiotadorss que se sepa
0 58 Cres que estén inieresadas y a los Comandantes de acro-

naves destinedas a dicho lugar gue s probable que los vucles
adicipnales estén sujetos a demorn excesiva.

3.2.8. Conirol de personal ¥ vehiculos en lus nerddremaos.

El movimientio de personas o vehiculos dentro del 4res de
manichras de un aerd'remo serd contrelade por la forre de
mando del asrddromo, cuande sep necessrie, para evitaries pe-
ligros o para ovitdrsclos a las asroneves gque wlerrizan, estin
en rodaje o despegan.

CAPITULO i1l

SERVICIC DE LNFORMACLGN DE YUELO

3.3.3. Aplicacion,

3.3.1.1, El servicio de informacion de vuelo se suniinistrara
& todas las seronaves a las gue probablemente puedsa ufectar
1s informecitn vy a las gue:

1. Se les suministra servicio de control de transito adéreo, o
2. De otro moedo tienen conocimiente las dependencias pei-
tinentes de Jos servicios de ransito aéreo,

La prestacion de! servicio de informaridn de vuele ne eximse
al Comandante de seronave ds pinguna de sus responsabilidades
y a5 &l el gue tiene que tomar la decisién definiliva respecio
a cualguier asiteracidn gue se sugiera del plan de vuelo.

3.3.1.2. LCuando las dependencias de los servicios de trénsito
aéreo suministren tanie servicle de informacién de vuelo como
servicio de control de tréansito afres, el suministro del servicio
de contrel de transite acreo tendra preferoncis respecio al sumi-
nistro del servicie de informacion de vuelo, siempre gue el siani.
nistro del servicio de contrel de trénsito adres asi lo requiera.

3.3.2, Alcance del servicie de informacién de vuelo.

%.5.2.1. FI servicie de informacion de vuels incinira & sumi-
nistre de la pertinente:

8! Informaciém SIGMET.

b} Informacidén schre los cambios en las condiciones de servi-
ric de las ayudas para la navegacién.

¢} Informacidén sebre los cambiocs sn sl estade de los aerd-
dromos e instalaciones v servicios conexes, inciuso infermecidn
sobre et estado do lag 4reas do movimionts del aerddromo, cuando
ostén afociedas por nisve, nieve fundente, hield o gubiertas por
una caps de aguse de espesor considerable.

Y cuzlguier otra informecién que sea probable que afecte
& la seguridad,

3.9.2.2, Ademds de lo dispuesto en 3.4.2.1 el servicio de in-
formacion de vuele que so suminisiva o los vuelos IFR incluira
el suministra de informacion scbre:

al Las condiciones meteorcldgicas notificadas o pronostica-
das en ios aerddromos. de salida, de dostine y de alternativa.

b} Los paligros de colisidn gue puedan existir para las asro-
naves gue opersn fuera de las dveas de control y zanas de con-
trol.

¢) Para los vuelos sobre dreas marftimas, en Ia medida
de lo posible y cuando lo scliciie el piloio, toda infermacidn
dizponible, {al como el distintive de lismada de redic, posicidn,
ruta verdadera, velecidad, ete,, de las embarcaciones de super-
ficie que se encuentren en el ares.

ia informacién a gque se refiere el incisn b!, gue comprende
solamente las seronaves conoccidses cuya presencis pudisrg cons-
tituir un peligro de colisién para lu serenave que recibe la infor-
macidn, se basa a veces en informes de exaclitud e integridad
dudosas v las dependencias de ios servicios del transito adrac
na pueden aceptar ziempre la responsabilidad respecio & su ex-
pedicidon ni respecto a su exactitud.

1.3.2.3. Ademas de lo dispuesto on 3.3.2.1, ¢l servicio de in-
fermacién de vuelo surcinistrado a los sueites VER incluira infor-
macidn sobre las condiciones meteorolégicas a lo largo de ia
ruta de vuele gue puedan hacer gue no sea posible cperar en

condiciones de vuelo visual,

CAPITULG IV
SERVICIO DE ALERTA
3.4.1. ApHeacidn,
3.4.{.1. Be suministrard servicio de aleria.

1. A todas las aeronaves s las cuales se suminisire servicie
de cenirol de transite aéreo, ¥y
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2. En la medidi de lo posible, s todns las demsis asronaves

que heyan presentddo un plasn de vuelo o de las que, por otros

medics, tengun conocimiento loe servicios de transito adreo.

3.4.1.2. Los centroa de informecldn de wvuslo o los centros
de conirol de fAres serviran de bmse contral para reunir toda
informacion relativa & la aftuacién de emergencia de cuslquier
aarongve gue ss sncuentre dentro de Iar correspondiente Tegién
de informacién de vuele O Aréa de control y pars transmitir
tal informacion al centroe cvoerdinador de salvamento apropiado.

34.1.3, En e! caso de quo una aeronave sa enfrente con una
situacién de emergencia misntrag e encrentre beio el control

de la torre de un serddromo o de ung oficina de control de

aproximecitn, la gue corresponda de estas dependsncias noil-
ficare inmediatemente ¢ hecho sl correspondisnte centro de in-
formacion de vuslo ¢ centro de control de Aream, el cual a su
vez, lo notificard ai contro coordinador 4o salvamento. No obstan-
te, si la natureleza de la emergencia es tal que resulie superflua
la netificacién, #sta no sa hark,

3.4.1.3.1. Sin embargo, slempre que la urgencia de la situacién
1o reguiera, I& terre de comirol del merddromo o la oficine de
contzol de aproximacitn responsable, procederan primerc g aler-
tar ¥ a tomar las demas meadidas nocassring pare poner en mevi-
miento todos los organismos locales apropiados de selvamento
¥ emergancia cspsm de . prestar la a.yuda inmediata que se
necesite.

3.4.2. Notificacién a los centros coordinadares de salvamento.

3421 Con excepcién de lo prescrito en 3.4.5.1, y sin perjunicio
de cualesquiera otras circunstancias que acconsefen tal medida,
lus dependencias de los servicios de trénsitc sérec notificardn
inmediatamente a los centroy coordinadores de salvamento gue
consideran que una aeronave sa sncusntira sn estado de smer-
gencia de conformidad con le sigulente:

1. Fase de incertidumbre:

a} Cuando no se heya recibido ninguna comunicecién de la
acronave dentro de los treinta minutos siguientes a 1 hora en
gue debiers haberse recibide de slla une comunicacitn, o siguien-
{es al momente en gue por yrimera vez se tratd Infructuesamente
de establecer comunicacidén con dicha ssrorave, lo primero que
suceda, o

b Cuando la asronave no liegue deniro de los ireinta mi-
nuios sigufentes & Ia hora prevista de llegada dliimamente anun-
ciade por ella, 6 a )& calenlada por las dependencias, la que
do ias dos resulte mas tarde.

A mence fgue no oxistan duday acoerca de la seguridad de
la aeronave ¥y sus ccupantes.

2. Fase da alerta:

al Cuasndo, transcurrida la fase de incertidumbre, en las
subsiguientes tentativas pars establecer comunicacién ¢on la gero-
neve, o on lar averiguaciones hechaz de otras fuentes pertinentss,
no s consigan noticiag de Ia saronave, o

B Cusndo una aeronsve haye sido autorizads pars aterrizar
¥y no lo hega dentro de Iox cinco minutos sfgalentes a la hora
pravizta de aterrizaje y no se hara podido restablecer la comuni-
cacién con la asronave, o-

o) Cuando se meciban informes que indiguen que las con-
diciones de funcionsgmiento de In aeronave ng son normales, pere
no hasta el ‘extrems de que sea probabls un aterrizaje forzoso.

A menos gue haya indiclos favorables en cuanto a la seguridad
de la agronava ¥ de sus ocupantes.

3. Faze de peligro:

a) Cusndo, transcurrida la fade de alerta, las nuevas tenia-
tivas infructucsns pars establecer commuaicacién con ia aerongve
y cuandp més extenses nomunicaciones de indagacidn, tembién
infruetuosas, hagan stuponer que la ssronave so halla en peli-
#ro, ©

I Cuando se conslders que co ha mgotado el combustible
gue la aeronave lleva & borde, o que es Insuficiente para permi-
tirle llegar & lugar seguro, ¢

¢} Cuando se reciban informes que indiquen que ias condicio-
nes de funclonamiontn de ia seronave som anarmales hasta el
exiremo de que se cree probable um aterrizaje forzoso, o

4} Cuande se reciban informes o sea légico pensar que la
asronave B5i4 & punto de hacer wun atarrizaje forzoso o qus
ic ha efectuado ya.

A menocs gque casi se tenga la certfdumbre de gue Is asercnave
¥y sus ccupsantes no se ven amenazados por ningdn peligro grave
ni inminente vy de gue no necesitan ayudes inmediata.

3.4.2.2. La notificacién cortendrs la Informacidn siguients,
conforme se disponge de ella, en el orden imrdicado:

1. INCERFA, ALERFA ¢ DETRESFA, segiin corresponds
a I3 fagse de alarma,.

2. Serviclo ¥ persoge que ilama.

3. Clase de emergencia.

4. Informacién apropiada contonida en el plan de vuelo.

5. Dependencia que establecié la WHima comunicacién, hors
y frecuencia utilizads,

6. Uilimo mensaje de posicidn y como s& deterinind asta.

7. Colores y marcas distintivae de la meronave,

8. Tods medida tomade por Ia dependencis gue hace la no-
tificacidn,

8. Demas observaciones pertinenies.

{a parte do la informacién especificads en 3.4.2.2 de gue
no se dispongs en ¢l momento de hacer la notificacidn a un
ceniro coordinador de salvamento se recabarid por una dapen-
dencia de los servicios de iradnsito aéreo anies de declararss
la fase de peligro, si hay motivos suficlentes para creser que
se producird dicha fase.

2.42.3. Ampliendo la notiticactén astipnlada en 3.4.2.1, 58 su-
ministrarian sin tardanze al centro coordinader de selvamento
los detos siguienies;

a) Toda informacton aadiciom.l' respecto al cariz qte vVaya
iomando -el estado de alartha a través de las distintag faszes
sucesivas,

b} Informacién de que ha dejado de existir el estade de
alarma,

La cancelacidén de las medidas iniciadas por el centro coor-
dinador de salvaments es responsabilidad de dicho centro.

3.43 Empleo de instalaciones de comunicacidn.

Segin sea necesario, las dependencias de los servicios de
transita adrec empleardn todos los medios de comunicacidn dis-
ponibles para establecer y mantensr comimicaclén con cuslquier
AeTORAYS Jue 8 encuentre en estado de emergencia y pars soli-
citar noticias de la mismas.

3.4.4. Localizacida de asronaves en sstado de emergencia.

Cuando se considera qua existe un estado de emergencia,
se trazarda sobre un mapa el wvuelo de la aeronave afectada
a fin de determinar su probable posiciém futura y su radic de
accidn mdxirho desde suv ulfima posicion cenocida. También se
trazarin les vuelos de oirms aeronsves que se sepn qie estén
operando en las cercanfas de Ia meronave en cuestién, a fin
dé determinar sue probablea posiciones futuras y auionomias
Tadximas respectivas.

3.4.5. Infermacidn para el sxplotader.

3.4.53. Cuando un control de dres o un centro de informacién
de vuelo decida que une aercnave esta en la fase de incertidum-
bre o de alertk, se Io notificarda al explotiador, en cuanta sea
posible, antes de comunicarlo al centre comﬂinsdor de saiva-
mentoc.

Si una asronave esté en la fase de peligro, so tiene que
notificar inmediaiamente al contro coordinador de salvamento,
do acuerdo con 2.4.2.1,

3.4.52 Toda la informacién gue el centro de control de area

" o de informactén de vuelo haya notificado al centro de coordi-

nacién de salvamento se comunicnra igualmente, sin demora, al
expiotador, siompre gue esto sea posible,

5.4.6. Informacién destinada a Ia® aeronaves que Se encuen-
tran en las proximidades d¢ una asronave en estado de emer-
gencia.

Cyando un centro de informacidén de vuelo o de control de
drez derida gue upa asroneve osté en estado de emsrgencis,
comunicard ko antes posibls a las dem#és aeronsaves, de cuya pro-
ximidad e saquélla tenga conccimiento, 1 naturaleza de la emer-
gencia.
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CAFITULO V

REQUISITOS DE LOS SERAVICIOS DE TRANSITO AEREO RESPECTO
A COMUNICACIONES

3,5.1. Servicio mévil aerondutico {cemunicacionas aeroterras-

tres}.

3.5.1.1. Generalidades.

35111, Para fines det servicio de transiio aéreo, en las
comunicacionas asroterrestres se utilizara la radiotslefonia u ciro
medio de comunicacitn répido, directo y confiable o una com-
binecién de smbos.

3.5.1.2. Para Ios servicios de informaeion de vuelo y de con-
trol de drea.

3.5.1.21. Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres
empleadas por los serviciog de informacién de vuelo o de conirol
de Ares permitirdn efactuar comunicactones en ambos sentidos
enire &1 ceniro de informacidén de wuelo o sl centre de control
de &ree ¥y las aeronaves debidamente equipadas gue vuelen ex
cualquier direcciéo dentro de la reglén de¢ informacién de vuele
o del area de control.

Siempre que sea factible, las instalaciones do comuniceciones
aeroterrestres de los servicios de Iaformacidn de woelo o de
control de drea deberdn permitir la comunicacién directa, rapida
¥ coniinua, libre de peardsitos atmosféricos, en ambos sentidos,
entra un centro de informacién de vuelo o un centro de contrel
de firea ¥ ks acronaves debiflamnente equipadas que vuelen en
cualquier parte denitro de la regién de informacién o del area
de control.

Cuando e2 emples comunicacién radiotelefonica directa en
ambos sentldos, exire el piloto y €l controlador, para dar servicio
de control de Area, todos log canales de comunicacidon asroterres-
ires de este servicio -+ que se utilicen de ese modo debsran
estar provistos de dispositivos de registro de la voz.

3.5.1.3. Para el servicie de control de aproximacion.

3.5.1.3.1. Les instalaciongs de comunicacionss aeroterrasires
empleadas pars el servicio de control de aproximacion permititan
la comunicacién en ambos sentides directa, rapida, continus y
libre de atmosféricos, entre Ia dependencie que preste el servicio
de confrol de aproximaci6n y las ceronaves debidamente equi-
padas bajo su control.

8.5.1,32. 5i la dependencia que d¢ e! servicic de control de
aproximacitn funciona independientemente, las comunicaciones
aeroterrestres se efectuaran por las canales suminji t-ados para
su usn exclusive,

Cuando se emples 1a radiotelefonis, todos los canales de co
murnicacidn aeroterrestres del servicio de control de a-roximacién
deberén estar provistos de dispositives de registro de la voz.

3.5.L4. Pargelservicio de control de gerddromo.

3.514.1. Las Instalaciones do comuricaciones reraterrestres
empleadas para el servicic du control de cerédromo permititan
Ia comunicacién en amhos sentidos, directs, rapida, conlinua
y libre de atmosféricos, entre la torre de contr-’ del aerodroma
¥ las aeronaves debidaments equipadas gue vueien a cualguier
distancia comprendida den‘ro de un radia de 25 millas marinas
del gerédromo.

3.5.14.2, Cuando las condiciones lo exijan, deberan tonerse
instalacionse vy servicios independientes para controlar el transito
de aeronaves en el 4rea de manichras.

3.5.14.3. Cuando so gmplee la mdiotelefonia, todos los canales
de comunicacién aeroterrestre del gervicic de control de asrd-
dromo debsrén estar provisto de dispositivos de regisire de la
Yoz.

3.5.2, Servicio fijo rerondutico.
3521 Comunicaciones de ung regiin de informacidn de vuelo
o dres de control.

35211 Los cenirps de informacion de vusle o los ceniros
da control de drea estarén enliazados a las siguientes depen-
dencles cuande proporcionen servicio dentro de las regiones.de
informerién de vuelo o de lss areas de control que tengan bajo
su responsabilidad:

a) Torres de control de merddromo.

b) Oficinas de control de aproximacion.

€} Oficinas meteorolégicas al servicio del centro de informa-
cion de vuele o del cenire de control de Area.

d} Oficinas apropiadas de loz explotadores dentro de la re-
gitn de infermacidén de vuelo o del area de control.

8) Estacicnes de telecomunicacicnhes aeronduiicas al servicio
del centro de informacién de vuelo o del centro de control de
area.

f) Centro ceordinador ds salvemento ¢ u [alia de éste cual-
quier otro servicio de emergencia qus ses apropiado.

g La oficina NOTAM Internacional al servicio del csniro
de informacidn de vuelo o del centro de control de Area.

3.5.2.1.1.1. Las comunicaciones enire centros de control de
area, torres de conirol de serddromo y oficinas de cenirol de
aproiimacién comprenderéan:

al} Las comunicaciones orales direciss con registro automéb.-
tico; ks velocidad & que estas comunicaciones puedan esjable-
cerse dehiera sor tal que sea posible ponerse en comtacto con
cualguiera de los puntos citados en quince segundos aproximada-
mente, ¥

b) Las comuniceciones impresas, cuando se nacesita un ro-
gistro escrite de las comunicaciones; la velecidad a gue estus
comunicacionses puedan establecerse debiera ser tal que el tiempo
transcurride entro la sntrogs del mensajc n s oficing, transeisora
en el punto da arigen y la antrega del mismo al destinatario
no exceda de cino minutos,

3.5.2.1.2. Las oficinas de coniral de aprosimacion, o las torres
de control de los merddromes, ademds de-ester enlazadas con
el correspondiente centro de informacion de vueglo o centro de
control de aroa, tal como se prescribe en 3.5.2.1.1, lo estaran
con los sigulentes puntos:

&) Servicios de salvamento y de emergencia {con iaclusion
de servicios de ambulancia, de bomberos, etc],

bl Oficinas meteorolégicas al servicia de la correspondients
oficina de contrel de aproximacion o torre de control del merd-
dromao.

ct Estaciones de telecomunicacién sarondutica al servicio
de la corrgspondiente oficina de control de aproximaciéon o torre
de controf del aerddromo.

2.5.2.1.2.1. Llas comunicaciones requerides en 1.5.2.1.2, a) y b,
comprenderan las comunicaciones orales directas dispuesias para
Hevar a cabo comunjcacidn «sn conferencis-; la velocidad a
que estas comunicaclonas pueden establecerse debiera ser ial
que normalmenie sel posible astablecor contacie con cuaslquiera
de los puntos citados en quince segundos aproximadamente. Todas
las comunicaciones requerldas deberan proporcicnarse con re-
gisiro automatico.

35213 Las oficinas de! conirol de aproximacion estarin
ademas enlazadas con las correspondientes torres de control de
aerdédromoe madiante comunicacidén oral directa, de moda gue
normalmente pusda establecorse contacts instantanes. Deberan
proveerse ol registro automiético de Ias comunicaciones.

35.2,14. Las comunicgciones entre ia oficina de netificacién
da los servicios de transito aéreo, cuando funcione independien-
tements, y el centro de control de drea, la oficina de control
de aproximacidn ¥y la torre de control del eerddrome correspon-
diente consislirdn en

al Comunicaciones orales directas; i rapidez para sstablecer
la comunicacién se determinara de munera que pueda normal-
menta hablarse con cualquiera de los puntos anfes indicados
an el plazo de quince segundos, aproximademente, y

b) Comunicaciones impresas, cuande sea necesario que gueds
constancie por escrito; e rapidez para esiablecer la comunicacidn
s8 determinard de manera que el tiempo {ranscurrido entre el
depdsito del menssje en la oficina transmisora del punte de
origen v el momento de su entrega al destinatarfe no excede
de cinco minutoy,

Las comunicaciones prescritas deberan tener un registro auio-
matica.

3.522 Comunicaciones enire regiones de informagcion de vue-
lo ¥ areas de control,

3.5.2.21. Los cenirag da informacién de vuelo ¥ los centros
de control de Area estaran enlazados com todos Ios ceniros de
informacién de vuelo ¥ centras de comtrol de Arsa adyacentes

352211 Estas comunicaciones comprenderan en todos los
casog las comunicaciones en las cuales los mansajes sa reciban
en forma adecuada para conservarlos como registro permanents
¥ de conformidad con los requisitas de tiempo de frénsito espe-
cificados. )

3.5.2.21.2. En el caso de édreas de control contiguas, los con-
tros de control de drea interesades cstaran conectades mediante
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comunicacienes grales directas con registro automatico, & menos
gue otra cosa sa prescriba en wirtud de acuerdos regionsales
de navegacién adrea. La wvelocidad a gue estes comunicaciones
orales directas puedan establecerse serd ial gue normalmente
pueda conseguirse el conteketo con los certros de control de area
en guince segundes aproximadamente.

En los casos en gque s«istapn circunsiencias especiales & causa
de la densidad dsl transite, de les tipos de aperacionss, o debide
a la configuracidn de la organizacién det espacio aéroo, debieran
proporoionarss cemunicacionss orales directas enire dependen-
cias ATS adyscentes, aun .cuande ne estén esimblecidas ¢ no
se haya establecido todavim Areas de contrel, o si lag drcas
de control no son contiguas. En fales casos la velocidad & que
dighss comunicaciones puodan obtenerse debera ser tal que el
contacto con las dependencias ATS interesadas pueda establecdrse
normalments en guince segundos.

335.2.2.2 Siempre gue !as condiciones locales sean talss que
sea necesario obtener el permisc para las seronaves destinadas
a un area de control adyacente o a transitar por ella antes
de su partids, las oficinas de control de aproximeacitn o las
torres da control del asrddromo deberégn ponerss en coniacto
con el veptro de control del area gue prests servicie de area
de control adyacente, :

152221 Estas comunicaciones deberdén comprender las co-
municaciones orales directas, con registro automatice: la weloci-
dad & que dichas comuniceciones puedan obiencrse debiera ser
tal gue el contacts con el ceniro de central del area se esta-
blezea en guince segundeos aproximadamaentie.

3.5.3. Servicie mévil terresire.

3.3.3.1.  Comunicaciones necdsarias pare el controf de los va-
hiculos an lag drecs de maniobras de los aerédromos condro-
lados.

Estas disposiciones se aplican a las comuricaciones con todos
los vehlculos, salvo les seronaves. )

En caso de que 1o justifiguen las condiciones existentes, debe-
¥An proporcionarss al servicio "o conirol del rerddromeo instalacio-
nas axclusivas de comunicaciones ragdiotelefdnicas en ambos senti-
dos, pars ef contral de los vehfculos en #] drea de maniobras,
salva cuando se consider. que son adacnadas las comuznicacionss
por medic de un sisiema de sefisles visuales.

CAPITULO VI
HEQUiSITOS BY 106 SERVICIOE DE TRANSITO AEZREO RESPECTD 4 INFORMACIN
3.6.1. Informacién meteoraléglca.

3811, Generalidades.

3.4.1.1.1. A las dependencias de los servicies de tréansito sérea
se les facilitard informacitn actualizada sobre las condiciones
meieoroibgicas existenies y previstazs gue sea necesaria para
el desempefio de sus funciones respectivas. La informacién se
facilitéra de ial manera Que gxija un minimc de interpretacicn
por perte de) personal de 1-s servicios de tréansite adrec ¥ con
una frecuencia que saiisfaza las necesidades de las dependen-
cias de los serviciok de transito aérec de que se trate.

4.6.312 Centros de informacion de¢ vuelo y centros de contral
da drea.
3.6.1.2.1. Se proporcionardn a log centros de informacién de

vuelo ¥ & los centros de contral de area los informes y pronds-
ticos meteoroldgicos actuales, dando especiel importancia al acae-
cimiento o acaecimiento probable del empecramiento de [as con-
diciones meteoroldgicas tan pronto como puedan determinarse.
Diches informes y pronostlcos se referirdn a ia region de infor-
macién de vuelo o al drea da control y a todas las dem#s areas
que puedan determinerse a base de los acuerdos regionales de
navegacidon aérega,

3.8.1.2.2. Se suministrardan a los centros de informacién de
viuelo ¥ & los centros de control de area, s intervales adecusados,
datos actunles de presldn para ef reglaje de altimetros, respecto
8 los Jugares especificados por el centtre de informecion de vuela
o por el centro de control de drea ¢n cuestidn.

3.8.1.3, Depesndencias gue suministran gervicico de conirol de
aproximaeion.

3.61.3.%. Se proporcionara g la- dependencias que suministran
sarvigio de control de aproximacion informas ¥y nrondsticos meteo
rolégicas actualizados corvespondientes al cspacio adrec ¥ a s
aarddramos gue les conciernan. Los informes especiales ¢ ias
enmiendas de los prondsticos =a comunicaran a las dependencias

quée suminisiran servicio de control de aproximacién tan pronto

como sean necesarios, de conformidad con los crilerios establs-
cides, sin esperar ol prdxime informe o prondstico crdinarig,

3.6.1.3.2, Se suministrardn a las dependencias que suministran
servicio de control de asproximecién datos actuales ge presidn
para el reglaje de altimetros, respecic a los lugares especificados
por la dependencia que suministre gl servicio do contre! de gpro-
zimacion,

34.1.3.3 Las dependencias que suministran servicios de con-
tro! de arroximacién pers !a aproximacion final, el alerrizaje
¥ e} despozue, esterdn equipados con indicRdorss para conocer
el viento en la superficie. El indicador o los indicadores estaran
relacionados con 103 mismos puntos ~a observacidn y obtendran
sus lecturas de los mismos anemomeires a gue estdn conectados
los correspondientes indicadores Instzladoes en la torre de contrel
del aer6dromeo v en la estacion meteorclégica, cuendo tal estacitn
exista.

3.6.1.34. Las dependencias gue suministran servicic de contro}
de aproximacion para la aproximecidén finel, el aterrizaje y el
despegue, an aerddromos en gue loa vaelorea del alcance visual
en ie piste =e miden por medio instrumentales, deberdn equiparse
con indicadores que permitan la lectura del valor o valores del
alcance visua’ en la pista. El indicador o indicaderes debieran
esstar relacionados con log mismos puntos de sbservacién y ob-
tener sud lecturas de los mismos disposftivos de medicién del
aleance visual en ! piste que los correspondientes indicmdores
instalados en la torre de control de serddromo y en la esiecicn
meteorologica, cuando tal estacidn edista.

1.8.14. Torres de conircl de gqertdromo.

38141, Se proporcionard a ias torres de tontrol de gerddro-
mo informes y pronésticos metecroidgicos actuales respecto al
asrédromo gue les concierna, Los informes especiales y las en-
miendas de los prondsticos se comunicardn & las torres de con-
irol de merddromo tan pronto como seah necesavios, de conformi-
dad con los criterios establecidos, sin esperar el préximo in-

forme o prondstico ordinaria,

34.1.4.2. Se suminisirardn a las torres de conirel dc aerd-
drome datos de presitn actuaies para el reglaie de aitimetros,
correspondientes al aerddromo en cusstidn.

348143 Laes torres de contrei de aerddromo estardn equi-
pedas con indicadores para conocer ef viento en la supsrficis.
El indicador o los indicadores estaréan relacionades con ios mismos
puntos de ohservacién y obtendrédn sus leciuras de los mismos
anemdbmetros & que estén conectados los correspondientss indica-
dores instalados en la estacién meteoroiégica, cuando tal esiacién
existr.

36,144 Las torres ds control de aerddromeo en aerddromos
donde el sleance visual en la pista se mida por medios instrumen-
tales, deberan equiparse con indicadoras que permitan la legtura
del valor o valores actusles det sicanco visual on 1a pista. Edtos
indicadores debersn estar relacionedes 3 obiener sus leciuras
de logs mismos dispositives medidores del alcance visual en la
piste gue los correspondientes indicadores inmstalados en ia es-
tacion metoorcidgice, cuande tal esiacién exista.

3.8.1.5, Estaciones de comunicacionas.

3.8.1.5: Cuandc sea necosario para fines de informacion de
vuelo, se proporcionaran informes y prondsticos meteorcldgicas
actuales a lag estaciones de cornunicaciones. Una copin de dicha
informacion se ‘enviaré al centro de Informecién de vuelo o al
centro de contrel de drea.

262 Informecién sobre las condiciones de aerddromo y ef
estado operacienal de Eas correspondientes instalaciones.

3821 Se mantendrd sl corriente a las torres de conirol
de amerddromo y & las dependencias gue suministran servicie
de contrel de aproximacién sobre las condiciones del éarca de
maniohra, incluyendo la existencia de peligros transitorios y &}
estado operacional de cuslesquiera instelaciones relacionadas con
el aerédromo o serddromes gue les concierna.

3.6.2. Informacién sobre e} estado operacional de las ayudas
para ia navegacidn,

3.6.2.&. Se mantendrd al corriente a las torres de vontrot
da aerddromo y a las dependencias qQue suminisiran servicio
de control de aproximucion sobre of estado operacionsl de las
ayudas de nevegacion esenciales pars la aproximecién, sl sabe-
rrizaje vy ol despegue en el perddroma o serddromos gue les
concierna.
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LIBRO CUARTO
Procedimiento para los servicios de trifico aéreo
TITULD PRIMERQ

Disposiciones generales

Aungue estos procedimientos : fecian principalmsnte al per-
songl de .os servicios de trafice aéreo, los Comandantes de asro-
nave deben tener especialinenle en cuentis los de este libro que
les afecian direciamente.

CAPITULO PRIMERO

ASIGHACION DE RESPOMSABILIDADES RESPRCTO AL SUMEINISTRD DE SERVICIOS
PR YRANSITO ABRRED

4.1.1.1. Responsabilidad del suminisiro de servicio de control
de trénsito aéreo. :

41111 F! sorvicio de control de area se proporcionara:
a} Por un centro de control de Area, o

b} Por la dependencia que proporcione servicio de control-

de aproximecion en una zona de contro! o en un area de control
de extensidon limitada. que se destine principelments para el
suministro de servicio de control de »roximacidn, cuando ngo
se haye estabiscido un centro de control de &rea.

41112 El servicio de eontrol de aproximecién se propor
cicnara:

al Por una forre de control de aerddroma o por un gontro
de coniroi da &rea cuandes see necesario o convenients combiner
bajo ja responsabilidad de 1na dependencia las funciones deo
servicio de contrel de aproximacion y las de servicic da controt
do asrtdromo ¢ el servicio de control de Area, o

b) Por une oficine de control de aproximacién, cuando sea
netesaric o convenicnte establecer una dependencia separada.

41113 El servicio de control de scrddromo lo facilitard

una torre da contreol de asrddromeo.

4.1.1.2. Responsabilidad del suministre de sarvicio de infor-
macién de vuelo y de servicio de alerta.

41121 El servicio de informacidn de vuelo v el serviclo
de aleria se proporcionardn en la forma siguiente:

a} Denirc de una region de informacién de vueolo: por un
centro de informacién de vuelo, & menos que la responsabilidad
de proporclonar dichos servicios se asigne a una dependencis
de coniral de irdnsitec aéreo gue poses instalaciones adecuadas
para gl desempefic de tal responsablilidad, i

bl  Dentro del espacio séreo controlado y en serédramos con-
:i‘f;ados: por las pertinentes dependencias de control de trén-

4.1.13. Divisién ds Ia responsabilidad del controi entre de-
pendencise de control de transitc aérec.

4.11.3.1. Entre una dependencin gue proporcione servicie de
contrel de serdédromo y oira que properciona servicio de control
de apreximacion.

4.1.131.1, Salvo loa vuelos & Ios gue solamente se facilite
servicic de control de aerddrome, el conirel de liegada y de
salida ds loa vuelos controlados se gividirk entre dependencias
que proporcionen sérvicia de control de aerédromo y dependen-
cias quse preporcionen servicio de control de aproximacion, en ia
forma siguiente.

4113111 Aeronave: que Hegan—La respounsabilidad del
control de une geronave gue se aproxima pars aterrizar s¢ trans-
ferird de la dependsncia que proporcione servicio do controt
de aproximadién a la que proporcione servicio de control ds
aerddromo, cusndo la seronave:

a} Se halle en la proximidad del aerddromo, ¥

i} Se considere que la aproximacitn y el aterrizaje se ter-
min_ara.n por referencia visual ml terrenc. o

i) Haya llegado a un panto en que reinen condiciones me-
teorolégicas de vuelo visual, ininterrumpidas, o

b} Haya aterrizado.

Lo primsero que ocurra.

Aungue haya une oficina de control de aproximecion, se podri
transferir el control de ciertos vuelos direntaments de un centro
ds control de droa a ums torre Je control ds aerddromo ¥ vies-
versa, mediante arreglos previos entre las dependencias intere-
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zadas respects & la parte psrtinenie del servicic de vonirol de
aproximaciin gue ha de proporcicnar el cenirc de coniro! de
4rea © la torre de conirol de aerddromo, sagdn corresponda.

41.1.31.132. Aegroncves gque salen.-—La responsabilided det
control de una asronave gue sale se fransferira de la depon-
dencia gue proporciona servicic de contrel de aerddromao a la
gue preporciona servicio de control de aproximacién:

a ! Cuando predominen condiciones meteorolégicas de vuelo
visual en las proximidades del aerddromo:

i} Antes de gue Ja aeronave salga de las proximidades del
aerddromo, a

i} Antes de que entre en espacic en que reinen condicicnes
meteoroiogicas de vuelo por instrumentos.

Le primero gque ocurra.

b Cuando predominen cendiciones moilsorologicss de vuelo
por instrumentos en las proximidades del asrodrome:

i} Ipmediatamente anies de qua la zeronave entre en la pista
en uso pars e despogue, o

i} Inmediatamente después de gue !a geronav: eslé volando,
5i los procedimientes locales consideran preferible tal medida.

4.1.1.4. Enire una dependencia que proporciona servicio de
contrel de aproximacién y oira que proporciona serviciv de
conirol de Area.

£1%.41. Cuando servicio de control de area y e} servicio
de conirei de aproximacién no se proporcianen por la misma
dependencia de control de frdnsite aéreo, la responsabilidad de
los vuelos controlados correrda a carge de la dependencia gque
suminisire servicio de conirgl de ares, si bien ia dependencia
gue proporcione servicin de control de aproximacion tendra s
su cargo el control de

a) las aeronaves que llegan, que le haya trandferide el cen-
tro de conirol de Area.

b Les geronaves gue salen, hasta gque estas se transfieran
al centro de control de Area.

411.4.11. En condiciones queé requieran establecer una se-
cuencia de aproximacisa, la depsrdencia gque proporcicne servicic
de control de Area serd nourmulmente responsable de aulorizar
a lag meronaves hasta el punto de espers y de incluir en los
permises irnstruecciones para s espera y Isn hors prevista de
aproximacion. )

4.1.14.1.2. La dependencia que suministre servicio de control
de aproximeacion asumird el contr 1 de las seronaves gue legan,
siempr3s que ge ie heyan transferido teles asromaves al llegar
¢stus a: punto acordado .e transferencla de con'rel, v seguird
controelandolas durante Ia cproximacion al cerddromo,

4.1.1.4.1.3. El| conirol de mas de una secuencia de aproxims-
cién podra efectuario la dependencia gue uminisire serviclo de
contrel de uproximaciSn, siempre que la division del control
entre la dependencis que proporcions servicio de controt de area
¥ s dependencia que proporciona servicio de control de apro-
xlmactdn estd definido en instrucciones aprobadas por la autoeri-
ded competents v sea fundamentalmente compatible con los pro-
cedimientos anteriores.

4115 Hesponsabilidad respecto al frdnsito militar,

411,51 Algunas operaciones de aeronaves militares exigen
que se dejen de cumplir clertos procedimientos de tratisito aéveo.
A fin de garantizar 1a seguridad de las operaciones aéreas, so
solicitars de les autoridades militares competentes gue, siempre
que les see posible, antes de8 empromder cperaciones de esta
clase, lo notifiquen a la dependencia correspondiente de contral
de iransito aérea. ) '

4.1.1.5.2. La reduccién de la separscion minima, exigida por
necesidades militares u ciras circunstancias extraordinarias. se
aceptard par una dependencia de control de transito adreo sola-
mente cuendo se heya chterido la solicitud express de las su-
toridades competentas ¥ por un medic de gue gueda constancia
vy la minime inforior entonces observada tendra aplicacidén unica-
meonte entre las meronkves que estén directamente bajo la juris-
diccion de tales sutoridedes. La dependencia e control de tran-
sito adreo on cuestion debe axfedir, por algun medic de que
fguede constancia, instrucciones compietas relativas a esta redue-
cidn de saparacion minima.

41153 Podra reservarse temporalmente espacio adreo fiio
o variable para qoe lo utilicen grandes formaciones o para otras
operaciones aéreas militares. Los erreglos para reservar estos
espacios adrecs se cfectusrén coordinandolos entre el usuatio
¥ s autoridad competents de control de transiic aérec. Dicha
coordinacidn se iniciard por lo menog veinticuatro horas antes
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de la operacidn proyectad . & menos que lo impidan circuns-
tancias especiales, con .bjel: de que se puedan expedir las ins-
trucciones e informacidn necesarias a todes [o; dependencias
de 105 servicios de iransile aéreo interesndms ara asegurarse
gue se proporcione servicio de informaecion de vuelo ¥ se despa-
chun NOTAM 8 todos los interesados,

CAPITULC IF

METODDS GENERALES DE FUNCIOMAMIENTO DE LOS SERVICIOS
PE TRANSITO AERED

4121 La hera en los servicios de trénsitoc aéreo.

41211, Para la aplicacién de los procedimieantos de contral
de tréngito séreo o3 indispensable observar Ia hara sxscta. Por
le tanto, incumbe a las dependenciss de control de transito aérec
© & Ipa tripulaciones de vuele y demés personel interesado la
responsabitidad ds asegurarse de guae sus relojes ¥ demas disposi-
tivos registradores del tlempo se comprueben siempre gue sc
considere necesarle para garantizar gue mantienen su precision
en igdo momento.

4.1.2.1.2. La hora medla de Gresnwich (HMG) se empleara
para los fings de los servicics de trénsito sérso y se expresara
en horas ¥y minutos del dia de vaintiowatro horas, comenzando
a madia noche.

4.1.2.2, Plan de vusla.

4.1.2.21. Formulario de plan de vuelo.

4.1.2.2.1.1. Se preoporcionard un formulario de plan de vuelo
basadc en el modelo contenido en el apéndice A con obisto de
que Io utilicen los expictadores y las dependencias de los ser-
vitios de transito aéreo para preparar los planes de vuelo.

4.1.2.2.2. Presentacién del plan de vuelo,
4.1.2.2.21 Antes de In salida.

4122211 Cusndo sea necesario formular plan de vuslo,
se presentars, siempre que soa posible, antes de la salida.

4,122,212, La presentacidén de plan de vusio antes de la
salida debe hacerse personalmente o por ieléfono a la oficina
do notificacién de Jos servicios de iransito adreo en sl aersdrome
de salida, 5i na hay tal oficina en ¢l punto de salida, el pian
de vueio se transmitird por teléfona o por telotipo, o si ng se
dispone de estos medios, por radia, s la dependencia ds Ios
servicios de tranmsilo aérec designade para servir al aerédromo
de salida. ‘

4.1.2.22.1.3, En ol caso de gue hays una demora de més
de treints i3 minulos respecto & la hora prevista de salide
para un vuelo controlado, o de una hora para un vuelo no contiro-
lade pars el que se haye presentade un plan de vusio, ol plan
de vuelo debera enmendarse, o deberd presentarse un nueve
plan ¢z vuelo canceiando el mntizuoc, segir proceda,

4,£.2.2.22. Durants el vuaslo.

4.1.2.2.221. El plan de vusle gque haya de presentarse du-
rante &l vuelo se iransmitiré normalmente a la estacién de tele-
comunicaciones aeronduticas gue sirve a la dependenciz de los
servicios de transito adreo a cargo do la regién de informacién
de vuelo, &res de control, drsa o ruta con servicio de asesora-
miento en que la agronave estd volando, o a la que se dirige
o dessca sobrevolar. Cuande es0 no sea posible, se trenamitira
a otra estacién de telecomunicaciones meronéuticas para gus
haga la retransmisién necesaria a la dependencia apropiada de
Ios serviclos de transito aérec.

St el plan de wuelo se presente con el fin de obtener un
servicio de control de transitc aéreo, Ia aeronavea tiene que esperar
un permiso de control de trénsito adreo antes de proseguir en
las condiciones gque requieren el cumplimiento de los procedi-
mientos e vontrol de itransite asreo. Si el plan de vuelo se
presenta con el fln de-chianer servicle de sseseramiento de tran-
sito aéreo, la deronave d be ssperar el acuse de recibo de lu
dependencia que proporciona sl servicio.

4,1.2.3. Cambic de vaelo IFR a VFR.

4.1.2.3.1. El cambio de vusle IFR a VFR solamente es acep-
table cuande una dependsncia de los servicios de transito sérec
recibs un mensaje iransmitido por el Comandante - o conienga
iu expresi6én especifica «CANCELO MI VUELD IFR. junto con
los cambios, en caso de heherlos, gle deban hacerse en su plan
tda vuelo actualizade. No debe sugerirse e cambio de vuelo IFR
& VFR ni directa ni implicitamente.

4,1.2.52. Aparte del acuse de recibo «VUELO IFR CANCE-
LADO A LAS ... (horale, no debisra darse normalmente conies-
tacién algune per unse dependencia de los servitios de tréusito
aéres.

4.1.23,3, Cuando una dependenciz da log servicios do tran-
sito adreo ienga informacién ds ¢ns es probable qgue se en-
cusntren condiciones metsoroifgicas de vuelo por instrumenios
8 lo iergo de la ruta de vuelo, a todo piloio que cambie de
vuelo IFR e VFR deberid notificarseie esto siempre gue ses
posible,

4,1.2.2.4. Todsa dependencia de los servicios de transito asdreo
gue reciba notificacitn de la intencidon de una aergnave de cambiar
de vuelo IFR & VFR, lo noiificard, a la mayer . breveded posible,
a todas las demas dependencias de los servicios de Lransits séreo
2 que sa dirigié el plan de vuelo IFR, exceptuande las depen-
dencias por cuyas regiones ¢ Freas hays pasado ye el vuslo.

4.1.2.4. Permisps o informacidn.
4.1.2.4.1. Su clecanece.

4.1.2.4,1.1, La expedicién de permiscos or las dependencias
de control de transito esérec mutoriza g las swronaves parsa que
efectien su vusio olamente respecto al {ransiio acreo de que
sa tiene conocimiento.

4.1.24.1.2. Los permisos tienen como nnica finelidad acelerar
v sepurar el transito adree y no dan derscho & - iclar ninguna
disposicién esteblecide por las autoridades compete. s para fo-
mentar la seguridad del vuslo o von otres fines.

4.1.2.4.1.3, Los permisos se basan en lag condiciones conocidas
del transitc gue efectan la seguridad de las operaciones. En
tales condiciones se incluyen ro solaments las asronaves en vuelo
y en el drea de manichras, sobre las cuales sa estd sjerciando
el conirol, sine tembién todo ¢l movimiento da vehicules y demas
obstacwlos no instalados permmnentemente en el drea de ma-
nichras gue se esié usando,

41241 Si el permniso de conirel del trénsito aérec no es
convenienl: pars ¢l Comandanie de lu asronave, podra solicitar
v, 5i fuera factible, obiener un nermiso enmendade.

4.1.2.4.1.5. Loz wpermises expoadidos rsr los contreladores se
reiieren solamente a les condiciones del transito v del serddromo
v ne eximen al piloto de ninguna responsabilidad en case de
gque vicle las reglas y disposiciones que sean nslicables,

4.1.2.4.2. Expedicidn.

4.1.2,4.2.1, Las depencencias de control de irdnsito adreo ex-
pedirdn los permisos t e sean necesarios para sabisfucer los
chjetivos de prevenir colizivnes y acelerar y mantonor ¢l maovi-
mients ordenado del irinsiio aéreo. )

4.1.2.4.2.2. Donde soa posible, a las acronaves rque vuclen
an un area de control terminal se les concedera permiso por
la ruta mas directa desde el puntio de entrada hasta el punto
do salida del Area de contro! terminal. Andlogam~nis, donde
sea posible, a las aeronz-—es gue lleguen o salgan dentro de
un &area de conirol terminal se les concederit permisoc per ia
ruta mas direcla dosde ci punlo de entrada hasta el aerdadromo
de aterrizaje, o desde ef aerddromo de partida haslta el punio
de salida.

4.1.2.5, Conérol de afluencia del trinsito aéreo.

4.1.2.5.1. Cuando la dependencia dz control de transito aéreo
estime qua ne es posible atender & mas transito del que ya
se ha scepiado para vn periods Ce tiempo y lugar determina-
dos, o g stlo puede atenderic & un ritmo determinado, dicha
dependenciz 1o notificari asi & Jas demas depencencias de contrel
de transito aéred que 52 sepa © Que 58 crea que estian inieress-
das, Tambhi¢a se notificardan & los Comandantes ¢ aeronaves
que so dirijan al lugar en cuc 'lén y a los explotadores que
%8 Sepa 0 e crea que estAn interesados las demoras gus se
esporan o las restricciones que se impondran.

41.2.6. Procedimientos de reglaje de altimetro.
4.1.2.4.1. Exprasion de Iz posicicén vaortical de las aerocnaves.

4.1.2.6.1.1, Para vuelos en las proximidades de [os serddra-
mos, la posicidon vertical de las asrons. i3 se eXpresari, & exXcep-
cion de Jo que se dispone en 4.1.2.81,1.1, v 4,1.2.61.12, en siti-
tudes & la altitud de transicion o por debaje deo eils v en niveles
de vuelo &l nivel de traonsicion o por encimna de dste. .1 atravesar
ia capa de transicisn, ia posicién vertical se expresarsd en niveles
de vuels durante la subida v en altitudes durante el descenso.

4,1.261.1.1. Daspués de que == haya expelido la auteorizacién
pare la aproximacitn ¥ se heya comenzado el descensc para
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&l aterrizaje, la posicion vertical de la aseronave por encima
del nivei 3 transicidn poird expresaise por refersncia & altitu-
dez {(QNH! siempre gque ne se indigue ni se hays previsto un
nivel de vuelo por encima (e la altitud de  ansicién,

4128112 Cuando une aerong—e, & la gue se le ha dado
E.lorizacion para que sce la primers en aterrizar, estk conclu-
yendo su aproximacién empleando Ch ', su posicién vertical se
expresari en altura sobra la elevacién del varédroms durants
esa parts de st vuelo en gue podrd usar C7E, ! bien ss expre-
saré en situra sobre la elovacié . del umbra’ de "~ pliim:

a} Pam pistas da vuelo por instrume: "15, cuando al umbrsi
estd a dos metros (siete pies) o més por debajo ca la eleva-
cién del serddromo, y

L} Parn pistos de aproximaciones de precision,

41,2612 Para los vuslos en ruta, la poslcién vertical de
la peronave se sxpresara en

al Niveles de vuelo en el nivel més bajo de vuelo utilizable
o por encima de éste.

b}  Altitudes por debajo del nivel mas bajo de voele utili-
zablse.

A menos que sa prescriba Yo contraris o base de acwerdos
reglonales de navegacién asrsa o por la autoridad competente.

4.1.2.0.2, Daterminacidon del nivel de fransicicn.

4.1.2821 Las oficinas de control de aproximacidn o las to-
rrog de control de asrddromoe deferminaran ol nivel de transicién
que heya de utilizarss en 1o5 proximidades del gerddrome c
aerédromos pertlnenies durante gf periodo Ce *‘ompo Bpropiade,
& base de los informes OQNH ¥ Ia preosidn ol nivel medio dol
mar prenosticada si se requiere.

4.1.24.22, El nivel de transicidn semi el nivel de vueio mas
bajo utilizable pars uso sobre ls aliftud do transicion estable-
cida respectc al serddromo o aerddromos en ¢ iestidn. Cuardo
52 hewa esteblecido una :lfitud com 2 de transiciéq para dos
o mas serbdromos gue esidn situade- fan préixiiics gue requieran
procedimientos coordinedsés, las correspondientss dependencias
de los servicios de transito agrec esteblecerén un nivel comén
de transicién gue se usari en cualguisr momenio doterminedo
en las proximidades del rerédromo en cuestién.

41263,

4.1.2.8.3.1. Las dependencias de lo1 servicics de transito aérso
tendran disponible en todo momento, pars iransmitirla a les
aeronaves ... vuelo, B solicitud, }& informacién necesaria para
doterminar el nivel dz vuele més baio que asegure un margen
vertical edecuado sobre e} terremo en las rulas o tramos de
ésfas e, que se requiers tal informacién.

412832 Los centros do informacién de vuelo y los ‘centros
de control de dres fendrén disponible, para transmitirlos a las
zeronaves, & sollcitud, un nimero adecuado de informes QNH
o de pronésticos de presidén relativos a las regiones de Informacién
de vuelo y & las Areas de control de las cuales sean respansables.

4.1.2.6.3.3. En lss mutorizaciones para la aproximacion se in-
cluird el nive! de transicion, cuando lo prescriba la auicridad
competente ¢ o solicite el piloto

412,634, Se incluird el reglajc QNH do allimetro en las
autorizaciones parda "9 aproximz2cién o en los permises para entrar
en el circuito de trénsits, as{ como en '.z permisos para el
rodaje coucedidos a las seronaves gue salen, excspto cuando
se sepa quo la aeronave ya ha recibide la informacién.

412835 Se proporcionard el reglaje QFE de sltimeatro a
las seronaves cuando 1o soliciten, o regulermants de conformidad
con arregloz locales; esie reglaje seré el QFE para la elevacidn
del aerddromo, excepto para

al Piglas de wvuelo por instrumentes en cue ef umbral aesté
& dos metrog {siste pies) o méis por debajo de la elevacisn
del asrédromo, y

b} Plstas de mproximaciones de precision.

En cuyos cases se facilitarg el QFE correspondiente al umbral
de la pista pertinente.

4.1.2.6.3.8. FEl reglaje de al{{metro comunicadc a las asronaves
para la aproximacién, al eterrizaje o of despegue, se redondeara
al medio milibar ¢ al milibar enterc més proximoe.

4.1.2.7. Notificactdn de la posicién,

Suministro de informacion.

41271, Transmisién de los informes de posicicn.

412711, En las rviss definidas por puntos de notificecién
designados, los informes de posiciém se dardn al pasar por Ia
veriical o tan pronto como se pueds, después de sobrevolar cada

une de los punfos de notificacién obligatoria designedos, con
excopcién de lo dispuesto en 4.1.2.7.1.3. Cuando asi se requiera
para fines de transitc adreo, la dependencia apropiada de dichos
servicios puede solicitar gue se transmitan informes adicionales
sohre ofro punios.

4.1.2.7.1.2. En las rutas no definidas por puntas de notifics-
cién Sesignados, los Informes de posicién se dardn al cruzar
0 tan prontc como sea posikle después de cruzar cada ung de
les lineas de nolificacion oblizatoria designadus o, de no haber
lineas de notificacién designadas, tan pronto como sea posible
después de la primera media hora de vuelo y después de inter-
valos de una hora, con excepcitn de lo dispuesto en 4.1.2.7.1.3.
En les lineas da posiclér intermedizzs o a Intervalos de iiempa
A5 corigs, la dependenc's apropieda de los servicios de iransito
adreo podrd solicitar informes adicionales cuando se requieran
para fines de los servicios de (ransito méreo.

4.1.27.1.3. En los casos er gue se dispone de dates adecuados
procedentes de otrms fuentes sobre ja marcha del wuelo, por
ejemplo, rader tarrestre, ¥ en oiray circunstancias en gue consi-
dere aceptalkle la omision de informes ordinarios de vuelos sslec-
cionados, Ia antoridad competente podré eximir & Ios vueles
del ‘reqguisito de gque den informes de posicién en cada punio,
{inea o intervalo de notificacién ohligaforia.

412714 Losinfirwes de posicién que se requieren de acuer-
do con 4.1.2.7.1.1 v 4.1.2.7 1.2. se daran s la dependencia de los
servicios de transife adreo que sirva sl espacio aéreo en gue
vialp la asronave, Ademas, cuando asi lo prescriban las apro-
pisdaz publicaciones de informacion serongutica o cuando 1o soli-
cits la periincnte dopendencia do lus servicios de comirol de
whnsito aéreo, o ultimo informe de posicién antss do pasar
de una regién de infermnactn de vueio o drea de conirel a ofra
ragidn de informacién de vuelo o area de contrel adyscente
3¢ dard & la dependenc’e de las servicios de transito que sirva
al espacio aféreo en gue se —aya & enfra-.

412715 51 ne se recibe un informe de posicién a la hors
previsia, fas medidas subsiguientes de contrel no se basaran
en ls suposicion de gue la hora prevista eg exectn. Inmudiats-
menie so.tomaran medidas para obiener 8] ‘nforme, si os probable
qua afecte ol control de otras aeronaves.

4.1.2.7.2.

412721 Losinformes de posicidn ~ue se reguieryn de seusr-
do con 41,2711 v £1.27.1.2 contendran log siguientes elementfos
de informacian, si bien puede omitirse el eloemento (5} cuando
a5l s prezcriba A hese de acuerdos regionales de navegacidén
adrea.

Contenido de los informes de posicidn.

1. ldentificacion de la aeronave.

2. Posicidn.

3. Hora.

4. Nivel de vuele o altitud.

§. Posicion siguiente ¥ hora a gque se sobrevolarf,
« 4,138, Notificacién de informacion operacional y metsoro-
légica.

4.1.2.81. Cuande utez aeronava en ruiz tenga que notificer

informacisn relative a las operacionss y/g informacion meteoro-
légica en punteos g horas en que se requieren informes de posi-
cibn de conformidad con lo dispuesto en 4.1.2.7.1.1 ¥ 4.1.2.7.2.2,

ol informe de posicién se dard en forma do aeronotificacién.’

4.1.2.82, Contenido de las aeronofificaciones.

4.1.248.21 En las asronotificaciones se dard infrmacion re-
Iativa a los elemenios gignientes, seglin sea necesaric Pars sa-
tisfacer lo provisio en 41,2822

Seccidn 1. Informacion ds posicidn.

Identificacién de la neronave.

Posicion,

Hora.

Nivel ds vuelo o altitud.

Posicion siguiente y hora a qgue se sobrevolara.

Lol ol

Seccidn 2. Informacidon operacional.

8. Hora prevista de llegada.
7. Autonomia.

Seccidn 3. Informoasidn mateorolégica.

8. Tumperatura del aire.
9. Viento.
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10, Turbulencia.
1i. Engelamiento en la aeronave
12, Informacion su, .ementaris,

412822, Ia seccidn 1 de la meronctificacion es ohligatoria,
st bien puede omilirse el elemonto 5 de la misma cuande asi
¢ prescriba a base de  Zuerdes regionales de nAvegacitil agrea.
La seccic © 2 de la asronotificacién, o parte de la misma, se
transmitiva unicamente cuando asi 1: reqguiera el exploiader ¢
su represenianle designadoe, o cuando ! pifoto lo juegue necesuvio.
La secccion 3 de la weronotificacitn, o parte de in mibsmi, se
transmitirs de conformidad con lus procedimientos moelcoralngivas
de la OACIL

4 1.2.8.3.

412831, Lasaeronciificaciones qu. come-gan una secoidn 4
sg anotaran en el modele de formuelario AIREP. Las . ipulaciones
de vuele usuran formularics basados en el modelo AVHEDP que
s¢ reproduce en el wpondice L. Se seguirdn la. instrucciones
detalladas gue aparccen <1 el reversoe el formulario AIHEP
contenido en el apéndice *. para Henar las varias parles det
formulario.

4.1.2.5.4.

Prepuracion de rmeronoiificacinner

Transmizidon de aeronotificeciones.

4.1.284.1, Las tripulacioncs do vuelo usaran el furmato de
mensaje ¥ las abreviaturas o frastologie indicadas - el anverso
cdel modelo de formulario AIREP que figura en =} apéndice 1.

cuando transmitan Ias aeronolificaciones y tam’~ién Ins usara:

el personsl de los servicios de transite aféree cuai o retrans-
mita tales informes.

El ¢creciente uso de aer: nolificaciones en stema automatico
hace gue sea eoscncial que los elementos de tales informes so
transmitan en el orden prescrito.

4.1.2.9. Transmisién de informacion meteproléyica.

41281 Las dependencias de los servicios de 1ransiin séreo
trensmitiran sin demore a sus oficinas meteoraldg. - asociadas,
de ucucrdo con los arreglos locales oxistentes, la nformaricn
meleoiplogica recibida de las asronaves en vuel . Cuando se
trate de ecronciificactones que caniengen v-a seccion 3, deberdin
transmilivse Ias secciones 1 y 3,

TITULQ SEGUNDO
Servicio de contrel de area
CAPITULO PRIMERC

SEPARACION DE AERONAVES GUANDO SE SUMINISTRA SERVICID
DE CONIROL DE AREA

4.2.1.1. Dispesiciones generales pare la separacion del tran-
sito conlrolado.

4.2.1.1.1. Se pruoporcionari separacién vertical u horizenial:

al Entre vuelss IFP conirclados.

4 Eotre vuelos ¥R conirolades y vueelos VIR controlados.
incluyendo los vuelos VFR especiales,

¢t Entre vuelos VFH especiales, v

d@) Cuasndo asi lo prescriba la auleridad cempetenle v de
acuerdo con las minimas establecidas por dicha auteridad, entre
vuelos VFR controiados en espacio aéreo controlade (insirumen
tos/visuall,

Excepte, para los casos indicados en al, by v o, durante
las horas diurnas, cuando se haza autorizado a los vuelos para
suhir o descender a condicitn de gue Ingnteryzan su propia separa-
cién ¥ permanezesn et condiciones meteoroldgicas visuales,

4.2.1.1.2 No se concederda autorizacién para ejecutar ninguna
maniobra que reduciria ¢l ¢spucio enire dos Reroiluves 4 un
valor menor que la separacion minima aplicakio en a5 circuls-
tancias.

42113, Debievan aplicarse separacionss mayores gue las
minintas esnectflicadas, siempre que coitcurran chreunsiancias ex-
cepcionales gue. exijan precaucivnes adicionales, Sio embargo,
esin debe hacerse teniendo dehidamerte ¢n vuenta todos los Tac-
tores pertinentes, a fin ce no entorpecer la corriente del transito
por la aplicacldn de separaciones excesivas.

12114, Tuande el lpo de separacion ¢ minimue ulilizadas
parva <oparar dos asronaves no pueda mantenerse, S8 LOMAran
medidas para asegurar gue exista otro tipe de separacidon u
otra minimsa, o gque se establezca con anterioridad =l tiemps
en gquo lg separacion previamente utilizada seria insulicienie,

4.2.1.2. Saparacion vertical.
42120, Aplicacion de la separacion vertivad.
4.2.1.2.2. Se cbtiene separacitn veriical exiglendo a las aero-

neves gue usun los procedimientos prescritos de reptaje de alti-
melro gue vuclen e difercntes npiveles, expresedos en nivelss
do vurlo o en altitudas, de conformidud con las disposiciones
de este Beplamentn,

4.2,1.3, Separacien vertical minima.

4.2.1.3.1. La separactom vertical minima sera normalmentie
de 30 metros (1000 ples) por debajo de una altitud de B.850
metros (200 plest o nivel de vuelo B0 ¥, nominalmente, de
600 mefias {2000 ples) a ese nivel ¢ por encima del mismo,
excepto donde, a base de wcuerdos regionailes de navegacidn
wered, se proscribe ung soparescion vertieal minima nominel infe-
rior o 800 melros (L0 pies), pero no inlerior a 300 metros
(1,000 pies), para ser ulilizade, en condicioncs especificadas, por
asronaces gue operen por encima del nivel! de vuelo 280 dentro
de partes designadas del espacio aéreo.

4211 Alturas minimas de Seguridad,

42147, Excepte cuande sea necesario para el despegue o
aterrizaje, las alouras correspondientes & los niveles de crucerc
nunca seran indeviores a 300 wiefros peor encima del obstaculo
mas alio gue se halle dentio de un radio de cince milias péauticas
dezde la acronave en vuelo,

Svbre las zones monianosas guo expresamenle se designen,
las altvras mencionadas en el parrafo anterior ne seran inferiores
& HOL mefrps.

Los Organizmos de control de la circulacién aérea respstaran
las alturas minimas do soguridad, superiores 3 las que determina
este artwwalo. gue havan podido ser {ijedas por el mande ¢ el
explotador pary sUS HEIQOAVES €N TUiHs.

En tg eleccion de los niveles de vuclo g emplear on los espacios
adrens no controlados v oen el ostablecimiento v ulilizacién de
niveles en los cantrolados, se prestard ia consideracidn debida
tanto a la precisidn de Ia navegacion, dependiente de las ayudas
¥ equipo con que s2 cuenfe, come al QN que pueds existir
en la ruta durante el vuste,

4.2.1.5. Nivel minime de crucero.

4.2.L.5.1. Salvo en los cases en gue expresamente lo autorice
ta gutoridad competenie, no se asignaran niveles de crucero
inferiores a las altitudes minimas de vuelo estublecidas,

421,52 Cuando las circunstancies o justifiquen, los centros
de controt de area determinaran el nivel o los niveles de vueio
mas bajos utilizables e.. toda o en partes del érea de conirpl
de Ia cval sean rvesponsabies, y hurdn uso de ellos al asigaar
piveles de vaelos y fuciilarselos a los pilotes, a solicitud.

4.2 1.6 Asignacion de niveles de crusaro.

42181 Loy contros de condrol de arca normaimente asigna-
ran soke un vivel de crucero A cada aeronave fuera de su area
de conirol, es dercir, el nivel de crucera a gue la asronave en-
trard an la siguientis arvea de contrel, esté contlgua o ne. Se
adverlirda & las seronaves gque soliciten en ruta curlquier cambio
de nivel de crucero que deseen hacer después.

42162 Si es nenesario ajustar el nivel de crucere de una
aerunave gue opera a lo largo de una ruta ATS esiablecida,
rjue se extiende en parie dentro ¥ en parte [uera del espacio
aéreo controlade v donde las series vespectivas de niveles de
Crucslo 1o san idénticas, dicko ajusle se electuard, siempre que
sea posible, dontre del espacio aéres controlado ¥, si estd conve-
niprtemenie ubicada, ¢n la vertical de una radicavuda para la
MAVEZACTOI.

42,185, Cusndo se Maya autoricado a anha aeronave para
qgue enite en el dres de contrel de un centro a un nivel de
crucero inferior al minimo establecido para una parte svbsiguiente
de la ruta, ese centro debiera tomar medidas pata expedir a
la seronave un permiso revisado, eun cuande el piloto no haya
soliviiado el necesario cambio de nivel de crucero.

4% 1 R4 uanda sea nacesarin, sa podran conceder permisos
a8 las asronaves para (ue cambien de nivel de crucere en mo-
mertte, lugar o régime espoecificado,

42185 Denira de lo posible, los niveles de crucero de las
geranaves que se dirijan hacia ue mismo destino se asignaran
en forma que correspondan @ In secuencia de aproximacion a
dithg destino, '
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42,168 Le aerconave gue Siga un nivel de ¢rucero fendra
normaimenie prioridad sobre otrar que deseen eso nivel. 5i dos
o més aeronaves siguen el mismop aivel de crucero, normaimenta
tendra prioridad Ia gue vays delante.

£2187 Poird asignarse a tna aeronave un nivel previa
mente scupado por otra asroniave, después de gque ésta haya
rotificado fque lo ha dejado iihre. Sin embargo, st se sabe que
oxiste turbulencia fuerts, se suspendera dicha msignacion hasta
gue la aeronave gue deje libre el nivel hayr notificado que yu
se halla en otro nivel con In separacidon minima requerida.

4.21.6.8. Los niveles ~e crucere cue s¢ asignen & vuelos con
trolados deberan eoscogerse de aquéllos ¢signados a los vueles
IFR en:

&) Lo tabia de niveles de crucerc gue sparece en el apén
dice B.

b} Una tabla de niveles de crucero modificeda, cuando asi
o presoriba, de acuerdo con el apéndice B, para vuelos que
sa realicen por encima del nivel de vuelo 780,

5i bien im correlacion entre niveles y derrota, prescrila en
dicha tabla, no tendri aplicacién cuando se nuigue ofra en apro-
pisdas publicaciones de informaecisn asrendutica o en los parmi-
gos del control de transitc néreo,

4.2.1.7. Separacion vertical durante l& subids o ol descenso.

42171 A los pilotos que mantengan comunicacion directa
en gi 80 les podrik auterizar, con consentimiento de ambuz, a
que mantengan upa 'separacion vertical determinads entre sus
respectivas acronaves durente la subida o el descensa.

. 4.21.8. Beparacién horizontal.
42181,
431811,

4219012 La separncién lateral se aplicara de tal manera
que la distancia snire agqueilas partes de les rut s previsias
para lan que las aeroneves estén separadas lateralmente no sea
DUNce Menctr qus une cistancie establecida gue tengs en cuenta
Ias inexactitudes de navegacitn més une disiancig especificada
de s zona marginal de seguridad. Esta zona margir 4l de segu-
ridad se determinard por Ia autorldad correspondients v se in-
cluird an las minimas de separacién iatetales, come parte inte-
grante de las mismas. En las minimas mencionadas en 4.2.1.8.2
¥& sa ha incluido una zoka margingl de seguridad apropiada.

421813, Se obtlene la soparacidén lateral de seronaves en
&l mismo nivel exigiendo a satas que operen en rutas diferentes
o distintea puntos geograficos que se determin n por dbservacidn
visual o por ayudas pars la navegacion.

Separacion iateral.

Aplicacion de la sepoaracion loteral.

4,2.1.8.2, Criterios ¥y minimas de separacion latera’

421821 Les medios por los cusles puede lograrse sepa
racion lateral Incluyen los siguientes:

4218211, En caso de rAnsito en sentidos opuestos, en vueln
da subida o de descenso, se obtiene la separacién a.la derecha
requiriendo a Jas seronaves gue vuelen por lados opuesios de
un rumbo de radiofare direcclonal L¥/MF 4+ a una distancia
supericr a 15 millas marinas de la instalacian (véase iigura IIE-1).

Vuelo de descenag

Radivfarp
direccional
LFIME

5NM "_.

»+

Vuelo d& subida

Fig, T11-1

7 diciembre’ 1871

4.2.1.8.2.1.2. Separacién cuadrante o de secior para vuslos

. en diferentes cuadrantes o sectores de la misma radicayuda

(véase figura III-2). Las aercnaves deben seguir rulas diver-
gentes y hallarse a una distancia de 13 millas marinas ¢ mas
de ia instalacidm, -

71'*

Mag

tg

Fig. 111-2

4218213 Separaciébn geografica, es decir, la scparacion
indicada positivamentfe por mensajes de posicién schie puntes
geograficos diferentes que se¢ determningn vismalmen{® o por
referencia 4 una ayuda para la navegecién {véase figura I3},

f
-— - J,
. i

Fig. II1-3

4218214, Separacion de ruta enirg veronaves gue ulificen
la mismo ayudg o el mismo méiodo de navegacion.--Exigiendo
a las meronaves gue sigan determinadas ruiss con un minima
de separacién apropiadoe a la ayuda o al método dg navegacion
empleados del modo siguients:

a) VOR: Quince grados por o menos v a una disiancia
de 1F millas marines o mas desde Ia instalacion (véase figu-
ra Hi-4,

VOR

I7-4

Fig,
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B} NDB: Treinta grados por io menos ¥ a una distancia
de 153 millay marings o 7. &s desde 18 instzlacivn (véase Tigu-
ra Tl B).

Fig. I1I-5

¢) A estima (DR): Futas gue diverjan 45 grados por lo
menos ¥ a una distancia de i5 milias marings o mas desde
el punto deo interseccién de rutas, determindndose esie punic
va sea visualmente o por referencia a una ayuda para ia radio
navegacion (véase figura I[I1-8},

Punto de pv——— 15 NM ___'1

pusicidn

Fip., IIt-5

Cuando las aercnaves sigen rutas con una separacion consi-
derablemente mayor g 5 {as expresadas por los valeres minimos
anteriores, el Esiado puede reducir Ia distancia a la cual se
chtiene la seperacién iateral.

4.2.1.8.2.1.5. Separacién de rutas entre . erunaves gue ulilican
ayvudas ¢ méiodos de navdgacién difere. tes.—la separacién du
ruias enire aercnaves -1ue utilicen diferentes ayudas para is
navegacidn pucde lograrse exigiendo a las asronaves que sigan
rutas especificadas, las guales se determinan teniendo en cusnis
ta precisién de navegacion de la ayuda utilizada por cada aero-
nave y donde las ireas de proteccién a:i establecidus respecto
& cada ruta no se superpongan. La auteridad competentn determi-
narg la precisién de navegacidén de les diversas syudas utili
2addas.

4.2.1.8.22. Lu sepuracion a la derecha a que se hace refe-
rencia en 1.2.1.82.1.1, normalmente debie. aplicarse solamente
para hacer un cambic de nivel. FEste tipo do separacion debiera
aplicar : a las aerona:s que le-an dichos rumbos, siempre
gue se¢ hay: determinade de un moda definitive que las aeronaves
estan, ¥ estaran, en lados opuesios del mismo rumbo de una
instalacién de rudio determinada durante todo el tiempo gue
s8¢ requieri la separacion lateral.

421823 Cuando las ayudus pars b navegacién no scan
adecuadas para hacer la separacién por el lado derecheo, ias
aeronaves gue vuelen en sentides opuestos se separarin verti-
calmente.

4.2.18.24. En case de emergencia, si no es posible separar
& las asronuves verticalmente el {FAnsito gue sig: iz misma
direccion, podrd separarse exigiendo que cada aeronave vuele
por lades opue "os ¥ a bastante distanc’ . de un rumbo del radio-
faro direccional LF/MF a2 As de 15 millas marinas de la ins-
tolecion.

4219 Separacidén longitudinal.
4.2,1.0.1,

4.8.142.1.1 La separacion longitudinal e aplicara de forma
que el espacio entre las posiciones estimadas de las aeronaves
que hen de separarse roc SPa nunca menor qua el minimna pres-

Aplicacion de la separaciéc loagitudinal.

7 diciembre 1971 .

crito. La separucion lougitudinal enire seronaves que sigan Ia
misma’ rut. o rutas divergentes puede m:niencrse modiante 1
aplicacien de 1la técnica basada en el numero Mach, cuando
asi se prescriba de conformidad con acuerdos regionales de na=
vegacitn Reres.

4.2.190.1.2. La separacién longitudinal sa praoporcionsrd ext-
giendo a las meronaves que salgan a boras daterminadas para
pasar sobi: un punio geogrifico a una hom dada, o gue ssperan
sobhre un ingar pecgrafico hasta wna hora determineda.

4210813 A ias asronaves que estén en comunicecion direcis
por radio enire si ¥y gus utilicen ayudss pars la navegacién
qus les permiian determinar frecuentements su posicién ¥ velocl-
dad, podra pedirseles que, con su aséntimiento, mantengan une
soparacién lengitudine]! minime especificads entre sus respectivas
aeronaves,

4.2.1.92.

tiermpo.
4.21.8.2.1.
4.2.19.21.1. Aeronaves que sigan lo misma rule:
8) Quince minutos (véase figura III-M, o

Minimas oz separacidn longitudinel bascdas aen

Aerpnaves ol mizmo nivel d¥ rrucero,

.+]-¢—x5 MIN __.___r*

‘b Diez minulos, si las ayudeas para la navegacién permilen
determinar frecuentiemente la posicién y la velecidad (véase fi-
gurs III-8), o

AVUDL PARS LA AYGOH PALS LA

- NAVEGACTIN,

NIEEGHCION,
——@—»—-’: o
i-t— 10 M

L1-8

Fig.

¢} Cinco minutes en los siguienies casos, siempre que en
cada caso 'a seronave precedente mantenga una velocidad verda-
dera gue exceds en 20 nudos o més la do la seronave que
sigue (véase figura II1-9). :

e

ALRDORING .
F VELBCIDID Pur EXCEDS

PUNTY DE WOTIPICHCION, 20 KT o Mas

& ‘
Iﬂ——s MIN -—v-i

Fig. 1I1-9
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f) Entre aercnaves que han
i) Entre sercnaves en ruia

salido del mising aerdédrome.
gue asysn aotificado exacta-
nobifieacion.

monte subro el mismo punlo do

iii} Entre una aeronave gue salge ¥ olre en rula, desputs
de que la seronave en ruia hays notificadn sohre un punto e
posicion situede de tal forma en relacion con el punio d= salida
gue 5o asegure gue puede ectahlecerze wnn separacisp de tinco
minutos en ol punio en que la asronave gue sale enirara en
fa ruiua aérea, o

d} Tres minuios €1 los cases enumerados en o, siempre
qua, en cade cgse, la serongve precedenic waatongs un o veloci-
dad verdadera qusa exceda en 40 nudos o mas de la de Ia aeronave
gue sigue {vémse figura II1I-1G}.

AERODLIMG ,
& A VELOC/IOMs PUE EXCEDS
PUNTE DF NETIEKACION, o <l KT 8 sy

G}"ﬁ_ ot

Fig. Ill-w
4.2,1.82.1.2. Aeronaves que sigan rutts gue se cruzon:
a! Quince minutes fvéase fizura 11111}, o

"""ﬁe— 5 i w_;l"

Fig. 111-1%

b} Diez minutes, si las ayudes pare la navegscion permiten
determinar frecuenlomente la posicion v }- velocided {véase fi-
gure 1II-12),

AYeod regy ]
® 4 ey
AN 2apd ik

ORI T

—p
le—- 10 N ——o v
Arpds Papt io
o Gk
-
Fig. III-12

4.2.19.2.2. Aeronaves en sublda o descenso.

4.2.1.8.22.1. Trdnsifo gue sipue lo mizma rude - Cusndo ung
seronave vaya a cruzar el niivel de oira aeronave ouwe sigue
la misma ruta, establecers la sizuiente separacidn longitudinal
minimasa:

a} Quince minuios, en ¢! momento en yue se cruze ef nivel
- {véase [igura 1i-19, o

—— -
- Fa
i
<15 MIN _’L‘;““' 15 MIN. #
N A
\\ ;/
“ F
M o
S -
Fig. 1I1-13

bt Diez minttos, en sl momelto en que se cruze el nivel,
pero osta separacidn se autorizara Unicamente donde las avudas
parg la navegacién permitan “eterminar frecuentemente g posi-
ot vy la velocided {véuse figura [II-14}, @

ALOS PIgE o
APEGION
h
\‘ ”
N 7
A oL M oL
e
S /
A £ o~
hY 5
h ) 4
o —
. -
Fig. 11T-14

¢l Cince minutes, er gl momenic gue se cruza el nivel, siem-
pre gue ¢l cambio de nivel se inicie dentro de diez minutos
a partir de! momento cn que .a =agunda asronave Ra notificado
encontrarse exsctamente sobre ur punto de notificacion {véanse
ligurus [li-15A ¥ [I-15B).

Tiswpd PABA (4 ~r
AL D
————————— - T Fo 380
o :;,\
e \‘_ FL 190
~
-‘3:—.:'_'.'—4——‘——?'!. 180
— 10 M!N——l SM!N-—I .
i' }" N FLATO
LY

‘.‘L 160

Fig. 111-18A
- S
tvont Paee 14, -
MAVEGHTION, FL. 200

l__

111-158

Fig.
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Con el fin de facilitar Ia anlicacién del precedimiento cuando
hay que hacer un cambio de nivel considerable, puede autorizarse
a la seronave que desclende B volar a algin nivel convenisnie
sobre la aercnave gu esté més baja, o piede autorizarse a
ia geronava que sube a voiar a ue nivel convenisnte por debajc
de ia eeronave gue esié mas glta, parg permitir otra verificacion
de la sepuracion gue so obtendra al cruzar el nivel,

4.2.1.8.2.2.2. Trdnsito por rutes Gue z¢ cruzan:

a) Quince minutos en € momento en gus s¢ cruzan los niveles
(végsa figura iII-168), o

“. .¢.'.'..
‘\ l
-—*ﬁ- 15 My be— 15 MIN —?’—
A 1
N /,
1\. ’!

- rd
\. ‘f
‘\‘\. /I
Fig. 111-15

¥ Dier minutos si lss ayudas para la navegacién permiten
determinar frecuentemente la posicién y I~ velocidad lvésse 1
gura iii-171.

- AYUDS Skd
MAVEGICSON
. i /
\\ ‘ Fa
£y 7
\ ) il
*—10 MiN-—U—-—1D WIN
\t J‘
.,
\‘ rd
N ,1, ‘
\“'.._ - ‘
Fig. IiII-47
421823 Tringitc que sigue ‘rutas opunstas. —Curndo no se

proporciene soperacion lateral, la verticel sg proveera por Ic
menes disz minutes antes ¥ hasta diez minutos después del mo-
menta en gue S8 prevea qua les asronaves se CrUTATAL o s@
hayan cruzade {véase figurs Yi-18. Con tzl que se haya determi
nade posilivamente que Jas seronaves se han cruzedo, no es
necesario aplicar esta minima.

MONENTD Sy
T mge*
GUE LA AEQONAVES
IE CRUZLRAN.

117-18

42183,
tancia.

4.2.1.83.1. La =eparecion -« establecerds manteniendo por lo
menos | dictancia o ldstancies especificadas ent » posiciones
de aeronaves, que se nolifiguen por referencia al DME junto

Minimus de separactén longitudinal bas~1u, en dis

con odras syudas para la navegacién apropiadas. Se mantondrd
comunicacion direclta entre el controiador y el piloie misntras
se utilice tal separacidn,

4218311,
4283111

Aaronaves al mismo nivel de crucera.
Agronaves gue siguen lo m'smo ruig,

a8) Veinte miliss marinas, siempre que:

1) Cada seronave utilice Jgs sstaciones DME -en ia Tutas, ¥

i} La separacion se verliqus por medio de leciurss DME
simulidneas desde las asromavas, a intarvalos frecuentes pars
asegurar gque no se infringe la separc :ién minima (véase fi-
gura 11I-183.

-2

-+

+

e 20 WM

Pig. TI1-19

bt Diez millas marinas, siempre gue:

i+ L& acronave -2 va delante mantenga una velocidad ver-
duadera cue exceda en 20 mudos o més '~ de la meronave gua
BiZue,

il Cada seronave utilice las esiacionos DME «en ia rutas, ¥

#il La separacidn se varifique por medic de lecturas DME
simaltanens destle Jas zeronaves s los ntervalod qus sean nece-
sArins para /sefurar cue se astablece ls coparacién minima
v que no se infringe ésta Ivéase figura 1H-200, .

VELocipdD | MaYow =W

208T o MeT.
o
¥

+l-— 1a MM —)—I

Fig.

IIr-20

42108112, Agrongves que siguen rutay que se cruzan.
La saparacion prescrite. en. el punto antetior se aplicard con
12l que cade seronsve notifique la distencia a gue s halla da
. estacién situada n el punto donde se cruzan las rutas {véap.
sa figuras [1[.21A y Il-21Bi.

IIL-21A

Fig.
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Fig, 111-2tn

4.2.1.8.8.1.2, Agronaves gque suben o descienden en la mismn
ruta.—Diez milles merings, en el moments en gue se cruza &l
nivel, siempra gue:

a} Cada asronave utilice las estaciones DME «en la ruiss.

b} Unsa seronave mantenga un nivé! mientras no exista se-
paracién vertical, y

¢} Se estahlezca la separacién por medio de lecturas DME
simultdness chienidas desde las aercnaves (voase figura L2231

e 10 KM, —

r‘—— 10 WM =3
o
-

l -~ A : o
i —
~

Fig. 111-122

Con el fin de facililar la aplicacién del procedimiento cuando
hay qve hacer un cambio d nivel consideratle, puede autorizarse
& la asronave que desciende m volar a algin nivel conveniente
sobres la aeronave que eaté més bajs, ¢ prede autorizarse a
la astronave que suhe a velar & un nivel conveniente po dehajo
de la asronave gue osté -~4s : lta, pars permitir otra verificacién
de Ia separacién gue se obtendrs al cruzar el nivel.

4,2,1.8.3.1.3. Aeronaves qus siguen rutas opuestas.- Puede au-
torizarse & las aeronaves gue utilicen el DME z que suban o
descisndan basta los niveles ocupador por otras aerconaves gque
utilicen 81 DME, o qus los crucen, siampre que se haye deter-
minado con certpza ue las aeronaves en cuestién 5- han cruzado.

4.2.1.30. Reducciin en las minimas de separacién.

421101, Las minimas de separacién detaliadas en 4.2.1.8.1
¥ 4.2.1.9 pueden reducirse en Jas sigulentes circunsian-ias:

42,1102, De conformided coxn lo gue letermine la autoridad
competente, después da consulta previa con los oxplotadoras de
RETONAVES, Segln corresponda,

a} Cuande las ayudas siseirénicas especiales o e oira clase
permitan al Comandante de la aeronave determinar con exactitng
la posicién de la aercnave y existan instalaciones adecuadas de
comunicaciones para que ess posiclén s pueda transmitic sin
tardanza a la apropiada dependencia del conirol de trénsito aé-
reo, o

b} Cuando, an relacién con instalaciones de vo uricaciones
rapidas ¥ segures, la dependoncia apropiada el controi de trén-
sito géreo disponga de informeacién derivada del radar acerca
de le poslcién de ia asronave, o

d Cuande las ayudas elecironicas especiales o de otru clase
permitan al controlador da iré-_itoc aéree sredecir, répida ¥
sxactamen‘s, las trayectorias de vuclo de la- aeronaves . oxistan
instalaciones adecuadas pa.w verificar frecuentemanie las verda-
derss posicionea de las aeromaves con las pronosticadas,

4,2.1.10.8, De conformidad con asuerdos regionales d navega-
cian msres, despuds de consultar con 'os exploiador:: de aero-
nevsy, cusido:

a) Las ayudas »lectror leas especiaies o de otra clace perwmi-
tan =~ ° ; pilotos sienerse exactamente g rus pla de vuelo
wotualizados, ¥

bl La =Hpcién det t.4nsito aéreo sea .} ¢ 2 Ias condiciones
esperifica:” s an ef inciso 4.2,1.10.2, a), referente a comunicacionas
entra los pliotos y la dependencia o depende..tias ATC apropiadas
no necestian satisfacer nacesariaments hastn el grado alli espe-
cificade, & fin de mantener un nivel de seguridad adecuado.

CAPITULO H
PERMISOS DE CONTROL PE TRANSIID ARREO
4.2.2.1. Expedicién de psrmises de control de transito aéres.

4.2,2.1.3, Aeronaves guc salen.

4.2.2.1.1.1. Los centrca de contrel de érea enviaran el Corres-
pondieni : permiso & las oficinas de control de s-—oximacion
o & las torves de confrol da - rédromn, con le  cior domora
posible, después de resibir ls peticidn de esles dependencias
o untes, si os factible,

4.2.21.2. Agronaves en ruia.
4.2.2121. "os permisos de conirol de transito adreo deben

| expedirsz con bastante anticipacion con el fin de asegurar que

56 transmiian a la aseronave con tlempo suficiente para que
ésta lcs cumpla,

4221 "~ A Ins asrocnaves con planes de vaele que especifi-
guen que la parte iniciel del vuelo noc estard sujeta & control
v fque la perte subslguwiente del vuelo estard suieta a control
de un ceniro de control de Are siguiente al Area de contral

origen, se les notificara que establezran contacto con el centro
de control de &rem en cuys Area se iniciard el vuelo controlada
para obterer el permiso.

422123 Lasaeronaves con planes de vuelo que especifiguen
que la primere parta de! vuelo estard sujeta o control de trénsito
aérec, ¥ Giue ia parte subsiguiente no estmrd sujeta a control,
acrmalmente obtendrén e! permiso hasia e)! punto an que ter-
mine &l vuelo controlade. )

- 4.2.21.24. Un centrs de conircl de érea podrd solicitar al
centro de contraol de Ares adyacenia gue auiorice a ia aeronave
hasta un punto especificada durante un periodo de licmpo especi-
ficado. .

4221235 Despuss de cxpedide el permiso inicial a la aero-
nava en el punto de partids, el centro de contrel de area apro-
piado sera ¢l responsable de la expedicion de un permiso enmends-
do slempre gque sea necesaric, asi como de la informacion de
trénsito s1 se raguiere, .

422126 Cuando una meronsve en el aerdodromo de salide
inicial, presenia planes de vuelo para las diversas etapas de
vuelo con escalas intermedias, el permiso inicial se dard dnica-
mente hasta ol punto del primer aterrizaje previsic y doberan
expedirse nevos permisos para las partes subsigulentes del vuala.

4.2.2,1.2.6¢1. E! plan de vuslo para ia segunda etapa y para
cada ataps subsiguiente de un vuelo con escalas intermedias
sorvird pare fines ATS y SAR, unicamente cuando la dependoncia
ATS apropiada haya racibido notificacion de que Ia astonave
ha salide del asrddromoe de partide pertinente, excepio Segin
se dispone en ol phrrafo 4.2.2.1.26.2

4221262 Por acuerde pravio entre dependencias de control
de transiio aéreo y los explotgdores, las seronaves que operan
ateniéndose & un horario estabiecide pueden ser autorizadss a
volar con escalag intermnedias estipuladas; sl la ruta propussts
atraviess mas do un Area de conirol, sdlo podréd autorizarse
a las asronaves de los serviclos regulares a gue vuslen con
asscalas intermedias, cuando haya coordinacidn entre los centros
de control de éArea interssados.

4222 Contonido de los permisos de control de trénsito
aéreo.

42221 Los permisos contendran datos ssguros ¥ concisod
y. dentro de 1o posible, se redactarin slempre de manera uni-
farme.

42222 Ios permisos contendrin los conceptos siguientes:

a) Identificacion de la asronaves.

b Limite del permiso.

¢} Ruta de vaelo.

dl Nivel o niveles de vuelo para loda la ruta ¢ parte de
la misma ¥ cambios do nivel, st se requisren.
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e} Toda instruccién o informacidr necesaria sobre otros pun-
tos, tales como manjobras de aproximacidn o salida, comunica-
cienes, ¥y la hora en gue expirs i permisc; la hora en gue
expira el permiso indica le bore & partir de la cual el permisa
guedard auigmatlicamente canceladc s5i el vueic no ha skio ini-
ciado, .

4.2.2.3. Deoscripcion de los permisos de control de transito
adren.
43.33.1. Limite del permiso.

4.22.3.1.1. El Hmite de] permisc se describira especiflicando
¢l nombre del punto de notificacidn, aerodrome o limite del espacia
adéreo centrolado que corrssponda.

4.2.2.3.1.2. Cuando se haya efectuade la coordinacién previa
con las dependencias bajo cuyo control estard posteriormente
la aeronave, o haya cierta seguridad de que pueda efeciuarse
Ia coordinacién con una anticipacidn razonable antes de que iales
dependencias asuman o} contiol, of limits de permiso io constifuira
el aerodromo de primer eterrizaje previsto o, s ello no fuera
posible, un punte intermedio apropiado, v se acelerara la coor-
dinaciénn de forma 4quo se expida lo antes posible un permiso
hasta el zerddromo de primer aterrizaje previsto,

4.2.2.3.1.3. 31 se ha guiorizado a una aesronave hkasta un punte
intermedic de un area de contro! adyacentie, el centro correspon-
diente de control de Erea serd entonce: responsable de expedic
lo antes posible un permiso enmendado hasia el aerédromo de
primer sterrizaie previsto.

4.22.1.1.4, Ceando el aerddromo de primer atervizaje previsto
estd situade feera de un drea fe conlrol, e centro de control
de area responsable de la Albime dres de coptrod por la nue
haya de pasar la seronave expedird un permise apropiado al
vuele hasts el limite de dicha arem de control.

42232 Rufg de vuelo.

4.2.2.3.2.1. Cuande se estime necesario se defallard la ruta
de vuelo en iedos los permisos. Podra utilizerse la frase «aute-
rizado ruia plan de vuelos pava doscribir cuadguier ruta o purie
de la misma, siempre que la ruta o parte deo lg misms sea
idéntica & la notificada en el plan de vuelo y se den suficientes
detalies de los itinerarios para localizar concretamente r 1a aero-
nave an 89 ruis, las frases eautorizado selide normalizada por
instrumentos...», ¢ =autorizado llegada normalizada por instru-
mentos...», podran utilizarse cuande la sutoridad compgtente hava
establecide ¥y publicado rutas normalizadas de selida v de legadu.

422322 Ls frase sautorizado ruta plan de vuelo- no se
utilizara cuando se ¢onceda un nuevo permisc.

4.2.2.3.3. Niveles.

4.2.2.3.3.1. Las instrucciones inchuidas en los permisos refe-

rentes @& nivelvs copstarin de log concepios siguientes:

al Ei nivel ¢ niveles de crucero y, en caso necesario, - el
punic hasta el cual es valido el permiso, respecto al nivel o
niveiez de crucero,

bl Los niveies sobre 10s punlos de notificacién quse tengan
que cruzar a niveles disiintos dei de crucero.

¢} El iugar u hora em gue cebe inicigrse la subida o el
descenso, cuando seR necesario,

d} Le velocidad .escensional o de descense, cuando sea ne-
CYsaTio,

e) Iestrucciones detalladss referentes a los niveles de salida
o de aproximacidn, curndo sean necesarigs.

4.2.24. Permisos para volar cuidando se propia separacién
en condiclones metcornlégicas de vuelo -isual.

Ll suministro de separacién vertical u horizontal por parte
de una dependencia de control de trdnsito adrec no se uplica
respecto & cualgquier parts especificada de un vuelo gue haya
sido autorizado, & reserva de que cuide su propia separacion
¥ pormangsca en condiciones metecroldgicas visuales. Al vuelo
asi autorizado le corresponde garantiizar que, mientras dure
el parmiso, no operarh tan proxime a otros vuckos que pueda
crear peligre de cotisidn.

Un vuelec VFR controlado dehe parmanecer, en toda momentae,
en condiciones meteoroldgicas visuelss. Por lo tento, el expedir
un permiso a un vuglo YVFB controlado & reserva de que culde
sl propia separacidn y permanczea en condicionss meteoroiogicas
de vuselo visual, no tiene oirc objelo Que el de indicar que, mivntras
dure &l permise, éste no impiicard suministro de separacién
por parie del control de transiio adreo.

4.2.241. %uando lo soliciie wuna aeronave, ¥ con tal de que
el procadimiento haya sido previamente aprobado por la sutorigad
competente, un centro de control de 4rea podrd dar permiso
a un vuelo controlede gue opere en condiciones meteoralégicas
visuaies durante las horas diurnas para que vuele cuidande su
propia sepurucion y permneneciendo en condiciones metsorcligicas
de vuelo visual, Cuando asi se permiita & un vuelo cantrolade,
regira Jo siguiente:

a} Ei permiso serda pars une parte sspecifica del vuelo du-
rante la subide o el descenso, guedando sujeto a ies demas res-
tricciones nue o prescriban a bese de acuerdos regioneles de
navegscicn aérea.

b} 5i existe la posibilidad de que 2] vuelo no pueda reali-
zarse en condiciones meteorclogicas visuales, se proporcionari
un vuelo IFR con instrucciones de slternativa que hebrén de
cumplirse en el caso de gqua al vuelo en VMC no pueds mante-
nerse duranle el plaze de velidez del permise,

c} 5i el piloto de un wvuelo IFR chserva que las condiciones
estan deteriorando. ¥y considera que al operar en VMC llegara
a ser imposible, informara al ATC antes de entrar en IMC ¥y
procadera de conformidad con las instrucciones de aliernativa
Proporcionadas.

Véase 4.225.2.

4225 Informacion sobre el trdnsito esencial.

422351 Es transito eseocial el iransito controlado al gue
se aplive el suminisire de separacidn por pario del ATC, pero
gue, €n relacidén con un determinado vuelo conirglade, no estd
separado de é1 por Ies minimas establecidas.

42252 Se proporcionard informacién sobre el trénsito esen-
cial a lus vuelos controlados paz‘tmen tes cuando constituyan entra
si trdnsito esencial.

Esta informacién se referira Inevitablemente a los vusios con-
trolades gue haven sido avtorizados a reserva de cuidar su propia
separacifn v permaenecer en condiciones meieoroldgicas do vuelo
visual.

42253 La informacion de transito esencial incluiré.

al Direccion gue haya de seguir e vusle de lus seronaves
de gue 5¢ trate. )

b} Tipo de las aeronaves de que se trate.

¢l Nivel de crucers do las aesronaves de que se trate ¥ hora
prevista de llegada respecto al punte de notificucién mas proxime
a8 aguel en que se cruzard el nivel.

Minguna disposicién impide al ATC gque dé a las aeronaves
bajo su control cualguier otra informacién de gue dispongs, con
objeto de mejorar la seguridad aéreas, de conformidad con los
objetivos ATS.

4.2.2.8. Autorlzacién de una soliciiud de cambio en el plan
de vuelo.

42.26.1. Cuando se oxXpida un permise gue incluya un cambia
solicitade en el plan de vuele {ruia o nivel de crucerct, se inclui-
r4 en ¢l permise el caracier exacto del cambio,

42282 S se trate de un cambio de nivel, ¥ en el plan
de vuelo flgura mdés de uno, se iacliirén iodos los miveles en
el permise.

422683 Cuando las condiciones del iransite no permitan auto-
rizar sl camblo solicitado respecto al plan de vuelo, se usardn
las palabras -no puede autorizarse», Cuando lo justifiguen las
circunstancias, debiers ofrecerse un plan de vuelo de alternativa.

4.2.264. Cuando se ofrezcs e! plan de vuela de aliernativa
mencionado en 4.2.2.6.3, se incluird en ¢l ¢l permise completa,
tal como se haya enmendado, o squella parte del mismo gue
contenga la azlternativa.

CAPITULO i

EMERGENCIA Y FALLO DE COMURICACIONFS

4231, Procedimientos de emergencia.

4.2.3.1.1. Generalidades.

423111 La diversidad da circunstanclas en gue ocurre cada
casa de emergencia impide el establecimiento de procedimientos
detailados y exactos gque se han de seguir. Los procedimientos
aguf descritos pueden servir de guia general al perscnal do los
servicios de transito aéreo. Las dependencias de trénsite aérec

-mantendran la mixima coordinacion y se deja a juicia del perse-

nal Ia forma mejor en que hen de¢ atenderse los cascs de emer-
gencias,
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4.2.3.1.2. Duscenso de emergencia.

423,121 Cuando se tengs noticia de quo una aercnave ssta
realizando un descenso de amergencia a través de ctrg transits,
s& tomardn inmediatamente todas las medidas postblas para sal-
vaguardar & todas las peronaves afectadas. Cuande s crea nece-
sario, las depeandencirs de control de irdnsito aédreso difundiran
en segulda un menssje de emergencia por medio de Iz radic-
ayuda correspandiente, ¢ 8i no fuese posible, pedirdn a las sstacio-
nes da comunicacmnes apropisdas cue lo transmitan inmedia-
taments.,

4.2.3.1.8. Meadidas que debe tomar o Comandanie de aaronavae.

4235131, S espera gue la: aeronaves que reciban tales
transmisiones abandonaran las 4reas especificadas, mantenién-
doze a 18 escuche en la frecuencia de radio epropiada, para
recibir nusvos permisoes de la dependencia de contrel de transitc
adreo.

4.23.1.4. Medidas subsiguientes por parte de la dependencia
de control de irdnsito aéreo.

£23.141. Inmediatemente después de baberse difundido el
mensaje de emergencia, el centro de control de area, la oficins,
de control de aproxiriacién o la torre de centrol de mersdromo
interesados, tranamitirdn nuevas pe-misos a las paronaves afec-
tadas respecto a los precedimientos sdicionales que deban segur
durante el descenso de emergencia y después de &f

4232 Fallo de Ian comunicaciones peroterrestres.

4,2.3.2.1. Cuands las dependencias del control de frdnsitv aé
reo po puedan maniener comunicecién en ambos sentidos con
una fEronave gie vuela en un Area de conirol ¢ ¢n una zena
de control, tomarin las medidas s gulantes:

4.2.3.2.2. EFrn cuanio se suplera que la comunicacién en ambos
sentidos ha fallado, se tomarin medidas para cerciorarse de
s la aeronave puade recihir las transmisiones de la dependencia
de] control de transito aéren pididndole que ejecuts une manicbra
especificada que puseda observarse por radar. o que transmita,
de zer posible, una sefnsl especificada con el fin de indicar gue
acusa recibo.

4.2,3.2.3. £ila asronave no indica gue puede recibir y acusar
racibo de las transmisiones, se mantendré une -separacién entre

la asronave que tenga el fallo de comunicaciones y las demds,
suponiendo gue la aercnave haréd lo sigwlente:

4232351 Si opera en condiciones metenrolégicas de vuelo
visual:

al  Proseguiré su vuelo en condiciones meteorolégicas de vue-
lo visual.

b} Atprrizarg en el acrddrome spropriado mas carcmm ¥

¢} MNotificars su llegada por ! medio mis ripido a la de-
pondencia apropiada de control del transito néreo.

4.2.3.2.3.2. Li opera en candiciones meteorclogicas de vuelo
por insirumentos, o st la naturaleza de las condiciones meteoro-
i6gicas reinantes indice fjue no es sible terminar el vuelo de
seuerdo con la prescrito en 4.2.3.2.53.1:

8l Proseguird segin el plan de vuelo actualizado hasta el
Umite especificado en el permiso y si éste no es el aerddrome
de aterrizaje prevista proseguirad seguidamente su vuelo segun
iae intencloner especificadas en el plan de vuelo actualizado.

bt Ajustard su vuelo para llegar sobre la apropiada ayudsa
para la navegacién que sirve al gerddromo de uterrizaje pravisio
g la hora prevista de liegada que resulte del plan de vuelo
actualizedo o lo més cerca pesible de dicha hora.

¢) Iniciard, una vez llegada schbre la ayuda para la navega-
citn especificada en b, &l descenso & la hora previsia de apro-
ximacién Gltimamente recibida y de la gue se haya acusado
racibo 0 1o mas cerca posible da dicha hora, o =i no sa ha
recibido ¥ acusado recibo de la hora prevists de aproximacion,
iniciard el descensc a l& hora previstas de llegada que resuiie
del pian de vuelo actualizado, o lo méas préximaments posible
s ells.

@) Compietars un procedimiento normal de aproximecién por
iostramentos seglr se aspeclfwa para la ayuda de navegscién
designada, ¥

el Aterrizara, de ser posible, dentrs de los treinta minutos
siguienies a Ja hora previsia de llegada o de la hora previsia
de aproximacion de que ultimaments se haya acusado recibo,
lo gue resulte mas tarde. .

Como se vera por las condicion.s rmetcorolbgicas prescritas
‘on ellog, 4.2.3.2.3.1 se refiere a todos los vuelos controlados, mien-
tras que 4.2.3.2.0.2 abarca unicamente los vueles [FR.

{Continuarg.}

II. Autoridades y Personal

NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E INCIDENCIAS

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

QADEN de 24 de noviembre de I7I por la que se
disporie cese como Voecal de lo Comisién Nacionel
de Geodesis y Ceofisice el ilustrisimo sefior don
Josd Ruiz Lbpax.

Excmo. Sr.: Por haber cesado en su cargo de Ingantero Jefe
del Servicio de Gravimeiria de la Direccion General del Instituto
Geografico y Catastral ol ilusirisimo sefior don José Ruiz Lopez,
gue degompefiaba In funcién de Vocal de la Comision Nacienal
de Geodesis y Geoffsics,

Esta Presidencia del Gobierno ha dispueste cese como Vocul
de la citeda Comisién Nacional el referide sefior.

Lo que comunico & V. E. pare su conocimiento ¥ ofectos.

ds guarde a V. E, muchos afios,

Madrid 24 de noviembre de 1071,
CARRERO

Excmo. Sr. Presidente de ls Comisién Nacicnal de Geodesia
y Geofisica.

ORDEN de 24 de noviembre de 1871 por lu que se
dispone cese como Vagal de lo Comision Naelonal

Geodesic y Geofisica el ilustrisimo sefior don
Rafael Carrasco Garrorene, por jubilacion.

Bxcmo. Sr.: Por haber gesade en su cargo de Director del
bservatorio Astronémice de la Direccitn General del Instl-
it Geogralico y Catastral, ¢l ilustrislmo seflor don Rafael

Carrasco Garrorena, por jubilacién, gue desemperiaba la fun-
cién de Voca} de la Comisién MNacional de Geodesia v Geofisiva,

Esta Presidencia del Gohierno ha dispuesto cese como Vocul
de la citada Comisién Nacional e) referido sefior.

Lo que comunico & V. E. para su conocimiento y efectos.

Dics gusardse 8 V. E. muchos anos.

Madrid. 24 de noviembre de 1971,

CABRERQC

Excmo. 5r. Presidente de la Comision Nacional de Geodesia
y Geofisica.

ORDEN de 24 de noviembre de i%7I por la que 32
dispone ¢l nambramiento de Vocal de la Comisidn
Nacional de Geodesia v Geofisica del ilustrisimo
sefior don Mariocro Martin Lordn.

Excmo. Sr.: De acuerdo con &l articulo segundo, apartado
quinto, del Reglamento de la Comisién Nacional de Geodesis
y Geofisica vy a propuesta de Iz misma,

Esta Presidencia del Gabierno ha dispuests nembrar Vocal
de la referide Comisién Nacional sl Hustrisime sefior don Ma-
riano Martin Lorén, Director del Observatorio Astronémico
de la Direccién General del Instituto Geograifice vy Catastral.

Lo que comunico a V arg su conocimicntoe y efacios,

Dics guarde a V. E. muchos afios,

Madrid, 24 de noviembre de 1071,

CARRERO

Excmo. Sr. Presfdentsa de la Comisién Nacional de Geodesia
¥ Geoflsica.



