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B. O. del E.—Nim. 201

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS

RESOLUCION de la Subsecretaria por la que se
hace piblico el acuerdo adoptado en la reunion del
Consejo de Ministros de 21 de julio de 1967, por
el que se desestima recurso de reposicién contra
Ordenes ministeriales de 23 de diciembre de 1966,
acordadas en Consejo de Ministros, sobre aplica-
cion en los puertos de las nuevas tarifas por servi-
cios especificos y por servicios generales, Y se com-
plementan dichas Ordenes ministeriales.

Examinado el escrito que eleva ante el Ministerio de Obras
Publicas don José Luis de Azcarraga y Bustamante, Presidente
del Sindicato Nacional de la Marina Mercante, en nombre N
representacion de los armadores, consignatarios y empresarios
de carga y descarga encuadrados en dicha Corporacién, para
impugnar €n reposicion sendas Ordenes aprobadas por el Con-
sejo de Ministros de 23 ge diciembre de 1966, sobre aplicacion
en los puertos de las nuevas tarifas.por servicios especificos y
por_servicios generales.

Examinados los antecedentes del recurso en cuestion.

1. Resultando que establecido por Orden de la Presidencia
del Gobierno de 20 de abril de 1966 el procedimiento g’ seguir
para la aprobacién de las tarifas por servicios prestados por
los_organismos portuar:os la Direccion General de Puertos y
Sefiales Maritimas, para facilitar el cumplimiento de la refe-
rida Orden, remitié a todos los Ingenieros Directores de los
Puertos y a la Comisién Administrativa de Grupos de Puertos
los modelos de formatos y reglas de aplicacion correspondientes
a todas las tarifas de servicios generales y especificos determi-
nadas en la Ley de Régimen Financiero de los Puertos Espa-
fioles, de 28 de enero de 1966 asi como las correspondientes de-
finiciones y reglas generales, para que fueran tenidas en cuen-
ta y sirvieran de modelo en los estudios de tales tarifas a que
se reflere el articulo primero de la meritada Orden de la Pre-
sidencia; redactadas inicialn.ente las tarifas por los Ingenieros
Directores de los citados organismos portuarios, fueron some-
tidas g las respectivas Comisiones Permanentes, cuyas propues-
tas, junto con los informes de los correspondientes Plenos, fue-
ron finalmente elevadas a la Direccién General de Puertos y
Sefiales Maritimas dentro de los plazos de remision previstos
en la repetida Orden de 20 de abril de 1966, con la excepcién
de los puertos de Algeciras y Avilés, que no han presentado pro-
puesta alguna de tarifas; una vez examinadas detenidamente
las propuestas de tarifas enviadas, este Ministerio, para lograr
una mayor uniformidad en lo que a sus cuantias se refiere y
conseguir los objetivos que las mismas han de cubrir con arre-
glo a lo dispuesto en la antes indicada Ley de Régimen Finan-
ciero de los Puertos Espafoles, formulé nueva propuesta, en
la que se introdujeron diversos reajustes y modificaciones; el
expediente asi tramitado estd integrado por los siguientes do-
cumentos: Propuestas de los Organismos Portuarios, nota-expo-
sicién de la Direccién General de Puertos y Sefiales Maritimas,
cuadro-resumen de dichas propuestas, propuesta de Orden mi-
nisterial sobre aplicacion de las nuevas tarifas por servicios
generales y sus anejos 1 (Articulado General de Tarifas) y 2 (As-
pectos Particulares de cada Puerto), y propuesta de Orden mi-

nisterial sobre aplicacién de tarifas por servicios especificos, y |

sus anejos 1 (texto de las tarifas especificas enviadas por los
organismos portuarios), 2 (Articulado General de Tarifas Espe-
cificas) y 3 A) Modificaciones a introducir en la propuesta de
tarifas especificas remitidas por los organismos portuarios, y
B) Tarifas a aplicar en los organismos que no han hecho uso
del derecho de propuesta); dichos documentos han sido some-
tidos al preceptivo informe de los Ministerios de Hacienda, Co-
mercio, Informacién y Turismo y de la Organizacién Sindical;
asimismo, las propuestas de Ordenes ministeriales sobre aplica-
cion de tarifas por servicios generales y especificos, con sus
correspondientes anejos, fueron enviadas a informe de los Pre-
sidentes de las Juntas de Obras y Servicios de los Puerzos de
Algeciras y Avilés,

2. Resultando que el 12 de diciembre de 1966 el excelenti-
simo sefior Ministro de Obras Publicas, vistos los informes de
los Ministerios de Hacienda y Comercio (Subsecrstaria de la
Marina Mercante, oido el Consejo Superior de Camaras) y Or-
ganizaciéon Sindical, elevé al Consejo de Ministros sendas pro-
puestas de Ordenes ministeriales sobre aplicacién en los puertos
de lag nuevas tarifas por servicios generales y por servicios es-
pecificos, propuestas que el referido Consejo aprob6é de confor-
midad en su reunién de 22 del mismo mes de diciembre; ambas
Ordenes, fechadas el 23 sucesivo, han sido publicadas en el
- ¢Boletin Oficial del Estado» numero 23, de 27 de enero de 1967;
por una de ellas se aprueban las bases y cuantias de las tari-
fas por servicios especificos E-1, E-2, E-3, E4, E-5 y E-6, estable-
cidas en la reiterada Ley de Régimen Financiero de los Puertos
Espafioles, sefialandose que (lichas bases y cuantias habran de
ser publicadas en el «Boletin Oficial» de la provincia a que
corresponde cada puerto, asi como que la entrada en vigor de
tales tarifas seri la de su publicacién por cada uno de los
Organismos portuarios en el respectivo «Boletin Oficialy de la

provineia; por la segunda de las Ordenes citadas se dispone
que las tarifas por servicios generales G-1, G-2, G-3, G-5 y la
tarifa especial, también esiablecidas en la Ley 1/1966 sobre Ré-
gimen Financiero de los Puertos Espafioles se regiran por las
bases y cuantias fijadas en los anejos 1 y 2 de la propia Orden,
¥ que la entrada en vigor de las mismas se realizari escalo-
nadamente en las fechas que al efecto se citan y en cada una
de ellas con lps porcentajes de aplicacion que también se sefia-
lan para los diversos puertos que se nombran, previniéndose la
aplicacién del cien por clen de las cuantias aprobadas para el
1 de enero de 1968, por lo que respecta a las tarifas G-1, G-2,
G-5 y tarifa especial, y para la G-3 (productos petroliferos) el
dia de la publicacién de la Orden de que se hace mérito; el
25 de febrero de 1967, don José Luis de Azcarraga y Bustamante,
Presidente del Sindicato Nacional de la Marina Mercante, en
nombre y representacion de los armadores, consignatarios y em-
presarios de carga y descarga, todos ellos encuadrados en la
referida Corporacién, ha .nterpuesto recurso de reposicién ante
el excelentisimo sefior Ministro de Obras Publicas contra las
mencionadas Ordenes ministeriales de 23 de diciembre de 1966
sobre aplicacién en los puertos de las nuevas tarifas por servi-
cios especificos y por servicios generales, suplicando la anu-
laciéon de las Ordenes que impugna, procediéndose en su lugar,
para la fijacién de las tarifas en cuestién, al cumplimiento de
lo establecido en el articulo 68, apartado 17, del Reglamento
de las Juntas de Obras » Servicios de Puertos, de 19 de enero
de 1928, y muy concretamente del Procedimiento fijado en el
articulo 11 de la Ley de Régimen Financiero de los Puertos,
desarrollado por la Orden de 20 de abril de 1966, procurando
que para la nueva tarificacién se revisen las valoraciones de
cada puerto y que cada uno confeccione sus propias tarifas,
asi como que la entrada escalonada de las tarifas se modifique,
para todo lo cual la parte recurrente alega cuantos argumentos
convienen a sus pretensiones, los cuales agrupa bajo dos rabri-
cas: defectos de forma y defectos de fondo; el Gabinete de
Técnicas de Explotacion de la Direccién General de Puertos
y Sefales Maritimas, el 9 de marzo de 1967, ha emitido in-
forme sobre el recurso de referencia, rebatiendo los motivos de
impugnaecion en que el mismo se fundamenta, y el citado Cen-
tro directivo, el 11 siguiente, remite a la Seccién de Recursos
de la Subsecretaria el escrito impugnatorio, acompafado del
indicado informe del Gabinete de Técnicas de Explotacién, al
que presta su conformidad considerando para ello que debe
desestimarse la reposicion que se intenta; el 29 de marzo de
1967 la resefiada Seccién de Recursos interesa de la Direceién
General de Puertos el envio del expediente tramitado para la
aprobacion de tarifas que se recurren, tramite que dicha Di-
reccion ha cumplimentado el 8 de abril actual

Vistos las Ordenes impugnadas, los informes oficiales emi-
tidos, la vigente Ley de Procedimiento Administrativo, la Ley
reguladora de la Jurisdiceién Contencioso-administrativa, de 27
de diciembre de 1956; la de Régimen Juridico de la Adminis-
tracion del Estado, de 26 de julio de 1957; la Ley de Puertos,
de T de mayo de 1880, v su Reglamento, de 19 de enero de 1928;
el Reglamento para la Organizacion y Régimen de las Juntas
de Obras y Comisiones Administrativas de Puertos, de 19 de
enero de 1928; la Ley de Régimen Financiero de los Puertos Es-
pafoles, de 28 de enero de 1966; la Orden de la Presidencia del
Gobierno de 20 de abril de 1966, asi como cuantas otras dispo-
siciones y jurisprudencia son de aplicacién a la materia de-
batida.

1. Considerando que dentro del orden adjetivo de cuestiones
cuyo examen previo es de obligada observancia en toda clase
de jurisdicciones y procedimientos, procede, con caricter prefe-
rente, deferminar a quién corresponde la resolucién del pre-
sente recurso de reposicion, toda vez que las circunstancias que
mas adelante se exponen asi lo aconsejan; en efecto, en primer
lugar se advierte que ias Ordenes que se impugnan han sido
aprobadas el 22 de diciembre de 1966 por el Consejo de Minis-
tros a propuesta de este Ministerio, ya que de conformidad con
lo dispuesto en el parrafo cuarto del articulo 11 de la vigente
Ley de Régimen Financiero de los Puertos Espafioles, corres-
ponde al referido érgano colegiado la aprobacién de las tarifas
ahora objeto de litigio, toda vez que en el expediente tramitado
con tal finalidad se da la circunstancia que el expresado pa-
rrafo legal prevé; en su consecuencia, pretendiéndose mediante
el recurso que se examing la reposicion de acuerdos tomados
por el meritado Consejo de Ministros, la resolucién de dicho
recurso compete asimismo zl propio Consejo, con arreglo a lo
establecido en el articulo 126,1 de la vigente Ley de Proce-
dimiento Administrativo, que dispone que gl recurso de repo-
sicién se resolvera por el mismo 6rgano que dicté el acuerdo
recurrido; ello, no obstante, la parte actora formula su im-
pugnacion ante el Ministro titular de este Departamento, lo
que, sin embargo, no constituye obstaculo alguno para su tra-
mitacién como reposicién ante el repetido Consejo de Ministros,
habida cuenta de 1o preceptuado en el articulo 114,2 de la Or-
denaciéon procedimental antes citada; sentado lo que antecede,
sefidlase a continuacion ser bastante la personalidad de la parte
recurrente, legitimada juridicamente y en causa, pronuncia-
mientos favorables que son también extensibles a la tempora-
neidad del recurso en cuestion, toda vez que ha sido interpuesto
dentro del plazo de un mes que para el ejercicio de esta clase
de acciones sefala el articulo 52,2 de la Ley reguladora de la
Jurisdicciéon Contencioso-Administrativa de 27 de diciembre de
1956, segin se deduce de las fechas de publicacién de las reso-
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luciones impugnadas y de presentacién del escrito de recurso,
computadas conforme a las normas que a tal efecto se contienen
en .los articulos 59 y 60 de la repetida Ley de Procedimiento
Administrativo.

2. Considerando que entrando ya en los problemas de fondo
que el recurso plantea, reclama preferentemente la atencién el
examen de las alegaciones que en el mismo se hacen respecto
de supuestos defectos de forma en la tramitacién del expediente
en que han recaido las Ordenes que se impugnan, puesto que
cualquier pronunciamiento estimatorio en este sentido impediria
el estudio de las cuestiones de fondo propiamente dichas; en
este orden de cosas el serior Azcarraga, en la representacion
que ostenta, invoca como infringidos el articulo 68, apartado 17.
del Reglamento de Juntas de Obras de Puertos de 19 de enero
de 1928 y el articulo 11 de la Ley de 28 de enero de 1966, ya
que la Orden de 20 de abril siguiente —dice— no la cita a efectos
de impugnacién, por ser de igual rango jerarquico que las re-
curridas, localizando princiralmente la infraccion que alega en
el hecho de haber sido este Ministerio quien ha elaborado las
tarifas, cuando, a su juicio, es cada puerto quien ha debido
proponer las suyas; en contra de tal argumentacién cabe esti-
mar que las Comisiones Permanentes de los Organismos portua-
rios, a la vista de las tarifas preparadas y redactadas por los
Ingenieros Directores de los puertos, han formulado las corres-
pondientes propuestas que, informadas por sus respectivos ple-
nos, han sido elevadas a este Departamento, tramites todos ellos
previstos en las disposiciones de referencia que, por consiguiente.
han sido cumplimentadas: la intervencién del Ministerio, una
vez llegado el citado momento procedimental, ni es arbitraria ni
supone una conculcacién de las repetidas disposiciones, ya que
son estas mismas disposiciones las que establecen esa meritada
intervencién al prescribir que si el Organismo portuario no re-
mitiese en los plazos que al efecto se fijan sus propuestas de
tarifas o si éstas no se ajustaran, a juicio de este Ministerio,
a los criterios establecidos como necesarios en el articulo tercero
de la Ley de Régimen Financiero de los Puertos, este Departa-
mento formulara las propuestas de tarifas que estime pertinen-
tes; en su consecuencia en general, la naturaleza coordinadora
de alguno de esos criterios, que exige una consideracién imposible
de realizar a nivel de los Organismos portuarios, y en particu-
lar la no formulacién de p:opuestas por parte de los Puertos de
Algeciras y Avilés, justifican la intervencién de este Ministerio
en la forma que lo ha hecho, utilizando para ello facultades que
la normativa vigente le reconoce; tampoco cabe apreciar desco-
nocimiento de las propuestas de los puertos, las cuales fueron
detenidamente estudiadas y han servido de base a las tarifas
definitivamente aprobadas, cuyas propuestas, junto con el resto
del expediente, se sometieron a informe de los Ministerios de
Hagcienda, Comercio, Informaciéon y Turismo y Organizacion Sin-
dical, con arreglo a lo establecido en la reiterada normativa, de
donde se sigue la inexistencia de los defectos de forma que el
recurrente sefala,.

3. Considerando que en cuanto al auténtico fondo de la
cuestion el recurrente entiende que cada puerto debe tener sus
tarifas, implique ello o no implique competencia con los vecinos,
por lo que estima que wel grupaje de puertosy efectuado no es
correcto, es evidente que cada puerto debe tener las tarifas
que necesita, ya que por prescripcién legal —articulo tercero de
la Ley de 28 de enero de 1966— lg suma de los productos de las
mismas y la de los canones por concesion administrativa han
de cubrir los gastos de explotacién, los de conservacion, la de-
preciacién de bienes e instalaciones del puerto ¥y un rendimiento
razonable de la inversién neta en activos fijos; ahora bien, no
es ese objetivo el Unico g que deben atender las tarifas, pues
con arreglo a lo asimismo establecido en la referida norma
legal, tales tarifas también deben responder necesariamente
a otra importante finalidad, cual es la de la coordinacion del
transporte; este otro objetivo viene impuesto por los supremos
intereses nacionales y trata de evitar una competencia sin re-
gulacion, generadora siempre de perjuicios; la coordinacién que
legalmente se postula impide la consideracién aislada de los
puertos y persigue el maximo rendimiento posible de su con-
junto, de ahi que, como ya se ha anticipado en el «conside-
rando» procedente, constituya una labor imposible de efectuar
por cada uno de los puertos en particular, debiéndose, por tanto,
realizar a nivel nacional; en su consecuencia, es al Ministerio
a quien corresponde—como efectivamente lo ha hecho—ana-
lizar las propuestas de tarifas de los Organismos portuarios, a
la luz de la politica de coordinacién del transporte, conjugando
los resultados obtenidos con el principio de rentabilidad de la
explotacién de cada juno de ellos, y formulando asi nueva pro-

puesta con las conclusiones obtenidas, para lo cual puede adop- .

tar las medidas pertinentes para alcanzar la citada meta legal,
entre ellas, la que el recurrente califica de «grupaje de puer-
tos», ¥ que no obedece a otros motivos que a los expuestos;
finalmente, cabe declarar que la disposicién transitoria tercera
de la Ley de Régimen Financiero de los Puertos Espafioles es-
tablece que el régimen, aplicacién y cuantia de las tarifas por
Servicios Generales y Especificos, determinado con arreglo a di-
cha Ley, alcanzari en cada puerto sus niveles definitivos por
etapas progresivas; la Orden de 23 de diciembre de 1966 sobre
tarifas por Servicios Generales no contradice esa prescripcién
legal, en cuanto postula la entrada en vigor escalonada de las
cuantias aprobadas hasta el afio 1968.

4, Considerando que los argumentos expuestos en los «con-
siderandos» precedentes determinan la desestimacién de la im-

pugnacién de que se trata; sin embargo, no debe olvidarse que
cuando la Administracién resuelve un recurso no debe limitarse
solamente a la revision de la «legalidad» de los actos admi-
nistratives recurridos, sino gue también debe y puede exami-
nar la oportunidad de tales actos, ya que paralelamente a los
especificos poderes jurisdiccionales que para el ejercicio de su
funcién revisora le son concedidos. dispone de sus facultades
usuales de oficio, entre .as que se encuentra la de revocar o
modificar por inoportunos sus propios acuerdos o bien comple-
tarlos en aquellas partes que resulte hecesaric oara alcanzar
aquella expresada oportunidad; en el supuestc Jjue se contem-
pla, la experiencia recogida en el periodo de tiempc de vigencia
y aplicacién de las Ordenes ministeriales de 23 de diciembre
de 1966 aconseja introducir en las mismas ciertas modifica-
ciones de detalle, asi como complementarlas en puntos muy
concretos, conjugando siempre el objetivo fijado en la Ley .de
Régimen Financiero de los Puertos Espanoles a las tarifas en
cuestion, con los intereses particulares de los usuarios de dichos
puertos.

5. Considerando que sentada la viabilidad y conveniencia
de modificar ¥y complementar las meritadas Ordenes ministe-
riales de 23 de diciembre de 1966, y ya entrando en el fondo
de esas modificaciones y complementcs. cabe sefialar que para
que las tarifas portuarias cuyas bases y cuantias han sido apro-
badas por las expresadas disposiciones ministeriales. permitan
a nuestros puertos el logro de un coeficiente 6ptimo de explo-
tacién que les permita desempenar eficazmente su misién den-
tro del marco estructural de la economia espafola, los ingresos
de las Juntas y Comisiones Administrativas de Puertos en el
presente afio 1967, por tarifas por Servicios Generales y por
Servicios Especificos, sobre la base de un trifico constante, esto
es, de un ftrafico igual a1 de 1966, se estima debe ser en su
conjunto un 20 por 100 mas de los habidos en dichas Juntas
y Comisiones en el expresado afio 1966; en su consecuencia, la
recaudacién nacional global obtenida por la aplicacién de las
mencionadas tarifas en 1967, incluidos los dos escalones previs-
tos en las correspondientes Ordenes ministeriales de 23 de di-
ciembre de 1966 y de 6 de mayo de 1967 (uno el de la fecha
de publicacién de dicha disposicién ministerial—27 de enero de
1967—y el de 1 de julio de 1967 el otro) y las modificaciones
que mediante esta resolucion se introducen debe dar el incre-
mento del 20 por 100 antes resefiado, siempre. repetimos, sobre
la base de un trafico constante; ahora bien, si la cifra recau-
dada en la practica sobrepasara ese repetido 20 por 100 en el
tercer escalén que la meritada Orden ministerial de 23 de di-
ciembre de 1966 sobre tarifas por Servicios Generales, asimismo .
establece (nos referimos ai escalén de 1 de enero de 1968), se
reducira el porcentaje necesario para que el incremento no su-
pere el indicado limite del 20 por 100; por el contrario, si la
recaudacién efectiva fuera menor, el citado tercer escalén se
incrementara en el porcentaje correspondiente, de forma que ese
meritado limite se alcance; que dentro de esta normativa ge-
neral, para las tarifas por Servicios Generales G-1 (Entrada
y Estancia de Barcos) y (3-2 (Atraque) en su conjunto se es-
tima que debe fijarse sobre lg base del trafico de 1966 la cifra
de 200 millones de pesetas como recaudacion anual de 1967; en
el supuesto de que la recaudacién a final del presente afio 1967
por los referidos conceptos fuera superior a la_ cifra citada,
la diferencia se compensara en las indicadas tarifas en el es-
calén previsto para 1 de enero de 1968; en el caso contrario,
esto es, si no se alcanzaran los 200 millones de pesetas en la
citada recaudacién del afio 1967, el aumento seria el previsto
en el citado tercer escalon para las tarifas G-1 y G-2, de que
ahora se trata, por la correspondiente Orden ministerial de 23
de diciembre de 1966, y el consiguiente déficit, producido en la
recaudacién del afio 1967, deberd ser cargado sobre las restantes
tarifas en la forma que proceda; que, como ha quedado dicho,
la vigencia del aludido tercer escalén esta fijada actualmente
para el 1 de enero del proximo afio 1968; sin embargo, es evi-
dente que la precisa comprobacién para determinar si se ha
alcanzado o no el inecremento mencionado, o si, en su caso, se
ha sobrepasado, y la aplicacién, tambi“n en su caso, de las
oportunas medidas correctoras, més arriba expuestas, exigen un
determinado periodo de tiempo que aconseja demorar la en-
trada en vigor del reiterado tercer escalon hasta el 15 de fe-
brero de 1968; para la realizacién de esas citadas operaciones
de comprobacién y aplicacién se designari oportunamente una
Comisién, sin que tales vperaciones puedan demorar en ningin
supuesto la vigencia del tercer escalén, que, por consiguiente,
en cualquier caso comenzarid a regir en la indicada fecha de
15 de febrero de 1968; que las otras adicciones y concreciones
que asimismo quedan reflejadas en la parte dispositiva de la
presente resolucion se justifican por si solas, maxime si se ad-
vierte que todas ellas responden, como en un principio se ha
expuesto, a una politica favorable a los intereses de los usua-
rios de nuestros puertos, sin olvidar, claro esta. los de estos
ultimos, toda vez que por imperativo de la Ley de 28 de enero
de 1966 sobre Régimen Financiero de los Puertcs Espanoles,
los rendimientos de las tarifas por Servicios Generaes y
cificos constituye uno de los recursos para la financiacién de
tales puertos y coadyuvan a la explotaciéon y conservacion de
los mismos, asi como en su caso a su ampliacion y mejora, de
lo que los indicados usuarios son sus mas inmediatos
ficiarios.
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El Consejo de Ministros, a propuesta del Ministerio de Obras
Plblicas, en su reunion de! dia 21 de julio de 1967 ha acor-
dado lo siguiente:

1o Desestimar el recurso de reposiciéon formulado por don
José Luis de Azcarraga y Bustamante, Presidente del Sindicato
Nacional de la Marina Mercante, en nombre y representacion
de los armadores, consignatarios y empresarios de carga y des-
carga, encuadrados en dicha Corporacion, contra las citadas Or-
gen;:gssaprcbadas por el referido Consejo de 23 de diciembre

e

2° Que en la aplicaciéon de las mencionadas Ordenes mi-
nisteriales de 23 de diciembre de 1966 habran de tenerse en
cuenta las siguientes normas:

12 8i la recaudacion nacional global obtenida durante el afio
1967 superase en mas de un 20 por 100 la del afio 1966, su-
puesto un trafico constante, el exceso se compensara mino-
rando el tercer escalén de incremento de tarifas en el porcen-
taje correspondiente Si la recaudacién es menor, se ineremen-
tard el escalén en lg proporcién correspondiente.

22 En relacion con las Tarifas G-1 y G-2, y sobre la base
de trafico en 1966, se prevé como recaudacién anual de 1967
la cifra de doscientos (200) millones de pesetas. Si la recauda-
cién final del afio fuera igual o superior a la cifra indicada,
sera compensada, en su caso, reduciendo, dentro de las propias
tarifas, el tercer escalon Si, por el contrario. dicha recauda-
cién fuera inferior, el aumento del tercer escalon sera el de-
terminado en la Orden ministerial correspondiente para esas
tarifas, cargando el consiguiente déficit sobre las restantes ta-
rifas en la forma pertinente.

32 Al objeto de comprobacion y aplicaciéon, en su caso, de
cualquiera de las alternativas que se sefialan en las dos nor-
mas precedentes, el tercer escalon de aumento entrari, en todo
caso, en vigor el dia 15 de febrero de 1968, en vez del, 1 de
enero del citado afio.

3.» Completar la Orden ministerial de 23 de diciembre de
1966 sobre aplicacion de las nuevas tarifas por Servicios Ge-
nerales en los Puertos en la siguiente forma:

A) Adicionando al apartado cuarto de la Tarifa G-1 («En-
trada y Estancia de Barcos») un parrafo, cuyo texto es el que
sigue: «La tarifa a aplicar g los barcos que entren en los puer-
tos en arribada forzosa sera la mitad de la sefialada en este
apartado para el caso general.»

B) Adicionando al firal del apartado sexto de la citada
Tarifa G-1 un parrafo que ¢iga: «También seran de aplicacion
las Tarifas definidas en =] presente apartado y en el quinto a
los barcos de las lineas nacionales de navegacién que tengan
la calificacion de regulares, segin declaracion expresa de la
Subsecretaria de la Marina Mercante, y siempre que la decla-
racién de linea regular conste en la Direccion General de
Puertos y Sefiales Maritimas. Para la aplicacién del supuesto
que se contempla serd requisito necesario que con la declaracién
advertida remita la Direcc'én General de Navegacion antes del
31 de diciembre de cada afic la relacion de las lineas nacionales
que vayan a tener la consideracién de regular en el siguiente
afio, nombre de los barcos cue servirin cada una de las lineas
¥ puertos de escala de las mismas. A efectos de la estimacion
de la tarifa que le corresponda se acumularian todas las escalas
de una misma linea»

C) Adicionando también al apartado octavo de la mencio-
nada Tarifa G-1 un tercer parrafo, redactado asi: «Para es-
tancias menores de un mes de buques inactivos, la tarifa apli-
cable diariamente sera la mitad del importe diario que por
aplicacion de la Tarifa general de navegacion de cabotaje, pre-
fijada en el parrafo cuarto, le correspondiera.»

D) Estableciendo que la cuantia de la tarifa de pasajeros
en cublerta y tercera, para trafico de bahia o local, a que se
refiere el cuadro del apartado quinto de la Tarifa G-3 («Em-
barque, desembarque y transbordado») sera del 0,50 en lu-
gar de C.

E) Adicionando al apartado 11 de la misma Tarifa G-3 un
ultimo parrafo, cuya redaccién sera la sigulente: «Respecto de
las partidas de mercancias con un peso total inferior g una
tonelada métrica, la cuantia de la tarifa serd por cada 200 kilo-
gramos o fraccion en exceso la quinta parte de la que corres-
ponderia pagar por una tonelada.n

F) Anadiendo a la expresada Tarifa G-3 un nuevo apartado,
cuyo texto es el que sigue: «26. Dentro de los archipiélagos
de Canarias y Baleares, el trafico interinsular de mercancias
abonard en el puerto en que se efectiie el primer transbordo
tunicamente la tarifa correspondiente a la operaciéon de des-
carga.

En el caso particular de tiue aquellas mercancias vayan des-
tinadas o procedan de las islas menores de Canarias (es decir,
La Palma, Gomera, Hierro. Fuerteventura y Lanzarote) y al
propio tiempo sean objeto de transbordo directo de buque a
buque, sin pasar por los muelles, pagaran tnicamente el 60 por
100 del importe de la tarifa para descarga correspondiente.»

G) Anadiendo también en el apartado quinto de la Tarifa
G-5 («vehiculos industriales») un ultimo parrafo que diga:
«Se establece la posibilidad de efectuar el pago de esta tarifa
por afios adelantados. Y en este supuesto se abonara una can-
tidad igual a ciento cincuenta veces el importe diario que por
aplicacién de la tarifa general corresponderia.»

H) Afadiendo un apartado a la tarifa especial ¢Embarca-
ciones deportivas y cruceros turisticos» asi redactados: «11. Las
embarcaciones deportivas y vates de recreo en situacion de fon-
deo, abonaran una tarifa igual al 30 por 100 de la que con caracter
general les correspondiese siempre y cuando sus caracteristicas
técnicas satisfagan .os A~ requisitos siguientes: '

a) La eslora de la emparcacion deportiva . vale de recreo
ha de ser inferior o igua! a cinco metros.

b) Lga potencia de los motores no ha de ser superior a
25 C Vo

I) Intercalando en : anejo II, nmediatamente después del
cuadro relativo a «Valores en pesetas de los coeficientes que
aparecen en el texto articulado de las tarifas que constituyen
el anejo I» lo siguiente

«Particularidades de lg Tarifa G-1. Sevilla.

Para la interpretacién de la entrada en el puerto a que
alude el apartado séptimo de esta tarifa respecto del de Se-
villa se entendera que-

a) La estancia del oucue en puerto para la zona I, que
comprende la darsena de Sevilla, se computaria desde que el
barco inicie su entrada en la esclusa hasta que la abandone
para iniciar la salida por 1a ria.

b) Para los buques qu. utilicen los muelles situados en la
zona II, como el muelle pesquero de Bonanza y el atracadero
de «Butano, S; A, el tiempo se computari desde que se inicie
la maniobra de atragque hasta que en el desatraque se largue
la ultima amarra.»

J) Afiadiendo a las «Particularidades de la Tarifa G-3» es-
tablecidas en el citado anejo II la siguiente:

«Malaga.
Regla particular.

Las cuantias para ¢l servicio de transbordadores Milaga-
Tanger seran: :
Cubierta y tercera ..........oicesrvsssssnnnsnane.. 18 pesetas
Turismo y segunda .... ... 30 »
Preferencia y primera ........ccccoeiiiiiniaanns 40 »

K) Modificando el apartado «Cuantia de la Tarifa G-3,
«Productos petroliferosy, 4°. mismo anejo II, en el sentido de
que por el concepto de «petrdleo crudoy las cantidades corres-
pondientes. unicamente para el desembarque, en el puerto de
Tarragong seran:

Navegacion local o de bahia ............... 0,50 pesetas
Idem de cabotaje .. ................ e 2,00 »
Idem exterior 3.50 »

40 Que con relacion a la Tarifa E-2 («almacenajes, locales
y edificios») de las aprobadas por Orden ministerial de 23 de
diciembre de 1966, y por lo que respecta al puerto de Santa
Cruz de Tenerife, los derechos exigibles por aplicacién de esta
tarifa gqueden establecidos como sigue:

Zona A (De maniobra) Importacion Exportacién
Por m* y dia:

ler dia ... cvi cer ver vee vee eer see een ees 1 0

BT v ene aee 3i2 . e wER S WS 4 2

oot e o so sor wa ms e A aae s 16 8

4.0 dia en adelante ... ... ... ... e ... 64 32

Superficle descubierta Superficle cublerta

Zona B (De transito)

Imp. o Exp. Tran. Imp. o Exp. Tran.

Por m?* y dia:

1oy 20 dias ... ... ... 0 0 0
3.0 g 60 dias ... ... ... 1 0,05 2 0,10
To g 90 dias ... ... ... 2 0,10 4 0,20

En las series de tres .las sucesivos, hasta el limite del 15
dia inclusive, se cuadruplicara la tarifa. A partir del dia 16.0 la
tarifa se mantendri en su ultima cuantia, sin perjuicio de que
por la Direccion del Puerto se pueda proceder en la forma que
sefiala la regla de aplicacién numero 11 de esta Tarifa. .

Los platanos, tomates , patatas, en los tinglados del muelle
Norte y en la segunda glineacién de los muelles de ribera pa-
gardn como en superficie descubierta.
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Zona C Superficie descublerta Superficle cubierta
(Almacenamiento)
Imp. o Exp. Trén. Imp. o Exp. Trén.
Por m* y dia:
Los 5 primeros dias ... ... 0,50 0 1 0
Del 6° al 10 dias ... .. . 1 0,03 2 0,06

En las series de cinco dias sucesivos, hasta el limite dei
30. inclusive, se continuari duplicando la tarifa. A partir del
dia 31, la tarifa se mantendra en su ultima cuantia, sin per-
uicio de que por la Direccién del Puerto se pueda proceder en
Iil'.arfgrma que sefiala la Regla de aplicacién numero 11 de esta

a. e

Locales.
En cualquier muelle, 50 pesetas por metro cuadrado y mes.

5.2 Completar el texto que acompafia a las cuantias del apar-

tado A) de la Tarifa E-2 (galmacenajes, tinglados y parcelas

" descubiertas») correspondiente al puerto de La Luz y Las Pal-
mas en la forma siguiente:

a) Zona A (de maniobra): En los dias sucesivos hasta el
sexto inclusive se continuara cuadruplicando la tarifa corres-
pondiente al dia inmediatamente anterior. A partir del séptimo,
la tarifa se mantendria en su ultima cuantia, sin perjuicio de
que por la Direccién del Puerto se pueda proceder en la forma
que sefiala la regla de aplicacion numero 11 de esta Tarifa E-2

b) B-1 Descubierta y b-II Cubierta: En las series de tres
dias sucesivos hasta el limite del quinceavo dia inclusive se con-
tinuara cuadruplicando la tarifa. A partir de este dia la tarifa
se mantendrid en su Ultima cuantia, sin perjuicio de que por
la Direccion del Puerto se pueda proceder en la forma que
sefialg la regla de aplicacién nimero 11 de esta Tarifa E-2,

¢) C-1 Descubierta: En las series de seis dias sucesivos hasta
el limite del 33. inclusive se continuari duplicando la tarifa.
A partir de este dia se mantendra en su ultima cuantia, sin
perjuicio de que por la D-reccién del Puerto se pueda proceder
en la forma que sefiala la regla de aplicacion numero 11 de
esta Tarifa E-2. :

6. Que las presentes normas regiran desde su publicacion
en el «Boletin Oficial de! Estado», salvo las que se refieren a
Ia Tarifa E-2, respectc de los puertos de Santa Cruz de Te-
nerife y de La Luz y Las Palmas, cuya fecha de entrada en
vigor sera la de su publicacion en el «Boletin Oficialn» de su
provincia, lo que deberi efectuarse en un plazo de quince dias,
a partir de la publicacién de la presente Orden en el «Boletin
Oficial del Estado», por los respectivos Organos portuarios,

Lo que se hace publico pnara general conocimiento,
Madrid, 4 de agosto de 1967.—El Subsecretario, Santiago
Udina.

RESOLUCION de la Direccion General de Obras
Hidraulicas por la que se hace piblica la solicitud
a donia Maria Yeron Reina y otras de una conce-
sion de aprovechamiento de aguas del rio Genil, en
término municipal de Ecija (Sevilla), con destino
al riego de una finca de su propiedad.

Dofia Maria, dofia Carmen y dofia Maria Pilar Yerén Rei-
na han solicitado una concesion de un aprovechamiento de
aguas del rio Genil, en término municipal de Ecija (Sevilla),
con destino al riego de una finca de su propiedad, y este
Ministerio ha resuelto:

Conceder a dofia Maria, dofia Carmen y dofia Maria del
Pilar Yerén Reina autorizacién para derivar un caudal con-
tinuo del rio Genil, de 154,16 1/seg. correspondiente a una
dotacion usual de 0,8 1/seg. y hectarea con destino al riego de
192,7041 hectareas de la finca de su propiedad denominada
«Santa Matilde de Isla Redonda», sita en térming municipal
de Ecija (Sevilla), con sujeciéon a las siguientes condiciones:

1= Las obras se ajustaran al proyecto que ha servido de
base & la concesién y que por esta resolucion se aprueba. La
Comisaria de Aguas del Guadalquivir podria autorizar peque-
fias variaciones que tiendan al perfeccionamiento del proyecto
y ?&? no impliquen modificaciones en la esencia de la con-
cesion.

22 Las obras empezaran en el plazo de tres meses, con-
tado a partir de la fecha de publicacion de la concesién en
el «Boletin Oficial del Estado» y deberan quedar terminadas
a los dieciocho meses a ‘partir de la misma fecha. La puesta
en riego total debera efectuarse en el plazo de un afo desde
la terminacidn.

3.2 La Administracion no responde del caudal que se con-
cede. La Comisaria de Aguas del Guadalquivir comprobara
especialmente que el caudal utilizado por el concesionario no
exceda en ningin caso del que se autoriza, sin que pueda
derivarse un volumen superior a los 8.000 metros cubicos por
hectarea realmente regada y afio. |

43 La inspeccién y vigilancia de las obras e instalaciones,
tanto durante la construccion como en el periodo de m
tacién del aprovechamiento, quedarin a cargo de la C
ria de Aguas del Guadalquivir, sieno de cuenta del concesio-
nario las remuneraciones y gastos que por dichos conceptos
se orig con arreglo a las disposiciones vigentes, debiendo
darse cuenta a dicho Organismo del principio de los trabajos.
Una vez terminados y previo aviso del concesionario se pro-
cederf a su reconocimiento por el Comisario Jefe o Ingeniero
en quien delegue, levantandose acta en la que conste el cum-
plimiento de estas condiciones sin que pueda comenhzar la ex-
plotacién antes de aprobar esta acta la Direccién General.

5» Se concede la ocupacién de los terrenos de dominio
publico necesarios para las obras. Las servidumbres legales
seran decretadas, en su caso, por la Autoridad competente.

2 El agua que se concede queda adscrita a la tierra,
quedando prohibido su enajenacion, cesién o arriendo con

independencia de aquélla. :

7 La Administracion se reserva el derecho de tomar de
la, concesién los volumenes de agua que sean necesarios para
toda clase de obras piblicas en la forma que estime conve-
niente, pero sin perjudicar las obras de a(iuéll&

8s Esta concesién se otorga por un periodo de noventa ¥y
nueve afios, contado a partir de la fecha de levantamiento
del acta de reconocimiento final, sin perjuicio de tercero ¥y
salvo el derecho de propiedad, con la obligacién de ejecutar
las obras necesarias para conservar o sustituir las servidumbres
existentes,

9.2 Esta concesién se entenderi otorgada como provisio-
nal y a titulo precario para los riegos del periodo compren-
dido entre 1 de julio y 30 de septiembre, pudiendo en conse-
cuencia ser reducido o suprimido en su totalidad el caudal en
ese periodo, lo cual se comunicari en momento oportuno por
la Comisaria de Aguas del Guadalquivir al Alcalde de Ecija,
para la publicacién del correspondiente edicto para conocimien-
to de los regantes.

10. Esta concesién queda sujeta al pago del canon que
en cualquier momento pueda establecerse por el Ministerio
de Obras Publicas, con motivo de las obras de regulaciéon de
la corriente del rio realizadas por el Estado.

il. Cuando los terrenos, que se pretenden regar queden
dominados en su dia por algin canal construido por el Es-
tado, quedari caducada esta concesién, pasando a integrarse
aquéllos en la nueva zona regable y quedando sujetos a las
nuevas normas econdmico-administrativas que se dicten con
caracter general, .

12 El disfrute del caudal que se concede estara supedi-
tado & que los recursos hidraulicos almacenados en los em-
balses reguladores permitan efectuar los desembalses necesa-
rios para atenderle sin menoscabo de los aprovechamientos
ya concedidos, pudiendo ser reducido y aun suprimido me-
diante el precintado de los grupos elevadores correspondientes,
en los afios que se prevea no podri disponerse de agua su-
ficiente en los referidos embalses para empujar la barrera
salina que tiende a formarse en el estuario del Guadalquivir,
avisandose estas medidas restrictivas en tiempo oportuno por
la Comisaria de Aguas del Guadalquivir, para que el usuario
limite la superficie de cultivo, de acuerdo con los recursos
hidrdulicos con que pueda contar para el riego.

13 Queda sujeta esta concesién a las disposiciones vigen-
tes o que se dicten relativas a la industria nacional, contrato
y accidentes del trabajo y demas de caricter social

14. El concesionario queda obligado a cumplir, tanto en
la construccién como en la explotacién, las dispcsiciones de
‘a, ey de Pesca Fluvial para conservacion de las especies,

15. El depdésito constituido quedara como fianza a respon-
der del cumplimiento de estas condiciones y sera devuelto
ﬁ;?pgg? de ser aprobada el acta de reconocimiento final de

as.

16. Caducara esta concesién por incumplimiento de estas
condiciones y en los casos previstos en las disposiciones vi-
gentes, declarandose aquélla segiin los tramites sefialados en
la Ley y Reglamento de Obras Priblicas.

Lo que de Orden ministerial comunico a V. S, para su
conocimiento y efectos.

Dios guarde a V. S. muchos afios.

Madrid, 24 de julio de 1967.—El Director general, por de-
legacién, A. Les.

Sr. Comisario Jefe de Aguas del Guadalquivir.

RESOLUCION de la Direccién General de Obras
Hidrdaulicas por la que se hace piblico haber sido
adjudicadas las obras de «Mejora de riegos y reves-
timientos del tramo de acequia madre comun a las
acequias, de Cuart de Poblet, Benacher y Faitanar
(Valencia), a «Comunidades de Regantes de las Ace-
quias de Cuart de Poblet y de Benacher y Faita-
nary.

Este Ministerio con fecha de hoy ha resuelto:

Adjudicar definitivamente la subasta de las obras de «Mejora
de riegos y revestimiento del tramo de acequia madre comun de
las acequias de Cuart de Poblet, Benacher y Faitanar (Valen-



