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MINISTERIO DE COMERCIO
SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERUANTE
DIREGCION GENERAL DE NAVEGACION

TTustrisimos sefiores:

Ei Decreto nimero 1289/1865, de 20 de mayo («Boletin Offcinl del Estado»
nimero 125), por el que se dispone gque los preceptos del Convenio Internacional
para lo Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1960, sean de gplicacion a todos
los buyues y embarcaciones mercantes nacionales, con las hnitaciones que acon-
sejen sus caracteristicas y misiones que realicern, establece en su articulo Sequn-
a0 gue por el Ministerio de Comercio (Subsecrelaria de lu Marina Mercante), se
dicten lus disposiciones necesqrias para su desarrollo.

En su virtud,

Este Ministerio, previo informe del Consejo Ordenador de Transportes Mari-
timos y Pesca Maritima, y @ propueste de la Subsecretaria de la Marina Mercante,
tiene a bien disponer:

Primero.—Se gprueban con cardeter provisional las Normas Complementarits
para la apiicacion del Convenio Internacional pura la Seguridad de la Vida Hu-
mana en el Mar, 1960, g los bugues y embarcaciones mercantes nacionales, inclui-
dos los de pesca, recreo y servicios de puerto, que figuran con anezo de esta
Orden y que Se insertan g continuacidn de las Reglas del Convenio a las cuales
afectan. (Suplemento al «Boletin Oficial del Estador» miimero 306, de fecha 25 de
diciembre de 1966.)

Sequndo.—Quedan derogadas ias Ordenes ministerigles de 22 de diciembre
de 1960 (e¢Baletin Oficial del Estados numero 18 de 1961), por la que se autoriza
el uso de balsas de salvamento insuflables y rigidas en los buques mercantes
nacionales; de 12 de funio de 1962 (<Boletin Oficial del Estado» ntimero 148),
por la que se determing el material ndutico de gue deben ir provistos (os buques
mercantes nacionales; de 30 de junio de 1962 («Boletin Oficial del Estado» nime-
ro 169), por la que se dictan normas para desarrollo del Decreto nimero 1356/1962,
de 14 de junio, que determing los dispositivos de salvamento e instalaciones radio-
eléctricas de que han de ir provistas las embarcaciones de pesca, de 29 de noviem-
bre de 1962 (<Boletin Qficial del Estados mimero 204), sobre requisitos que se
han de exigir a los equipos radiotelegrdficos en ondas decamétricus que han de
llevar los buques nacionales de pasaje de la Clase A: de 28 de diciembre de 1962
(«Boletin Oficial del Estador niimerg 11 de 1963), por la gue se dictan las normas
a que han de ajustarse los extintores de incendios de carga seca de cOnstruccion
nacional para ser utilizados en la Maring Mercante espafiola, estableciéndose al
mismo tiempo las equivalencias entre dichos extintores y los de carga fluida;
de 7 de enero de 1964 (<Boletin Ofictal del Estados nimero 14), por la que se
hace extensivo a los bugues mercanles nacionales lo dispuesto cn la de 30 de
junio de 1962, sobre homologacion de receptores direccionales que se deben mon-
tar los buques de pesca, de 17 de marzo de 1964 (eBoletin Oficial del Estado»
nwitmero 75), por la que se amplian las disposiciones que regulan los elementos
de salvamento de que han de ir provistos los bugues de pesca, vy la de 19 de
agosto de 1964 (<Boletin Oficial del Estados nimero 207), sobre normus a cumplir
por los buques nacionales dedicados al transporte de grano, asi como Cuantos
preceptos de otras disposicionces que se opongan al cumplimicnto de la presente
Orden.

Lo digo a VV. 11. para su conocimiento y efectos.
Dios guarde a VV. I1. muchos afos.
Madrid, 22 de julio de 1965 —GARCIA MONCO.

Ilmos. Sres. Subsecretario de la Marina Mercante y Director general de Navegacibm.
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Los Goblernos de la Repiblica Argentina, Commopwealthy;
Australia, Relno de Belgica. Estados Unidos del Brasil, Repf-
blica Popular de huigaria Camerin. Canada Republica de
China, Republica de Juba. kepiblica de Checosiovaquia, Reino
de Dinamarca, Repiblica Dominicana, Repiblica de Finlandia,
Repliblica Francesa, Repuablica Federal de Alemania, Helno de
Girecis, Replblica Popular de Hungria, Republica de Islandis,
Repliblica de la Indla, Repiblica de Irlanda, Estado de Israel,
Republica de Italla. Japén. Republica de Coreas, Kuwalt, Re-
puiblica de Liberia. Estados Unidos de Méjico, Relmo de lom
Palses Bajos. Nueve Zelands, Reino de Noruega, Pakistén,
Repiblica de Panaméa, Republica del Perd, Repiblics de Fill.
pinas, Republica Popular de Polonia, Reptblica de PBortugal,
Espafia, Relno de Suecia, Sulza, Unién de Repibiicas Soclalis-
tas Soviéticas, Replblca Arabe Unida, Relno Unido de Gran
Bretafia e Irlanda del Norte, Estados Unidos de América, Re-
piblica de Venezuela y Replblica Federal Popular de Yugos
Iavia, deseosos de eatablecer, de comin acuerdo, principlos §
reglas uniformes con el fin de salvaguardar la vida humana
en el mar;

Considerando que el mejor medio de conseguir dicho fin
e la conclusién de un Convenio destinado a reemplazar al
Convenip de 1943 para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, han designado los Plenipotenclarios sigulentes:
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Dichos Plenipotenciarios, una vez comunicados sus peJeres
¥ hallados éstos en buena y debida forma, convienen en lo
sigulente: .

Articuzo 1

(p) Los Gobiernos Contratantes se comprometen a llevar a
efecto las disposiciones contenidas en el presente Convenlo y
en las Reglas anejas al mismo, que se consideran parte inte-
grante del presente Convenio. Toda referencia al presente Cons
venio implica asimismo una referencia de dichas Reglas.

() Los Goblernos Comtratantes se compromelen a promul.

gar Leyes, Decratos. Ordenes v Reglamentos y a tomar todas
1as demas medidas necesarias para que el Convenlo surta ple
nes efectos, con €l fin de garantizar, desde el punto de vista
de l1a seguridad de la vida humana, la aptitud de un buque
para el servicio sl cual s¢ desting.

Articuro I1

El presente Convenio sera fe aplicaclén a los buques ma-
triculados en los palses cuyos Goblernos son Contratantes, ast
como & los matriculados en territorios a los cuales se extiende
el Convenio en virtud de lo que se prevé en el Articulo XIIL

AnTicuro III
Leyes, Reglamentos

Cada uno de los Goblernos Contratantes se compromete &
comunicar a la Organizacion Consultiva Maritima Interguber-
namental (denominada de aqui en adelante ¢Organizaciéns) y
& depositar en poder de la misma:

(=) Una Usta de los Organismoes no gubernamentales autos
rizados para actuar por cuenta de tal Gobiermo en la aplicp.
cién de lag medidas relatlvas a la seguridad de la vida humana
en el mar, con el fin de remitirsela a 1os Gobiernos Contratantes
porg informacién de sus funclonarios.

(b) EI texto de las Leyes, Deeretes, Ordenes y Reglamen-
tos que se hayan promulgade en relacién con las difsrentes
materia: abarcadas por el presente Convenio.

(¢) Un numero suficlente de ejemplares de los Certificados
expedidos por dicho Goblerno de conformidad.con las dispo
slelones del presente Convenlo, con el fin de remitirselos a los

Goblernos Centratantes para informacién de sus funclonaries,

Anrtenro IV
Casos de fuerza mayor

(a), Todo bugue al que no e fueran de splicaciém los pre.
ceptos del presente Convenjo, al emprender un viaje detarmi-
nedo, 0o quedard suleto al mismo s, por mal tiempo u otra
causa de fuerza mayor, se viese obligado a desviarze de la
derrota prevista.

(b) Las personas que se encuenires o bordo de un pujue
por razén de fuerza mayor o de la ebligacién lmpuesta al Ca-
pitin para transportar niufragos, u ofras perKnAs, B0 SETMR
tenidas en cuenta cuando se irate do aplicar » cote buque kos .
requisitos del presente Convenio,

ArTiCULO V
Transporte de personas en caso de smorgencis

() Con el fin de asegurar Ja ¢vacuaclén do lss perscosd
de un territorlo para evitarles una amenaza s la segurided
de sus vidas, un Goblerno Contratante podrs sutorizar el trans-
porte, en sus buques, de un némero de personas superior &l
que, en otras clreunstancias, permite el presente Convendo,

(b) Ninguna autorizacién de esta clase privard o los de
mis Goblernos Contratantes de los derechos de inspeceion que
les correspondan, segun el presente Couvenio, con respecto &
tales buques, cuando éstos recalen en los puerios de dichos

Gaoblernos,

(&) Toda sutorizacién de esta clase Serd notificads & Ie
Organlzacién por el Goblerno que la haya concedido, juntée
mente con un informe relativo a las circunstancias del heches

AnTfouLo VI
Suspentién en caxo de guerrs

(8) En caso de guerrs o de otras hostilidades, eI Goblerna
Contratante que se considere afectado por tales acontecimien.
tos, como beligerante o como neutral, podrd suspender Ia aplis
caclon de la totalidad o de una parte cualquiera de las Reglas
anejas. El Goblerno que haga uso de -dicha faculiad deberd
inmed!atamente notificarlo a la Organizacién.

(b) Tal suspensién po privarsd 8 los demés Goblernos Coas
tratantes de ninguno de los derechos de inspeccién que les co-
rrespondan, previstos en el presente Convenio, ¢on respecto s
los buques del Goblerno que haga uso de dichs facultad, cuando
los citados buques recalen en los puertos de dichos Goblernoa

(¢) El Goblerno que hublere suspendido la aplescién do
la totalidad o de una parte de las Reglas podra, en todo mo-
mento, poner fin a tal suspensién y deberd notificar inmediate-
mente a la Organizacion la determinacién adoptada.

(d), La Organizaclén deberd notificar & todos los Goblernos
Contratantes cualquier suspensién o terminacién de suspensién
que se declda, aplicando el presente Articulo.

Artictro VII
Tratados y Convenios anteriores

(a) Kl prasente Qonvenio reemplaga y anula, enire 108 CGo-
blernas OGntratantes, el Convenlo Internacional para Is Se
guridad de la Vida Eumana en el Mar, firmado en Londres el
10 de junio de 1943

(b) Todos los demas tratados, convenios o acuerdos relati
vos a la seguridad de la vida humana en el mar o & las cuod-
tiones que & aquélla se refleran, y actualmente vigentes entra
los Goblernos que toman parte en el presente Convenlo, cone
tinuarAn surtiendo plenos y enteros efectos durante el perl
que se les haya sefialado, en lo fue conelerne: .

1) = los buques no atectados por €l presente Conveulo.

(i) a los buques afectados por el presente Convenlo, en
lo que se refiere a materias que no han sido objeto de
prescripclones expresas en el mismo.
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(¢) Sin embargo, en aquellas materias en las que t@ics tra-
tados, convenios o acuerdos se opongan a loa precaptos del
presente Convenio, prevalecert lo dispuesto en este dliimo.

(d) Todas las materias que no sean objelo de prescripcio-
nes expresas en el presente Convenlo, permaneceran sometidaa
& 1a legislacidn de los Gohiernos Contratantes:

Anrtcuro VI
RBeglas especinles resultantes de otros acuerdos

Cuando, de conformidad con el presente Convenlo, san ¢s
tablecidas Reglas especiales por acuerdo entre todos o algunos
de los Goblarnos Controtantes, estas Reglas serdn comunicadas
s la Organizacién para ser clrculadas a los demis Goblernos
Contratantes.

ArTicoro IX
Modificaciones

(8) (1) El presente Convenio podrs modificarse mediante
acuerdo unénime entre los Goblernos Contratantes.

(1) A peticién de cualquier Gobierno Contratante. una pro-
puesta de modificaclén deberd ser comunicada por la Organi-
meién a todes los Gioblernos Contratantes, para su examen y
aceptacién a los efectos de este parrafo.

(b) (1) Cualquier Goblerno Contratante podra, en noao mo
_ mento, proponer a la Organizacién una moditicacién &l pre-
sente Convenlo. 8 esta propuesta es aceptada por una mayoria
de los dos tercios de la Asamblea de la Organizacion ten lo
suceslvo denominada cAsamblean), en virtud ¢ una recomen-
decion aceptada por los dos tercies del Comité de Seguridaa
Maritima de la Orgamzacion (en lo sucesivo denominado «Co-
mité de la Seguridad Maritima»), debera ser comunicada por
1a Organizacién a todos los Goblernos Contratantes a los efee:
toa de obtener su aceptacién.

() Toda recomendacién de esta clase, necha por e Co
mité de Segurided Maritime, habra de ser comunicada por la
Organizacién a todos los Gobiernos Contratantes para su es-
tudlo, por lo menos sels meses antes de que la examing la
Asamblea,

(€) (1) A pelicion de una tercera parie de los Goblerncs
Contratantes, la Organizacién convocard. en cualquier momen-
to, una Conferencia de Goblernos para el examen de las mo-
dificaciones al presente Convenio, propuestas por cualquiers
de los Goblernos Contratantes,

(i) Toda modiflcacién adoptada por una mayoria de dos
terclos de los Goblernos Cortratantes, en la citada Conferencia.
habra de ser comunicada por la Organizaclén a todos los Go
blernos Contratantes al objeto de obtener su aceptacién,

(d) Doce meses después de la fecha de su aceptacléon por
dos tercios de los Gobiernos Coutratantes —incluidos los dos
tercios de los Goblernos representados en el seno del Comité
de Seguridad Maritima— cualquier modificacién comunicada
para su aceptacion & los Gobiernos Contratantes en las condi-
clones de los pdrrafos (b) o (c) del presente Articulo entrara
en vigor para todos los Goblernos Contratantes, a excepelon
de aquellos que, antes de Su vigencia, hayan hecho uns de-
elaracion en virtud de la cual no acepten dicha modificacién,

(¢) La Asamblea, por votacién de una mayoria de dos ter-
¢los, incluidos en éstos los dos tercios de los Goblernos repre-
sentados en el seno del Comité de Seguridad Maritima, y :on
Ia conformidad de los dos tercios de 1o Goblernos que toman
parte en el presente Convenlo, o una Conferencia, convocads
con arreglo al parrafo () del presente Articulo, por votacién
de una mayoria de los dos tercios, podrin manifestar de modo
expreso. en ¢! momento de aceptar la modificaclén, que ésta
reviste importancia tal que todo Goblerno Confratante que
haga una declaracién con arreglo al pirrafo (d) del presente
Articulo y no aceple la modificacion en un plazo de doce meses
& partir de su entrada en vigor dejard, al expirar dicho nlazo.
de ser parte en el presente Convenio. :

(1) Cualquier modificacién del presente Convenio que se
introduzca por aplicacion de este Articulo y relativa a la es-
teuctura de los bugues, no se aplicard mds que a aguellos cuya
quills se coloque después de la entrada en vigor de dicha mo-
difieaci6n.

(g) La Organizacién deberd informar a todos los Goblernos
Ccntratantes de todas las modificaciones que entren en vigor
por aplicacion del presente Articulo, asi como de la fecha en
que comiencen a surtir efecto.

(h) Toda aceptacion o declaracion a que se reflere el pre-
sente Articulo deberd ser notificada por escrito a la Qrganiza-
elén, la cual comunicars, a su vez, a todes los Goblernos Gon-
tratantes 1a recepciin de dicha aceptaciéon o declaracién.

~ ARTICLO A
firma y aceptacion

a) El presente Convenio permanecers ablerto para su
firma durante un mes a contar desde el dia de l1a fecha. y des-
pués continuara ablerto para su aceptacién.

Los Goblernos de ios diferentes Estados podran ser partes
contratantes del Convenio por:

d) la firma, sin reserva, en cualilo a su aceptacion;
() la firma, bajo reserva de aceptacion, seguida de Ia
aceptacion; o

(i) la aceptacion

() La aceptacion se efectuara mediante depésito de ua
instrumento en la Organizacién. quien habrd de informar s
todos los- Gobiernos que hayan aceptado el Convenio de toda
nueva aceptacién que se reclba y de la fecha de recepelbn
de ia misma,

Arricoro X1
Entrada en vigor

(&) Kl presente Convenic entrard en vigor doce meses des
pués de la fecha en que hayan quedado depositadas, de con-
formidad con el Articulo X, por lo menos quince aceptacliones,
entre las cuales se :Uenten las de siete paises que posean cada
uno de ellos mas de un millén de toneladas de registro bruto.
La Organizacion comunicard a todos los Gobiernos que hayan
firmado o aceptado el presente Convcnio, la fecha de su en-
trada en vigor.

(b) Las aceptaclones deposiiadas con posterioridad & ia
techs en que haya entrado en vigor el presente Convenio, sur-
tiran efecto tres meses después de la fecha en que hayan side
depositadas.

Articuro X11
Denuncia

) Todo QGoblerno Contratante podra denunciar el pre
sente Convenio en cuaiguler momento, después de la expiracién
de up periodo de cinco afios. contados desde la fecha en que
haya entrado en vigor el Convenio para = Gobierna de que
se trate.

(b La denuneta ase efectuara mediante notificacién nor
eserito dirigida & la Organizacion. Esta notificara a todos los
demas QGoblernos Contratantes toda denuncia recibida y la
fecha en que la recibid.

(¢) La denuncia surtira etecto un aho después de 1a fecha
en que la notificacion de la misma haya side recibida por la
Organizacion. o después de un plazo mayor, si asi se especificars
en la notificacion.

ArTicoro XIII
Territorios

(a) (1) Las Naclones Unidas ‘cuando son responsables de
Ia administracion de un territorio o todo Gobierno Contratante
que tenga la responsabilidad de asegurar las relaciones inter-
naclonales de un territorio, para procurar extender al mismo
la aplicacion det presente Convenio, ¥, en todo momento, podran
declarur. mediante notificacion por escrito dirigida a la Orgas
nizacion, que el presente Convenlo se extlende a tal territorio.

(ii) La aplicaciéon dei presente Convenlo se extendera al
territorio especificado en la notificacién, & partir de la fecha
de recepcién de la misma. o de cualquier otra fecha que en
ella se indicase

~(b) () Las Naclones Unidas o cualquier Gobierno Con-
tratante que hayan hecho-una declaraciéon conforme al pirre-
fo (a) del presente Articulo podran, en todo momento, a ia
expiracion de un periodo de cinco afos, contado a partir de
la fecha en que la aplicacién del Convenic se haya hecha ex-
tensiva & un territorio cualquiera, declarar, mediante notifica-
cién por escrito a la Organizacion, que el presente Convenio
dejard de- aplicarse al mencionado temtoric especificado en
la notificacién.

(i) El Convemto dejara de aplicarse al territorio sefialado
en la notificacién al cabo de un afio. a contar desde la fecha
de recibo de la notificacién por parte de la Organizacién, o cual-
quier otrg periodo mds largo especlficado en la mista.

(¢) La Organizacién deberi informar a todos los Gablernos
Contratantes de la extensién del presente Convenio a cualquier
territorio incluido en el parrafo (&) del presente Articulo, ast
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como del cese de dicna cxlenslon. de contormidad con gy s
posiciones dei parrulo b) lodicando. en ¢ada €aso, CXpresas
mente, la fecha a partir de la cual el presente Convenio ha
comenzado o ser aplicado o deja de serlo.

Articoro XIV
Registro

(a) El presente Convenio quedara depositado en los Archl-
vos de la Orgahizacion, y el Secretarlo General de ésta remitird
coplas del mismo. debidamente certificadss, a todos los Go-
blernos firmantes y a los demis Gobiernos que acepten &l
presente  Convenio.

(b) Tan pronto como entre en vigor el presente Convenlo,
la Organizacion lo entregard para su registro al Sccretario G-
neral de las Naciones Unidas.

En fe de lo cual, .los Plenipotenciarios infraseritos firman e
presente Convenio.

Hecho en Londres a 17 de junio de 1960 en un solo ejem~
plar, en francés y en Inglés, textos ambos igualmente feha-
clentes.

Los textos originales se depositaran en los Archivos de la
Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental con tex-
tos en las lenguas espafiola y rusa, que seran traducciones.

CAPITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES
Parte A—Aplicacion, definiciones, ete.
REGLA 1.—APLICACION

a) Salvo disposiclon expresa en contrario, las presentes Re-
glas se aplicaran (nicamente a los buques que hayan de efectvar
viajes internacionnles

EI Gobierno espafio]l por Decreto numero 1289, de fe-
cha 20 de mayo de 1965 («Boletin Oficial del Estadon
numero 125, ha dispuesto que el presente Convenlo a
de total aplicacion a los bugues mercantes nacionales,.
con las exenclones que en cada caso se fljen, segin las
caracteristicas del tritico que sirvan o de las misiones
que realicen.

Se entiende, a tales efectos, por budues mercantes na-
cionales los buques y embarcaciones dedicados a] trafice
maritimo, pesca maritima, recreo, servicios de puerto, tan-
to los que figuran en la Lista Oficial de Buques de Es-
pafia como las menores de 20 toneladas inscritas en las
Comandancias y Ayudantias de Marina.

(b) Cada uno de los Capitulos define, con mda‘precxszon,
las clases de los buques 2 que han de aplicarse, asi como el
nleance de lo que en los mismos se dispone.

REGLA 4.—DEFINICIONES

Para la aplicacion de las presentes Reglas, salvo disposicion
&xpresa en centrario, se entenderd: .

a) Por la expresion ¢Reglasn, 1as Reglas a las cuales se¢
refiere al Articulo I (a) del presente Convenio.

(b) Por la expresion cadministraclony, el Gablerna del pais
de masricula del buque

Bn Espafia el Organismo encargado por la Adminls
traclén del cumplimiento del presente Convenio es la
Subsecretaria de la Marina Mercante, dependiente del
Ministerio de Comercio, & quien compete dictar lag Or-
denes y Resoluciones que se precisen para su aplicaciém,

) iApmbadu» significa la conformidad dada por la Ad-
ministracién, -

1. Aguellos aparatos o elementos que, cumpliendo los
requisitos exigidos por e] Convenio, merezcan la confor-
midad de los Inspectores respectivos, se consideran de
tipe wAprobadoy )

2. Todo aparato o elemento exigido por este Convenio,
que. por cualquier circunstancia, a julelo de la Direcelén
General de Navegacién, requiera una especial garantia
se'procedera a ghomologary su prototipo, de acuerdo con
las normas que para cada caso se dicten.

3. Las normas que han de cumplir los distintos ele-
mentos para ser homologados figuraran a continuacién
de las Reglas correspondientes, y su aplicacién se ajus
tara a las sigulentes directrices:

31

32

33

34,
35

38.

3.7

38

39.

3.10.

311

-3.12,

343

Las solicitudes para homologur los distintos ele-
mentos se divigitam al Director General de Navega-
clén' y podrén presentarse, segin el lugar de em-
plazamiento de la fabrica, en una de las Comandan-
clas de Marina siguientes: San Sebastiin, Bilbao,
Cijén, El Ferroi del Caudille, Vigo, Sevilla, Cadiz,
Cartagenn, Valencia, Barcelona y Ias Palinas de
Gran Cenaria, 0 en dicha Direccidn General en el
¢es0 de que radique en el interior,

En las solicitudes se especificard, ademis de las
marcas y tipo, el nombre comercial del aparato o
elemento que se propone homologar, y el lugar dons
de se encuentra dispuesto para efectuar las pruebas
correspondientes, .

Las pruebas se reulizaran de acuerdo con las que
para cada aparato se fijen, y del resultado se levan-
tard acta firmada por el Comandante de Marina o
Jefe de Seccion de la Direceién General de Navegas
cién que presida dichas pruebas, el Inspector de
Buques y el de Seguridad Maritima correspondien~
tes, Cuando se trate de homologar aparatos ras
dioeléctricos, sustituira al Ingenlero Inspector de
Buques el Radlomaritimo de la Zona,

Los gastos que ocasione iz realizacion de las prues
bas, serdn por cuenta de las Entidades solicitantes
de 1a homologacion, ’
Lus actas de homologacion se ajustarin a modelo
aprobado por la Direccion General de Navegacion.
Una vez realizadas las pruebss, se elevard el acta
a la Direcclon General de Navegacion, en la que
figure el informe de la Comision de pruebas sobre
13 eficacia que, & su juiclo, le merecen, acompaiada
de un «prototipoy del elemento que se pretende ho-
mologar, Cuando resulte de' evidente dificultad
cumplir este requisito, podra ser sustituide por
fotografias de! mismo en diversas posiciones, acoms
pafiando planos y descripclones que sean suficlentes
para su completa identificacion. ;
A la vista de] acta de pruebas, la Diveccion General
de Navegaclon declarard, si procede, la «homolos
gociony, dietando la oportuns Resolucion en el «Bo~
letin Oficial del Estadon.

La declaracién de ¢homologaciony ohliga al conse
truetor o proveedor a que todos los elementos que
construya o entregue, de tipo homologado, sean
idénticos en todas y cada una de sus partes a las,
del cprototipor que merecid la «homologaciony. En
todo_caso, antes de su entrega 4 los buques, tedos
los clementos o aparatos de tipo homologado habran
de ser inspeccionados en fabrica por los Inspectores
correspondientes, a fin de comprobar su identidad
con el prototipo y proceder a su aceptacion para
el servicio y sellado,

Si los aparatos a homologar Iuesen de procedencla
extranjera, el adquirente serd qulen solicite la ho-
mologacion, procediendo de acuerdo ¢on las normas
que, en log puntos precedentes, se fljan para las
Entidades proveedoras, deblendo ir acompanados de
la documentacion acreditativa de que la importas
clén se efectud en forma reglamentaria,

En el caso de elementos de construccion extrans
jera cuyo prowtipo haya sido ya ¢homologadon en
Espaiia, se proceders en izual forma que con los que
son de construccion naclonal, mediante su inspees
clon en fabrica y recepeion y sellado en alguna de
las Comandanclas de Marina citadas en el aparta-
do 3.1, debienda acompafiarse cada elemento, 6
grupo de ellos, de la correspondiente decumentacién
de Aduanas,

Todos los eletnentos o aparatos que hayan sido acep~
tados para el serviclo, Ilevaran, en lugar destacado
¥ aislade, una placa incorporada o letrero sellado,
en el que figuren los datos que se ordemen en la
concesion de la homologacion,

Los constructores o proveedores, al sollcitar la ho~
mologacion, haran constar que se comprometen a
continuar el suministre de dichos aparatos y de sus
repuestos en un plazo no inferior o dos anos, ga~
rantizando que tanto aquéllos como sus repuestos
podran ser ficilmente adquiridos en los principales
puertcs nacionales, y comunicarin los nombres y
sefias de sus representantes,

Todo fabricante, al cesar o trospasar la fabricacién
de elementos homologados, debera dar conocimiento
del hecho a la Direccion General de Navegacién
& través de la Comandancia de Marina en ls que
solicité 1a homologacion,

Cuslquier modificacion en ‘un elemento o aparato
en relaciéon con el «prototipon homologado, tanto
en su forma commo en los materiales de que consta,
serd wmotivo de nueva homologacién, y, por tanto,
debherd seguir iguales triunites. En otro caso, al
comprobarse las modificaciones, se ordenara la anu-
lacién de la homologacion concedida.
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8. Durante las pruebas de ngx_z_l:)loga.cxon, Qeberan en-

CoTATaToE prosenics 168 falktlcamtss o mue panrasen-

tantes, debldamente aytotisados, quiemes firmarin
el «t?';zmado» del resultado de 188 pruebas en el
acta correspondiente.

(d) Por «viaje internacionals se entlende un viaje entre
un pais sl que se aplica el presente Convenio y un puerto al-
tusdo fuers de! mismo, o reciprocaments; y, & esie respecto,
todo territorio de cuyas relaclones internacionales sea respons
sable un Goplerno Contratante, o que se halle bajc la Admi-
nistracién de la Organizacién de las Naclones Unidas. serd
conslderado como distinto pais.

Por «viale internacionaj corton se entiende el definido
en la chia 2 (8) del Capitulo III. Se entendeci por
eviaje internacional largos el que no es corto.

Por aviaje nacional largo o corton o por sviaje largo
0 corton, € de iguales caracteristicas a los anteriormen-
te definidos reallzado entte puertos nales,

Los viajes entre dos puertos naclonales de la Peninsu-
la y entre ésta y Baleares se conslderan, a efectos de
estas normas, como viajes cortos.

(&) Por tpasajeron se entiende toda persons que no sea:

() el Capitan y miembros de la tripulaclén o perso-
nas empleadas u ocupadas a bordo en cualquier
cometido para atender las necesidades del bu.

que, ¥
1) los nifios menores de un afio,

() «Buque de pasales es el buque que transperta mas de
12 pasajeros

Un buque o embarcaxién que trangporte 12 Dasajeros,
o menos, ¥y no posea espacios de carga, serd considerado
como gbuque de Pasajen.

{¢) Buque de cargan es el ouque que no sea de pasale
" (h) Lo expresion sbuque-tanquen designa un buque de car-
g» construido, o transformado, para €l transporte a granel de
cargamentos iquidos de naturaleza inflamable.
(1) €Buque de pescas es el buque que se utiliza para ia cap-
tura de peces, ballenas, focas, morsaa o cualquier otro aer vi-
viente del mar.

Por «buque-fabricay el acondiclonado para transformar
y obtener de la pesta alguno o todos los productos que
puedan derivarse de ella. sin efectusr capturas directa-
mente

) «Buque nuciear» es e! buque que va provisto de una fuen:
ta de energia nuclear

(k) La expresién cbuque nuevos designa un buque al que
80 la haya puesto la quilla el dia de entrads en vigor del pre-
sente Convenlo o posteriormente.

Este Convenlo entrara en vigor el 26 de mayo de 1965

() La expresion sbuque existente» designa un bugue que
1o es nievo.
(m) Una milla 3 1gual a 1,852 metros (0 6.080 ples)
1. CLASIFICACION NACIONAL ' ' BUQUES

A efectos de aplicacion de las Reglaa de este Convento

& los bugues mercantes nacionales, se les clasificn, de.

acuerdo con el serviclo que realicen, como algue:
Gruro L—Buques de pasaje

Clase A.—~Viajes largos.

Clase B.~Viajes cortos.

Clase G.—Viajes menores de 70 millas desde el punio de
salida, que no se alejan mas de 18 millas de la
costn ¥ que naveguen con buen tiempo y pe-
riodos restringidos,

Clase H—Viajés con un méximo de 260 pasajeros con
buen tiempo y periodog resiringidos, que no se
encuentran en ningin momento & més de 16
millas de un puertd de refugio, ni a mas de 3
millas de la costa.

Clase 1.—Viajeg dedicados a transportar hasta un mixi.
mo de 50 pasajeros, en travesias no mayores
de 6 millas ¥y que no se alejen mis de 3 miilas
de la costa (ain restriocion en cuanto a época

del afio), '
Clase J.—Dedicados a navegaciones en aguas abrigadas
Clase K ey rada:.armfg.. tranquil
ase K.—~Dedicados 8 nav en aguss quilas
(puertcs, canales, rios, ets.).
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Gruro IL—Bugues de carga

Clase Z.—Viajes largos.
Clase Y.—Viajes cortos,
Clase V.—Veleros v motoveleros.

Gruro IIL—Buques de pesca, recreo y servictos
de puerto

Clase T.—Remolcadores, lanchas, gabarras. dragas,
que salen a la mar,

Clase S.—Remolcadores, lanchas, gabarras, dragas,
que no salen a la mar

Clase R.—Buques o embarcaciones de pesca.

Clase Q—Embarcaciones de reereo, no dedicadas al tra-
fico comercial,

2 NOTAS DE GENERALIDAD

A las embarcaciones de eslora inferior a 7,30 metros,

que lleven pasajeros, cualquiera que sea su trafico o

empleo, se les exigiran los mismos elementos de sal-

\éal.menltg v medios contraincendios que a los de la

ase K,
22. Se entiende por ¢veleros y motovelerasy, a fos efece
 tos de «clasificaciony, los buques de carga que pues
dan navegar normalmente a vela, aunque lleven mo-
tor auxliar para sus navegaciones,

23. Se entlende por buques o embarcaciones de recreo,
a efectos de «elasificacionn, aquellos que, pertenes
clendo & personss privadas, clubs nduticos u otra
clase de asociaclones, se dedlquen a tines deportivos.

24. Los buques o embarcaciones de recreo, cualesquiera
que sean sus propietarios, que efectiuen trafico co-
mercial, seran incluidos, de acuerdo con los servicios
que presten, en el Grupo I (buques de pasaje).

25. Los casos que puedan presentarse, distintos de los

sefalados, se clasificaran en los Grupos y Clases que

mas se les aproximen.

ete,
ete,,

21

REGLA 3 —EXCEPCIONES

(a) Balvo disposiciéon expresa en contrardo, las presentes Re-
glas no se aplican-

(1) = los buques de guerra ¥ a 1os transportes de tropas;

(1) a los buques de carga de menos de 500 toneladas de re-
gistro bruto,

(i) a los buques sin propulsion mecanica;

(lv) a los buques de madera de construccién primitive, tales
como «dhows», juncos, ete.;

(v) a las embarcaciones de recreo no dedicadas a trafico co-

mercial,; -

a los buques de pesca.

(b) Sin perjuicio de lo expresamente dispuesto en el Capitu-
to V. nada de io que aqu se dice sera de aplicacién a los bus
ques destinados exclusivamente a la navegaclén por los Gran-
des Lagos de América del Norte y el Rio San Lorenzo, en ios pa-
rajes limitados al Este por una linea recta irazada desde Caho
des Roslers a la Punta Oeste de la Isla Antlcost! y, al Norte de’
la Isla Anticosti, por el meridiano £3¢

v

No obstante .a»_ecxcepelones anteriares, ¢l Goblerno es-
pafiol exlge ia gplicacion total o parclal de las prescrip.
ciones de este Convenic & todos los buques y embarea-
clones naclonales, con excepcién de los sefialados en el
apartado (1), cualquiera que sea su arqueo y el trafico
que sirvan, ¥ en la extension que, segiin su clasificacion,
se flian en estas normas.

REGLA 4. —EXENCIONES

81, oomo consecuencia de circunstanclas excepcionales, un bu-
que que no efectiie normaimente viajes internaclonales, ha de
emprender un viaje internaclonal aislado, 1a Administracién po-
dra eximirle de cualquiera de las dispesiciones de las presentes
Reglay, siempre que se rednan las condiclones de seguridad que,
en opinién de la Administracién. basten para garantia del viaje
que emprende.

Las normas para la expedicion de Certificados de Exen-
cida se fijan en la Regla 12 de este Capitulo.

REGLA 5 —EQUIVALENCIAS

(a) Cuendo las presentes Reglas preceptian que se debe
colocar o Mevar a bordo una instalacién, un material, un dis-
positivo o aparato oualquiera. o un cterto tipo de los miamos,
o también cunndo se prevé la adopcién de una determinada
disposioion, 18 Administracion puede aceptar ia sustitucién por
ct_mquler otra instalacién, materlal, dispositivo o aparato cuale
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quiers, o un clerto-tipo Ae 0§ mIsmos, 0 que se adopte otra
disposicién, siempre gue se estime, previos los ensayes pertl
nentes o par cualquter otro medio, que tales instalaciones, ma~
teriales, cdispositivos o aparatos o los tipos de los mismos o
disposieion sustituidora. poseen uns efleacia. por lo menos, igual
a la que se especifica en las presentes Reglas

(b) Toda Administracion que auwrice en esta forma la
sustitucién de una instalacién, un material, un dispositivo o apa-
rato, o tipo de los mismos 0 otra disposicién. deberd dar sus
carncteristicas, acompanadas de un informe de 1as pruebas reg.
lizadas, a la Organizacién, la cual hard eircular estos datos a
los demfs Gobiernos Contratantes para que tengan conocimien-
to de ellos sus funcionarios

Parte B.—Visitas y Certificados
ReGLA 6. ~INSPECCIONES ¥ VISITAS

Lo inspeceion y la visita de los buques, en Io que respecta
a la aplicacién de las presentes Reglas, y la concesién de las
exenciones que puedan acordarse. deberah reallzarse por- fun.
clonarios del pais de matricula del buque Sin embargo. el Go-
blerno de cada pats puede contiar la inspeccion § la visita de
sus buques, bien a Inspectores designades a tal efecto, o bien
s Organismos por €] reconocidos, En todos los casos el Gobierno
interesado serd responsable de la intcgridad y eficacla de la
inspeccién y la visita.

A efectos del cumplimiento del Convenio, dentro de la
Administracion espatfiola actuard como érgano ejecutivo
la Direccion General de Navegacidn a través de las Co-
mandancias de Marina )

Los Comandantes de Marina disponen, a sus inmedia-
tos ordenes, de los Ingenieros Inspectores de Buques, de
%%.: Inspeciores Radiomaritimos y de Seguridad Marl

14,

Todos 1os Inspectores citados anteriormente seran sitnt
liados en sus misiones por el personal que se estime con-
(veniente en cada caso,

Corresponde a los Ingenicras Inspectores de Bugues:

Vigilar el exacto cumplimiento en los buques mercan.
tes de lo dispuesto en materia de construcelon en los Re-
glamentos nacionales e internacionales, en e] Convenio de
Seguridad v en sus Normas de aplicacién,

Bfectuar ias visitas e inspecclones iniclales, pertédicas
y extraordinarias previas para expedit los Certificados de
Seguridad para buques de pasaje. Certificados de Seguri-
dad del Materinl de Armamento para bugues de carga,
Certificados de Seguridad de Construceién para huques de
carga, expedir los Certificados Internacionales para U
neas de maxima carga, Certificados de Arques, Certificar
dos de Navegabilldad, Certificados de! nimero maximo de
pasaleros ¢ orrinantas que estd autorizado a transportar.
Certificados de reconocimiento de los medios de carga y
descarga, Certificados de Transporte de grano y Actas de
Estabilidad.

Corresponde ¢ los Inspectores Radiomaritimos:

Cuidar e, exacto cumplimiento en los bugques mercan-
tes de lo dispuesto en materia radioeléctrica en los Re.
glamentes naclonales e internacionales (Reglamento de
Radiocomunicaciones y Convenio de Segurldad)

Efectuar las visitas e mspecclones iniclales y periddicas
previas para expedir los Certificados de visita anuales de
1gs servicios radioeléctricos de los buques que determing
el Convenio y las visitas extraordinarias que se consides
ren oportunas. a fin de comprobar st los datos que figu-
ran en los ultimos Certificados de vislta anuales han su-
frido alguna variaeién.

Inspeccionar en fibrica ¢ laboratorio cuantos apara.
tes radioe'éctricos se fabrican en la zona de su demar
cacion con desting a los bugues nacionales, sometiéndoles
a las pruebas reglamentarias y expidiendo los correspon.
dientes Certificados de Validez

Informar para la expediclon de los Certificados de
Seguridad Radiotelegrafica y Radiotelefénica.

Los Inspectores Radlomaritimos serdn designades de
acuerdo con las normas que fija el Decreto de 6 de abril
de 1943 («Boletin Oficial del Estado» nimero 102).

Corresponde o los Inspectores de Seguridad Maritima:

Vigilar el exacto cumplimiento de las disposiciones ge
nerules del Cotwvenlo y sus Normas de aplicacion a Ja flo-
ta mercante; .que los buques cumplan con [as condicio-
nes que se preseriben en los distintos Certificados de Se-
guridad y comprobar que las tripulaclones estin adiestra-
das y organizadas para los distintos casos de emergencia,

Inspeceionar e material ndutico de los bugques, los ca-
lados 2 la salida R la mar, policla de alojamientos y que

&g cumpla lo dispueste sobre luces y marcas de navega-
cién, transporte de grano y mercancias peligrosas,

s (i

Inspecelonar las instalaciores de seguridad maritima
7 matetial de salvamento a lo largo de las costas.

Instrull jos Expedientds Adminfsirativos sobre Acel-
dentes Maritimos

Los Inspectores de Seguridad Maritima sertn Jefes u
Oficiales del Cuerpo General de lan Armada o de la Re-
serva. Naval, 1os Ayudantes de Marina actuardn como
Inspectores auxiliares en sus respectivos distritos,

ReGLA T.--VISIYAS INICIALES ¥ SUBSIGUIENTES DE LOS BUQUES
DE PASATE

(®) Todo buque de pasaje deberd sufrir las visitas especifi
cadas a continuacién:

() una visita antes de que el buque entre en servicio;
(1) una visita periddica cada doce meses;
@if) visitas extraordinarins sl fuese necesario,

(b)" Las visltas especificadas anteriormente se levardn a
eabo en la siguiente forma:

() La visita o efectunr antes de la entrada en servicio del
buque comprenderd uns inspeccion completa de su estruce
tura, de sus maquinas ¥ de su material de armamento,
comprendiendo una visita a la obra viva en seco, y tam.
bién al interior y exterior de las calderas. Esta visita de-
bera efectuarse de modo que asegure que la disposicién
general, los materiales ¥ los escantillones de la estructura,
las calderas y otros reclplentes que trabajen a presién y
sus auxiliares, las maquinas principales y auxiliares, las
instalaciones eléctricas y radloeléctrlcas, las instalaciones
radiotelegrificas en los botes salvavidas con motar, los
aparatos portatiles de radio de las embarcaciones salva.
vidas, los elementos de salvamento y de detecclon y extin.
cién de incendios, escalas de practico y todas las demés
partes del armamento satisfacen jlennmente los preserip.

ciones del presente Convenio, asi como las prescripeiones
ordenadas por Leyes, Decretos, Grdenes y Reglamentos
promulgados por la Administracion en cumplimiento de
este Convenlo, para los buques dedicados al serviclo & que
se cestine el buque visitado. La visita debera efectuarse
de modo que garantice el estade, por todos conceptos sa-
tisfactorio, dz cada uno de los elementos de! buque y de
su armamento, y que el buque va provisto de las luces,
medios de hacer sefiales somoras y de socorro, como &e
establece en el presente Convenlo y en el Reglamento In-
ternacional para prevenir los Abordajes en la Mar.
La visita periddica debera comprender una inspeceion de
la estructura de las calderas y demas reciplentes que tra-
bajen a presion, las maquinas ¥ armamento, incluso una
visita a la obra viva en seco.
Esta visita debern asegurar que, en lo concerniente a la
estructura, calderas y demés reciplentes gue trabajen a
presién y sus auxillares, las maquinas principales y auxi.
Hares, las instalaciones eléctricas y radioetéctricas, las ins-
talaciones radiotelegraficas de los botes salvavidas con
motar, los aparatos portatiles de radio de las embarcacio-
nes salvavidas, los elementos de salvamento § de deteceidn
y extincion de incendlos, las escalas de practico ¥ todas
las demas partes del armamento, el buque se encuentra
en estado satisfactorio y adecuado al serviclo a que se
destina y que responde a las prescripciones del presente
Convenlo, asi como a las Leyes, Decretos, Ordenes o Re-
glamentos promulgados por la Administraciéon para la aplte
cacion del mismo. Las luces ¥ medios de hacer sefiales so-
noras y seflales de socorro que se llevan a borde, serén
también objeto de la visita periddiea citada anteriormente,
con el fin de garantizar que cumplen e} presente Convenlo
y €l Reglamento Internacional pars prevenir los Aborda.
jes en la Mar,
Una visita general o parcial, seglin el caso, debe ser efec-
tuada siempre que se produzca un accidente o se descubra
algun defecto que afecte a la seguridad del buque o a la
eficacia o integridad de los elementos de salvamento u
otros aparatos, o cada vez que el buque sufrs reparacioney
o madificaciones importantes, Dicha visita servird para ga.
rantizar que las reparaciones y modificaciones necesarizs
han sido realmente efectuadas y que los materiales em.
pleados para estas reparaciones o modificaciones ¥ su eje-
cucién son satisfactorios en todos los conceptos: y que el
buque responde, en todos sus aspectos, a las prescripelo.
nes del presente Convenio, asf como a las disposiciones
que establecen las Leyes, Decretos, Ordenes v Reglamentos
promulgados por la Administracién para la aplicacién del
presente Convenio y del Reglamento Internacional para
prevenir los abordajles en la Mar,

(i
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Los Comandantes de Maring estan obligados & ordenar
astas inspeceiones a tode buguc naclonal o exiranjefo que
hubiese sufrido accidente o que haya realizado obras
importantes en aguas de su jurisdiccion

¢y ) Las Leyes, Decretos, Ordenes y Reglamentos a que
ge alude en el parrafo (b) de esta Regla, deberan, en todos sus
aspectos. perseguir como finalldad ia seguridad de la vida hu-
mang en el mar, ¥ que el buque resulte apropiado para el ser-
viclo a que se le destina

(i) Estas Leyes, Decretos, Ordenes y Reglamentos debe-
ran, entre otras cosas, sefialar las normas que se han de ob-
gervar en lo que respecta 2 las pruebas hidraulicas u otros re-
conocimientos que se estimen aceptables, antes y después de la
entrada en servicio, gplicables a las calderas principales y
auxlliares, conexiones, tuberias de vapor, depdsitos de alta pre-
sién y depositos de combustible liquido para motores de. com-
bustion interna, ast como el procedimiento a seguir en los re.
conacimientos y los intervalos entre dos pruebas consecutivas.

REGLA 8,—VISITA A LOS ELEMENTOS DE SALVAMENTO ¥ A OTROS
CORRESPONDIENTES AL ARMAMENTO DE LOS BUQUES
DE CARGA

Los elementos de salvamento, con excepcion de la instala-
cidn radiotelegratica de los botes solvavidas con motor § de
los aparatos portatiles de radio para las embarcaciones salva.
vidas v las instalactones de extincion de incendios de los buquea
de carga, a gue se refieren los Capitulos II y III de este Regla-
mento, deberan someterse & las visitas iniclales y subsiguientes,
como las previstas para los buques de pasaje, en la Regla 7 del
presente Capitule, sustituyendo en el parrafo (ii) de] apartado (a)
de dicha Regla la frase «doce mesesy por la de qveinticuairo
meses». Los planes para combatis incendios a bordo de los bu-
ques huevos. asl como las escalas de practi:o, las luces y apa-
ratos destinad0s a emisién de sefiales sororas que Hlevan los
buques nuevos y existentes. deberan estar comprendidos en es
tas visitas, con el fin de garantizar que responden, en todas
sus partes, a las prescripeiones del presente Convenio y en lo
que sea aplicable del Reglamento Inuternacional para prevenir
los Abordajes en la Mar,

REGLA 9.=VISITA A LAS INSTALACIONES RADIOTRLEGRAFICAS
DE 1LOS BUQUES DE CARGA

Las instaleclones radioeléctricas, o que se refiere e Capi-
tulo IV del presente Reglamento, asi como toda instalacidn
radiotelegratica que vaya a bordo de un hote salvavidas con
motor, v los aparatos portatiles de radlo para las embarcacio-
nes salvavidas que se llevan en cumplimiento de las prescrip-
clones del Capitulo III del presente Reglamento, deberdn some-
terse a las visitas Iniclales y subsiguientes de los buques de pasaje
previstag en la Regla 7 de este Capitulo.

Reara 10.~VISITA AL CASCO, MAQUINARIA ¥ MATERIAL
DE ARMAMENTO DE LOS BUQUES DE CARGA

El casco, las maquinas y el material de armamento (exced-
to aquellog elementos del mismo tenldos en cuenta para la ex-
pedicion de un Certificado de Seguridad del Materlal de Ar-
mamento para buque de carga o un Certificado de Seguridad
Radlotelegrafica o Radiotelefénica para buque de carga), de
un buque de carga seran Inspecclonados antes de entrar en
serviclo y en los intervalos de tlempo que la Administracién
considere pertinente, con el fin de garantizar que su estado
eg, en todos sentidos, satisfactorio. Bsta visita debera efectuar-
se de forma ¢ue asegure que la disposicién general, los ma.
teriales, los escantillones de la estructura, las calderas y otros
recipientes sometidos a presionm, y sus aparatos auxiliares, las
méaquinas principales y auxiliares, instalaclones eléetricas ¥y
demas armamento son, en todos sentidos, satisfactorios para
el servicio a que se destina el buque.

Como resultado de esta visita se expedird el eCertifi-
cado de Sepuridad de Construccién para buque de car-

gan, cuya valldez serd de un afio, Esie Certificado se exs.

pediré a tedos los buques de carga mayores de 500 TRB,
cualquiera que sea el viaje que efectiten.

" REGLA 11.~MANTENIMIENTO DE LAS CONDICIONES DESPURS
DE LA VISITA

Después de cualquiera de las visitas previstas en las Re-
glas ;, 8, 0 0 10, no se podran introducir modificaclones en laz
disposiciones de estructura, en la maquinaria, armamento, et-
cétern, objeto de la inspeccién, sln autorizaclén de la Admi-
nistracién,

(0) h

(i

(i)

v

7]

(vi)

(vib)

Rputa 12.—Exrepicidn pE CERTIFICALOS

Se expedira un Certificado denominado «Certificado
de Seguridad para buque de pasajey, cuando después -
de una [nspeceldn y visita a un buque de pasaje se
compruebe que satislace los preceptos de los Capitu-
los I1, IIT y IV, y las demas prescripciones aplica
bles de las presentes Reglas.

Se expedird un Certificado denominado «Certificado
de Seguridad de Construceién pars buque de cargan
cuando después de una Inspeceién a un buque de
carga se compruebe que satisface los preceptos aplis
cables a los buques de carga indleados en la Regla
10 de este Capitulo y los que son de aplicacién del
Capitulo II, excepto aquellos que conciernen a los
dispositivos de extincion de incendios ¥ a los planes
para combatir los mismos.

Se expedird un Certificado denominado «Certificada
de Seguridad del Material de Armamento para bue
que de cargay, cuando después de una inspeceion a
un bugue de carga se compruebe que satisface los
preceptos aplicables de los Capitulos II y III, ¥ las
demas prescripciones aplicables de las presentes
Reglas,

Se expedird un Certificado denominado «Certificado
de Beguridad Radiotelegrafica para buque de cargay,
cuando después de una inspeccion a un buque de
cargs equipado con una instalaciéon radiotelegrifica,
se compruebe que satisface los preceptos del Capity-
lo IV v las demas prescripciones aplicables de las
presentes Reglas,

Se expedira un Certificado denominado #Certificado
de Seguridad Radiotelefénica para buque de cargan,
cuando después de una inspeccion a un buque de
carga equipado con una instalacién radiotelefonica,
se compruebe que satisface los preceptos del Capitu-~
lo IV y las demas prescripciones aplicables de las
presentes Reglas,

Cuandg a un buque se le conceda una exencion en
aplicacion y de conformidad con las prescripciones
de las presentes Reglas, debera expedirsele un «Cer-
tificado de Esencldnn, ademas de los Certificados
prescritos en estas Reglas,

Los Certiticades de Seguridad para buque de pasaje,
los Certificados de Seguridad de Construcelén para
buque de carga, los Certificados de Seguridad del Ma-
terial de Armamento para buque de carga, los Cer-
tificados de Seguridad Radiotelegrifica para buque
de carga, los Certificados de Seguridad Radlotelefo
nica para buque de carga y los Certificados de Exene
cldn, deben ser expedidos, bien por la Administracién,
bien por personas u Organismos debidamente autori
zados por ésta, En todo caso, la Administracién asus
me la plena responsabilidad del Certificado,

Por Delegacion de la Direccion Generadl de Navega-
cion corresponde la expedicion de los anteriores Cer-
tificados a log Comandantes de Marina de las pro-
vinclas maritimas, quienes deben autorizar y firmar
la totalidad de los que antes se enumeran, s resultas
de las inspecclones ¥ visitas que se efectiien en los
buques naclonales de acuerdo con las prescripciones
de las Reglas 6, 7, 8, 9, 10 y 19 de este Capitulo.
Los modelos de Certificados Internaclonales, na-
clonales y los de las embarcaciones de eslora inferior
a 168 metros fizuran a! final de esta publieacidn,
Los Certificados nacionales se extenderin en forma
analoga ¥ tendran lgual validez que los similares ine
ternaclonales,

Ha de entenderse que la expedicion de un ¢Certifica-
do de Seguridady, cualquiera que éste sea, no sélo
debe acreditar que el bugque estd dotado de todos los
elementos a que obliga el Convenlo, sino también que
la tripulacion conoce el manejo de los mismos y estq
perfectamente adiestrada y organizada en prevision
de gocidenies, 4 fales fnes, el Comandanis d2 Ma-
ring respectivo no autorizara el Certificado hesta que
por une junta facultativa, integrads por dicha aue
toridad —como Presidente—, y los Inspectores corres-
pondientes —como Vocales— comprueben los citados
extremos, La expedicion de dichos Certificados se ha-
rd o peticién de los Armadores o Capitanes de los
buques respectivos, presentada con la debida antela-
¢ién a los Comandantes de Maring, Gnicas autorida-
des que pueden firmar dicho documents. En caso de
ausencla de los Comandantes de Marina, asumiran
sus funciones, respecto a lo que en este parrafo se
express, los Segundos Comandantes o personas en
qulenes aquélles hayan delegado su autoridad
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A fin de enmplimentstr cuante se dice on el parralo
anterior y se prevé en estas Reglas, la citada Junta
comprobara que la tripulacion conoce las obhigaclo-
nes que le asigna el Cuadro Organico del buque, re-
dactado de acuerdo con las «Instrucciones para Casas
de Emergencla v Ejerclelog Periédicos en los Buques
Mercantes Nacionalesy. (Publicacién 2-C de la Di-
reccldn General de Navegaci6n.) Las citadas «Instrue-
cionesy seran de aplicacion en los sigulentes casos:

a) Buaues de pasaje, Clases A, B, G, H, 1, J, K (los
]de las tres altimas de 22 metros o Mmés de es-
ora).

b) Buques que na sean de pasaje, Clases @, ¥, V, T
(los de las dos Gltimas de 31 metros o mas de
eslora) ¥ R (de 22 meiros o mas de eslora),

Los Inspectores rellenarin la parte que a 8u especias
lidad corresponds, en los diferentes «Certificadosn.
Tanto los Inspectores de Buques como los Radioma-
ritimos entregaran a los Comandantes de Marina
Certificados previos, acampafiando al Certificade de
Segurldad que hayan rellenado, como garantia de
que las anotaciones que se hacen figurar en éste
nitimo, responden exactamente a la redaccién del
giertinca,do extendido por el Inspector correspon-
ente,

E] Inspector de Seguridad Maritima dard cuenta por

escrigo al Comandante de Marina antes de expedirse
los Certificados de Segurldad para bugues de pa-
sale v del Material de Armamento para buques de
carga, de haberse realizado los ejercicios, de acuerdo
con lus instrucclones dictadas para caso de emer-
gencia, indicando fechas, horas en que se han llevado
a cabo, duracién de los mismos y Juicio personal so-
bre e grado de adiestramiento mostrado por las t1d-
nulaciones,

Todos los Certiflcados de Seguridad, tanto interna-
clonales como nacionales, se redactaran por tripli-
cado! e] original se entregard al buque, el duplicado
se remitird a la Dircccidn General de Navegaclon, y
el tripicado se conservard en el archivo de la Co-
mandancia de Marina que lo expidio.

Todos los Certificados, tanto internacionales como
nacionales, iran numerados correlativamente dentro
de cada uipo, de acuerdo con los normas fijadas por

la Direccion General de Ndvegacion

Los «Cerilficndos Naclonales de Seguridads para
embarcaciones menores de 16 tetros de eslora ne
precisuran duplicado: las Comandancias de Marina
llevardn un «reglstro» en el que se anotard su nlime-
ro, fecha y particularidades, remitiendo cada mes a
1a Direccion General de Navegacion una relacion de
los expedidos durante el mes anterlor, indicando la
matricula, lista ¥ follo de la embarcacién, asi como
1g fechz de su expedicion .

Los Certificados solamente pueden expedirse cuando
el buque satisfags plenamente las prescripeiones que
en las Reglas se indican, y no deberan efectuarse
anotaciones o adlciones en ningin caso.

1os Certificados Naclonales de Seguridad parz ems
barcaclones menores de 16 metrog de eslora no nece-
sitan Certificado de Exencidn complementario, ¥
cuando, a juicio del Comandante de Marina, se en-
cuentre plenamente justificada una exencion, lo hard
constar en el apartado wObservacionesy del mismo.

Respecte o la expedicién de los «Certiflcades de
Exenciony deberan considerarse dos casos distintos,
de acuerdo con las siguientes Reglas:

7.1, Reglu 4 del Capilulo I-3i la exencién tiene
por motivo el permitir ¢l despacho de un bu-
que que ordinaclamente sirve trafico naclonal,
¥ que no cumple una o varias de las presentes
Reglas pera un viaje internacional aislado, le
expedira un Certificado de Exencién, comple
mentario del de Seguridad, para este viaje eX.
clusivamente, y su Capitin, al regreso del mis-
ma, debe devolverlo a la Autoridad de Marina
del primer puerte nacional en que recale, la
cual lo remitird & la Direccién General de Na-
vegacién, Slempre guc los Comandantes de Ma-
rins consideren justificads la expedicion de este
Certificado de Bxencion, solicitardn telegrdfica-
mente lg_correspondiente quicrizacién de la Di-
reccion General de Navegueion, indicando du-
racién probable del viaje y Reglos de] Convenio
que han de dispensarse.

En la misma forma se procederd en e} caso de
un bugie que, cumpliendo los requisitos para
servir determinado fréfico naclonal, tenga que
efectuar esporddicamente un trafico naclonal
distinto y para el cual no cumple una o varias
de las prescripclonmes correspondientes.

10.

11,

12,

13.

2. Regiu 12 det Capitulo 1, apartado (a) (vi)e—

S como consecuencia de las autorizaciones gue
indican las Reglas 1, 24, 25. 64 v 65 del Capi-
tulo IT, y las 1, 8, 5. 11, 13, 17, 27, 28, 35 y 36
del Capitulo III y 1a Regla & del Capitula IV o
de cualquier otra Regla del mismo que autorioe
a la Adminstracion a conceder alguna dispen-
sg, se expediri, como complemento del Cerif
ficado que tenge, otro de Exencidon en e que
figuren su plazo de validez y 1as dispensas acors
dadas, haclendo constar en virtud de qué Re.
glas y Capitulos de los indicades se han con-
cedido estas dispensas.
Al expedir un Certificado de Exencion se harf
referencia al nimero y fecha del documento
que complementa, y su validez no serd en nins
gun caso superior a la de éste.

In los Certificados de Seguridad para buques de
pasaje, el titulo que tigura en los mismos «Por un/un
corto viaje internacionaln se entenderi que, tachado
gun cortan el buque se dedica a viajes largos; in-
yersamente. cuando se tache el articulo «unm, signi-
fica que se trata de vianjes cortos, Este Certificado
tiene valldez de un aio.

En la expedicion de Certificados de Seguridad pars
buques de pasaje. se rellenard el apartado VI de log
mismos titulado: Numero de pasajeros para el que
se extiende este Certificado, ajustandose a las si-
guientes normas:

81 En la columna «Prescripciones de las Reglasy
se hard constar: Para mds de 250 pasajeros o
parg 250 o menor pasgferos, segin st nimero
de horas de escucha que se hagan tonstar y
la duracion del viaje. (Regla 6, apartado (b)
del Capitulo IV.)

9.2, En la columnn «Disposiciones v equipas ewls-
tentes a bordan se debe indicar el mumero de
pasajeros que, scgun el «Certificado de Pasaje-
rosn, se auforiza a levar al buque,

Todo buque nacional habri de ir provisto de un
«Inventario del Equipo de Segurided pars el Mate-
rial de Armamento» en el que figuren el namero, des.
cripeion y situacion, nombre del constructor v nime-
ro de homologacion de los distintos elementos gue
canstituyen el material de contraineendios, salvamen-
to, nautice ¥ las luces y marcas de navegacion. Bstos
inventarios se extenderan por cuadruplicado, redace
tAndose conjuntamente por los Inspectores de By
ques y de Seguridad Maritima de los Comandancias,
siendo formalizados con 1a firma de los Comandantes
de Marina, los cuales entregaran el originai al Capl
tan, el segundo ejemplar serd archivado en la Co-
mandancia de Maring, el tereero quedara en poder
de 1a Inspeccion de Buques, § el cuarto se remitird
a la Direccion General de Navegacitn, mensualmente,
Para las embarcaciones que tengan menos de 16 me-
tros de eslora el Certificado de Seguridad sirve, en
caso necesario, comao Inventario de su equipo.

E! modelo del citado Inventario figura reproducido
al final de esta disposicion.

Los Inventarios tendran validez, en tanto reflejen
el estado renl del buque en todos los conceptos que
en el mismo se especifican.

Las pequefias variaclones que se produzcan, se ano-
taran en el apartado de «Alteracionesy, con el visto
bueno del Comandante de Marina,

Cuando e! nimero de alteraciones sea tal que difl
culte su interpretacion, se procedera a expedir un
nuevo Inventario,

La expediclén a. Certificados internacionales se
limitard a todos aquellos buques qua realicen viajes
internaclonales ¥ se encuentren sujetos & las pres-
cripelones del Convenio; los Certificados nacionales,
a los que realicen viajes nacionales, o a los que, rea-
lizando viajes internaclonales, no se encuentren si-
jetos m las prescripclones de]l Convenio,

Sin embargo, a los buques que, a pesur de efectuar
viajes nacionales, cumplan las condiclones exigidas
por el Convenio Internacional (bien sea porque se
les exige lguales condiciones o porque voluntaria-
mente las cumplen), se les podrd expedir, a solicitud
de los armadores, Certificadas (nternacionales.
Tada buque cn posesién de un Certificado de Segu-
ridad Internacional podri efectuar viajes naclonales
de cuelquier clase,

No podrs ser despachado ningin buque sin estar en
posesidn de los Certificados de Sepuridad que, con
arreglo al trifico que efectue, le correspondan y que,
previamente, lg hian debldo ser expedidas. En el rol
se efectuaran las anotaclones correspondientes a fin
de que, en todo momento, puedan comnrobar las ofl-
cinag de Despacho de Bugues la validez de los Certis
ficados que se le exlgen.
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(b) No obstante cualquier otra prescripclon ael presente Con-
venlio, todo Certiticado expedido como consecuencia del Convenio
Internacional para (a Seguridad de la Vida Humana en el Mar
1948. valido en el momento de entrar en vigor el presente Come
venio, segin ia Administracion que expidid dicho Certificada,
seguira remendo validez hasta ia techa de su expiracion, de
acuerdo con los términos de la Regla 13 del Capitulo I del
Convenio de 1948

(¢) Un Gobierno Contratante no debe expedir los Certifica:
dos ateniéndose o siguiends las orescripclones del Convenio In-
ternacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar de
1948 o 1929 después de Ia fecha en que el presente Convenio
haya entrado en vigor

REGLs (3 —EXPEDICION 0 UN CERTIFICADO POR OTRO GOBIERNO

Un Gobierno Contratante puede, a peticién de la Administra-
¢ion de otro pals, hacer inspecctonar a un buque de éste. y sl
estima que satisface las exigenclas de las presentes Reglas expe.
dira Certificados a dicho buque, de acuerdo con las mismas Todo
Certificado expedido de esta forma deberd contener una declara-
cion estableciendo que ha sido expedido a peticlon del Goblernn
del pais donde el buque esi¢ o haya de ser matriculado. Este
Certificado tiene el mismo valor y debera reconocerse en {a misma
forma que los expedidos conforme a la Regla 12 de este Capitulo

Cuando un puque nacional se encuentre en el extran:
jero v precise de algun Certificado de los exigidos por el
Convenio, el Capitan o Armador lo interesard, a través
de! consul de la Direccion General de Navegacion quien
resolverd a la vista de las circunstancias que concurran
si procede sea expedido por la Administracién del pais
en que se encuentre el buque, por cualquier Sociedad Cla-
stficadora. o desplazar a dicho puerto los Inspectores que
se estimen oportunos, cuyos gastos de traslado : dietas
correrih a cargo del Armador,

REGLA 14 —PLAZO DF VALIDEZ OF Los CERTIFICADOS

(a) Los Certificados que no sean los Certificados de Segur)-
dad de Construccion para buques de carga. Certificados de Se:
guridad del Material de Armamento para buques de carga ¥
Certiticados de Exencion, deberan expedirse por an plazo que
no exceda de doce meses Los Certificados de Seguridad del
Materia} de Armamento para buques de carga Se expediran por
un plazo no superior a veinticuatro meses. Los Certificados de
Exencion no deberan tener una validez superiar a aquella que
tenga el Certificado al cual se refleran.

BEi plazo de validez de los Certificados, tanto interna.
clonales como nacionales sera de:

Seguridad para buques de pasaje

Seg%ridad para buques nucleares de pa-
saje,

Seguridad del Material de Armamento
para buques nucleares de carga.

Seguridad para embarcaciones menores

Un afio v, de 16 metros de eslora. cuando son de

pasaje
seguridad Radiotelegrafica para buques
de carga, :
Sezuridad Radiotelefénica para buques de
carga.
Seguridad de Construccion para buques
de carga.
Seguridad del Material de Armamento
_ para buques de carga
Dos afios ....| Seguridad para embarcaciones menores

de 16 metros de eslora, cuande no son
de pasaje.

(b) S1 tiene luga. una tnspeccion en las dos meses prece:
dentes a la expiracion del plazo para el que primitivamente se
expidio un Certificado de Seguridad Radiotelegrafica o Radio
telefénica para buque de carga de 300 toneladas de registro bruto
o0 mas. pero menores de 500 toneladas de registro bruto. dicho
Certificado podra ser retirado y canjeado por otro nuevo. cuya
validez terminara doce meses después de que expire el plazo de)
que llevaba anteriormente e} buque.

(2) Si al llegar la fecha en aue expira un Certificado no se
encontrarg un buque en un puerto perteneclente al pais de su
matricula, 1a Administracién podra prorrogar la validez del Cer-
tificado tan solo hasta que dicho buque pueda terminar su viaje
de regreso al pais donde esta matriculado o donde ha de ser
inspecclonado, ¥ ello s6lo en los casos en que esta medida se
considere oportuna y razonable.

(d) Ningin Certificado podra prorrogarse por un plazo su-
perior a cinco meses, ¥ el buque al que se le haya concedido tal

prurrege uo tendrd derechio, en ViiiuG de la musma, despuds do
regresar &l pais de su matricula o al puerto en que ha de ser
Inspeccionado, a abandonarlo sin haber obtenido un nuevo Cer-
tificado.

En el caso de que & un buque nacional le caduque al-
guno de sus Certificados encontrandose en puerto ex-
tranjero, su Capitan solicitard la prorroga de su validez
del Consu! de Espafia mas préximo, haciéndole entrega
de una declaracion jurada en la que haga constar que
ios elementos comprendidos en dicho Certificado se en-
cuentran en condiciones de eficacia suficlente para ad-
mitir la prérroga solicitada. hasta la Uegada de! buque
a puerto naclonal

l consul concedera 1a prorroga, estampando la siguien-
te Nota en el Certificado correspondiente: «Queda pro-
rrogado e plazo de validez del presente Certificado hasta-
la llegada de este bugue a puerto espafiol, sin sobrepasar
cinco meses del dia de la fecha». comunicindolo a la Di-
reccién General de Navegacién, a la que enviard la de-
claracion que le fué presentada por el. Capitin al soll
citar la prorroza,

(e) Un Certificado que no haya sido prorrogado de acuerdo
con las disposiciones precedentes de esta Regla puede serlo por
la Administracién por un perfodo de gracia que no exceda de
un mes. a partir de la fecha de expiracién que figure en dicho
Certificado.

REGLA 15,—~MoODELO DE CERTIFICADOS

(8) Todos los Certificados deberan ser redactados en el idio-
ma o iwdiomas oficiales del pals que los expida.
(b) El modelo de los Certificados debera ajustarse a los que

'figuren en los Apéndices de las presentes Reglas. La disposicién

tipografica de los modelos de Certificados debe ser reproducida
exaclamente en los que se expidan o en las copias certificadas,
y las indieaciones estampadas sobre los Certificados expedidos
o sobre las coplas certificadas deben ser escritas en caracteres
romancs ¥y onumeracton arabiga.

Los distintos modelos de Certificados, tanto interna-
cionales como nacionales, o para embarcaciones menores
de 16 metros de eslora, tiguran reproducidos al final de
esta disposicion.

REGLA (0. —EXSIBICION 0 LOS CERTIFICADOS

Todos los Certificados, 0 su copla debidamente iegalizada,
expedidos en virtud de las presentes Reglas deberin figurar en
un lugar del buque bien visible ¥ de facil acceso.

En los buques espafioles. los Certificados o coplas auto-
rizadas de los mismos figurarin en un marco con cris.
tal que se situara en Iuzar protegido préximo al porta-
16n de acceso. Los Radioeléctricos serdn expuestos iguals
mente en el departamento de T.8.H

A peticton de los Capitanes, los Comandantes de Ma~
rina podran expedir copias de los Certificados, previa pre-
sentacion del original

REGLA 17 -~ACEPTACION DE LOS CERTIFICADOS

Los Certificados expedidos en nombre de un Goblerno Contra-
tante deberan ser aceptados por los demas Goblernos Contra-
tantes y considerados con la misma validez que los Certificados
expedidos por ellos.

REGLA 18.—ANEX0S A L0S CERTIFICADOS

(a) Si en el curso de un viaje particular ¢l numero de per-
sonas presentes a bordo cs inferior al total sefialado en el Cer-
tificado de Seguridad para bugue de pasaje y, como consecuens
cia de ello, queda facultado, de acuerdo con las prescripciones
de las presentes Replas. para llevar a bordo un numero de botes
salvavidas y otros elementos de salvamento en numero inferior
al Indicado en el Certificado, puede ser expedldo por el Gobler-
no, persona u Organismo de los menclonados en las Reglas 13
v 13 un anexo a dicho Certificado.

(b) Bste anexo debe mencionar que, en las eircunstancias
extstentes, no se wfringe ninguna de las disposiciones de las
presentes Reglas Debe ir unido al Certificado y le sustituye en
lo que conclerne a los elementos de salvamento. Sélo es vilido
para el viaje particular para el que ha sldo expedido.

RecLs 19.—INSPECCIONES
Todo buque en posesion de un Certificado expedido en virtud

de las Reglas 12 6 13 esta sujeto. en los puertos de los demis
Gobiernos Contratantes, a lus inspecciones de funcionarios debds
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damente autorizados por éstos, en tanto que la inspeccién tenga
por objeto comprobar la existenela s bordo de un Certificado va.
iido. Este Certificado deberé ser aceptado, & menos que heya cla-
-ros Indiclos que hagan sospechar que ¢l estado del bugue o su
armamento no responde sustanclalmente a las indicaciones de
dicho documento. En tal caso, el funaionario que realice la ins
peccion deberd tomar las medidas necesarias para impedir la sa-
lida del buque hasta que pucda hacerse a la mar gin peligro para
el pasaje o la tripulacién, Cuando esta inspeccidn dé lugar a in-
tervenir en cuslquier forma que sea, el funcionario encargado
de la misma dara cuenta inmediata y por escrito al Cénsul del
pals de matricula del buque en cuestion, de todas 1as circunstan-
.cias que han dado iugar a considerar esta intervenicion como
necesarla, ¥ debe informarse de lo sucedido 8 ia Organizacién.

- 1. Corresponde al Inspector de Seguridad Maritima com.
probar el cumplimiento de esta Regla, efectuando las
inspecciones que estime necesarias en los buques nas
clonales, ¥, previg arden expresa de las Comandan-
clas de Marina, en los buques extranjeros.

2, S}, como conseciencla de una de estas inspecclones,
se estima aconsejable uns Inspeccién téenica més de.
tallada, dard cuenta al Comandante de Marina, el
cual ordenari se lleve a cabo por los Inspectores co-
rrespondientes,

Sl, a resultas de ests segunda inspeccion, se estimase
necesario proceder a la detencién del buque, se levan-
tara acta, detallando las causas que asi 1o exigen, co-
municindose al Capitan las reparaclones o adquisieto-
nes gue debe efectunr para poder ser despachada,
dando cuenta por via telegrafica a la Direcelén Ge-
neral de Navegacion.

En el caso de bugue extranjero, la comunicacion al
Capitan se hara a través del Cénsul de su pads,

3. La detencitn de un buque, tanto nacional como ex-
tranjero, solo se efectuard si se estima qQue:

3). su estado de navegabilidad no es saulsfactorio:
3.2, su armatnento no responde sustancialmente a las
exigencias expresadas en sus Certificados,

4, Slempre que se tengan noticlag de que un buque haya
sufrido averias de conslderacién, debidas a mal tiem-
_po u otra causs anterior a su recalada en puerto, o
al entrar en el mismo, se deberd sfectuar una visita,
con caracter extraordinario, para cerciorarse de que
el bugue estd en condiclones de regnudar su navega-
cién, En caso contrario deberd reparar las averias o
efectuar la adguisicion de los elementos que falten
a su equipo, y antes de salir a la mar debera ser nue-
vamente Inspeccionado, En todo caso se deberd remi-
tir & la Direccién General de Navegacién un informe
sobre las causas de 1as averias o accidentes, forma en
que fueron solventadas y resultados de la utilizacion
en lag mismas, de elementos que componen su equi-
po de seguridad. .

5, Tl Comandanie de Maring potrd auterizar al buque
que haya sufrido averias, a continuar el viaje hasta
otro puerto espafiol, sl, g su juiclo, y previo informe

- del Inspector correspondiente, puede efectuarlo con
suficlente seguridad, Esta determinacion del Coman-
dante de Marina seré consignada en el rol, dando
cuenta de ello por escrito a la Direccion General de
Navegacidn, v por telegrama al Comandanie de Ma-
rina del puerto de destino. Este ultimo notificara al
Director Geners! de Navegacidn las obras que el bu.
que ha realizado en su puerto, en relacién con los de-
fectos que le fueron notificados por e} Comandante de
Merine de} puerto de salida,

6. Vigilar que ningun buque mercante salga a la mar s
ro v, en las debidas condiclones de se; ad, lo cual
acredita mediante la presentacién de los Certificados
reglamentarios que se relaclonan g continuacién:

8.1. Ccrtificado e Arqueo.

6.2, Certificado de Navegabllidad, .

8.3. Certificado internacional de lineas de méxima
carga.

8.4, Certificado del numero miximo de pasajeras §
tripulantes que estd autorizado a transportar.

. 65. Certificado de Seguridad, exigido por el Conve.
rio Internacional para la Seguridad de la Vide
Humana en el Mar y normas para su apliescion,

6.6, Certificado de Reconocitniento de los mediss de
carga y descarga.

6.1, .cj‘erhlﬂcadc de Recongeimianio de Material Nau-

" tleo.

7. Comprobar que los huques de pasaje no transportan
més personas que las mitada¢ por el numere mencs
que fila uno de los Certificados sigulentes: }

7.1, Certificado de Seguridad del Conuenio, que de.
termina el numero maximo de personas que pue-
de transportar el buque de actierdo con los ele-

mentos de salvamento, medios contraincendios ¥
aparatos radiogléctrieos de que disponga.

1.2 Certificado del nimero mdzimo de pasgjeros ¥
tripulantes, que fija el niimero maximo de perso-
nas que puede transportar un buque en funcidén
de los espacios que para pasajeros disponga el
blque, los cuales han debido ser autorizados du-
rante 1a construcelén el buque, en razén de sus
caracteristicas, Para extender este documento se
tendrd en cuenta que todas 1ag personas que va-
yan & bordo deben contar con literas en camaro.
tes fijos, & excepeion de cuando se realicen via-
Jes donde la duracion de las travesias sea
inferfor a dieclochio horas y en los cuales se
permite el pasaje de sslenfos durante todo el
aflo y «el pasaje de silla de cublertas durante el
verano, slempre que todas las personas que ocus
pen ias dos cltadus Clases de pasaje dispongan
de l0s correspondientes elementos de salvamento
¥ serviclos de aseo,

Una copia del Certificade de Pasajeros sera re
mitida u la Direccién General de Navegacién,

A efectos de aplicaclon de’lo que se dispone en
mg apartado se establecen las alguientes nors

121, Pasafe de oSiento: El correspondiente a
butaca, sillén, sllla o banco, marcado con
letra o nimero adosado y con instalacion
précticamente fijn, que se encuentre s
tuado en sollados, entrepuentes, pasillos,
etcetera; esto es, en lugares cerrados por
estructuras firmes del buque, Estos «pasa.
Jes de asienton sblo se autorizan en deter-
minados traficos, aunque con independens
¢la de la estacion del afo,
En el lugar donde vayan situados estos
asientor deberéin figurar en forma bien vie
sible los «Avisos g los Pasajerasy, donde se
expresaran detalladamente las cefizles de
llamada para casos de alarma. indicaclo-
nes sobre la forma de colocarse el chaleco
salvavidas y la estiba de éstos. as: como
los lugares de reunién gque corresponden
a estos pasaferos; tede ello de acuerdo
con lo establecido en el Cuadro Crganico
del bugue,
Igualmente figurarin indicaciones precisas
sobre la sitnaclén de los servicios de aseo
que podrian utilizar durante la travesia.
Pasate de silla cublerto: El correspondiens
te u sillones o sillas, tamblén con numerg.
cion o lewra adosada, Instalados sobre cu-
blerta y- abrigados de la intemperie por
protecciones de fortuna.
Esta clase de acomodacion stlo se auteriza
durante la estacion versniega, dentro de
las fechas que mas adelante se indican,
En el lngar donde vayan estibados estos
asientos deberan fijarse en formz bien vi-
sible los «Avisos a los Pasajerosy, en donde
se expresaran detalladamente las sefinles
de Uamadg para casos de alarma, sobre la
formeg de colocarse el chaleco salvavidas
¥ su estiba, asi como los lugares de re-
unién que corresponden a estos pasajeros;
todo ello de acuerdo con lo establecido en
¢l Cuadro Organico del buque, Igualmente
fizuraran las Indicaciones sobre los servi-
clos de asea que puedan utilizarse,
Plazo de utilizacion de los pasajes de sillas
de cubierta: Sdlo se utilizarin durante el
tlempo de verano o proximo a éste, que se
fila entre el 1 de mayo y 5 de octubre,

Recra 20.—PRIVILEGIOS DEL CONVENYO

122

123,

No podran solicitarse los privilegios del préaeme Convenlo
en favor de ningin buque sl éste no se encuentra en posesldn
de loa corvespondlentes Certificados validos,

Darie U.~~Accidentes
REGLA 21.~~ACCIDENTES

() Toda Administracion se compromere g realizar una inves-
tigadion sobre todu accidente ocwrrido a cualqulera de sus bue
ques a los que sean de aplicacidn las disposiciones del presente
Convenio sl estima que esta investigacion puede ayudar a deter-
minar las modificaciones que serfa aconsejable introducir en iag
presentes Reglas.

() Tedo Goblerno Contratante se compromete a transmitir
a la Organizacién todas las informaclones pertinentes sobre Jes
conclusiones que se obteligan de dichas inveatigaciones, Ningdn
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informe o recomendacion de la Organizacion, basados en estas

infarmaciones, dehars raveler lo identidad o nacivuallded de ios

buques en litiglo y, en forma alguna, imputar la responsabilidad
de este accidente a un buque o 0 una persona o dejar presumir
s\ responsahilidad,

Expedientes Administrativos sobre accidentes

"1, Siempre que ocurra algin accidente maritimo, con
dafio para el bugue o su tripulacién, se procedera por
¢l Inspector de Seguridad Maritima de la Comandan-
cla de Marina a la que arribe el buque o tripulacion
a Incoar Expedlente Administrativo para abtener ine
forme detallado de las causas del accidente, forma en
que e! buque se previno contra el riesgo y medidas que
luego se tomaron pars vencerlo, con expresién de los
elementos de salvamento y medlos contraincendios y -
comunicaciones que levaba, rendimiento o eficacia de
los empleados o de las dificultades surgldas al pre-
tender su utilizaclon, en su caso, en la forma que mas
adelante se expone.

2. Cuando &l bugue accidentado o su rripulacion arribase
a puerto extranjero, ¢l Consul de Espafia en dicho
puerto redactardA un informe deducido de las decla-
raciones de los tripulantes, )

Con independencia del informe anterior, ¢: Coman-

dante de Marina del puerto donde lleguen los naufra

gos 0 €l que la Direccion General de Navegaciéon de-

signe, incoard el correspondiente Expediente Adminis.

?;e}.tivo, aunque ello pudiera representar duplicidad de
ormes,

i E] «Expediente Administrativo sobre accidentesy, que
comorende l0s sigulentes conceptos:

3.1, Causas determinantes del accidente, tescripcion
del mismo y pérdidas sufridas.

En la descripeién deberan puntualizarse los s
gulentes extremos, segin las circunstancias del
accidente: Visibilldad en millas. Viento y Mar
en Eseala Beaufort. Velocidad en pudos al ocu-
rrir el accidente. Si el buque llevaba Radar o no;
sl tué utllizado y sl se¢ empled sistema de marca.
ciones sucesivas (Plotting).

Exposicion de si el buque llevaba a bordo, en el
momento del accidente, los elementos de sal-
vamento, medios contraincendios, radioeléctricos
exigidos por el Convenlo y disposiciones comple-
mentarias, y sl su funcionamiento fué el debido.
Fecha de 1a ultima inspeccién a que tué someti-
do el buque, .

Reaccion de la tripulacion al ocurrir el aceidente,
Eficacia de los elementos empleados en ln reac-
clén o en el salvamento,

8! se hicleron llamadas radio de alarma y de s0-
corro; su duracidn aproximada y si fueron con-
testadas por alguna estacién costera o de bugue.
Se procurar4 que la exposicién del accidente sea
lo més escueta posible ¥y deducida de las decla-
mgéc;tr:fs. informes o versiones dignos del mayor
cr .

4. Las Compafiles Navieras o Armadores de 105 puques
estardn obligados a dar cuenta telegrificamente a la
Direcclén General de Navegacién, de cualquier acei-
dente que ocurra & SUS buques cuando naveguen en
sguss extranjeras,

32

33

34.
3.6,
3.6,

CAPITULO T

CONSTRUCCION
Parte A.—Generalidades
REGLA 1. —APLICACION

(a) () Salvo dispostcién expresa en contrario, este Capitulo
es de aplicacién a los buques nuevos.

() En el caso de buques de pasaje y buques de carga exis.
tentes cuya quilla haya sldo colocada en la fecha de entrada
en vigor del Convenlo Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1948, o después de ella, la Administra-
clén asegurard el cumplimiento de los requisitos exigidos en el
Capitulo 1T de dicho Convenio g los buques nueves, entendiendo
por tales los as! definidos en ese Capitulo. En el caso de buques
de pasaje y buques de carga existentes cuya quilla haya eldo
colocada antes de la fecha de entrada en vigor del menclonado
Convenio, la Administracion asegurara el cumplimiento de los
requisitos exigidos en el Capitulo II de ese Convenio a los
buques existentes, entendiendo por tales los asi definidos en
dicho Capitulo, Por lo que se reflere a los requisitos del Capi-
tulo IT del presente Convenio que no eran exigidos en el Capl-
tulo II del Convenio de 1948, la Administracién decidird cudles
de esos requisitos seran exigidos a los buques existentes, enten-
diendo por tales los asi definidos en el presente Convenio.

(b) A los efectos de este Capitulo:

() Se entendera por buque de pasaje nuevo todo bu-
que de pasaje cuya quilla haya sido colocada en
la fecha de entrada en vigor del presente Conve-
nio, 0 después de ella, y todo buque de carga que
seq, transformado en buque de pasaje en esa fecha
o con posterioridad a la misma, Todos los restantes
buques de pasaje se considerarin como buques de
pasaje existentes.

Se entendera por buque de carga nuevo todo bu-
que de carga cuye quiila haya sido colocads en la
fecha de entrada en vigor del presente Convenio
o después de ellg,

(43}

(¢) La Administracion podrs, sl considera que la naturalezs
del viaje y las condiciones de seguridad en que se realiza hacen
Irrazonable o innecesaria la aplicacion de algunos requisitos con-
cretos de este Capitulo, eximir de esos requisitos a determinados
buques o clases de buques pertenecientes a su pafs, que en el
curso de su viaje no se alejen mas de 20 millas de la tierra
mas cereana.

(d) Los buques de pasaje que esten autorizados, de confor-
midad con el parrafo (¢) de 1a Regla 27 del Capitulo III, s Hevar
a bordo un numero de personas superior a la capacidad de los
botes salvavidas de que dispongan, deberan cumplir las normas
especiales de compartimentado aetalladas en el parrato (e) de
la Regla 5 de este Capitulo y las disposiciones especiales sobre
permeabilidad del parrafo (d) de la Regla 4 de este Capitulo
relaclonadas con las mismas, salvo que, teniendo en cuenta la
naturaleza y condiclones del viaje, la Administracion considere
que basta con observar lo dispuesto en las restantes Reglus del
presente Capitulo.

(e) Cuando se trate de buques de pasaje empleados en el
transporte de gran nlmero de personas en viajes especiales, sin
litera, como, por ejemplo, el transporte de peregrinos, sl la Ad-
ministracion considera que el cumplimiento de los requisitos exi«
gldos en este Capitulo es practicamente imposible, podra eximir
a tales buques, cusndo pertenezcan a su pafs, del cumplimiento
de estos requisitos bajo las sigulentes condiciones:

() Se deben aplicar las prescripclones relativas a la
construceion en la mayor medida posible, compa~
tible con las circunstancias del trafico.

Se tomaran medldas para formular las prescrip-
clones generales que deben apllcarse a los casos
particulares en este género de irifico, Estas pres-
eripciones se formularan de acuerdo con aquellos
otros Goblernos Contratantes, si los hublere, direc-
tamente interesados en el transporte de estos pa-
sajeros,

(i

No obstante lo dispuesto en el presente Convento, las Reglas
de Simla de 1931 seguirén en vigor entre los pafses que las
hayan suserito, hasta que las Reglas que se formulen en cumpli-
miento de lo dispuesto en el punto (i) del parrafo (e) de esta
Regla entren en vigor.

La fecha de entrada en vigor del presente Convenio
en Espafia es el dia 26 de mayo de 1065

Cuando se frate de «buques existentes», los Ingenleros
Inspectores de Buques procederdn, a través de los Coman-
dantes de Marina, en la mas inmedlata oportunidad, & la
inspeccldn de los mismos y propondran, mediante fun-
damentados informes en cada caso, todas aquellas mejoras
Que a su julcio deben introducirse en los referidos huques
para que. en lo posible y razonable, cumpiimenten las
instrucciones de este Capitulo.

La propuesta del Ingeniero Inspector de Buques se
elevara a la Subsecretaria de la Marina Mercante para
que decida en definitiva.

'ReGLA 2, —DEFINICIONES

A los efectos de este Capitulo, salvo disposicion expresa en
contrario:

(a) (i) Una linea de carga de compartimentado es una
flotacion considerada en la determinacion del com.
partimentado del buque. .

La linea de maxima carga de compartimentado es
la de flotacién que corresponde al calado méximo
permitido por las normas de compartimentada
aplicables.

ah

(b) Eslora del buque es la longitud medida entre las per-
pendiculares trazadas en las extremidades de 1a linea de maxima
carga de compartimentado, '



-Suplemento al nim. 336

{¢) Mangu del buqua es 1a anchura masime fuers ds mism.
bros, medida en la linea de méxima carga de compariimentado
0 por dehajo de ella,

(d) Calado es la distancla vertica! entre la ¢ara superior de
la plancha de quilla en el centro del bugue ¥ 1a linea de carga
de compartimentado que se considere.

(@) Cublerta de cierre es la cublerta mas elevada hasta la
oual legan los mamparos estancos transversales.

() Linea de margen es una linea trazada en el costado a 76
milimetros (o trcs pulgadss), como minimo, por debajo de la

* ¢arg superior de la cubierta de clerre,

(g) La permenbilidad de un espacio se expresa por el por+
centaje del volumen de ese espacio que el agua puede ocupar,

El volumen de un espacio que se extiende por encima de la
ﬁg:u de margen se medird solamente hasta la altura de esta

(h) El espacio de maquinas comprende desde la cars supe-
rlar de la plancha de quilla hasta la linea de margen, por uns
parte, y, por otra, se extlende entre los mamparos estancos
transversales principales que limitan los espacios ocupados por
1as miquinas principales ¥ las auxiliares, las calderas empleadas
en la propulsién ¥ todas las carboneras permanentes.

Bn caso de disposiciones poco frecuentes, la Administracion
puede definir los limites del espacic de maquinas,

(i) Los espacios de pasajeros son los previstos para el ale-
jamiento y uso de los pasajeros, excluyendo los paiicles de equi-
pajes, de ropas y de viveres, y las dependencias destinadas sl
€OrTeo.

Pa.rla. aplicacién de las Reglas 4 y 5 de este Capltulo, los espa-
clos previstos por debajo de )a lnea de margen para el ale-
iamiento ¥ uso de la tripulacién seran considerados como espa-

clos de pasajeras.
() En todos los ¢asos, los volumenes y 4reas se calcularén

fuara de miembraos,
Parte B—Compartimentado ¥ estabilidad
(La Parte B es de aplicacién unicamente a los buques de

pasaje, con excepeién de la Regla 19, que se aplica igualmente

& los buques de carga.)
RearA 3 —ESLORA INUNDABLR

(%) En cualquier punto de la eslora de un buque, 1a eslocs
inundable se determinaré mediante un procedimiento de cdleu~
10 que tenga en cuenta las formas, el calado y demés caracteris
ticas del buque de que se trate.

(b) En un buque cuyos mamparos transversales estancos
estén Umitados por una cublerta continua de clerre, la eslors
inundable en un punto dado es la porcién maxima de la eglora
del buque, con su centro en el punto considerado, que puede
ser inundada en 1as hipGtesis concretas de la Regla 4 de este
Capfitulo, sin que el buque se sumeris mds allé de 1 linea de
margen,

() (i) En un buque sin cublerta continua de clerre, la
eslora inundable en un punto dado puede determinarse consi-
derando una {inea de margen continua que en ningunoc de sus
puntos se encuentre & menos de 76 milimetros (o tres pulgadas)
por debajo de la cara superior de la cublerts (en el costado}
hasta la cual se conservan estancos los mamparos de que Se trate
y el forro exterior,

(1) En aquellos casos en que una poreion de 1a sypuesta
linea de margen se encuentre sensiblemente por debajo de Ia
cubierta hasta la que llegan los mamparos, la Al
podré conceder un margen de tolerancia por lo que respecta a
la estanquejdad de aquellas porclones de los mamparos que se
encuentren por encima de la linea de marger e inmedistamente
debajo de la cublerta mas alta. -

Para el céleulo de las esloras inundables, el astillero
constructor seguiré el método de Shirokauer u otro ané-
logo aprobado por la Direccién General de Buques.

,  Los caleulos seran remitidos a la Inspeccion General
de Buques por intermedio de los Ingenieros Inspectores
correspondientes, quienes Mevarin a cshv 1as comproba-
giox:g; que estimen oportunas antes de PrOPoner su apro-

ac

REGLA 4 —PERMEABILIDAD

(a) Las hipGtesis concretas a que se alude en la Regla 3 de
este Capitulo se refieren a las permeabilidades de los espacios
situndos por debajo de 1a linea de margen.

En la determinacién de la eslora inundable se utilizard una
permeabilidad media uniforme en toda la eslora de cada una de
: sigulentes partes del buque situades por debajo de la linea

margen:
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o) el espaclo de maguings, tal como S¢ define en la
Regla 2 de este Capitulo:

(1) la parte del buque sltuads a pros del espacio de

méquinas; y

1a parte del huque situada a popa del espacio de

m

g

(i)

(@ () La permeabilidad media uniforme en el espacio

de méquinas se caleulars mediante la férmula:
Bemg
o~

a = volumen de l0s espacios de pasajeros, tal co-
mo se definen en la Regla 2 de este Capitulo,
que estin situados por dehajo de la lines de
margen dentro de los limites del espacio de
maquinas,

¢ = volumen de los entrepucntes situados por de-
bajo de 1a linea de margen dentro de los limi-
tes del espacio de maquinas, que estan desti-
nados para mercancias, carbon o provisiones
de & bordo.

v = volumen total del espacio de maguinas situa~
do por debajo de la linea de margen.

85+ 10
;M la gue:

(i) En los oasos en que se demuestre de manera satis
factoria para la Administracién que la permeabi-
lidad media, determinada mediante un céleulo de-
tallado, es metior que la que resulta de la formula,
podri utilizarse €l valor caleulado en forma deta-
llada, A los tines de ese caleulo, las permeabilidas
des de 105 espacios de pasajeros, tal como se de-
finen en la Regla 2 de este Capitulo, se supondran
iguales a 95; 1as de todos los espacios de carga, car-
bdn y provisiones de a bordo, iguales g 60, y 1as del
donle fondo, tanques de combustible liquido y otras
tanques, iguales & los valores que sé aprueben en
cada caso.

(¢) Con excepcidn del caso previsto en el phrrafo (d) de
eate Regla. la permeabilidad media uniforme en toda la parte
del baque situada & proa o a popa del espacio de mfquings se
determinard mediante la férmula:

a
63 + 35—
v

on la que:

a = volumen de los espacios de pasajeros, tal como
se definen en la Regla 2 de este Capitulo, si
tuados por debajo de la linea de margen &
proa, o a popa, del espacio de maquinas; y

v = volumen total de la parte del buque situsde
por debajo de la lnen de margen a proa, o &
popa, del espacio de méaquinas,

(@) Cuando se trate de un buque al que se autorice, de
eonformidad con el pirrafo (¢) de la Regla 27 del Capitulo III,
& llevar a bordo un ndmero de personas superior 4 la capacidad
de los botes salvavidas existentes a borde, y que deba, segtin el
parrafo (d) de la Regla 1 de este Capltulo, satisfacer requisitos
especiales, 1a permeabilidad media uniforme en toda squells
parte del buque situada & pros, o a popa, del espaclo de mié-
quinas se determinary mediante la formula:

b
95 w3l
v
o la que:
b= volumen dc lo5 €3pacios sliuados pur . depajo
de 1a lUnea de margen y encima de la parte
superior de las varengas, doble fondo, o tan-
ques raseles, semin el caso, que sean adecus
dos y utllizades para servir de espacios de
carga, carboheras o tanques de combustible
liquido, paficles de provislones de & horde,
equipaje y correo, caja de cadenas y tanques
de sgua dulee que se encuentren & prog, G 8
popa, del espaclo de méquinas,
v = volumen total de la parte del buque situads
por debajo de la lines de margen y a pros,
0 & popa, del espacio de méquinas,



Suplemento al niim. 306

18 Boletin Oficial del Estado

- [ TeTe]
En & cusa ds pugues destinadas & serviclos on que las bode-

gas de carga no suelen ostar gencraimente ocupadas por gran
cantidad de mercanclas’ no se¢ tnclutra parte alguna de los
espaclos de carga en el caleulo de &by.

() BEn caso de disposicione: poco frecuentes, i Adminis.
tracléon podra autorizar. o exigir un calenlo detallado de per
meabilidad media en las partes situadas a proa, o a popa, del
espacio de maquinas. A o8 fines do este calculo, la permeabili-
dad de los espacios de pasajercs, tal como se define en la
"Regla 2 de este Capitulo, se supondra lgual a 95; la de los
espacios de maquinas. igual a 85 la de todos los espacios de
carga. carbon o provisiones de a bordo, igual a 60. ¥ 1a de 2
dobles fondos. tanques de combustible Uquido y otros tanques
igual al valor que se apruebe para cada CASO.

(f) Cuanda un compartimiento situado en un entrepuents
¥ entre dos mampargs transversales estancos comprenda un es.
peclo de pasajeros o de tripulacion, tado el compartimiento. me-
nos los espacios Wmitados totalmente por mamparos de acero
permanentes v adecuados para otros fines que en el mismo
pudlesen existir, serd considerado como espacio de pasajeros Sin
embargo. en los casos en que el espacto de pasajeros o de tripu
laclon de que se trata esté limitado totalmente por mamparos
de acero permanentes solo el espacto ast lmitado se conside
rard como espacio de pasajeros

Regra 5 —ESLORA ADMISIBLE DE LOS COMPARTIMIENTOS

(a) El compartimentado de los bugues se realizara de Ia
maners mas eficaz posible, teniendo en cuenta la naturaleza
del serviclo & que se destinan El grado de compartimentado
variara con la eslora del buque y la oaturaleza del servicio. de
manera que el grado mas elevado de compartimentado corres-
ponda los buques de mayor eslora, destinados principalmente
el transporte de pasajeros,

(h) Foetor de sublivision.~La eslora méaxima admisible de
un compartimiento que tenga su centro en un punto cualquiera
de In eslora del buque se deduce de la eslora inundable, muitl-
plicando ésta por un factor adecuado. denominado factor de
subdivisién.

El factor de subdivisién dependers de la eslora del buque.
y. para una eslora dada variarf sezun la naturaleza del servielo
8 que se destine el buque.

Este factor disminuird de una maners regular ¥ continua:

() a medida que la eslora del buque aumente, ¥

(i) desde un factor A, aplicable a los buques esenglalmen-
te destinados al transporte de mercancias, hasta un
factor B, aplicable a los buques esencialmente desting.
dos al transporte de pasajeros,

Las vartaclones de los factores ¢An y «B» vendran dadas por
Iss formulas (I) y (ID slguientes, en las que L es la eslora del
buque, tal como se indiea en l» Regla 2 de esta Capitule,

L en metros:
\2
= 4+ 0,18 para L =131 o mis ... (D)
L-60
L en ples:
A= + 0,18 para L = 430 0 més,
L-—188
L en metros:
30,3
= + 0,18 para L= 79 0 M&s .uune (ID
L en ples:

B=

00
. 4+ 0,18 para L = 260 o més.

(&) Criterio de Servicio.—Para un buque de eslora dada, el
tactor de subdlvisién aproplado se determinard mediante el
valor obtenido para el Criterio de Serviclo (en adelante deno.
minado Criterio), que se caleular . por lag férmulas (IID y (IV)
siguientes. en ls3 que:

. Limeslorg del buque, tal como se define en la Regla 2 de
este Capitulo; :

M = volumen del espacic de miquinas, tal como se define
en la Regla 2 de este Capitulo, con adicién del volumen
de cualquier tanque de combustible liquido de caricter
permanente que estd situado por encima del doble fondo
¥ & Proa, 0 & Ropa, del espacio de maquinas;

P = yolutnen total de lgs ospacios do pasajoros Situadss por
debajo de la linea de margen, tal como se definen en la
Regla 2 de este Capitulo;

V= volumen total del biue por debajo de Ja lincs de
margen;

Py = KN. slendo:

N = numero de pasajeros que ha de figurar en el certificado
‘que se expida al buque, ¥
K = los sigulentes valores:

Valor de K

Eslora en metros y vollmenes en metros gu-
BICOS .cevvnrinnniniiiienerenne Caresieieens PP .
Eslora en ples-y volimenes en ples cibicos.

0,056 L
06 L

Cuando el valor de KN sea mayor que ia suma de P ¥ el
volumen total de los espaclos reales de pnsajeros situados por
encima de la linea de margen. la cifra que se tomard para Py
ser4 la suma menclonada o 2/3 de KN, eligiéndose de las dos
la que sea mayor

Cuando P, sea mayor que P:

M+ 2P,
Cy =12 —————— i (I
V+P ~P
y en los otros casos:
' M+ 2P
Cy 272 ~——— L unssssrnssaniniinnensns (IV)

En los buques sin cublerta de clerre continua, los volumenes
s medirAn hasta la linea de margen utlllzada en la determi-
nacion de la eslora inundable,

(d) Normas para el compariimentado de Quques ao com-
prendidos en el parrafo (e) de esta Regla

(1) El compartimentado & popa del rasel de proa de los
buques que tengan ung eslora igual o superlor & 131 metros
(0 430 ples) y cuyo Criterlo sea igual o inferior a 28, s¢ deter-
minara mediante el factor 4, dado por la formula (D), o de
aquéllos cuyo Criterio sea (gual o supertor a 123 mediante el
factor B, dado por 'a férmula (I, y la de los buques cuyo
Criterio esté comprendido entre ¢° y 123. mediante &l factor P,
obtenido por interpolacion lineal entre los factores A y B em-
pleando la férmula: ‘

(A—~B) (0,—29)
F=A-
100

Sin embargo. cuando el Criterlo sen {gual o superior a 45,
al mismo tlempo que e] factor de subdivisién determinade por
medjo de lp férmula (V), sen {gual o inferior a 0.66. pero supe-.
rior a 050, el compartimentado a pcpa del rasel de proa e
determinarda mediante el fagtor de subdivisién 0.60

Cuando el facter F sea inferfor a 0,40 ¥ se demuestre de
manera satisfactoria para la Administracién que resulta impo-
sihle nuoptar el factor P en un compartimiento de maquinas
del buque, podra determinarse el compartimentado de ese o3
pacio mediante un factor mayor. €l cual. sin embargo. no podrd
exceder de 0,40.

(i) El compartimentado a popa del rasel de proa de los
puques que tengan una eslora inferlor & 131 metros (o 430 ples)
pera igual o superior & 79 metros (o 260 ples) y cuyo Criterlo
sea igus & 8. slendo:

1.574 — 25L 9,382 — 0L )
(L én metros) = ———————- (L en pies)
13 34

ge determinard mediante un factor tgual a la unidad: la de
los buques cuyo Criterio aea igual o superior a 123 mediante
el factor B, dado por la tormula (ID), la de los buques cuyo
Criterlo esté comprendido entre S y 123, mediante el factor F,
obtemido por interpolacién lineal entre la unidad y el factor B,
empleando la formula:

1B (Cy—~5)

o (W)

B=

L L T T T T T (VI)

P=1—~

123 -8
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(1) Bf compartimentado s popa del rasel ¢e proa de los
buques que tengan una eslora inferior a 131 metrds (0 430 ples)
pero izual o superlor a 79 metros (o 260 ples) y cuyo Criterio
sea inferior a S y la de todos los buques que tengan una eslors
inferfor a 78 metros (o 280 ples) se delerminaré mediante up
factor igual a 12 unidad a menos que, en cualqulers de los Aoe
casos, se demuestre a satisfaccion de la Administracion que
resulta imposible utllizar ese factor en cualquier parte de!
buque, en cuyo caso la Administracién podra conceder el mar-
gen de tolerancia que juzgue justificade. tentende en cuenta
todas las circunstancias.

(ivy Las disposictones det apartado (1> ce este parrafo se-
an también de aplicacién a los buques, cualquiers que sea su
eslora, a los que se deba expedir un certificado para transpor.
tar un numero de pasajeros que exceda de doce. pero que no
exceds, de

2
—— (en metros) =
650

(en ples)

© de 50, tomando el menor de estos nimeros.

(e) Normas especiales de compartimentado para (0§ buques
autorizados, de acuerdo con lo dispuesto en el parrafo (c) de la
Regla 27 del Capitulo III, a transportar a bordo un numero de
personas superlor « la capacidad de los botes salvavidas de que
disponen y a 10s que el parrafo () de 12 Regla 1 de este Capitulo
exige e! cumpiimiento de disposiciones especiales,

() (1) En el caso de buques principalmente destinados al
transporte de pasajeros, el compartimentado a popa del rasel de
proa se determinarid mediante un factor igual & 0,50 o mediante
el factor hallado en conformided con los parrafos &) y (&) de
esta Regla, si fuese inferior a 0,50,

(2) Cuando los buques de esa clase tengan una eslora infe
rior a 91,50 metros ‘o 300 pies). sl la Administraclén considera
que es practiramente imposible la aplicacion de ese factor & un
compartimiento, podra permitir que se determine la eslora de
ese compartimiento medlante un factor superior, con ta) de que
e] factor utilizado sea el mas bajo que resulte practico v razo
nable emplear. dadas las circunstanclas.

(1) 81 en el caso de gue un buque, de eslora inferior o no
a 91,50 metros (o 300 ples) la necesidad de transportar cant!-
dades apreciables de mercancias no permita en la préctica exigir
que el compartimentado a popa del rasel de proa se determine
mediante un factor que no exceda de 0,50, la norma de compar
timentado aplicable se determinata de acuerdo con los aparta.
dos (1) a (5 que fizuran a continuacién, en la inteligencia de
que cuando la Administracion considere poeo razoneble tnslstir
en su estricto cumplimiento en algin aspecto, padra autorizar
otra disposicién de los mamparos estancos que aparezca justi-
ficada por sus cualidades y que no disminuya la eflcacia general
del compartimentado.

(1) Las disposiciones del parrafo (c) de esta Regla, relativas
al Criterio de Servicio, serin de aplicacion, excepto que
al caleular el valor de P, para pasajeros con litera,
K debe tener el valor definido en ¢l parrafo (c) de esta
Regla o 3.55 metros cubicos (o 125 ples clibicos) —de los
dos, el que resulte mayor—, y para pasajeros sin litera,
K debe tener un valor de 3,55 metras ciibicos (o 125 ples
cltbicos).

@) El factor B del parrafo (b) de esta Regla se sustituira
por el factor BB determinade mediante la formula si-

guiente:
L en metros:
- 17,6
BB = ——— +0,20 para L =556 0 mas
L33
L en pies:
57,6
BB = + 0,20 para L = 180 o mas.
L —108

(3) El compartimentado a popa del rasel de proa de los bu-
" ques que tengan una eslora igual o superior & 131 metros
(o 430 ples) y cuyo Criterio sea fgual o inferior a 23, se
determinari mediante el fector A dado por la formu-

la (1) del parrafo fb) de esta Regla; el de los buques
cuyo Criterio sea lgual o superior a 123, mediante el
factor BB dado por la formula del punto (2) del apar-

[CY)

()]

tado (b de este piwrafo: ¢ el de [0S buq. ouyo Crk
terio esté comprendido entre 23 y 123, mediante el fac.
tor ' obtenide por interpolacion lineal entre los facto-
res A y BB, empleando la férmula;

(A—=BB) (0, =123
FzA-—

100

con la excepeién de que sl el factor F obtenido de esta
manera resulta inferior a 0,50 el factor que debera utl
lizarse sera 050 o el factor calculado de acuerdo con lo
cdispuesto en el apartado () del parrafo (d) de.esta Re-
gla, empleindose, de los dos, el que $¢a menor.

El compartimentado a popa de! rase! de proa de 103 bus
ques que tengan una eslora inferior a 131 metros (0 430
ples), pero no menos de 55 metros (o 180 ples), ¥ cuyo
Criterio sea igual a S,. siendo

3.712 - 25L
8, = ————— (L eh metros)
19
1.950 — 4L,
B, = (L en ples
10

8¢ determinara mediante un tactor 1gual a |a unided:
el de los buques cuyo Criteric sea igual o superior &
123, mediante el factor BB dado por la formula del pun-
to (2) del apartado (i) de este parrafo; el de los bugques
cuyo Criterio =sté comprendido entre S, y 123, mediante
el factor F ubtenido por interpolacion lineal entre la
unidad y el factor BB. empleando la férmula:

(1—BB) (C,=8)
F=1—

123 =8,

con la excepcion de que si, en cualquiera de los dos file
timos casos el factor obtenido de esta manera resultase
inferior a 0,50, el compartimentado podra determinarse
mediante un factor que no exceda de 0.50.

El compartimentado a popa del rasel de proa de 108 bu-
ques que tengan una eslora inferior a 131 metros (o 430
pies), pero no inferior a 55 metros (o 180 ples) y cuyo
Criterio sea infertor a 8, y el de todos los buques que
tengan una eslora inferfor a 55 metros (o 180 pies), se
determinard mediante un factor igual a la unidad, a
menos que se demuestre, 5 satisfaccion de la Adminis.
tracion, que resulta inposible utilizar ese factor en de-
terminados compartimientos, en cuyo caso la Adminis
tracion podra conceder €l margen de tolerancia, en res
lacién con esos compartimientos, que juzgue justificado,
teniendo en cuenta todas las circunstancias, con tal de
Que el compartimiento extremo de popa y el mayor
nimero posible de los compartimientos de proa (entre
el rasel de proz y el extremo de popa del espacie de
maquinas) no tengan una eslora superior & la inundable,

CALCULO DE ESLORAS INUNDAGLES EN LOS BURQUES DR LAS CLA-
s&s G, H, J. K, qUE LLEVEN M4S DE 180 pasaJeros
1) Permeabdilidades.

Las permeabilidades medlas a considerar seran las #-
gulentes :

En el espacio de maquinas: 83 por 100.
Qtros espacios distintos de los de maquinas: 95 por 100,

2) Factores de subdivision.
Se adoptarén los siguientes:

Eslora del bugue

on metros Factor de subdivision

Mayor de 136,75, | 0,60.
Mayor de 91,50 y
no superior
10675 ....ocr.. [0.50 para los espactos. de maquinas y
para los compartimlientos a proa de
maquinas, 1,00 para los restantes

compartimientos

Mayor de 76,25 y ' )
no superior a
1,60 ...cveieenne... |0.30 para los compartimientos situa-
dos & proa de méquinas. 1,00 para
los restantes compartimientos.
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4eavia del vugue
en metros H
o |

!

Factor de sundivision

Mayor de 61,00 y
ne superior a
76,25

Miarstenas

restantes  compartimientos.

Igual o inferior a

WU i e

Loy

REGLA 6. -NORMAS GSPECIALES SOBRE COMPAR ITMENTADO

(a) Cuando en una o varias paries de un puque 10s mam- .

paros estancos llegan nasta una cubterta mas alta que en e
resto del buque y se desee aprovechar esa mayor altura de los

mamparos para el calculo de la eslora tnundable. se pueden uti- .

lizar lineas de margen distintas para cada una de esas partes
del bugue. con tal aue

1) los costados del pbudue se extiendan en toda la eslora

del mismo hasta la cubierta correspondiente a la linea
de margen superior, y que todas las aberturas de las
chapas de! forro exterior por debajo de esta cublerta,

en toda ln eslora del buque, sean consideradas como si |

estuviesen por debajo de una linea de margen a los
efectos de la Regla 14 de este Capitulo:

1) los dos compartimientos adyncentes a {a «bayoneta» de
1a cubierta de clerre estén cada ung dentro de los Hmi.
tes de la eslora admisible correspondientes a sus lineas
de margen respectivas, y que, ademss, sus esloras com.
binadas no excedan del doble de la eslora admisible
caleulada con la linea de margen inferior.

(M () La eslora de un compartimiento puede rebasar la
eslora admisible fijada por las prescripeiones de la Hegla 5 de
este Capitulo, stempre que la eslora combinada de cada par de
compartimientos adyacentes, comprendlendo cada uno el com-
partimiento en cuestion. no exceda de la eslora wnundable
de! doble de la eslora admistble.

(i) 81 uno de los compartimientos atyacentes s¢ halla §i-
tuado en el espacio de miguinas y el otro fuera de él, y st la
permeabilidad media de la parte del buque en que ¢ segundo
se encuentre no es (gual o la del espacio de maquinas, ia eslora
combinada de ambos compartimientos se corregira tomando como
base 1a permeabilidad media resultante de las dos partes del
buque a que pertenezcan los compartimientos de que se {rate

(1) Cuando los dos compartimientos adyacentes tengan fac.
tores de subdivision diferentes iz esloru combinada de tales
compartimientos se determinara proporcionalmente.

(e} Bn los buques de eslora igual o superior a 100 metros
(0 330 pies) uno de los mamparos transversales principales a
popa del rasel de proa debera cologarse a una distancia de la
perpendicular de proa que no exceda de la eslora admisible

() Un mamparo transversal principal podra presentar un
nicho. stempre que todas las partes del mistno queden en el in-
tertor de dos superficies verticales. en ambos costados del bu-
que, situadas & una distancia de las chapas del forro exterlor
fgual a un quinto de la manga del bugue, tal como se define
en la Regla 2 de este Capitulo y medida perpendiculérmente
al plano longitudinal del buque y al nivel de la linea de ma.
xima carga de compartimentado

Cualquier parte de un nicho que quede fuera de esos limites
ser4 considerada como una bayoneta y se le aplicard lo dis
puesto en el parrafo (e) de esta Regla.

(e) Un mamparo transversal principal podraA ser de bayo-
neta siempre que cumpla una de las slgulentes condiciones:

) Que la eslora combinada de los dos compartimientos
geparados por el mamparo de que ge trate no exueda
del 80 por 100 de la eslora inundable ni del doble de la
admisibie, & reserva, sin embargo, de que para 10S bu-
ques con factor de subdivisién superior & 0,9, la eslora
combinada de los dos compartimientos no exceda de la
eslora admisible, '

(1) Que se disponga une subdivision adicional en el lugar

en que se halla la bayoneta, con objeto de mantener la

misma seguridad que st el mamparo fuese planag.

Que la longitud de! compartimiento sobre e} cual se

extiende la bayoneta, no exceda de la eslora admisible

correspondiente 2 una linea de margen trazada 76 mi-

limetros (tres pulgadas) por debajo de la bayonete,

diix

LUG - pura el vonjuato tormado por e
pique de oroa y su compartimiento:
adyacente 1,00 purg cada uno de los.

(I Clalfu un Matupulo Wwedsversis prineipas Qresente un
nicho v bayonets se sustituira por an mumputv plano equiva
lente, pars la determinacidn de! compartimencada

(g) 81 la distanoin entre dos mampargs transversales prin-
cipales adyacentes. 0 entre 10s mamparcs planos equivalentes
o, por itimo, 8§ la distancia entre dos planos verticales que pa-
SEn POr 108 puntos mas cercanos « (as bayonetas si las hay,
es {nferior & la menor de las dos esloras 3,05 metros (o 10 pies)
mas el 3 por 100 de la esiora del vugue o 10.67 metros to 3b
ples) solo se aceptara uno de esos mamparos como formando
parte del compartimentado del buque. tal como se prescribe en
la Regla 5 de este Capitulo.

(hy Cuando un compartimiento principal transversal estanco
tenga subdivision local. y si. a satisfaceion de la Administracién,
puede comprobarse que no se inundard el volumen total del com-
partimiento principal, en caso de producirse una averia que se
extienda en una longitud que no exceds de la menor de las
esloras, 3,05 metros (o 10 ples) mas el 3 por 100 de la eslora
del buque, o 10,67 metros o 35 pies), se permitira una tolerancia
proparcional en la eslora admisible que se exigiria a este compar-
timiento de no existir la subdivision local. Bn tal caso, el vge
lumen supuesto para la flotabilidad efectiva en el costado opues
to al de la averia no sera supertior al supuesto en el costado
en que se ha producido dicha averia.

La tolerancia citada en el parrato anterior se solioitae
14 de la Inspeccién de Buques correspondiente, acompae
fiando plangs de los locales y de las subdivisiones, indi-
cando los volumenes de los mismos No se permitird
ninglin aumento si la estanqueidad de esos touales puede
perderse por comunicaciones a través de alguna de las
tuberias o conductos instalados en los mismos.

(1) Cuando e] factor de subdivision previsto sea 1gusl o in-
ferior a 0,80, la eslora combinada de dos compartimiantos adyes
centes cualesquiera no excoders de la eslora inundable,

REGLA T.—ESTABILIDAD DE LOS BUwUES EN CASO DE AVERIA

(a) Para el buque intacto debera preverse, en todas las
condiciones de serviclo, una estabilidad tal que permita come
trarrestar el estndo final de la inundacién de un compeartl
miento principal cualqulera. comprendido dentro del limite de
su eslora mundable.

Cuando dos compartimientos principales adyacentes estén
separados mediante un mamparo de bayoneta que reuna las
condiclones del apartado (1) del parrafo (@) de la Regla 6 de
este Capitulo, la estabilidad, en estado intacto, debera ser tal,
que contrarreste Ja inundacion de los dos compartimientos
principales adyacentes .

Cuando el factor de subdlviston previsto sea igual o infee
rior a 0.50. pero superior a 033 la estabilidad en estado Intae-
to debe ser tal, que resista la inundacién de dos compartimiens
tos principales adyacentes cualesquiera.

Cuando el factor de subdivision previsto sea igual o inferiar
2 0.33. la estabilidad en estado intacto debe ser tal, que contra-
rreste la inundacion de tres compartimientos principales ad-
yagentes cualesquiera '

() () Las disposiciones del pérrafo (a) de esta Regla
se determinaran por calculo. conforme a los parrafos t¢), (d)
y (D) de esta Regla, y teniendo en cuenta la proporeién y ca-
raoteristicns del proyecto del bugue v la disposicion y configu-
racion de los compartimientos averiados. Para realizar estos
calculos habra de suponerse al buque en las peores condiciones
posibles de servicio desde el punto de vista de la estabilidad

(i) Cuando se desee colocar cublertas. forros interiores o

" mamparos iongiudinales de estanqueidad suficiente para res-

tringir en forma apreciable el flujo de aguas, la Administracién
comprobard si dichas restricciones han sido debldamente tenis
das en cuenta al realizar los cdlculos.

(it Cuando la Admunistracion considere que la estabill.
dad dinamica. en caso de averia, resulte dudosa. podra exiwir
una nvestigacion de la mismo.

(¢) Para calcular la establlidad, en caso de averla, se adop-
tarn, en general, las.permeabilidades de volumen y de super-
ficie sigulentes:

Espacios Permeabilidad
Destinados para carga, carbon o pafioles ... ... i)
Ocupaddos por aloJamientos «. v we e sie vee oee 05
Ocupados por maquinatia ... ... ... e e s e 8b
Destinados a Uguidos o, v o oo e v v v e 0685 (%)

(*) Eliglendo entre los dos valores el que {mplique roquisle
tos mbs riguroses.
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He deberan suponer permeabllidades de supertlcle mag ele
vadas para 10s espacios que, situndos en la vecindad de la -
" nea de nivel del agua despues de la averia, no contengan su-
perficies apreciables de enseres en alojantientos o de maqul
naria, ¥ para los espacios que generaimente no estén ocupados
por cantidades importantes de carga o pertrechos.

(d) Las dimenslones supuestas de la averia considerada se-
ran las gigulentes:

(1) Dimensidn longitudinal: 3,00 metros (¢ 10 pies) mis el
3 por 100 de la eslora del buque, o 10,67 metros (0 3%
ples); de ambas la que resulte menor. Cuando el factor
de subdivisién aplicable sep igual o inferier a 0,33, &e
aumentard lp supuesta dimension longitudinagl de la
averia en la medida que sea necesaria para que afecte
a dos mamparos estancos transversales prinelpales con-
tiguos cualesquiera.

(i) Dimensidn transversal: (medida desde e! costado del
buque hacia el interior y perpendicularmente al plano
longitudinal del buque al nivel de la linea de méaxima
carga de compartimentado) una distancia igual a un
quinto de la manga del buque, tal como se define en ls
Regla 2 de este Capitulo, y
Dimension vertical: desde la linea de basc (linea de
agya cero) hacia arriba sin limite,
S1 cualquier averia de dimensiones inferlores a las In-
dicacas en los apartados (1), (i) ¥ (1il) de este parrafo
dlese tugar a peores condiciones desde ¢l punto de vis-
to de la escora o de la pérdida de alture metacéntrica,
se tomard dicha averia como hipétesis al realizar los
céleulos,

(i)
v

(&) La tmundacion asimétrica debers reducirse al minimo
adoptando disposiclones convenientes. Cuando ses necesario co-
rregir angulos de escors importantes, los medios adoptados de-
berdn ser, cuando sea posible, automaticos, pero, en todo caso.
cuando se preelsen mandos para accionar los dispositivos que
regulan la inundaclén transversal deberan poder ser acclonas
dos desde encima de la cublerta de clerre. Estos dispositivos,
con sus mandos: asl como la escors mdxima antes de lograr el
equillbrado transversal, deberdn ser aprobades por la Adminis-
traclén. Cuando sean necesarioy los dispositivos de equilibrede,
¢! tiempo necesario paras el adrizamiento no excederd de quinee
minutos. Se deberd suministrar al Capitan del bugue la infor
macion necesaria para el use de los dispositivos a emplear para
¢l squilibrado transversal

(f) Las condiciones finales del buque después de la averia,
y en el caso de Inundacién asiméirica, después de adopiadas
las medidas necesarins para su adricamiento, deberdn ser las
sigutentes:

(1) En caso de Inundacion simétrica deberd existir una al-
tura metacéntrica residual positiva de 005 metros (o
2 pulgadas) como minimo, calculada nediante el méto-
do de desplazamiento constante.
1) En caso de mundacién asimétrien, la escors total no
excederda de slete grados, excepto cuando ls Adminis.
tracion permits, en casos especiales, una escara adicio-
nal deblda al par asimétrico, pero en ningin caso ex-
ceders de quince grados 1a escora final.
En ningln caso deberd encontrarse sumerglda la Jinea
de margen en el momento fina) de la inundacién. St se
considera probable la inmersién de la linea de mergen
en una fase intermedia de la Inundacién, la Adminis-
tracién puede exigir todos los caleulog y disposiciones
que estime necesarios para la seguridad del bugque.

C G

(g) Se entregaran al Capltan los datos necesarios para
asegurar una estabilidad suflelente al buque intacto, en todas las
condiciones de serviclo, para que el buque pueda resistir la ave-
ria critlca mas desfavorable, Si se trata de buques provistos de
tanques transversales de adrizado., debera wnformarse al Capl
tan sobre las condiclones de estabilidad en que se han basado
los célculos de escora y advertirle que, si el buque se encontra-
g6 en condiciones mencs favorables, podria temar UD& escors
excesiva en casq de averia. , )

(h) (b La Administracién no podra conceder derogaclo-
nes 2 las exigenclas relativas a la estabilidad en caso de ave-
r{a, & menos que se demuesire que, en cualquier condicién de
serviclo, la alturs metacéntrica del buque intacto resultante
de estas exigenclas es demastodo elevada para el serviclo pre.

(1) Solamente en casos especiales s permﬂ-ir&ﬁ tolaran.
ciad en los requisitos exigldos a la estabilidad en caso de ave

Ulda ¢ elo slellpre que lu Administruclon estime que lay pro-
porciones, digposiclones y demas caracteristices del buque son
las mas favorables que practica y razonablemente pueden adop-
tarse. en las cireunstancias proplas de explotacion del buque,
desde el punto de vista de ln estabiiidad en casc de avera -

Par 108 constructores se naran 103 caleulos de estabill
dad a que se reflere la presente Regla. los cuales seran
sometldos a la aprobacién del [ngentero Lnspector de
Bugues correspondlente, quien, en case de duda sobre el
resuitado de los citados calculos, sometera la oportuna
consulta a la consideracion de la Inspeccion General de
Buques, especlalmente en lo relatlvo &l punto (h) de
esta Regla.

REGLA 8.—LASTRE

Cuando sea necesario utiltzar agua como lastre. el lastre
de agus na debern en general, Uevarse &n tanques destinados
A combustibles liquidos. En los buques en que no sea posible
evitar la infroduccion de agua en los tpngues de combustibles
lquidos. debera instalarse un equipo separador de agua alea~
ginosa considerado por la Administracion como satisfactorio,
0 hien debera disponerse de otro medio alternativo que permita -
evacuar el lastre de agua oleaginosa ¥y que resulte aceptable
parg la Administraclon.

REGLA 0.~MAMPAROS DR LOS RASELES, OEL ESPACIO DE MAQUINAS,
TONELES DE LOS £JES, KTC.

(&) (1) Todo buque Uevarsa un mumparo de colistén a
prog, que sera estaneo hasta la cubierta de cierre. Este mams
paro se colocara a una distancia mimima de l1a perpendicular
dg proa, igual, por lo menos, al 5 por 100 de la eslora del bu-
que, y. como méximo, a 3,05 metrog (o 10 pies) mas el 6 por
100 de la eslora del buque.

({1) 81 hay a proa una superestructura de gran iongitud. 9
establecerd un mamparo estanco o la intemperie. por encima
del mamparo de colisién, entre la cublerta de clerre ¥ la subjerts
que inmediatamente esté encima. La prolongacion del mampare
de colision podra no estar directamente encima de &i con tal
que esta prolongacidn se halle, cuando menos. a una distancis
de la perpendicular de proa igual al 5 por 100 de la eslora del
buque, y que e parte de la cubierta de clerre que formsa bayo-
neta ses, efectivamente, estanca a 13 intemperie.

(b) Habra también un mamparo del rasel de popa, y rmam=
paros que limiten el espacio de maquinas, segiin se define en (a
Regla 2 de este Capitulo, para separar dicho espacio de los des-
tinados al pasaje ¥y a [a carga, v situados a proa ¥ a popa del
mismo, Estos mamparps seran estancos hasts la cublerts de
clerre. Sin embargo, el mamparo del rasel de popa podra inte-
rrumpirse por debajo de la ¢ltada cublerta, slempre que ello
no disminuya el grado de seguridad del buque en lo que se res
fiere al compartimentado.

(¢) En todos los casos, las bocinas iran encerradas en es-
paclos estancos &l agua y de volumen reducido, E) prensaestopaa
de la booina estara siturdo en un tiine! estanco el agus o en
un espaclo estanco separado del compartimiento de la bocing ¥
cuyo volumen Sea tal que, en caso de inundacion debida a de-
rrames & través del prensaestopas, no quede sumergida l1a linea
de margen,

Rzcra 10--DOBLEs rONDOR

(a) 8e deherd instalar un doble fondo, que 3e extienda desde
el mamparo de colision de proa hasts el mamparo del ragel de
popa, en la medida qQue sea practicable con las caracteristicas y
utilizacion normal del buque,

(1) Los buques con una eslora de 50 metros (0 165 pies), o
tnds, e inferiores & 61 metros (o 200 pies), deberén es.
fAr provistos de un doble fondo que se extlenda desde
la parte de prop del espacio de miquinas hasta el
mamparo de collsién de proa, o la mas cerca posible
de este mamparo,

() Los buques con una eslora de 61 metros (0 200 pies), 0

mas, e inferior a 16 metros (0 249 ples), deberan estar

provigtes de dables fondaes, por 10 tenos fuers del ese
paclo de maquinas, Estos dobles fondos deberan extens
derse hasta los mamparos de los raseles de proa y popa,

0 lo mas cerca posihle de dichos mamparos,

Los bugues con una eslora de 76 metros (o0 249 ples), 0

més, deberan sstar provistos en el centro de un dobls

fonds que ss extiznda hasta los raseles de proa y pops,

0 lo mas cerca posible de Jos mismos,

)
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(b En los casos en que se exlja la instalacion de un doble
fondo. su altura depera ser fijada a satisfaceion de la Adminis
tracion, y el forro intertor se prolongara nasta 10§ costados del
buque de maners que proteja a los fondos hasta la curva det
pantoque. Esta proiecclon se considerara satisfactoria st 1a iinea
de nterseccion de la arista exterior de la plancha marginal con
la plancha del pantoque no qusda en ninguno de sus puntos
por debajo de un plano horiZontal que pase por el punto de
intersecelon de 1a cuaderna de trazado en el centro del buque
ocon una !inea diagonal transversal que forme un angulo de
2b grados cop la linea base ¥ que pase por un punto de ella
gituado a una distancia de crujla lgual a la mitad de la manga
de trazado del buque '

(¢) Los pozos de pequefic tamafio establecidos en el doble
fondo y destinecos a contener las aspiraciones de las bombas
de achique, etc., no tendran une profundidad mayor de la ne
cesaria, § en ningQn caso la profundidad de un pozo sera supe-
rior a la altura del doble fondo en el eje del buque menos 457
milimetros (o 18 puigadas) m rebasara el plano norizontal men-
clonado en el parrafo (h) de esta Regla. Sin embargo. padra
existir un pozo que leguc hasta el forro exterior en el extremo
de popa del tunel del eje de los buques de hélice La Admi-
nistracion podra autorizar otros pozos (por ejemplo, para el acel
te lubricante bajo las maquinas principales) st considera que e)
slstema adoptado asegura una proteccion equivalente a la pro-
porcionada por un doble fondo que se ajuste a las prescripciones
de esta Regla

(d)y No sera necesarfa la instalacion de un doble fondo en
los compartimientos estancos de dimensiones moderadas. utiliza.
dos exclustvamente para el transporte de liquides. siempre que,
a juiclo de la Administracion, no disminuya la seguridad del
buque en caso de averla en el fondo o en el costado.

(e) Cuando se trata de buques a 10s que les sean aplicables
las prescripciones del parrafo (d) de la Regla 1 del presente
Capitulo, y que efectiien un servicio regular dentro de los limites
previstos para un viaje internacional corto, segun se define en la
Regla 2 del Capitulo II1, la Administracion podra acordar la dis-
pensa de un doble tondo en toda la parte compartimentada de
buque con un factor que no exceda de 0,50, si reconoce que s
instalaciéon de un doble fondo en esta parte no seria compatible
con las caracteristicas del proyecto ¥ explotacion normal del
huque,

El doble fondo podra tener unicamente las entradas
indispensables para su inspeccion, las que estaran pro-
vistas de tapas robustas y frisadas para mantenerse e
tanco, - :

Todos los tubos de aire, sonda, etc., estaran debida.

mente protegidos. segun el local que atraviesen.
" Los planos de construccion de cualquier doble ondo.
tanque o espacio destinado a contener ¢ & almacenar
combustibles liquidos seran somet:dos a aprobacion de la
Inspeccion de Buques correspondiente.

Los tubos de aire y sonda se situaran tuera de i0s es
paclos destinados & pasajeros, cocinas y de los lugares
que presenten riesgo de {nflamar los zases exhaustados
por lo- mismo:-

RIGLA 11,—DETERMINACION, MARCADO & INSCRIPCION DE LuS LINEAS
DF CARGA DF COMPARTIMENTADO

(a) Para asegurar el mantenuniento del grado de compart:
mentado exigido, se determinard y marcara en los costados del
buque una linea de carga correspondiente al calade aprobada
para el calculo del compartimentado. Un buque que tenga es
paclos especlalmente adaptados alternativamente para aloja.
miento de pasaje y transporte de carga, puede—en caso de
desearlo ast el Artnadar-—-tener una o varias lineas de carga adi-
clonales, marcadas de modo que correspondan a loa calados de
subdivision que la Administracion apruebe para las condiciones
alternativas de serviclo. -

(b) Las lineas de carga de compartimentado asignadas y
marcadas, se consignaran en el Certificado de Seguridad para
buyues de pasaje, ¥ e emplears la anotacién C.1 para indicar
aquella de las condiclones en que el pasaje tlene mas tmpor
tancia, y las anotaclones C.2, C3 etc, para las otras alterna.
tivas de utilizacién del buque.

(¢} El franco bordo correspondiente a cada una de esas
Hneas de carga se medird en el mismo sitlo ¥ desde la misma
Unea de cubierta que los francos bordos determinados de acuerdo
eon el vigente Convenio Internacional relativo a las Lineas de
Carga. )

(d) El franco pordo correspondiente a cade linea de carga
de compartimentadc aprobada, ¥ las condiclones de servicio para
las que ha sido aprobada, deberin indicarse con claridad en )
Certificado de Seguridad para buques de pasaje.

(@) En ningun caso podra colocarse una marca de itnea de
carga de compartimentado por encima de la linga de maxima
carga en agua salada, determinada por la resistencia del ouque
o por el vigente Convenlo [nternaclonal relativo a las Lineas
de Carga. ‘

() Cualquiera que sea la posicion de 1as marcas de linem
de carga de compartimentado, en ningun caso se CArgars un
buque hasta el punto de sumergir ia marca de linea de carga
aproptada a la estacton y localidad, determinada de acuerdo con
lo dispuesto en el vigente Convenio Internaciona! relativo a
las Lineas de Carga.

g’ En ningun caso se cargara un buque nasta el punto de
que, cuando se encuentre en agua salada, la marca de lines
de carga de compartimentado adecuada a la naturaleza del
viaje de que se trate y a las condiciones de servicio, quede
sumergida,

Las Autoridades de Marina cuidaran de que 10s buques,
al hacerse a la mar- no rebasen las lineas de carga de
compartimentado correspondientes al Certificado que po-
sean, o si procede, las marcas de franco bordo propias de
Ia estacton o de la localidad.

REGLA 12.—CONSTRUCCION ¥ PRUEBAS INICIALES DL 10S MAMPAROS
ESTANCOS ETC

(a) Todo mamparc estanco de compariimentado, ya gea
transversal o longitudingl, debera estar construide de manera
tai que sea capaz de soportar, con un margen de resistencia
conveniente, la presion debida a la mAxima altura de agua que
tendria que soportar en el caso de que el buque sufriese una
averia, ¥, por lo menos, la presion deblda a una aitura de agua
que llegue hasta la linea de margen. La construccién de estos
mamparos debera resultar satisfactorla para la Administracion.

(1) ) Las bayonetas y nichos de los mamparos seran es
tancos. ¥y tan resistentes como las partes proximas del mampara
en el que se hallen

() Cuando las cuadernas o 10§ baos atraviesen ung cublerta
0 mamparo estanco, dicha cublerta o mamparo deberdn ser, es
tructuralmente, estancos sin el empleo de madera o cemento,

(¢) La prueba a base de inundar los compartimientos prin-
cipales no es obligatoria. Cuando no Se realice la prueba men-
cionada, sera obligatora una prueba de manguera, prueba que
debera realizarse en el perfodo mas avanzado del armamentq
del buque En todos los casos debers llevarse a cabo una (ns
peccién minuciosa de 105 mamparos estancos,

(d) El rases de proa. los dobles fondos (inctuyendo 'as
quillas tubulares) y los forros interiores seran sometidos a uns
prueba con una altura de agua que responda a los requisitos
exigidos en el parrafo ta) de esta Regla

(ev Los tangues que deban contener liquides y que torman
parte del compartimentado del buque, se probaran mediante una
columna de agua correspondiente a la linea maxina de carga
de compartlmentado, o a los dos tercios del puntal, medido desde
la cara superior de la plancha de quilla hasta la linea de margen,
por e] través del tanque, ¥ utilizando la mayor de estas cargas:
pero lu altura de carga, por enctma de la parte alta del tanque,
no sera, eén rungun caso, inferior a 0,92 metros (o 3 pies).

(Y Los ensayos mencionados en los parrafos ) y (e), de
la presente Regla. tlenen por objeto ocmprobar que las dis.
posiciones estructurales de subdivision son estances al agua, ¥
no deben considerarse como pruebas de aptitud de ningun com-
partimiento destinado a combustibles liquidos, -0 & utilizarse
para otros flnes particulares, para los que se exigiria un ensayo
de caracter mas severo, que dependeria de la altura a que pueda
llegar el liquido en el tanque en cuestion, 0 en sus tuberins

REGLA 13.—ABERTURAS EN LOS MAMPAROS ESTANCOS

(a) El nttmero de aberturas practicadas en los mamparos

estancos se reducira al minimo campatible con las disposiciones

generales ¥y la buena explotacion del buque. Estas aberturas
tran provistas de cierres satisfantorius,

{b v 31 10s mamparos estancos de compartimentado son
atravesados por tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc., se
adoptaran tas medidas para mantener la estanqueidad integra
de €308 mamparos.

1y Queda prohibido poner vilvulas y Laves de paso que
no formen parte de un sistema de tuberias en los mamparas es
tancos de compartimentado.

dil) En las instalaciones que atraviesen mamparos estancos
de compartimentado no s¢ empleara plomo ni otros metales
sensibles al calor, donde el deterioro de esas instalaciones, en
caso de incendio. pueda perjudicar la perfecta esgianqueidad de
los mamparos. ’
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(¢) () Na se permite la emﬁencm de puertas, de agujeros
de visite ni de ninguna abertura de acceso:

+..{1) en el mamparo estanco de colisién debajo de la linea
de margen:

(2) en los mamparos transversales estancos que separen un
espacio de carga de otro contiguo o de ung carbotera
permanentc o de reserva, con excepelon de lo previsto
en el pérrafo (1) de ssta Repla,

(i) Salvo lo dispuesto en el apartado (1) de este pirrafo,
el mamparo de colisién no podré estar atravesado por debajo
- de la linea de margen por més de uns tuberis para conducir el
lquido contenido en el tanque del rusel de proa, y slempre que
la tuberia vaya provista de una vélvula de clerre, que pueda
" hagerse funcionar desde enclma de la cublerta de clerre, ¥ que
el cuerpo de la vilvula esté asegurado al mamparo de collsion
en el Interlor del rasel de proa.

. {lil) En el caso de estar dividido el tanque del rasel de
proa para poder contener dos lquidos diferentes, la Admints.
tracién podrd autorlzar que el mamparo de colislén sea atre-
vesado, por debajo de 1a linea de margen, por dos tubertas, cada
una de 1as cuales deberf estar instalada en la forma exiglda
en ¢l apartado (1) de este parrafo, stempre que la Adminis
tracién considere que no existe mas solucldn practica que la
ingtalacién de la segunda tuberia mencionads y que, tenien-
do en cuenta el compartimentado suplementario previsto en
el rasel de proa, la seguridad del buque quede garantizada.

(@ () Las puertas estancas instaladas en los mamparos
que separan las carboneras permanentes de las de reserva
serin slempre accesibles, salvo la excepeldn prevista en el

apartado (i) del parrafo (k) de esta Regla para las puertas:

de las carboneras de entrepuente,

(i) Se adoptarin medidas adecuadas, mediante pantallas
u otro procedimiento, para evitar que el carbon dificulte el cierre
de las puertas estancas de las carboneras.

(e) En los espacios que contienen las maquinas principas
les y auxiliares, con inclusién de las calderas utilizadas para
la propulsién y todas las carboneras permanentes, no podra
instelarse méis de una puerta en cada mamparo transversal
prineipal, con excepcion de las puertas de las carboneras y de
los tineles de los ejes. En el caso de buques de dos o mibs
ejes, los tineles estaran comunicados mediante un pasillo. Este
pasillo solamente tendrd una puerta de comunieacion con el es-
paclo de maquinas sl estan instalados dos eles, y s6lo dos puer-
tas cuando existan mdas de dos ejes Todas esas puertas seran
de corredera y estardn colocadas de forma que su brazola sea lo
mas alta posible. El mando a mano para maniobrar esas puertas
desde encima de la cublerta de clerre estard situado fuera de
10§ espacios de maquinas, slempre que ello sea compatible con
la" disposicidn adecuada del mecanismo correspondiente,

(M (1) Las puertas estancas serdn de corredera, de bisa-
gra 0 de un tipo andlogo. No se permiten las puertas sujetas
gblo con pernos, ni las que se clerran solamente por gravedad o
por 14 aceidén de un peso.

(i) Las puertas de corredera podran ser: Maniobrables
a mano solamente, o maniobrables tanto a mano
como a motor,

Las puertas estancas autorizadas pueden, por tan.
to, dividirse en tres clases:

(fii)

Primera clase: Puertas de bisagra.

Sepunda clase; Puertas de corredera maniobrahles
& mano.

Tercera clase: Puertas de corredera maniobrables
por un manantlal de encrgia ademds de a mamno.

Los medios para maniobrar una puerta estanca de
cualquier clase, ya sea o no maniobrable a motar,
deberin ser capaces de: cerrar la puerta cuando el
bugue tenga una escora de 16 a cualquiera de
ambas bandas.

(v) Fn las puertas estancas de tadas clases se instala.
ran Indicadores que sefialen en todos los puestos de
maniobra, desde los que no sean visibles las puer-
tas, sl éstas estin cerradas o ablertas, Si una puer-
ta estanca, cualquiera que sea su clase, no esta ing-
talada de manera que pueda cerrarse desde un
puesto central de maniobra, deberd ir provista de
un medio directo de comunicgeién, ya sea mecanis
o, eléetrico, telefdnico o de cualquier ofra clase
adecuada, que permita al oficlal de guardla poner-

iv)

se rapidamente en contacto con la personn respon.
sable de cerrar la puerta de que se irate, segin
érdenes previas.

(@) Las puertas de Dbisagra (primera clase) deberan ir
provistas de medlos de clerre de rapido manejo, tales como
palancas de cufia, que se puedan maniobrar.desde amhos lados
del mamparo. .

(h) Las puertas de correders maniobrables a mMano (ae-
gunda clase) podran ser de desplazamiento horizontal o ver-
tical. Debers ser posible maniobrar el mecanismo ent la misma
puerta, por ambos lados, y ademds, desde un punto accesible
situado encima de ia cubierta de cierre, mediante un movimien.
to de manivela de retacién continua o mediante cualquier
otro movimiento que proporcione !a misma garantia de seguris
dad ¥ que sea de un tipo aprobado. Podran concederse dispen-
533 al requisito de que la puerta sex maniobrable desde amboa
Iados sl tal requisito resultare impostble de cumplir debido a la
disposicion de los espacios, Cuando se maniobre un mecanismo
manual, el tiempo necssario para el clerre total de la puerta,
estando el buque adrizado, no deberd exceder de S0 segundos

) ) Las puertas de corredéera maniobrables a maotor
(tercera clase) podran ser de desplazamiento vertical u hori-
zontal. Cuando se exija que una puerta sea maniobrable a
motor desde un puesto central de maniobra, el mecanismo
se dispondra de modo que esta puerta se pueda maniobrar tam-
bién mediante motor en el lugar de emplazamiente de la misma
y por ambos lados. E} dispositivo sera el aproplado para que
lo puerta se cierTe automaticamente en el case de que se
abra mediante el mando local después de haber sido cerrada
desde el puesto central de maniobra, y tambien para que se
pueda mantener cerrada una puerta mediante sistemas locales
que impidan que Sea ablerta desde el puesto central. En ambos
lados del mamparo se colocaran mandos locales de mano que
estén en conexion con el motor del mecanismo y que estén dis
puestos de mado que una persons que pase por ia puerta pueda
mantener los dos mandos en la posleién de abiertos sin que
puedn por accidente poner en funclonamiente el mecanisma de
clerre, Las puertas de corredera maniobrables a motor debe-
ran estar provistas de un mando a mano accionsble en la
puerta misma, por ambos lados, y desde un punto accesible
encima de la cubierta de cierre mediante un movimiento de
manivela de rotacién continua o cualquier otro movimiento
que proporcione le misme garentia de seguridad y que sea de
un tipo aprobado. Se tomaran disposiciones para advertir por
medio de sefiales sonoras que 1a puerta ha comenzado a cerrar-
se y que contfuard haciéndolo hasta su clerre total. La puerta
tardard en cerrarse el tiempo que séa necesatlo para proporcio-
nar seguridad,

i) Deberin existir por lo menos dos fuentes de energia
{independientes para abrir y cerrar todas las puertas maniobra-
bles desde el puesto central, ¥ cada una de ellas deberd ser capaz
de maniobrar todas las puertas simultineamente, Las dos fuens
tes de enmergla deberin ser manejadas desde el puesto central
de maniohra en el puente. que estard proviste de todos los in.
dicadores necesarios para comprobar que cada una de dichas
fuentes de energla es capaz de realizar de manera satistactorla
el servicio requerido.

) En caso de emplearse medios hidrdulicos para mando-
brar las puertas. cada fuente de energia estard constituida
por yna bomba capaz de cerrar todas las puertas en 60 segundos
como maximo. Ademas existirin para toda la instalaelén acu-.
muladores hidraulicos de capacidad suficlente para manio-
trar todas las puertas por lo menos tres veces, es decir, cerrar-
1as, mbrirlas y volver a cerrarlas, El liguido utilizado deberd
tener la propiedad de no congelarse a ninguna de las tempe-
raturas que pueds encontrar el buque durante su serviclo.

) (D Solamente se permitiran puertas estancas de bisa-
gra (primera clase) en los espaclos de pasajeros, tripulacién ¥y
serviclo, cuando se encuentren por encima de una cubierta
cuya cara inferior, en su punto méis bajo en el costado. 2§
por lo menos & 213 metros ‘o T pies) por encima de la linea
de maxims carga de compartimentado.

(i) Las puertas estancas cuyas brazolas estén por encima
de la linea de méAxima carga y por debajo de la lnea espe-
cificadp en el apartado anterior serdn de corredern, ¥ podrén
ser manlobrables a mano (segunda clase), excepto en loa
buques destinados a viajes internacionales cortes y & los que
se exija temer un factor de subdivision gual o inferior s 05,
en los que todas las puertas mencionadas deberin ser manto-
brables & motor. Cuando existan acceses a espacios refrigeradon
v conductos de ventilaclon o de tiro foraado que atraviesen méia
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de un mamparo de compartimentado estanco principal, las
puertas de tales aberturas deberan ser maniobrables a motor.

(&) ) [Las puertas estancas que puedan & veces abrirse
en la mar y cuyas brazolas se hallen por debajo de la linea
de méxima carga de compartimentado, deberan ser de correde-
ra. Deberan observarse las siguientes normas:

(1) Cuando el numero de tales puertas (excluyendo las de
entrada 2 los tuneles de los ejes) exceda de cinco, todas
esas puertas y las de entrade a los tineles de los ejes
o0 a los conductos de ventilacion o de tiro forzado serén
maniobrahbles a motor (tercera clase) y de forma que
puedan ser cerradas simujtaneamente desde un puesto
central de maniobra situado en el puente.

(2) Cuando el nimero de tales puertas (excluyendo lag de
entrada a los tineles de los ejes), sea mayor de uno,
pero no exceda de cinco,

(a) Si el bugue no tiene espacios de pasajeros debajo
de la cubierta de clerre, todas las puertas antes
mencionadas podran ser maniobrables a mano (se-
gunda clase).

(b)' 31 el buque tlene espaclos de pasajeros debajo de
la cubierta de clerre, todas las puertas menclona-
das seran maniobrables a motor (tercera clase), y
deberdn poder ser cerradas simultaneamente desde
un puesto central de maniobra situado en el puente.

(3) En todo buque donde existan solamente dos de tales
puertas estancas que den al espacio de maquinas o se
hallen en el interior del mismo, la. Administracién po-
drd autorizar que esas dos puertas sean maniobrables
solamente a mano (segunda clase).

) Sl las puertas de corredera estancas que tienen a veces '

que abrirse en la mar con el fin de estibar el carbon, estdn ins-
taladas entre carboneras situadas en el entrepuente, debajo de
la cublerta de cierre, esas puertas deberan ser maniobrables
8 motor. La apertura y el cierre de esas puertas se registrard
en el Diario de Navegaclén que la Administracién exlja.

() @) 8i la Administraciéon considera que tales puertas
son esenciales, podran instalarse puertas estancas de construc-
cion satisfactoria en los mamparos estancos que separan la Catga
en los espaclos situados en el entrepuente, Esas puertas podran
ser de bisagra, a rodadura o de corredera, pero no deberén ser
maniohrables a distancia. Estaran Instaladas al nivel mas alto
¥ lo mas lefos que sea posible de las ehapas de farro extetior,
pero en ninglin caso los bordes exteriores verticales .estaran
situados a una distancia de las chapas del forro exterior que
sea Inferior a un quinto de la manga del buque, tal como se
define en la Regla 2 de este Capitulo, midiéndose esta distancie
parpendicularmente al plano longitudinal de simetria del buque
al nivel de la linea de maxima carga de compartimentado.

() Tales puertas se cerraran antes de empezar el viaje ¥
se mantendrin cerradas durante la navegacién; la hora de
apertura en puerto y la de su cierre, antes de que el buque se
haga a la mar, se registrarin en el Diarlo de Navegacién, Si al-
guna de esas puertas fuese accesible durante el viaje, debers
ir provista de un meecanismo que impide uns apertura no au-
torizada. Cuando se tenga el propésito de instalar tales puer-
tas, su nimero y disposicion serd objeto de especial examen
por paric de la Administracion.

(m) No se permitird el empleo de planchas desmontables
en los mamparos, a no ser en los espaclos de méaquinas. Estas
planchas deberéin estar slempre colocadas en su sitio antes de
que el buque se haga a la mar, ¥ no serdn desmontadas durante
la navegacién, excepto en caso de urgente necesidad. Al volver
a colocarlas, deberan adoptarse las precauciones necesarias
para asegurar que las juntas quedan estancas,

(n) Todas las puertas estancas se mantendrin cerradas
durante la navegacion, excepto euanda sea necesarfo abrirlas
pars el servicio del buque, estando siempre dispuestas para ser
cerradas inmediatamente,

(0) () Cuando existan troncos 0 tineles para la comu-
nicacién del alojamiento de la tripulaciéon con la cimara de
calderas, o para contener las tuberias, o para cualquier otro
fin, ¥ que atraviesen mamparos estancos transversales principa-
les, esos troncos o tdneles deberan ser estancos y cumplir los
requisitos de 1a Regla 16 de este Capitulo. El acceso a uno, por
lo menos, de los extremos de cada uno de esos thneles o tron-
¢os, sl se usa como pasc en la mar, deberd realizarse a través
de un pozo que sea estanco hasta una altura suficiente para
que su boca de entrada se encuentre por encima de 1a linea
de margen. E] acceso al otro extremo del tronco o tunel podrs

realizarse a través de una puerta estanca del tipo que exija su
situacion en el buque. Los mencionados tineles y ironcos no
deberin atravesar el primer mamparo de compartimentado
situado a popa del mamparo de colision,

(i) Cuando se tonga el propoaito de {nstalar téneles o tron-
cos de tiro forzado que atraviesen mamparos estancos transver-
:xll? .dp:mc!pa!ea. la Administracion los examinarg con especial

REGLA 14-—ABRATURAS EN AL FORRO EXTERIOR POR DEBAJO
PR LA LINEA DE MARGEN

(8) E! nimero de aberturas en el forro exterior se reducird
a un minimo, compatible con las caracteristicas del proyecto
del buque ¥y sus condiciones normales de explotacion,

() La disposicién y eficacia de los medios de clerre de
todas las aberturas practicadas en el forro exterior del buque
deberan corresponder al fin que se persigue ¥y al lugar donde
3¢ encuentran; de una manera general, deberdn satiafacer a
la Administracién,

(¢ () 81 en un entrepuente, €l borde inferior de ls
abertura de un portillo cualquiera queda por debajo de una
lines trazada en el costado, paralelamente a la Interseccién de
la cublerta de clerre con el costado, ¥ que tlene su punto mas
bajo a 25 por 100 de la manga del buque, por encima de la
lines de maxima carga de compartimentado, todos los portillos
de ese entrepuente seran fljos.

(11) Todos los portillos cuyos bordes inferiores estén por
debajo de la linea de margen, con excepcion de aquellos que,
de conformidad con el apartado (1) de este parrafo, deban ser
de tipo fijo, estaran construldos de tal forma que nadie pueds
abrirlos sin autorizacién del Capitan.

() (1) Cuando en un entrepuente, el borde inferlor de
cualquiera de los portillos a que se reflere el apar-
tado (i) de este parrafo estg¢ por debajo de una
linen trazada en el costado, paralelamente a la
cublerta de clerre, ¥ que tenga su punto més bajo
a 1,37 metros (0 4,5 ples) mas el 2,5 por 100 de 1n
manga del buque, por encima de la superficie del
agua cuando el buque salga de un puerto, todos
los portillos de este entrepuente deberan ser ce-
rrados de una maners estanca y con llave antes
de que el buque salga del puerto, y no deberdn
abrirse hasta que el bugue llegue al proximo puer-
to, Para la aplicacion de este apartado se tendrd
en cuenta el margen de tolerancia admitido para
€l caso de encontrarse en agua dulce.

{2) Las horas en que se abran estos portillos en puer-
to y en que se clerren con llave antes de hacerse
a la mar se inscribirin en el Diario de Navega-
cién preserito por la Administracién

(3) Sl uno o varios portillos estin situados de modo
que les sean aplicables las prescripciones del pée
rrafo (¢) (i) () cuando el buque estd en su
linea de méxima carga de compartimentado, la
Administracion sefialard el calado medio mas ele-
vado en que los portillos en cuestién tendrén el
borde inferfor de su abertura por encima de la
linea trazads paralelamente a la linea de inter-
seccion de la cublerta de clerre cuiz el costado, ¥
tenjendo su punto mdis bajo a 1,37 metros (0 4,8
ples), mas 2,5 por 100 de la manga del buque, por
encima de la flotacién correspondiente a este cae
lado media, ¥y con el cual se le permitirda salir a
la mar sin cerrar los portillos con llave, ¥ abrir-
los durante la navegacién bajo la responsabilidad
del Capitin. En las zonas tropicales, tales como
se definen en el Convenio Internacional relativo
a las Lineas de Carga, este calado puede aumen.
tarse en 3056 milimetros (o 1 ple),

(d) En todos los portillos se Instalaran tapas clegas de
blsagra de un modelo eficaz y dispuestas de modo que se
puedan cerrar. atornillar y hacer estancas en forma eficlente,
& restrva de que. a popa de un octavo de la eslera del
buque, partiendo de la perpendicular de proa, ¥y por encima -
de una linea trazada paralelamente s la intersecelén ds 12
cublerta de cierre con el costado, tentendo su punto méa -
bajo a 3,66 metros (0 12 pies), mAs 25 por 100 de la manga
del buque por encima de la linea de méxima carga de com-
partimentado, las tapas podrén ser desmontables en los locales
destinados & pasaje. distintos de los reservados a los pasajeros
de entrepuente, s menos ‘que en virtud del vigente Convenlo



‘Suplemento al ntm. 306

Boletin Oficial del Estado 25

Internacional relativo g las Lineas de Carga deban ser in-
amovibles. Estas tapas desmontables deben quedar deposltadas
en las proximidades de los portillos correspondientes,

(&) Los portillos y sus tapas, que Do sean accesibles du-
rante la navegaclén, se cerrardn y afirmarin antes de sallr
& la mar.

( (1) No sc instalgra ningun portillo en los espacios
destinados exclusivamente al transporte de mercancias o carbén.

(1) Sin embargo, podrén Instalarse portillos en los espa-
clos destinados alternativamente al transporte de ¢arga o de
pasajeros. pero deberan estar construidos de forma tal que
nadie pueda abrir estos portillos o sus tapas clegas sin suto-
rizaclén del Capitan.

(i) S se transportage CArg4a €n estos espaclos, 108 por-
tilloy y sus tapas. Clegas se cerrardn con llave ¥ én forma
estanca antes de cargar la mercancia, y su cierre atornillado
scrd objeto de menclon especial en el Diario de Navegacién
preserito por la Adminlstractén

(g) Numgln portillo de ventiinclon automatica se colocars
en e] costado del buque, por debajo de la linea de margen.
an autorizaclén especial de la Administracion

(h) El nimero de imbornales tubos de descarga sanitaria
¥ oiras aberiures anflogas en € costado se reduciran a) mi-
nimo, bien utilizando cads abertura de descarga para el mayor
timero posible de tubos sanitarios y de otras clases, o de
cualquiera otra manera satisfactoria.

() (1) Todas las tomas y descargas de agus on € oo
tado se dispondran de modo que impidan cualquier intro-
duccién accidental de agug en €l huque, No se emplears plomoe
ni ningin otro material sensible al calor para los trozos de tu-
berfas situados entre lag valvulas y el costado, destinadas a
tomas de agua o descargag al mar, ni para cualquier otro uso
por el que el deterioro de estas tuberias, caso de incendio, podria
originar un riesgo de inundaeién.

(i) (1) Salvo lo dispuesto en el apartado (iii) de este pa~
rrafo, cada descarga aislada que atraviese las cha-
pas del forro exterior, partiendo de espaclos sltua-
dos bajo la lines de margen, tendrd, bien una
vilvula automatica de retencion provista de un
disnositiva eflcaz para cerrarla desde encima de
la cublerta de cierte, o dos vilvulas automaticas
de retenclén desprovistas de tal dispositivo, de las
clales la que esté en posicién mas elevada deberd
instalarse por encima de la linea de mdixima car-
ga de compartimentado, de maners que sea slem.
pre accesible para Que se pueda visitar en circuns-
tancias corrientes de servicio, y de un tipo tal que
normalmente esté cerrada.

. (2) Cuando se emplee Una vAlvula provista de un me-
dio positive de clerre, su puesto de maniobra si
tuado encimg de la cublerta de cierre serd slempre
facilmente accesible, y llevara indicadores de aper-
tura y clerre,

(i) Las tomas de agua y descargas principales y auxiliares

Qque ¢comuniquen con los maquinas estaran provistas de grifos

y valvulas colocados en lugares faclimente accesibles e Inter-
calados entre las tuberfas y el costado o entre lus tuberies v
188 cajas de mar fijas al casco.

(i) () Los portalones, pertas de carga y carboneo inste-
lados por debajo de la lines de margen seran de una resis
tencia suficiente. Deberfn cerrarse de manera eficaz y se
asegurard su estangueldnd antes de que ¢l bugue se haga &
la mar, y se culdard de que pérmanezcan cerradas durante
la navegacion

() Bstas aberturas no ge colocaran, en ningldn cas, dé
modo gque su punto mis bajo sé encuentre por debajo de 1a
linea de maxima carga de compartimentado, ' .

(k) (1) Las aberturas interiores de los verwederos de ce-
nizas, residuos, ete., estarin provistas de una tapa eficaz,

(1} St estas sherturss interiores estan situddas por debaje
de la lines de margen, la tapa seri estanos, y ademds se
instalard en el vertedero ung valvula automética de retencion
colocada en un sitio seccesible por encima de Is linea de m4-
xima carga de comparthmentado. Cuando no se utilice el verte-
dngo. la valvule ¥ la tapas se cerrarin y se afirmaran en su
sitio,

Las normas contenldas en esta Regla referentes a4 por-
tillos deben entenderse. apilcables solamente 5 portillos
circulares de dimensiones usuales,

Debe aplicarse mayor rigor cuando no sea ast, ¥ el pro-
yecto completo ¥ detallado de los portillos debe remitirse
a la Inspeceidn de Buques para su aprobacion.

Los tubos de descarga, de cualquier Material que sean,
no se colocardn en linea recta entre el orificio del casco
v el pasg por 1as cubiertas o aparatos que los utiligen,
sino que tendran curvas y codos de material resistente,
no admitiéndose el plomo o el hierro fundido,

Los tubos y valvulas estarén debidamente protegidos
de 1a carga; esta proteccion puede no Ser estanca.

Todos los tornillos que sujetan accesorios al casco de-
ben ser de cabeza avellanada y debidamente protegirdos.

Los retretes que deban ser instalados por debajo de la
linea de flotaclon deberan estar dispuestos en tal forma
que una falsa maniobra no pueda hacer posible la inun-
dacién del compartimiento, Se colocardn en sitio visible
indicaciones claras para su manejo.

REGLA 15.~CONSTRUCCION Y PRUEBAS INICIALES Dr PUERTAS
ESTANCAS, PORTILLOS. ETC.

(a) (i) El proyecto, los materiales empleados y la construc-
cion de todas lag puertas estancas, portillos, portalones, portas
de carga ¥ de carboneo, vAlvulas, tuberias, vertedercs de ce-
niza y de residucs a que se hace referencla en estas Reglas
deberdn satisfacer a la Admunistracion.

(i) El marco de las puertas estancgs verticales no debera
presentar, en su parte inferior, ninguna ranura en la cual
pueda alojarse basura, Impidiends e] clerre perfecta de la

puerti.

(il) Todos los grifos y valvulas de las tomas de mar ¥
descargas sttuados por debajo de la cubierta de clerre, asl
como &Us unlones al €asco, serénm de acéro, bronce u ofro
material ductl] aprobado. No deberan emplearse fundicion or-
dinaria ni materfales anélogos. .

tb Tode puerta estahca sera sometida & ung pruchba hi-
draulica a la presgién correspondiente a une altura de agua que
llegue hasta la cublerte de clerre. La prueba sc realizars
antes de que el buque entre en servicio, blen antes o después
de ser (nstalada la puertd )

No se admitirin marces de portilles que sean de hie-
rro fundido,

REcLA 16 —CONSTRUCCION Y PRUEBAS INICIALES DE LAS CUBIKRTAS
ESTANCAS. TRONCOS, ETC

(a) Cuando sean estancos las cublertas. troncos, tineles,
quillas tubulares y conductos de ventilacidn, presenvtaran una
resistentcla igual g las PARrtes correspondientes de l0s mam-
paros estancos situsdos al mismo nivel. Los procedimientos
empleados para asegurar la estanqueidad de tales elementos.
asi como las disposiciones adoptadas para el cierre de sus
aberturas, satisfaran a !4 Administracion. Los conductos de
ventilacion y lus troncos se elevaran, por lo menops. haste Ia
cublerta de clerre, s han de ser estancos.

(b) Cuando segn estancos |os troncos. tineies y conductos
de ventilacién, se someterin a una prueba de estangueidad
con manguera después de construidos; igs pruebas de las cu-
blertns estancas se podrdn Jevar a cabo cubriéndolsa con
agus © mediante manguera.

REGLA 17.—~ESTANQULIDAD FOR ENCIMA DE LA LINBA DE MARGEN

(a) La Administracion podrd eXigir gue se adopten todas
ias medidas que sean razonables y practicables para limitar
g entrada y el corrimientc del agua por encima de la cu-
blerta de clérre. Estas medidns podran incluir mamparo par-
ciales 0 pulircamas. Cuando se Instalen bularcamas v mame
paros estancos parciales sobre la cublerts de clerré por encima
o en la vecindad inmediata de los mampuaros de comparti-
mentado principales, tendrin estancas sus uniohes con €l casco
v la cublerta de clerre, con el fin de restringir el fluj. del
agua & lo largo de |a cublerta cuando el buque este escorado
5 causa de averla. Bn los casos en que el mampare estance
parcial no esté en [a misma vertical que el mamparo sitade
debaje. Ja cublerta de cierre que los sepape debera ser dotada
de una estanqueldad eficaz

(b La cubierta de clerTe u otrs cublerid situadu sobre
la misma deberdn ser estallcas u la intemperie, en el seattdo
de que, en condiclones normales del mar. no dejen pasar el
agua de arriba abajo Todss las aberturas aituadas en la cu-
hierte expuesta a la intémperie tendrin braZolas de gran
altura ¥ resistencla y deberin disponer de medios eficaces
que permitan cerrarias ¢on rapidez dejindolas estancas & la
intemperie, Deberan instalarse las portas de desagile y (o) ba-
randillados que sean imbornales, neoesarios para la rapida eva-
cuacion del agua de las cublertas de intempdrie en todas las con-
diciones meteorolégicns. ‘

-
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(¢} Los portillos, portalones, portas de carga y de carbon€o
y otros medios de clerre de ias aberturas practicadas en 1as
chapas del forro exterior situadas por encima de la linea
de margen, deben ser de tipo y construceion eficaces y de
una resistencita adecuada al espacto en el que estdn insta-
lados y a su situacién respecto de la linea de maxima carga
de compartimentado.

(d) Todos los porttllos en los espaciOa situados debajo de
la primera cubierta por encima de la cublerta de cierre debe-
ran estar provistos de tapas interiores eficaces, dispuestas de
modo que puedan cerrarse y asegurarse facil y eficazmente de
manera estanca,

ReGLA 18,~DISPOSICION DEL SERVICIO DE ACHIQUE £N BUQUES
DE PASAJE

(a) Todo huque estar4 provisto de una instalacion eficas
de bombas que permita achicar y agotar cualquier comparti-
miento estanco que ne esté dedicado, de manera permanente,
8 cohtener combustible liquldo o ague. en cualquier circuns-
tancia que. en la practica, pueda presentarse despucs de una
averia, y tanto si el buque esta adrizado como escorado. A
este fin generalmente séran necesarios conductos de asplra
clones Iaterales, salvo en los compertimientos estrechos situa-
dos en los extremos del buque. en ics que pudiers bastar un
solp conducto de aspiracion, En los compartimientos de forma
poto corrlente podran eXigirse conductos de aspiracion - adi
clonales, Se tomaran Ias disposiciones necésarias para asegurar
el paso del agua de 108 compartimientos & laa tuverias de pspl
racion. Cuando, en relacién con determinados compartimien.
tos, la Admintstracton estitne que la instalactén de medioy ae
achique del agua pueda ser inconveniente, podra eximir de la
obligacion de efectuar esa {nstalacién st los caleulos efectuados
de acuerdo con ios requisitos exigidos en el parrafo (b de la
Regla 7 de este Capitulo, demuestran que la seguridad del pugue
no quedara disminuida. Se instalaran medios eficaces para la
evacuacién del agua en las bodegas refrigeradas

(0 ) Todo buque debera disponer, por {0 menos, de tres
bombas acclonadas por una fuente de energla y conectadas al
colector prinetpal de achique. una de las cuales podra ser aco
plada a ta maquina principal. Cuando el Criterlo de Serviclo
es lgual o superior a 30. se tnstalar4 una bomba (ndependiente.
adicional, accionada por una fuente de energia.

(ih En el sipuiente cuadro estin resumidos los requisitos
exigidos: .

Criterto de Servicio Iatertor a go | lgudl o su-
perlor & 30
Bomba movida por ia maquina prin-
cipal (puede sustituirse por una
bomba independiente) ............... 1 1
Bombas independientes ....iveine 2 3

(ii1). Las bombas para el serviclo sanitario, las de lastre y
ias de servicio general podran considerarse como bombas de
sentina independientes, siempre que dispongan de las conexio-
nes necesarias para su acoplamiento a la red de tuberfus de
achtque,

(¢) Siempre que sea posible, 1as bhombas de sentina acclona-
das por una fuente de energia se colocaran en compartimientos
estancos distintos y dispuestos o situades de tal modo que la
misma averin no pueda causar su rapida y simultanea tnunda-
cion. 81 las maquinas y calderas estan en dos o mas compartl-
mientos estancos, las bombas de que se disponga para el achique
de sentinas estaran distribuidas, en la medida de lo posible.
entre esos compartimientos.

(@ En los buques que tengah una eslora igual o superlor
& 91,5 metros (0 300 ples), o cuyo Criterio de Servicio sea igual
o superior a 30, se tomaran las medidas adecuadas para que
por lo menos un; bomba accionada por una fuente de energia
este dispuesta para ser utilizada en todas las circunstancias or-
dinarias en que un buque pueda encontrarse, al inundnrse, en
in inar. Se considerara cumplida este condicion si:

) una de las bombas exigidas es una bomba de emergencia
de un tipo sumergible acreditado. cuya fuente de energia se
ancuentre situada por encima de la cubierta de cierre; o 8l

{1 las bombas y sus fuentes de energia estdn repartides
por toda la eslora del buque de tal modo que, cualesquiera que

sean las condiclones de inundacién que el buque esté obligado
& soportar, pueda utilizarse, por lo menos, una bomba situada
en un compartimiento indemne.

(e} Balvo las bombas adicionales que se instalen solamente
para los compartimientos de los raseles, todas las bombas de
sentina exigidas se dispondran de modo que puedan aspirar el
agua de cualquiera de los espacios que, de conformidad ccn el
parrafo (o) de esta Regla, deban ser achicados.

() 1) Toda bomba de sentina accionads por una tuen-
te de energia deber4 ser capaz de imprimir al agua, a tra-
vés del colector principal de achique, una velocidad no interior
a 122 metros (o 400 pies) por minuto. Las bombas de sentina,
independientes, accionadas por una fuente de energia, que estén
situadas en espacios de maquinas, tendran conductos de succién
directa en esos espaclos, no pudlendo exigirse mas de dos de
e30s conductos de sucelén en cada espacio. Cuando existan dos
o mas de esos conductos de succion, por lo menos uno estard
instalado a babor y otro a estribor, La Administracion podra
exigir que las bombas de sentina independientes, accionadas
por una fuente de energia, situadas en otros espacios, tengan
conductos separados de succion directa. Los conductos de suc-
clén directa estaran dispuestos adecuadamente, ¥ 103 instalados
en un espacio de maquinas tendrin un didmetro no inferfor a1.
exigido para el colector principal de achique.

(i) En los buques que quemen carbén se instalard en ia
camara de calderas, ademas de los conductos de succién que
determina esta Regla, una manguera flexible de succion, de dit-
metro aproplado y longitud suficlente, que pueda conectarse &
la boca aspirante de una bomba independiente accionada por
una fuente de energia.

() (1 Ademas del conducto o conductos de suceidén diregs
ta exigidos en el parrafo (f) de esta Regla, existird en el espaclo
de maguinas un conducto de succion directa desde la bomba
de circulaclon principal hasta el nivel mas bajo del espacio de
maquinas, provisto de una vilvula de retencién. El diametro
de esta tuberia sexd, por lo menos, los dos tercios del diametro -
del oritlclo de aspiracion de la bomba en el caso de buques de
vapor, y del mismo didmetro que el orificio de aspiracién de la
bomba, en el caso de motonave,

(i) Cuando, a julclo de la Admimstracion, la bomba de
creulacion principal no resulte apropiada para este fin, se ins
talara un conducto de emergencia de succion directa que vaya
desde ia mayor bomba independiente acclonada por una fuente
de energia de que se disponga hasta el nivel mas bajo del es-
pacio de maquinas; el conducto de succion sera del mismo dia-
metro que el orificio de aspiracién principal de la bomba utili-
zada. La capacidad de la bomba conectada de esta manera de-
berd exceder de la de una bomba de senting de las exigidas
en una cantidad que resulte satisfactoria para la Administracién.

(i) Las varillas de acclonamiento de las tomas de mar y
de las valvulas de aspiracion deberan prolongarse hasta llegar
& un nivel bastante por encima del piso de la camara de 1na-
quinas.

(lv) Cuando el combustible sea o pueda ser carbén § no
exista un mamparo estanco entre las maquings y las calderas,
se instalara una descarga directa al mar, o bien una derivacién
a la descarga de la bomba de circulacién en cada una de las
bombas que se utilicen de conformidad con lo dispuesto en el
apartado (1) de este parrafo.

(h) () Las tuberias de las bombas necesarias para el achi
que de los espaclos de carga o de maquinas deberin ser coms-
pletamente distintas de las tuberias que se utilicen para lenar
0 vaccliar los espacios destinados a contener agua o combustible
liquido. '

(i) Todos los colectores de sentina utilizados en e imterior
o debajo de cartoneras, tanques de combustibles liquidos ¥ es-
paclos de calderas o maquinas, con inclusién de los espacios en
los que estén situados los tanques de decantacion o las bombas
de combustible, deberan ser de acera o de otra materia! aprobado.

() E} diimetro del colector principal de achique se caleu-
lar4 de acuerdo con la férmula siguiente, no obstante lo cuel
el diametro interfor real del colector principal puede tener uno
de los valores normalizados més préximos, juzgados como acepe
tables por la Administracion:

d=18 YL B+ D)+ %

donde d =didmetro interlor del colector principal de
achique, en milimetros.

L = eslora del buque, en metros.
B = manga de! buque, en metros,
D = puntal de construccién del buque, medido nasta la
cubierta de cierre, en metros,
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O bien:

L(B +D)
=,
2.500

donde d = didmetro interior del colecter principal de
achique, en pulgadas,

L = eslora del buque, en pies.

B =manga del buque, en pies,

D = puntal de construceciim del buque, medido hasta la
cubierta de cierre, en pies.

El diametro de las tuberias de ramificacion de sentinas se
determinaré de acuerdo con las reglas que la Administracién
establezes.

() La disposicién de las tuberias de achique y de lastre
deberd ser tal que impida la posibilidad de que el agua pase de
s mar o de los tanques de lastre g los compartimientos de ma-
quinas o carga, o de un compartimlento a otro. Se tomaran me-
didas especiales para evitar que un tangue estructural conec-
tado con la instalacion de achique y de lastre sea inadvertida-
mente llenado con agua del mar cuando contenga carga, o va-
;:xia&% a través de un colector de sentina cuando contenga lastre

quido.

(k) Se tomaran las debidas disposiciones para evitar la inun-
dacién de un compartimiento servido por un tubo de aspiracion
de sentina en el caso de que la tuberis correspondiente se rof-
piese o averlase en otro compartimiento por abordaje o varada.
Para ello, cuando en un punto de su recorrido el tubo esta situa-
do a una distancia del forro exterior Inferior 2 un quinto de la
manga del buque (medida perpendicularmente al plano longi-
tudinal de simetria del bugue, al nivel de la linea de maxima
carga de compartimentado), o en una quilla tubular, debera ir
provisto de una vilvula de retencién en ¢l compartimiento en
que se encuentre la aspiracion.

(1) Todas las cajas de distribucion, valvulas y grifos que
forman parte de la instalacion de achique deberan estar colocas
dos en lugares siempre accesibles en circunstancias normales.
Estaran dispuestos de tal forma que, en caso de inundacion de
un compartimiento, una de las bombas de sentina pueda aspirar
de cualquier otro compartimiento; ademsds, la averia de una
bomba o del conducto que la conecta al colector principal de
achique cuando estin situados al exterior de una linea tra-
rada a un quinto de la manga del buque, no deberd impadir
Ia utilizacion del resto de la instalacién de achique. Si no existe
mas que una red de tuberias comun & todas lus hombas, las
valvulas y grifos necesarios para regular las aspiraciones de
gentinas deberan poder ser maniobrados desde un punto situado
por encima de la cubierta de cierre, Cuando, ademis de la instas
lacion de achique principal, se disponga de una instalacion de
achlque de emergencia, deberd ser independiente de la instala-
cién principal y estard dispuesta de tal forma que, en caso de
inundacion, una bomba pueda aspirer de cualquier comparti-
miento; en este ¢aso, solamente las vilvulas y grifos necesarios
para maniobrar la instalacién de emergencia deberin poder ser
mcclonados desde un punto situado por encima de la cublerte,
de clerre.

(m) Todas las valvulas y grifos mencionados en el parra.
fo (D de esta Regla, que puedan ser maniobrados desde un punto
situado por encima de la cubierta de clerre, deberan tener sus
mandos en €l puesto de maniobra, claramente referenciados ¥
provistos de indicadores que sefialen si estan abiertos o cerrados.

Las hombas de mano seran manejables desde o por enci-
ma de la cublerta de compartimentado. La altura de
aspiracion no excederi nunca de seis metros,

La tuberin de sentina se procurari que 0o atraviese el
doble fondo, ira bien sujeta, estard formada por tro-
zos unidos por golillus y tendriv juntas y curvas de
expansion. El menor didmetrn admisible para el co-
loctor general seri de 63 milimetros.

Bl didmetro de los ramales a cada compartimiento se
calenlard por la formula

4, =216V1 x B+D) + %

en la que

= eslora (en metros) del compartimiento,
B =manga (en metros) del buque.
D = puntal (en metros) del buque, medido hasta la
cubierta de cierre,

Sin embargo, d, no sera nunca inferior a 50 milimetros,
¥ bodra no ser superfor o 100 milimetros cualquiera

que sea el valor que resultara de la aplicacién de la -~

formula.

, REGLA 19.—INFORMACIGN SOBRE ESTABILIDAD DE RUQUES DE PASAJB

Y BUQUES DE CARGA

(a) Los buques de pasaje y las buques de carga deberan su-
{rir, después de terminados, una prueba que permita determinar
su estabilidad, Bl Capitdn deberd recibir los informes fidedignos
necesarios para poder ohbtener por un medio simple y rapido,
una orientacion exacta sobre la estabilidad del buque en dife-
rentes condiciones de servicio, y un cjemplar de esos {nformes
serd enviado a la Administracion.

(b) Cuando se mtroduzcan en un bugque modificaciones que

" afecten de manera spreciable a los informes sobre la estabilidad

proporclionados al Capitén, se le suministrarin nuevos informes
sobre ella, y de ser necesario se someterd al bugue & una nueva
prueba de establlidad.

(e) La Administracion puede dispensar a un buque de esta
prueba de estabilidad siempre que disponga de los elementos
basicos deducidos de la prueba de estabilidad de urv buque ge-
melo y que a juicio de la Administracion se determine que pue-
den utilizarse con toda garantia los informes relativos a la es-
tabilidad del bugque gemelo para el buque en cuestion

(d) La Administracién puede también dispensar de la prue-
ba de estabilidad a un bugue determinado, 0 a una clase de
buques especialmente dedicados al transporte de liquidos o de
mineral a granel, cuando las referencias de los datos ya existen-
tes sobre buques analogos indiquen con claridad que debido a
las proporciones ¥ disposicion general del buque existird una al-
tura metacéntrica mayor que la suficiente en todas las condicio-
nes de carga probables.

1. La experienciz de estabilidad que obligatoriamente
hay que realizar en los buques mercantes y de pescg
de 35 o mas toneladas de registro bruto serd reali-
zada de forma que los catcs que de ella se deduzcan
tengan la mayor exactitud posible.

1.1. La experiencia de estabilidad se realizar& en ge-
neral estanco el buque en rosea (peso muerto
nulo), con su equipo completo y colocado en sus
respectivos lugares de serviclo (anclas, cadenas,
botes, dispositivos de salvamentc, medios contra-
incendios, material naiutico y respetos de casco
y de mdquinas),

1.2 Igas calderas estardn llenas hasta su nivel de trae

ajo

1.3, Las sentinas de bodegas, de maquinas y de cale
deras estaran totalmente achicadas.

14, No existirin 2 borde peses extraiios al buque (an-
damios, aparatos de soldadura, mangueras, etc,),
No se podri colocar lastre sélido sin permiso del
Inspector de Buques, ¥ su peso constard por Se-
parado en ¢l cuaderno de pesos Los tranques en
general estaran completamente vacios,

En relacion con las condiciones citadas queda
o juicio del Inspector de Buques el autorizar,
cuande asi lo estime necesario o conveniente:

141 Llenar por completo uno o m&s tanques
de lastre con el fin de mejorar el trimado
del buque para realizer la experiencia en
mejores condiciones.

Dejar el menor niimero posible de tanoues
parciaimente llenos cuando no sea faetl-
ble el vaciar ] combustible, aceite, ete. En
estos casos se medird cuidadosamente el
nive! del liquido en cada uno de ellos y se
calculara el efecto de las superficies libres
existentes,

Hacer la experiencia faltando por colocar
a bordo algln o algunos elementos del
equipo, de situacidon y peso conoclidos,

142

Il astillero debera presentar como anexo a los
calculos de estabilidad una relacidn detallada de
pesos ¥ centros de gravedad de los elementos aje-
nos al buque que se encuentren a bordo en el
momento de la experiencia, asi cotno otra rela~
cion de la mivma forma de los <leihentos del bu-
que que falten por colocar.

2. Con la antelacion debida ] astillero tendrd totalmen-
te terminados los planos slgnientes:

Plano de formas.

Disposicion general (alznde y plantas),

Curvas hidrostaticas.

Planos dc cubicacién y centros de gravedad, en
ordenadas y abscisas, dr 1as bodegas, entrepuen-
tes y tanques, Momentos de inercia de las super-
ficies libres de los fanques a distintos porcentajes
de llenado. Cuantas secciones sean necesarias
para definir la forma de les tanques.

Ledadodnd
bat el Ao
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Curvas ¢rusadas de edtabliidad (vaiores BN para
distintas inclinaciones en funcién 4al desplaza.
miento).

Cuando et asiento del buque en el momento de
la experiencia difiera sensiblemente del asiento
de ‘razado sc¢ deberd calecular directamente ei
desplazamiento, ordenada del centro de carena v
radio metacéntrico transversal.

3. Una vez terminada ia experiencia de estabilidad se
calcularan seguidamente los centros de gravedad del
bugue en las distintas situaclones de carga reglamen.
tarias, se dibujard el plano de curvas de estabilidad
estaticn. asi como la curva de estabilidad dinamica
para la situacion mas desfavorable de las reglamen.
tarlas, se comprobard que cumple con los criterios vi-
gentes cle estabilidad y se enviari con el informe del
Ingeniero Inspector de Buques una copla de.este pla-
no a la Direccion General de Buques para st apro-
hacion,

4. B! astillero debera entregar ai Capitan del buque das
ejemplares del cuadernillo de estabilidad.

Dicho cuadernilio contendrd como minimo la infor-
magion siguiente:

Calculo de la establididad del buque en rosca dedu-
cido de ia experiencia de estabilidad,

Caleulo de ln estabilidad del buque en las situaclo-
nes de carga reglamentarias f(con detalle de pesos y
centres de é;ravedad)‘

Capacidad de espaclos de carga ¥ tanques. con las
coordenadas de los centros de gravedad,

Tablas o graficos de lasg correcciones por superticles
Ubres de tos tanques,

Curvas hidrostaticas (graticas 0 numericas).

Curvas de brazos (valares de KN en funcién del des-
plazamiento y de la inclinacion),

Instrucciones que faciliten la utilizaclon de esta :n-
formacion de modo que se pueda calcular la curva de
establlidad de cualquier situacion practica que se pue-
da presentar,

8, Antes de que se realicen pruebas de mar habran de
ser aprobadas las condiciones de estabilidad del buque
en la situacion de dichas pruebas.

ne
.

16.

REGLA 20.~PLANOS PARA ORIENTACION EN CASO DE AVERIA DEL LUQUE

Estarin expuestos de manera permanente, para orientacion
del Oficial de guardia. planos del buque en los que sc seinien
eon claridad los iimites de los compartimientos estancos de cada
sublerta y bodega, las aberturas en ellos existentes con sus e-
dios de clerre y el lugar en que se encuentran los mandos de
los mismos y las disposiciones para corregir cualquier escora
debida a una inundacién, Adenuis, deberan prororcionarse a los
Oficiales del buque folletos con los informes antes wencionados.

Todos los Cap.lanes que romen e mando de un bugue
deberan firmar en impreso al efecto constancia de haber
recibido el folleto de instrucciones, informacion sobre es-
tabilidad y cuantas normas de seguridad se dicten en
relacion con las exigenciaz del Convenio,
RzGLs 1, —MARCADO MANLEJO ¢ INSPECCION [DERIODICA
DE LAS PUERTAS ESTANCAS, ETC

(o) Esta Repla ¢s do uplicneton a tos bugues nuevos v u {os
buques existentes, :
(b) Se reallzuran semanulmente ejerciclos de manlobra de

puertas estancas, poriillos, valvulas v mecanismos de cletre de
imbornales y vertederos de cemzas v residuos. En los bugues
Que realicen viajes cuya duracion axceds de una semana se
\levara a cabo un ejercicio completo antes de hacerse a la mar
y 8¢ haran otros durante la navegacion, por lo menos a razon
de uno por semana. Bn todos los bugques se manlobraran diaria-
mente todas las puertas estancas acclonadas por uha fuente de
energia y las de bisagra que se usan en la mar correspondientes
a los mamparos transversales principales.

(¢} (i) Las puertus estancus meluyendo 105 micc:nismos
y los indicadores que « allus se relieran, ast como 0aus 1as

VAIVUIAS CUYO CleITe Seq necesario para usegurar lu estanquei- |

dad de un compartimiencs, v osdas b vidvadas cuyc monefo
sea necesario para el debido nuncionamiento de los tanques
de equilibrado en caso de averias, se inspecclonaran periodica-
mente en la mar, POr 1o menos, iy ves por semana.

(i) ®Esas valvulas, puertus v llecalisiios Se marcarall e
forma aproplads o (iv de que nuedan maniobrarse con ta ma-
tima seguridad.

Todos tos ejerclcias comprendidos en esta Regla se ege-
owtaran ante el Comandante de Marina que ha de ex-
tender el Certificado de Seguridad, o uv delegado dal
mismo antes de que i bugue se¢ haga ¢ ia mar, de acuer-
do con s «lnstrucciones para casos cde emergencia y
ejercictos periodicog en los buques mercantes nacionalesy,
Capitulo I, Parte H-2.

REGLA &2.—ANOTALIONES EN ki DIARIG D INAVEGACION

(a) Esta Regla es de aplicacién a los buques nuevos v a
108 existentes.

() Las puertas de bisagra, tapas desmontables, portillos,
portalones, portus de carga y carboneo y detnds aberturas que,
en cumplimiento de estas Reglas, deban mantenerse cerradas
durante la navegacion. se cerraran antes de hacerse a la mar
el buque Las horas de cierre ¥ las de apertura (en el caso de
que esta ultima fuera permitida por las presentes Reglas) se
reglstrarin en el Diarto de Navegacién que la Administracién
prescriba,

(¢) Lu realwuwcion de ltodos 10 elerciclos e Inspecciones
exigldos en la Regla 21 de este Capituwlo s¢ consignara en el
Diario de Navegucton, mencionando explicitamente cualquier

defecto que sg haya comprobado

Las visitas extraordinarias que se establecen en este
Convenio deberan incluir necesarigmente una inspeceién
de los Diarios de Navegacién, a fin de comprobar que se
efectuaron los ejercicios de salvamento y emergencia obl-
gatortias,

Véanse ¢Instrucclones para casos de emergencia y ejer-
cicios periodicos en los buques mercantes nacionalesy.

RELACION DE PLANOS ¥ CALCULOS QUE LOS ASTILLERQS
Y TALLERES DEBEN PRESENTAR PARA SU APROBACIGN

Comp norma general, y salvo en los casos en que no
sea de aplicacion su totalidad, al solicitar un permiso
de construccign u oportunamente a medida que avance
la construccion se enviaran a las Inspecciones de Buques
o de Radio de las provincias maritimas, segin los casos,
los siguientes planos para tramitar su aprobacion:

A —Generalidades

1) Especificacicnes del buque.

2 Planos de disposicion general de cublertas, bodegas,
dobles fondos, etc.

3)  Secclan longltudinal y perfll longltudinal,

B.—Estructura del casco

1) Planchas del forro interior y entramado del doble
fondo.

3 Cuaderng maesira.

3)  Planchas del forro exterior y cuadernas.

4 Roda, cordaste ¥ timén,

3y Planos estructurales de las cublertas resistentes.

Gy Puntales y esloras.

71 Mamparos estancos ul agua ¥ al petroleo.

8 Polines de ia maquna principal y de las calderas.

%  Quardacalores de maguinas y lumbreras.

Apcrato de gobierng y sus transmisiones,

Arbotantes, henchimientos de los ejes y bocinas.

12) Dispositivos de fondeo y de amarre.

13y Superestructuras y casetas sobre cubjertas.

14: Palos, plumas vy accesorlos para la carga y des~
carga.

1o s|istemas di ventilacion sobre las cublertas de in-
temperie,

16) Disposicion de los porialones. portas de carga ¥
portitlos én el forra exterior,

170 Escotlllas en las cublertas de intemperie y en las
estancas, con sus respectives medias de clerre,

18y Detulles de iag puertas estancas de subdivision y
su mecanisimo de maniobra,.

19 Imbornales y descargas sanitarias que atraviesen

¢l forro exterior.
C.—Cdiculos

1y Plano de formas
2) Carenas recuas,
3 Curvas d= esloras :nundables, ineluyendo los caleu-
los y los planos de construecion, (Estos planos in-
dicaran la subdivision estanca completa, incluyendo
los dobles fondos, mampargs, plataformas, tuneles
dr los cjes, tiueies de tuberias, tineles de escape.
cleetera, o la situacion y tipo de todas las puertas
estancas de subdivigion.;

Cilenios de estabilidad para el bugue intacto y en

. condiciones finales de inundacion,

v Plano de capacidaces, indicando las capacidades §
la posicion vertical y longitudinal de los centros de
aravedad de los espacios de carga, tanqgues, etc.

6, Plano de calibracion de tanques.

7' Esealas de calados,

Dot ctevenn contra ingendios

1 Pluno de prowcccion contra incendios, indicando Ia
situacion y tipo de todos los mampares y cubiertas
revestidos con asiamicnto calorifuge, tanto de las



Suplemento ul ndm. 306

Boletin Qficial del Estado 29

D

3)

4)
2]

n

zonas verticales principales como de las de subdi-
vision, ca%as de escalera ¥ de ascensares, estaciones
de control, ete, y tipos de todas las pucrtas en to-
das estas subdivisiones o reeintos,

Dibujos de detalle que pongan claramente de ma-
nifiesto los tipos de aislamiento elegidos para las
superficies verticales y horizontales, incluyendo los
revestimientos de las cublertas en donde se utili
cen, y referenciando estos detalles mediante nime.
ros con el plano citado en el apartado anterlor,
Plano de ventilacién, incluyendo las pantallas corta-
tiros y otros dispositivos de control en caso de in-
cendio.

Sistemas de alarma,

Sistemas detectores de incendios

sistemas extintores de incendios, incluyendo el sis-
tema de tuberias contraincendios de agua sulads,
extincién por COQ,, vapor o rociadores de agua
(sprinklers),

Ruta a seguir por las patrullas contraincendios.

E--Maquineria

1)

k)]

4)
al

)

a)

Planos de las calderas (conjunto y secciones), val-
vulas de seguridad (si no estin homologadas), reci-
plentes sometidos a presion y no expuestos al fue-
g0, cambiadores de calor, evaporadores,

Maquinas alternativas. Plano de la baneada y sus
pernos de fljacion, cllindres, ejes y detalles de la
bocina, bielas y vastagos de los émhbolos,

Datos: Potencia, revoluciones por minuto, presio-
nes en las cajas de distribuelén, presién media in-
dicada, especificaciones de los mareriales, velocidades
criticas y peso de los drganos sometidos a movi-
miento alternativo,

Turbinas.

Planos: Conjunto seccionado de la turbina, en-
volvente, rotor completo con su empaletado, reduc-
tor de engranajes, ejes ¥y detalles de la hocina.

Datos: Potencia, neso v velocidad de los elemen-
tos sometidos @ movimiento rotativo, velocidades
criticas y especificaciones cde los materiales,
Motores Diesel,

Datos: Tipp de motar, botencia maxima gl freno
en servicio continuo, revoluclones por minuto, pre-
sién méxima de lgnicidn, presion media Indicada,
velocidades criticas, peso de los drganos sometidos
a movimiento alternative, peso y diimetro del vo-
lante y su efecto sobre el motor y especificaciones
de los materiales.

Motores Diessl principales: Plano de disposicion
genera] de la maquinaria, conjunto seccionado del
motor, bancada o carter, incluyendo detalles sobre
la ventilacién de su interior ¥y vilvulas de alivio
contra explostones; cilindros, incluyendo las cha-
quetas y camisas; culatas, vastagos y bielas, cigiie-
fial, ejes y detalle de la bocina, tirantes, tuberia de
presidn, reciplentes de aire, compresares, bombas
de barrido, sobrealimentadores, embragues ¥ reduc-
tores de engranes,

Motores Diesel auxiliares: Conjunto secclonado del
motor, clgiefial, vistagos y blelas, tuberin de pre-
sidn y reciplentes de aire,

Maquinaria trigorifica y espaclos de carga refrige.
rados: Disposicion general de los espacios refrige.
rados, indicaclones sobre temperaturas, detalles del
aislamiento, dispositivos de drenaje, disposicién de
los conductos de ventilacién, ventiladores, refrige-
radores, termometros, disposicion adoptada para la
maguinaria frigorifica, planc de tuberias de .os sis-
temas refrigerantes princlpul ¥ auxiliar, detalles
sobre los compresores, condensadores, recipientes,
motor de accionamiento, lista de piezas de respeto
¥ equipo,

P--Tuberias

Disposicion general de las hombas y sus tuberias,
servicios de sentinas y lastre, agua de alimenta-
cion de ca:deras de vapor y exhaustacion, servicio
cde combustible (llenado—trasiego—servicic de a
barde), servicios sanitarios, servicio de petrdlec en
los tanques de carga, servicios de contraincendios
{agua sulada, vapor o gas sofovador), servicios de
ventilacion, sonda y rebesaderos, en los tanques.

Se acompailaran listas de piezas y accesorios y
datos sobre dinmetros y cspesores de las tuberias,
presiones de trabajo, temperaturas en caso de va-
por recalentado y especificaciones de los materiales
correspondientes.

. G~~Electricidud

18]

Equipo propulsor y generadores auxiliares de 100 kw,
o mas: Caracteristicas, polines, planos de conjun-
to, ejes, detalles del estator ¥ del rotor, detalles de

2)

4)
5)

los acoplamientos electromagneéticos, pesocs y veloe
cidades de los drganos rotatives, velocidades critl-
cas, disposicion y detalle del equipo de control ¥
diagrama completo de cables eléctricos, indicando
su tipo y medida.

Motores eléctricos auxillares de caracter vital y ge-
neradores auxiliares de mencs de 100 kw.: Carac-
teristicas, polines, esquema de dimensiones, detalle
de los teyminales para los motores y aparatos de
control, diagrama de conexlones de 10s aparatos de
control.

Red eléctrica auxilinr: Diagrama de todos 10s ca-
bles, lista completa de los cables alimentadores, ine
dicando para cada circuito la carga, medida y tipo
de cable, y capucidad de los fusibles u otros medios
de proteceidn,

Cuadros cléctricos auxiliares: Disposicion de la ins-
talacion, viste frontal y diagrama de conexiones.
Varios: Tipo y capacidad de las baterias ce acue
muladores, diagrama eléetrico de las instalaciones
frigorificas, aparato de gobierno, de control de los
ventiladores, de puertas estancas, de manlonra de
las trincas de las puertas contraincendies, de los
chigres para botes salvavidas, de alumbrade de las
cublertas de intemperie, telégrafos de maguinas, ln-
dicador de piro del timén, sistemas de teldfancs,
serviclos generales de alarma, de altavoces de emer-
gencia, sistemas manuales de alarma, de deteccion
de incendios, dispositivos de control de patrullas,
contadores de revoluclones, agujas glroscopicas, gi-
ropiioto, instalacion de radlo, radar, loran, ete.

H.—Fquipo de salvamenio

1)

2

3
LY
5)

Planos de situacion v disposicion de las cublertas
de hotes, indicacion de las descargas al costado en
la vertical en que se hallan los botes, peso de los
hotes con su equipo. dimensiones y caracteristicas
de los botes, cargus de trabajo de los pescantes y
chigres, tipo y medida de las tiras,

Disposicion de estiba de los botes,

Cuando al ser puestos a Sote los botes salvavidas
popeles la distancla entre lo popa de los mismos a
la cara de proa de la hélice del buque, medida ho-
rizontalinente en sentido longitudinal, sea inferior
a una cslora del bote se deberd acompafiar un plas
no en el que figuren la situacién de estiba de estos
botes salvavidas y pesicidn de 1a héliea, asi come
otro plano de una seccldn del casco a la altura del
pescante de papa,

Dehen figurar en ellos la situecion del cancamo
de amavre y la longitud del cable a que se hace re-
ferencla en la Regla 29 (d) cuando se trate de bue
ques de pasaje y Regla 36 () en los de carga.
Disposicion de los pescantes.

Tipo y disposicién ce estiba de las balsas y apara-
tos flotantes.

En todos los plangs referentes al Equipo de salva-
mento figurard la eslora de registro del buque, de-
inida en la Norma complementaria numero 9 de
ia Regla 2 del Capitulo ITL

1.—Alojamicntos de lo tripulacion

Plano de disposicién de los aloiamientes, ventilacién,
escopes, enfermeria y medios sanitarlos para todos los
micmbros de la tripulacion,

Parte C.—MAaquinas e instalaciones eléctricas

(L Parte O es de aplicaclon a los buques de pasaje ¥ a los
buques de carga.)

a)

REGLA 23.—GENERALIDADES

Las instalaciones eléctricas en los buques de pssaje ea-

taran dispuestas de modo que:

1) Luos servicios esenciales de seguridad se mantengan en
cualquier condicion de emergencia en que se pueda en-
contyar el huque.

61V}

Esté garantizada la seguridad de los pasajercs la trie

pulacion ¥ la del buque contra cualguier accldente de
origen eléctrico.

(p) Lo dispuesto en las Reglas 26, 27, 28, 29, 30 v 33 de este
Capitulo sera de aplicacion a los buques de carga.

RECLA 24.~~FUENTE DE ENERGIA ELECTRICA PRINCIPAL EN LOS BUQUES

DE PASAJE

w) Todo buque de pasaje ex el Que la energia eléctrica
constituye el unico medlo de mantener los servicios auxiliares
indispensables para la propulstén y la seguridad del buque, de-
pera disponer, por lo menos, de dos grupos electrogenos prine
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clpates. y la energia generada por esos grupos debera ser su-
ficlente para poder asegurar también el funclonamiento de los
serviclos mencionados en ¢l apartado (1) del parrafo (a) de la
Regla 23 de este Capitulo. en el caso de que se pare urno cual-
quiera de esos grupos electrogenos.

() En los buques de pasaje en los que exista solamente una
central eléctrica principal, el cuadro de distribueién prinete
pal debera estar situado en ta misma zona vertical principal
en que se subdivide el buque a efectos de incendio. Cuando exis-
ta mas de una central eléctrica estd permitido tener un tinico
cuadro de distribucién principal.

REara 45, —FUENTE Db ENERGIA ELECTRICA DR SOCORRO
EN LOS uUQUES DE SASATE

(&) En un lugar situado por encima de la cublerta de cle-
rre y fuera de los guardacalores de maquinas deberd haber una
fuente autonoma de energia eléctrica de socarro Su situacion,
con relaciéon la fuente o fuentes de energla elécirica prinei-
pales sera tal que garantice de una manera satisfactoria para
la Administracién que un incendio u otro accidente en el es-
paclo de magquinas. tal como se deftne en el parrafo (h) de la
Regla 2 de este Capitulo, no impida el suminisiro o la distri-
bucion de la energla de socorro No estara situada a proa del
mamparo de coltsiéon.

(b La energla disponible sera suficlente para alimentar
todos aquellos servictos que., a julclo d: la Administracton, son
necesarios para lo seguridad de los pasajeros y de la tripula-
clon en caso de emergencia, teniendo debidamente en cuenta
los serviclos que habran de funclonar simultaneamente. Se
prestara especial atencién al alumbrado de socorro en los luga-
res de embarque en las embarcaciones, en la cubterta y al ex-
terior de los costados; en todos los pasillos, escaleras y salidas,
en los espactos de maquinas y en las centrales de seguridad
definidas en el parrafo (f) de la Regla 35 de este Capitulo; al
funcionamiento de la bomba de los roctadores, ast como la all-
mentacién de las wices de navegaciéon y del proyector de sefia-
les diurnas si su funcionamiento depende de la electricidad
procedente de ta fuente principal de energia La energla debe-
r4 ser suficlente para un pertodo de treinta y sels horas, salvo
cuando se trate de buques destinados de manera regular a via-
jes de corta duracién en cuyo caso la Adniinistracién podra
aceptar un suministro de duracién inferlor sl estima que que-
da garantizado el mismo grado de seguridad.

(¢) La fuente de energia de socorro puede ser:

(1) Un generador movido por una maquina meotriz adecua-
da, con un suministro independiente de combustible y
un dispositivo de arranque aprobado. el combustible
utilizado deberd tencr un punto de inflamacion a una
temperatura no inferior a 43° C, (0 110° F.); o blen

(i Una bateria de acurnuladores capaz de soportar la car.
ga de socorro sin necesidad de cargarla de nuevo y sin
que se produzea una catda excesiva de tensién.

La bateria de acumuladores debe tener capactdad sufi-
clente para que sin necesidad de ser cargada pueda all-
mentar durante treinta y seis horas los serviclos de emer-
gencin que se indican al final de esta Regla.

(d) () Cuando la tuente de energia de socorro sea sumi-
nistrada por un generador. se instalara una fuent: temporal
de energla de sicorro consistente en una baterfa d» acumula-
dores de capacidad suficiente para:

(1) Sumtnistrar el alumbrado de socorro sin interrupcion
durante media hora.

(2) Permitir la maniobra de las puertas estancas (en el
caso de que sea eléctrica), pero sin que sea necesario
cerrarlas todas al mismo tiempo.

(3) Maniobrar los tndicadores (sl son electricos) que sefa-
lan si 1as puertas estancas accionadas por una fuente de
energla estan ablertas o cerradas; y

(4) Hacer tunclonar los indicadores sonoros (si son elée-
tricos) que adviertan que las puertas estancas ac¢lona-
das por una fuente de energia estin a punto de cerrarse,

Los dispositivos deberan ser de tal forma que ia fuente tem-
poral de energia de socorro Se ponga en serviclo automatica-
mente en caso de fallar el suministro principal

1) Cuando la fuente de energia de sonorro esté constitul-
@ por una hateria de acumuladores, se tomardn las disposi-
clones necesarins para asegurar la puesta automitica en sere

| vitio dei plumbrado de sororto en caso de fallar el suministro

principal

(&) Sé colocara un indicador en el espacio de maquinas,
de preferencia en el cuadro de distribucién principal, que se-
finle st alguna bateria de acumuladores. instalada en cumpli-
miento de estas reglas, se esta descargando.

() h El cuadro de distribucion de socorro 98 instalard
10 mas cerca posible de la fuente de energia de socorro.

(1) Cuando la fuente de energia de socorro esté constitul
da por un generador, €l cuadro de distribucién estara colocade
en el mismo local que la fuente de energia de socorro, a me-
nos que e! funclonamiento de dicho cuadro quede con ello di-
ficultado.

(11) Ninguna de Jas haterias de acumuladores que se ins-
talen en cumplimiento de estas Reglas estard colocada en el
mismo locat que el cuadro de distribucion de socorro.

(v} La Administraclon podra permitir que el cuadro de
dwistribucton de socorro se alimente del cuadro de distribucién
principal en condiciones normales de funcionamiento.

(g) La instalacion de socorro estara, en su totalidad, dis-
puesta de forma que pueda funcionar cuando el buque tenga
una escora de 22,6 grados a cualquiera de las bandas y (o) un
angulo de aslento longitudinal de 10 grados.

(h) Se tomaran las medidas necesarlas para probar pe-
riodicamente el funcionamiento de la fuente de energia de so-
corro y la fuente temporal de energiz, en caso de existir, con
inclusion de los dispositivos autométicos.

Los servicios que la Administracion considera necesa-
rios atender para la segurldad de los pasajeros y la tri-
pulacion, que deben ser alimentados con energia eléctrica
de emergencla, son:

1. Las luces de navegacién si son eléetricas.

2, Un numero suficiente de luces en los espacios de
maquinas que permitan efectuar los servicios y ob-
servaciones esenciales en c¢asos de emergencia y
para facilitar el establecimiento del servicio,

3. Las luces en’los pasillos, escaleras y troncos de es-
cape en los locales destinados a pasajeros y dotas
cion, espacios publicos y espacios de servicio, con el
objete de permitir a los pasajeros y la dotacion el
que puedan llegar = los lugares de reunién cuando
todas las puertas estancas y cortafuegos se hallen
cerrados, y posteriormente para que puedan llegar
a los lugares de embarque en 1os hotes.

4, Sefiales luminosas que lleven marcadas ta palabra
«salida» con letras rojas, las cuales se instalaran en
lugares tales que en cualquier sitio del buque nor-
malmente accesible a los pasajeros y a la dotacién
(exceptuando los espacios de maquinas, pafoles y
espacios similares en los que la dotacién no tenga
normalmente mision), ¥ estando cerradas las puer-
tas cortafuegos de los troncos de escaleras y de los
mamperos de las zonas principales verticales en que
se halle subdividido el buque a efectos contra incen.
dlos, y con todas las puertas estancas cerradas, in-
diquen claramente la direccién de salida a las cu-
biertas de intemperie o lugares de reunién,

§ Iluminacién general para poder maniobrar con se-
guridad las puertas estancas o para accionarlas eléc-
tricamente sl son de este tipo,

6. Una o mas luces en las cocinas, reposterias cuarto
del aparato de gobierno, cuarto del grupo electroge-
no de socorro, cuarto de derrota, caseta del timonel
y comedores de la dotacion,

7. Iluminacion de los lugares de reunion de los pasa-
jeros en casos de emergencia y de los lugares de em-
barque en los botes.

8. Los sistemas de comunicaclion eléctricos en caso
de que no vayan provistos de una bateria indepen-
diente, incluidos los altavoces.

9. Maniobrg de ias trincas de las puertas cortaincen-
dios, c%:ando dichas trincas sean acclonadas eléctri-
camente.

10. El sistema detector de incendiocs,

11, Alumbrado para la segura manichrs de los meca-
mismos de zallar los pescantcs y para el arrlado de
los botes unsta inmedigtamente después de Laber
quedado a flote,

12. Las senales diurnas y el Morse.

13, E! pito de a bordo sl es eléctrico y los timbres de
alarma, i

14, La bomba sumergible de sentinas.

15, Una bomba contraincendios.

16. La bomba de la instalacién contraincendios a base
de rociadores («sprinklersy),

17, La :nstalacién de radio. el radiogoniémetro, €l Lo-
ran, el radar, la giroscdpica, si exisle, y la sonda
eléctrica,
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ReGra 26—FUENTR Of ENERGIA ELECTRICA DE SOCORRG
EN LOS EUQUES DE CARGA

(a) Bugues de carga de 5900 o mds toneladas de registra
bruto:

(1) En los buques de carga de 5.000 o mas toneladas de ze-
gistro bruto debera existir upa fuente auténoma de energia
de socorro colocada en un lugar que resulte satisfactorio para
la Administracion, por encima de lo cublerta continua supe-
rior y fuera de los guardacalores de maquinas, con el fin de
asegurar su funcionamiento en caso de incendio u otro acciden-
te que produgca una averia en la instalacion eléctrica prin-
cipal, )

(i La energiy disponible debera ser suficlente para alle
mentur todos aquellos servicios que sean, g juicio de la Admi-
nistracion, necesarios wara la seguridad de todas las personas
presentes a bordo, en caso de emergencia, teniendo en cuenta
aquellos servicios que tengan que funcionar simultinesmente.

Se prestara especial atencion:

(1) Al alumbrado de emergencia en todos los lugares de
embarque on las embarcaciones, en la cublerta y en los
costados; en todes los Pasillos, escaleras y salidas, en
los espacios de maquinas prineipales, vy en el espacio de
los grupos electrogenos principales, puente de navega-

) cién y cuarto de derrota.

(2) A los timbres generales de alartma; y

(3 A las luces de navegaclon st fuesen sélo eléctricas, y
proyector de sefiales diurnas sl se alimenta de la fuente
de energia eléctrica principal.

Esta enerzia deberd ser suficiente para un periodo de
sels horas.

(11) La fuente de energin de socorro puede ser:

(1) Una baterin de acumuladores capaz de soportar la car-
ga de socorro sin necesidad de ser cargada de mucvo y
sin que se produzca una caida excesiva de tensiom,
o hlen

(2) Un generader movido PoOr una mdiquing motric apro-
piada, con un suministro independiente de combustible
¥ un dispositivo de arranque que resulte satisfactario
para la Administracion, El combustible utilizado deberi
tener un punto de inflamacién no inferior a 43 C. (0
1100 ..

(v) Lg mstalacién de socorro estara, en su totalidad, dis-
puesta de forma que Pueda funcionar cuando el buque tenga
una escora de 22,5 grados a cualquiera de las bandas ¥ (0) un
angulo de asiento de 10 grados.

(v) Se tomaran las medidas necesarfas para probar perio-
dicamente la totalidad de la instalacién de socorro.

(h) Bugues de curga menores de 5.000 tonelgdas de registro
brute;

(1) BEn los bugues de cargn dec menos de 5.000 toneladas de
registro bruto debera existir una fuente auténoma de energia
de socorro colocada en un lugar que resulte satisfactorio para
la Administracion y capaz de assgurar el alumbrado de los
dispositivos de puesta a flote y lugates de estiba en las em-
barcactones salvavidas prescritas en el gpartado (i) del pa-
rrafo (a), () y (il del pirrafo (b) de la Regla 19 del Capi-
tulo III, y ademas de todos aquellos servicios que la Admints-
tracion considere necesarips, teniendo en cuenta ia Regla 38 del
Capitulo IIT,

() La energla disponible debera ser suficlente para un
perfodo de tres horas, come minimo.

(it También es de aplicacion a estos buques lo dispuesto
en los apartados (11), dv) y (v) del parrafo (a) de csta Regla.

ReGraA 27—PRECAUCIONES CONTRA- DESCARGAS, INCENDIOS Y OTROS
RIESGOS DE QRIGEN ELECTRICO

(&) Bugques de pasaje y buques de carga:

@ (1) Todas las partes metalicas descubiertas de las ma-
quinas y del equipo eléctrico que no deben estar sometidas &
tension, pero que pucden estarlo & consecuencia de averia, debe-
ran estar unidas a masa (al casea); y todos los aparatos elée-
tricos deberin estar construides e instalados en forma que su
manipulacién, en condiciones normales, no ofrezca peligro de
aceldente.

{2) Los armazones metalicos de todas las lamparas portat-
les, herramientas y aparatos eléctricos similares que forman
parte del eqguipo des buque y que téngan que funcionar a una
tensién que exceda del voltaje de seguridad que la Adminis-
tracion sefiale, deberan estar unidos a masa (al casco), mediante
un conductor apropiado, salvo que se adopten precauciones equis
valentes, tales como las conseguidas mediante un aislamiento
doble o el acoplamiento del aparato 8 un transformador de aisla-
miento. La Administracion podrd exigir la adopeién de precaus
ciones adicionales en el caso de lamparas portatiles, herramientas
y aparatos eléctricos similares que hayan de ser utilizades en
los espacios himedos.

(1) Los cuadros de distribucion principales y de socorro
estaran dispuestos de forma que resulten ficilmente accestbles,
tante por delante como por detras, sin peligro para el personal,
Los lados, ia parte posterior ¥, ¢uando sea necesario, el {rente
de los cuadros de distribucidon deberin estar protegidos de ma-
nera conveniente. Deberd haber palletes o enjaretados alslantes
en ¢l frente y en la parte posterior en los lugaves que s¢ juzgue
necesario. Las partes descublertss conductoras, cuye tensién, en
relacién a la masa (al casco) exceda de la que sefiale la Admi-
nistracién, no se instalaran en la cara frontal de ninpin cuadre
de distribucién o tablero de verificacion.

(i) (1) Cuando se utilice el sistema de distribucion de re-
torno por el casco, se adoptarin precauclones especiales que re-
sulten satisfactorias para la Administracion.

(2) El retorno por €] ¢asco no se utilizard en los buques
tanques.

(iy) (1) Todas las armaduras y blindajes metalicos de los
cables deberan ser eléctricamente continuos y estar unidos a
masa (al casco).

(2) Cuando los cables no tengan envolvente metalica ni
estén blindados y pueda existir peligro de Incendio en caso de
averia eléctrica, la Administracion exigird la adopeién de pre-
canclones,

(v) Los aparatos de alumbrado estaran dispuestos de modo
que no se produzean elevaciones de temperatura que sean pers
judiciales para !os cables y que se evite el calentamiento excesivo
de los materiales circundantes,

(vi) Los cables iran sufetos de modo que Se evite su desgaste
por friccidn o cualquier otro deterioro.

(vil) Cada circuito separado debers estar protegido cantra
ios eortocircuitos; lgualmente lo estard contra las sobrecargas,
salvo lo dispuesto en la Regla 30 de este Capitulo o en los
casos en que la Administracién conceda una dispensa. La in-
tensidad admisible de [a corriente de cada circulto debera ser
indicada de modo permanente, asi coma el calibre o reglaje del
apropiado dispositivo de proteccion contra las sobrecargas.

{vil) Las baterias de acumuladores deberén estar situadas
en lugares apropiados, ¥ los compartimientos, destinados a cone
tenerlas, deberdn estar debidamente construides y eficazmente
ventilados.

(b) Bugues de pasafe unicamente:

(1) Los sistemas de distribucion estaran dispuestos de modo
que un incendio, en una zona principal de incendio, no interrum-
pa los servicios esenciales en otra zona cualquiera principal de
incendlo. Se cumnplird este requisito st log cables de alimentaelén
principales vy los de emergencia que atraviesen una zona cuale
quiera se hallan separados vertical y horizontalmente en la
mayor medida posible.

(1) I.0s cables eléctricos seran de un tipo no propugador de
la llama, resistentes a la combustidn, que resulte satisfactorio
para la Administracion. La Administraciéon puede exigir uns
proteccién adicional de los cables eléctricos en detarminados
compartimientos del buque, con el fin de impedir incendios
0 explosiones.

(iit' En los espacios en 103 que sea probable que se acumulen
mezelas de gases o vapores inflamables, no se instalar4 ningim
equipo eléctrico a menos que sea de un tipo que no pueda infle
mar la mezcla de que se trate, como sucede en el caso de un
equipo antideflagrante apropiado.

(v) Toda red de alumbrado instalada eén una carbonera o
bodega estara provista de un interruptor situado fuers de dichos
compartimientos. :

(v) Las uniones de todos los conductores, excepcién hechia
de los circuitos de comunicaciones & bajo voltaje, deberin hacer-
se exclusivamente en el interior de las cajes de conexidn o de
derivacién. Todas estas cajas u otros accesorios para la inata-
lacién de cables estaréin construidos de forma que impidan la
propagacion de un incendlo que tenga su origen dentro de dichne
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cajas o sccesarios, Cuando se realicen empaimes, deheran afen.
tuarse stlo mediante un método aprobado qQue conserve las
primitivas propiedades mechnicas y eléctricas del cable.

(¢) Buques de carga unicgmente:

Los dispasitives que puedan producir arcos voltaicos, no de-
berin instalarse en ningdin compartimiento destinado, de manera
principal, a las baterfas de acumuladores, a menos que estos
dispositivos sean antideflagrantes,

Cables susceptibles de recibir golpes

8i los cables estin expuestos a recibir golpes, deberan es-
tar eficazmente protegidos, bien por una proteccién me-
talica resistente, hien por un tubo de fuerte espesor con
{acgr}i roscado 0 brida atornillada, conectando a tlerra
a defensa,

Cables de los compartimientos de magiings
y calderas v de loctles himedos

En los compartimientos de maquinas y calderas ¥ en los
locales humedos, y en todo lugar en que estén inevita-
blemente expuestos a la intemperie o al agua del mar.
los cables deberan ser:

8) Bajo plomo con armadura o sin ella, segun la im-
portancia de la canalizacion,

b) Blindados con aislante mineral,

¢ BEajo plomo encerrados en tuboes, como se Indica
en el apartado anterior,

d) Con otro tipo de proteccion equivalente, previa
aprobacion por la Administracion,

Cables de las camarus rrigorificas

Los cables instalados en las camaras frigoriticas serdn:
o bajo plomo con armadura o sin ella, segln la impor-
ta.nc11a de la canalizacién, ¢ blindados con aislante mi-
neral,

Los cubles que penetran en las camaras frigorificas debe-
ran atravesar normalmente el revestimiento calorifuge
y estar protegidos por un tubo de plomo o de latén con-
tnuo, con brida remachada en las extremidades,

Los cables no se empotrarin en el revestimiento calorifu.
go, estaran montados de una manersa aparente en tods
su longitud, S¢ colocarin sobre soportes de chapa per-
forada galvanlzada y se dejari clerto espacio entre 1a
cara posterior del soporie ¥ la pated de la cAmara,

Los cables podran ser instalados sobre aislantes de por-
celana, cristel u otro material no metélico y no higres-
copico. En este dltimo caso se tomaran las disposiciones
necesarias para evitar que los cables sean utilizados
como medio de suspension.

Todas las partes metalicas de fljacion, Incluso los torni-
llos, seran galvanizados,

8e admitirin instalaciones equivalentes, previa aproba.
cion por la Administracion,

REGLA 20,—MARCHA ATRAS
(a) Buques de pasaje y buques de carga;

Todo buque deberd tener una potencia de marcha atras aufi-
clente para msegurar una adecuada maniobra del buque en
todas las circunstancias normales.

(b) Buques de pasafe unicamente:

En las pruebas oficiales debersa demostrarse la aptitud de
1a maquinaria propulsora para invertir la direcelon del empuje
de 1a hélice en un tiempo aceptable, en circunstancias normales
de meniobra, para detener al buque que esté navegando a la
mixima velocidad de servicio.

RxGLa 39.~-APARATO DE GOLIERNO
(a) Buques de pasaje y buques de carga:

(1) Todo buque deberi disponer de un aparato de gobierno
principal y de un aparato de gobierno auxiliar que resulten sa-
tisfactorios para la Administracion.

(&) ¥1 aparato de wzoblerne principal debera zer de una re-
siatencia adecuada y permitir el gobierno del buque a la velocidad
méxima de servicio, El aparato de gobierno principal y la mecha
del timén serfn proyectados de manera que no sufran averia a
1a velocidad mAxima de marcha atrés,

(iil) El aparato de gobierno suxillar sers de una resistencia
adecunda, deberd permitir ¢l gobterno del buque a una velocidad
de navegacién aceptable, v se podrd poner ripidamnente en
werviclo en ckso de emetgencia.

dy) La posielon exacta en aue se encuentys el Limon, 81 esta
accionado por una fuente de energia, estara indicada en el pues-
to de goblerno principal.

()]

() El aparato de gobierno principal deberd ser capaz de
cambiar el timén de 35 grados a un banda & 35 grados & la
otra banda, cuando €l buque marche avante o la velocidad ma-
xima de servicio. E! timoén debera poder ser cambiado de 35
grados a una banda a 30 grados a la atra banda, en 28 segundos,
a Ia velocidad maxima de servicio.

(i) El aparato de gobierno auxillar debera estar accionado -
por una fuente de energia en todos los casos en que la Admi-
nistracién exija una mecha de timén de mas de 22,88 centi-
metros (o 9 pulgadas) de diAmetro 2 la altura de la cafie,

(il}) Cuando se disponga de una instalacién doble de motores
y de conexlones para accionar el aparato de gobierno prineipal,
en forma que resulte satisfactoria para la Administracion, v
slempre que cada motor permita que el aparato de goblerno
satisfaga los requisitos del apartado (1) de este parrafo, no serd
necesario ¢l aparato de goblerno auxillar.

(lvy Cuando la Administracion exija que la mecha del simon
tenga mas de 22,86 centimetros (o 8 pulgadas) de diametro a
la eltura de la cafia, deberd disponerse un puesto de gobierno
auxliliar que estara situado en un lugar que resulte satisfactoria
para la Administracién, Los sistemas de maniobra a distancla del
sparato de gobierno, instalados en el puesto de gobierno prin-
cipal y en el auxiliar, estaran dispuestos de manera que resulten
patisfactorlos para la Administracién y que, en caso de averia
de uno cualquicra de log dos sisternas, nio impida el goblerno del
buque mediante el otro sistema.

(v) Se instalarin medios para transmitir oérdenes desde el
puente al puesto de gobierno auxiliar, que resulten satisfacto-
rios para la Administracion,

Buques de pasaje unicamente:

(¢} Buques de carga untcamente:

(1) El aparato de gobierno auxiliar estara acclonado por una
fuente de energia en todos los casos en que la Administracién
exija que 1a mecha del timdn tenga mas de 35,56 centimetros (o
14 pulgadas) de diametro a la altura de la cafia.

(ify Cuando se disponga de una instalacién doble de motores
y de conexiones para acclonar el aparato de gobierno principal
que resulte satisfactoria para la Administracion, y siempre que
cada unidad satisfaga los requisitos del apartado (i) del parra-
fo (a) de esta Regla, no serd necesarlo ningin aparato de
gobierno auxiliar, con tal que la instalacion doble de motores
y conexiones que funcionan conjuntamente cumplan los requi-
sitos del apartado (1) del parrafo (a) de esta Regla.

REGLA 30.—APARATOS DE GOBIERNO ELECTRICOR
Y ELECTROHIDRAULICOS

(a) Buques de pasaje y buques de carga.

£n lugar aproplado se instalaran indicadores de funciona.
miento de los motores que acclonan los aparatos de gobierno
eléctricos o electrohidraulicos, a satisfaccion de la Administra-
clon

(b) Bugques de pasaje [cualquiera que sea su regisiro bruto)
y buques de curge de 5.000 tongladas. o mads, de registro bruto:

() Los aparatos de goblerno eléctricos o electrohidraulicos
estaran servidos por dos circuitos alimentados desde el cua-
dro de distribucién principal Uno de los das circuitos puede pa-
sar por el cuadro de distribucion de socorro, en el caso de que
exista éste. Cada circuito deber2 tener la capacidad necesaria
para alimentar todos los motores que estén normalmente co-
nectados u €l y que tuncionan al mismo tlempo. En el caso
de contar con dispositivos de permutacién en el local en que
se halle el aparato de gobierno que permitan que cualquiera
de los dos circuitos alimente un motor o combinacién de moto-
res, iu capacidad de cada circuito debera ser aproplada para
soportar las condiciones de carga mas extremas. Los circuitos
estaran separados, en toda su longitud. tan ampliamente come
sea posible,

(i) Esos circuitos y motores estaran protegidos solamente
contra cortoclrcuitos.

(¢) Buques de carga de menos de 5000 toneladas de registro
o
(1)\ Los puques de carga en los que la energia eléctrica

cons’ltuya la unica fuente de energia, tanto para el aparato
de goblerno principal como para el auxiliar, deberdn cumplir
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los requisitos de los apartados (1) y (i) del parrafo (b) de esta
Regla, salvo que el mecanisto de gobierno auxiliar esté aceio-
nado por un motor destinado de manera principal & otros ser-
viclos, en cuyo caso puede dispensarse la aplicacion de lo dis-
puesto en el apartado (i) del parrafo (b), slempre que la
Administracién encuentre satisfactorios los dlspositivos de pro-
teccion :

(1) Solamente estaran protegidos contra cortocireuitos los
motores y clrcuitos eléctricos de los aparatos de gobierno prin-
cipal acclonados eléctrica o electrohidriulicamente,

Recua 31 —UTIIZACION DE COMBUSTISLES LIQUIDOS KN BUQUES
DE PASAJE

No seri utilizado motor alguno de combustion interna em
cualquier instalacién fija de un buque de pasaje si el combus.
tible tiene su punto de inflamacidn a una temperatura igual
o inferior o 43° C (0 a 1100 M,

Utilizucion de combustibles liguidos
en buques de cargo

Los buques de carga que hayan de transportar gasoling
para uso de sus embarcaciones a motor U otros servicios
llevaran instalaciones apropiadas al efecto en lugar ade-
cuado sobre cubierta, pero en cualquier caso hacia el
extremo opuesto v lo mis alejado posihle respecto a los
alojamientos de 1u tripulacion.

REGLA 32—SITUACION DE LAS ZNSTATACIONES DE SOCORRO
EN LOS BUQUKES DE PASAJE

La fuente de energia eléctrica de soco.=. 1as bombas coatrs
incendlos de socorro, las bombas de sentin. de socorro, las ba-
terias de botellas de gas carbonico destimadas a la extinelén
de incendios y demds dispositivos de emergencla que sean
esenclales para la seguridad del buque no deberdn ser insta-
lados en los bugues de pasaje en un lugar situado a proa del
mamparo de colision.

Ricra 33.—COMUNICACION ENTRE KL PUENTE ¥ LA GAMARA
DE MAQUINAS

Los bugues dispondran de dos medios de comunleaclon de
ordenes desde el puente a la cimara de maquinas. Uno de elloa
serd un transmisor, tipo telégrafo.

Parte D.—Proteccion contra incendies

(En la Parte D, las Reglas 3¢ a 52 son de aplicacién o los
puques de pasaje que transporten mis de 36 pasajeros; las
Reglas 35 y 53 son de aplicacién a los buques de pasaje que no
transporten mas de 26 pasajercs, y las Reglas 35 y 64 son de
aplicaclon a los buques de carga de 4.000 toneladas, o més, de
registro bruto.)

Recry 34.—GENERALIDADES

(o) Esta parte tiene por objeto conseguir el mayor grado
posible de proteccién contra tncendies mediante la reglamen.
tacién detallada de las instalaciones y su construcclon. Loa
tres principios bisicos en que descansan estas Reglas son:

(i) La scperacion de los espacios destinados a alojamtien-
tos del resto del buque mediante mamparos que ofrez.
can una resistencia estructural y térmica.

ity La localizacion, extincion o deteccién de cualquier in-
cendio en el espacio en que se origine.

(il ILa proteccién de los medios de salida.

El dispositivo detector de incendios debera producir se-
fiales de alarma audibles y visibles.

La Administraciéon puede conceder tolerancias a cual-
quier buque de la Clase B, en lo que se refiere 4 los
requisitos exigidos en esta parte de este Capitulo, en la
medida que estime que su cumplimiento seria irrazona.
ble ¢ impracticable, a la vista del servicio que el buque
ha de realizar.

» El casco, las superestructuras y casetas estaran divi
didos en zonus verticales principales mediante mamparos del
tipo ¢A» (tal como estan descritos en el parrafo (c) de la
Regla 35 de este Capitulo), estando subdivididas estas zonas por
mamparos similares, formando las divisiones que protegen log
espacios que permiten el acceso vertical y los limites que se-
parah los espaclos de alojamientos de los de miquinas, carga,
serviclos y otros. Ademas, y como complemento a los servicios
de patrullas, dispositivos de alarma ¥y equipo extintor de im-

cendios, exigidos en lg Parte E de este Capitulo, se adoptard
uno de los sigulentes métodos de proteccién, o una combing-
cién de los mismes que resulte satisfactoria para la Adminiss
tracién, ep los espacios de alojamiento y serviclos, con el fir
do impedir la propagacién de un conato de incendio fuera del
local en que se haya declarado:

Metodo 1 —Construccion de divisiones interiores medisnte
mamparos del tipo «B», tal como se define en el parrafo (d) de
la Regla 35 de este Capitulo, generalmente sin la instalacion
de un dispesitivo detector o rociador en los espaclos de alo-
jamiento y de servicios.

Método I.—Instalacién de un dispositive sutomatico de salar-
ma y otro de pulverizacién de agua para la deteccién 3 ex-
tincién de incendios en todos l0s espacios en que exista el pe-
ligro de originarse un incendio, generalmente sin restricelém
alguna en cuanto a tipo de mamparos de subdivisién interna
en las zonas asi protegidas.

Método I1I.—Construccion de un sistema de subdivisién dens
tro de cada una de las zonas verticales principales mediante
mamparos de los tipos «An y «B» distribuldos segiin la ime
portancia, tamafio y naturaleza de los diferentes comparti-
mientos, con un dispositivo automatico detector de incendios
en todos los espacios en que exista el peligro de originarse un
incendio, y con una utilizacién restringida de materiales y mo-~
biliarto combustibles o muy inflamables; pero, en general, sin
1a instalacién de un dispositivo automatico rociador de agua.

En los titulos o subtittlos de las Reglas de esta Parte D del
presente Capitulo se indiea, cuando es pertinente, qué métado
o métodos de proteccion son los adoptados en cada una de las
Reglas,

La Administracion espaliola recomienda el empleo del
Método T,

RaGra 35.~~DEFINICTONIS

Slempre que las expresiones definidas a continuacién apé-
rezcan en esta parte del presente Capitulo deberan interpre-
tarse como sigue:

(a), «Material incombustibles significa un materinl que no
erde nl desprende vapores inflamables en cantidad suficlente
para Inflamarse al contacio con una llama piloto euando se
calienta a una temperatura aproximada de 7500 C, (o 1,382 F.).
Cualquier otro material se considerard eMaterial combustibles,

(b) «Ensayo standard al fuegon es aquel et gue unas Mues-
tras de los mamparos o cubiertas con una superficie aproximae-
da, de 4,65 metros cuadrados (0 50 ples cuadrades) y una slturs
de 244 metros (u 8 ples), parecidas lo mds posible a la cons-
truecién a que se destinan v conteniendo, cuando resulte apro-
piado, al menos una junta, se exponen en un horno de pruebas
a una serie de temperaturas que varien en funcién del tiempo,
aproximadamente de la sigulente manera:

Al finglizar lox 5 primeros minutes, 538 C, (0 1.000° I.)
» » y» 10 ) o 7040 C. (0 1.300¢ F.)
» » 3 30 » » 8430 C, (v 1.550° F.)
» » s 60 » » 927° C. (o L.700° F.).

(¢) Los mamparos tpo ¢A» resistentes al fuego estan cons-
tituidos por mamparos v cublertas que reunen las condiclonea
siguientes:

(i estar construidos con acero u ofro material equiva-
lente;

(i) estar convenientemente reforzados;

(iii) estar construidos de manera que impidan el pase del
humo y de las llamas al cabo de una hora de ensayo
standard al fuego; '

(iv) poseer un grado de aislamiento que satisfaga a la Ad-
ministracién, teniendo en cuenta la naturaleza de los
espaclos contignos. En general, cuanda se exigen matns
paros y cubiertas de este $ipo para constituir compar-
timientos resistentes al fuego entre dos espacios, uno
de los cuales contiene embonos, revestimientos de ma-
dera u ofro material combustible en contacto con el
mamparo, deberén estar aislados de manera que si una
cunlquiera de sus caras se somete al ensayo standard
al fuego durante una bora, la temperatura media de la
otra cara no subg, en ningin momento del ensayo, MA&S
de 1210 C, (0 250° F.) por encima de la temperatura
inicial, ni alcance la temperatura en ninglin punto de
dicha cara no expuesta &l fuego, con inclusion de cuals
quier junta, mas de 163¢ C. (o 325° F\.) por encima de
la temperatura inicial, En aquellos lugares en que 1§
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Administractén considere que el naligro de ineendio es
menor podrd reducirse o suprimirse totelmente €l ads-
lamiento. La Administracion podra exigir que se realloe
una pruebs con un mamparo o cublerta protolipo pars
asegpurarse que satisface los requisitos antes mencio-
nedos, de integridad del mamparo ¥ elevpeién de tem-
peratura,

(&) Mamparos tipo &B» o retardadores del fuego sea los
formados por mamparas que estén conatruidos de manets que
impidan el paso de la llama hasts {inalizar !a primera medis
hora del ensayo standard a! fuego Ademds, deben femer un
grado de aislamiento que resulte satistactorlo para la Adml-
nistracién, tenlendo en cuenta la naturaleza de los easpacics
contiguos, En general, cuando se eXigen mamparcs de eate tipe
para constitulr las divisiones retardadoras de propagacién de
fuego entre dos espaclos, serdn de un material tal que. sometida
una cualquiera de sus dos caras al ensayo standard al fuego
Ia temperafura media de la otra cara, al cabo de la primers
media hora, no suba en ninglin momento del ensayo mis de
12t¢ €. (o 250° F) por encima de la temperatura lniclal ol
aleance la temperatura en ningin punto de la cara no ex.
nuesta, con inclusién de cualquier junta, mas de 207 C. (o
405 P) por encima de la temperaturs inicial. Los paneles que
sean de material incombustible, bastard que cumplan el requi-
elto de la limitacién de elevaclén de temperatura antes indl
cado, durante los quince primeros minutos del ensayo atan.
dard al fuego, pero debera continuarse éste hasta completar ia
media hora con el fin de comprobar la integridad de! panel
en 1a forma acostumbrada, Todos los materiales emplendos en la
construecién o montaje de divisiones incombuatibles del tipo ¢B»
deberan ser también incombustibles, En aquellos lugares en que
la Administracion considere que ¢! peligro de incendio es redu.
cldo podrs reducirse o suprimirse totalmente el aislamniento.
La Administracién podra pedir que se realice una prueba con
un prototipo montado de mamparo para asegurarse de que
satisface 108 requisitos antes mencionados de integridad y cle-
vacién de temperatura.

(e) Las «Zonas verticales principalesy son aquelles que e
sultan de la divislén del casco, de las superestrugturas y les
casetas mediante mamparos del $ipo «A», ¥ cuya longitud me-
dis, en cualquier cubierta. no excede, en general, de 40 metros
(o 131 pies).

(f) Las aCentrales de seguridads son log lugares en que vhR
instalados los aparatos de radio, los principales aparatos de
navegacién, las Instalaclones centrales de deteccién y aviso de
incendios o el generador de socorro.

(8) Los «Espacios habitadoss son aguelios utilizados como
espaclor publicos, pasillos, locales sanitarios, cabinas, oficinas,
espaclos destinados a la tripulaclén, barberia, oficlos alslados,
srmarios de serviclo o locales semejantes.

() Los «Espaclos piiblicos» son aquellas partes de los eaph-
clos habitados que comprenden los vestihulos. comedores, salo-
nes y otros semejantes alslados de! exterior en forma perms-
nente,

(1) Los «Espacios de serviciop comprenden Ias cocipas, ofi-
cios principales, pafioles (salvo los oficios alslados y loe arme-
rios de serviclo), locales del correo y valores, y los espacias
semejantes, asl como los troncos que conducen a estas espacios.

() Los ¢Espaclos para mercanciasy comprenden todos los
espacios utilizados para la carga (Incluso los tanques de carge
de combustible liquido), asi como los troncos de acceso.

(k) Los «Espacios de méquinasy comprenden todos aquellos
que contlenen el aparato propulsor, las maquinas auxiliares o
las frigorificas, las calderas, las bombas, los talleres, los gene-
radores, instalaciones de ventilacién y acondiclonamiento de
aire, 1as estaciones de toma de combustible y eepacios semejan-
tes, asi como los troncos de acceso & estos espaclos.

(1) e¢Acero u otro material equivalentes. Slempre que spa-
rezcan las palabras cacero u otro material equivalenten, se en-
tiende por ¢material equivalentes cualquler materlal que. por
ef mismo o debido al aisiamlento de que va provisto, poeee
propledades estructurales y de integridad equivalentes a las del
acero al termipar la exposicién al fuego & que deba ser some
tido (por ejemplo, el aluminlo. aislado en forma adecuads)

(m) «Débil propagacién de la llaman, Siempre que aparezcan
133 palabras «déhil propagacion de la llamaas se entenders que
1a superficle considerada limitars en forms adecusda !a pro-
pagacin de las Namas, tenlendo en cuenta el peligro de incen-
dio en los espacios de que se trate, lo cual serd determinade
de modo que resulte satisfactorlo para la Administracién, me-
:}gto un precedimiento de prueba convenientetaente estable

REGLA 36, —ESTRUCTORAS (MfTODOS I, TX ¥ TTI)
(a) Método I:

E eas00, 1as superestructuras, los mamparos estructurales, ing
cublertas v las casetas estarAn construidos con acero u obre
materis! equivalente.

(b) Método II:

-

) El casco, las superestructuras, los mamparos estrucs
turales, las cublertas y las casetas deberdn ser de acera o de
etro material equivalente,

A1) En los casos en que se utllice una proteceién contra
incendios, de acuerdo con el Método II, las superestructuras
podrén eer. por ejemplo. de aleacion de aluminio, siempre que:

(1> La elevacion de temperatura admitida para el alma
metaiica de los mamparos del tipo ¢An, al ser sometidas
al ensayo standard al fuego tengan en cuenta las pro-
pledades mecénicas del material.

(2) Se instale un dispositiva automatico de pulverizaclén de
agua, de conformidad con el parrafo (g) de la Regla 59
de este Capitulo,

(3) Se tomen medidas apropladas para ASegurar que, en
caso de incendia, las instalaciones referentes a las em-
barcaciones salvavidas, asi como su lanzamiento y el
embarque en las mismas, contintan slendo tan eficaces
como si las superestructuras fuesen de acero.

(%) Ima lumbreras y guardacalores de los espaclos de calde-
ras y maquinas estén construidos con acero aislado en
forma adecuada, y que sus aberturas, en caso de existir
alguna, estén convenlentemente dispuestas ¥ protegidas
con ¢l fin de impedir 1a propagacién de un incendio.

©) Metodo II:

(1) E casco, las superestructuras, los mamparos estructure-
ies, las cublertas y las casetas deberan ser de acero o de ofro
material equivalente.

(i) Bn los casos en que se utilice una proteccién contra
Incendios, de acuerdo con el Métado III, las superestructuras
podran ser, por ejemplo, de aleacién de aluminic, slempre que:

(1) La elevaclin de temperaturz sdmitida para el alma me-
tilica de los mamparos tipo «A», al ser sometidas al
ensayo standard al fuego, tenga en cuenta las propie-
dades mecénicas del material.

() La Administracién considere que la cantidad de mate-
riales combustibles empleados en la parte correspon-
dlente del buque se ha reducido de manera apropiada,
Los forros interiores de las cubjertas (techos) deberan
ser incombustibles,

(3) Se tomen medidas apropiadas para asegurar que, en
caso de incendio, las instalaciones referentes a las em-
barcaciones salvavidas, as{ como su lanzamiento y el
embarque en las mismas, contintian siendo tan eficaces
como 8i las superestructuras fucsen de acero,

(4) Ims lumbreras y guardacalores de los espacios de cal-
deras y maquinas sean de acero convenientemente ais.
lados, ¥ que sus aberturas, en caso de existir alguna,
estén convenientemente dispuestas y protegidas con el
fin de impedir 1a propagacién de un incendio,

REGLA 37.-~ZONAS VERTICALES PRINCIPALES (Mfropos 1. IT ¥ HI)

(a) El casco, lag superestructuras y los compartimientos es-
tardn divididos en aonas verticalez principales. El nimero de
bayonetas y nichos serd el menor posible, pero, cuando sean
necesarios, s construccion serd del tipo «Aw.

(b) En la medida de lo posible, los mamparos que lmitan
las 3onaa verticales principales situadas por encima de la cu-
bierta de clerre deberdn estar en la misma vertical que los

estancos de compartimentado situados Inmediatamen-
te debajo de la cubieria de elerre

(¢) Estos mamparos deberan extenderse de oulicria o ou-
blerte, hasta el forro exterlor u otros ltmites.

(@) En los buques destinados a serviclos especlales, tales
eomo ¢ transporte de automéviles y vagones de ferrocarril, en
o8 que Ia construcelén de mamparos de este género seria fa-
compatible con Ia utilizacion de dichos buques. se edmitird s
sustitucldn por medios equivalentes que permitan dominar y
limitar un incendio, previa la aprobacién especial de la Adml.
nistraciia,
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REGLA 38, —ABERTURAS EN LOS MAMPAROS DEL TIPO ¢Ap
(Meropos I, IT v IIT)

() Cuando los mamparos del tipo «An estén perforados
para el paso de cables eléctricos, tuberias, troncos, conductos,
etcétern, o para esloras, baos u otros elementos de la estruce
tura del casco, se tomarin las disposiciones necesarias para no
disminuir la resistencia ai fuego de estos mamparos.

(b Deberan instalarse cierres de mariposa en los conduc-
tos ¥ troncos de ventilacién que atraviesen mamparos de Zohas
verticales principales. Estos clerres deberdn disponer de un
mando local apropiado que pueda maniobrarse desde ambos
lados del mamparo, Los puestos de maniobra seran fiellmente
accesibles y estaran marcados en rojo. Se instalaran indica-
dores que sefalen s los cierres de mariposa estdn ablertos o
cerrados,

(¢) Con excepcion de las aberturas de arqueo y de ias es
cotillas situadas entre los espacios de carga, pertrechos y pafio
les de cquipajes, y entre es05 espacios y las cuhlertas de o
temperie, todas las abertuyas estaran provistas de medios da
clerre, fliados en forma permanente, que Seran por lo menos
tan resistentes al fuego como 108 mamparos en gue estén ins
talados. En los casos en que los mampsros del tipo €Ay tengan
aberturas de arqueo, los medios de cierre seran de planchas de
BCErO,

(dy La construceidn de todas las puertas y bastidores en
los mampargs del tipo «Ap, asi camo los dispositivos que permi-
tan mantener estas puertas cerradas, deberan ofrecer una resis-
tencia al fuego y al paso del humo y de las llamas equivalente,
en la medida de lo posible, a 1a de los mamparos en que estén &l
tuados. Las puertas estancas no necesitan aislamientos.

(e} Cada una de estas puertas debera poder ser ablerta
desde ambos lados del mamparo por una sola persona, Las puer-
tas contra incendios de los mamparos de las Zonas verticales
principales que no sean estancas deberdn cerrarse por si solas,
y estaran provistas de wn dispositivo sencillo y de facil manejo
que permita destrincarlas de su posicién ablerta. EI tipo y
planos de estas puertas deberan haber sido aprobados por la
Administracion, y el mccanismo de cierre automatico deberd
poder cerrarias aun cuando exista una inclinacion opuesta al
clerre de 3,5°

REGLA 35 —~MAMPARDS SITUADOS EN EL INTERIOR DE LAS ZONAS
VERTICALES PRINCIPALES (METtopos I v III)

() Metodo !

(1) En los espacios de alojamientos todos los mamparos de
eontorno, con excepcion de los que deban estar formados por
mamparos del tipo «A», deberan ser del tipo &Bp de material
{ncomhustible, los cuales, sin embargo podran estar revestidos
con materiales comhustibles, de conformidad con la Regla 48 de
este Capitulo. Todas las puertas de acceso y aberturas analogas
tendran un sistema de cierre apropiado-al tipo de mamparo
en el que estan situadas

(i) ‘Todos los mamparos de los pasillos deberan extenderse
de cublerta s cublerta. Se podrin autorizar aberturas de ven-
tilacién en las puertas de los mamparos de tipo «Bp, con prefe-
rencla en la parte inferior. Todos los restantes mamparos de
contorno se extenderan verticaimente de cubierta a cubierta,
y transversalmente hasta el forro exterior del casco u otros
limites, salvo que se instalen forros wuitericres o techos incombus-
tibles que aseguren una proteccidn eficaz contra €l fuego, en
cuyo caso los mamparos podrin terminar en los forros interiores
o techos.

(b) Metodo 111

(1) En el interior de los «Espactos habitadosy los mamparos
de contorno distintos de los que deban ser del tipo «Ap, seran
del tipo «Bp y construidos con material incombustible, los cuales,
sin embargo, podran estar revestidos con materiales combusti-
bles, de conformidad con la Regla 48 de este Capitulo. Estos
mamparos formaran una rsd continua de mamparos suscep-
tinles de retrasar la prapagacion de:i incendio, en cuyo saterior
el area de cada compartimiento no excederd, en general, de
120 metros cuadrados (o 1300 ples cuadrados), ¥ como maximo
de 150 metros cuadrados (o 1.600 ples cuadrados) Los mam-
paros se extenderan de cubicrta a cublerta. Todas las puertas
de accese y aberturas analogas tendran un ststema de clerrs
aproplado al tipo de mamparo en que estén situadss.

() Todos los ¢Espacios pliblicosy de mas de 150 metros cua-
drados (o 1.600 ples cuadrados) estaran limitados por mamparos
del tipo «Bp de material incombustible,

(i) El aislamiento de los mamparos de 103 tipos 2An § &Bp,
con excepcidn de los que separan las zonas verticales prinelpa~
les, los puestos de seguridad, las cajas de escalera § los pasillos,
podrd suprimirse cuando los mamparos constituyan la parte
exterior del buque o cuando el compartimiento adyacenteé no
ofrezea peligro de incendio.

(l¥) Todos los mamparos de los pasilos deberan ser del
upo ¢Bp ¥ se extenderan de cublerta a cublerta. Los techos,
£ los hay, seran de material incombustible. Se podran permitir
aberturas de ventllaclon en las puertas, con preferencia en la
parte inferlor, Todos los restantes mamparos de separacién se
extenderan también de cublerta a cublerta en sentido ver-
tical, y transversalmente hasta el casco u otros imites, salvo
sl se instalan forros interiores o techos Incombustibles, en
cuyo easo los mamparcs podrin terminar en los forros inte-
riores o techos,

(v) Los mamparos del tipo ¢Bp distintos de los que detan
ser de tipo Incombustible deberan tener el alma incombustible
o ser de un modelo compuesto de capas internas de planchas
de amianto o de un material incombustible analogo, La Admi-
nistracion podra, sin embargo, aprobar otros materisles cuys
alma no sea incombustible, slempre que posean propiedades
ignifugas equivalentes para retardar la transmisién del fuego.

REGLA 40 —-SEPARACION ENTRE LOS ESPACIOS HABITADOS
% LOS ESPACIOS DX MAQUINAS, DE MERCANCIAS Y NE
SERVICIOS (MfEtopos I T1 v IOID)

Los mamparos limites ¥ cublertas que separan los espacios |
habitados de los espaclos de maquinas, de mercancias y de
serviclo se construirin de acuerdo con el tipo fA», ¥ astos
mampares ¥ cubiertas deberin tener un grado de alslamiento
satlsfactorio a juicio de la Admimistracién. teniendo en cuenta
Ia naturaleza de los espaclos adyacentes,

RECLA 41 —REVESTIMIENTO DE LAS CUBIERTAS (Mtropos [, II ¢ III)

Los revestimientos basicos de las cublerias en el interior de
los espacios habitados, de los puestos de seguridad, de lss
escaleras y pasillos deberan ser de materiales aprobados que
no se {nflamen ron facilidad,

REGLA 42.—PROTECCION DE LAS ESCALERAS EN LOS ESPACIOB
HABITADOS Y DE SERVICIO (Mfropos I, IT ¥ III)

(8) Métedos 1 y 111

1) Fl armazén de todas las escaleras debera ser de acero,
excepto en los cmsos en que la Administracién apruebe la utili-
zacién de otro material equivalente, y estaran {nstaladas en
el interior de troncos construidos con mamparos del tipo «Ap,
provistos de medios eficaces de clerre en todas las aberturas,
extendiéndose, por lo menos, desde la cublerta de alojamentos
mas baja hasta un nive!l desde el que resulte directamente acces

_sible la cublerta superior ablerta, salvo las excenciones sl-

gulentes:

(1) Una escalera que comunique solamente dos cublertas
no necesitara estar encerrada en un tronco siempre
que se mantenga la integridad de la cubjerta atravesa~
da por la escalera mediante mamparos ¢ puertas ade-
cuados, colocados en une u otro de los dos entrepuentes,

(2) Se podran instalar escaleras sin tronso en un espacio
piblico siempre que se encuentren por completo dentro
de dicho espacio.

(it} Los troncos de las escaleras deberan tener comunicse

'elén directa eon los pastllos y amplitud suficiente para tmpedir
“el embotellamiento, tenlendo en cuenta el nimero de personss

susceptibles de ut{lizarlas en caso de urgencia. Deberan confe-

-ner el menor nimero posible de espacios hahbitados u otroa
- locales cerrades en que pueda originarse un incendio.

(i) Los mampares de los troncos de escalerns deberan to-
aer un grado de alslamiento satistactorio a juicio de !a Admi-

“ nistracién, teniendo en cuenta la naturaleza de los espacios

adyacentes, Los dispositivos de cierre de las aberturas de los
troneos de 1as escaleras deberan tener una resistencia al fuego

. tan eficaz, por lo menos, como la de los mamparos en que se

hayan practicado dichas aberturms. Las puertas, exceptuando
aquellas que sean estancas, deberan poderse cerrar por §i solas,
como se prescribe para los mamparos de las zonas verticales
principales en la Regla 38 de este Capitulo,

(b)Y Método II;

() El armazon de las escaleras principales sera de agero,
excepto en los casos en que l3 Administracién apruebe ls
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utilizacién de otroS materiales apropiados que, junto con las
instalaciones suplementarias de proteccion contraincendlos y
(0) de extincién de incendlos, que a juicio de la Administracién
sean equivalentes, y estardn situadas en el interior de troncos
construidos eon mamparos del tipo «A», provistos de medios
eficaces de cierre en todas las aberturas, extendiéndoss, por lo
menos, desde la cublerta de alojamientos més baja hasta un
nivel desde el que resulte directamente accesible la cublerta
de Intemperie, salvo las excepclones siguientes:

(1) Una escalera que comunique solamente dos cublertas
no necesitard estar encerrada en un tronco siempre
que se mantenga la integridad de la cublerta atravesa-
da por las escalera mediante mamparos o puertas ade-
cuados, colocados en uno u otro de los dos entrepuentes.
Se podran instalar escaleras sin tronce en un espacio
plblico slempre que se cncuentren por completo dentro
de dicho espacio.

@

(1) Los troncos de escaleras deberAn tener una comunicas
clén directa con los pasillos y tener una superficle suficlente
para impedir el cmbotellamiento, teniendo en cuenta el namero
de personas susceptibles de utilizarlas en caso de urgencia.
Deberan contener el menor numero posible de espacios habita-
dos u otros locales cerrados en los que pueda originarse un
incendlo.

(i) Los mamparos que enclerran las escaleras deberan te-
ner un grado de aislamiento satistactorio, & juicio de la Admi-
nistracion, teniendo en cuenta la naturaleza de los espacios
adyacentes, Los medios de clerre de las aberturas de los troncos
de escalera deberan tener una resistencia al fuego, par lo
menos, tan eficaz como los mamparos en que se han practicado
tales aberturas, Las puertas, exceptuande las que sean estan-
cas, deberan cerrarse por si solas, segun se prescribe para los
mamparos de las zonas verticales principales en 11 Regly 38 de
este Capitule.

(iv) Las escaleras auxillares, es d-cir, 1as que no forman
parte de los medios de escape exigides en la Regla 68 de este
Capitulo y que comunican solamente dos cublertas, deberan
tener armazdn de acero, excepto cuando la Administraclion
apruebe la utilizaclén de otro material apropiado en casos
especiales; pero no es necesario que se encuentren en el inte-
rior de los troncos, stempre que se mantenga la integridad de
Ias cublertas atravesadas por estas escaleras mediante la ins-
;cflacmn de rociadores automaticos en estas escaleras auxi-

ares,

REGLA 43.—PROTECCION DE ASCENSORES DE PASAJERQS ¥ MONTACAR-
CAS, TRONCOS VERTICALES DE ALUMBRADO ¥ VENTILACION, €1¢, EN
ESPACIOS MABITADOS Y DE SERVICIO (MeEropos. I, I ¥ III)

(a) Las cajas de los ascensores y montacargas, los troncos
verticales para dar luz y ventilacion a los espacios habitados,
eteétera, deberan estar consiruidos con mamparos tipo €Ay, Las
puerias deberdn ser de acero o de otro material equivalente, y
cuando estén cerradas deberan garantizar una resistencia al
fuego tan eficiente, por lo'menos, como la de l0s troncos en que
se¢ hallen instaladas,

(b) Las cajas de los mscensores deberan estar colocadas de
tal modo que Impidan el paso del humo y de las llamas de un
entrepuente al otro, v deberan estar provistas de disposttivos
de clerre que permitan Umitar el tiro y el paso del humo. No
ser4 obligntorio el alslamiento de las cajas de los ascensores
que se encuentren en el interior de los troncos de las escaleras,

(¢) En el caso de que un tronco de ventilacién o de {lu.
minacién cowmunique con maAs de un entrepuente y que, a
juicio de la Administracién, haya peligro de que el humo y
las llamas puedan pasar de un entrepuente a otro, -Se colo-
carén pantellas contra el humo, de modo que, en caso de in-
cendlo. queden alslados cada uno de los espaclos

() Todos los demas conductos (por ejemplo, los de cables
sléctricos) deberdn estar consiruidos de modo que no permitan
la propagacion de un incendio de un entrepuentc o compar-
timiento a otro

REGLA 4% ~~PROTECCION DE CENTRALES DE SEGURIDAD
(Mfrooos 1 IT ¥ IID)

Las Centrales de Seguridad deberan hallarse separadas de
1as otras zonas del bugue mediante mamparos y cublertas del
tipo cAn,

REGLA 45 —PROTECCION DE pafoLEs, Erc. (MfEropos I, II ¥ III)

Los mamparos que Mmitan el contorno de los pafioles para
equipaje, correo, provisiones, paiioles de pinturas y luces, co=
cinas y otros espacios semejantes deberan ser del tipo €Ay Los
espacios que contengan objetos ¢ materiales eminentemente in.
flamables deberan estar situados de modo que el peligro Dars
los pasajeros ¥ tripulacién se reduzca a un minimo en caso
de incendlo.

1. Paficles de pinturas.

1.1. Se reducira cn lo posible la existencla de mate-
riales combustibles, tales como compartimientos
de madera, enjaretados, ete.

Los interruptores y enchufes para portatiles se-
rin todos exteriores.

Las provislones de petrdleo, aguarras, trementi-
na y sustancias analogas deberdn alojarse en des
positos fijos con extraccion a grifo de muelle u
otro dispositive que impida derrames. El mate.
rial de estos depositos tendrd la suficiente resis
tencia a los golpes ¥ a la corrasion.

Las garrafas de dcidos deberan estibarse en com-
partimientos revestidos de material absorbente
adecuado.

Los compartimientos para las distintas provisio-
nes seran firmes y estarin construidos de forma
que impidan e] desplazamiento de aquélios en
los balances. Dichos compartimientos estarin ro-
tulados de manera que se evite la proximidad de
sustancias cuya mezcla pudlera ocasionar eleva-
ciones criticas de temperatura,

Los pafoles de esta clase estardn provistos de
un sistema contralncendio a vapor o gas inerte,
u otro que sen eficaz ¥ pueda ser accionado des-
de el exterior. .

Las puertas de acceso serdn de material y cle-
rres tales que permitan alslar el pafiol e impidan
1a propagacion del fuego,

12
13

1.4,

16.

11

REGLA 46.—VENTANAS ¥ PORTILLOS (Mfropos I, IT ¥ IID)

(a) Todas las ventanas y portillos en los mamparos que se-
paran los espacios habitados del exterior tendrin marcos de
acera o de otro material equivalente El cristal quedard sujeto
mediante un marco con cubrejuntas metdilicos,

{h) Todas las ventanas y portillos en los mamparos situg-
dos en el Interior de los espacios habitados estarén construjdos
de manera que respondan a las prescripciones de Integridad del
tipo de mamparo en que estén colocados.

(¢) En los espaciog que contengan (1) las maquinas princi-
pales de propulsion o (2) calderas a combustible liquido, o (3) mA-
quinas auxiliares de combustién interna con una potencia igual
o superior a 1000 C. V., se adoptaran las siguientes medidas:

(1) las lumbreras podran cerrarse desde el exterior del es
pacio;

las lumbreras que tengan vidrieras estaran provistas
de tapas exteriores de acero o dg otro material equi-
valente, las cuales estarin fijadas de manera permas
nente a aguéllas,;

todas las ventanas cuya instalacién permita la- Ad-
ministracién en los guardacalores de estos espacios se-
rin de un tipo que no se pueda abrir y dispondran de
tapas exterlores de acero o de otro material equiva~
lente, las cuales estaran fijas en su sitio en forma per-
manente;

se utilizarda cristal armado con alambre en las ventas
nas y portillos z que se refieren los apartados (), (i)
y (iif) de este parrafe.

(i

i

(iv)

REGLA 47 —S1STEMAS LE VENTILACION (Mfronos I, 11 ¥ IID)

(&) Lag averturas principales de aspiracion vy descarga de
todos los sisternas de ventllacién deberdn noder sorrarss, em
casn ds incendln dosde el exterior del espacio que las utiliza.
En general, los ventiladores deberan estar dispuestos de mane-
ra que los conductos que desembocan en los diversos espacios
queden dentro de la misma zona vertical principal.

(b Todos los aparatos de ventilaclén mecinica. salvo los
de los espaclos de cargs v de maquinas. y los dispositivos adi-
clonales de ventilacién que el parrafo (d) de esta Regla pueda
exiglr. dispondran de mandos principales que permitan parar
todos los ventiladores derde uno cualquiera de dos puestoa
distintos, tos cuales estaran separadoes entre sl lo mas posible,
Deberdn instalarse dos mandos principales para el sistema de
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ventilacién mechnica de los espaclos de méquinas, uno de los
cuales podrd ser maniobrado desde un lugar situado fuera de
dichos espacios.

(¢) Cuando los conductos de exhaustaclén de los fogones
de las cocinas atraviesen espacios habitados, deberan estar pro.
vistos de un alslamicnto eficaz,

(d) Se tomarin todas las medidas posibles, en relacién
con los puestos de sepuridad situados baje cublerta y fuera
de los espacios de maquinas, para asegurar que, en caso de
incendlo, continuarin disponiende de ventilaclén y visibilidad
¥ no serdn invadides por €l humo, con el fin de que la maqui-
naria ¥ equipo Instalados en los mismos puedan ser vigllados
v continden funcionando efienzmente. Se instalaran dos dispo-
sitivos distintos y completamente separados para el suministro
de alre a esos puestos de seguridad; las tomas de alre de las
dos fuentes de suministro estaran dispuestas de manera gue
sta minimo e! pelipro de que por ambas tomas se introduzca
el humo simultineamente. La Administracién podra discrecional-
mente eximir de estos requisitos en caso de que los espaclos
astén situados en una cublerta de intemperie o den a una cu-
blerta de esa clase, ¥ en aquellos casos en que los dispositivos de
clerre de que disponga el lugar sean de una eflcacia equiva-
lente,

REGLA 48.~~DETALLES DE CONSTRUCCION (Métopos 1 ¥ III)
(3 Mélodo I

Salvo en los espaclos de carga ¥ los destinados a correo
¥ equipaje, ¥ en los compartimientos refrigerados de los espa-
clos de serviclo, todos los rcvestimientos, pisos, techos ¥ aisla-
mientos deberén estar construidos con material incombustible.
El volumen total de los elementos combustibles: chapados, mole
duras, decoraciones y revestimientos de madera en cualquier
espaclo habitado o piblico no excederd de un volumen equi-
valente & una chapa de madera de 2,54 mm. (o una décima
de pulgada), que recubra la superficle total de las paredes y
del techo. Todas las superficies descublertas en los pasillos ¥
troncos de escaleras y en los espacios disimulados o inacces!-
bles deberan ofrecer un débil poder de propagacién de la llama.

(b) Metodo 111!

La utillzacién de materiales combustibles de todas clases,
tales como maderas sin tratar, contrachapados, techos, cortinas,
alfombras, etc., se reduciri en la medida que resulte razonable
¥ practicable. En los espacios publicos amplios, los pisos y los
soportes de log revestimientos y techos serdn de acero o de un
material equivalente. Todas las superficies descublertas en los
pasillos & troncos de escaleras ¥y en los espacios disimulados
o Inaccesibles deberdn ofrecer un débil poder de propagacion
de la llama.

REGLA 48 —DETALLES DIVERsos (Mgropos I, IT ¢ IID
Disposiciones aplicables a todas las partes del bugue:

(a) No se utilizarin pinturas, barnices u otras sustancias
analogas a base de nitrocelulosa u otTos productos altamente
Inflamables.

() Las tuberias que atraviesen mamparos tipo ¢an o ¢By
deberan ser de un material aprobado por la Administracién,
tenlendo en cuenta la temperatura Qque esos Mamparos nece-
sitan soportar Las tuberlas .que conduzean acelte o liquidos
combustibles serdn de un matertal aprobado por la Administra-
clén, tenlendo en cuenta el peligro de Incendio. Los materia-
les que por sus caraeteristicas puedan ser rapidamente inutil-
zados por el calor no se emplearin en la construccién de ime.
hornales, descargas sanitarias y demas orificlos de evacuacién
que estén cerca ae la linea de fBotacion ¥ en donde la destruc-
al6n del material en caso de incendlo, podria crear un peligro
de inundaclon.

Disposiciones aplicables a los espacios habitados y de gere
viclos:

(&) (D Los espaclos de aire situados detrds de los techos,
farros interiores, paneles o revestimlentos deberin estar con-
venientemente divididos mediante pantallas ajustadas deblda-
mente para evitar el tiro, las cuales no estaran separadas en-
tre st mas de 13,72 metrgs (o 45 pies). )

(1) En sentldo vertical. esos espacies, con inclusttn de los
que se encuentran detras de los revestimlientos de las escaleras,
troncos, etc, deberdn estar cerrados en cada cublerts,

(d) La construccion de los techos ¥y de los mampares deberd
ser reallzada ce manera que sin menoscabo de la eficacla de
la proteccién contra incendios, permita a los servicios de pa~
trullas la deteccion de humos procedentes de lugares disimue
lados e inaccesibles, salvo en los casos en que, a juicio de la
Administracién, no exista peligro de que se origine un incen-
dio en dichos lugares.

(e) Las superficies no visibles de todos los mamparos, re-
vestimientos, paneles, escaleras, pisos de madera, ete, en lo2
espaclos habltados deberin ofrecer un débil poder de propa-
gacién de la lama.

() Los radladores eléctricos, si los hubiera, deberin ser
fijos y estar construidos de manera que se reduzca al minimo
el peligro de incendis, No se instalaran radladores cuyos ele-
mentos, & causa del calor desprendido. puedan chamuscar @
prender fuego & ropas, cortinas u otros materiales anilogoes,

En ningiin caso se autoriza el empleo de tejidos in-
flamables (nylon, ete.).

REGLA 50 —PELIcULAS CINEMATOGRArICAS (METoDos I, IT ¥ IOII)

No se utilizaran peliculas a base de celulosa en los aparas
tos cinematograficos instalados a bordo de los buques

Se procurard que los aparatos de proyeceién vayan insta.
lados en casetas independientes, en las cubiertas altas,

En los proyectos de consiruccion de buques en los que se
preven la instalacion de estas casetas, o cuando postes
rlormente se Instalen éstas. se especiticardn las condl-
ciones de instalacion, indicindose los tipos de pelicula
a utilizar. .

Los mampares de las casetas deberan ser metalicos ¥ el
piso dcberd ir forrado de material incombustible, Den-
tro de la caseta se llevari una manta de un material
inclombustible ¥y un extintor portitil de espumg o de
polvo,

REGLA 51, —DISPOSITIVOS AUTOMATICOS DE EXTINCION. POR PULVERI-
ZACION DE AGUA, SISTEMAS DE ALARMA Y DETECCION (Mgtobo ID)

A.bordo de los buques en los que se emplee el Método IX
deberd instalarse un dispositivo automatico de extincién de ine
cendios mediante rociadores de agua ¥ un sistema de alarma de
tipo aprobado y conforme a lus disposiciones de la Regla 58 de
este Capitulo. Estas instalaciones estaran dispuestas de modo que
protejan todos los espacios cerrados afectos al uso o serviclo
de los pasajeros o de la tripulacicn. a excepcion de aquellos
espacios Que no ofrezcan un peligro evidente de incendio.

REGLA 50.—-AVISADORES AUTOMATICOS DE INCENDIO ¢ DISPOSITIVOS
DE DETECCION (M¥tobo IIT)

En los bugues en los que se emplee el Método IIT se deberh
instalar un aparato de deteccion de incendios de un tipo apro-
bado dispuesto en forma que permita descubrir la presencia
de un fuego en cualqulera de los cspacios cerrados afectos al
uso o servicle de los pasajeros o de la teipulacién, excepto
en agquellos espacios que no ofrezcan un peligro evidente de
fncendio Esta instalacién debera scfialar auntomaticamente en
uno o varios lugares o centrales de seguridad del buque des-
de donde los oficiales o los miembros de la tripulacién puedan
ohservar, con la mayor rapidez, la presencia o indiclos de ine
cendio, asl come su situacion.

REGLA 53 —BUQUES Dt PASAJE QUE NO TRANSPORTEN
Mie 0K 36 PASAJEROS

(8) Ademas de serles cde aplicaclon las disposiclones de
la Regla 35 de este Capitulo, los buques que no transporten mas
de 36 pasajeros deberan ohservar las Reglas 36. 37 38, 40 y 41,
el parrafo (a) de la Regla 43 las Reglas 44. 45 y 46, los parra-
fos (a), (M y O de la Regla 49 y la Regla 50 de este Capitulo,
Bn los easos en que las mencionadas Reglas exijan mamparos
tipo ¢A», la Administracion podri seceder a una reduccién del
gradu d& aislamiento de forma que sea inferlor al previsto
en el apartado (Iv) del parrafo (¢ de la Regla 35 de este
Capitulo.

(b) Ademas de las reglas mencionadas en el péarrafo (a)
ge apllcarin las sigulentes disposiciones:

(1) todas las esealeras y medios de escape de los espacios
habitados y de servicios deberin ser de acero u otro
material apropiado;

(i) la ventilucion meeinica de los cspacios de maquinas
se podia parar desde un lugar faicilmente accesible si-
tuado fuera de los espaclos de maquinas:
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Ivs ecn log casos en gue todes los mamparns de ce-
amiento en los espacios hahitados retnan los requisi-
tos del parrafo (a) de la Regla 39 y del parrafo (2) de
la Regla 48 de este Capitulo, tales buques deberan estar
provistos de un sistema automatico de deteccion de in-
cendios, de conformidad con la Regla 52 de este Oapi-
tulo. En los espacios habitados, los mampargs de los
pasillos deberdan ser de acero o estar construidos con

paneles del tipo «By,

g3 8

RECLA 54 —DBUQUES DE CARGA DE 4,000 TONELADAS, O MAS,
DF REGISTRO BRUTO

(a8) El casco, las superestructuras, los mamparos estructu-
rales, las cubfertas y las casetas deberan ser de acero. salvo
que la Administracién, en casos especlales. apruebe la utill
zacion de otros materlales apropiados. tenlendo en cuenta el
peligro de incendio.

() En los espaclos habitados. los mamparos de ios pas)-
los deberan ser de acero o estar construidos con paneles del
tipo ¢B»

(e) Los revestimientos de las cublertas en los espaclos na-
bitados situados sobre las cublertas que constituyen el techo
de l0s espacios de maquinas y de carga deberin ser de un
tipo que no se inflame con facilidad

(d) Las escaleras Interlores situadas debajo de la cubierta

de Intemperie deberan ser de acero u otro material aproplado
Las cajas de los ascensores de la tripulacion situadas en es-

naclos habttadas deberan ser de acero o de un material eonl-
valente

(e) Los mamparos de las cocings, pafioles de pinturas ¥
de luces, pafioles del Contramaestre, cuando estén contiguos &
los espaclos habitados v a los de los generadores de emergen-
cla si los hay deberan ser de acero o de un materia! equiva~
lente.

(f) En los espacios habitados y de maquinas no se utili-
rardn pinturas. barnices § productos analogos a base de ni-
trocelulosa u otra sustancia altamente inflamable

(g) Las tuberias que conduzcan aceite o liquidos combus-
tibles deberan ser de un material aprobado por la Adminis-
tracion. teniendo en cuenta el peligro de incendio No se em-
pleardn materiales que sean ripldamente Inutilizados por el
calor en los imbornales del exterior. descargas sanitarias y des
mas orificlos de evacuacién que estén cerca de la linea de flo-
taclon y en donde la destruccién de este material. en caso de
incendio podria crear un peligro de inundactén.

(h)y Los radiadores eléctricos st los hublera, deberan ser
fiijos y estar construides de manera que se reduzea al minimo
el peligro de Incendio No se instalaran radiadores cuyos ele
mentos. a causa aqel calor desprendido. puedan chamuscar o
prender fuego & ropas cortinas y otros materiales analogos.

(1) No se emplearan peliculas a base de celulosa en las
instalaciones cinematograficas situadas a bordo de los buques.

() La ventilacién mecanica de los espaclos de maquinas
se podra parar desde un lugar facilmente accesible situado
fuera de los espacios de maquinas

PROTECCION CONTRA INCENDIOS EN LOS LOCALES HABITADOS Y EN LOS DE SERVICIO

Con objeto de puntualizar Jos requisitos minimos que han de reunir los mamparos y cublertas para que ejerzan
la debida proteccion en los locales habitados y en los e servicio, en caso de incendio, se incluyen & continuacion

las c«definicionesy v «cuadrosy sigulentes:

Numera de orden de @ fila
o columna del cuadro

Deliniclones

8) Zonas de seguridad:

1 Estaciones de control.—Espacios en los cuales se mantiene vigilancla continua, ¥y
equgzados con aparatos de navegacion radio o con equipos para controlar in.
cendios

2 Troncos de escalera y ascehsores.—Destinados al pasaje o dotacion.

3 Pasillos de comunicacién—~Destinados al pasaje o dotacion. Si tlenen més de 2,44

metros de ancho se considerarin como espacios piblicos,

4 Cubiertas de botes.—Cublertas de intemperie y de paseo cerradas, en lugares desti-

nados & embarcar en los botes salvavidas o destinados a arriarlos.

b)  Espacios para alojamicntos:

5a17 Espacios publicos.—-Salones, comedores, vestibulos, fumadores, bar y otros espacios
(Segun el tamafio y clase dei similares normalmente accesibles durante el viaje.
mobiliario)
60617 Tiendas para el publico—También espacios similares.

(Segun el tamafio)

(Segun la clase del mobiliario)

Camarotes.—Tanto para pasajeros como para la dotacién, barberfa, locutorios, ofls
cinas, dispensarios, ete.

8 Cuartgs de aseo.—Lavabos y WC., tanto publicos como privados.

8 Roperos aislados.—También pequefios pafioles dentro de los espacios destinados a
alojamientos.

[ Reposterias alsladas de serviclo.—En los espaclos destinados a alojamientos y con
mobiliario incombustible.

8 Salas de operaciones,

8 Lavaderas.—De tamafio reducido, conteniendo solamente tinas y maquinas de
{avar, pero sin secaderos, )

8 Armarios pequefios para efectos de limpieza.—Conteniendo solamente vertederos de
aguas suclas, y en los que no haya lugar para almacenar articulos distintos de
escobas, lampazos, polvos de limpieza, jabon, etc. ‘

609 Armarios grandes para efectos de limpleza.—En los cuales existe un gran espacio
para almscenar.
¢) Espacios de servicio:
10 Locales para cine y para guardar pellculas—Si se usan peliculas de nitrocelulosa.
6 906 10 Locales para cine y para guardar peliculas~-S! se usan peliculas al acetato o de
- lenta inflamabllidad,
9 Cocinas, reposterias principales y panoles de provisiones.—Incluyendo los callejones

669
(Hegun la clasegdel mobiliario)
etcétera.)

v escaleras pasa uso exclusivo de estas dependencias.
Cocinas para enfermos.

Lugares de trabajo.—(Que no torman parte de 1os espacios de maquinas, cocinas,

9 Grandes lavaderos. Secaderos,
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Nimero de orden de ls M=
o columna del cuadro

Defialciones

11

13

1

13
14

3

Locales para correq, equipajes, ete.
Locales para hasuras.

Paficles de luces y pinturas~También espacios similares que contengan materiales
altamente combustibles,

d) Espacios de méquinas;

Espaclos de la maquinaria prineipal—Incluyendo troncos y guardacalores, callejo-
nes, plataformas de trabajo y escalas, todo ello destinade para uso exclusivo de
estos espacios, Asimismo, espacios para maquinaria auxiliar, conteniendo motores
de combustion interna, equipos de quemar combystible liquido, o estaciones de
relleno de combustible liquido.

Espacios para maquinaria auxiliar.~-Conteniendo solamente bombas, tanques, mas
quineria eléetrica, ventilacion o equipos de aire acondicionado, resistencias, mf-
quinas del servomotor, ete.

Si en los gspacios anteriores exisien considerables cantidades de comhustibles ale
macenados.

e) Espacios pare curga:

Bodegas de carga—También paficles, troncos, tanto si son accesibles o mo, e in-
cluyendo los espacios refrigerados destinados a la carga, y tanques para la
carga de petréleo previstos alternativamente para cargar ecarga seca.

Tanques para la carga de petréleo.—Si no estan previstos como alternativa para
cargar Carga seca.

{) Espacios varios:

Tanques pars fuel, agua y espacios perdidos.

Cublertas de intemperie.~También cubiertas de peseo cerradas, excepto en los
lugares de embarque en los botes salvavidas y en aquéllos destinados al arriado
de los mismos,

Tineles de los ejes—Si estos espacios estdn separados de los espacios de maquinas
y no existen en ellos espacios destinados al aimacenamiento de combustibles.

Mamparos o cubiertas clase «An:

Seran de acero o de otro material equivalente, Convenientemente reforzados y
cosidos a la estructura principal del buque (al forro exterior, mamparos estruce
turales ¥ cubiertas).

BEstaran construidos de forma tal que al ser sometidos al ensayo standard al fuego
impidan el paso de la llama o del humo durante uns hora.

Ademas estaran aislados con un alslamiento estructural aprohadg, con paneles en
los mamparos o con revestimiento en las cubiertas, y en forma tal que la
temperatiura media en la cara no expuesta al fuego no exceda de 121° C,
(2500 ) por encima de la temperatura inicial, ¥ que en ningun punto existan
temperaturas que excedan de 163 C. (328 ¥) por encima de la temperatura
inicial, y ello dentro de los tiempos a continuae{on citados:

Clase ABD w.ovvvveiriiennn O [N 80 minutos
N BB o e 30 »
» A5 .. . 18 »
P AL Lo s 0 » *

Mamaparos clase ¢Bn:

Estaran construidos con materiales incombuastibles aprobacfos. Seran intactos de
cubierta a cublerta y hasta el forro exterior o estructuras limitrofes.

Estaran construidos de forma tal que, al ser sometidos 2] ensayo standard al fue-
go, impidan el paso de la lama durante media hora.

Ademas estaran alslados en forma tal que la temperatura de la cara no expuesta
al fuego no exceds de 1210 C, (260° F.) por encima de la temperatura imelal,
¥ ello dentro de los tiempos que a continuagién se citan:

Clase B-15 ... i ... 15 minutos
» BO .. . vereneene O 3 *

Mamperos o cubiertas clase «Cy:

Estaran construldos con materiales incombustibles aprobados.

No precisan reunir los requisitos necesarios para evitar el paso de la lama nd les
limites impuestos a las elevaciones de temperatura,

(*) No precisa atslamiento,
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Con lndependencly de jo aulerior, el astiliero podrd
someter a la aprobaclén de la Administracién cualquier
combinacion de mamparos que estime conveniente, ya
sea por razones constructlvas o como co- -cuencia de la
aparicion de nuevos materiales, Queda a criterio de la
Administracion el aceptar dichas soluciones comg equi-
valentes a las establecidas, previo examen del método ¥
materigles propuestos,

Farte E.—Deteccién y extincién de incendlos en los bugques
de pasaje y en los buques de carga

(La Parte E se aplicard a los buques de pasaje ¥ a los bu.
ques de carga, con excepelén de las Reglas 59 y 64, que sélo
se aplicardn a los buques de pasafe, y de la Regla 65, que sblo
se aplicard a los buques de carga.)

REGLA 55, —DEFINICIONES

En esta Parte del presente Capitulo, salvo disposicién ex.
presg en contrario:

(a) «Eslora del buquepr es la eslora entre perpendioculares,
(b) «Prescritos significa lo exigido en esta parte del pre-
sente Capitulo.

REGLA 56.—BomBas, TUBERfAS, DOCAS ¥ MANGUERAS CONTRA-
INCENDIOS

a) Capacidad total de las bombas coniraincendios:

() En los buques de pasaje, las bombas contraincendios
exigidas deber&n poder proporcionar, en serviclo contraincen-
dlos, un caudal de agua a la presién sefialada més adelante
que no sea inferior o log dos tercios del caudal que las bamhas
de sentlna deben evacuar cunndo son empleadas como insta-
lacién de achique.

(1)) En los buques de carga las bombas contraincendlios
exigidas, salvo ia bomba de socorro, sl la hublere, deberin po-
der proporcionar, en serviclo contraincendios, un cdudal de
agua a la presion adecuada que no sea inferlor a los cuatro
tercios del caudal que, segin la Regla 18 de este capitulo. debe
evacuar cada una de las bombas de sentina independientes de
un buque de pasaje de las mismas dimensiones cuando son
empleadas como Instalacién de achique En lugar de las defi-
niciones referentes a L, B y D. contenidas en el pirrato ()
de la Regla 18 de este Capitulo, seran de aplicacién las si-
gulentes:

L = eclora entre perpendiculares.
B = manga maxima fuera de miembros.
D = puntal de la cublerta de clerre.

No obstante lo anterior. en ningun buque de carga serd
necesario que la capacidad total exigida de las bhombas contra-
incendlos exceda de 180 toneladas por hora

(b) Bombas contraincendios:

(1) Las bombas contraincendios deberan ser de funciona-
miento auténomo Las bombas sanitarias. las de lastre. las
de senting y las de serviclos generales podran ser conaidera.
das camo bombas contraincendios slempre que no sean utili-
zadas normalmente para aspirar combustible, ¥y que en caso
de destinarse ocasionalmente a transvasar o elevar el combus-
tiiblg liquido, estén dotadas de l0s dispositivos de camblo apro-
plados.

Se entlende por bombas contralncendios de funciona-
miento auténomo aquellas que no son acclonadas por la
maquina principal, que mueve la héllce del buque.

(ii) Cada una de las bombas contratncendlos exigidas
(con excepeién de las bombas de socorro exigidas por la Re-
gla 65 de este Capltulo) debera tener una capacidad que no
sea inferior al 80 por 100 de la capacidad total prescrita, divi.
dida por el numero de bombas contraincendios exigidas, y
debera, en todo case, poder suministrar por lo menos los dos
chorros de agua requeridos. Estas bombas contraincendios de-
beran poder alimentar la instalacion prineipal de contraincen-
dios exigida.

Cuando se hallen instaladas més bombas de las exigidas.
su capacidad deberd resultar satisfactorla para la Adminis-
traclon . .

Nota.~—Las Reglus 58 a 83 inclusive establecen las condiclones a que
%?benﬁéaj ugtn.rsu tos dispositivos mmenclonados en las Ree
a3 G4 y

Deberan instaiarse valvulas de seguridad en todas las
bombas contraincendios sl las bombas son capaces de des-
arrollar una presion que exceda de la prevista para el ser-
vicio de las tuberias, bocas contraincendios y mangueras. Es-
tas valvulas estaran colocadas y ajustadas de manera que im-
pldan que la presién sea excesiva en cualquier parte del eclr-
cuito principal de contraincendios.

(¢) Presion en el colector principal de contraincendios:

(iti)

(i) El diametro del colector principal de contraincendios
y el de las tuberias de serviclo de agua del mar deberd ser
suficlente para la distribucién eficaz del caudal de agus méxle
mo exigido por la utilizaciéon simultanes de dos bombas contra-
incendios. salvo que se trate de buques de carga en los que el
didmetro bastard que sea suficiente para un caudal de agua
de 140 toneladas por hora.

(i) Cuando las dos bombas suminlstren simultaneamente,
a traves de las boquillas especificadas en el parrafo (g) de
esta Regla, ¢l caudal de agua prescrito en el apartado (1) de
este parrafo, a través de cualquiera de las bocas contraincen-
dlos adyacentes. se deberén mantener en todas las bocas con-
traincendios las presiones minimas sigulentes:

Buques de pasaje:

De 4.000 toneladas o mais de registro bruto: 3,2 kilogramos por
centimetro cuadrado (0 45 llbras por pulgada cuadrada)

De 1.000 toneladas o més pero Inferior a 4.000 toncladas de
registro bruto: 2,8 kilogramos por centimetro cuadrado (o
40 lbras por pulgada cuadrada)

Menor de 1.000 toneladas de registro bruto: Una presldn que
resulte satisfactoria para la Administracién.

Buques de carga:

De 6.000 toneladas o mas de registro bruto: 2,8 kilogramos por
centimetro cuadrado (o 40 libras por pulgada cuadrada).

De 1,000 toneladas o mas, pero menor de 6.000 tonecladas de
registro bruto: 2,6 kilogramos por centimetro cuadrado (o
37 libras por pulgada cuadrada)

Menor de 1.000 toneladas de registro pruto: Una presion que
tesulte satisfactoria para la Administracion.

Bu los buques de menos de 1000 toneiadas de registro
bruto la presién en las hocas contraincendios no sera
inferior & 2,6 Kg/em®,

La Admimscraclon‘recomlenda que la presion en ias he-
cas contraincendios no ses inferlor a 7 Kg/em® a fin
de obtener una pulverizaclon cfectiva del agua, espe-
cialmente en los buques de pasaje y en los buques
tanques,

En los buques que empleen agua pulvemada como medio
de extincién de incendlos y en los que empleen espu-
ma mecanica, la presién en las bocas debera ser la
necesaria para dichos empleos.

(d) Niumero y distribucion de las bocas contraineendios:

El ntmero y distritucion de las bocas contraincendios de-
bers ser tal que, por lo menos, dos chorros de agua Que no
procedan de la misma boca contralncendios, uno de ellos su-
ministrado por una manguera de una sola pieza, puedan alcan-
zar cualquier parte del buque normalmente accesible a los
pasajeros o a la tripulacién durante la navegacion.

En algunas clases de bugues no sujetos al presemke
Convenio este Reglamento exige un ntmero y distriby-
cion de bocas contraincendios suficlente para ~un solo
chorro de agua.

(e} Tuberias y bocas contrainecendias:

() No se utilizarian en los colectores prhmipales de contras
incendios materiales que scon factlmente alterados por el ca-
lor, a no ser que estén convenientemente protegidos Las tube-
rias y bocas contraincendios deberan estar dispuestas de for-
ma que se puedan enchufar féctimente a ellas las mangueras.
En los buques autorizadas a ttansportar mercancias en cubler-
ta, las bocas contralncendios estatan colocadas de manera que
resulten slempre facilmente accesibles, y las tuberias se ins
talardin en la medida de lo posible, de modo que no haya
peligro de que sean deterioradas por dichas mercancias. A me-
nos que se disponga de una manguera y una boquilla para
cada boca contraincendios del buque, todos los acoplamientos ¥
boquilles de las mangueras deberdu ser completamente inter-
cambiables

Tuberias. No podréan ser de fundiclon, y s se construyen

de hierro o acero, deberin ser galvanizadas, Llevaran
drenajes para poder vaclarlas en caso de heladas,
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Bocas contraincendios, En los buques con calderas que
quemen petrdleo y que lleven el nimero minimo de
bocas exigidas en estas Reglas (una o das), destinadas
a combatir incendios en maquinas y calderas, estas bo-
cas se instalaran fuera de la cdmara de ealderas.

En los buques de nueva construccion las bocas contrain-
cendios, asi como las piczas de empalme, deberan ser
de los tipos aprobados por Deereto de 16 de junio
de 1942 («Boletin Oficial de! Estadon nimero 172), y las
piezas de empalme o enchufes seran de] tipo llamado
«Bfércclonﬂ»‘ para mangueras de 46 o 70 mm. de did.
metro.

Todas las hocas contraincendlos de un buque seran del
mismo didmetro, excepto las de los espacios de maqul-
nas, que podrin ser de menos didmetro, para que sus
mangueras sean mas manejables en espacios congestio-
nados. En los buques de 4.000 o0 mas toneladas de regis.
tro bruto, las hocas seran de 70 mm., menos en la ci.

- mara de maquinas, donde podran ser de 70 o 45 mm,

En los buques de mencs de 4.000 toneladas de registro
bruto todas las bocas podran ser de 70 o 45 mm.

En las embarcaciones menores que transporten pasaje-
ros o que realicen ofrg s:rviclp, las hocas podran ser
de 32 mm, (1 1/4 pulgadas).

() En las tuberias se deberan instalar grifos o valvulas,
de modo que mientras funcionan las bombas contraincendlos
ge pueda desenchufar cualqulera de las mangueras.

(1) Mangueras conlreincendios:

Las mangueras contraincendios deberdn ser de materiales
aprobados por la Administracién, y tendrdn una longitud sufl.
clente para dirigir un chorro de agua sobre cualquiera de los
puntos en los que pueds ser necesaria su utilizacion Su lon-
gitud maxima deberd resultar satisfactoria para la Adminis
tracién. Cada manguera estara provista de una boquilla y de
los acoplamientos necesarios Las mangueras consideradas en
esta Regla como (mangueras contraincendioss, asi como las
herramientas y accesorlos necesarios, deberin mantenerse en
constante estado de serviclo, y se estibaran en (ugares visibles.
cerca de las hocas contraincendios o conexlones.

La longitud de las mangueras no excedera de 18 m., y
serdn de cuero, cafiama sin costura, lana de lino de teji-
do tupido u otre naterial aprobado, ¥ estardn equipa-
das con racords boquillas y otros aecesortos necesarios

Salvo en los buques con cublerta parcial, Clases K, H,
I, v en los hugues de Clases V, R y Q las mangueras
contraincendios no se podran usar para otros fines dis
tintos que los de extincién de incendios o para pruebas
de los aparatos contraineendios.

La mitad del nimero de mangueras exigidas sera de
una sola pieza. y la otra mitad podra ser en dos largos
con sus correspandientes acaplamicntos,

Al igual que las hocas o boquillas lag mangueras se.
ran de un solo diametro, dentro de cada. hugue, exeep-
to las correspondientes a los espacios de maquinas que
podran ser de menor diametro

Se recomienda, ecspecialmente en los bugues-lanques,
que los repartidores o lanzas vayan provistos de dispo-
sitivos para pulverizar el agua en forma de lluvia fuera
del espacio de muiguinas

(8) Boquilias, lanzas o rebartz’dores:

() A efectos de esta parte del presente capitulo. los dia-
metros normales de !as boquillas seran de 12 milimetros (o
1/2 de pulgada) 16 milimetros (o 5/8 de pulgada) y 20 mill-
metros (0 3/4 de pulgada), o lo mas aproximade posible a los
mismos Pueden autorizarse boquillas de diametros mayores
con tal de que cumplan las prescripciones del parrafo (v) (i)
de esta Regla,

"dh En tos espacios habitados y de servicio no es necesario
que haya boquillas con un diametro superior a 12 milimetros
(0 1/2 de pulgada)

(i) En los espaclos de maquinas y cublertas de intemps
rie. e) didmetro de las bogulilas sera tal que permita obtener
a) mayor caudal poslble de dos chorros sumtinistrados por la
bomba mas pequefia ¥ a la presién menclonada en el paArra
fo (¢) de esta Regla,

La Admipstracion exige en clertos casos que las marn-
gueras estén provistas de boquillas como las descritas
en esta Regla v ademas de boquillas adecuadas para

. proyectar el agua en forma de lluvia sobre el combus
tiblf laquido o alternativamente boquillas de dos apli
caclones

Estas boquillas aptas para proysctar el agua en forma
de lluvia v las boquillas de dos aplicaciones deberan ser
de tipo homologado.

(h) Conexidn internocional a tierra:

Ls conexidn Internactonal a tlerra exiglda a hordo de un
buque, en virtud del parrafo (d) de la Regla ¢4 y del parra-
fo (d) de la Regla 65 de este Capitulo, debera ajustarse g la sl-
gulente especificacion y al adjunto dibujo:

Diimetro exierlor: 178 milimetros (o 7 pulgadas),

Diametro interior: 64 milimetros (0 2 1/2 pulgadas).

Didmetro del circulo de pernos: 132 milimetros (0 5 1/4 pul-
gadas),

Agujeros: 4 de 19 milimetres (o 3/4 de pulgada) de didmetro,
colocados equidistantemente y prolongados hasta la perife-
ria de la bride mediante ranuras,

Espes:oxj de la brida: 14,5 milimetros (o 9/16 pulgadas) come
minimo,

Pernos: 4 de 18 milimetros (0 5/8 de pulgada) de didmetro y
50 milimetros (o 2 pulgadas) de longitud.

Superficie de la brida: Plana,

Materfal: Cualguiera adecuade para trabajar a una presion de
10,5 kilogramos por centimetro cuadrado (¢ 150 Ubras por
pulgada cuadrada),

Junta: Cualquiera adecuada para trabajar & una presion de
10,5 kilogramos por centimetro cuadrado (o 150 libras por
pulgada cuadrada),

La conexién se comstruird con un material adecuado para
trabajar a una presién de 10,5 kilogramos por centimetro
cuadrado (o 150 libras por pulgada cuadrada) La brida ten-
drd una cara plana por un lado. y por el otro tendrd perma-
nentemente unida a la misma un acoplamiento que se adapte
8 las bocas contralncendios ¥y a las mangueras del buque La
conexién se guarddra a bordo con una junta de cualquier ma~
terlal adecuado para trabujar a una presion de 10,5 kllogramos
por centimetro cuadrade (o 150 libras por pulgada cuadrada)
y con cuatro tornillos de 16 milimetros (o 5/8 de pulgada) de
didmetro y de 50 milimetros (o 2 pulgadas) de longitud ¥y
ocho arandelas.

104 - Lo fere

/ ’

/

~—.

REGLA B7.--EXTINTORES DB INCENDIOS (PORTATILES ¥ NO PORTATILES)

(a) Todos los extintores de tncendios deberan ser de tipe
y caraeteristicas aprobadas

() La capacidad de los extintores portatiles de carga M
quida no deberd exceder de 13 ltros y medlo (o 3 ga-
lones), ni serd inferior & 9 litros (0 2 galones), Los
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sytintares de otro tipo deberan ser equivalontss, desde
el punto de vista de maniobrabilidad, a un extintor de
carga lquida de 13,5 litros (o 3 galones), y desde el
punto de vista de eficacla, & un extintor de 9 ltros
(0 2 galones),

Se entlende por capacidad de un extiutor de carga
liquida el volumen de dicha carga expresada en litros.

Se podran utllizar extintores portétiles de menor ca-
pacidad en determinados tipos de buques, segin se indi-
e al final de este Capitule. .

() La Administracion deberd determinar las equivalenclas
entre los extintores, :

Estas ‘equivalenclas figuran en el apartada 24.20 de
ias normas de aplicaclén de esta "egla.

( La Administracion fjara el namero de cargas de res-
pato a proveer

Debera existit a hordo una carga de respeto, como
minlmo, por cada extintor portatil,

(¢) No seran permitidos los extintores de Incendios que
empleen un agerte extintor que por si solo, o hlen cuando
se use, produzca gases noclvos para las personas. En las esta-
clones de radio y cuadros de distribucion puede” autorizarse,
si 1a Administracién lo juzga conveniente, el empleo de extin-
tores que contengan 1,136 litros (o un cuarto de galon), como
mAximo, de tetracloruro de carbono o agentes de extincién se
mejantes, con tal de que dichos extintores sean adiclonales a
los exigidos por las disposlclones de esta parte del presente
Capftulo, :

(d) Los extintores de incendlos seran examinados periddi-
camente ¥ sometidos a las pruebas exigidas por la Adminis.
tracion.

Se colgard en todo extintor una etiqueta en 18 que
se indique la fecha en que se ha efectuadn la cargs, la
cadueidad de la misma y el nombre de la casa © entl-
dad que lo ha cargado

(e) Uno de los extintores portdtiles destinado a ser utiliza.
do en un espacio determinadc deberd colocarse cerca de la
entrada a dicho espaclo.

1. Tipes de extintores de incendios.

1.1, Extintores portatiles son aquellos cuyo peso, cars
gados, no excede de Kg., siendo facilmente
maniobrados ¥ transportados a mano. Estaran
provistos de soportes adecuados para su estiba
y llevaran asideras para su fécil manejo.

1.2. Extintores no portitiles son adquellos cuyo peso
excede de 25 Kg.. slendo ¢l de la carga inferior
a 100 Kg., y para su transporte deberin ir dota-
dos de ruedas o sobre un carrito con bandas de
goma maciza: iran provistos de una manguera
acoplada al cuerpo del extintor, ¥ su extremo
libre debera ir provisto de un difusor apropiado
de material plastico, aluminio anodizado, acero u
otro material,

2. Requisitos que han de cumplir los diferentes tipos de
extintores de incendio parg Ser homologados.

2.1, Extintores no portdtiles de espuma.

211, Deberan estar proyectados y construldos
de forma que su interior pueda ser exg.
minado. '

212 El cuerpo del extintor sera cilindrico, con
los fondos convexos hacia el i{nterior del
mismo y sin faldilla en el borde, con un
radio de curvatura no mayor del diametro
del cuerpo Seran construidos con chapa
de acero de 4 mm. de espesor, como mini.
mo, estafiada o emplomada interiormente,

213. El cuerpo del extintor estard soldado a
la autdgena, a la eléctrica o remachado.
Lag juntas remachadas {ran soldadas con
soldadura fuerte,

2.1.4. El cuerpo ira provisto de una boca para
le introduccién del recipiente interior, no
menor de 75 mm, de diimetro, y se cerra-
r4a con una tapa de bronce roscada en
unos 20 mm, de altura con filete continuo,
A través de esta rosca se practicarin agu-
jeros de seguridad para que descargue la
preeion interior del aparato al desenroscar
€l tapén en el caso de que estuviese obs-

22.

witifdo & oriliclo de sniida del fiuido. La

junta de la tapa serd de goma, cuero en-

grasado U otro material adecuado, y no
tendrd mas de 3 mm. de espesor. Cuals
quier caja o recipiente que contenga la
cu.rfn podra ser facilmente retirado para
oder examinar el interlor de! aparato,
evara ung manguera reforzada con una
boquilla, cuya didmetro de orificio sea tal
que descargue la espums a una distancia
de 13 m. durante un periodo no menor de
de clen segundos, si el extintor es de 136 U-
tros. ¥ a una distancia de 10 m durante
un periodo no menor de noventa segundes,

sl el extintor es de menor cabida.

216, La carga del aparato y la camara de aire
por encima del nivel del fluido estaran
calculadas en forma que la presién inte-
rior 1o exceda de 20 Kg/cm®, cuando el
orificio de salida esté cerrado, siendo la
temperatura ambiente de unos 38> C.

2,168 Estos extintores producirdn 7 dm? de es»
puma, como minimo, por Utro de carga
contenido en la envolvente,

2,177, El extintor serd probado a presiéon hidrau-
lica durante cinco minutos, a 1 1/2 veces
la presion maxima de trabajo, perc en
ningln caso 8 menos de 26 Kg/em?,

2.18. Todo fabricante de extintores se hace res-
ponsable de las cargas que suministre con
sus aparatos, deblendo colocar su propia
etiqueta en los envases y fecha de fabri-
caclon y caducidad.

219, Llevaran una placa encabezada con el epls
grafe «Direccion General de Navegacionn
en la que se indique:

- Nombre del constructor,

— Nimero de Homologacion e intitulacion.

— Nimero de registro de la Inspeccion de
Buques. .

— Capacidas. en litros,

- Clage de carga.

— Fechas en que hg sido probade a pre-
sién idraulica de 26 Kg./em®,

— Cuiio de la Inspeccién,

2,110, En lugar destacado en el cuerpo del extine
tor figuraran las instrucclones para su ma-

nejlo, con la advertencla de que no serd

gtii izado contra fuegos en material eléc-
rico,

2111 Queda terminantemente prohlbide pintar
la placa,

Extintores portatiles de espuma o de sosa y dcido.

2.2, 8! el cuerpa del extintor es de chapa de
acero serda embutido o soldado,

222, El cterpo serd cilindrico con fondos bom-
beados, o bien conico con fondo bombeado
en la base, El bombeado de los fondos tens
dré un radio de curvatura no mayor del
diametro dej cuerpo, Para que el extintar

pueda estibarse verticalmente se afirmard
un soporte metalico a su cuerpo, E} cuerpo
y-los fondos {ran estafiados o emplomadgs
por su interior, asi como en donde sea ne-
cesario para evitar la corrosién

223, Si el aparato estd construido con chapa
de acerc se pintard exteriormente con una
primera mano de pintura antloxidante,

224, La envolvente y los fondos bombeados es-
tarén dimensionados de forma que ‘el ex«
tintor resista una prueba a presién hi.
draulica de 256 Kg/em? Como norma gene-
ral se adoptardn los sigulentes espesores
minimos para la envolvente:

Ditmetro de 1a-en.
volvente et m/m. | soldable, Espesor

Plancha de acero |Plancha de cohre.

Espesor ¢n m/m.

m/m

150 | 12
200 | 16

l 1,8
|

Para didmetros intermedios de la envols
vente, 10s espesores se obtendran interpo-
lando.

225, Bl cuerpo ira provisto de una boca no
menor de 75 min, de didmetro para la in-
troduccion del recipiente interior y se co-
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2.2.6.
2.2,

228

2.29,

2210,

2211

2.212.

2.2.13,

2214

2.2.186.

2,217

2218,

Trars coh una taps de bronce roscado de

20 mm, de altura, como minimo, con filete’

continuo. A través de esta rosca, o por en-
cime de ella, se practicaran orificios o ra~
nuras de seguridad, para que descarguc la
presion interior del aparato al desenroscar
el tapon, en el caso de que estuviera ohs-
truido ol orificio de salida del fuido.

También se puede utilizar para cerrar la
bocea del aparato una tapa con no menos
de tres orejetas que se Sujete por medio
de csparragos yebatibles, provistos de tuer-
cas de bronee o latén, La tapa puede ser
de acero, bronee o laton e ira unida al
cuerpo del aparato por Mmedic de una cae
dena, de resistencla suficiente para que
ditha tapa no pueds ser despedida por la
presion interior en el caso de que estuviera
ohstruido e] orificio de salida del futdo.

L2 junta de la tape serd de goma resis-
tente a los acidos, cuero engrasado u otro
materlal adectiado v no tendra mas de
tres milimetros de espesor.

Todos los accesorivs desmontables por
medio de rosca serdn de bronce o latén,
Los extintores iran provistes de un disco
de seguridad perforable, tarado a la pre-
sion de 15 Kg/em?, colocado de forma que
pueda desmaontarse.

Las boguillas de descarga llevarin en el
interior de la envolvente un filtro para
protegerlus contra eventuales obstrue-
ciones

Estas boguillas, en su extremidad Mbre,
iran roscadas en 10 mm, de altura (rosca
gas 3/8") para poder acoplar el racord de
ln manguera para 1a prueba a presion hi-
draulica.

Los percutores seran de bronce o laton,
de construceion robusta v suficlentemente
guiados para evitar que se descentren.

E] cartucho y portfacartuche, si existe,
podran ser ficlimente tetirables para po-
der examinar el interior del aparato, no
admitiéndose sopories interiores fijados &
la envolvente que dificulten este examen,
81 el cartucho contiene una solucién 4cida
debera ser de plancha de plomo o de crise
tal v el portacartuchos ira emplomado,
Tl extintor sera capaz de proyectar el
fluldo & una distancla de sels metros, du-
rante un minuto.

Todo extintor portatil de espuma produ-
cird siete litros de espuma, como minimo,
por litr¢ de carga contenido en la envol-
vente,

La carga del aparato ¥ la cimara de alre
por encima del nivel del fluido estaran
calouladas de forma gue la presion inte-
rior no exceda de 18 Kgsem®, cuando el
orificio de salida esté cerrado y la tempe-
vatura amblente sea de 330 C,

El volumen ocupado por Ja carga debe
ser tal que, a la temperatura de 33 C,
quede una cAmara de aire no menar del
10 por 100 del volumen interior del apa-
rato.

El nivel maximo de carga dehe estar
claramente indicado.

. Todo fabricante de extintores se hace

responsable de las cargas que suministre
con sus aparatos, debiendo colocar su pro-
pia etiqueta en los envases v fecha de fa.
bricacion y caducidad.

Llevaran ung placa encabezada con e} epls
grafe «Direccion General de Navegactonn
en la que se tndique:

— Nombre del constructor,

— Mmoo de howmologacion e intitulacion,

— Numero de replistro de 1a Inspeccion de
Buques.

~— Capacidad en litros,

— Clase de carea,

— Pechas en que ha sido probado a pre-
sion hidraulica de 25 Kg/em?,

— Cufio de la Inspeceion.

En lugar destacado del cuerpo del extin-
tor figurardn las instrucciones para su ma-
neio, con lo advertencia de que no sera
utiilizado contra fuegos en material elécs
trico.

Queda terminantemente prohibide pintar
la placa.

23. Estintores portGtiles ¥ no portdliles de Ganidri
do earbénico (CO,).

23.1L. Los sparotos partitlles de CO, contens
dréin, como minimo, cinco kilogramos de
dicho gas, Iran provistos de un tubo inte-
rior que llegue cerca del fondo y una vals
vula de descarga,

232, Iran provistos de una manguera de des-
carga reforzada, capaz de soportar una
presion de 125 Kg/cm?, como minimo, E}
orificio de descarga de la manguera serd
de dlametro no inferior 2l de la tabla si-
guiente :

Capacidad del extintor Dismetro miglmo del

orificio de descargs

1

16 K2 coviininsenniniine 9 mm.
45 KB icinmeinmmnisaensnanienes 13 mm.

Para capacidades intermedias del extine
tor se procederd por interpolacion.

E] extremo de la manguera llevars un
difusor convenlentemente aislado y de for-
ma adecuade para gque reduzes la veloci-
dad del gas deseargado.

23.3. La velocidad de salida sera tal que las
3/4 partes en peso de] contenido total del
extintor queden descargadas en los tlem-
pos que se indican, siendo 'a temperatura
ambiente entre los 100 y 20¢ C.

Tiempos mMaximo en

que se descargan las

374 partes de su cone
tenido

Capacidad del extintor

5 KB ccncesnnsisiinimnssiminmansisssasiones 20 segundos
X . 36 segundos
40 KB v 70 segundes

Para capacidades intermedias del extine
tor se procedera por interpolacién.

234. Las botellas destinadas a contener CO,
se probaran a presion hidrdulica de 250
kilogramos/centimetro cuadrado. antes de
ser utilizadas, y seran probadas de nuevo
8 la misma presidn cada cuatro afies, gras
bindose ja fecha en que se ha realizado
dicha prueba.

235, Para probar sl las botellas estan carga-
das no puede servir de indicaclén 1a pre-
sidn del gas, siendo preciso pesarlas. Cada
botella debe llevar grabada la tara o peso
en vacio en Kg, y el peso de la botella
llena, La carga de CO, en Kg. no seri su-
perior al 88 por 100 del volumen interior
de la botella en litros. .

236. Llevarin un dispositivo de seguridad que
descargue la botella cuande la presion,
por aumento de termperaturs u otra causs,
llegue a 150 Kg/cm?; esta presién corres
ponde a una lemperatura de 51° C., con
el llenado de)] 68 por 1Q0.

237 Estos aparatos no podran instalarse en
espatios destinados & pasaje o tripulacion,

238, Llevaran una placa encabezada con el
epigrafe «Direcclén General de Navega-
ciény en la gue se indique:

~— Nombre del constructar.

— Niimero de homologacion e intitulacién,

~~ Ntmero de registro de la Inspeccidn de
Bugques.

-~ Peso del extintor vacio y lleno en g,
(también se marcari en la botella),

«— Clase de carga = CO,.

— Fechas en que ha sido probado a pre-
sién kidraulica de 250 Kg/em?

2389, En lugar destacado en el cuerpo del ex-
tintor figurardn las Instrucelones para su
manejo, con la advertencia de que no de-
hen instalarse en los glojamientos desti-
nados a pasajeros v tripulacion,

23.10. Queda terminantemente prohdhido pintar
1a placs del aparato.
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24. Eatintores portatiles y no portdtiles de carga sece
€ IHSLUICIONES fifus Ut Curgd SECd.

241

24.2.

248,

244.
245,

El agente extintor estard constituido por
ung materia ignifuga en polvo que, al ser
descompuesta por el fuego, alsle a .a ma-
teria en combustion del contacto con &l
aire,

El polvo ignifugo sera proyectado sobre
el fuego por la desearga del gas & presion
(CO,, nitrégeno, etc). contenido en uns
botella de acero,

Las botellas de gas podran ir colocadas
dentro o fuera del cuerpo del extintor §
habrin de resistir 1a prueba hidraulica st
gulente:

— Provistas de dispositivo de seguridad:
250 Kg/em®,

— No provistas de dispositivo de segur-
dad: 350 Kg/emd,

La valvula de seguridad de la batella del
gas debera iv tarada a 150 Kg/em’,
El cuerpo o envoltura de l0s extintares
sera cilindrico, de tubo de acero o chapa
de acero soldable, al que iran soldados en
sus extremos los fondos abombados.
Comae norma general se adoptaran |os
siguientes espesores minimos para la en-
volvente:

Envolvente
Dlametro en mm

Fondos,
Espesor en mm.

Cuerpo cilindrico
Espcsor en mm.

248

24.8.

243.

2.4.10.

24.11.
24.12.

3413,

Para diametros intermedios de la envol-
vente los espesores se obtendran interpo-
lando,

Las botellas de gas, cualquiera que sea
su diametro, v 1as envolventes de mas de
300 mm. de diametro cumplirAn las pres-
cripciones relativas & los depésitos some-
tidos & presion, a bordo de los bugues mer-
cantes haclonales, dictadas por la Inspec-
cién General de Buques,

La envuelta que constituye el cuerpo del
axtintor habra de soportar una prueba hi-
draulica de 35 Kg/cm? y debera llevar en
su parte superlor una valvula de seguridad
tarada a 19 Kg/em®,

El cuerpo del extintor. en la parte alta,
llevara una abertura o boca de llenado,
provista de un collar de bronce o latén;
el diametro de aquélla habra de permitir
la tacil comprobacion del nivel de la car~
ga v o8 culdados de entretenimiento del
aparato.

El collar llevara un flleteado en el que
roscard una tapa provista de ranuras u
orificios que permitan aliviar la presion
interior al desenroscarla.

Entre !a boquilla y la envuelta del extin-
tor existira una vilvila que evite la en-
trada de humedad en el interior.

El nivel maximo de carga ha de ser de
tacl) comprobacion e ira sefialado, en tor-
ma blen visible, desde la boca del extintor.
Todos los accesorios desmontables por
medio de rosca seran de bronce o laton,
La boquilla de descarga, roscas. valvulas
de seguridad etc., {rdn protegidas contra
obturaciones v dafios mecanicos

Las plstolas repartidoras seran de plas-
tico resistente a los golpes o de aluminio
anodizado, Iran provistas de una vilvula
accionada por un gatillo. Las pistolas me-
talicas llevaran mango aislante si se en-
frian excesivamente al ser utilizadas,
Las mangueras, en 108 aparatos gue estén
provistos de ellas, seran fécilmente mane-
jables, de un diimetro interior de 15 mm.,
como minime, de calidad adecuada pars
resistir una prueba a presion de 35 Kg/em?
e iran provistas en sus extremos de ra-
ocords; uno para su unién al cuerpo del
extintor y el otro para mantar la pistola

24.14.

24,16,

24.16.

24.17.

24.18.

2.4.19.

2.4.20.

repartidora, Dichos racords seran de tipo
adecuado para asegurar la union de los
extremos de la manguera cuando ésta se
encuentra bajo presion, Las mangueras de
los extintores no portatiles seran de longi-
tud suficiente para poder atacar un fuego
que se produzes en cualquier punto del lo-
cal que prategen, El extintor no portatil-
se suminmstrard con una manguera de
unos 10 metros de lougitud, la cual deberd
poder prolongarse con otros tramos de 1a
misma longitud en el nimero que se pres
cisen.

La superticie exterior del cuerpo del extin-
tor ird debidamente protegida contra la
oxidacion,

Los extintores tendrin una camara de aire
tal que, haciéndolos funcionar con el orifi-
clo de descarga obturado y el dispositiva
de seguridad bloqueado, la presién interior
no exceda de 26 Kg/em? a 36° C.

Bsta clase de extintores sera de aplicacién
en incendios producidos por liquidos infla
mables y. por consiguiente, en camaras de
maquinas y de calderas de combustible if-
quido, asi como en ineendios producidos
en instalaciones eléctricas, aunque éstas
se hallen bajo tensién. Iran pintados de
amarillo,

También podran aplicarse en mecendios
producidos en materias sélidas combustls
bles (maderas, tejidos, papel, ete.), ¥, por
consiguiente, en los alojamientas, si se de-
muestra expresamente su eficacla en esta
clase de incendios; en este caso iran pin-
tados de rajo,

La descarga de estos cxtintores debera ve-
rificarse automaticamente y la expulsién
de la carga ha de ser total ¥ sin interrup-
ciones, como consecuencia de obstrucclo-
nes o congelaciones debidas a la expan-
sion del gas.

En el cuerpo de cada extintor, en una plas
ca de metal inoxidable, fijada de modo
permanente, en lugar bilen visible, figuras
ran las sigulentes indicaciones:

~ (Direceidn General de Navegaclomm.

— Nombre del construetor,

— Clase y tipo del extintor.

— Capacidad de polvo en Kkilogramos,

-- Fecha y numero de fabricacidn,

— Numera de homolozacion e intitulacion,

— Prestdn de prueba hidraulica en lkile-
gramos/centimetro cuadrado.

— Cufto v fecha de la Inspeccion de Bu-
Ques,

«— En la parte frontal de cada extintor,
en forma de calcomania, figuraran las
instrucciones para su manejo.

Las botellas de gas llevaran grabgado:

Su peso expresado en gramos, tanto en
vacio como llenas de gas.

Presién de prueba hidraulica en kilogra-
mos/centimetro cuadrado,
- Fecha de la prueba,

Cufio y fecha de la Inspeccion.

Equivalencias:

Los exuntores de carga seca, tenlendo
en cuenta su maniobrabilidad y eficacia,
cuando se emplean para extinguir incen-
digs de combustible liquido, se considera-
ran equivalentes a los extintores de otros
tipos homologados, segln la tabla siguien-
te, en la cual los tipos de extintores ciue
se relacionan son log que se exigen en las
normas de aplicaclon del presente Con-
venio

Equivalencias en ncendios de combustible Uquido

i ,
Ixtintores de cal-i pyfintores de espu-| Extintores de CO,

38 seca kilogramos o
de DOIVD ma, Carga en [({tros Kg. de CO,
25 [} -
5 92a13b §
20 45 18
5C 136 43




Suplemento al nim. 306

Boletin Oficial del Estado

47

Instal(ia,cmnes fijas

e polvo

Instalaclones fljas | [nstalaclones fifas
d: de CO

100
150
250

e espuma e CO,
200 70
300 100
500 170

Los extintores de carga seca, cuando se
emplean en incendios de materias sclidas
combustibles (maderas, tejidos, papel, at-
cétera), gue hayasn sufrido satisfactoris-
menté la prueba de eficacla con la pila
de madera que se cite en el punto 2.4.21
se considerarin equivalentes a los extin-
tores de atros tipos homologedos segin
la tabla siguiente:

Equivalencia en tncendios de materias solidas combustidles

Extintores de cargs sech
Kg. de polvo

Extintores de espuma,
Carga en litros

5
10

5
98 136

2421

Todos los extintores de carga seca, porté-
tlies ¥ no portéatiles, y las instalaciones
ﬁfus de la misma clase, habran de sofocar
el Incendio provocado en un depdsito que
contenga agus hasta la mitad de su al-
turs, ¥ gasoling a razén de dos ltros por
kilogramo de carga del extintor, de acuer-
do con el sigulente cuadro:

Carga
T de
polve
Kg.

gasoli

Cantidad
de

Litros m?

Superticle
de

inflama~

na | Dimensiones del depésite clén

10

40
100

300
o200

Diimetro: 0,95 0,70
altura: 0,40
Diametro: 1,20 1,14
altura: 0,50
,00 por 2,00 por .55 m. 4,00
,00 por 3,00 por 0,55 m. 9,00
,00 por 3,00 por 0,55 m. 9,00
,00 por 500 por 055 m.
,00 por 500 por 056 m. 26,00

2
3
3
5,
5,

24.22.

Para esta prueba el extintor se pondrd
en funcionamliento veinte segundos des-
pués de Inflamada la gasolina y deberd
apagar ¢l incendio en cuarenta y cinco se.
gundos,

Para que los extintores portatiles de 10
kilogramos de carga seca puedan ser acep-
tados para extinguir incendios de mate-
rias sélidas combustibles (maderas, teife
dos, papel, ete.), deberan sofocar €l fuego
provacado en una pila formada con 100
listones de madera seca, de pino, ds 650
por 35 por 35 mm, cada uno, distribuidos
en 14 pisos, formardo un empartillade de
slete lstones por piso, separados entre si
615 mm y sostenida dicha pila por dos
listones apoyados sobre ladrillos Debajo
de la pila se colocara una bandeja con
un litro de gasoling a la que se prenders
fuego. Al cabo de siete minutos se atacard
el fuego con un extintor de polvo del tipo
que s¢ pretende homologar y deberd ex-
tinguirse el fuego en cuzrenta ¥ cineo se-
gundos sin que éste vuelva a resctivarse
por si nilsmo,

Cuando el extintor a homologar sea de
cinco kilogramos de carga sech se reali-
zard la prueba de eficacla sobre la plla
antes descrita, pero se emplearan dos ex-
tintores para sofocar el incendio.

Reciben ¢! nombre de instalaciones fijas
aquellos aparatos que contlenen mas de
100 kilogramos de carga en polvo ¥ estin
destinados s sofocar incendlos en eimaras

de maquinas y de calderas ¥ en hodegas.
En las cimaras de maguinas y calderas
irdn provistos de dos mangueras por apas
rato, de longitud suficlente para alcan.
zar cualguier punto de dichos compartis
mientos,

La conduccién del polvo, desde €l apa-
rato hasta las camaras o bodegas, podra
hacerse por instalaciones permanentes dg
tuberia fifa, con ramales y toberas, ¥ vals
vulas para cada compartimiento, con man
do a distancia,

En la parte superior de la envuelta de
los aparafos que contengan 100 o mas kis
logramos de carga Seca existira una vil-
vula provista de filtro, que permita el paso
del gas, pero no del polvo, para Lmpiar
las tuberias ¥ mangueras al terminar de
utilizar el aparato.

2.5, Eatintores portaliles de tetracloruro de carborno,

26.

25.1.

25.2,

253

2,54,

295,

25.0.

258

Estos extintores tendrin una capacidad
minima de un litro,

El cuerpo del extintor sera cilindrico, cons-
truido con cobre o latén, de un gruese no
inferior a 1 mm,

Todas las plezas interiores serin de cobre,
latén, bronce o plomo, ¥ todas las juntas
seran de material resistente al tetraclo-
ruro de carbono,

Se comprobarda la absoluta hermeticidad
del clerre para prevenir la evaporacion del
tetraclorure de carbono,

B] extintor levara una bomba de mano de
doble efecto, El empaquetacdo del pistén
serd de material resistente al tetracloruro
de carbono, El extinter potird vaciarse en
su totalidad en cualquier posicion en que
se encuentre y proyectar el fiuido a una
distancia de seis metros como ‘minimo,
durante un periodo de un minuto.

En el cuerpg de cada extintor. en una
placa de metal inoxidable, fijada de modo
permanente en lugar bien visible, figu-
raran las sigujentes indicaciones:

— Direcctdn General de Navegacion.

~— Nombre del construstor,

— Numero de homologaeion e intitulacion,

— Nuamero de registro de 1a Inspeccion de
Buques.

— Capacidad en litros.

— Clage de carga.

— Fecha y numero de fabricacién.

— Cufic de la Inspeccion de Buques.

En lugar destacado en el cuerpo del extine
tor fipurarin las instrucciones para st
manejo con la advertencla de que al ser
utilizado se produciran gases toxicoes,
Queda prohibido pintar la placa.

Exitintores portatiles de bromuro de metilo.

26.1
262

Tendran una capacidad minima de 1/2 kla
logramo de carga.’

El cuerpo del extintor serd cilindrico,
construido en acero, cohre o laton, de un
grueso no inferfor 2 1 mm,

Se probard a presion hidraulica de 25
kilogramos/centimetro cuadrado.

Todas las piezas interiores serdn de cobre,
lacén, bronee o plomge, y tedas las juntas
seran de material resistente al bromuro de
metilo,

Llevaran una valvula de descarga ma-
niobrahle a mano,

Se comprobard su absoluta hermeticis

dad para prevenirse de la evaporacion de
la carga.
La carga estard constituida por bromuro
de metilo de pureza industrial no inferior
2 95 por 100, sin adiclon de otras mate=
rias, como tricloro etileno, cloruro de etilo,
tetracloruro de carbono, ete., que disminu-
yen su poder de extincifn,

Como comprobacién de la riqueza en
bromurns de mettlo deberd efectuarse un
ensayo de destilacién, La temperatura ini-
cial de eoullicion debe ser de 280 C, con
una tolerancia de 1,3° C, a la presion at-
mosférica £l 70 por 100 del volumen, como
minimo. debera destilar dentro de un in.
tervale e 20 C. por encima de la rempe.
ratura de ebullicién inicial, 81 el Inspector
Lg'estima pertinente podrd exiglr un and-

818,
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Solamente se afiadiré al bromuro de

smetllo une sustancia de olor penetrante -

(coma acetato de metilo u otra) a fin de
que sea ficilmente reconocible si en un
espacio quedan vapores procedentes de la
descarga de un extintor, El peso de esta
sustancia no excedera del 5 por 100 del
peso del bromuro de metila.

Se comprobara que el punto de ebulli-
cion de la mezcla (bromuro de metilo ¥
sustancia olorgsa) no es superior a 4,5v C,
Como impulsor de la carga, el extintor lle-
vard gag nitrogeno en cantidad tal que
la presion interior del extintor 2 la tem.
peratura de 28 C, no exceds .de 10 kilo-
gramos/centimetro cuadrado.

El extintor tendrd un tubo interior que
. llegue al fondo para que se descargue la
totalidad del contenido.
El tlemypo méximo necesario para descars
gar el aparato sera de un minuto en aque-
llos cuya capacidad no sea superior a dos
kilogramos y de 1/2 minuta por kilogramo
de carga en los demis,
Deberd proyectar el fluido a una distancia
de 2,60 metros como minimo,
En el cuerpo de cada extintor, en umw
placa de metal inoxidable, fijada de modo
permanente en lugar bien visible, figu-
rardn las sigulentes indicaciones:

— Direccién General de Navegacion,

— Nombre del canstructor,

~— Numero de homologacion e intitulacion.

~— Numecro de registro de la Inspeccién de
Bugques.

— Capacidad en litros.

— Clase de carga.

~— Fecha y numero de fabricacion,

— Curio de la Inspeccidn de Buques,

En lugar destacado en el cuerpo del extin.
tor flguraran las instrucciones para su
manejo con la advertencia de que al ser
utilizado se producirin gases toxieos,
Queda prohibido pintar la placa.

2.5.6.

2.6..

268.

269.
26.10.

2611

2812,

3. Empleo de los distintos tipos de extintores, de acuerdo
con la ngturaleza del incendio,

a1

8.2,

33

34,

15,

Los extintores de sose y acido tlenen su aplica-
clon en todos los incendlos, excepto en los de
coimbusmble liquido y en los de instalaciones eléca
tricas.
Los extintores de espuma estan especialmente in.
dicados para incendio de combustible liguido ¥
grasas, aunque también pueden ser usados en
ofra clase de incendios (maderas, tejidos, papel,
carbon, ete.), pero nunca se deberan emplear para
combatir incendios en instalaclones eléctricas,
Los extintores de CO, estén especialmente ind-
cados para incendios en instalaciones eléctricas,
aungue también pueden ser usados en los de com-
bustibles liquidas y en cualquier otro, pero no pue-
den estar instalados en departamentos destinades
o pasajeras o tripulacidn por ser asfixiantes,
Los extintores de carga seca estdn especialmente
indicados en incendios producidos por liquidos in-
flamables y en los de Instalaciones eléctricas.
Los extintores dc esta clase podrin emplearse
también en incendios producidos en materias sb-
lidas combustibles si se ha comprobado expresa-
mente su cficacia en esta clase de incendias,
Cuando el gas de proyeccidn sea nocive no de-
beran ser instalados en espagios destinados a
pasajeras v tripulacion,
Los extintores de tetracloruro de carbono y los
de bromuro de metilo son eficaces en incendios
de combustibles liquidos, pero la.tripulacidn debe
saber que los vapores que desprendan en contac-
ta con las lamas no deben ser respirados por ser
toxicos, Son eficaces para apagar incendlos pro-
dug}dos en instalaciones eléctricas y estaciones de
radio,

4. Baldes contraincendios.

41
4.2,

3.

Tendrin una capacidad de nueve litros y serén
ligeras ¥ de facil manejo, Serin aceptados los
baldes de madera reforzada con zunchos,

Todo balde contraincendios {ri pintado de rojo
y marcado con la palabra «Fuegon. Todos los
baldes estarin llenos de aguu o arena,

Los baldes contraineendios no podran usarse para
otros fines, szlvo en los buques de las Clases R
y V, de menos de 16 metros de eslora, y en los
de la Clase Q, en los cuales se aceptaran, en su
hgar, baldes de servicio ordinardo,

BEGLA 58, —EXTINCIAN MEBIANTE GAS IMERTE O VAPOR
IN LOS ESPACIOS DE MAQUINAS ¥ DE CARGA

(a) Cuando se emplee el gas o el vapor como agente €x-
tintor en los espaclos de méaquinas o en las bodegas de carga,
las tuberias necesarias para conducir el gas o el vapor Irdn
provistas de valvulas o grifos situados de modo que sean fé-
cilmente accesibles ¥ que no puedan ser ripidamente iputill-
zados en cmso de incendlo. Estas véalvulas y grifos estardn
marcades de forma que indiquen claramente los comparti-
mientos servidos por cada tuberia Se tomaran las disposl
clones necesarias para que el gas o vapor no pueda enviarse
por inadvertencia a un compartimiento cualguiera. Cuando loa
espacios de carga, provistos de medios de extincién de incen-
dlos de vapor o gas inerte, se utilicen como espacios de pasa~
jeros, la conexién correspondiente se suprimira durante el tleme-
po que esté en serviclo como espacio de pasajeras.

(b) Bl sistema de tuberias se dispondra de forma que ase-
gure una distribucién eficaz del gas o del vapor. Cuando se
utllice el vapor en hodegas de grandes dimenslones habra, por
lo menos, dos tuberias, una de las cuales se instalard en la
parte de proa y otra en la parte de popa; las tuberias deberan
Begar hasta la parte mas baja posible de dicho espacio ¥ tan
lejos del casco como lo permitan las circunstancias.

(©) (1) Cuando se utilice el gas carbénico como agente

| extintor en las bodegas de carga., la cantidad de gas disponis

ble serf suficiente para dar un volumen minimo de gas lbre
fgual al 30 por 100 del volumen bruto de la mayor de lad
bodegas de carga, susceptible de ser Incomunicada.

(1) Cuando se emplee el gas carbénlco como agente €x-
tintor en los espatios que contengan calderas o motores de
combustién interna, la cantidad de gas aportado por la tuberia
ser4 suficlente para proporcionar una cantidad minima de gas
libre igual a la mayor de las sigulentes cantldades:

(1) el 40 por 100 del volumen tbruto del espacio mayor, in-
cluyendo el volumen del guardacalor hasta un nivel en
que el Area horizontal del guardacalor sea igual o me-
nor que el 40 por 100 de la dal espacto considerado, o

(2) el 35 por 100 del volumen total del espaclo mayor, in-
cluyendo el guardacalor. '

Sin embargo, los porcentajes antes sefialados pueden redu-
cirse al 35 y 30 por 100, respectivamente, en los buques de
carga menores de 2000 toreladas de rezistro bruto, teniende
en cuenta también que s! dos o méas espaclos de los que con-
tienen calderas o motores de combustién interna no estén com-
pletamente separados entre si, deberan considerarse como un
sola compartimiento, .

(it1) Cuando se emplee el gas carbonico como agente €x-
tintor, tanto en las bodegas de carga como en los espacios
que contengan calderas o motores de combustién interna, la
cantidad de gas no necesita ser mayor que la méaxima exigl-
da para la mayor de las bodegas de carga O para el mayor
espacio de maquinas.

(iv) A los efectos de este parrafo (c), el volumen de gas
se calculard4 a razém de 56 metros chblicos por kilogramo
(0 9 ples ciibicos por lbra).

(v) Cuando se emplee el gas carbonico como agente extin-
tor en espaclos que contengan calderas o motores de combus-
tién interna, el sistema de tuberias fijo serd tal que el 85
por 100 del gas pueda descargar dentro del espaclo considerado
¢n dos minutos.

(d) Cuando se empiee un generador para producir gas iner-
te con objeto de proporcionar gas sofocador a una instalacién
fija de contraincendios en las bodegas de carga, dicho gene-
rador deberad poder producir durante setenta y dos horas, un
volumen de gas libre igual por hora, por lo menos, al 26 por 100
del volumen total del mayor compartimlento protegido de
este modo. .

(&) Cuando el vapor sea el agente extintor en las hodegas
de carga, 1a caldera o calderas disponibles para suministrar el
vapor deber4n tener una produccidn horaria, por lo menos,
de un kilogramo por cada 0,750 metros ctibicos (0 una lbra
por 12 ples cdblcos) del volumen de la mayor de las bodegas
de carga. Ademas, la Administracién deberd asegurarse de que
el vapor puede ser utilizada inmediatamente. sin que sea ne-
cesarlo encender las calderas, ¥ que puede suministrarse en
cantidad suficlente y sin interrupcién hasta el final del viaje,
sdemds de la cantidad de vapor necesario para las atenciones
normales el buque. incluyendo la propulsién; y que se ha he-
cho una provisién extraordinaria de agua de alimentacién pars
poder cumplir ia Presente prescripcion,



Siiplemento al nim. 306

Boletin Oficial del Estada - 49

(I} Una sefial sonora debersn advertir el envio der gas

merte » todo espacio en que pueda baber personal trabajando

Extincion mediante gas inerte (CO,):

Se pesaran las botellas de gas carbénico para comprobar
que estin llenas, por cuanto la presién no es indiclo
suficlente para determinar su contenldo,

Las botellas se probardn a una presion de 250 xilogra-
mos; centimetro cuadvado antes de ser utilizadas. y se-
ran probadas de nuevo g la misma presion cada cuatro
afios, grubindose en lg envolvente lus fochas en que se
han ido efectuando estas pruebas.

Cada hatella debe llevar grabada la tara o peso en va-
clo, en kilogramos, ¥ la carga de CO,, en kilogramos,
cifra que no serd superior al €8 por 100 del volumen
interior de la botella en litras.

Llevarin un dispostuivey de seguridad que aescargue la wo-
tella cuando la presion por aumento de temperatura u
otra causa llegue g 150 Kilogramos; esta presién corres-
ponde a una temperaturs de 510 C. con el llenado de
68 por 100,

La carga total de gas se podra liberar mediante «f ma-

nejo de una valvula y un control, y la descarga com. |

plera de la instalacion no excedera de dos minutos,

Fl dismetre minimo de los ramales de tuberia a los es
pacios o tanques de carga serd de 15 milimetros y el
de los que conduzcen a los pafioles de luces o compar-
timientos similares seri de 13 milimetros.

Lag hotellas no podran instalarse en espacios destinados
a pasaje o tripulacidn, ni en los locales cuya tempera-
tura pueda exceder de 600 C.

En las instalaciones de gas Inerte se preveran toberas
difusoras de caracteristicas apropiadas en todo el es
pacio protegido, incluyendo aquellos sitios sobre los eci-
lindros o calderas donde pueda haber riesgo de fuego.

Extincion mediante vapor de agua;

E] dismetro y nimero de las tuberias de extincion por
vapar en bodegas, entrepuentes y otros espacios destl
nados & carga y tangues estructurales para combusti-
hle liquido se determinarin segin el volumen del com.
partimiento

El diametro de las tuberias sera de 25 milfmetros como
minimo para los ramales que conducen a los espaclos
y tanques de carga y de 19 milimetros para los pafioles
de luces o compartimientos similares,

El diametro requerido para la tuberia de un comparti.
miento de carga se podrd determinar por la {érmula

d=0872\0

d = diametro de la tuberia en milimetros;
v = volumen del compartimiento en metras cibicas,

o hien por el cuadro sigulente:

Volumen -del Ditmetro

compartimienta | Numero de ramales —
— al campartimiento wm.
m:
850 1 25
1.300 1 31
1.900 1 38
2.650 2 a1
3.850 2 38
5.730 3 38

El diametro en milimetros requerido para la tuberin prin-
cipal que alimenta las cajas de valvulas se determinara
por la formula

: D=0s8YV
siendo
V = volumen de todos los compartimientos en m?.

Los tubos que conduzean vapor & bodegas tendran sus sa-
lldas en puntos lo mas bejo poslble, excepto en los
buques-tanques v en los que transporian carbon,

REGLA 59.—INSTALACIONES AUTOMATICAS DE ROCIADORES DE AGUA
EN BUQUES DE PASasx

(a) Todo sistemia automatico de rociadores de agua, cuya
instalacion estd prescrita en la Regla 51 del presente Capitule,
como medio de proteccién contrg incendios, estard dispuesto
para uso inmediato en cualquier momento, y sin que sea pre-
cisa que intervengs la tripulacidn pare ponerlo en funciona-
miento. Donde esté instalado este sistema estari cargado con
1a presion adecuada, ¥ se tamaran las medidas necesarlas para
asegurar un suministro continua de agua,

By La lestalaeclon estara civisdida en sdcclones, cuyo nufme-
cu depe ser aceptado por la Administracion, y unos aparatos
aitomaticos de alarma permititan sefalar. en uno o varios pun-
tos O estaciones convententes. la existencia o la Inletacién de
un incendio, as! como su situacién )

(¢) La bomba ¢ hombas para produchl o ¢descala #n 1as
pocas de 105 rocladores, estaran conectadss de manera que en-
tren en acelén automaticumente cuando desctendu ls presién en
¢l sistema. Habra ung conexlon con el colector pringipal de con-
iraincendios del buque dotada de una vialvuls de rlerre a rosca
v de una valvula de retencion

(d) Cada bomba debera peder mantenet un sunitnisiro de
4gUa en canlligua y presion suficientes en tas bocas de los ro-
ciadores para asegurar el runclonamiezyo sunultaneo del nime.
ro de rociadores que fife la Administracion

(e) Existiran, por lo menos, dos fuentes de energla que all-
menten & 1as bombas gue aspiran agua del Mar, compresores
de atre y 03 aparatos automiticos de alarma Cuando las fuen.
tes de energia sean eléctricas consistiran en un generador prin-
clpal 7 en uny fuente de energla de emergencia TUno de los
suministros se tomara del cuadro de distribucién principal me-
diante una canalizaciéon especial reservada exclusivamente para
pste objeto Las dos canalizaciones se cOnectaran n Un conmu.
tador situado cerca del grupo roclador. y aquél se mantendrd
normalmente cerrado sobre la canalizaclon que proviene del cua-
dro de emergencia, El conmutador deberd estar claramente de.
signado mediante una placa wdicadora. y ne se permititd nin.
gun otro interruptor en esas canalizaciones

() Las bocas de los roctadores deberan tuncionar n 128
temperaturas que sefiale la Administracton Deben adoptarse las
medidas adecuadas para la perlédica comprobacién de todos los
dispositives automiticos

(g) Cuando se emplee el Metodo II de proteccion conira
tncendios en un buque de pasaje cuyas superestructuras estén
construidas a base de aleaclén de aluminto. la instalacion com-
pleta. incluyendo la bomba rociadora, tanque y compresores de
alre, estara situada a satisfaccién de la Administracién, en ua
sitlo convenientemente apartado de los espaclos de calderas y
méaquinas. St la canalizaclén que va desde el generador de
emergencia hasta el grupo rociator, pasase a través de algin
sspaclo que constituye un peligro de incendlo los cables serén
de tipo ignifugo.

RaCLA §0.—INSTALACION FLJA DE EXTINCION DE INCENDIOS A BASR
DE ESPUMA

(a) Toda instalacion flja reglamentaria de extincion de in-
cendlos n base de espuma, debera poder descargar una cantidad
de espuma suficiente para cubrir con una capa de 15 centime-
tros (0 6 pulzadas) de espesor, la mayor superficle sobre la
que pueda derramarse combussible liquida

(b) Este sistema deberd ser acclonado desde un punta o
puntos facilmente accesibles situados fuera del espacio a prote-
ger. v que no puedan ser ripidamente alslades por un conato
de incendlo.

Se distinguen dos tipos de instalaciones:

1. De «gravedads, ¥
2. De «produccién continuan.

Las de tipo de «gravedad» deberdn cumplir las steuien-
tes condiciones:

1.1. Los recipientes que contienen iis soluclones pro-
ductoras de espuma deben estur colocados en un
lugar tal que un incendio en un lacal que se desee
proteger no perturbe el funcionamiento de 12 ins
talacion,

1.2. Las valvulas de salida de los reciplentes depen es-
tar colocadas de forma que las soluclones salgan
simultineamente y en la debida propercién me-
diante el manejo de un volante o una palancs de
control, los cuales deben estar colocados en un
lugar que sea acessible, en caso de incendio, en el
local que se desea proteger.

1.3. Habrp medws corg agitar lGs solinclones, tomar
muestras de las mismag y comprobar el grade de
expansion de la mescla,

2.1, Las de tipo de¢ «produccion conutinnay igndran log
generadores de espuma, l#s bomhas y los manan-
tiales de energin que acclonan estas pombas, asi
como los dispositivos de control y accesorios ne-
cesarlos para su trabajo, dispuestos en forma que
un incendlo en -el local que se desea proteger no
impida el funcionamiento de 13 instalacién.

Todas las tuberins de las instalaciones, tanto de gravedad
como de produccion continua, estardn dispuestas de
forma que la espuma pueda ser distribuida en forma
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eflcaz, Se tomardn precaucicnes para impedir a2 obs-

truccion de los tubos ¥ sus salidas por agua u otra cau-
sa, y tumbien para que se pueda probar la tuberia en
forma rapida. Estas subdrias no pasarin a través de
espacios refrigerados, « menos que sean aisladas conve-
nientemante v se hayan previsto medio- para dronar.as
Junto al equipo se calocarin en forma permanente ins.
trucciones para su manejo con caracteres bien visibles.

BREgLa 61.—S1STHMA~ Dt DFTECCION DE INCENDIOS

(a) Todos 10s sistemas reglamentartos de deteccién de in-
eendlos deberin tndicar automaticamente wa existencla o signos
de un tncendlo, ast como su localizaclon Los indicadores esta-
rdn centralizados en el puente o en otras centrales de seguridad
que estén dotadas de una comunicacién directa con el puente
La Administracién puede autorizar que los indicadores estén
distribuidos entre varlas centrales

(b En los buques de pasaje. el equipc elecirico que se em-
plee para hacer funcionar los sistemas reglamentarios de detec-
clén de Incendios, debera tener dos fuentes de energia separadas,
una de las cuales serd la de emergeneia,

) El sistema de alarma nhard funcionar tanto las sefinles
sotioras como las luminosas en las centrales a que se reflere el
parrafo (a) de esta Regla. Los sistemas de deteccién de incen-
dios en las bodepas de carga no necesitan tener alarmas sonoras

REGLA 62,—INSTALACIONES FIJAS DE PULVERIZADORES DE AGUA
A PRESION EN CAMARAS DE MAQUINAS Y CAMARAS DE CALDERAS

(a) Las instalaciones fijas de pulverizadores de agua a pre-
sion para camaras de calderas que quemen combustible lquido,
y cimaras de miquinas con motores de combustion interna, es-
tardn dotadas de toberas de pulverizaclon de un tipo aprobade.

(h) El numero y disposicion de los pulverizadores deberan
satisfacer las prescripciones de ia Administracion. y asegurar
una distribucién eficaz del agua en los espaclos que deba prote.
ger. Se instalardn pulverizadores encima de las sentinas. cielos
de tanques v demis zonas sobre 1as que pueda derramarse el
combustible liquido, y también sobre otros puntos en donde
exista peligro serlo de tncendio en las cimaras de calderas vy
de maguinas.

(¢) La instalacion puede dividirse en secclones, cuyas llaves
de distribucién deberan poder manejarse desde sitlos de facil
acceso fuera de los espacios que deba proteger y que no queden
ficilmente aislados por un conato de incendio

(d) La instalacién se mantendra cargada a la presién ne-
cesaria, ¥ 1a bomba que suministre el agua se pondrd automa-
ticamente en funcionamiento cuando desclenda la presién en
dicha instalacion

(@) La bomba debera poder allmentar simultaneamente, a
1a presién necesaria, a todas las secclones de la instalacion en
cualquier compartimiento que deba proteger. La bomba y sus
mandos estaridn instalados fuera del espaclo o espacios a pro
teger. No sera posible que un incendio en el espacio o espacios
protegidos por el sistema de pulverizadores de agua ponga fue-
ra de serviclo a los mismos,

() Se adoptaran precauciones especiales para evitar que las
toberas se obturen con las impurezas det agua o con la corro
sién de las tuberias, toberas, vilvulas y bomba.

REGLs 63-—EQUINO DE GOMBERO

(a) El equipo de bombero consistira en un aparato respira-
torio, una guia de socorro, una limpara de seguridad y un
hacha, conforme a las prescripciones de esta Regla.

{b) El aparato respiratorio sera de un tipo aprobado, ¥ pue-
de consistir en:

(i) un casco o mascara contra humog que dispondra de una
bomba de aire adecuads y de une manguera de aire de
longitud suficiente para alcanzar desde un punto situa-
do sobre la cublerta de intemperie, a bastante distancia
de las escotillas o puertas, hasta cualquler lugar de las
hodegas o espacios de maquinas. Si para cumplir lo or-
denado en este apartado fuese necesaria una manguera
de aire que excediese de 36 metros (o 120 ples) de lon-
gitud, se sustituird por un aparato respiratorio auto-
nomo, o se afiadird éste como suplemento, segin de.
termine la Administracion;

(ii) un aparato respiratorio auténomo que pueda funcionar
durante un perfodo de tiempo fijado por la Adminis-
traclon,

(c) Cada aparato respiratorio levara unido a su cinturén
o arnés, por medio de un gancho con muelle, una guia de soco-
rro & prueba de incendlos de suficiente longitud y resistencla.

(d} Una iampara de seguridad (lnterna de mano) de un
tino aprobatn Estas iimparas de seguridad seran elégtricas ¥
tendran como minimo. un periodo de funcionamiento de tres
horas

(¢) El nacha serd de un tipo satistactorio para la Admis
nistracton

L ﬁpam/os raspiratorios. cascos Y mdascaras contra el
14mo

Todo casco contra humos o mascara confra humos
aebera ir provisto de una maenguera para suministrar
aire procedente de ln atmosfera exterior, asi como de
una bomba de aire o fuelle que sea capaz cde suminise
trar aire por el intertor de Ja manguera.

La manguera sera de un tipo que no se aplaste al
ejercer la aspiracién, y tendra una longitud tal que
permitu vcolocar la bomba de aire o el fuelle sohre la
cubierta de intemperie al aire llbre, suficientemente
lejos de cualquier escotilla o puerta de paso, estando
mientras el usuario del casco o de la mascara en cual-
quier lugar de los espacios destinados a alojamientos,
servicios, carga o maquinas. Si fuera necesario utili-
zar dos o mas largos de manguera para alcanzar los
mencionados espacios, dichos largos se empaimaran
entre si mediante eficientes acoplamientos. La entras
da de aire a la bomba o al fuelle ird protegida, con
objeto de asegurar que el suministro de aire no pueda
quedar obstruide,

2) Aparato respiratorio de funcionamiento autonomo.

21. Todo aparato respiratorio de funcionamiento au-
tonomo debera ser del tipo de aire comprimide
a circuito abierto.
La capacidad de almacenamiento de aire com-
primido en la batella o botellas unidas al aparato
y transportadas por el usuario seri de 1,200 me-
tros clibicos de aire a la presion atmosférica Las
botellas de almacenamiento estarin construidas
con material adecuado; su proyecto satisfara las
Reglas 2 que han de cumplir los depositos a pre-
sion, y tendran la resistencia suflelente para so-
portar la presion interna de alre en servicig,
multiplicada por un factor de seguridad Cada
botella seri sometida a una prueba de presién
hidriulica que exceda a la presién maxima de
servielo en un margen adecuado,

23, Se dispondriin los medios necesarlos para la re-
gulacion del suministro de aire al usuario de
acuerdo con sus necesidades respiratorias cuando
él estd respirando cualquier volumen de aire que
no exceda de 86 litros por minuto en cualquier
momento, cstundo la presion del aire en 1a bote-
lla o botellas de almacenamiento por encima de
10,5 Kg/em® Existird un dispositivo que permita
hacer funcionar a mano la vilvula de suminis-
tro de aire de funcionamiento automatico.

24. En el circuito de alta presion del sistema de su-
ministro de aire ird instalado un manémetro con
objeto de que el usuario pueda leer en forma fi-
ol y directa la presion del aire contenido en la
batella o botellas de almacenamiento, existiendo
2l mismo tlempo un dispositivo que impida que
se vacie la botella de aire en case de la roturs
del mandmetro o de la de su tubo de conexion
con la botella,

2.5, Existiran medios que permitan avisar al usua-
rio por medio de sefiales audibles que el 80 por
100 de la capacidad de aire utilizahle del aparato
ha sido consumido.

2.6. E] peso maximo de cualquier aparata de esta cla-
se no excederd de 16 kilogramos, excluyendo la
guia de seguridad, ¥ si no forman parte inte-
grante del aparato, cualquier cinturén de segu-
ridad o arnés,

2.7. Todo aparate tespiratorio de funcionamiento au-
ténomo ird servido con una carga de botellas de
respeto completamente cargadas, cuya capacidad
de aimacenamiento sea como minimo de 2,400 me-
tros cubicos de aire en condiciones normales, ex-
cepto en.los casos siguientes:

2171,

X3
]

Si el buque lleva un juego de cinco o mas
aparatos de esta clase la capacidad total
de aire de respeto a almacenar no se exi-
gird que sea mayor de 9,600 metros ctibicas.
Si el buque estd equipado con inedios para
recargar las botellas de aire a plena pre-
sién y con aire exento de contaminaclones
la capacidad total de almacenaje de res-
peto de cada uno de tales aparatos sera de
1,200 metros cibicos de aire libre, y la ca-
pacidad total de almacenaje de respets no
se exiglra que sea mayor de 4,800 metros
cibicos de aire en condiciones normales.
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28. Con cada aparato se guardard un manual con
instrucciones para su manejo y conservacion,

3) Generalidades.

3.1, Todo aparato respiratorio estard construido con
materiales que tengan una resistencia meedanica
suficiente, durabilidad y resistencia al deterioro
cuando estin sometidos al calor o al contacto
con el agua, y tales materiales serdn resistentes
al fuego y no permitirin que el humo o los gases
quimicos que usualmente encuentren en serviclo
puedan penetrar en el circuito respiratorio. Il
tejldo utilizado en la construccién del arnés su-
ministrado con tales aparatos serd resistente a
la_contraccion.

Las partes metalicas expuestas del aparato, el
arnés y los accesorios estaran construidos con
materiales que eviten, en la medida que sea po-
sible, 1a produccidn de chispas a consecuencia
de la friccion.

3.2, Se dispondri del siguiente equipo para ser utill-
zado con cada juego de aparatos respiratorios:
3.2.1. Una guia de seguridad y de sefiales, res

sistente al fuego, ¥ cuya longitud exceda

en tres metros & la longitud que se pres
cisa para alcanzar desde la cubierta de in-
temperie, y desde un lugar con aire limpio
suficientemente alejado de cualquier esco-
tilla o puerta de paso, hasta cualquisr par-
te de los espacios de alojamientos, de ser-
vicios, de carga o de maquinas. La guia
sera de alambre de cobre o de acero gal-
vanizado cuya carga de rotura sea como
minimo de 510 kilogramos, e ird recubierta
con un revestimiento de cafamo hasta
aleanzur una mena de 31,70 milimetios

(1 1/4 pulgadas) o con otro recubrimiente

que provea una supcrficie que pueda ser

agarrada firmemente cuando se halle hi-

meda,

Un einturén de seguridad ajustable o un
arnés al que pueda hacerse firme en for-
ma segura la guia antes citada, o bien des-
prenderla, a voluntad de! usuario, median-
te un gancho con clerre de resorte,
Medios que protejan los ojos y la cara
del usuaric contra el humo,

Placas construidas de material no infla-
mable en las que se hallen claramente
orabadas las seniales que han de servir de
codigo entre e] usuario y su ayudante, una
de cuyas placas Ird unida al cinturén de
seguridad o al arnés y la otra placa al
extremo libre de la guia de seguridad.
Para todo aparato que no sea del tipo de
casco contra humos se suministrara un
casco de seguridad de poco peso, provisto
te torro y con banda ajustable a la cabeza,
Todoe aparato respiratorio ird claramente
marcado con el nomkre del constructor ¢
del vendedor y el aflo de construccion,
Cada aparato llevard fijadas las instrucclo-
nes -para sU manejo con letras claras ¥
permanentes,

4) Las sencles que han de servir de codigo entre el usua-
rio del equipo respiratorio y su ayudante, ¢ transmi-
tir mediante tirones rapidos dados a la quia, ¥ que se
grabardn en lus plocas o que se refiere el punto 3.24,
seran lus siguientes:

Sefial Significado

Transmitida por el usuario
del aparato respiratorio:

Necesito mas aire (cuando se
empleen fuelles o bombag
e aire), )

Arrinr guia {gue indica que
el usuario trata de acercar-
se mis al ingendio).

Sacadme inmediatamente,

1 tirén ..... TP OUOT TR

2 tiromes «...ociviiiiiiiinnns

3 tirones ..c.ooocvevieirenens

Transmitida desde el exte-
rior al usuario del apara-
to respiratorio:

3 UrONEs vivvvivviiininensianne Salga inmediatamente.

§) Hacha.

Serd de tipo bombero. El mango, de madera o de
otro material aislante, y la pleza de acero de su parte
superior llevard un borde cortante y el opuesta sera
de forma puntiaguda.

6) Ldmparas.

Las lamparas de scguridad irdn mlimentades por
una bateria de acumuladores o de pilas sccas, y ten-
dran un dispositivo para que el que las use se las
piuetda sujetar aproximadamente a la altura de la
cintura.

REGLA 64 —PRESCRIPCIONES APLICARLES A LOS BUQUES DR PASAJE

(8) Patrullas y deteceton:

() Se deberd mantener un sistema de patrullas en todos
los buques de pasaje, de forma que se pueda detectar ripida-
mente un incendio en su inlclacién. En todos los espacios habi-
tados destinados a los pasajeros y,a la tripulacion, se instalaran
alarmas e maniobra a mano, para permitir que la patrulla dé
inmedlatamente el alerta al puente o a una estacién de segu-
ridad.

(i) Se instalara un sistema aprobado de alarma o de de-
teccldn de incendios que sefiale automaticamente, en uno o vas
rios puntes o estaciones de seguridad, donde con mayor rapidez
puedan observar los oficiales y la tripulacién la presencia ¢ in-
dicios de fuego y su localizaclén en cualquier parte del buque
que, & juicio de la Administracion. no sea accestble al servicle
de patrullas, excepto cuando se demuestre, a satisfaccién de la
Administracién, que el buque efectiia viajes de tan corta dura-
clon que seria poco razonable exiglr esta disposicton

Los avisadores automaticos de incendio (timbres automé4.
ticos de alarma) tendran lag caracteristicas sigulentes,
que se consideran como minimas indispensables para
garantia del servicio de seguridad que s¢ debe exigir
en estos aparatos:

Avisar cuando se produce una elevacién brusca de tempe-
ratura, cualquiera que sea la temperatura ambiente,
Avisar cuando la temperatura ambiente lleza a una mée

xima previamente fijada,

Avisar cuando jos cables o hilos de una instalacién han
sldo rotos en unc o varios puntoes,

Los avisadores han de ser insensibles a los agentes fisi-
cos y quimicos, v especialmente al polvo, a las trepida-
ciones ¥ a la niebla,

La construccion serit lo mas sencilla posible v seri con-
veniente suprimir muelles y contactos. .

A log efectos del parrafo anterior, todos los espacios de
un buque de pasaje, excepto 10s destinados & carga,
equipajes y patoles, se considerarin como regla gence
ral, accesibles a la patrulla, Por tanto, las cblinnciones
que impone el parrafo antericr para la provm(m de un
sistema de alarma y deteceion se aplicaran solamente
a los espacios destinados a la carga y a los pafioles,
excepto en aquellos casos en que In Administracién de-
cida lo contrario,

Ademas de las excepelones previstas en el parrafo (a) (i)
de la presente Regla, cuando un buque esté destinado
w viajes que ro excedan de treinta horas de Auracion y
sus bodegas hayan de ser abiertas dentro de ese inter-
valo para la carga o descarga, ete., podran ser consls
deradas éstas como accesibles a la patrulla. ¥ entonces
geo se exigird la instalacion del sistema de alarma o de-

eeion,

(b) Bomba contraincendios u tuberics para el serviclo de
agua del mar:

Todo buque de pasaje debera ir provisto de bombas contra-
{ncendios, tuberias. bocas contraincendios y mangueras, en com-
formidad con la Regla 56 del presente Capitulo, asf como con
las prescripciones siguientes:

(1) Todo buque de pasaje de un registro bruto igual o su-
perior a 4.000 toneladas, debera estar provisto, por lo menos, de
tres bombas contraincendios que funeinnen independientemen-
te; ¥y todo buque de pasaje de un registro brute inferior a 4.000
toneladas Hevard, por lo menos, dos de esas bombas

(i) En todo buque de pasaje de un registro bruto igual o
superior a 1.000 toneladas, las conexiones de agua del mar, las
bombas y las fuentes de energia que las accionan, deberan estar
dispuestas de forma que aseguren que un incendio, en un com-
partimiento cualquiera, no dejard fuera de servicio todas las
bombas contraincendios,

(1ii) ‘En todo buque de pasaje de un registro brito inferior
a 1000 toneladas, la instalacién debe responder a las condicio-
nes impuestas por la Administracién.
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@) Bocas contratncendins. mangueras u bogutllas:

' Lodo pbugue de pasaje debera ir provisto de mangueras
en numero que in Administracion estimie suficlente. Debery ha-
ber pom (0 menos una wmanguera para cada una de las bocas
contralicendios exigidas por el parrafo () de la Regla 56 de
estc Capitulg, ¥ estas mangueras no se utilizaran mus que para
extingulr (ncendios o para probar (os aparatos extintores en
los ejercicios correspondientes v en ias visitas de inspeccidn a
las instalaclones

(i En los espacios hiabitados, de serviclo y de maguinas, et
numero y distribucién de las bocas contraincendlos deberan
ser de torma tal que, cuando estén cerradas todas las puertas
estancas y las puertas situadas en (o5 mamparos de las zonas
verticales principales, se cumpla © extgido en el pdrrato (d)
de la Regla 56 del presente Capitulo,

(iiy EBn los buques de pasaje se tomaran disposiciones para
que por lo menos, dos chorros de agna puedan alcanzar cual-
quier punto de las bodegas cde carga cuando éstas se encuen-
tren vacias.

dv} Todas las bocas cohtraincendlos en los espacios de
maquinas de los buques de pasaje con calderas alimentadas por
combustible liguido o con motores de combustién interna. iran
provistas de mangueras que tengan. ademdis de las boquillas
exigidas en el pirrafo () de la Regla 56 del presente Capitulo,
boguillas adecuadas para proyectar el apgus en forma de luvia
sobre el combustible liguido o. alternativamente boquillas de
dos aplicaciones

A cada boca contraincendios estard conectada permanzn.
temente una tanguera, excepto en aquellos lugares en
que pueda deterlorarse por el mar, por la maniobra de
la carga u otra causa. en cuyo casa deberd estar estiba-
da en luger proximo.

Las mangueras deberan ser de cuero, canamo sin costu-
ra o lona de lino de primera calidad u otro material
aprobado.

() Comexion wmrernacional a tierra.

v Todo buque e pasaje de un regisiro bruto igual o su-
perlor a 1.000 toneladas debera estar provisto, por lo menans, de
ina conexidn internacional u rlerrs que cumpla los reguisitos
de la Regla 56 de este Capitulo.

(i) Las instalaciones deberin permitir el empleo de esa oo
nexion en ambos costados de! bugue

(&) Ezxtintores portatiles en 108 espacios habiedos y de ser-
vicio:

Todo buque de pasaje llevara, en los espaclos habitados y de
servicio, extintores portatiles de un bpo aprobado, en ndamero
que la Administracién jusgue neresario v suficiente.

(f) Dispositivos fljos para snfoeqr incendios en las bodegas
de carga:

(1) Las bodegas de carga ae ios puques de pasaje de un
registro bruto igzual o superior u 1.000 toneladas deberan estar
protegidas por una instalacion contraincendios fija, a base
de gas inerte que cumpla las prescripciones de ln Regla 56 de
este Capitulo.

(1) Cuande se demuestre sailstacioriimente « julclo ge la
Administracion, que un buque de pasaje efectia viajes de tan
corta duracion que no seria razonable aplicarle las prescrip-
clones del apartado () de este parrafo. v también en los
buques de pusaje de menos de 1.000 toneladas de registro bruto.
los dispositivos de extincion de las bodegas de carga deberdn
reunir ias condiclones que la Administraclon estime apropiadas.

(g; Dispositivos de sxlincton de incendios en las cdmaras de
calderas, etc.:

Los lugares donde estén situadas las calderas prineipales
o auxiliares allmentadas con combustible lignide, ¢ los espuctos
qQue conténgan instelaciviies de quemar combusiible ligudo
¢ tanmues de decantacion, en todo buque de pasaje. estarin
nrovistos de los sigulentes dispositivoes:

() Se dispondrda de una cualquiera de las sigulentes insta-
laclones fijas de extincién de incendios:

(1) un sistema pulverizador de agua a presion, de acuerdo
con la Regla 62 del presente Capitulo;

(2) una instalacién de gas sofocador. de acuerdo con la
Regla 58 de este Capitulo:

(3) una mstalacion fija e espuma. de acuerdo con las
prescripciones de la Regla 60 de este Capitulo. (La Ad-
ministracion puede exigir dispositivos fijos o movlles, de
agua a presion o de espuma, para combatir un incendio
gue se produzca por encima de las planchas del plso.)

En el caso en que las camaras de maquinas y calderas no
estén completamente separadas, o st el combustible lquido
puede esparcirse desde la camara de calderas hasta la sentina
de la camara de maquinas, las cAmaras de maquinas y de cal-
deras combinadas seran consideradas como un solo comparti.
miento. :

Los buques de pasaje dotados de calderas principales o
auxiliares que quemen combustible liquido no podran
utilizar vapor de agua como agente sofovador en los
lugares donde vayan instalados los quemadores corres-
pondientes y los tanques de decantacidn,

Los aparatos distribuidores de espumna deberan desear-
garse completamente en tres minutos como méaximo.

(1) Debera haber por 10 menos dos extintores portatiles
de espuma u otro agente considerado eficlente para extingulr
incendios de combustible liquldo en cada frente de quema-
dores de eplderas, y en todo espacio en que se halle situada
una parte de la tnstalacién de quemar combustible Mquido.

En cada cimara de calderas deberda haber por lo menos un
extintor de espuma de un modelo aprobado de 136 litros (o
30 galones) como minimo de capacidad, o uno equivalente, Estos
extintores estarin dotados de mangueras. arrolladas en carres
teles. permitiendo aleanzar cualquicr lugar de la cémara de
calderas y los espacios que contengan cualquier parte de las
instalaciones de quemar combustible liquido

i En cada frente de quemadores habra un recipiente
que contenga arer. sertin impregnado de sosa u otro material
seco aprobado. en la cantidad que exifa la Administracion.
Alternativamente puede ser sustituido por un extintor portitil
aprobado

La cantidad de arena o de serrin impregnade con sasa,
prescrita er el pirrafo (g) (i) serd de 300 dmd por
frenre e calderas para buques de mas de 1.000 tonela-
das. v 130 din® en buques menores de 1.000 toneladas,
v como minimo, Ia cantidad de arena sera a razén de
2 dm® por cada meiro de eslora del buque,

Los recivienies gue contengan arena tendrin una tapa
mrovieta de bisasras, {in pintados en roja, y llevaran
un letrers con I palabra ¢Arenay, pintado con letras
blaneas. y estarin nrovistos de una dala para verterla.

(1) Dwspositwor para combattr incendios en los espacios que
contengan motores - combustion interna:

Cuando se utilicen mosores de combustion interna para (1)
propulsion princlpal, o (2 para fines auxiliares con una po-
teneia total no inferior a 1.000 C. V., todo buque de pasaje
astar: provigio e {os siglientes dispogitivoes:

it se dispondry de una de Jas instalaclones fijas exigidas
en el apartado I del parrafo (@) de csta Regla,

iy habri en cada espacio de magquinas un extintor de es-
puma aprobado de 45 litros (o 10 galones) de capacidad
como minimo, ¢ eguivalente, ¥ también un extintor por-
titi] de espuma aprobady por cada 1.000 P, o fraceion
de potencia efectlva instalada, pero el numero total de
ostos extintores portdtiles no serd inferior a dos ni su-
perior a seis.

(1) Instalaciones pare combatir incendios en los espacios
que contengan turbinas de vapor u que no requieran ninguna
instalucion fija:

La Admimstracion prestara atencién especial a las instala-
clones de extincifm de incendios que deban colocarse en los
espacios gque contengan turhinas de vapor y que estén separados
de las camaras de calderas por mamparos estancos.

(3 Equipes de bombero:

Tado buque de pasaje Uevard por lo menos dos equipos
de bombero, conforme a las prescripclones de la Regla 63 de
este Capitulo. 8i-el buque sobrepasa las 10000 toneladas de
registro bruto, debera llevar por io menos tres equipos, ¥ cuando
exceda de 20.000 toneladas de registro bruto Uevard por lo
menos cuatro equipos. Estos equipos estarin guardados en sitios
muy separados v dispuestos para ser empleados inmediatamente
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REGLA 85.~—PRESCRIPCIONES APLICABLES A LOS BUQUES DE CARGA
ta) Apleacton.

Cuando se trate de buques de carga de registro bruto
mferier al limite minimo fijado, a partir del cual ya no son
de aplicacién las presentes Reglas, las disposiciones relativas
o la deteccién y extincién de Incendios deberdn ser satistacto-
rias a julelo de la Adminfstracién.

) Bombas contraincendios y tuberits de agua de mar:

Todo buque de carga estara provisto de bombas contrain-
cendios. tuberias de agua de mar, bocas contraincendios ¥
mangueras, de acuerdo c¢on la Regla 56 de este Capitulo, y cum.
plird, ademds, los requisitos sigulentes:

(1) todo bugue de carga de un registro bruto igual o st
perior a 1.000 toneladas, estard provisto de dos bombas
independientes accionadas por una fuente de energia.

(if) en todo huque de carga de un registro bruto igual o
superior & 1.000 toneladas, sl un incendio en un com-
partimiento cualquiera pucde poner todas las hombas
fuera de serviclo, deberd esistir n bordo un medip al-
ternativo de suministrar agua para combatir el incen-
dio, En todo bugue de carga de un registro bruto igual
o superlor a 2.000 toneladas, este medio alternativo cons
sistira en una bomba fija de emergencia accionada in-
dependientemente, Esta bomba de emergencia deberd
poder suministrar dos chorros de agua a satisfaccion
de lu Administracion.

El medio alternalive para extinguir un incendio puede
ser uno de los sigwlentes:

L Grupo motebomba independiente acctonado por motor
de combustion interna.

11 Este grupo motobomba debe instalarse fuera del
compartimiento que contenga las hombus contra-
incendios y estar situado en un lugar en que no
sea probable que quede inaccesible en caso de
incendio en dicho compartimiento de bombas.
Debe estar equipado con una toma adecuada de
mar y una descarga a la tuberia general de con-
traincendios de cubierta. Es rccomendable que
dicha tuberia no pase por el compartimiento que
contiene a las demis bombas, y su manichra de-
berd poder efectuarse desde fuera de dicho com-
partimiento, La capacidad de esta bomba inde.
pendivnte cdebe ser suficiente para suministrar los
chorreos de agua requeridos, dentro y alrededor
del tambucho de maquinas, con las boquillas de
manguers de que esta dotado el buque, ¥ cuando
éste tenga ol culado gue le corresponde en la si-
tuacion de lastre.

12, Nu se podrd instalar este grupe motobomba en
el tunel del eje, si dicho tinel no va provisto de
un tronco de escape. .

1.3, Si lu bomba estd instalada en el tinel del eje,
el mando que acciona los mecanismos de cierre
de cualguier pucrta estanca entre la camara de
miguinas y el tinel estard situada en forma tal
que no pucda quedar rapidamente inaccesible
al declararse un incendio en la camara de ma-
quinas La Regla 13, apartado (@), de este Ca-
pitulo. dispone que, en un buque nuevo de pasa-
je, el mando a mano para la maniobra de las
puertas estancas de los espacios de maguinas se
efectuari desde un puntc que sc cncuentre por
eneima de la cublerta de cierre, y situado fuera
del espacio de maquinas, slempre que esta dispo-
slelon sea campatible con la del mecanismo co-
rrespondiente, Se recomienda con gran interés
que en los buques de carga se adopten medidas
similares,

14, Los tanques de combustible de este grupo moto-
bomba deben estar situados en la medida que sea
posible, de forma que el suministro de combuss
tible no quede afectado por un incendio que in-
utilice las demis bombas. Bl tanque de servicio
de combustible de este grupo debe contener el
necesario para tres horas, por lo menos; de fun-
clonamiento a plena carga. Se dispondra, ade-
mas, de combustible suficiente para que pueda
funcionar este grupo durante doce horas, por lo
mMenos. ’

2. Grupo motobomba accionado por motor eléclrico ali-
mentado por el manantial de energia pare socorro,

2,1, Le son de aplicacion los parrafos 1.1 y 1.3,
2.2, Si el grupo va instalado en €l tinel del efe, ¥ st
éste 110 va provisto de tronco de escape, la toma

de mar de 1a bomba deberd llevar un mando que
se pucda acclonar desde la cublerta superlor.

2.3. La canalizacion eléctrica que une el grupo de so-
corro con el grupo motobomba no podra atrave-
sar los espacios de maquinas y calderas, o el com-
partimiento gue contenga las bombas contrain-
cendios sl éstas no estan situadas en el espacio
de maquinas.

(¢) Bocas contraincendios, mangueras y boquillas:

(1) En los bugues de carga de un registro bruto igusl o
superior 8 1.000 toneladas, el nimero de mangueras
contraincendios (provista cada una de ellas de acopla.
mientos y boquillas) que deberdn levar, serd de una
por cada 30 metros de eslora del buque, y una de res
peto, pero en ningun caso serd inferior a cineo. En
este nimero no se incluyen lag mangueras que se cxi-
jan en cualguiera de las camaras de maquinas o de
calderas, La Administracién podra aumentar el nime.
ro de mangueras exigidas, de forma que asegure que
se dispone de mangueras en nimero suficiente y que
éstas son accesibles en todo momento, teriendo en
cuenta el tipo de budue y 12 naturaleza del trafico a
que esté dedicado.

(i) En los espacios habitadas, los de serviclo y los de ma.

guinas, el nimero ¥ situacién de las bocas contrain.

cendios se ajustard a lo prescrito en el parrafo (@
de la Regla 56 del presente Capitulo,

En todo buque de carga los dispositivos serdn de tal

naturaleza que, por lo menos, dos chorros de agua pue-

dan alcanzar cualquier lugar de las hodegas de carga
cuando éstas se encuentren vacias.

Todas las bocas contraincendios en los espacios de

maquinas de 1os buques de carga con calderas alimen.

tadas con combustible liquido, o coh maquinaria pro-
pulsare. de combustion interune, estardn provistas de
mangueras que posean, ademdis de las boquillas exigis
das en el parrafo (I) de la Regla 58 de este Capitulo,
boquillas adecuadas para proyectar agua en forma de

Huvia sobre el combustible liquido o alternativamente

boguillas de doble aplicacién,

(1)

(iv)

() Conezion mternecionel o tiervg,;

(1) Todo buque de carga de un registro bruto igual o supe-
rior a 1.000 toneladas estard provisto al mernos de una
conexion internacional a tierra gque cumple los regqui-
sitos de 1a Regla 56 de este Capitulo.

1ify Las instalaciones permitirin el emplso de esta cone-
*lon en ambos costados del bugue,

(8) Ezthitores portdtiles de incendios en los espacios havite-
dos ¢ en los de servicio:

Todo buque de carga estarsa provisto en los espaclos habita-
dos y en los de serviclo, de extintores portatiles de un tipo
aprobado. en numero que la Administracién juzgue necesario
y suflciente; en todo caso este nimero no serd [nferior a
cinco en los bugues de un registro bruto igual o superior
a 1.000 toneladas ‘

(f) Instelaciones fijes para extingutr incendios en ins bode-
gas de carga:

(1) Las bodegas de carga de los buques que tengan un
registro bruto igual o superior a 2.000 toneladas esta-
ran protegidas por un sistema fijo de extineclén de in-
cendios, conforme a las prescripeiones de 1a Regla 58
del presente Capitulo, La Administracion puede permi-
tir el empleo del vapor en lugar del gas Sofocador
como agente de extineidn, sl la instalacién cumple con
lag prescripeiones del parrafo (e) de la Regla 58 de
este Capitulo,

(1) En los bugues-tanques las instalaciones que descarguen

espuma situadas en ¢l interior o en el exterior de los

tanques, pueden aceptarse como una alternativa ade.
cuada en tugar del gas sofocador o del vapor. Los dis-
positivos de estas instalaciones seran aprobados por

1o Administracion,

La Administracidn puede dispensar de los requisitos de

los apartados (1) y 1) de este parrafo a las bodeges

de cualquier buque (excepto los tanques de los buques-
tanques):

(1) st sus escotillas estan provistas de cuarteles de chapa
de acero, y existen medios eficaces para cerrar todos los

(i)
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conductos de ventilaciéon y demas aberturas que con-
duzcan o las bodegas:

(2) cuando el buque esté construida y destinado tnicamente
al transporte de cargamentos tales como minerales, care
bén o grano;

(3) cuando se demuestre satisfactorlamente a juiclo de la
Administraelon, que los viajes a que el bugue estsa des-
tinado son de tan corta duracién que no seria razonable
exigirle la. observancla de estas prescripciones.

La Administracion espafiola, de acuerdo con este parras
fo (iiD), solo exige la instalaclon sofocadora en bodegas
2 todos los buques de la Clase 2, de 2.000 toneladas o
mis de registro bruto, ademas de los buques-tanques.

Los bugues que se acojan a los apartados 1, 2, 3 lleva
ran ademas del Certlficado de Seguridad para el Ma-
terial de Armamento, uno de Exencién, de acuerdo con
la Regla 12 (a) (vi) del Capitulo I

Ademds de njustarse a las prescripciones de esta Re-
gla, todo buque de carga, cuando lleve explosivos que
por su naturaleza o cantidad no esté permitido su
iransporte en buques de pasaje, en virtud de lo dis.
puesto en la Regla 8 del Capitulo VII de estas Reglas,
deberd cumplir con los sigulentes requisitos:

(1) no se usary el vapor para sofocar incendlos en ningin
compartimiento que contenga explosivos. A los efectos
de este apartado, e término wcompartimientor se aplis
ca al conjunto de todos los espacios comprendidos entre
dos mamparos adyacentes permanentes e incluye la bo-
dega Inferior vy todas los espacios de carga situados so-
bre la misma, Todo espacio de cualquier cubierta de
abrigo que no esté subdividido por mamparos de acero,
cuyas aberturas puedan cerrarse por medic de planchas
de acero, se considerara, a los efectos de este apartado,
como un compartimiento, Cuando se disponga de mam-
paros de agerg, con sus aberturas cerradas por medio
de planchas de acero, los espacios asl cerrados en la
cublerta de gbrigo puedén considerarse como formando
parte del compartimiento o compatrtimientos situados
debajo.

(2) ademas, en todo compartimiento que contenga expiosi-
vos y en los compartimientos de carga adyacentes se
dispondri de un sistema detector de humos o de in-
cendios,

(iv)

(8) Instalaciones de extinctem de incendios en las camaras de
calderas, ete,:

En todo buque de carga de registro bruto igual o superior
& 1.000 toneladas. los lugares en aorde estin situadas las calde-
ras principales o auxiliares alimentadas con combustibles liqui-
dos, o los espacios que contengan dispositivos de quemar com.
busttble liquido o tanques de decantacién, estaran provistes de
Ias sigulentes instalaciones:

(1) Se dispondri de una cualquiera de las siguientes ins-
talaciones fijas de extincién de incendios:

(1) un ststema pulverizador de agua a presién, de acuerdo
ton la Regla 82 de este Capitulo;

(2) una instalacion de gas sofocador. de acuerdo con la
Regla 58 de este Capitulo;

(3) una instalactén fija de espuma, de acuerdo con la Re-
gla 80 de este Capitulo. (La Administracién puede exigir
dispositivos fijos o méviles para proysctar agua a pre-
816n o espuma. con el fin de combatir un incendio que
sc declare por encima de las planchas del piso.)

En el caso de que lag cimaras de mdquinas y de cal-
deras no estén completamente separadas, o st el com-
bustible liquido puede esparcirse desde la camara de
calderas hasta la sentina de la camara de maquinas, el
conjunte formado por las cimaras de miquinas y de
calderas seri considerado como un solo compartimiento,

(1) Debera haber por lo menos dos extintores portatiles
de un modelo aprobado que descarguen espuma u otro
agente considerado cficiente para extinguir incendlos
de combustible liquido en cada frente de quemadores
de cada camara de calderas, y en todo espacio en que
se halle situada una parte de la instalacién de quemar
combustible lquido, Ademds, se dispondri por lo me.
nos de un extintor de Ia misma clase. con una capa.
cidad de 9 litros (o 2 galones) por cada quemador. pero
en ningn caso la capacidad total del extintor o extin.
tores adiclonales exigibles excedera de 45 ltros (o 10
galones) por camara de calderas,

(i) FEn cacda frente de quemadores euistis un reciplents
que contenga arena, serrin impregnado de sosa u otro
material seco aprobado, en la cantidad que exijs la
Administracion, Alternativamente puede sustituirse por
un extintor portatil aprobado,

La cantidad de arena o serrin impregnaco con Sosa pres-
crita en el parrafo anterior sera de 300 dm? por frente
de calderas para buques de mas de 1.000 toneladss ¥y
150 dm?’ en buques menores de 1.000 toneladas y como
minimo la cantidad de arena serd a razén de 2 dm3 por
cada metro de eslora del buque.

Los reciplentes que contengan arena tendran una tapa
provista de bisagras, iran pintados en rojo y llevaran
un letro con la palabra «Arenaw, pintado con letras
blancas, e irdn provistos de una pala para verter la
arena,

(h) Instalactones para combatir incendios en los espacios que
contengan motores de combustion tnterna:

Cuando se utilicen motores de combustion interna para (1)
propulsién principal o (2) para fines suxiliares con una po-
tencia total ng inferior a 1,000 HP, todo buque de carga de
registro bruto {gual o superior a 1.000 toneladas estard provisto
de los sigulentes dispositivos:

() existira a bordo una de las instalaciones fijas exigidas
en el apartade (i) del parrafo (g) de esta Regla.

(i) en cada espacio de maquinas habra un extintor de
espuma aprobado de 45 litros (o 10 galones) de capa-
cidad como minimo o bien uno de tipo equivalente, ¥
ademdis un extintor portitil de espuma aprobado por
cada 1.000 HP. o fraccion de potencia de maquings inse
taladas, pero el numero tolnl de estos extintores porta-
tiles no seri inferior a dos ni neeesita exceder de sels.

(1) Dispositwos para combatir tncendios en los espacios que
contengan turbinas a vavor y no vrovistos de instalaciones fijas:

La Administracion prestara atencion especial a los dispositi-
vos de extincién de incendios que deban colocarse en los espacios
que contengan turbinas a vapor y que estén separados de lasg
camaras de calderas por mamparos estancos.

(§) Egutpo de bombero:

Todo buque de carga llevara por 10 menos un equipo de
bombero, conforme a las prescrinclones de la Regla 63 de este
Capitulo,

" REGLA 66.—~RAPIDA DISPONIBILIDAD DE L0S MEDIOS CONTRAINCRNDIOS

Lo0s medios para ia extincion de tncendios en los buques
de pasaje ¥ en los buques de carga, nucvos y existentes, se
mantendran en buen estado de funcionamiento ¥ dispuestos pars
3u inmediato empleo en cualquier momento durante el viaje.

REGLa 67 —EQUIVALENCIAS

Cada vez que en esta Parte de! presente Capitulo se espe-
cifique un tipo determinado de aparato, de agente extintor o de
Instalaclén, podrd sustituirse por otro tipo de aparato o de ins-
talacién, etc. slempre que a juicto de la Administracién no sea
menos eflcaz

En el caso de buques existentes, se tendra en cuenta lo
siguiente:

Si el buque tiene sus instalactones conftraincendios y se
encuentran en buenas condiciones de funcionamiento,
se autorizarda el que continue con ellas, sl se estima
que el cumplimiento de los requisitos de este Convenio,
a estos efectos, resulta impracticable o trrazonable,

Si el buque tiene que realizar grandes reparaciones o mo-
dificaclones, o st tuviese necesidad de renovar las ins-
talaciones contraincendios existentes se le exigird, nue
dichas instalaciones cumplan con los requisitos de 1a
Parte E del Capitulo II de este Convenio.

Parte F —Disposiciones generales para oaso de incendin

(La Parte F es de aplicacion & los buques de pasaje
¥ a los buques de carga)

RiGLa 68.—MEDIOS DI EVACUACION DE LOCALES
(8) Buques de pasaje:

(1) En todos los espaclos de pasajeros y de tripulacion, y en
los espacios en que normalmente trabaje la tripulacién, excepto
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en los espacios de maquinas, se dispondran escaleras y escalus | REGLA 70.—PLANOS CONCERNTRNTRS & La LUCHA coMTRa [MCENDICS

que proporcienen medios rapides de evacuacléon hucia la cu
bierta de embarque en los botes salvavidas. Se debergn adoptar
en paricular tas siguientes disposiciones:

debajo de 1y cublerta ge arerre deberan disponerse dos

medios de evacuacion por cada compartinliento estanco.
espaclo o grupo de espacios limitados en forma stmilar,
uno de los cuales por lo menos no obligara a pasar por
una puerta estanca. Uno de estos medios de evacuacion
puede ser dispensado per 12 Administracion, teviendo
en cuenta la paturaleza y situacién de los espacios afec-
tados y al pumero de personas gue normalmente pu.
dieran estar alojadas o en servicio en 10s mismos:
encima de la cublerta de cierre ge dispondran por lo
menos dos medios de evacuacidn para cada zona verti
cal principal, o espacle, o grupo de espacios limitados
en forma similar, Uno de jos cuales por lo menos debera
dar acceso g una escalern gue constituya una salida ver-
tical;

uno por lo menos de los medios de evaclacion estard
formade por una escalera de ficll acceso, encervada en
un tronco que proporcione, en la medida de lo posible,
una defensa continia contra ol fuego desde el nivel
donde arrance hasta la cublerta de embarque en los
botes salvavidas. El ancho, niimero y continuidad de las
efguleras seran satisfactorios a juicio de lu Administra.
cion,

(B3]

(2)

)

(i) En los espaclos de miquinas se dispondrd de dos medios
de evacuaclén, uno de los cuales puede ser una puerta estanca
desde cadn camara de maquinas, tunel de ejes y camarn de
calderas. En los espacios de miquinas donde no se disponga
de puertas estalcas los 0S8 Medios de evacuacion estaran fopr-
mados por dos juegos de escalas de acero. separadas lo mas
posible, que conduzean a puertas situadas en el guardacalor,
separadas igualmente, y desde las que se facillte acceso a la
cublerta de embarque en 105 bates salvavidas, En los huques
de up reglstro bruto inferior a 2,000 toneladas. la Administra.
cién puede dispensar de este requisito en ateneion al ancho y
disposicion que tenga el guardacalor.

(by Buques de carga:

() En todos los espaclos de pasajeros y de tripulacion, asi
como en las que esta normalmente empleada la tripulacion, ex-
cepto ent los espacios de miquinas, y arrancando desde los mis-
mos, se dispondran escaleras v escalss que proporcionen medios
rapidos de evacuacién hacla la cublerta de embarque en los
botes salvavidas.

(i) En los espacios de maquinas se aplicarin los requisitas
del parrafo (a) (i) de esta Regla.

REGLA 69—MEDIOS PARA PARAIL DETERMINADAS MAQUINAS AUXILIARES
¥ MEDIOS DE CIERRE EN 1A% TUBERIAS DE ASPIRACION DEL
COMBUSTIBLE

(a) Se proveeran medlos para parar los ventiladores destt-
nados & los espocios de miquinas y de carga, ¥ parn cerrar
todas las puertas, conductos de ventilzelén, espaclos anulares
alrededor de las chimeneas ¥y cemas aberturas en dichos es-
pacios. Estos medios deberdn poder ser acclonados en caso de
incendio desde fuera de los compartimientos afectados.

(b Los motores que acclonan los ventiladores de tiro in.
dueido o forzado, las bombas de transvasar combustible liguide,
las bombas de los equipos de quemar combustible liquido y otras
bombas similares de combustible liguido estarin provistos de
un mando g distanela situado fuera de los 'espacios dende se
hallen, de forma que puedan pararse en caso de que se pro-
duzea un incendio en el espacio en que estén situados.

(¢) Todas las tuberias de aspiracién de combustible lquido
de los tanQues de almacenamiento, tanques de decantacion, o
de serviclo diario, situados por encima del dable fondo, estarén
dotados de un grifo o valvula capaz de ser cerrado desde fuera
del espacio donde so halle, en caso de que se produzea un
tncendio en el espncio en que estin situados esos tanques.
ED e caso especial de existlr tangues estructurales situados
en un tunel de ejes o de tuberias, se colocaran grifos o valvulas
en dichos tanques, pero en caso de incendio se deben poder
cerrar 1as ituberlas que arrancan de dichos tanques por medio
de grifos o vilvulas suplementarias situadas fuera del tdnecl,

En todo bugue de pasale, y en la medida que sea uplicable
en los pugues de carga, sec expondrin permanentemente, para
orfentacion de los oficiales del huque. los planosg de disposiclén
general tmostrando claramente para cada cublerta las centralss
de seguridad. las distintas zonas limitadas por los mamparos
cortufuegos, las secclones limitadas por los mamparos retarda-
dores de Incendlo (s! los nublere), juntamente con las particu-
laridades referentes a las sefiales de alarma, sistemas detectores,
instalaclon de rociadores (si los hublere), instalaciones extin-
toras de incendios wmedios de acceso a 105 distintos comparti-
mientos, cublertas, etc. y el sistema de ventilacidn, incluyendo
particularidades acerca del mando principal de parada de
los ventiladores, la posicion de los clerres de mariposa v los
nameros de identificacion de los ventiladores que sirven a cada
seccion. Alternativamente, g juiclo de la Administracién, los
detalles anterfores pueden Indicarse en un folleto, del que se
facilitara un ejemplar s cada Oficlal, y del que siempre habra
un ejemplar o bordo en un sitio accestble, Los planos y folletos
se mantendran al dia, y cualquier camblo se anotard en los
mismos tan pronto como sea posible.

MEDJOS CONTRAINCENDIOS QUE DEBEN LLEVAR

LOS BUQUES NACIONALES, SEGUN LA CLASIFICA-

CION QUE DE LOS MISMOS SE HIZO EN EL CAPI-
TULO I REGLA 2

Grupo [—Bugues (e pasaje

CLAsE A—VIAJES LARGOS
1) Servicio de patruligs—De acuerdo con la Regla 64
(a) () del Capitulo II de este Convenio y RS Ins-
trucciones para Casos de Emergencia y Ejercicios
Periodicos de los Buques Mercantes Naclonales, Ca~
pltulo V, Parte A.

Timbres menuales de alnrma~En todos 10s espa-
clos destinados a pasajerns o tripulacion, para dar
la alarma al puente o a la estacion de seguridad,
Timbres automdticos de ularmo.~En todos 105 espa-
clos no acceslbles al Servicio de Patrullas (bodegas,
panoles, etc) para la detecclén de incendios ¥ dar
la alarma al puente o a la estacién: de seguridad.

En los buques dotados de un sistema de subdivi-
sion contraineendio, segin el Método III de la Re-
gla 3¢ de’ Cupitulo II, se instalarin estos timbres
autonuiticos en todos los espacios en que existe el
peligro de que se declare un incendio, aunque sean
aceesibles a la patrulla.

Instalocton de rocigdores (uSprinklersy) con timbre
automatico de glarma.~En Jos buques dotados de un
slstema de subdivision contraincendios, segtin el Mé.
todo II de ls Regla 34 del Capitulo II, se instalardn
estos rociadores y timbres automaticos de alarms en
todos los espacios en que exista el peligro de que se
declare un incendio,

Timbres genergles de alarma maniobrables desde el
puente para sefiales de llamada de ejercicio y casos
de emergencia —Lstos timbres produciran sefiales de
llamada. en los pasillos, ranchos, alojamientos, ete,
y serin de tipo eléctrico. con maniobra desde el
puente. Quedaran identificados a bordo mediante un
rétulo en rojo ¢on letras de 13 mum, de altura mini.
ma, con la siguiente inscripclon: «Timbre general de
alarma. Cuando suene, acuda cadn uno & Su pueston
(Regla 26 del Capitulo ID).

Bocas contraincendios.—Las suficientes para que dos
chorros de agua que no procedan de lp misma hoca
contraincendios, uno de ellos suministrado por una
manguera de una sola pieza, puedan aleanzar cusl-
quler parte del hugue,

En los espacios habitados, de servicio y de maqui-
nas, esta condicion debe cumplirse aunque estén ce-
rradas todas las puertas estancas y las puertas si
tuadas en los mamparos verticales principales cor.
tatuegos. Reglas 64 (c) y 56 (D) y (e) del Capitulo II.

Todo huque estara provisto de una conexion inter.
nacional a tietra que cumpla l0s requisites de la Re-
gla 56 del Capitulo II,

Muangueras-~Tna por cada boca contraincendios de
18 m, de longitud como méaximeo y estibada en lugar
visible cerca de las bocas contraincendios.

Solo se usardn en caso de incendio o en ejerci-
cio C. 1. (Reglas 64 (¢) y 56 () del Capitulo II),
Roquillas—En los locales habltados o de servicio se.
ran de 12 mm, de diametro como minimo, En las cu.
biertas de intemperie 0 maquinas scrdn de 12. 16 0
20 mm. de didmetro, eligiendo el didnetro necesario
para que con dos chorros puéda langzarse ¢l mayor
caudal posible procedente de la bomba contraincen.
dios mis pequefig.

2

)]

4)

8)

()]

)

8)



Boletin Oficial del Estado

Suplemento al niim, 306

)

10)

1

12)

13

-4

oy Vmn norimades An AnlAAaene Alimantadac san aam,
8 los Q3Pacios 4o ChUGlras GLMenLaiss &on ot

Bustible liquido, ast como en los de maquinas con
moator de combustion interna, ademas de la boquilla
corriente, habra boguillas para proyectar el agua en
forma de lluvia o bien boquillas de dos aplicaciones
\Regias 64 (©) y 56 ig) del Capitulo II).

Bombas de dchique.~Tres, de las cuales una puede
estar movida por la méquina principal. Las otras dos
deben ser independientes. Si el Criterio de Servicio
es igual o superior a 30, se afiadird una cuarta hom.
ba, que debe ser independiente,

Si la eslora del buque es igual o superior « 91,50 m,
o e} Criterio de Servicio es igunl ¢ superior a 30, una
de las bombas debe ser sumergible y tener su fuente
de energia encima de la cubierta de clerre, o blen
las bombas y sus fuentes de energia deben estar re-
partidas convenientemente por toda la eslora del bu-
que (Regla 18 (h) y (d) del Capitulo II).

El caudal total de las bombas de achique se caleu-
lard partiendo del diametro reglamentario del colec-
tor principal de achique (Regla 18 (h)) y una veloci-
dad del agua de 122 m. por minuto (Regla 18 1)),

Bombas contraincendios.—Si el buque tiene menos
de 4.000 toneladas de R. B, llevard dos bombas C. L
como minimo. Si tiene 4,000 toneladas o mas de R. B,
debe llevar tres como ininimo. Todas estas bombas
deben ser auténomas.

Las bombas sanitarias, las de lastre, las de senil-
nas y las de serviclos generales, podrin ser conside-
radas como bombas contraincendios si no se usan
para aspirar combustible, ¥ si en caso de destinarse
acasionaimente a transvasar o elevar cotnbustiole,
estan dotadas de dispositivas de cambic apropiados.

En los buques de 1.000 toneladas o mis de R. B.
un incendio en un compartimiento cualquiera no
debe dejar fuera de servicio todas las bombas C. I.

El caudal global de las bombas C, I, no serd infe-
rior a los dos tercios del caudal de las hombas de
achique, v cada bomba tendra una capacidad no me-
nor del 80 por 100 de la capacidad total dividida por
el numero de bombas. _

La presién del agua en las bocas contraincendios
serd como minime 3.2 Kg:cm® para buques de 4.000
0 mas toneladas de R, B, y 2,8 Kg/em® para buques
de 1.000 0 mis, pero menos te 4.000 toneladas de R. B.
(Reglas 64 (b) ¥ 56 (a) () (c) del Capitulo [I).
Instalaciones sofocadoras.~De gas inerte en las bo-
degas de carga de los buques de 1.000 o mis tone-
ladas de R. B.

De espuma en las camaras de calderas que quemen
combustible lquido, en los espacios que contengan
toda o parte de la instalacién de quemar combusti-
ble liquido o tanques de decantacién. La instalacién
de espuma puede ser sustituida por otra de gas iner-
te o de pulverizadores de agua & gran presidén, pre-
via autorizacidn,

En los espacios que contengan motores de combus-
tion interna principales o auxiliares, cuya potencia
sumada no sea inferior a 1.000 C. V. debe existir una
instalacion sofocadorn de espuma, de gas Inerte o de
pulverizadores de agua a gran presion (Regla 64 (®)
(h) del Capitulo II),

Extintores,—Daos portitiles en todos los espacios de
pasajeros o tripulacién, en cada cubierta y entre
cada dos mamparos estancos o resistentes al fuego
del tipo «An.

Dos portitiles de espuma o equivalentes en cada
frente de calderas que quemen combustible liquidoe
y en todo espaclo que contenga toda o parte de la
instalacion de quemar combustible lquido.

Un extintor de espuma de 138 litros o equivalente
en cada cimara de calderas principales o auxiliares
que quemen combustible liquido.

En las camaras de maquinas con motores de com-
bustién interna, un extintor de espuma de 136 1. ¥
uno portatil de espuma o equivalente para cada
1000 C. V, o fraceion de potencia efectiva instalada,
pero no menos de dos ni mas de sels. Si hay caldera
suxiliar en la cimara de motores, ¢l extintor de 136 1.
acabado de citar se podrd sustituir por una de 45 1,
ademas de! de 138 1, exigido para la caldera auxiliar
(Regla 64 (2) ¥y () del Capiiulo ID.

Cajas de areng.--Una caja en cada frente de calde-
ras principales y auxiliares de combustible liquido.
Si el buque tiene 1.000 0 mas toneladas de R. B, la
caja contendra 200 dmi de arena. Si tiene menocs de
1.000 toneladas de R. B, contendra 150 dm? de are-
na, Cada caja llevard una pala para verterla (Re-
gla 64 (g) (i) del Capitulo ID).

Equipos d= bombera—Dos equipos si el buque na tie-
ne mas de 10.000 toneladas de R, B.; tres st sobre-
pasa las 10,000 toneladas de R. B, y cuatro si &0~
brepasa las 20.000 toneladas de R. B, Los equipos
estaran guardados en sitios muy separados y dis-
puestos para ser empleados inmediatamente.

El aguipe consistira an un aparato respiratoro,
una guia de socorro, una lampara de seguridad y un
hacha (Regla 64 () ¥y 63 del Capitulo ID.

CLasE 8 - VIAJRE: cORTOS,
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Llevaran tos mismos medios de achique y contra-
mcendio: gue ios de ia Clase gA», poro si estin des-
tinados u viajes de menos de treinta horas de du-
racion podran suprimirse los timbres automaticos
de alarma (Regla 64 (2 (i) del Capitulo II).

St tienen menos de 500 toneladas de R. B. se ies
exige:

Servicto de patrulies.—De acuerdo con la Regla 64
(a) (1 del Capiiulo II de este Convenio y las Ins.
trucciones para Casos de Emergencia y Ejercicios
Periodicos de los Bugues Mercantes Nacionales, Ca-
pitulo V, Parte A,
Timbres nanuales de alarma—En todos los espas
cios destinados a pasajeros o tripulacion, para dar
la alarma al puente o a la estacion de seguridad.
Timbres automdticos de glarma.—En todos los espa-
clos no accesibies al servicio de patrullas (bodegas,
pafoles, etc.) para la deteccion de incendios y dar
la alarma al puenie 0 a la estacion de seguridad.

En leos buques destinados a viajes de menos de
treinta horas de duracion podran suprimirse estos
timbres.

Timbres generales de olerme—Maniobrables desde
el puente a los de 45,7 metros o mas de esloru.
Bactus contraincendios~En nimero suliclente para
que dos chorros de agua que no procedan de la
misma boca contraincendios, uno de ellos suminds-
trado por una manguera de una sola pleza, puedan
alcanzar cualquier parte del bugue,

En los espacios habitados, de servicio y de maqui-
nas, ¢sta condicion debe cumplirse aunque estén ce-
rradas tadas las puertas estancas § las puertas situa-
das en los mamparos verticales principales corta-
fuegos Regla 64 (¢) ¥ 86 (A (&) del Capitulo II).

Todo buque estard provisto de una conexion inter.
nacional a tierra que cumpla los requisites de la
Regla 56 del Capitulo IIL
Mangueras—Una por cada boea contraincendios, de
18 m de longitud como miximo, estibada en lugar
visible cerca de las bocas contraincendios,

Sélo se usaran en caso de incendio o en ejercicio
de contraincendios,

Boquillgs,—De 12 mm, de diiunetro como minimo,
En los espacios de calderas alimentadas con com-
bustible liquido y en los de miquinas con motores
de combustion interna, ademis de la boquilla co-
rriente habri noquillas para proyectar el agua en
forma de lluvia o bien boquillas de dos aplicaciones.
Bombas de achique—Dos, de las cuales una puede
ser movida por la maguina principal.

Bombas contraincendios, — Una, acclonada por un
manantial de energia. Si el buque tlene calderas
prineipales o auxiliares de combustible liquido o mo-
tores de combustion interna debe haber una bomba
adicional. que pueda ser accionada a mano, con toma
de mar independiente maniobrable desde el exterior
del espacio de maquinas. Esta bomba y su manantial
de energia. si existe, no deben estar situados en el
mismo compartimiento que la anterior.

Instalacton sofocedore.—De espuma para las cimas
ras de calderas que quemen combustible liquido, sus-
tituible por otra de gas inerte a agua a presion, pre-
via autorizacion.

Extintores:

Fn cada espacio de pasajeros sobre la cublerta su-
perior - uno.

En cada espacio de nasajeras hajo la cublerta su-
perior: dos.

En cada espacio de tripulacion: dos.

Todos estos extintores seran portitiles,

En ios buques que tengan calderas principales o
auxiliares que quemen combustible liquido:

Dos extintores portitiles de espuma o equivalente
en cada frente de calderas y en todo espacio que
contengo. toda o parte de la instalacion de quemar
combustible liquido.

Un extintor de espuma de 136 litros o equivalente
en la camara de calderas principales o auxiliares
que quemen combustible liquido

Los buques de propulsién a motor llevaran en 1a
camara de maguinas:

Un extintor de cspuma de 136 litros o ecquivalente
y un extintor portatil de espuma o equivalente por
cada 1.000 C. V. o fraccion de potenciz efectiva ins-
talada, pero no menos de dos ni mas de seis.
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Cujas de arcna—En buques que quemen combustis
ble liquido, una en cady frente de calderas, de 5
decimetros clbicos de capacidad. Cada caja llevara
una pala para verterla, ’

QLASE (3.—VIAJES MENORES DE 0 MILLAS DESDE EL PUNTOQ

DE SALIDA ¥ QUE NO s¢ ALEJEN MAS UK 18 MILLAS
DE LA COSTA Y QUE NAVEGUEN CON BUEN TIEMFO
. ¥ BERIODOS RESTRINGIDOS.

Llevaran los mismos medios de achique y contra-
incendios que :c¢ de la Clase B de menos de 1.000 to-
neladas de R, B,, perc el numero de bocas contrain.
cendios bastari con que sea suficlente para que un
chorro de agua suministrado por una manguera de
gna 50l pieza nueda alcanzal cualquier parte del

lque.

H.~-VIAJES CON UN MAXIMO DE 230 PASAJE-
R0S, CON BUEN TIEMPO Y PERIODOS RESe
TRINGIDOS, QUE NO SE ENCUENTREN EN
NINGON MOMENTO A MAS DE 10 MILLAS DE
UN PUERTO DE REFUGIO NI A MAS DE TRES
MILLAS DE La COSTA.

/
GLASES oo { | _VIAJES DEDICADOS A THANSPORTAR HASTA

UN MAXIMO bt 50 PASAJERQS EN TRAVESIAS

‘ NO MAYORES DE SEIS MILLAS Y QUE NO SE
ALETAN MAS DE T0ES MILLAS DE LA COSTA
(SIN HESTRICCION EN CUANTO A EPOCA DEL
AND),

Con cubierta corrida

Los mismos medlos contraincendios indicados para
los bugues Clase J,

Con cubierta parcial,

Los mismas medios contraincendios indicados para
los buques Clase K con cubierta parcial,

CLA§E J.-~NAVEGACIONES EN AGUAS ABRIGADAS, BAHIAS, RADAS,
RIAS, ETC.

1)

3)

4)

Los bugues a mator de la Clase J, con un maximo
de 200 pasajeros y can cublerta parclal, se clasificas
ran a los cfectos de medios contraincendios como bu-
ques de 1o Clase K con cubierta parcial,

Los demis eumpliran 1as siguientes condiclones:

Bocus contraincendios. — En nliumero suficiente para
que a enchufar 12s mangueras se pueda dirigir un
chorro de agua a cualquer lugar destinado o pasa-
jeros o a dotacion, espacios de carga, pafoles, carbo-
neras y camaras de calderas y mdquinas,

Si el buque va equipade con calderss que quemen
combustible liguido o lleva motores propulsores de
combustién interna habri en la ¢amara de méaqui-
nas una bhoca confraincendios como minimo, con su
manguera ¥ boquilla para pulverizar el agua en for.
my de lluvia,

Manguerts. — Una por cada boea contraincandios,
La longitud maxima de cada manguera serd de 18
metros. .

Bombas controincendios, —Una bhomba, como mim.
mo. accionada por un manantial de energla, Esta
bombu podri excepeionalmente ser acclonada por el
motor de propulsion si éste tiene ‘embrague, es de
potencin inferior a 160 €, V. v eS capaz de propor-
cionar un chorre de 12 metros de alcance en una
manguera con hoquilla de 12 milimetros.

8i el huque estd equipado con calderas gue quetnen
combustible liquido o con motores propulsores de
combustion interna llevard una bomba contraincen-
dios adicional, que 1o sera necesario que esté accio-
nada por un manantial de energia y estari conecta-
da a la tuberia contraincendios.

Esta bomba adicional y su manantial de energia,
sl 1o huniere, no estaran situados en el mismo eom-
partimiento en que se halle la bomba indicada en
el piarrafo primero,

Si 1a bomba adicional es manejada a mano el me-
canismo de accionamiento sera de tipo rotativo.

Se instalari una toma de mar en forma que se
pueda manefar desde fuern de la cimara de ma-

- quinas.

Eatintores.—Un extintor portitil en cada espaclo de
pasajeros situado por encima de la cubierta superior
y dos extintores portitiles en cada espacio destina-
dobn la dotacion o a pasajeros por debajo de dicha
cubierta.

51 el buque va equipado con calderas que quemen
combustible liquido llevars: :

Dos extintores de espumna portatiles,

Un extintor de espuma de 136 litros o equivalente
en la camara de maquinas, con manguera para al-
canzar cualquier lugar de la camara de calderss o

cualquier espacio que contenga toda o parte de la
instalacion de quemar combustible liquide,

Si el buque es de propulsion a motor llevara en 1a
camara de maquinas:

Un excintor portitij de espuma por cada 1L.000C. V.,
o fraccitn de potencia efectiva instalada, pero en
ningun casc menos de dos extintores nl mas de seis,

Si la potencia efectiva instalada cs superior a
100 . V llevara ademis un extintor de espuma de
45 litres o equivajente.

Cajas de areng.—En buques con calderag de combus.
tible liquido, una en cada frente, con una ecsntidad
de arena segun la tabla sigulente:

Buques de 300 toneladas o mas de R, B.: 150 deci-
metros cabicos,

Buques menore; de 500 toneladas de R. B.: habré,
como minimo, dos decimetros clbicos de arena por
cada metro de eslara del buque.

Cada caja llevard una pala para verteris.

Crase K.—NAVEGACIONES EN AGUAS TRANQUILAS, PUERIOS,
CANALES. Rios, EIC.

iy

Buques con cubiertn corrida.

Los medios contraincendios que se indican para los
buques de la Clase J de igual tonelaje.

Buques ¢ motor con cubierta purcial,
Bombas contrmncendios,—~Una 8 mano ¢on su man-

guera, que podrd ser sustituida por dos baldes con-
traincendios sl la camara del motor no esta prote-

. gida por la cublerta.

Extintores. — Llevaran simultaneamente los extinto.
res de espuma y de tetracloruro de carbona (o simi-
lares) indicados a continuacion:

Copacldad
minima Extintores
Bslora del bucue de cada de
en metras Numero extintor tetracloruro
sn dagimetros | o similures
cubicos *
No superfor a 9 ... 1 b | 2
Superior & 9 ¥ no !
superior a 15 ... 2 5 [ 2
Superiora 15 ... 3 8 3

k)]

Cajas de arem6.—Una con su pala para verterla, La
cantidad de arena serd a razén de dos declmetros
clibicos por cada metro de eslora de la embarcaciéh.

Grupo IL—Buques de earga

CLASE Z,—VIAJES LARGOS,

1)

2)

k)

4)

Timbres generales de qlarme.—Maniobrables desde
¢l puente para sefiales de llamada de ejercicio y ca~
sos de emergencia en los buques de 457 metros o
mas de eslora de nueva construcclién y en los de 5000
o mAs toneladas de R. B, en los existentes, vy en los
buques-tanques y en los que se dediquen a transpor-
tar mercancias peligrosas,

Bocas contraincendios. —En los buques de 1.000 o
mas toneladas de R, B, las suficientes para que dos
chorros de agua que no procedan de la misma boca
contraincendios, une de ellos suministrado por una
manguera de una sola picze, puedan aleanzar cual
quier parte del bugue. En los buques de menos de
1,000 tonejadas de R, B., bocas suficientes para poder
dirigir un chorro de agun a cualquier punto del bu-
que, En los bhuques con calderas prineipales o auxl-
liares que quemen comhustible liguido o con motar
de combustion interna, sin distincion de tonelaje,
debe haber dos Bocas en la cimara de méaquinas:
una a babor y otra a cstribor.

Tado bugue estard provisto de una conexién in-
ternacional o tiérra que cumpla los requisitos de 1a
Regla 568 del Capitulo IT.

Mangueres—E]l nimers de mangueras contraincen-
dlos (provista cade una de ellas de acoplamiento y
boquilla) sera una por cada 30 mefras de eslora del
bugue y una de respeto, pero en ningin caso serd
inferior a cinco para los buques de 1.000 0 mAas toe
neladas de R. B, ni inferior 4 tres para los de menos
de 1.000 toneladas de R, B, Fn este mimero no se
incluyen las dos mangueras de 1as camaras de mé-
quinas o calderas.

Buoquillgs—En los locales habitados o de servicio se-
rin de 12 milimetros de diametro como minimo, En
las cublertas de intemperie y méaquinas seran de 12,



58

Boletin Oficial del Estado

Suplemento al niim. 306

6)

)]

"

16 0 20 milimetros de diametro, eligiendo el diame-
45 nocooaric patm Gue con dos ohatess pucds lan
zarse ¢l mayor caudal posible procedente de la bom-
ba contraincendios mas peggem. En Jos buques de
menos de 1000 toneladas R, B. s¢ exigirin bo-
quillag de 12 milimetros como 0,

En los espacios de calderas alimentados con com-
bustible liquido ¥ de maquinas con mator de combus-
tion interna, ademés de 1a boquilla corriente, habré
boquillas para provectar el agua en formsa de Huvia,
o bien boquillas de dos aplicaciones,

Bombas contraincendios. —Dos bombad aocionadaes
por una fuente de energia. Su caudal serd el exl-
gldo por la Regla 36 () () y (b (1) del Capitulo IL

La presion de agua en las bocas contraincendios
sera como minimo de 2,8 kilogramos por centimetro
cuadrado en buques de 6.000 o mas toneladas de R. B
y de 2,8 kilogramos por centimetro cuadrado en bu.
ques de 1.000 o més, pero menos de 6,000 toneladas
de R. B. (Regla 58 (c) (li) del Capitulo II).

Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentt-
na y las de servicios generales podrin ser conside-
radas como bombas contraincendlos sl no se usan
para aspirar combustible, y en caso de destinarlas
ocasionalmente a transvasar o elevar combustible
estén dotadas de dispositive de cambio apropiade.

En los buques de 1.000 o mas toneladas de R. B,
si un tncendio en un compartimiento cualqulera pue-
de poner todas las bombas fuera de serviclo, debera
existir a bordo un medio alternativo de suministrar
agua para combatir ¢l incendio. Si el buque tiene
2000 o mas toneladas de R. B. este medio alterna-
tivo consistird en una bomba fija de emergencia ac-
cionads independientemente para suministrar dos
chorros de agua & satisfaccién de ia Administracion.
Instalaciones sofocadoras~Se exigen en:

a) Espaclos de carga,

Los buques de 2.000 0 mis toneladas de R. B, lle-
varin una instalacién de gas inerte o de vapor en
las bodegas que cumpla los requisitos de la Regla 58
del Capitulo II. .

Bn los buques-tanques la instalaclén sofocadora
podra ser de espuma,

Se puede dispensar la instalacién sofocadora:

1) St las escotillas tiemen cuarteles de chapa de
acero ¥ se pueden cerrar eficazmente todos los
gonductos de ventilacion y aberturas de las bo-

egas,

"2) S el buque esta canstruida y destinado Gnica.

merllte al transporte de minerales, carbén o ce-

reales,

8) Si los viajes son tan cortos que no es razonable
exigirles instalacién acfocaslors,

En ningun caso se puede dispensar en los tanques
de los bugques-tanques.

b) Espacios de calderas y maégquinas en los buques
de 1.000 o mas toneladas de R, B,

Llevaran nstalaciones sofocadorad en las CAmMAras
de calderas principales o auxiliares alimentadas con
cambustiole liquido y en los espacios que contengan
toda o parte de la instalacién para quemar combus-
tible liquido o tanques de decantecion y en las ci-
maras de motores de combustién interna con una
potencia total no inferior a 1.000 C. V,

La instalacidn podré ser:

1) De agua a presién, segin Regla 82 del Caple
tulo ﬁ d ¥ P

2) De gas inerte, segtin Regla 58 del Capitulo IT, o
3) De espuma, seglin Regla 60 del Capitulo II,

Eztintores~Un extintor portatil en todo espacio utl-
lizado par la tripulacién (y los pasajeros si los hue
biere), con un minimo de cinco extintores en los bu-
ques de 1.000 o més toneladas de R. B, y de tres en
los de menos de 1,000 toneladas de R, B,

En cada frente de calderas principales o auxiliares
& combustible liquido y en todo espaclo que conuanga
toda o parte de la instalacién de quemar combusti-
ble liquido, dos extintores portitiles de espuma o
equivalente, y ademas un extintor de espuma de nue-
ve litros o equivalente por quemador, sin que puedan
exigirse mas de 45 litros por camara de calderas,

En la cAmara do miquinas de los buques propul-
sados con motores de combustion laterna, dos extin-
tores de espuma de 45 ltros o equivalentes, o bien
uno solo si existlere en la cammra otro de esta ca-
pacidad por llevar caldera auxiliar, ¥ un namero de
extintores portatiles de espuma ¢ equivalentes de
acuerdo con 1o sigulente tabln:

Numero
Qv al frena de los matores prineinsles da extintores
_portatiles
No supertor a 1000 CV. wccoriiiiarnnrre 2
Més de 1.000 ¥ no superior a 2.000 CV. 3
Mas de 2.000 y no superior & 3.000 CV, 4
Mis de 3.000 3 no superior & 4000 CV. ]
Més de 4.000 CV. cooovvvviniin v iecieeninnans 6
8) Cajas de arena.~Una de 300 decimetros ciibicos en

9

cada frente de quemadores en buques de mas de
1.000 toneladas de R. B. y una de 150 decimetros cu-
blcos en buques de menos de 1.000 toneladas de R. B,
si 1as calderas son de combustible liquide. Como mi-
nimo, dos decimetros clbicos por cada metro de es.
lora. Cada caja llevard una pala para verterla.

Cada caja de arena se puede sustituir por un ex-
tintor portatil. :
Equipo de bombero—Uno en los buques de menos
de 4.000 toneladas de R, B. y dos en los de 4000 o
mas toneladas de R, B. Cuando haya dos equipos se
colocaran a gran distancia.

El equipo se compone de aparato respiratorio, guia
de setorro, limpara de seguridad y hacha, de acuer-
do con la Regla 63 del Capitulo II,

CLase Y,—VIAJES CORTOS.

by}

2)

3)
4)

6)

Buques de 1.000 o mds toneladas de R, B,

Llevardn los mismos medios contraincendlos que
los de 1a clase «2Zy.

Bugues de 500 o mas y menos de 1,000 toneladas
de R. B,

Bocdas contraincendios—Suficientes para poder en.
chufer las mangueras ¥ dirigir dos chorros de agua
a cualquier parte del buque. De ellas, una debe estar
en la camara de miquinas, ¢n los buques con calde-
res principales o auxillares a combustible liquide y
con motores de combustién {nterna,

Todo buque estara provisto de una conexion in-
ternacional a tlerra que cumpla los requisitos de la
Regla 56 del Capitulo 11,

Mangueras—Unsa manguera de 18 metros de longi-
tud ¥ otra de respeto de nueve metros.

Una manguerg de 18 metros de longitud con bo-
quilla para pulverizar el agua, en la cimara de m&-
quinas de los buques con calderas a combustible l-
quido, ya sean principales o auxiliares, o con moto-
res de combustion interna.

Bombas contraincendios, ~ Una, accionada por un
manantial de energia.

Instalaciones sofocadords.—En la camara de calde-
ras & combustible liquido, una instalacién de espu-
ma, que podrd ser sustitulda por una de gas inerte,
vapor de agua o agua a Presion, previa autorizacion,
S1 las calderas son multitubulares ¥ sc emplea una
instalacion sofocadora a hase de vapor de agua debe
instalarse ademds un extintor de espuma de 136 U-
tros o uno de CO, de 45 kilogramos,
Extintores—Tres portatiles para los espacios ocupa-
dos por la tripuiacion ¥y pasajeros, si log hubijere. En
los buques con calderas a combustible liquido, dos
extintores portdiiles de espuma en cada frente de
calderas y ademas un extintor de espuma con una
capacidad de nueve litros por quemador, pero sin
que se pueda exigir mas de 45 litros por cada ciama-
ra de calderas.

En los huques propulsados con motores de com-
bustién interna se instalardn extintores portitiles de
espumsg, segun la siguiente tabla:

CV. al freno de los motores principales | Numero de extin.

tores portatiles

=1L W

&)

D

Cajas de arena—En cada cimara de calderas a com-
bustible liquido habrad una caja con capacidad de
dos decimetros ciblcos por metro de eslora del bu-
que, Cadn caja llevard una pala para verterla,
Equipo de bombero~Consistir4 en un aparato res-
piratorio, una gula de socorro, una lampara de ses
guridad ¥ un hacha,
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2)

2

4)

5)

6)

7

)

1

3

4)

§)

()

N

Bugques de 150 o wmas y menos de 500 foneladus
de R. B '

Bocas contraincendios.—Lag suficlentes para enchu.
far las mangueras para poder dirigir un chorro de
agua a cualquier punto del buque,

Mangueres — Una de 18 metros de longitud St el
buque tiene calderas principales o auxiliares a com-
bustible liguide o motores de combustion interna, la
citada manguera llevari una boguilla wara nulveri-
aul @ agua en forma de lluvia.

Bambas contraincendios. — Una, acclonads por un
manantial de energla, Esta bomba podra excepcio-
nalmente scr accionada por el motor de propulsion,
s este iiene embrague, es de potencia inferior a
150 C. V. y es capaz de proporcionar un chorro de
12 metros e nleance en una manguera con baquilla
de 12 milimetros

Instalacion sefocudora —En ias camaras de calde-
ras principales o auxiliares a combustible liquide,
una instalacion de espuma. que podrd ser sustituida
por una de sas inerte. vapor de agun o agua pulve-
rizada a gran presion, previa autorizacién.
Extintores.—5i el buque tiene calderas principales o
auxiliares a combusuble liquido. dos portatiies de
espuma en la cimara de calderas. Si los motores
propulsores sor de combustion interna, dos portati-
les de espuma en 'a camara de maquinas,

Baldes contraincendios.—Cuatro,

Cujas de greng,~En cada camara de calderas prin-
cipales o auxiliares a combustible liquido se instala-
14 una cajs con cabida a razon de dos decimetros
cubicos por metro de eslora del buque,

Equipo de socorro.—Un hacha de hombero.

Buques de menos de 156 Loneladas de R B,

Bocas contraincendios. ~ Suficlentes para poder ene
chufar ia manguera y poder dirigir un chorro de
agua a tocos los puntos del buque,
Munguergs.—Una coa boquilla normal, Si el nuque
tiene calderas orincipales o auxiliares a combustible
ilquido, ¢ mwotores de combustidon interna, una beo-
quilla adicional para pulverizar el agua.

Bombas contraincendios, — Una, accionada por un
munantial de energia o por el motor principal si tie-
ne embrague v es de potencia inferior a 150 C. V.,
slempre que sen capaz de proporcionar un chorro de
12 metres de aleance €n una manguers cen boquilla
de 12 milimetros.

Extintores.—S8i cl buque tiene calderas principales o
auxiliares a combustible liquido o motores de coni-
hustion interna. dos extintores portitiles de espuma.
Buldes conlraincendins.—Tres, En buques sin cubier-
ta y propulsados por motores de combustién interna
se podrd sustituir la homba coniraincendios y la
manguera por dos baldes con rabiza. pero ello no
exime de llevar los tras baldes antes indieados.
Cajas de areno.—~ED los buques con calderas prinei-
pales 0 auxiliares a combustible liguido o con moto-
res de combustién Interna, una caja con cabida de
dos decimetros ctibicos por metro de eslora. Esta
caja 'ovara una pale nara vertrla

Bquipo de socorro~~TIn hacha de bombero,

Crasg V.—ViLEROs ¥ MOTOVELEROS,

1

2)

3)

4)

5)

Bocas contraincendios. — Suficientes para poder ene
chufar una manguera y dirigir un chorro de agua
a todos los puntos del buque.

Mangueras,~Una. Si el buque lleva un motor auxi.
liar de propulsion o grupo electrégene la manguera
citada i provista con boquilla para pulverizar el
agua en forma de lluvia

Bombus contraincendics, —Una, accionada por un
manantial de energia o por el motor prinecipal si
tiene embrague v es de potencia inferier a 150 C, V.,
siempre que sen capaz de proporeionar un chorre de
12 metros de aleance en una manguera con boquilla
de 12 milimetros.

Fatintores portaliles—Uno por cada departamento
destinado a la detacion o a pasajeros, si los hublere,
Dos de espuma en la cimara del motor,

Baldes conlraineending.—Los que se indican en la
siruienta tabla:

Yumero total
le haldes, in-
cluidos los
que llevan
rablza

Numero de
baldes con
rabiza

Eslora del buaue

(nferior a 16 metros ..., 1 2
De 16 metros o mas, inferior

A 22 MetToS ..o 2 3
Je 22 metros.o mas ... 4 4

CLASE ....0vih,

Grupo [IL—Buques de pesca, recreo y servicio
de puertos

g T,—REMOLCADORES, LANCHAS, GABARKAS, DRA-
GAS. BTC. QUE SALEN A LA MAR.
3,~~REMOLCADORES, LANCHAS, DRAGAS, BTG,
QUE NO SALEN A LA MAR,

Llevaran los mismos medios contraincendios que
los de ia clase Y de su mismo tonelaje.

CLASE 9.—(aBakRAS QUE NO SALEN A LA MAR.

I8}

2

L

2)

1)

2)

Sin motor:

Ertintores portatiles—~Uno por cada 10 metros de
cublerta, debajo de la cua! existan espacios cerra.
dos, con un mintmeo de dos.

Baldes contraincendios,—Uno por cada 20 metros de
eslora, con un minimo de dos.

Con motor y sin cubierta encima del espacie del
molor:

Extintores portdtiles—Uno de espuma por cada 10
metros de cubierta debajo de la cual existan espa.
cios cerrados, con un minimo de dos, Dos de espumg
para el espacio del motor.

Baldes contraincendios.—Unc por cada 20 metros de
eslora, con un minimo de dos,

Con motor y con cubterta corrtda o ¢on cublerta
parcial que cubra el espacio del motor:

Ertintores.—Uno portatil de espuma por cada 10
metros de cubierta debajo de la cual existan espa.
clos cerrados, con un minimo de dos,

Dtos portatiles de espumn para la camara del
motor.

Tres de tetracleruro, de un litro de cabida cada
uno. o bien, tres de bromuro de metilo de 500 gra-
mos, colocados fuera de la cAmara del motor, pero
en sue praximidades.

Baldes contraincendios. — Uno por cada 20 metros
de eslarn, von un minimo de dos,

ClASE R.~~BUQUES O EMBARCACIONES DE PESCA.

1

2)

3)

4)

bl

6)

Bocas contraincendios.—Si 1a eslora es igual o supe
rior & 18 metros, suficlentes para poder enchufar una
manguera y dirigir un chorro de agua a todos los
puntos del bugue.

Mangueras.—Si la eslora es igual o superior a 16 me-
tros, una. En los buques con calderas a combustible
liquido o de cublerta corrida con motor de combus-
tion interna, la boquilla de la manguera debe poder
pulverizar el agua en forma de lluvia.

Bomoas contraincendios.—Si la eslora es igus o su.
perior a 16 metros, Una bomba acclonada por un ma-
nantial de energia, que puede ser sustituida por una
movida por el motor principal si éste tiene embrapgue
¥ es de potencia inferior a 150 C. V, La bomba debe
ser capaz de proporcionar un chorro de 12 metros de
alcance con boquilla de 12 milimetros de diametro
interior.

Instalaciones sofocadoras.—De espuma en 10§ dbuques
que tengan caldetas a cambustible liquido, Esta ins-
talacion podra ser sustituids por sera de gas inerte,
vapor de agua o agua a presion, previa autortzacion.
Extintores—En los buques con motor de combustion
interna, extintoreg portatiles de espuma o equivalen-
tes, de acuerda con la tabla siguiente:

_En el espaciv de maquinas con motores de combus-
tién interna;

— Eslora inferior a nucve metros: uno de espuma
de cinco litros o dos de bromuro de metilo de 500
gramos cada Uno

-~ Eslora igual o superior a nueve, pero inferior &
12 metros: uno portatil de espuma ¢ equivalente,

— Eslora igual o superior a 12 metros, pero con po-
tencia menor de 300 C, V.: dos portatiles de es-
puma o equivalentes,

— Bugues von mas de 500 <, v, y no mas de
1.000 C. V.. tres portililes de espuma 0 &quive.
lentes,

—~— Budques con mis de 1000 C. V. ¥ no mas de
2000 C V.: cuatro portitiles de espuma o equi.

valentes.

En las camaras de calderas alimentadas con com-
bustible liquido, dos portdtiles de espuma,

Cajas de arene.~Una, ¢on su pala para verterls, en
los buques con calderas a combustible liquido, con
cabida a razén de dos decimetros cithicos por mctro
de esiora del buque,
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7)  Baldes contraincendios.—De acuerdo c¢on la siguien-

e tabla:
J[ . Numero total
| Numero de |ie baldes, in-
Eslora del buque | ba.lcle:a1 con clundﬁs los
rabiza que llevan
‘ rablze
Inferior a 16 Metros ........... 1 2
De 16 metros o mas e infe-
rior a 22 metros ............. f 2 3
De 22 metros 0 mas ..., 2 [

Crase Q.- JMBARCACIONES DE RECREO NO DEDICADAS AL TRA-
FICO COMERCIAL.

1) Bocus contrauincendios—St el buque tiene 22 o mas
nmetres de eslora, las suficlentes para poder enchu.
far una manguera y dirigir un chorro de agua a to-
dos los puntos del buque.

2y Manguerus.—-S. el buque ticne 22 o mas metros de
eslora, una manguera. St la propulsidon es con mo-
wor de combustion interna, la manguera citada lle-
vara una boquilla para pulverizar el agua en forma
de Huvia,

3) Bumbas contrameendios.—Si el hugque tiene 22 o mas
metros de eslora, una homba gccionads por un ma-
nantial de energia o por el motor principal si tiene
embrague vy cs de patencia inferlor a 150 C, V, siem.
pre que sea capaz de proporcionar un chorro de 12
metros de alcance en una manguera con boquilla
de 12 milimetros

4) [Extintores —Si la propulsion es con motor de come
bustion interna llevari extintores portatiles en el
espacio de wuiquinas, segin la siguiente tabla:

- Hsiora inferior a nueve metros: uno de espuma
de cineo litros o dos de hromuro de metilo da 500
gramos cada uno,

- Eslora igual o superior a nueve metros, pero in-
ferior a 12 metros: ung portatil de espuma o
equivalente.

-~ Eslora igual o superior a 12 metros, pero con po-
tencia menor de 530 C. V.- dos portdtiles de es-
puma o equivalentes.

- Duques con mas de 500 C V. y no mas de
l1.000 C. V.' tres portatiles de espuma ¢ eguiva-
eres

- Buques con mas de L0CO C V. y no mas de
2000 C. V.. cuanro portitiles de espuma o equi-
valentes

Si la propulsion es exclusivamente & vela llevara
dos extintores portatiles si la eslora es superior a
12 nietros v unoe sdlo s es {gual o inferior,

5'  Buoldes contramcendios —Segin la tabla siguente:

fslora en metros Numere mintmo de baldes

——— |

.......... {Dos, uno de ellos con ra-
biza.

Inferior a 16 metros

Pe 16 o mas e inferior a 22

metros Tres, dos de ellos con ra-

biza.
De 22 o mas metros .......... .. |Cuatro, dos de ellos con ra-
biza.
CAPITULO I

ELEMENTOS DE SALVAMENTO, ETC.
REGLA 1« —APLICACIEN

(@) Este Capitulo, excepto en los casos en que se disponga
otra cosa, es de aplicacién a los bugues nuevos que efectiien
viajes internacionales.

Parte A.—Buques de pasaje y bhuques de carga.
Parte B—Buques de pasaje.
Parte C.—Buques de carga.

Al fingl de este Capitulo fizuran los elementos de sal-
vamento que se exigen a todos los bugques naclonales, de
acuerdo con la clasificacidn nacional de la Regla 2 del
Canitulo 1.

(h} En ol pgaso de bugucs existentes que elecilien viajes in-
ternacionales y no satisfagan actuaimente las preseripciones
del presente Capitulo, relativas a los buques nuevos, las me-
didas a tomar parn cada buque deberan ser determinadas por
la Administrecion, con el fin de conseguir, en cuanto sea practi-

| cable y razonable, y tan pronto cotno sea posible, la aplicacion,

en la mayor medida, de lo que se preceptia en este Capitulo,
1.0 dispuesto en e! segundo parrafo del apartado (b) (D) de la
Regla 27 de este Capitulo no se aplicara, sin embargo, a los
buques existentes nada mas que en los sigulentes casos:

) si el bugue cumple las disposiciones de las Reglas 4,
8, 14, 1§ y 18 v de los parrafos (a) ¥ (B) de la Regla 27
del presente Capitulo,

(1) si las balsas de salvamento que lleva a bordo, de acuer-

do con las disposiciones del pérrafo (b) de la Regla 27,

cumplen con las prescripciones de 1a Regla 15 o de la

Regla 16, asi como con las de la Regla 17 del presente

Capitulo, ¥

si el nimero total de personas presentes a bordo no re-

sulta aumentado como consecuencia de la aplicacién

de esta disposlcion

(iih)

1. Por Ia Administracion espaiola, & los efectos de apli-
cacion de este Capitulo, se fija a continuacion el crl-
terip a sezuir con los bugues existentes naclonales:

L1, Los nugues o embarcaciones de pescs cutnpliran
con lo dispuesto en las normas de aplicacion, a
partlr de la fecha de la entrada en vigor de estas
nornias.

1.2, Lus bugues o embarcacioncs de recreo se ajustas
ran o las normas de aplicacldon que figuran al
final de este Capitulo, al expedirseles el primer
Certificado de Seguridacl con posterloridad al 26
de mayo de 1963,

13. Los buques eXxistentes, tanto de pasaje como de
carga, deberin llevar las balsas de salvamento
que exize este Convenio (Reglas 27 y 35 de este
Capitulo), o partir del primer Certificado de Se-
guridad que se les expida con posterioridad al
28 de mayo de 1965

14, Se concede un plaze hasia el 1 de enero ae 1967
para que los buques de pasaje y de carga exis
tentes cumplintenten lo dispuesto en:

a1 las Reglas 8 y Y sobre oblizgatoriedad de lle.
var botes salvavidas con motor de tenicion
por combustion;

b la Regia 11 (xxvi) de que los botes salvavi-
das leven unn carota o techo capaz de pro-
tezer de la intemierie a los pasajeros,

Respectn o las demas exigencias de este Capitulo, al
caducar los Ceruficados de Scpuridad con gque cuenten
el 26 de mayo de 1965, los Inspectores de Budues, o
traves de los Comandantes de Marina, elevarin a la
Direccion General de Navegacion una relacién de las
que » budque no cumpln, indicando la posibilidad y for-
ma de subsanar dichas deficiencias, y sl a su juicio, estis
man posible y razonable subsanarlas, La Direceion Ge-
nera, de Navezacién ordenard, en cada casa, las que ha-
an de ser subsanadas. fiiando los plazos maximos para
levarlas a cabo.

Parte A.—Disposiciones generales

Lo Parte A es de aplicacion tanto a los buques de pasaje
como a los de carga)
REGLA 7 ~DEFINICIONES
1a) En este Capitulo la expresion cviaje internacional corton
slgnifica un viaje internacional que efeetta un buque sin ale
jarse mas de 200 millas de' un puerto o lugar. en el que los
pasajeros v tripulacton puedan encontrarse en seguridad, y en
cuya derrota la distancia entre el Gltimo puerto de escala del

pais en el cual comienza el viaje v el puerte final de destino
sea inferlor a 600 millas

A los efeclos de aplicacion de este Capitulo, los viajes
entre las islas Canarias y la Peninsula o islas Balgares,
o viceversa, la Administracion gutoriza que, cuando se
trate de «bugues de pasaje», se les pueda aplicar la Re-
gla 27, apartado (¢} (vil), ¥ que para los «huques de
carzay se¢ consideren como «viaje corton, clasificAndolos
en & Grupo II, Clase Y.

(b) La expresion «balsa de salvamenton significa una balsa
de salvamento que satisfaga las disposiclones de las Reglas 18
0 16 del presente Capitulo,
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La miston principal de las baisas de salvamento es la
de mantener a los naufragos sin contacto directo con el
agus.

(¢} La expresion «dispositivo aprobado de puesta a floten
significa un dispositivo aprobado por la Administracién y capaz
de poner o flote, desde el lugar desighado parn embarcar en
la misma, una balsa de salvamento con la carga completa de
personas que esté autorizada a transportar, ¥ st equipo.

Los dispositivos de puesta a flote habran de ser ele-
mentos exclusivamente dispuestos pera el arriado de las
balsas en las condiciones anterlormente indicadas E] me.
cansmo de elevaclon serd eléetrico, hidraulico o neuma-
tico ¥ & mana Debera poder izar las balsas de salvamen-
to con su equipo y dos tripulantes y astar dotado de un
dispositive eficax de freno.

En ningln caso podran ser sustituidos por los pun-
tales del buque

(d) La expresion emarinero patentados significa todo miem-
bro de la tripulacion que posea un certificado de aptitud expe-
dido en virtud de las disposiciones de la Regla 32 del presente
Capltulo, '

(e) La expresién «aparato flotantes significa el material
flotante (que no sean los botes salvavidas. las balsas de salva-
mento, 10s aros salvavidas y log chalecos salvavidas) destinado
f sostener un nimero determinado de personas que se encueh.
tran en el agua y de construccién tal que conserve sus formas
¥ caracteristicas.

La mision principal de los aparatos flotantes es la’ de
sustener a las persofias que se encuentran inmersas en
el agua, apoyandase en ellos hasta que sean recogidos.

A los efectos de la aplicacidn naclonal se entende-
ra por:

L. Aros salvavidas—Anillos de corcho o material equi-
valente de seccion cliptica, que cumplan las especifi-
caciones de la Regla 21 de este Capitule,

2, Guindola.—El aro salvavidas provisto de una guia.

También se aceptard con este nombre una cruceta
con flotadores de bolas metilicas ¥y una guia.

3, Cuadro orginico.—Las instrucciones dictadas para los
casos de emergencia, en el que se indicaran las fun-
clones aslgnadas a cada tripulante.

4. Pescantes basculantes. —Los gque para ser zallados
basculan por procedimientos mecinicos do movimien-
{o a mano,

0. Pescantes de gravedad.—Los que se zallan automiiti.
camente por efecto del peso del hote.

8. Pescantes glratorios.—Los que giran alrededor de su
eje vertieal, cualquiers que sea el procedimiento que
se emplee para obligarles al giro o zallado.

7. Navegacion en periodos restringidos—Significa 1a efec-
tuada entre los iimites sizulentes:

7.1, Desde 10 de abril hasta e} 31 de octubre, amhos
inclusive, y
7.2. Desde una hora antes de la salida del sol hasta
una hiora después de su ocaso, tratindose de bu-
ques que lleven luces de navegacion, de confor-
midad con el Reglamento para prevenir los Abor-
dajes en la Mar, o en caso contrario, desde lz
salida del sol hasta su ocaso,
Las dos condiciones deberan cumplirse simul-
taneaimente.

B. Personas autorizadas a tvansportar.-—La suma total de
pasajeros v tripulantes que, de acuerdo con los Regla-
mentos vigentes, puede transportar el bugue.

8. Eslora de registto—Es la longitud medida desde la
parte exterlor mas sallente de la rada hasta la cara
posterior del codaste popel.

En el caso de un bugue con héllce que no tenga co-
daste popel o que tenga timon compensado, €l extre-
mo de popa de la eslora de registro se toma hasta la
cara de prog de la mecha del timon, o bien hasta la
gpe? de dicha cara supuesta prolongada hasta la cu-

erta, '

A efectos de aplicacion de este Capitulo, salvo dispo-
slclon expresa en contrario, en los bugues gnuevosy sg
entendera por eslora la de registro.

En 105 buques o embarcaciones ¢existentesy, la eslo-

ra que se considerardi serd cntre perpendiculares, a
menos que s¢ efectiien en cllos unas obras de modifica-
cién grandes que aconscjen exlgir 1a de registro.
Chigres—En los buques que lleven pescantes de botes
con tiras metilieas. los chigres seran movidos por un
manantial de energia y 2 mano.

13,

REGLA 3.—EXENCIONES

(&) La Administracion, sl juzga qué la naturaleza abrigada
¥ las condiclopes del viaje son tales que no seria razonable
ni necesario aplicar la totalidad de las prescripciones del pre-

sente Capitulo, puede, en la medida que corresponda, eximir
del cumplimiento de estos requisitos a determinados buques
o clases de buques que, en la derrota de su viaje, no s¢ alelen
mas de 20 millas de la costa mas proxima,

(b) A los buques de pasaje que realicen viajes internaclo-
nales y que se utilicen para transportes espectales de gran nu-
mero de pasajeros sin instalacion de literas, como, por ejemplo,
el transporte de peregrinos, la Administracion podrd, s juzgs
practicamente imposible aplicar las prescripctones del Presente
Capitulo, dispensarles de ellag en las sigulentes condiciones:

() Se deberan aplicar, con la mayor amplitud posible que
sea compatible con las circunstancias del trafico, las prescrip-
clones relativas a los botes salvavidas y a los demas elementos
de salvamento, asi como a la proteceién contra incendios.

(i) Todos los hotes y elementos de salvamento tendran
que estar rapidamente dispontbles en el sentido que £ia 1z Re-
gla 4 del presente Capitulo.

(iil) Debera haber un chaleco salvavidas por cada Dersona
que se encuentre a bordo

(lv) Se adoptaran disposiciones para formular las prescrip-
clomes generales que deban aplicarse al caso particular de esta
clase de trafico Estas preseripciones deberan ser determinadas
de acuerdo con aquellos Gobiernos contratantes, si los hublese,
que pudieran estar dircctamente interesados en el transporte
de estos pasajeros en estos traficos.

Este apartado (k) solo podri oplicarse a visjes ajsla.
dos o esporadicos., v. en ningun caso, al tradico regular,

No obstante 1o dispuesto en el prasente Convenio, ias Reglas
de Simla de 1931 permanecerin en vigor entre los palses que lag
hayan suscrite. hasta la entrada en vigor de las normas esta~
blecidas en el parrafo (k) (iv) de la presente Regla.

RrcLA 4¢.—CONDICIONES QUE DEBEN SATISFACER LO§ BOTES SALVAVIDAS,
LAS BALSAS DE SALVAMENTO Y LOS APARATOS FLOTANTES
PARA SU RAPIDO USO

(a) El principio genera! que regula el armamento de los
botes salvavidas, balsas de salvamento y aparatos flotantes de
un buque, al que se apliquen las prescripciones del Presente
Capitulo, se reflere a su disponibilidad inmediata en caso de
emergencia.

(by Para poder dispener rapidamente de los botes salvavi-
das, las balsas de salvamento v los aparatos flotantes, todos
ellos deberan cumplir las condiciones siguientes:

(i) Se les podri echar al agua con seguridad y rapidez,
aun en condiciones destavorables de asiento ¥ con 135
grados de escora.

(ii) Debera ser posible embarcar en los botes salvavidas

v en las balsas de salvamento rapidamente ¥ en buen

orden.

La instalacion de cada bote salvavidas, balsa de salva-

mento o aparato flotante debe ser tal que no impida la

maniobra de los demuils botes. balsas de salvamento y

aparatos flotantes.

i

(¢) Todos los elementos de salvamento deberin conser-
varse en perfecto estado de servicio y dispuestog pare ger utili-
zados Inmediatamente antes de que el buque salga de puerto
¥ en cualquler momento del viaje

REGLA 5 —CONSTRUCCION DE LOS BOTES SALVAVIDAS

(a) Todos los notes salvavidas deberan estar blen construf-
dos y tendran formas y proporciones que les aseguren una aran
estabilidad en el mar y un franco bordo suficiente cuando se
encuentren cargados con las personas que deben transportar
y todo su equipo Todos los botes splvavidas deberén poder
conservar una estabilidad positiva cuando estén inundados, en
libre comunicacién con el mar y cargados con todas las per-
sonas que puedan transportar y st equipo

(b)Y (Hh Todos los botes salvavidas deberan ener costaddon
rigidos ¥y fotadores interiores solamente. La Adminiatracién
puede aprobar botes salvavidas con capota riglda, & condicién
de que ésta pueda ser ablerta facllmente lo mismo desde
el interior que desde el exterior y no impida e} embarque o
desembarque rapido la puesta a fiote v !a maniobra del bote
salvavidas.

(1) Los botes salvavidas con motor deberan ir Provistos
de medios aprobados por ja Administracién. que impidan ia
entrads de agua por la proa.
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(111) LOs poles salvavigas Do deperan teher una eslora me.
nor de 7,30 metros (0 24 pies) excepte cuando a causa de las
dimensiones de: ougue o por otras razones g Adminlstrucion
considere que no es razonable n practicable e! empleo de tales
botes salvavidas Ningun bugue Uevara bates salvavidas de una
eslora .arerlor » 490 metros (o 16 pies)

Buques nuevos --La eslora de ios botes saivavidas de
10§ buqueés de las Clases A, B y 2. estos ultimos de 000
toneiadas de R B o mas sera de 7,30 m como mimmo,

La asiora de los botes salvavidas de los buques de la
Clase 2 menores de 500 toneladas de R, B. y de a Cla.
se Y de esiora 1guai ¢ superior a 31 m podra ser infe-
rior o 740 metros siempre gue exista un bote salvavi-
das a cadu banda con capacidad sufi ente para todas
las persunas presentes a borde En ningin caso serda In.
ferior « 4,90 m ,

La eslora de 105 botes salvavidas de ios buques de la
Class Y de eslora inferior a 31 m. no debe ser :nferior
a 4,90 m.

Buques erstentes.—A los vuques de 1as Clases & B o
Y, :as musmas normas que para los «nuevosy de las res
pectivas Clases,

Los ouques de la Clase 2, cuaiquiera que sea su R, B,
podran llevar botes salvavidas de eslora 490 m. como
minimo

Para determinat ia capacidad de transporte de ios bo-
tes salvavidas de las buques existentes se continuaran
aphicando lus pormas de 'a Regla 7 del Capitulo 1II del
Convenlo de 1943.

{¢) Np podra atdmitirse un pote satvavidas s! su peso. cuando
este complelamente :argado con las versonas que pueds trans
portar o borde y su equipo sobrepasa los 20.300 kilogramos
(0 20 toneladas \nglesas' 0 8 su cupucidad de transporte. calcu-
lada de acuerdo con las prescripciones de la Regla 7 de este
Capitulo sobrepasa de 30 personas,

(d) Todo bote salvavidas autorizaca a trahsportar mas
de 80 personas, y no mas de 100, debera ser, blen un bote salva-
vidas con motor que cumpla con las prescripciones de la Regla 9
del presente Capitulo, o bien un bote salvavidas provisto de
medios de propulston mecanica aprobados v que cumpla con
las preseripeiones de ia Regla 10 del presente Capitulo Todo
bote salvavidas autorizado « transportar mas de 100 personas,
debera ser un pote salvavidas con motor gie cumpla con las
prescripciones de la Regla 9 del presente Capitulo.

(@ Todo bote salvavidas debera ofrecer solidez suficiente
para poder ser arriado ai sgua S0 peligro. con su carfa come
pleta de personas v equipo Todo bote salvavidas debera ofrecer
una solidez suflviente para no sufrir deformacién permanente
después de haberlo sometido a una prueba de sobrecarga de
un 25 por 100

(1) Todo bote salvavidas debera tener por lo menos un arru-
fo del ¢ por 100 de su eslora El arrufo debera tener aproxima-
damente furma parabolica

(g} En un bote salvavidas autorizado a transportar 100 per-
sonas 0 mas debera aumentarse el volumen de sus flotadores a
satisfaceion de la Administracion

St el bote esta autorizado a llevar 130 personas, o més,
se pumentara el volumen de los flotadores en el uno y
mecdio por clento de la capacidad clbica de la embarca.
cion, Si e} bote estia autorizade para llevar mas de 100
personas y menos de 130, el aumento de volumen de los
flotadores anteriormente indicado se reducird al gue re-
sulte de interpolar entre 0 y 30 el exceso sobre 100 del
nimero de personas autorizadas,

(hy Todo bote salvavidas debe contar con una flotabilidad
propia suficlente o estar equipade con cajas de alre estancas
o con otros materiales resistentes & la corrosion de flotabilidad
equivalente que no sean afectados por los hidrocarburas y que
permitan sostener el hote y su equipo cuando &ste se encuentre
inundado en libre comunicacién con el mar También deberd
proporcionarsele un suplemento de cajas de alre estancas u
otros materiales resistentes a la corrosién de una flotabilidad
equivalente que no sean afectados por los hidrocarburos y cuyo
volumen deberd ser igual, por lo menos, a la décima parte de
1a capacidad cibica de la embarcacién La Administracién pue-
de también autorizar las cajas de alre estancas rellenas de
un material Qotante resistente a la corrosién v que no sea afec-
tado por ios hldrocarburos,

Las cajas de alre de laton o cobre tendran un espesor
minimo de 0,8 mm, E] cinic ¥ €] acero no se consideran
adecuados.

La soldadura de tas cajas de alre se hare previo doblar
do de los bordes. Las costuras longitudinales tendran do-
ble doplaco Las costuras de los extremoc podran tener
dobiado simple Se admite también la <o’fadura conti-
nua por induceion

Es recomendable pintar exteriormente
aire con pinturas de caucho o similar

Su volumen se puede determinar por medida ¥ Galcu-
lo, sumergléndolas en el agua o llenandolas de agua, ¥
a cada caja de aire se le soldara una chapita, indieando
su capacidaa en decimetros cibicos y décimas del mismo.

Su estanqueidad se puede probar con aire comprimido,
bastando la presion de 0,10 Kgrem:®

Los oriticlos de prueba deben ser rellenados y soidados,

No se admiten tapones roscados en las cajas de alre,

Puzder admitirse cajas de aire de roliéster. armado
con [tbra de vidrio.

las cajas de

(1) Las vpancadas transversales y laterales deberan estar
colocadas en el bote salvavidas lo mas bajo posible

tJ- Todos los botes salvavidas excepto los construidos en
maders deben tener un cocficlente de afinamiento de bloque
de la capacidad cublca. medida de acuerdo con las dispostciones
de la Regla 6 del presente Capitulo. por lo menos igual a 0,64.

PRUEBAS DE LOS BOTES SALVAYIDAS

E] prowtipo de cada modelo seri sometido a pruebas
de resistencia. estabilidad, flotabilidad y maniobra. Si el
boie es ce madera y de construccién narmal se le podra
dispensar de algunas de estas pruebas

Se colocard el bote sobre picaderos y calzos, cargando-
lo con pesos uniformemente repartidos. que representen:

a) Ei numero tatai de personas a bordo a razén de
75 Kg. por persona.

b) El eqipo completo.

c) El 25 por 100 del peso total del hbote, personas y
equipo :

K bote ast cargade se suspendera por medio de sus
ganecnos, comprobando la flexién longitudinal, que no
debe exceder del 1/400 de su eslora. Se determinari asi.
mismo la flexién transversal. Retirados los pesos, se com.
probara que no ha sufrido deformacién permanente.

Sc comprobard que los ganchos no han sufrido defor-
macion permanente.

Se harz una prueba de estabilidad con el bote carga-
do con pesos gue representen la totalldad de las perso-
nas sentadas. ¥ el equipo El centro de gravedad de las
personas se supondra 30 cm por encima de la bancada
que ocule

Comprobar que conservan una estabilidad positiva
cuando estén (nundados en librq comunicacion con el mar
y cargados con todas las personas que puedan transpor-
tar. v su equipo

Se medird el franco bordo del bote cargado, que debe-
rd sar razonable Si se considera necesario, se pueden
hacer pruebas de flotabilidad y estabilidad con el bote
parciaimente inundado.

E] vote permanecerd dos horas en el agua para come
probar su estangueidad con toda su carga.

Si el bote es de propulsion a remos, se probard la
mantobra de i0s remos y de las velas con todo el.equi-
Po y con rodas las personas, con sus chalecos salvavidas,

Si 2 bote es de motor, ademas de las pruebas espe-
cificadas en el pirrafo anterlor. se efectuarin las que
se indican en la Regla 9 de este Capitulo, (Véase apar-
tado (¢) Regla 11 de este Capitulo.)

Lin: hotes construidos segun modelo que hayan sufri-
do esta prueba, solo habran de ser examinados en lo re.
ferente a la calidad de material y mano de obra, y so~
metidas a prueba de estanqueidad

Se nars una prueba de choque, consistente en hacer
golpear e] bote contra el costado del buque; podra in-
terponerse una lona entre ¢l costado del buque y el del
bote se cargard el bote con su equipo y dotacidn normal,
suspend:éndole de sus pescantes con un largo de tiras de
6 m de longitud, la distancia horizontal entre 1a defensa
del bote y el costado del buque serd de 0,60 m, Separado
el bote 3 m. aproximadamente de su posicion norma] se
soltars bruscamente

Una vez efectuada esta prueba, ¥ con las mismas con-
.dictones dc carga anteriormente citadas, se izard a una
altura de 25 m, desde la quilla al nivel del mar, y %
soltara briscamente. .

Efcctuadas estas pruebas, se recomoceri minuelosa-
mente la embarcacion con objeto de comprobar cualquier
deformacion o deterioro susceptible de entorpecer la utl-
lizacion en las condiciones normales de servicio,
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REGLA § —CAFACIDAD CUBLCA D5 LOS BOTES SALVAVIDAS

(a) La capacidad cibica de un note salvavidas deberd
calcularse por lo férmulp de Simpson (Stirling) o por cualquier
303 0 W I =g QY Qe | otro método que proporcione el mismo grade de precision, La
a&a%@a&éﬁ% ER82S capacidad de un bote de popa de espefo s¢ caleulars como si
e mme e la popa fuese aguda.

(b) A titulo de indieacion, la capacidad en metros cubicos
(o pies clibicos) de un bote salvavidas, calculada con la ayuda
?;.nl‘alRegla Simpson, puede considerarse como dada por la

ula:

incluyendo

Pesp a soportar
por los pescantes
cuadernales ¥ tiras

Toneladas

L
Cepneldad = — (4A + 28 + 40)
12

en la que L designa la eslora del bote medida en metros (0
ples) desde la cara Interna del forro de madera o plancha
en la roda hssta el punto correspondiente del codaste; en
el caso de un bote de popa de espejo la eslors se medird hasta
la cars interna del espejo.

A B Sf desiglnan, rcspecava.m.gnt«la, las meag eifi ins secclones
. transversales a la cuarta parte de la eslora e proa en el
g33eg33aRgRR22AR medio 3 & I cuarta parte de la eslora desde pops. que carres-
A NN~ —S O SE S ponden a los tres puntos obtenidos de dividir L en cuatro partes
iguales. (Las &reas correspondientes a las dos extremidades del
bote se consideran despreciables.)

Las 4reas A, B, C deberan considerarse como dadas en me-
wos cuadrados (0 en ples cuadrados) por la aplicacién sucesiva
a cada una de las tres secclones transversales de la férmula sie
guiente:

Peso total
del bote campleto
Toneladas

Peso
de 18s personas
a bordo
‘Toneladas

h
Arga = ——— (@ + 4b 4 20+ 4d + &)
12

Peso del equipo
Toneladas
3
3

h designa el puntal medido en metros (0 en pies) desde el in-
tertor del farro de madera o plancha junto a la quilla hasta
el nivel de Ia regala o, en clertos casos, hasta un nivel Inferior
determinado, segun se indica s continuacién.

@, b, ¢, d, e designan las mangas horizontales del bote medi=
g%gfggg dag en metros (0 ples) en los dos puntos extremos del puntal,
P b Y o S asi como en los tres puntos obtenides de dividir 7 en cuatrn
partes iguales (¢ y e corresponden a las dos extremidades del
bote, ¥ ¢, a la mitad de h).

(¢) Bl el arrufo de la regals, medido en dos puntos situados
en la cuarta parte de la eslora, a partie de los exiremos, excede
de la centésima parte de la eslora del bote, ¢l puntal que se
debera emplear para el csleulo de la superficle de la seccion
transversal A o C se considerard que es igunl al puntal del
centro, aumentade en la centésima parte de la eslora de la
embarcacion,

(d Si el puntal del bote salvavidas, en su seccién ‘media,
excede de las 45 centésimas de la manga, el puntal que se
empleara para el cdleulo de Is superficle de 1a secclén tranas-
versal B deberd ser igual a las 45 centésimas de la mangs, ¥ loa
puntales que se aplics.rﬁn para el calculo de las superficles de
las secclones transversales A ¥y C, sltuadas en la cuarta parte
§§§§§§§_§"§§ de la eslora a partir de proa y de popa se determinarén

~ ¢J§m"w" aumentando el puntal empleado para el cdlculo de la secclén B
en unz centésima de la eslora del hote sin poder rehasar,
no obstanite, los puntales resles en esos puntos.

(e) S el puntal del hote salvavidas es superior a 122 centl-
metras (0 4 ples), el numero de persanas que la aplicacion de la
presente Regla admite, deberd reducirse en proporcién a g ree
lacién entre ese lmite v el puntal real, hasta que un experi-
mento @ flote, con el indicado numero de personas a boido,
M-S eSS o dsdddSS S todas ellas provistas de chalecos salvavidas haya permitido
determinar definitlvamente ! nimero.

(f) Cada Admintstracicn deberf fijar, mediante f6rmulas

convenlelites, un limite al numero de personas en los botes
salvavidas con extremidudes muy Anas y en los de fortnas
gg@g muy llenas.
b o {5} Lu Administracion puede atribulr & un bote salvavidae
) de madera una capacidad igual al producto de sus tres dimen.
slones por 0,6, slempre rue este procedimiento de caleulo no
dé nunca una capacidad superior u la obtenida por el método
citade, Las dimensiones se entlenden medidas en las condiclones
siguientes:

=]

-§ ~~~~~~~~ Eslora.—Entre las intersecciones de la parte exterior del forro
con la roda y con el codaste; en el caso de un bote de popa
de espejo, hadta la cara externa del espefo.

Peso del bote
con sus cajas
- de alre
‘Toneladas

205

986

Bid

636

473

326

179

(87

955

864

62

TABLA I
Potes salvavidas de madera—Detalle de pesos

Nirmero
de personas
&0
54
a0
45
40
36
32
28
23
20
17
14
12
10
9
1
6

Capacidad cibica
en metros cibicos

Puntal
143
097
067

A36
991
0960
914
884
838
823
792
162
732
716
701
671
640

Manga
2,743
2,667
2591

515
438
362
288
27286
2,210
134
1,981

Dimensiones en metros

Eslora
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Manga.—Fuera de torros, en la seccidn media. donde sea .

maxima

Puntal—En e medio, desde e intertor del ftorro, junito s
la quilla hasta el nive! de la regala. Pero el puntal que inter-
viene en el caleulo de la capacidad cubica no puede, en ningin
€30, sobrepasar las 45 centésimas de la manga.

En todo c¢aso el armador tiene derecho a ewgir que la cubl-
cacion de la embarcacion sea efectuada exactamente.

(h) A la capacidad citbica de un bote salvavides con mo-
tor 0 de un bote salvavidas equipado con un dispositivo de
propulsion mecénica se le restara a su capacidad total un
volumen igus! al ocupado por el motor y sus accesorios o la
caja de engranajes de cualquier otro dispositivo de propulsion
mecAnica ¥, en su caso, por la instalaclén radlotelegrafica y el
proyector con sus accesorlos.

REata 7.—CAPACIDAD DK TRANSPORTE DE LOS BOTES SALVAVIDAS

El numero de personas que un bote salvavidas puede trans-
portar, debe ser igual al mayor numero entero obtenido divi-
diendo la capacidad en metros ciblcos:

Cuando se trate de un bote
salvavidas de una eslora de
7,30 metros (o 24 pies) o mas, por 0,283 (o su capscidad, en

bles cubicos, por 10):

cuendo se trale de un bote
salvavidas de una eslora de
4,90 metros (0 18 pies) ........ por 0,396 (o su capacidad, en

ples cubicos, por 14):

cuando se trate de un bote sal.
vavidas de una eslora igual o
superior a 4,90 metros (o 16
pies), pero inferior a 7,30 me-
tros (o 24 ples) por un nimero comprendido
entre 0,396 y 0,283 (0 su ca-
pacidad, en pies ctibicos, por
un aumero comprendido en-
tre 14 y 10), obtenide por in-
terpolacidn;

blen entendido que, en ningin caso, el numero obtenido pue-
de exceder de]l nimero de personas adultas que, con su chaleco
salvavidas puesto, puedan ir sentadas sin dificultar en forma
alguna la utilizacién de los remos o el funcionamiento de cual-
quier otro medio de propulsién,

Para asiente de cada persona debe reservarse una lon-
gitud de 045 m,, como minimo.

RzGLA 8 ~NUMERO EXIGIDO DE BOTES SALVAVIDAS CON MOTCR

(a) Todo buque de pasale debera llevar, como minimo, dos
botes salvavidas con motor, uno a cada costado, que satistagan
las prescripelones de la Regla 9 del presente Capitulo, Cuando el
nimero total de personas que dicho buque esté autorizado a
transportar no sobrepase de treinta, contando la tripulsciém,
sers suficlente un solo bote salvavidas con motor

(b) Todo buque de carge de 1.600 toneladas o mas de re.
glstro bruto, con excepcién de los buques-tanques. de los buques
empleados como buques-fibricas en la pesca de la ballena, 0
en el tratamiento del pescado, o en el envasado de conservas
de pescado, ¥ de los buques dedlcados al transporte de las per-
sonas empleadas en estas industrias, deberd llevar, por 10 menos,
un bote salvavidas con motor que cumpla las prescripelones de
1a Regla 9 del presente Capitulo,

(¢) Los buques-tanques de 1.600 toneladas o mas de regls
tro bruto y todo buque empleado como buque-fabrica en la
pesca de la ballena, todo buque-fabrica empleado en el trata~
miento del pescado o en el envasado de conservas de pescado
y todo buque dedicado al transporte de las personas empleadas
en estas industrias, deberan levar, por lo mengs, dos botes
salvavidas con motor, uno en cada costado, que cumplan las
preseripelones de la Regla 9 del presente Capitulo,

REGLA 9,—ESPECIFICACION DE LOS EBOTES SALVAVIDAS CON MATOR

‘(&) Un bote salvavidas con motor debera cumplir las con-
diclones siguientes:

() Deberd ir equipado con un motor de ignicién por com-
presién y mantenido constantemente en estado de fun.
clonamiento; podré ser puesto en marcha en cualquier
circunstancia, debiendo llevar aprovisionamiento de

combustihle suficients parg veinticuatro horas de fun-
cionamiento continuo a la velocldad especificada en
el apartado (a) (i) de la presente Regla.

F} motor y sus accesorios deberan estar conveniente-
mente protegidos para asegurar su funclonamiento en
condiclones meteorologicas desfavorables, y la caseta
o tambucho del motor debe ser resistente al fuego.
Llevarin dispositivos convenientes para asegurar la
marchu atrds,

La velocidad en marcha avante, con el mar en calma
y con su carga completa de personas y equipo, debe-
I ser: .

(1) de sels nudos, por lo menos, cuando se trate de
botes salvavidas con motor prescritas por la Ree
gla 8 del presente Capitulo para los buques de
pasaje y buques.tanques, los empleados como bu.
ques-fabricas en la pesca de ln ballena, en el tra-
tamiento del pescada o en el envasado de conser-
vas de pescado v los buques que transportan al
personal empleado en dichas industrias;

cutatro nudes, por lo menos, para todos los otros
hotes salvavidas con woter.

(i)

(i)

@

() El volumen de los totadores interlores en un note sale
vavidas con motor debera ser aumentado con respécto al reque-
rido por la Regla 5 de este Capitulo en la diferencia, si la hu-
blese. en gue el volumen de la fotabilidad interior requerida
para soportar ¢l motor y sus accesorios, y, en caso de existir,
el proyector y la instalacién radloteiegrafica con sus accesortos,
exceda al volumen de flotapilidad wnterna calculado a razon de
0,0283 metros clibicos (o up ple cubicoy) por cada una de ins
personas adicionales que el bote salvavidas podrd acomodar, si
se suprimieran el motor vy sus accesorios. y si lo hublese, el
proyector v la instalacién radiotelegrafica con sus accesorios

1. El motor seri capaz de arrancar inmediatamente en
climas frios y de funcionar con normalidad en tales
climas.

E] motor funcionarjy adecuadaniente con una escora

de 100, por lo menos, y de 10c de diferencia de asien-

to. Las bombas de circulacion deben ser del tipo de
cebado automatico, ‘

3. E! motor y sus accesorios, tneluso el tangue de com-
bustible, tuberia y demais instalaciones, deben hallar-
se convenientemente protegidos para que se asegure
su funcionamicnto eficaz en las candiclones que pue-
dan surgir en la mar en tiempos tormentosos,

4. El tanque de combustible seri de laton o cabre ¢ de

acero, protegido exteriormente contra la corrosién por

agua salada, mediante metalizacion o medios analo-
gos, y estard construido sdlidamente, La estanqueidad
del tanque o sus accesorios no dependerd de soldadu-
ra blanda (estafiado o emplomado), La prueba hidrau.
lica del tangue y sus conexlones se harin con una
columna minima de 4,60 m, El tanque ird solidamente
atlanzado v dispondri de medios adecuados para su
llenado, expansién y vaclado, Debera instalarse una
bandeja o plato metilico por debajo del tanque, que

1o se exigird tratindose de botes de casco metilico.

Los espacios correspondientes al motor y al tanque

deben estar convenientemente ventilados,

6. El eje ¥ las demdis partes moviles llevarin las defen-
sas necesarias para proteger contra cualquier dafio &
las personas que vayan en ¢l hote.

7. Debera llevar un juego de herramientas y un inyector
de respeto, .

8. Las instrucciones para el manejo del motor impresas
on espafiol se tendran a bordo de los hotes dentro de
una caja adecuada, herméticamente cerrada.

3. El nombre del fabricante y la potencia efectiva del
motor deberan hacerse constar en una placa de metal
inoxidgble fijada a la parte exterlor del carter y en
lugar visible,

139

(2]

Ejemplo del calculo del mimero de personds que puede
Henar un bote salvavidas a motor y del volumen de sis
flotadores interiores.

Material del bote: Alumimo.
Dimensiones E.-M.-P.: =920 m, 280 m—~130 m,
Dimensiones de 1a caja protectora del motor: Largo,
1,36 m. Ancho, 0,75 m. Alte, 0,90 m, o
Dimensiones del departamento de la radio: Largo,
1,25 m. Anche. 1,30 m. Alto, 1,60 m.

Peso del bote y sus cajas de alre ... 2400 Ka,
Peso del motor ¥y sus_accesorios, incluyendo

¢l peso del tanque de combustible vacio .. 580 »
Peso del aparato de radio, proyector, baterias,

etedtera ... bbb ee et et e ey e e 200 »
Peso del bote sin personas ni equipo ............ 3.150 Kg.
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Calenlo aet numero te personas

funtales que deben tomarse en ios calculos de in capa-
cidad cibica del bote, Regla ¢ (&

, 046 M= 126 < 1,30

Puntal de caleulo de Ia seccion B = 1,26

Puntal de caleulo de las secclones AyB = 126 + L E =
= 1,30 m. < que el puntal del hote en dichas secclones.

Area de las secciomes A =28 m’ B=101 m?* C=
= 2,80 m* (segiin medidas y caleulo).

B
Capacidad cubica = -E- (44 + 2B + 4C) = 21,94 m?

Cofnprobaclén del coeficiente de afinamiento, Regla 5§ ().
2L,9¢ m* 21,94
ExM=x126 32,40

N'mfo de personag que corresponden a esta capacl.

= 0,645 > 0,64

21,94 m’
= 77 personas
0,283
Correceldn de este nimero por el puntal. Regla 6 (e):
1,22
7 x = T4 personas
426

Volumen ocupado por la caja del motor:

133 x 0 x125=128 m?

Valumen ccupado por el departamento de la radlo ) 3,33 m?
1,26 % 1,30 % 1,26 = 2,05 m*

Capacidad nsta del bote: 18,61 m*.

Ntmero de personas que carresponden. Regla 7:

18,81 m?
= 65 personas
0,283 '
Reduceién de dicho nimero por el puntal. Regla 6 (e):
1,322

65 X ewm—— = 62 personas
26

v

Numero de personas que puede llevar segin una prueha
de aslentos (Regla 6 (e) ¥ Regla 7 61 personas.

Cdleulo del volumen de los flotaderes intertores
Regla 5 (hy para compensar el peso del bote:

2400 Kg % 07 = 1,680 dm*
10 % del volumen total 21,84 m* _..... 2,194 dm*
SUMa v, 3.8%74 dm®
Regla 9 (b)) para compensar el peso del motor
v accesorios, 560 Kg, ... TN 85¢ dm’

Regla 9 (h). Para compensar el peso del apara-

to de radio proyector, haterias, ete. 200 Kg. 200 dm®
750 dm?
Flotahilidad cotrespondiente a 143 personas
adiciongles que el bote podria llevar si se
suprime el motor, radio, ete.
71— 61 = 16 personas 453 dm?
1€ x 28,3 dm?®
Diferenci ....comvvvvreriiennn. 297 €M°
Suma anterior 3.874 dm®
Volumen minime de flotadores interiores que
debe Neval el Bote ..ovviviiiiieniieininrennees 4171 dm’

RiGLe 1Y —~EsPEoIFICACION DE LOS BOTES SALVAVIDAS PE PROFULSION
MECANICA DISTINTOS DE LOS BOTES SALVAVIDAS CON MOTOR

Un bote salvavidas de propulsién mecinica, que No gea dé
motor, debera satisfacer las condiclones siguientes:

(a) El dispostiivy rle propulsion deberd ser de un tipo apro-
bado y tener la potencia suficiente para permitir al bote
salvavidas su rapido alejamicnto del buque en cuanto
quede a flote, asl como para mantenerse a la capa en

)

(]

(a)

condiciones de tiempo desfavorables, Si el dispositive de
propulsién es acclopado o mano, serd de tal aimplict
dod que pueda ser manejado por personas inexpertas,
ast comlo poderse maniobrar cuando el bote salvavidas
esté lleno de agua.

Debe preverse un dispositivo que permita al Patrén del
bote salvavidas dar marcha atris en todo momento
cuando esté en funcionamiento el propulsor,

El volumen de los flotadores interiores del hote salva-
vidas de propulsién mecanica deberd aumentarse para
compensar el peso del dispositivo de propulsion.

El aparaté de propulsién mecanica deberd reunir las -
siguientes condiciones:

1. Estara instslado de forma que pueda ponerse rapida
y faclimente en servicio y no interfiera e rapido em-
barque de las personas que haya de levar dicha em-
barcacion,

2, No requerira ajustes cspeciales para poder ser mane.
jado por personas de distinta estatura. Sers eficaz
para propulsar la embarcacién. tanto con su cargs
completa coma parcial,

3. BEstard construido sélidamente e instalado en & em.
harcacion en forma eficlente,

4. Tendrs !a suficiente potencia para que ta embarca-
cién pueda navegar avante a 3,5 nudos, en nguas tran-
quilas, una distancia de mas de 1/4 de milla,

5. Llevari grabado el nombre de la casa o del fabrican-
te del mismo en una placa de metal inoxidable en la
envoltura del aparato de propulsién.

REGLA 11.~—EQUIPO DE LOS BOTES SALVAVIDAS

El equipo normal de tedo bote salvavidas serd el &
gulente:

@iy Un numero sufictente de remos que floten, a razén
de un juego por hancada, mas dos remos de respeto
vy una espadilla que también floten, un juego y me-
dio de toletes w horquillas, fijos al hote salvavidas
mediante una plola o cadena, ¥ un bichero.

El nimerp de remos y el de horquillas se indican en la
tabla que sigue:

Numero Nimero
Eslord del bote salvavidas de de
remos | horquillas
Mas de 4,90 y no mis de 5,50 m. ... b 8
Mis de 5,50 y no més de 7,30 m, ... 8 9
Mas de 7,30 7 no més de 8,50 m, ... 7 i
Mas de 8,50 m, ....ooviiiimnnininnnen 8 12

A este numero de remos deben ahadirse los dos remos de
respeto y la espadille, )

En los botes salvavidas con motor, el nimero de remes
puede reducirse a 12 mitad y, ademas, uno solo de respeto.

Los remos deben ser de madera de buena caldad e
irin marcados con el nombre del buque,

Las dimensiones que se indican en la tabla que sigue,
se considerarin como normales:

REMOS ESPADILLA
Eslora del bote
D~ Dib-~
Larga metro Largo metro
Més de 490 y me-
nos de 6,70 m, ,,. [335 m. | 65 mm, |3,65 m. | 66 mm.
670 y menos de
7,30 M. .ccpeernrene (3,65 M. | 656 mm. | 395 m, | 70 mm.
730 y menos de
50 T, e 395 m. | 70 mm. }425 m. | 70 mm.
850 m, ¥y mAS ... [425m | 70 mm, 455 m ! 70 mm.

L.a longitud de Ja pala debe ser un tercio del .urgo del
remo, y sy anchura en la punta no menor de dos veces
el diametro, .

La espadilla tendra la pala pintada para distinguirla
de los demas remos, y serd 80 centimetros més larga que
los remos correspondientes, y para montarla habrd un
astrobo de cable forrado de meollar, o bien wna horquilla
de forma apropiada.
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Los bicheros tendran mangos de madera de buena ca-
Ldad; sus dimensionies minings serun, 2,00 w1 de largu

¥ 50 mm. de diametro en la mitad del largo Los botes

salvavidas muy grandes pueden precisar bicheros mayo-
res En los botes con motor debe haber dos bicheros.

(i) Dos espiches para cada ovificio de desagie (no se-
ran necesarios espiches para los orificlos de desagiie
provistos de valvulas automaticas apropladas), que
iran fijados a ia embarcacion mediante piolas o ca.
denas; un achicador y dos baldes de material apro-
bado.

Los baldes de lona cauchutada son preteribles a los
baldes metalicos

(iinn Un bmon fijado ai bote salvavidas y una caifla.

F1 dispositive de ttjacion del Limon sera el contvenlente
para gue éste no pueda ser desmontado por un goipe cir-
cunstancial durante el arnado del bote

Siempre que sea posible, e timon irn montade en dis-
posicton de tuncionamientv, v cuando las circunstancias
lo unpidan deber ofrecer su instalacion las tacilidades
convenientes para que, al llegar el bote al agua. = timon
se encuentre listo para gohernar

(A titulo tnformativo véase la figurg 20 del Apendice.)

(iv) Dos hachas, una en cada extremo del bote salva.
vidas,

(v) Un tarol con aceite suficiente para doce heras, dos
cajas de cerillas adecuadas vy colocadas dentro de un
reciptente estanco al agua.

El tarol sera de cobre o taton, de tamano adecuado para
que pueda guardarse dentro de la caja a que se refiere
el apartado (xxiii) y dara luz blanca visible en todas
direcciones.

(vl Uno o varios paios con estays de cable de acero gal-
vanizado ¥ velas de color narania,

(vil) Un compas eficaz encerrado en una bitacora lumi.
nosa o provisto de medios adecuados de iluminacion.

El “compas” debera ser de tipo llamado de liquido. La
rosa tendrié un diametro no inferier a 10 centimetros y
estara graduada, por lo menos, en medias cuartas. E!
mortero, convenientemente lastrade. dispondra de sus-
pension cardam y tanto la rosa como 'a linea de fe de-
beran contar con dispositivo para iluminacion nocturna,
El mortero y la rosa deberan llevar grabada la marca o
nombre del constructor e ir amparados por el certificado
de “garantia” que, para este tipo de compases. expide el
Instituto Hidrografico de la Marina

{vii) Una guirnalda salvavidas, cubriendo ambas bandas.

La guirnalda serda de abacd, sisal o nylon de 55 mm, de
mena v formari senos que alcancen hasta 8 ¢m, de la to-
tacion en carga. Los senos deberan tener cada uno un
barrilete de madera que sirva de asideros y estar bien
afirmados a anillas empernadas a través del casco con
tuerca y arandela; su extremo se remachara sobre la
tuerca. Las anillas seran de latén, cobre o acero inoxida-
ble e iran colocadas a distancias no mayores de 60 cm.

(ix) Un ancla flotante de dimensiones aprobadas,

Las anclas flotantes estaran construidas de lona de ca-
flamo de la mejor calidad o fibra sintética de igual re-
sistencia, y para su utilizacion llevaran un cabo de remol-
que de una longitud no menor de tres veces la eslora del
bote, ¥ para su leva, tendran otros de 4 metros mas de
longitud que el citade de remolque.

Las dimensiones de estas anclas en su boca estaran com-
prendidas, segun la eslara de los botes, entre 60 y 75 cen-
timetros de didmetro, las menas de las tiras de remol-
que estaran comprendidas entre 13 y 75 mm., y las de los
cabos de leva, entre 37 y 50 mm, si son de fibra vegetal,
o de resistencia equivalente, si son de otro material.

Las medidas mayores corresponden o anclas tlotantes
para botes de ma&s de 9 metros de eslora, ¥ las menores,
para boles hasta 7 metros de eslora, pudiendo interpolarse
entre dichas medidas para hotes de eslora intermedia.

(X) Dos bozas de longitud suficlente; una de ellas se
afi'mara al extremo de proa mediante una gaza y
un cazonete de modo que pueda largarse, y la otra
se sujetard firmemente en la roda y estard lista para
ser utilizada.

Las npozas tendran iongiud suficlente, teniendo en
cuentda la altura de la cubierta sobre la flotacion mas baja
en navegacion y la posibilidad de escora Su mena se
determinara par la tabla que sigue:

Mena de las bo-
228 de nylon
o similar

Eslora del bote
salvavidas

Mena de 1a8 Lo-
zas de chfiamo

i .
66 m/m.

Hasta 5 M. e 44 m/m.
Mas de 8 m. y no mas

dedm s 75 m/m. 57 m/m.
Mas de 9 m. ....... 90 m/m. 69 m/m.

(%) Un reciplente qug contenga cuatro litros y medio (o
un galon inglés) de aceite vegetal, de pescado o ani-
mal; el recipiente ira dispuesto de forma que per-
nuta extender Cicilmente 2l acette sohre el agua y
construido de forma que pueda amarrarse a un
ancla flotante

(xii) Una racion alimenticia. fjada por la Admunistra-
cion, para cada persona que el bote esté autorizado
a transportar, Estas raciones deberan ir dentro de
recipientes herméticos al aire, que, a su vez irdn
dentro de un vecipiente estanco al agua.

La rucion alimenticia estara compuesta de 450 gra-
mos de galleta v 450 gramo: de azuear de cebada por
persona

La galleta estara envasada en reciplentes nermeticos
que contengan una o dos raciones y deberan lener las
siguxlcmes dimensiones aproximadas: 20 em, X 12 cm, X
x le cm

Todous los cnvases deberan llevar la sigulente marca:
Galleta para botes salvavidas nombre del fabricante, nt-
mero de galletas. peso neto aproximado y fecha del
envasado.

El azlicar de cebadn se envasaria en reciplentes acde-
cuados.

Los envases deberan llevar a2 sigulente marcea: Azucar
para bote salvavidas. nombre del tabricante, peso neto
aproximado y techa del envasado.

El recipiente para guardar los viveres estara cerrado
en tal forma que no se requiera herramienta especial
para abrirlo, ¥ no se admitiran vapas roscadas.

Llevarin §50 gramos de leche condensada, por perso-
na, ¢ su equivelente

Para tener la segundaa de que la leche condensada
se conserva en huen estaclo, debe ser cambiada con fre-
cuencia. No se permitira que esté mis de sels meses a
bordo de! bote salvavidas,

(xiily Un recipiente estanco al agua conteniends tres litros
(o seis pintas) de agua dulce para cada persona que
la embarcacion esté autorizada a transportar; o re-
cipientes estances al agua que contengan dos litros
de agua dulce (o cuatro pintas) por cada pcrsons,
ademas de un aparato desalinizador que pueda pro-
porcionar un litro (o dos pintas) de agua potable
por persona, un acetre inoxidahle con una rahiza y
un vaso graduado inoxidable para beher,

El vaso graduado lo sera en 25. 50 y 100 centimetros
cubicos. Se llevara ademis otro vaso de material ine
oxidable, que podra ir sin graduar.

Bi agua deberi cambiarse con frecuencia para que
esté siempre limpla y apta para heber. :

(xiv) Cuatro cohetes de sefiales con paracaidas de un tipo
aprobado que puedan producir una luz raja brillan.
te a elevada altura; seis bengalas de tipo aprobado
que proporcionen una luz roja brillante.

1. Los cohetes de sefiales deberan producir una sola es-
trella brillante, roja, provista de un pequefio paracai-
das que retarde su descenso.

2. Deben ir provistas de medios de autoignicion.y podran
dispararse a mano desde el bote sin necesidad de nine
gun dispositivo especial,

3. La luz roja con su paracaidas debe desprenderse del
cohete cuando éste se lance proximo a la vertical, a
unos 180 metros de altura, como niinito, v descender
a una velocldad aproximmada de cinco metros por se-
gundo. El cohete podra lanzarse formande un angulo
comprendido entre la vertical y 4je,

4. La iluminacién de la luz serd, por lo menos, de 10.000
bujias, durante treinta segundos. Se extinguird a una
altura no inferior a 45 metros sobre el nivel del mar,
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5.

Los cohetes deberan estar impermeabilizados y seran
capaces de funcionar después de haber estado sumer-
gidos en agua durante un minuto., Los elementos
constitutivos deben ser de tal cardcter que permitan
que en condiciones normales de almacenamiento, pue.
can utilizarse durante dos afios como minimg,

Los cohetes deberdn :r envasados en recipientes her-
méticamente cerrados y sellados, en los que se hard
constar, en forma indeleble, la fecha limite de utiliza-
cién v el nombre del fabricante.

Las bengalas deberan cumplir lo indicado en los pun-
tos 2), 3 y 6) de estc apartado, ¥ su intensidad lumi.
nosa seri de 15000 bujias durante cincuenta y cinco
segundos, coma minimo.

No podran llevarsc a bordo mas sefiales pirotécnicas
que las que se encuentren dentro del plazo de validez,

(xv) Dos sefiales fumiferas flotantes de tipe aprobado

1.

xvi)

para ser empleadas durante el dia, capaces de pro-
duelr humo color naranja.

Estos artificios serin de ignicién auténoma, que per-
mitan poder enccnderse en la mano y ser arrojados al
mar sin peligro para los que ocupan la embarcacion,
Mientras floran despediran humo color naranja, vist-
ble, en ticmpo claro, a una distancla minima de 5 mi.
llas y que se eleve hasta 40 metros, como minimo. La
emision de humo serda homogénea durante tres minu-
tos como minimo,

Bstos artificios se conservarin en cajas estancas a la
humedad. En la caja donde se guarden, deberan figu-
rar: el nombre del fabricante y 1a fecha limite de su
utilizacion,

Dispositivas de tipe aprobado que, en caso de vuel
co del bote salvavidas, sirvan de asidero a sus tripu-
lantes, en forma de quillas de pantoque con alige.
ramientos o varillas, ademis de cabos de regala a
regala, pasando por debajo de la quilla, o cualquier
otra dispositivo aprabado.

Cada bote salvavidus levura, ademus de las quillas de

pantoque o varillas metidicus, por lo menos, tres cabos
de regala a regala, pasando por debajo de la quilla,

s€

Fstos cabos llevarin nudos a intervalos para agarrar-
a ellos con la mano, ¥y un seno a la altura de la quilla

“para apoyo del hrazo.

(xvi) Un recipiente estanco con medicamentos de prime.
ra urgencia de Lipo aprobado.
1. La caja del botiguin serd de resistencia adecuads para

las duras condiviunes en que pucde tener que ser usa-
da. Lievara cierre hermético y frisa de goma, para im-
pedir la enirada de agua y la humedad, y estara pro-
vista de ur asa Deberd flotar en agua dulce cuande
contenga todos los medicamentos. Sus dimenslones
aproxinladas seran las siguicntes: 30 x 20 % 17 cm,
BEsta caju llovara lo siguiente inscripeion. «BOTI.
QUIN PARA BOTES SALVAVIDASw; ademas, y por
ambas caras, una cruz roja PINTADA SOBRE [ON-
DO blanco,

Estari hierméricamente cerrada a prueba de humedad
y llevard un precinto que indique que el contenido
esti intacto, Sera rellenada en una habitacién de la
cual se haya extraido, en todo lo posible, la humedad
atmasiérien.

Cuando la capacidad del bote salvavidas sea hasta
45 personas levard un botiguin: si es de mayor capa-
cidad, llevara dos,

Para el mis ficil y rapido uso de los efectos que con-
tiene ¢l botiquin, éste se hallard dividido en comparti-
mientos, Indicindose en el reverso de la tapa lo que
cada uno contiene, A continuacién de la relacion de!
C(]mtenldo se pondran las instrucciones para su emn-
plea.

La composicion del botiquin de los botes salvavidas
serd la que fijen las disposiciones vigentes sobre la
materia,

(xviil) Una limpara eléctrica estanca capaz de ser utillza-

da para hacer sefiales del Codigo Morse; un juego
de pilas y una bombilla de reserva dentro de un re-
cipiente estanco.

La lampata eléctrica de mano deberd funcionar, des-

pués de una imnersion cormpleta cn cl' agua, a un memro
de profundidad, durante dos horas (bien seca el estuche,

sl

lo lleva, o la propia lLimpara, en su defeeto).

(xix) Un espejo de sefales de tipo aprobado para poder

ser utilizado durante e] dia.

E] espejo serd irrompible e inalterable al agua del mar,
La distancia minima desde donde podra verse el rayo

reflejado seri de cinco millas, en tiempo claro,

El aparato llevara unidas {as mstrucciones eseritas en

espafiol, de forma indeleble y en etiqueta fija al apa-

by

ato,

(xx) Un cuchillo de bolsillo con un abrelatas sujeto a la

€

embarcaelén por medio de una rabiza,

El cuchillo debera flotar en el agua, ¥ tanto éste como
1 abrelatas serin de material inoxidable.

(xxi) Dos guias ligeras Hotantes,

Tendran 25 milimetros de mena, por lo menos, y una

lopgitud de unos 18 metrgs, En su_extremo llevara un
pequefio flotador revestido o pintado de color naranja
reflectante a la luz,

Deberan flotar en el agua del mar después de seis ho-

ras de inmersion y seran arrollables, estén mojadas 0
secas.

d

Para que conserven su flotabilided y evitar que se
etérioren, se estibarin en un lugar del bote lo mas

seco posible.

(xxii) Una bomba de achique a mano de tipo aprobado.

1

5,

(xxiil) Una caja de tamafio conveniente

La bomba serd capaz de funcionar con una columna
de aspiracion de 1,20 metros, la capacidad de achique
serd de 20 litros por minuto para las bombas que se
instalen en los hotes de menos de 7,30 metros de eslo-
t3 ¥ 30 ltros para las de las embatcaciones de eslora
superior a la mencionada, maniobrando la bomba a
menos de 60 emboladas dobles por minuto.

Su cebado sera automitico y habrd de estar cons-
truide en material inoxidable e inalterable al agua
del mar.

El interior de la bomba, incluso las vélvulas, sera fa.
cilmente accesible para permitir su urgente limpicza
en caso de necesidad. Ln tapn podrd soltarse facil-
mente sin necesidad de emplear una llave n otra he-
rramients especial.

Para proteger las manos del gperador cuando haya
de maniobrar con bajas temperaturas. el pufio de la
palanca de la bomba deberd ir cubierto de un material
aislante, El prensaestopa del vastago serd de tipo anu-
lar, con ajuste por medio de muella.
En el cuerpo de 1a bomba deberd ir grabado el nom-
bre del fabricante. .
para guardar el
material menudo del equipo,

(xxiv) Un silbato o una sefial sonora equivalente,

Su alcance serd el doble del exigido para los chalecos

salvavidas,

(xxv) Un juego de aparejos de pesca.
(xxvi) Una capota ¢ techo de modelo aprobado y de color

muy visible capaz de proteger a los pPasajeros contra
la intemperie.

Los hotes salvavidas iran provistos de una capota 0

techo de lona de color maranja, que se hard firme g los
costados del bote por medio de una randa, pasada por
unas varillas o cancamos que iran a todo lo largo de los
costados del bote: para poder tener afirmado esta capota

o

techo existirin unos baos o soportes ligeros Todo €l

conjunto seri facilmente desmontable ¥ se encontrara

si

aberturas:

empre en el bote listo para ser utilizado facilmente
Esta capota o techo deberi tener, por lo mencs, tres
dos en los costados, para Permitir el facil

acceso al bote, ¥ una a popa, para la vigilancia del timo-
nel, S9¢ puede admitir otro dispositivo, previa aprobacion
de la Administracion.

(xxvil)

Un ejemplar de la Tabla de Sefinles de Salvamento,
prescrito en la Regla 16 del Capitulo V.

(h) Cuando se trate de un buque destinado a viajes de una

duracién tal que, sezun opinién de la Administracién
interesada, los elementos especificados en los aparta-
dos (vi), (xi), (xix), (XX) y (xxv) del parrafc (a) de la
presente Regla se consideren superfluos. la Administra.
cion podra permitir su dispensa.

EQUIPO DE LOS BOTES SALVAVIDAS BN LAS EMBARCACIONES
DE PESCA

Para embarcaciones que se alejan de la costa
mas de 80 millas

) Remos (un juego por hancada). toletes u horqui
llas y bicheros,
(i} Dos espiches por orificio, un achicader y dos
baldes.
(1i1) Timén y cafia.
(iv) Dos hachas,
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(vJ Un farcl de aceite § dos cajas de corillus,
(vi) Palos con estays y velas de color naranja.
(vih) Compas, sin que sea precisa luminacion.
(vilhh Guirnalda salvavidas,

(ix) Ancla flotante

(x) Dos bozas a proa.

(xi) Reciplente con 2,5 litros de acelte,

(xil+ Reciptente con viveres.

(xili*+ Recipiente con agua, 1,0 1tros por persona,
(xiv  Dos cohetes de sefiales y seis bengales

(xv  Dispositivos para caso de vuelco del bote.

(xvi: cotlguin (s el bore es para mas de 45 personas,
das) El contemido de este botiguin es el mismo
que se na fijJado para los botes salvavidas de los
buques mercantes.

(xvil: Lampara eléctrica, dos baterias y dos bombillas
de reserva

(xvil.  Espejo de sehales,

(xix? Una guia tlotante de 30 metros,

(xx) Caja para guardar el material menudo.

(xxi) Un juego de aparejos de pesca.

(xxiit Tabla de sefiales de salvamenta.

rarg emoarcuciones gue se alejan de lg costa
entre 20 ¥ 80 muias

Apartados del () al (v), (vil), Ux), (X) (una boza a
proa), (xii) (recipiente solo con 120 gramoes de caramelos

e

de azcar de cobada por porsenal, (i) weelpiente con g,
litros de agua por personal, (xiv), (xv), (xiX)
flotante). (xx) y (xxib).

Para embarcaciones que se aleran de la costa
menos de 20 millas

Apartados del (1) al (i), (v) (un hacha), (vith, (%),
(x) (una boza a proa), (xv), (xvil) ¥y (xix) (una guia flo-
tante),

(¢} A pesar de las disposiclones de: parrafo (a) de la pree
sente Regla, los botes salvavidas con motor o los botes salvavi-
das de propulsion mecanica de un btipo aprobado no precisan
llevar palc o velas ni mas de a mitad del equipo de remos,
pero deberan llevar dos bicheros.

td) Todos los botes salvavidas deberan ir provistos de dis-
positivor adecuados para overnutir que la persona que se en-
cuentre en el agua. pueda subirse a ellos.

te) Todo note saivavidas con motor debera levar a pordo
un extintor de Incendios portatil de ttpu aprobado y capaz de
producir espuma o cualquier otre producto adecuado para ex-
tinguir up ineendlo provocado por {nflamacion del combustible

(A continuacton figura Tabla con el equipo de los ho-
tes salvavidas.)

TAELA II

Equipo de los botes

Clases de bugues

G.
L

S

[

[

w
[
e
<3
o

Apartados de la Regla 11 de este QCapitulo
Botes
no salva.
vidas

C+++ + +
+ll+++ 1 L+++ + +

R [ A R
b+ +bl+l+liv++ + 4

I+ +)l++++ ] J+++ + +

|

1=+

P+
1!

i+ #1111
P+ w1411
vl

i1+

+ 4@ FrEF+ FE b bbbt o+ 4
+ 44 FHFE+ FE+ b

+
ER
3

(1) Remos (un juego por bancada), toletes u
horquillas y bichero.
(i Des espiches par orificlo, un achicador y
dos baldes.

(iii} Timén y cafia.

(iv) Dos hachas.

(v) Un faros con aceite y dos cajas de cerillas.
(vi) Palos con estays y velas color naranja.
(vily Compis proviste de lluminacién,
(viif) Guirnalda salvavidas.

(ix) Ancla tlotante

(%) Dos bozas a proa.

(x) Reclplente con 4,5 litros de acelte,

(xil) Recipiente con racion alimenticia.
(xif) Reciplente con agua, tres litros por per-
sona,

Cuatro cohetes de sefiales y seis bengalas.
Dos senales fumiferas flotantes para pro-
duelr humo, color naranja.

Dispositivos para el caso de vuelco del bote,
Botiquin (si lleva mas de 45 personas, dos).
- Lampara eléctrica, un juego de pllasy una
bombilla de reserva.

Espejo de sefiales.

Cuchillo de bolsillo can un abrelatas,

Das guias flotantes,

Bombillo de achique a mano.

Caje para guardar el material menudo del
cquipo,

Un silbato o sefial sonora.

Un juego de aparejos de pesca.

Una capata o techo para proteger a los
pasajeros de la intemperie.

Tabla de sefiales de salvamento,

+HE+131 0+ + 4

(xiv)
(xv)

(xvh)
(xvid)
(xvili)

(xix)
(xx)
(xxi)
(xxil)
(xxiii)

INEEE

(xxiv)
(XxV)
(xxvi)

—_ (xxvid)

NOTA.~—~E! cquipo de las embarcaclones de pesca—Clase R—figura al final de 1o Regla 11 de este Capitulo, apartado (b).

Los signos se interpretaran: 4.

Se cxige. -~ No se oxige

(1) ¢ En dos botes salvavidas por lo menos. Los botes

salvavidas con motor v propulsién mechnica no precisan llevar palo o velas, ni mdas de la mitad del equipo de
remos, perc tendran cdos bicheros. Los que llevan motor llevardn un extintor portatil de espuma o su equiva-

lente.

RraLa 12—ARRANCHADO DEL EQUIFO DE LOS BOTES SALVAVIDAS

Todo el material del equipo de los botes salvavidas qQue no
esté encerrado en cajas, debherid estar convenientemente sujeto
a la ambarcacién. excepto el bichero. que permanecerd libre pa:
ra poder desatracar el bote salvavidas. Las trincas deberan es-
tar dispuestas de manera que asegurcen la sujecion del material
sin Interferiy la maniobra de los ganchos de izar pl entorpezean

el répido embarque, Todos los efectos del equipo de los botes
salvavidas deberén ser de dimensiones y pesos lo més reducidos
posible y arranchados de forma aproplada y compacta.

REGLA 13 —APARATO PORTATIL DE RADIO PARA EMBARCACIONES
SALVAVIDAS

(a) Todoa los bugues deberdn llevar un aparato portatil de
radlo de tipo aprobado para las embarcaciones salvidas, que
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cumpla con las prescripciones de la Regla 13 ded Capitulo LV,
excepto aquellos bugues que Leven s ceda coStado un bote salk
vavidas con motor provisio de una instalacion radiotelegrafica
que cumpla con las preseripclones de la Regla 14 dej presente

Capitulo y de lg Regla 12 del Capitulo IV. Todo este equipo de-

berd comservarse en g coseta de derrota o en otro luga! cob:
veniente, dispuesto para ser transportado a cuaslguier bote sal-
vavidas en caso de emergencla No obstante en los bugues
tangues de 3.000 toneladas o mas de registro bruto. en lod cua
les los botes salvavidas van colocados en el céntro y en la pops
de los mismos. ste equipp debe consérvarse en un lugar ade
cuado. en la proximidad de los oobes salvavidas que se encuen.
tren mag alejados del emisor prineipal de. buque

(b En et caso de bugues que efectlen viajes de duraglen
tal que segin criterlo de 2 Administracién es innecesario cl
aparato portatil de radic para las embareaciones salvavidas, la
Administracion podra acordar la dispensa,

Deberdn llevar aparato portatil de radio los slguientes
buques:

1. Clase A—Todos, & excepcion de !os que lleven 1.500
personas o mas a hordo, por llevar en csda banda un
bote salvavidas a motor con instalacion radiotelegrafica
fija, de acuerdo con las especificaciones de la Regla 12 del
Capfitulo IV,

2. Clase B~—Todos, a excepcin de aquellos que, en su
navegacion, no se encuentran en ningin momento a mas
de 40 millas de la costa.

3. Clases Z, Y y V de 300 toncledes R. B, o mds que
se alejen en sus navegaciones mas de 100 millas de la
costa,

4, Clase T—Los de 300 toneladns R. B. o m4is, en via:
jes nacionales, que se alejen mis de 100 millas de la costa,
¥ los que efectiian viajes internacionales.

9. Clase R.—Los de 300 tonecladas R. B. 0 m4s, que, en
SU navegacion, se ulelan mis de 100 millas de la costa, ¥
los de 1,600 toneladas R. B, o mas, cualquiera que sea su
navegacion.

REGLA 14 —INSTALACIONES RADIOTELEGRAFICAS ¥ PROYECTORES DR
LOb> BOTES SALVAVIDAS CON MOTOR

(a) (1) Cuando el numero total de personas que vayan a
bordo de un buque de pasaje que efectia vlajes Internaclonales
qua no sean viafes internpecicnales cortos. o de un buque am.
pleado comp bugue-fabrica en la pesca de la ballena, en el tra
tamiento del pescado ¢ en el envasado de conservas de pescado,
o de un bugue destinado al transporte de las personas emplea-
das en estas industrias, es superior a 199, pero inferior a 1.500,
uno por lo menos de los bowes salvavidas con motor prescritos
por la Regla 8 de este Capitulo, debera llevar una instalacién
radiotelegrafica que cumpls con las prescripciones establecidas
en 1a presente Regla ¥y en la Regla 12 del Capitulo IV,

Bsta instalacion radiotelegrifica fija del bote salvavis
das cuando es en un solo bote no dispensa la obligatorie-
dad del aparato portatil de radio en otro bote.

(1) Cuando el numero total de persongas que vayan & bordo
de un buque de esta clase, sea igual o superior a 1500, dlicha
instolacion radiotelegrafica debers ser instalada en eads uno de
los boteg salvavidas con motor que estd obligado a llevar el el
tado buque. de acuerdo con la Regla 8 del presente Capitulo,

Los buques comprendidos en este apartado no tendran
obligacion de levar aparato portatil de radio.

A los buques existentes o se les exigiran botes con
instalaciones radiotelegraficas fijas hasta el 26 de mayo
de 1967 Mientras tanto, ios que estén obligados y no los
lleven deberan disponer en total de dos aparatos porté-
tiles de radic para botes salvavidas.

(1 La tnstalacion radiotelegrafica deberd colocarse en una
enbina lo suflclentemente capaz como para que quepan en ella
la ipstalacién v el operador.

la cabina de la radioteleprafia tendrd como mininio
las sighientes dimensiones interiores: largo, 1,10 metros;
ancho, 1,18 metros; alto en el centro, 1,32 metros; alto
en los costados, 145 metres, ]
& dicha cabina va situada en e] extremo de prom dei
bote. su lonaitud debe ser aumentada hastn 130 metros
y debe abarcar toda la manga del bote cu dizha zona.
(¢) Se tomaran lag disposiciones necesarias para que €l
funcionamiento del emisor y del receptor no sufra interferen-
clas produeldas por el motor en marcha. se esté cargando o no
la bateria.
" (d) No se debe utiizar la baterta de \a radio para allmen-
tar el dispositivo de puests en marcha del metor o el sistema
de encendido,

(e} El motor de! bole salvavidas debe it equipado con una
dinamo para volver a cargar las baterias de la radio y pars
oiros usos

(f) Todos los botes salvavidas con motor que, de acuerdo
con el parrafo (a) de la Regle 8 der presente Capitulo, deben lle-
var los ougues de pasaje y seguh el parrato (0) de la citads
Regla, los buques empleados como bliques-fabricas en la pesca
de la ballena. ey el tratamiento de! pescado o en el envasado
de las conservas de pescado y en tugues dedieados Bl trans
porte de ias personas emplendas en estas tndustrias deberin
Ir provistos de un proyector )

(' El proyector deberd llevar una (ampara de 80 watios
por Jo menos. un retlector eficaz y una fuente de energla que
permita slumbrar eficazmente un objeto de color claro de unos
18 metros de ancho (o 60 pies) a una distancia de 180 metros
(0 200 yardas) durante un oeriodo totas de sels horas v que
pueda functonar como minime durante tres horas consecutivas.

El proyecior serd de construccion solida. El proyector
podra producir un haz de luz con una divergencia de
unos 6° ¥ tendrd un dispositivo de enfoque pars poder
aumentar la divergencia hasta unes 30°. La lampara v lag
conexignes eléetricas estardn protegidas contra el agua,

3 dispone de montaje fijo, éste debera permitir el gire
completo del proyector sobre toda el horizonte v en sen-
tido vertical hasta el cenit: en otro caso. debe poderse
colgar del cuello de la persona que lo maneje. Bl manans
tial de energia que lo glimente, padra ser un grupo motar-
dinamo o une baterfa de acunuladores o baterin con una
dinama accionada por el mator de propulsién del bote.

REGLA 15.~-ESPLCIFICACION DE LAS BALSAS DE SALVAMENTO [NSUFLABLEZ

(a) Toda balsa de salvamento msuflable debe ser conatruida
de forma tal que, cuando esté completamente inflada ¥ flotando
con su capota armada. sea estable en alta mar.

(b) Deberd estar construlda de forma tal que pueds so-
portar el ser lanzada al agua desde una altura de (8 metros
(0 60 ples) sin que sufran averias ni la balsa ni su equipo.

{c) La balsa debera Ir provista de una capota que se arme
automaticamente en su sitlo cuando dicha balsa se tnfle Esta
capota deberd ser capaz de proteger & los ocupentes contra
la Intemperie ¥y contara con medlos para recoper el agua da
luvia. La capota debe estar provista de dos lamparas que
obtengan su luz de una pila activada por el agua del mar:
una colocada en el interior ¥ la otra en exterior, en el tope
de la capota La capota de la balsa debe ser de un color
muy visible,

La capota serd de doble capa con espacio de aire inter-
medio o de otro tipo igualmente eficaz,

La luz colocada en el exterior, en el tope de la capota,
producird una luz blanca visible en todo el horizonte y
su potencia serd superlor a 0,25 watlos y capaz de alum.
brar durante ocho horas como minimo,

Las pilas deben conservar su eficacia durante doce me.
ses como minime,

La capota debe ser de color narania vivo.

(d) La balsa 1r4 provista de una boza v de una guirnalda
solidamente sujeta alrededor de su perimetro exterlor. Tame
bién {levara una gulrnalda alrededor de su perimetro interior

Con objeto de mantener 13 balsa atracada al costado
del buque, la boza tendrd una longitud igual a ia distan-
ol desde la cublerta del bugue en que esté estibads hasta
la flotacldn en lmstre, aumentada en dos metros, y en
ningiin caso esta .ongitud serd inferior a 10 metros,

La boza y su unién a la hajsa deberdn tener una resise
tencla minima de 1.500 kilos cuando la balsg tenga una
capacidad para 12 o mas personas y de 1.000 kilos para
1as de Inferior capacidad,

(e) Podra ser colocada facllmente en poslclén correcta por
ung sola persona si la balsa, al inflarse, queds en posicion
Invertida.

(Y Ha de ir provista, en cada ume de sus aberturas. e
medios suficlentes que permitan sublr a bordo a las personas
que se encuentren en el agua.

(g Irt dentro de un envase o envuglta, construido da
forma que pueda resiclii el dura uso a Que se somiete &n
el mar. La oalsa, dentro de su envoltura o envase, debe flotar,

Sl 1a halsg se coloca a la tntemperie o en ltugar poco
protegidg debe estar contenida-en un envase resistente
y estanco 2 la luvia y rociones del mar, pudiendo acep.
tarse como tales los metalicos y los de fbra de vidrio ¥
resina poliéster, En los pesqueros no Se admitiran mAas
envases aue los metalicos o de resistencia equivalente.

(hy La flotabilidad de la balsa estarsa distributda en ade

mero par de compartimientos separados, la mitad de los cuas
les serd capas de soportar, fuera el agua, e numero de pem
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sonas que la balsa esté autorizada a Hevar, o bien por otre
medlo igualmente efice» que asegure un razonable margen de
floabilidac si la balsa se averia o se infla parcialmente.

El franco bordo de la balsa cargada no sera inferior
a 30 centimetros,

() El peso total de la balsa, con su envase o envuelta
¥ su equipo no excedera de 180 kilogramos (o 400 !bras).

(1) El nitmero de personas que estari autorizada a trans.
portar sera igual a:

(1) el maycr numero entero obtenido “dividiendo por 96 el
volumen medido en decimetros ctibicos (0 por 34 el
volumen medido en ples cubicos) de los flotadores prin.
cipales, una vez inflada (para este fin no se contarin
nt los arcos m el o los travesafios sl los llevara), o

({1) el mayor numero entero obtenido dividiendo por 3.720
en area medida en centimetras cuadrados (o por 4 el
drea medida en ples cuadrados) del piso de la balsa,
una vez inflada (para este fin s¢ puede contar el tra-
vesafio o travesafios, si los llevara). Se tomar4 el me-
nor de los dos nlumeros anteriores.

(k) El piso de la balsa sera estanco y alslado suficiente-
mente conira &l frio

() Se inflara con un gas que no sea Lucivo Para sus ocu-
pantes. el inflado se efectuara de forma automAtica. ya sea
tirando de un cabo o por cualquier ofro sistema sencillo y
eficlente Se proveeran medios para mantener la presion, pu-
diendo usarse para ello bombas o fuelles requeridos por la Re-
gla 17 de este Capitule,

Debe inflarse en un tiempo no superior a tres minutos
a la temperaatura de 15¢ C.

Taodos los compartimientos que se inflan iniciaimente
con el gas cde la bLotella, tienen que lievar valvulas de
seguridad. Estas pueden, por conveniencia, estar combi-
nadas con las valvulas de inflado o desinflado y deben
operar cuandeo la presion es excesiva.

=, orficio de salida para el desinflado debe facilitar la
salida de gas para el plegado de la balsa.

Las valvulas de nflado deben ser adecuadas para po-
der operar ron la homba de mano que se suministra. No
se deben usar adaptadores, Como medio seccundario para
cerrarlas se instalara un tapén para cada valvula,

(m) Sera de material y construcei6n aprobados y construl.
da de forma que sea capaz de soportar treinta dias a flote.
cualguiera que sea el estado del mar

Durante ta pruechba de treinta dias en la mar la balsa
estara cargada con un peso equivalente al de! eguipo y
al de! niimero de personas autarizadas a razén de 75 ki-
iogramos por persona. A continuacién de esta prueba y
estanc o balsa humed... se plegara de nuevo en su en-
vase 0 enyoltura, y después de treinta dias debera fun-
clonar satisfactoriamente. Todas las mafianas se podra
rellenar la balsa con el bombillo o fuelle.

(ny  No se admitirn ninguna balsa cuya capacidad de trans-
porte. calculada de acuerdo con el parrafo (j) de esta Regla.
sea Inferfor a seis personas E! namero maximo de personas.
calculado de acuerdo con dicho parrafo. para el cual pueds
aprobarse una balsa insuflable queda a discrecian de la Admi-
nistractén. pero en ningun case evcedera de 25

(0 Debe funclonar dentro de una gama de temperatura
que osclle entre tos ~300C a + 66°C (—~220F g + 1500 F)

ip) Deberh ser estibada de forma tal que se pueda dis.
poner de ella faciimente en caso de emergencia

Las balsas en las que no este previsto su arriado con
dispositivos de puesta a tlote, se recomienda vayanh esti-
badas en varaderos. y que el buque lleve redes apropiadas
para su embarque en ellas,

Se exigiran «dispositivos de desprendimiento automa.
ticon a las que vayan instaladas en los buques o embar-
caciones de resca, para que, en caso de hundimiento. se
desprendan de sus trincas,

(q) Debe (r provista de dispositivos que le permitan ser
remolcada con factlidad

Los flotadores de las balsas serin probados a una pre.
sién igual al doble de lo de funcionamiento, ¥ come mi-
ntmo a 0,15 Kg/cm: o a 1,50 metros de columna de agua.

Para embarcar en las balsas se debers ir desealzo, ¥ a
ser posible con calcetines de lana.

REGLA 16.—ESPECIFICACIONES Dk LAS BALSAS DE SALVAMENTO RIGIDAS

(8) Toda balsa de salvamento rigida estars construlda de
forma que pueda ser lanzada al agua desde el lugar donde se
encuentre estibada, slb que ésta nl su equipo sufran averies.

(b) La cublerta de la balsa debe estar situada dentro de
la parte en gue los ocupantes estin protegidos. La superficie
de dicha cublerta sers, por lo menos, de 0,372 metros cuadra-
dos (0 4 ples cuadrados) por cada persona que la balsa estéd
autorizada a transportar La cublerta ha de ser de tal naturas
leza que evite, en lo posible. la entrada de agua. mantenlendo
efectivamente fuera del agus a sus ocupantes.

(c) Debera {r provista de una capota o dispositivo similar,
de color muy visible, capaz de proteger a sus ocupantes contra
la intemperle. cualquiera que sea la cara sobre la cusl flote.

La capota debe ser de color naranja vivo,

(d) El equipo de la balsa estars estlbado de forma que
sea facllmente accesible. cualquiera que sea la cara sobre la
cual flote.

(e) El peso total de una balsa y su equipo, en fos buques
de pasaje. no exceders de 180 kilogramos (o 400 lbras ingle
838 Las que Ueven los buques de carga podrin exceder de
los 180 kilogramos. siempre que sea posible lanzarlas desde
ambos costados del buque, o st se ha previsto un dispositivoe
mecinico para ponerlas a flote.

En las embarcaciones de pesca menores de 46 metros
de eslora el peso maximo de las balsas con Su equipo sera
de 180 kilogramos, ¥ en las de 46 o mas metros de eslora
podran exceder de este peso siempre que puedan ser
lanzadas al agua desde amhos costados del buque o si
se ha proviste al mismo de un dispositivo mecinico para
lanzarlas al mar.

(f) Debe ser eficaz y estable en todo momento, cualquiera
que sea la cara sobre la cual flote

El franco horde de la balsa .cargada no sera inferior
a 15 centimetros,

(g) Debera tener cajas de afre o un dispositivo de flota-
bilidad eqguivalente, por 1o menos, a 96 decimetros cibicos (o
34 ples ctibicos) por cada persona gue esté autorizada a trans-
portar. este dispositive debe ir situado tan cerca como sea
posible de los costados de la balsa

() La balsa ira provista de una boza firme a ia misma y
de una guirnalda s6lidamente dispuesta alrededor del perime-
tro exterior También llevars una guirnalda alrededor de su
parte interior

(' Debe ir provista en cada abertura de un medio eficaz
que permita sublr a bordo a las personas que se encuentren
en el agua

() Debe ser construida de forma que no sea afectada por
los hidrocarburaes

(k) Una luz flotante alimentada por bareria, deberd ir unis
da o la balsa por medio de una guia

(1) Deberd ir provista de dispositivos para ser remolcadsa
tacilmente

Con objeto de mantener las balsas de salvamento atras
cadas al costado del buque, la boza tendra una longitud
igual a la distancia desde la cublerta del buque en que
esté estibada hasta la flotacion en lgstre. aumentada en
dos metros. v en mngim caso esta longitud serd inferior
a 10 metros

La hoza ¥y su unton u ia 2alsa deberan tetler una resis
tencia minima de 1.500 kilogramos cuando la balsa tenga
una capacidad para 12 personas o mas y de 1.000 kilo-
gramos para las de inferior capacidad.

(m) Todas tas balsas iran estibadas de forma que tloten
libremente si. el buque se hunde

Bn ias embarcaciones de pesca deberan ir trincadas
convernientemente para que la mar o rociones no se las
lleve. pero en ningiin caso que 'mpidan su flotabilidad en
caso de hundimiento de la embarcacién.

ReoLa 17, —EQUIPO DE LAS BALSAS DE SALVAMENTQ INSUFLABLES
v RICIDAS

(8) El equipo ncrmal de toda balsa de salvamento seré
el sigutente:

(1) Una guia flotante de 30 metros (o 100 pies) de longi-
tud. camo minimo que lleve en su extremo un peque-
fio tiotador

(1) Las balsas autorizadas para transporiar doce o me-
nos personas, un cuchillo y un achicador Las que
lleven mas de doce personas, dos cuchillos y dos achi.
cadores.

(1ify Dos esponfas,
(tv) Dos anclas flotantes, una de ellas firme a la balsa
y la otra de respeto.
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)
(vi)

vih

(viii)
(ix)

Dos zaguales.

Un estuche con actesorios que permitan reparar los
pinchazos que se produzcan en los compartimientos
que aseguren la fotabilidad,

TUna bomba o fuelle para rellenarla de aire, excepto
cugndo se trata de balsas que no cumplan las dispo-
siciones de la Regla 16 del presente Capitulo.

Tres abrelatas

Un botiquin de urgencia de un Upo aprovade den-
tro de una caja estanca.

Bstara contenido en caja metalica con clerre nerme-

tico y frisa de goma, para impedir la entrada de agua

¥

humedad. de 20 x 12 x 7 centimetros; contiene:

Tintura de Armil a1 1 por MW, envases de 10

centimetros cibicos, nimero 3 ... ... 1 paguete.
Cloruro mdrfico, amp, autoinyectahle, pagque-
te einec amp, ... e el | paguete.
Gasa comprimida, comp ester, de 10 x 10,
paquete de 10 ... TR L paquete.
Vendas de rasa comprzmida 10 om. X 10 m. | paquete.
Vendas de gasa comprimida 5 em. X 7 m.... 2 paquetes,
Vendas de gasa comprimida 7,0 cm. X 6 m. 3 paquetes.
Vendaje muslo mangular compr. 90 X 90 x
181 2 paguetes,
Algoddn, paq, de 25 grs. 2 paquetes,
Tm'mquete L e | paquete,
) Un vaso moxxcmble, graduado,

(xi)

(xii)
(xiii)

botes salvavidas,

Una lampara eléctrica estancs, apropiada para na.
cer seiinles del Codigo Morse, asi como un juego de
pilas de recambio y una bombilla de respeto dentra
de una caja estanca.

Un cspejo de sefales de cha y un silbato.

Dos sefinles de socarra con paracaidas, de un tipe
aprobado, capaces de producir una luz roja brillante
a elevada altura

Se les exige iguai que o Jos coheles de sefinles de los
Regla 11 (xiv),

(k1) Sceis bengalas, de un tipo aprobado, que proporcionen

una luz rojs brillante,

e les exige 1gua: que a las bengalas de los botes salva-
vidas, Regla 11 (xiv).

(xv) Un juegc de apargjos de pesca.

(xvi) Una racion alimenticia, fijada por la Administracion,
para cada persona gue la balsa esté autorizada a
Iransportar.

Una racion alimenticia compuesta por 300 gramas, por
persona. e :as denominadas «alimento complejor que no
dé sec y que suministre 5,000 calorias por kilogramo de
peso, ¥, ademas, 120 gramos. por persona de caramelos
de aztiear de cebada,

(xviD Recipientes estanecos que contengan ltro y medio (o
tres pintas) de agua dulce por cada persona que la
balsa esté autorizada a transportar, de la cual medio
litro (0 une pinta) por persona, puede ser reempla-
zada por un aparato desalinizador, capax de produs
cir la misma cantidad de agua dulce.

Seis tabletas contra ¢l mareo por cada persona que
@ bolse esté autorizada a Lransportar.

Instrucciones sobre el modo de comportarse para ase-
wurar la supervivencia de los ocupantes de la balsa.
Un ejemplar de la Tabla de Sefiales de Salvamento
prescritas en la Regla 16 del Capitulo V.

(b) Cuando se trate de buques de pasale dedicados a rea~
lizar viajes internacionales cortos de una duracién tal que a
juicio de la Administracion. no se constderen necesarios todos
los efectos especificades ‘en el parrafo (a), la Administracion
puede autorizar que une o mas balsus de salvamento. slempre
que su numero sea inferior a un sexto del total de balsas de
salvamento transportadas en los eitados buques, estén provistas
del equino especificacdo en los apartados (D hasta el (vil) in-
clusive, (xiy y (xix) del parrafo (@) de esta Regla. v de la
mitad del equipo previsto en los apartados (xili} y xiv) del
mismo parrafo B! resto de las balsas de salvamento que se
llevan, deberan ir provistas del equipo indicado en los aparta-
dos (i) hasta ! (vii) inclusive. ¥ el (xix} del parrafo en cuestidn,

(xviii)
(x1%)

(xg0)

(A continuacion fgura Tabla con el equipo de las bal-
sas de salvamento.)

TABLA III
Equipo de las balsas de salvamento
Clases de bugues
B, cuando se alejen
menos de 80 millas
de la costa y para :
un ndmero de bal-| B, cuando se alejen
Ay Z Y. V. T, Ry Q cuan- | sas igual o superior | menos de BO ratllas
B, ¥ V., T, B¥ Q|do se alefen de lala 1/6 del total. pero{de la costa, para el| Apartados de la Regls 17 de este
cushdo se alejelt de } costa entre 20 ¥y 80} nunca menos de 2| numero de balsas Capltulo
ta costa méas de 80 millas G, H, Ly J cuando|qug no lleven el
millag las lleven equipo de la colum-
¥, V. T, Ry Q cuan- na precedente
do e Me&eu % me-
nos de 20 millas de
la’ costa
1
Numero 1 Numero 2 Niimero 3 Numero 4
x X X % (i) Una guia flotante,
x X X % (ii) Un cuchillo y un achicador.
X » X % (iii) Dos esponjas.
X % X Y (iv) Dos anclas flotantes.
X X X ¥ (v) Dos zaguales.
X X X ® (vi) Un estuche con accesorios.
x % X 3 (vil) Una bomba o fuelle de aire,
X -— — — (viiiy Tres abrelatas.
X - — — (ix) Un botiquin,
b3 —_ — — (x) Un vaso inoxidable.
X b X —_ (xi) Una lampara eléctrica.
X — — — (xii) Un espejo de sefales de dia,
*® (e8] [$5) —_— (xlii) Dos sefiales de socorro.
X (e8) (o)) — (xiv) Seis bengalas.
X — — —_ (xv) Un juego de aparejos de
pesca,
X ) - —_ (xvl) Racion alimeuiicia,
X (3 —_ - (xviD) Rerigiente con 1,5 litros de
agua pPor persona.
X - — - (xviil) Seis tabletas conira el
mareo,
x X x b (zlx) Instrucciones.
% X % % (xx) Tabla de Sefiales.

(1)
(2)
(3)

La mitad del equipa previsto.
Solamente 120 gramos de caramelos de aziical de cebada por Persona.
Medio Mtro de agua por persona.
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NORMAS DX GENERALIDAD PARA LAS DALSAS DE SALVAMENTO

INSUFLABLES Y RIGIDAS

3 Certificudo

11

1.2,

Toda la balsa de salvamento, insuflable o rigida,
debera ir amparada por un Certificado, en el que
conste que cumple los requisitos reglamentarios
y los resultados de las inspecciones periddicas.

En dicho Certificado—que ir4 en sobre de plasti-
co Que asegure su conservacidn--se hard cons-
tar: el nombre del buque a que pertenece ¥ au
puerto de matricula, nombre del constructor, nd.
mero de personas que estd autorizada la balse o
transportar, nimero de homologacién y de serie,
Intitulacién, fecha de fabricacion, de su puesta
en servicio v de caducidad de las sefiales pirotéc-
nicas; también peso de la botella cargada, ind.
eacion del equipo que lleva de neuerdo con el ser-
viclo que presta el buque o embarcacidn, fecha
de las inspecclones y sus resultados, acreditado,
en debida forma, por la Autaridad de Marina.

2. Estaciones de Servicio

Cuando se trate de halsas insufiables, las casas
constructoras o proveedoras de las mismas se deben
comprometer a mantener, en los princivales puertos
nacionales, un servicio—moévil o fijo—estableciendo
aestaciones de serviciop para la conservacién y repa-
racion de averlas, asi como para efectuar los trabajos
que se ordenen, como consceuencia de las inspeccio-
nes anuales o accldentales. Igualmente han de com.-
prometerse a instrulr a las personas de la tripwlacién
que sefiale e] Capitin o Patrén del buque o embarca-
cién que reciba la balsa, sobre el manejo y funciona-
miento de la misma,

3. Inspecciones

3L

a2

33

34,

3.5.

36.

Con objeto de que, en todo momento, las balsas
insuflubles o rigidas se cncuentren en perfecto
estado de funcionamiento, serin inspeccionadas
cada afio, como minimo, 0 antes si han sufrido
averias o han sido utilizadas, con el fin de com-
probar su estado de eficiencia y conservacion,
funcionamiento, estados de sus pertrechos y, en
general. que tados los elementos que componen
su equipo se encuentran en debido estado, ¥ den-
tro del plazo de validez, las sefiales pirotécnicas,
Estas inspecciones se llevarin a cabe por la Ins-
peccion de Buques de Ja Provincia Maritima y
por ¢l Inspector de Seguritad Maritima, v cusn-
do se trate de balsas insuflables, aquéllas se efecs
tuaran en las «Estaciones de Servicion de la casa
constructora de la balsa, con personal dependien-
te de la misma, que tenga los‘conocimientos téc-
nicos y medios precisos para efectuar estas jns-
pecciones con garantia y plena satisfaccion, Este
personal llevari a efecto las reparaciones o re-
emplazos de elementos que se estimen necesarios,
como consecuencia de las referidas Inspecciones,
procurando estar presente el 25 por 100 de las tri-
pulaciones cuando se trate de buques de carga
0 pesqueros, y del personal encargado del ma-
nejo de las balsas en los buques de pasaje En
las balsas rigidas, aquellas reparaciones o reem-
plazo de elementos se haran, si procede, por per-
sonai téenico de la casa constructora,
Terminada la inspeccién, ¥ después de reparadas
las deflclencias observadas, la balsa deberi que-
dar lista y a punto de funcionamiento, ¥ las in-
suflables, ademas, precintadas, con el cufio de la
Inspeccion, .
Todas las incidencias de estas inspecciones, tan.
to anuales como esporidicas, constaran en el cer-
tificado de la balsa insufiable o rigids, con las
fechas rospesilvas, que se anotaran también en
el rol del buque o embarcacion,
Por las Autoridades de Marina no se autorizard
cl despacho del buque o embarcacion que leve
¢l certificado de sus balsas excedido del plazo de
valides, o que, tratindose de balsa insuflable, ten-
ga rato su precinto, en cuyo €aso, se precisa una
nueva inspeccion de la misma para que vuelva a
ponerse en perfectas condiciones y se hagan las
anotaciones en el certificado y, como consecuen-
cla, colocar nuevo precinto.
Después de efectuada 1a inspeccidn, el certificas
go de la balsa sera firmado por el Inspector de
ueues.

4. Estiba

4.1,

Bugues de pgsaje en vigjes largos:

Las balsas de salvamento, insuflables o rigidas,
que les corresponde llevar para el 25 por 100 de
las personas presentes a bordo, estaran estibadas

en varaderos o ramnas repartidas nor igual en-
tre las dos bandas y dispuestas para su rapido
empleo, -

Estas balsas no precisan de dispositivo de pues-
ta a flote ni ser de tipo adecuado para ser-arria-
das por el citado dispositivo.

Si el bugue cuenta con la debida auterizacion
para poder sustitulr por balsag €l 26 por 100 de
la capacidad en botes salvavidas, estas balsas
deberan ir estibadas en cubierta, en las proxi-
midades de sus dispositivos de puesta a flote,
debidamente protegidos de la intemperie, Luwna,
rociones, etc, en armarios o envases. En este
caso, el otro 25 por 100 de las balsas que le co-
rresponde llevar, debera ir estibado en varade-
r0S 0 rampas y repartido por igual entre las dos
bandas y ser de tipo adecuado para, caso de ser
necesario, poder ser arriadas al agua con los dise
positivos de puesta & flote que lleva el buque para
las otras baisas,

4.2, Bugues de pasaje en viejes cartas:

Las balsas de salvamento que les corresponde
llevar para el 10 por 100 de las personas presens
tes a bordo. estarin estibadas en varaderos o
rampas, repartidas por igual en Ias dos bandas.

Estas balsas no precisan de dispositivo de pues-
ta a flote m1 ser de tipo adecuado para ser arria-
das por el mismo,

Como estd ordenado que se lleven a borde dos
o mas bhalsas del total que les correspondan, dis-
puestas para ser colocadns en el agua con los dis-
positivos de puesta a Oote que lleva el buque,
estas balsas deberin ir estibadas en cubierta, en
las proximjdades de los citados dispositivos y
protegidas de la intemperie, lluvia, rociones, ete.,
en armarios o envases, v ademas ser de tipc ade-
cuado para poder ser arrladas con el refertdo
dispositivo,

43, Buques de carga en vigjes largos o cortos:

Las balsas deberdn ir estibadas sobre cubierta,
en lugar de fécll acceso, y han de poderse arriar
por las dos bandas del buque, debiendo estar pro-
tegidas de la intemperie, liuvia, rociones, etg, en
armarios o envases,

44, Bugues-fadbricas empleados en lu pesca de o ba-
lene, o en el tratamiento del pescado, o en el
envasado de conservas de pescado y los dedicg.
dos al transporte de lus personas empleadas en
estas industrias:

Las balsas de salvamento que les corresponden
llevar para el 50 por 100 de las personas presen-
tes & bordo, estarin estibadas sobre cublerta, en
lugar de tacil acceso, y han de poderse arriar
por las dos bandas del buque, deblendo estar pro-
tegldas de la intemperie, lluvia, rociones, etc., en
armarios o envases.

S{ cuentan con la debida autorizacion para
sustituir botes salvavidas por balsas de salva-
mento (Regla 35 (b) () de este Capitulo), estas
ultimas deberan ir estibadas en cubierta, en las
proximidades de sus dispositivos de puesta a flo-
te, v debidamente protegidas de la intemperie,
lluvia, roclones, ete, Las otras balsas que les co-
rresponde lievar para el 50 por 100 de las perso-
nas presentes a bordo, se estibardn en rampas o
varaderos, repartidas por igual en las dos bandas,
y serdn de tipo adecuado, para caso de ser nece-
sarlo, poder ser arriadas al agua can los disposie
tvos de puesta a flote que lleva el buque pars las
otras balsas.

45, En ningin caso el sitio de la estiba de las balsas
estardé encime o debajo del lugar donde se en-

cuentren los juegos de pescantes de los botes sal-
vavidas.

REGLA 18,—ADIESTRAMIENTO EN IL MANEJO DE LAS BALSAS
DE SALVAMENTO

Hasta donde sea posible y razonable, la Administracion debe
tomar las medidas adecuadns para garantizar que, en los buques
que llevan balsas de salvamento, las tripulaciones estan adies.
{radas en la puesta a flote y utilizacién de dichas balsas

Los buques de pasaje deben llevar a bordo personal
adlestrado en dur la vuelta a las balsag insufiables para
el caso de hincharse en el agua Invertidas,
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REGLA 19.—ACCESO 4 L0S BOTES SALVAVIDAS ¥ A& LAS BALEAN
DE SALVAMENTO

() Se tomardn Ias sigulentes disposiciones para permitir
ol acceso a los botes salvavidas:

(1) una escala para cada juego de pescantes que permita
el acceso a los botes salvavidas cuando éstos se en-
cuentren en el agua; sin embargo, en los buques de
pasaje, en los hugues empleados como buquesfibricas
en la pesca de la ballena, en el tratamiento del pes-
cado 0 en el envasado de conservas de pescado y en
log buques dedicados al transporte de las personas em-
pleadrs en estas industriazs, la Administracion puede
autorizar 1a sustitucion de estas escalas por dispositivos
aprobados, a condicion de que no haya menos de una
escala en cada costado del buque:

Las escalas seran de sufictente longitud para Uegar al
agua cuando el buque tenza su calado minimo y presente
una escora de 150 a cualquier banda,

Dimensiones minimas: largo del peldafio, no inferior
& 50 centimetros; anchura, 1o centimetros; grueso, 3 cen-
ti»mtetros. Distancia entre peldafios, no mas de 30 centl-
Tnetros.

Por encima y debajo de cada peldafio, ¥ entre éste y
las ligaduras que unen las dos tiras, habran de colocarse
unas cuflas de madera bien sujetas a ellos,

(1) medios para iluminar los hotes salvavidas y los dis-
positivos de puesta a flote durante la preparacién y
operacién de su arrindo y para iluminar la zona de
agua sobre la que se arrie el bote salvavidas hasta que
dicha operacién quede terminada;

_Se dispendra la instalacion eléctrica necesarla para
alumbrar convenientemente la manlobra de arriado y ei
interior de los botes, tanto durante dicha faena como
cuando se encuentren a flote. Dicha instalacidn estara
conectada & la red principal del buque y a la red de
socorro (Capitulo II, Reglas 25 y 26),

dil) dispositivos para avisar a los pasujeros ¥ tripulantes
que el buque va a ser abandonado;

Los dispositives que deberan levar los bugques nacto-
nales para advertir a los pasajeres y tripulaciones, seran
los Timbres Generales de Alarma que se detallan en las
Reglag 25 y 26 de este Capitulo.

(iv) dispositivos que permitan evitar toda descarga de agua
sobre los botes salvavidas,

1. Si los orificios de descarga de bombas quedan por en-
cima de :a mas baja Hotacion, especialmente de aque-
llas que, posiblemente, se encuentren funcionando en
el caso de abandono de buque, no podran situarse bo-
tes en sus inmediaclones, si no existen dispostivos es-
peciales que impidan que ¢l agua de dichas descargns
los inunde al arriarse.

Si tales dispositivos eonsisten en Interruptores de man-
do del mecanismo de parada de dichas bombas, deberd
comprobarse su funcionamiento, asl como que su ma-
nejo s conacida por el personal que ha de arriar el
hote que queds sobre la vertical de la correspondiente
descarga.

[

(b) Sec tomardn las siguientes disposiciones para ocermitir
el acceso a las balsas de salvamento:

(i) escalas apropladas que faciliten el acceso a las balsas
de salvamento cuando éstas se encuentren en el agua.
sin embargo, en los buques de pasaje, en los buques
empleados como bugues-fabricas en la pesca de la ba.
liena, en el tratamiento del pescado a en el envasado
de conservas de pescado y en los buques dedicadas al
transporte de las personas empleadas en estas indus-
trias, 1a Administracién puede autorizar la sustitucion
de estas escalas, en su totalidad o en parte, por dispe-
sitivps aprobados:

Los buques que especifica este apartado, podran susti-
tulr las escalas por redes, tubos deslizantes o dispesitivos
de andloga eficacia.

(1) en los casos en que se hayun previsto dispestivos apro-
bados de puesta a flote de las balsas de salvamente,
existirin medios apropiados para {luminar estos dispe-
sitivos ¥ las balsas de salvamento correspondientes
durante la prepatacién y la operacion de su arviado y
para {luminar la zona de agua sobre la que se arrfen
estas balsas hasta que dicha operacién quede termi-
nada;,

(Ver io dispuesto en esta misma Kegla para potes sal-
vavidas.) ’

i) medios para iluminar los lugares de estiba de las bal-
sas de salvamento en los casos en que no se han pre-
vista dispositivos de puesta a fiote;

(Ver lo dispuesto en esta misma ERegla para botes sal-
vavidas.)

(v) dispositivos para avisar a los pasajeros y tripulantes

que el bugue va a ser abandonado:

(Ver lo dispuesto en esta misma Regla para botes sal-
vavidas.)

(v} dispesitivos que eviten la descargn de agua sobre las
balsas de salvamento que s¢ encuentren en los lugares
previstos para su puesta a flote, estén o no provistas
de medios de puesta a flate,

(Ver lo dispucsto en esta misma regla para botes sal-
vavidas.)

REGLA 20.—MARCAS EN LOS EOTES SALVAVIDAS, BALSAS DR SALYAMENTO
Y APARATOS FLOTANTES

(8) Las dimenslones de los potes salvavidas, asi como el
numero de personas que estin autorizados o transportar, debe-
ran marcarse en los botes salvavidas con caracteres indeleblea
y ficlles de leer. E! nombre del buque al que pertenece el bote
salvavidas v su puerto de matricula, deberan pintarse en cada
AIIUTA.

Lag dimensiones a marcar en los botes salvavidas son
las determinadas segin el apartade (g) de la Regla 6.
Estas dimensiones, la capacidad clbica y el nimero de
personas se¢ grabarin en la rvoda ¢ en la cara exterior
de la rerala, cerca de la proa. con letras y numeros de
38 milimetros de altura El nimero d¢ personas autori-
7zadas 2 transportar se marcard o pintard en la cara
superior de dos de las hancadas con letras y numeres
de 756 milimetros de altura El nombre de! buque. el puer-
to de matricula y el nimero del bote se pintard en ambas
amuras. slendo 75 milimetros la altura de dichas letras
¥y numeros. ’

(b) De la misma manera s& marcard &l numern de per-
senas en los aparatos flatantes

En los aparatos flotantes se marcard’ también e nom-
bre del buque en lugar visible,

Se marcati el niunerc de homogolaeién v su intitula-
clon.

(¢} Del mismo modo se mareard e} nimers de personas en
Ias balsas de salvamento insuflables y también sobre el envase
o envoltura de !a citada balsa, Cada balsa insuflable deberd ir
igualmente marcada con el numerc de serle. asi come e] nom-
bre del constructor. de forma que permita la l{dentifieacion
del propietario de la balsa.

Se marcard el nimero de homologacion v su ntitula-
clén.

(@ Fn toda balsa de salvamento rigida debers marcarse
el nombre del bugue o que pertenece y su puerto de matricu-
la, asl como el niimero de perscnas que estd autorizada a
transportar.

Se marcard el numero de homologacion y su intitula-
cién,

(e) No se depera marcar sobre los hotes salvavidas, palsas
de salvamento ¢ aparatos flotantes, un nuimero de personas sh-
perior & aquél gue se hayn obfenido aplicando las Reglas del
presente Capitulo,

REGLA 2:.—CARACTERISTICAS DE LOS AROS SALVAVIDAS

&) Un aro salvavidas debe cumplir con las eondiciones
signientes: )

(13 ser de corcho macizo ¢ de cualquier otre matenal
equivelente;

(i1) ser capaz de sostener cn agua dulee, durarte veinti-
cuatro horas. un peso de hierro de 14,5 kllogramos por
1o menos (o 32 libras inglesas);

/i)y no ser atacado por los hidrocarburoes:

(iy) ser de un color muy visible;

(v) llevar marcado, en letras maylsculas, el nombre del
buque que lo lleva y el puerto de matricula,
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(b} Quedan prohibidos los aros salvavidas cuyo relleno esté
comstituldo por iunces, viruta o serrin de corcho, o cualquier
otra sustancla granulada y sin cohesion propia, asi como aque-
llos aros cuya flotabilidad dependa de compartimientos de alre
que necesiter insuflacién previa

(¢) Los aros salvavidas fabricadoa con material plastico o
con algin otra producto sintético, deberan ser capaces de con-
servar sus propledades de flotabilidad y duracion cuando estén
en contacto con el agua del mar ¥y con hidrocarburos, a3l como
ante los cambios de temperatura y de clima que puedan pre-
sentarse en el curso de los viajes que puedan realizar.

(d) Los aros salvavidas ir4n provistos de guirnaldas, soli-
damente amarradas. Como minimo, existira un aro salvavidas
en cada costado del buque, provisto de una rabiza de una lon-
gitud de 27,5 metros (0 16 brazas) por lo menos

¢) En los buques de pasaje, el nimero de aros salvavidas
con luces de encendido automatico no debe ser Inferior e la
mitad del nimero total de aros salvavidas, y, en ningdn caso,
serfi inferlor & sels; en los buques de carga, esta cifra no de-
herd ser inferlor 8 la mitad del nimero total de aros sal
vavidas. )

() Las luces de encendido automatico, previstas en el pa-
rrafo (e) de esta Regla, no deberan extinguirse por causa del
agua. Han de ser capaces de funcionar, por lo menos, durante
cuarenta y cineo minutos, y su luminesidad no debe ser infe
rlor a 35 lumens. Deberan estar estibadas cerca de los arcs
salvavidas a que pertenezcan y con los medios de sujecién ne-
cesarios. Las luces de encendido automético que ae utilicen en
los buques-tanques, seran eléctricas, de tipo aprobado.

L.UCES DE ENCENDIDO AUTOMATICO

a desde una

sistiran una pruebgs de caida sobre el &
s k urante 45 mi-

ltura de 10 metros y produciran una luz
glutos. como minimo, v su luminosidad no serd menor

de 35 lumens. deblendo satisfacer las condlejones que a
continuacidn se expresan, segun su tipo:

1. De calcio

1.1, Deberan funclonar automaticamente en el agua
al desprenderse del aro salvavidas,
1.2, Iran amarradas por una anilla al barandillado
0 a otra parte firme del buque mediante un pe
querio grillete o trinca de cable, y &l am‘salvavz-
das, mediante una guia que permitn a éste una
cajda libre de 3,50 metros, con objeto de arras-
trar la luz. Deben 1r protegidas contra las Incle-
mencias del tiempo.
En los buques o embarcaclones pequesios en los
que 1o es posthle contar con una caida libre de
3.50 metros para que funcione altomiticamente
la 'z, pueden aceptarse otras que tengan unos
tiradores o cintas que hagan funcionar la luz,
Las luces de calcio no pueden utilizarse en los
buques-tangues.

8 Eléctricas (obligatorias para los buques-tanques)

2.1, Serian de counstruccién rohusta y deberin tunecio-
nar automiticamente cuando se lancen al agua
los args salvavidas. Rl dispositivo de interrupeidn
debe ser tal que garantlce que la luz no parpa
deard cuandg esté en posicion horlzontal.
Sumergidas durante dos horas en ¢l agus, a un
g]etro de profundidad, no se observara enhtrada
e agua.
‘Deheran disponer de medlos que eviten que pue-
dan moverse al estar colocadas a bordd, en 5u
posicién de estiba,
La capacidad de la bateria de pilas debera con-
servarse sensiblemente igual durante un periodo
minimo de dos afios en las condiciones extremas
de temperatura y humedad que puedan presen-
tarse a bordo.

(@) Todos los ares salvavidas se instalaran de manera que
estén al alcance inmedlato de las personas embarcadas Por
le menos, dos de los aros salvavidas deben poder ser lanzadas
rapldamente desde el puente deblendn estar provistos de lu-
ces de encendido automAtica. ce acuerdo con fo dispuesto en
el parrafo () de la presente Regla, y tamblen de una sefial
fumfgena automatica eficaz que sea capaz de producir humo
de color muy visible durarte quince minutas por lo menos

13.

14,

23

24

Ia estiba de os aros salvavidas en todo pugque provisto
de un puente de navegacion que se extienda de banda
a banda se hari colocando un aro salvavidas en cada
eostado del mismo, de forma que puedan ser lanzacos

inmediatamente y que por su proplo peso caigan fuera
de los costadcs de! bugue - (avitands tanar aue suspsnder
el aro para lanzarlo er la borda), Cada uno de estos
aros llevarda una luz de encendido automdtico y una se-
fial fumifera automatica y no llevara rabiza, S €l buque
tiene que llevar cuatro o mas aros salvavidas se coloca-
ran dos de cllos en el barandillado de popa, y el resto,
si existe, se distribuira julclosamente alrededor del ba-
randiltado de] castillo, toldilla, ciudadela o cublerta de

intemperie.

(h) Los aros salvavidas deberan poder ser lanzados siem.
pre con rapidez y no llevaran elementos ce fijaciéon permanente.

1. El diametro interior de los aros salvavidas serd, como
minitmo, de 46 centimetros,

31 son de corcho, el efe mayor de la secelén del and-
llo seré, por lo menos, de 15 ¢m, ¥ €l eje menor, de
10 cm. 3i son de otro material aprobado. 1a seceiéon
serd 1o necesaria pard obtener la flotabilidad regla.
Mentaria y resistencia suficiente,

2. Si son de corcho, irn forrados con tela de buena ca-
lidad, ¥ ias costuras se efectuaran con hilo fuerte,

3. El aro szlvavidas estara blen pintado, en sectores rojo
¥ blanco, o anaranjado y blanco, y sobre éstos, €l nom-
bre del buque.

4. Los cabos que forman la guirnalda, seran de buena
calidad, que no formen cocas, y se aflanzaran a ia en-
volvente, mediante costuras o ligadas; llevaran, ade-
mas, unas bandas, ¢n doble, del mimmo material que
el forro, de un ancho de ocho cm, rodeando al aro
salvavidas en cuatro puntos equidistantes y formando
cuatro senos de cabo de una longitud de 66 om.
cada uno.

8. El peso del aro salvavidas no exceders de 6,25 kg,

ReGLs 22.-~CHALECOS SALVAVIDAS

(®) Los bugues deberan llevar un chalece salvavidas, de
tipo aprobado, por cada persona que se encuenire a bordo, v
ademis, un namero suficlente de chalecos especiales para nifioy,
'Y megcs que- los primeros puedan ajusizrse s la (alla de
los nifios.

_ Los chalecos de tipo escapulario pueden ser utilizadoes
unicamente por las tripulaciones, excepto en ios buques
de pasaje

Cuando se utilicen chalacos de tipo eBcaFulaﬂo, no es
aconsgjable lanzarse al agud desde uns alburs superior
a tres metros, porque, nl chocar con el agua. puede produ-
eir el aturdimiento o desnucar al que lo use, Cuando haya
de lanzarse al agua desde dicha altura de tres metros, se
hars con ¢! chelecs en lz mano, para su colocactén tna
vez en el agua, o bien, ai tirarse, cruzarse de bra2os, co-
giéndose los hombros de forma que se sujete el chaleco
para que to suba el cuello,

(b)) Ademas de tos chalecos salvavidas prescritos en el pa-
rrafo (a), los buques de pasaje deberdn levar chalecos salva-
vidas para el cineo por clento del nimero de personas presen-
tes a bordo. Estos chalecos salvavidas deberin instalarse sobre
la cublerta v en lugares bien visibles.

£n el caso de que los chalecos salvavidas no sean
adaptables a los nifios, los buques de pasaje deberin lle-
var un niimero de chalecos para éstos igual al 10 por 100
del namero de pasajeros que el buque estd autorizado a
transportar.

(¢) No se aprobard un chaleco salvavidas & menos que
retina las condiclones sigulentes:

ser de material y construceién apropiados;

1. 8u flotabllldad serd suministrada por medio de cor-
cho, miraguano, lana de vidrio, material pléstico ex.
pansionado de célula cerrada u otro materia! flotante
de izual eficlencia. ’

2. Los elementos rigidos que entrem en la composicion
de los chalecos, no presentaran arlstas vivas e irdn
dispuestos de forma que no puedan causar dafio a los
niufragos. 8i el chaleco lleva cuello, el material de
.que esté compuesto 1o serd duro.

3. El material con gue deben forrarse los chalecos sal-
vavidas serd Ininflamable, resistente a los hidrocar-
bures. a los microorganismos, mohos, etc, asi como a
los ambientes sallnas, agua del mar, a 1a lu2 ¥ 4l ca-
Jor: no sa desestima e) lino y el algotdén slempre que
sean dehidamente tratades. y sin que este tratamiento
disinuya las cargas que se especlfican de resistencia
a la traccién. Las caracteristicas minimas de estas
telas seran las especificadas a continuaclén:
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ALGODON . LINO
Para chulecos Para chalecos Para chalecos
de Kapok de corcha de corcho
Peso minimo por m? en gramos ..vueeeeoimennreens 225 335 275
Numero de hilos por cm.:
yUrdimbre ........... 15 de 2 cabos 16 de 2 cabos 11
Trama ... 11 de 1 cabo 11 de 2 cabos 11
Fesistencia a la traccion en Kes,;
Urdimbre ..... [T TOUTTOTOR 78 150 50
TLBIME ceereeeiinesisanereereeaersnessarsressssresstossss sans 70 125 60

Lans probetas para pruebas de traccion tendrin
50 mm, de ancho. La distancia entre garras de la mé.
quina de traceibn serd de 172 mm,

Cuando se pretenda Usar para este fin otro material
distinto de lino y algodon, deberd ser sometido a apro.
bacion previa.

Las cargas de rotura de los materiales distintos al
lino y algoddn satisfarin, como minimo, las cargas an-
teriormente fijadas para el algoddn.

4. Los tirantes y cinfurén estardn confecclonados con
material capaz de resistir un esfuerzo de tension de 90
kilogramos, Tanto los tirantes como el cinturon iran
sélidamente cosidos a la envolvente, soportando las
costuras igual tension que la mencionada. E] sistema
de unir las extremidades en aquéllas debern ser de
facil realizacion.

6. La fijacion de .os chalecos se efectuara en forma que
asegure la inmovilidad de los mismos respecto al cuer-
po del naufrago,

6. Deberan llevar inscritos el nombre del buque, el del
fabricante, el sello de la Comandancia de Marina, ni-
meros de homologacién e inspeccién, y la intitulacion
con que se ofrezcan en el mercado,

Cuando se trate de chalecos salvavidas para nifios,
deberan llevar, ademas, en las dos caras, inscrita, con
caricter indeleble, la palabra «NINOSy, con letras de
tres centimetros de altura.

(1) ser capaces de sostener en agua dulce, durante vein-
ticuatro horas, un pesa de hierre de 7,5 kilogramos (o
16,2 libras inglesas);

1. Si 1a flotabilidad se suministra por medio de corcho,
éste serd de huena calidad, y los trozos que se em-
pleen, no seran inferiores a 160 cm® La prueba de
flotahilidad consistird en soportar un peso de hierro
de 7,5 kilogramos durante veinticuatro horas, flotando
el chaleco en agua dulce, y a continuacién se compro-
hard que es capaz de soportar un peso de 10 Kg. de
hierro,

2. Si se emplea miraguano (kapok), lana de vidric u otra
fibra, ésta serd de la mayor flotahilidad, empaquetada
uniformemente y sin que contenga semillas o mate
rias extrafias. La cantidad de miraguano (kapok) en
los chalecos de tipo escapulario no sera inferior a
680 gr. La prueba de flutabilidad de estos chalecos se
realizard en tres fases consecutivas: las dos primeras
son las descritas en el parrafo anterior para chaleco
de carcho; la tercera se realizard a continuacion, su-
mergiendo el chaleco salvavidas en agua conteniendo
una capa de 3 em. de gasoil, durante veinticuatro ho-
ras5, sin que pierda flotabilidad, Para cumplir esta con-
dicién se puede envolver el contenido del chaleco en
bolsas estancas de material plastico o shnilar, deblen-
dﬁ ser clen gramos el peso maximo de cada una de
ellas,

8, Los chalecos salvavidas parz nifios de hasta einco
afios de edad, cuando sean de corcho, deberan sapar-
tar un peso de hierro de cuatro Kg, durante veinticuo
tro horas, flotando en agua dulce, y, a continuacién,
soportaran un peso de seis Kg. de hierro,

Cuando se trate de chalecos cuya flotabilidad sea
suministrada por miraguano (kapok), lana de vidrio u
otra fibra, se haran las mismas proebas que con los
chalecos para adultos, pero soportando cuatro o sels
kilfogrgnos en las tres fases cuando empleaban 7,50
o g.

El cinturon v costuras soportardn un esfuerzo de 80
kilogramos, Si son de miraguano (kapok) llevarén,
como minimo, 300 gr. de este material,

Para resistir a los hidrocarbures se puede envolver
el contenido del chaleco en bolsas estancas de mates
rial plastico o similar; debiendo ser 80 gr. el peso mé-
ximo de cada una de ellas.

(i) estar construido de forma que, en lo posible, elimine
el riesgo de colocarselo de manera inadecuada. Podrd
adaptarse indisiintamente por la cara interna o ex-
terna;

(iv) sostener la cabeza de una persona desvanccida fuera
del agua ¥y su cuerpo inclinado hacia atris de su po-
sicion vertical;

La hoca del niufrago quedard siempre a unos 10 ¢m.
sohre el mivel del mar,

(v) ser capaz de hacer girar el ¢uerpo &l entrar en con-
tacto con el agua y hacerlo fotar en una posicidn se-
gura, con el cuerpo inclinado hacia atris de su posi-
cion vertical;

(vl) no ser atacado por los hidrocarburos;

Para comprobarle se efectuard la tercera fase de la
prueba descrita en este apartade (c), parrafo (i) (2),

(vil) ser de un cojor muy visible;

La tela de los chalecos salvavidas sera de color naran-
{a vivo.

(il Ir equipado de un silbato de tipo aprobado, solida-
mente sujeto por medio de una rabiza;

Sera de material reststente a la corrosién, no sera afec-
tado por los hidrocarbures ¥ tendra un alcance minimo
de 250 m. con tiempo en calma después de estar sumer-
gido durante ocho horas

E! chaleco tendra una bolsa para guardar el sitbato

(@ E] chaleco salvavidas cuya flotabilidad dependa de una
tnsuflacién previa podra ser utilizade por las tripulaciones en
todos los buques, s excepeién de los bugues de pasaje v de loa
buques-tanques, slempre que:

(i) lleven dos compartimientos de aire separados. Capaces,
en conjunto, de sostener en agua dulee ¥ durante vein.
ticuatro horas, un peso de hierro de 15 kilogramos (o
33 libras inglesas) y de sostener cada uno de ellos, y de
la misma manera, un peso de hierro de 7.5 kilogramos
(0 16,5 Hbrac inglesas);

@) que se puedan inflar por medios mecinicos y con la
boea;

(i) que satisfagan las prescripciones de los subparrafos (3,
i), dw), v, (vi), (vil) ¥ (vill) del parrafo (¢), aun
cuando uno de los compartimientos de aire no esté in-
flado.

(e) Los chalecos salvavidas deberan instalarse a bordo de
modo que sean (dcilmente accesibles, indicindose claraments
s situacién.

1. En los buques de carga, los chalecos se distribuiran
convenientemente por los ranchos o alojamientos ¥y
otros lugares fécilmente accesibles y se levaran, ade-
mas, en la cublerta de botes, un 50 per 100 de chale-
cos estibados en cajas metalicas,
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2. kn los buques de pasaje, los clhilecus de oS Pasajeros
adultos deberan colocarse en los camarotes y otros
lugares frecuentados por. los mismos; se llevara, ade-
més, en la cublerta de botes, un 20 par 100 del nime-
ro total de personas e bordo, estibado en cajas me-
tillcas. '

8. Si van estibados en los techos, deberan ser facllmenie
desprendibles para su distribucién; si la altura es ma-
yar de dos metros, deben existir medios fijos eficientes
para que puedan desprenderse facilmente por las per-
sonas que se encuentren sobre cublerta,

REGLA 23.—APARATOS LANZACABOS

(a) Todo buque debera ir provisto de un aparato lanzacabos
de un tipo aprobado.

p) HKste aparatc deberd ser capaz de lanzar, con suficlente
preeision, una gufa a una distancia minima de 230 metros (o
250 yardas) y debera levar, por lo menos, cuatro cohetes ¥
cuatro gufas. :

1. Seran disparados por medio de fusll, pistola u otro
dispositivo cualquiera, servido por un solo hombre, La
punteria podra rectificarse sin peligro para el que lo
siTva,

Bl cohete deberd ser capaz de arrastrar, con tlempo

en calma, un cabo de 110 Kg. de resistencia a la rup-

tura, a 230 metros de distancia para los aparatos de
tipo 1, ¥ a 190 metros para los aparatos del tipo 2, sin
que se queme el cabo ni se rompa o forme cocas La
separacién o error en direceién no debora ser superior
al 10 por 100 de la distancin total del recorrido del

cohete, .

3 La carga de propulsion del cohele debe consumirse
por completo antes de llegar al final de la trayectoria,
para evitar que pueda causar incendio.

4. La construccién de estos aparatos debe ser en farma
tal que permita que cada picza o repuesto que entre
en su construcclon, funcione perfectamente en cual-
quier clase de tiempo, tanto durante el periodo de su
conservacion a bordo como en el momento de sy uti-
lizacion. )

8. Los cohetes deberan ser impermeables y llevaran tns.
critos la fecha de fabricacién, el nombre del fahrican-
te ¥y la fecha limite de su utilizacion.

6. Los cabos, cohotes v los dispositives de encendido de
éstos se conservarin en cajns estancas de madera u
otro material equivalente, adecuadamente comparti-
mentadas, de modo que queden protegidos contra la
humedad. choques o dafies de cualquier otra natura-
leza.

REGLA 4,~-SENALES D¥ SOCORRO DE LOS BUQUES

Todo buque debera estar provisto, a satistaccion de la Ad-
ministracién, de medios que le permitan producir seiiales de so-
corro eficlentes de dia o de noche, Incluyendo, por lo menos,
doce sefiales con paracaidas, capaces de producir una luz rofa
brillante & elevada altura.

Bstas seflales consistiran en:

1. Sefiales de socorro radioteletonicas o radiotelegraficas,
cuyo emisor ha de cumplir, segun los casos, las con-
diclones que se fijan en el Cap, IV de este Convenio.

3 Sfdﬁales de socorro sonoras. que pueden ser produ-
cidas:

2.1 Par cafion, cohete y otros medios detonantes,
22, Par pito, sirena, bocina de niebla, campana o
gong.

Deben encontrarse listas para funclonar en
cualquier instante, Se recomienda que los pitos y
sirenas lleven un dispositive automitico, a fin de
que pucdan guedar funcionando hasta que no se
incomuniquen las calderas o se agote el corres-
pondiente acumulador de aire.

3. S%nales ce socarra visuales, que podran ser orodu-
cidas:

8.1 Por un proyector eléctrico de los llamados de se-
flales, cuya potencia luminosa lo haga visible du-
rante el dia en cualquier condicién de Juz.

Camdv An e 1l g "
Seran de usc oblipatoric cn tedos los bugues

de mas de 1.600 tons, de R, B, en trafico nacio-
nal, De acuerdo con la Regla 11 del Cap. V, todos
los buques mayores de 150 tons, de R, B, cuando
efectiien viajes internaclonales, deberin llevar a
bordo un proyector eléetrico de sefisles eficiente
para utilizarlo durante el dia.

Las condiciones ¢ue deben reunir los proyecto-
res de seinles, estin indicadas en la Regla 11
del Cap. 1,

Por cohetes que produzean una sefial y cuyo me-
canismo de luz vaya provisto de paracafdas,

~Las caracteristicas de estas sefiales de socorro
visuales con paracaidas serdn las siguientes:

La sefiai consistird en un artificlo proyectado
hacia el cielo por medio de un cohete, que arda
a] descender bajo el aspecto de una sola luz roja,
brillante o «estrellan. Su veloeldnd de cafda se
regulari por un paracaidas. El cohete ira provise
to de un medio de encendido auténomo dispuesto
de forma que pueda funcionar sin peligra para
¢l personal,

Cuando se lance el cohete, segun la vertical, o
proximo a la vertical, la estrellay y su paracale
das deberan ser expulsados del cohete en el mo-
mento en que alcance o esté proximo a alcanzar
una alturg minima de 230 m,

La intensidad luminosa de luz sers, por lo me.
nos, de 25,000 bujias durante cuarenta segundos.
Se apagard a una altura de 45 m., como minimo,
sobre el nivel del mar,

El paracaidas seri de dimensiones adecuadas
para asegurar la velocidad de calda pedida para
la estrellan en combustion, Revendra la luz por
medio de tirantes incombustibles,

El cohete seri estanco y capaz de funcionar en
forma satisfactoria después de una inmersién,
durante un minuto, bejo una altura de agua de
0.20 metros.

Tedos los elementos constitutivos serdn de tal
naturaleza y calidad que el cohete pueda con-
servar sus caracteristicas iniclales, en condicio-
nes normgales de almacenamiento, durante dos
afios, coitlo minime,

Los cohetes se embalaran en un recipiente de
madera v otro material equivalente, hermética-
mente ce rados,

B! ntmero de homologacion, el nombre del fa-
bricante y la fecha limite de utilizacién se indi-
caran de formsa indeleble sobre los aparatos y el
recipiente,

Por cohetes o bombas que produzcan sefales mul-
tiples. cuyo mecanismo de 12z no lleve paracaidas.

Las caracieristicas de estas sefales de socorro
visuales sin paracaidas seran las iguientes:

Deberan proyectar, a una altura minima de 150
metros, dos a mas estrellas rajas brillantes a cor-
tos intervalos, de una intensidad luminosa de
20.000 bujiag cada una:

Iran provistes de un medio de encendido auto-
nomo dispuesto de forma que pueda funcionar
sin peliero para el personal.

Seran estancas y capaces de funcionar de for-
ma satisfactoria después de una inmersién du-
rante un minuto bajo una altura de agua de
0.20 metros

Todos los elementos constitutivos seran de ta.
naturaleza y calidad que el artificio conserve sus
caracteristicas iniclales, en condiciones normales
de almacenamiento. durante dos afios, por lo
menos.

Imin reunidas en un cajén de madera o de
otro material equivalente, herméticamente cerra-
do. El niumero de homologacién, el nombre del
fabricante y la fecha limite de utilizacion se in-
dicardn de forma Indeleble sobre los aparatos y
el reciplente.

El. NUMERO DB SERALLS D SOCORRO
DE CADA TIPO, QUE DEBEN LLEVAR LOS
BUQUES NACIONALES, SERA EL QUE SE IN-
DICA EN LA TABLA SIGUIENTE:
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TABLA IX

Sefiales de Socorre

Clases Menores de 500 Tns, R. B. Menores de 16 m, e i{guales

de 500 Tos.. o mhs, de R.B. y de 16 m. o mis, de eslora o muyeres de 12 m, de esiora
huguoes

A 12,5 — 12,VP 12,9 ~ 12,V

B (») (%) )] )

G ) (» (m (»)

H (&) » —2F [§)] i —=2F 68 e 6V~ 6B

1 [$)] ) » 6S — m (") [£)) &)

J () m (») ) () [$9] 38 -3V ~—-3B

K ) &) ) () €] o

Z &) (&)} 128 — 12,V

Y )] (») » 3]

\ (n) » 6S o 8 — 6V ~—§B

T (&) (n) 123 ) () (») €]

S )] (n) 6S » (») (2)

R [$)] m 12,5 ) 68 -6V — 6B

Q m [&}] 6.5 » [$)] (») o

Embarcaciones de motor o vela, menores de 12 metros de eslora ... [OTTORTRTOI 4,3 — 2V — §,B.

Embarcacioncs de motor o vela, menores de 9 metros de cslora ..
Embarcaciones de remo, cualquiera gque sea su eslora

28 — 4B,
No se les exige

CLAVE:

S = Sefinles de Socorro Sonoras (detonantes),
VP = Sefiales de Socorro Visuales con paracaidas
V = Sensles de Socorro Visuales sin paracaidas,
F = Senales Fumiferas Flotantes.

B = Bengatas.

zSon del mismo tipo que las exipldas a los hotes salvavidas.

(») Cuando .;;e trate de gabarras que no salen & !a mar llevarin: 68 y 6B sl éstas no tlenen propulsion propia, so-

lamente 3,V y 4B

REGLA 25.~OBLIGACIONES DE LA TRIPULACION EN CASOS
DE EMERGENCIA

(])
ciones especiales para casos de emergencia,
(b) El ¢Cuadro Orgdnicon que se redacte para los distintos

A cada miembra de !a tripulacion se le asignaran fun- |

casos de emergenela, deberd fijar todas estas funciones especia-

les, indicando, en particwar, a dénde debera dirigirse cada tri-
pulante, asf como la mision que tendra que cumplir.

(e)
Lida del bugue. Se fijaran copias del mismo en diversos lugares
deg buque y. espeuialmente, en los alojamientos de la tripulas
elon

() El «Cuadro Qrginicos deberd fljar las funciones de los
diversos miembros de la tripulacién en lo gle concierne a:

(i) clerre de las puertas estancas. vilvulas y mecanismos
de cierre de los imbornales, vertedercs de ceniza y puer-
tas cortaincendios;
eqitipo de los botes salvavidas, meluido el aparato por-
tatil de radio para embarcaciones salvavidas y, en gene-
ral, oftros elementos de salvamento;
arriado al agua de los botes salvavidas;
preparacion general de otros dispositivos de salva-
mento;
conducclén de los pusnjeros w los lugares de reunion, v
extincion de incendios,

an

i)
v

V)
(vl

(@) El «Cuadro Organicon debera fijar los deberes de los in-
dividuos del servicio de fonda para con los pasajeros, en casos
de emergencia. Estos deberes comprenden:

(1) avisar a los pasajeros;

() comprovar yue lus pusajerscs ootin vestidos v se han
coloeado los chalecos salvavidas en forma convenicnie:
conducir a los pasajercs a los lugares de reunion;
mantener el orden en los pasillos y escaleras ¥, en ge-
uerul, vigilar los movimientos de los pasajeros, y
comprobar que se ha colocado en los botes salvavidas
un aprovisienamiento de mantas.

() El «Cuadro Organicoy debera prever las distintas sefiales
de Hamada de 1a tripulacién o sus puestos en los botes, balsas
de salvamento y en las estaciones de seguridad contra incendlos,
preetsando las caracteristicas de estas sefiales. Estas sefiales se
daran por medio de sifbato o sirena y, excepto en los buques de
pasaje que efectiian visjes internaclonales cortos y en los bu-

(1it)
[$1%]

W

El «Cuadro Organicon deberd redactarse antes de la sa-

ques de carga de eslora inferior a los 45,7 metros (0 150 pies),
estas sefiales serdn suplementadag por otras producidas eléctrica-
mente. Todas estas sefiales se emitiran desde el puente.

Para cumplimentar las prescripciones de esta Regla,
se seguiran las normas previstas en la publicactén 2-C
de la Direccion General de Navegacion, titulada «Ins
rrucciones para casos de emergencia y ejercicios perlédi-
cos en los bugues mercantes nacionalesy.

REGLA 26.~EJERCICIOS PERIODICOS

(a) () En los buques de.pasaje, las sefinles de llamada a
la tripulacion para efectuar ejercicios de botes y de incendioa
se efectuardn una vez por semana, siempre que sea posible. Es-
tag llamadas deberan tener lugar antes de que el buque aban-
done el dltimo puerto de sallda para realizar un viaje interna-
clonal que no sea corto,

(i) En los bugues de carga se deber4 llamar a la tripula-
el6n para realizar ejerciclos de hotes y de incendios, a intervalos
no superiores 2 un mes, a condicién de que !a lamada a la
tripilacién para realizar los citados ejercicios se efectiie den-
tro de las velnticuatro horas signientes & la salida de un puerto,
si, en éste, se ha sustituido mas del 25 por 100 de la tripulacién,

(i) Con el fin de asegurarse de que estd completo el equi-
po de los botes en los huques de carga, debera ser objeto de una
comprobacién cuando se hagan los elercicios mensuales.

(v) Las fechas en que tengan lugar dichos ejercicios, debe-
rdn rescfiarse en el Diarlo de Navegacion que prescriba la Ad-
mintstricién, v si en el wanscurso de una semana cunlguiera
(en los buques de pasaje) o de un mes (en log de carga) no
tuvlesen lugar tales ejercicios o solamente se hietera un ejerci-
clo parcial, se hari constar en el Diario de Navegacion esta
circunstancia y su razon. Se anotaran también en el Diario
de Navegacion los inlurmes ssbre las inspecciones relativas al
equipo de los botes que se encuentran a borde de los buques de
carga y el nimero de veces que los botes salvavidas son zallados
y arriados al agua, de acuerdo con el parrafo (¢) de ia presente
Regla.

(b En los buques de pasaje que efectliien viajes internacio-
nales que no sean cortos, 1a sefial de lUamada a log pasajeros
tendri lugar dentro de las veinticuatro horas siguientes a Ia
sallda de puerto.

(¢) Por lo menos una vez cada cuatro meses se realizardn
por rotacién, con grupos de botes salvavidas, ejercicios de za-
{lado, ¥ sl 1a maniobra es practicable y razonable, seran arrlados
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al agua. Los ejerciclos e inspecciones aeberan iievarse a cabo
de modo que !a tripulacién comprenda perfectamente las fun-
clones que estd llamada a desempefiar, incluyendo las instrue-
clones para el manejo y mantobra de las balsas de salvamento,
cuando éstas existan,

(d) La sefial de alarma para llamar a o3 pasajeros a los
lugares de reunién consistirs en una serle de slete o mas pita-
das cortas. seguidas de una pitada larga de silbato o strena.
En los buques de pasaje que realicen viajes internacionales que
no sean cortos, esta sefial serd suplementada con otra andloga
producida eléctricamente en todo el buque y maniabrada desde
el puente. El significado de todas las sefiales que Interesan a los
pasajeros, con las instrucciones precisas de lo que deben hacer
en caso de emergencla, deberan indicarse claramente, en idlomas
apropiados, en los avisos que se fljarn en los camarotes y en
lugares blen visibles de los espaclos destinados a los pasajeros.

La senial de alarma producida el¢ciricamente, y que
complements & la efectuada con el pito o slrena, se dard
con los Timbres Generales de Alarma.

TN e ym e &

TIMBRES GENERALES DE ALARMA

Los timbres generales de ‘alarma, producirin sefiales de

lamada para ejerclclos y casos de emergencia, en los pa-
sillos, ranchos, alojamientos, etc, y serdn de tipo
trico, con maniobra desde el puente.

1L
2.

Se exigen a los buques siguientes:

A la Clase A. ¥y a los de eslora igual o superior a
45,7 metros de las clases B y G.

A las Clases Z, Y, de 45,7 metros 0 mis de eslora de
nueva construccién y a los de 5.000 toneladas o mas,
existentes,

A los buques-tanques y a los que s2 dediquen a trans.
portar mercancias peligrosas.

_ En los buques de las Clases aqui no citadas, estas se-
fiales de llamada se efectuaran con el pito, sirena o
campana del buque.

Estos timbres quedaran identificados a bordo median.
te un rétulo en rojo con letras de 13 mm. de altura mi-
nima con la sigulente inscripelén: «Timbre General de
Alarma, Cuando suene, acuda cada uno a su puestos.
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Parte B-—Buyues de pusaje solamente

RR0OLA 27.—BOTES SALVAVIDAS, BALSAS DE SALVAMENTO ¥ APARATOS
FLOTANTES

(&) Los buques de pasaje deberdn levar dos botes guarni-
dos a los pescantes, uno a cads costado del buque, para ser
utilizados en caso de emergencia. Estos botes deberan ser de
un tipo aprobado, ¥ su eslora no sera superior a 8,5 metros
(0 28 pies). Seran computados a los fines indicados en l0s pé-
rrafos (b) y (o) de la presente Regla, cuando respondan por
completo a lag prescripciones fijadas en el presente Capitulo
para los botes salvavidas y seran también contados a los fines
indicades en la Regla 8 cuando ademis respondan por com-
pleto o las prescripciones de la Regla 9, y, cuando sea apro-
plado, a lus de la Regla 14 del presente Capitulo. Deberin estar
dispuestos para su uso inmediato, cuando se halle el buque en
la mar, En los huques en los que, de acuerdo con el parrafo (h)
de la Regla 29, se han fijado dispositivos en los costados de los
botes salvavidas, no es necesario equipar de estos dispositivos
a los dos botes llevados a hordo para satisfacer las preseripelo-
nes de la presente Regla,

(b) Los buques de pasaje que efectian viajes internacions.
les que no sean cortos, deberan llevar:

(1) botes salvavidas en cada costade, con una capacidad to-

tal suficlente para que los de cada banda puedan reci-
bir la mitad del numero de las personas presentes »
bordo,

La Administracion podrd autorizar la sustitucién de
botes salvavidas por balsas de salvamento de la misma
capacidad total, de tal modo que el nimero de botes
salvavidas de cada costade del bhuque sea siempre sufi-
clente para veclbir el 37,56 por 100, como minimo, de
todas las personas presentes a borda:

() balsas de salvamento que tengan una capacidad total
suticiente para recibir el 25 par 100 del nimero total de
persenas que van a bordo, y también aparatos flotantes
suficientes para el tres por ciento de este nimero,

Los buques que tenzan un factor de subdivision igual
o inferior a 0,33, serin autorizados a llevar aparatos fio-
tantes para el 25 por 100 del numero total de personas
presentes a bordo, en lugar del 25 por 100 de balsas de
salvamento y de] tres por ciento de aparatos flotantes

Los bucues existentes deberan llevar balsas de salva-
mento para el 25 por 100 del numero total de personas
a hordo, a partir del primer Certificado de Seguridad que
se expida después de la entrada en vigor de este Con-
venio,

(&) () Un buque de pasaje que efectie viajes internacio-
nales cortas, deberi llevar un numero de juegos ce pescantes

de acuerdo con su eslora, como se especifica en la colunna A |

de la Tabla que fizura en la Regla 28 del presente Capitulo.
A cada juego de pescantes deberd ir guarnido un hote salvavidas,
y estos botes salvavidas deberan tener, como minimo, la capa-
cidad exigida en la columna C de la citada Tabla 0 Ia capacidad
necesaria para recibir a todas las personas presentes a bordo, st
eata cifra es menor

En el caso de que la Administracion juzgue que no es prac-
ticable o razonable el colocar a hordo de un huque que efectite
vizjes internacionales cortos, el nimero de juegos de pescantes
estipulados en la columna A de la Tabla que figura en la Regla 28
del presente Capitulo, la Administracion podri autorizar, en
circunstancias excepcionales, un mimero menor de pescantes,
con la condicién de que este miimero no gea nunea inferior al
niimero minimo estipulado en la columna B de la Tabla y que
1a capacidad total de los bates salvavidas que se lleven a bordo
del buque sea, ror lo menos, igual a la capacidad minima exigl-
da en la columna C o a !a capacidad requerida para admitir a
todas las personas que 5e encuentren a hordo, st esta eapacidsd
&8s renor, ‘

(i) Si los botes salvavidas as) previstes no son suficlentes
para transportar a todas las personas que se encuentren a hor-

. ques o clases de buques, que se

do, el buque deberd ser provisto de botes salvavidas adicionales,
Suspendidos de pescantes, o de balsas de salvamento, de maners
que la suma de las capacidades de los botes salvavidas y de n8
halsas de salvamento sea suficlente para recibir a todas lags per=
Sonas que vayan a bordo. '

(i) A pesar de Io dispuesto en el apartado (¢ (D), el ng-
mero de personas transportadas en cualquier buque que efectie
viajes internacionales cortos, no debe sobrepasar la capacidad
total de los botes salvavidas llevados a bordo, de acuerdo con
lag disposiclones de los apartades (¢) () y (&) (D de la pre-
sente Regla, a menos que 1a Administracion lo estime necesario
por el volurnen del trifico y, en este caso, solamente st el buque
satisface las prescripciones de la Regla 1 (d) del Capitulo IT.

(iv) En los casos en que, de acuerdo con las disposiciones
del apartada (¢) dil), 1a Administracion haya autorizado & trans
portar un numero de personas superior a la capacidad de los
botes salvavidas y esté convencida de que es imposible estibar ias
halsas de salvamento que le correspondieran en cumplimniento
del apartado (¢) (1), podra autorizar una reduccién del nime-
ro de botes salvavidas, a condicién de que:

(1) el niimero de botes salvavidas, cuando se trate de buques
de una eslora de 58 metros (o 190 ples) o mis, 1o sea
nunca inferfor a cuatro, los cuales deberan ser estibados
dos en cada costado del buque, y en buques de eslora in-
ferior 2 98 metros (o 190 pies), no serd nunca inferior
a dos, uno a cada costade del bugue, y

(2) el nimero de botes salvavidas y de balsas de salvamen-
to sea slempre suficiente para recibir la totalidad de las
persohas que vayan 2 bordo.

(v) Todos los buques de pasaje que efectiien viajes Interna~
cionales cortes, deberan ir provistos, ademas de los botes salva-
vidas y de balsas de salvamento exigidos en este parrafo, de una
reserya de balsas de salvarmento que permitan transportar sl
10 por 100 del numero total de personas correspondientes a la
capacldad de transporte de todos los botes salvavidas de que

| disponga el buque.

(vi) Todo buque de pasaje que efectia viajes internacionales
cortes, deberd ir provisto igualmente de aparatos fotantes para,
por lo menos, el cinco por ciento del nitmero total de personas
que vayan a bordo,

(vil) La Administracion pueéi permitir a determinrdos bu.

cuentren en posesion de Cer-
tificados para viajes internaclonales cortos, la realizacion de
viajes de més de 600 millas, pero sin sobrepasar 1as 1.200 millas,
siempre que tales bugues ecumplan las prescripeiones de la Re-
gla 1 (d) del Capitulo IT y cuenten con botes salvavidas ca~
paces de transportar, por lo menos, el 75 por 100 de las persos
nas que se enciientren a bordo, y que satisfagan también las dis-
posiciones del presente parrafo.

Este apartade (vi)) puede ser de aplicacion a los bu-
ques de pasaje que efectiien viajes entre la Peninsula y
las islas Canarlas.

Ricla 28,~TaABLA RELATIVA A LOS JUEGDS DI PESCANTES ¥ A LA Ca-
PACIDAD DE 10S BOTES SALVAVIDAS PARA LOS BUQUES QUE
EFECTTAN VIAJES INTERNACIONALES CORTOS

La tabla que figura a continuacién, fija, segin la eslora del
buque:

(4) &l numero minimo de juegos de pescantes que se deben
instalar, y a cada uno de los cuales debe guarnirse un
bote salvavidas de acuerdo con la Regla 27 del presens
te Capitulo, en un huque que efectiie viajes internacio-
nales cortos:

(B) €} nimero reducido de juegos de pescantes que pueds
admitirse exccpcionalmente en un hugue que efectie
viajes internacionales cortos, de acuerdo con la Re-
gla 27 del presente Capitulo, y

(C) la capacidad minuma reguerida para !oo potes saivavi-
das en un buque que efectie viajes internacionales
cortos.
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(2 o
Eslore do regiateo del buque A) Namero reducido Capacidad minima
de juegos de los bates salvavidas
Namero minimo de
Motros Ples ingiass e cxoapcionatmente
) Metros cuablcos Ples cubicos

31 y menes de 37 100 y monos de 120 1 2 1 400
n » ] 120 » 14 2 2 18 850
3 » 49 140 » 160 2 2 26 800
40 3 63 160 » 1% 3 3 33 1,160
53 » 58 176 » 100 3 3 a8 1,350
[} [} (] 180 ? 205 4 L} a4 1,550
63 2 a 205 » w0 4 4 50 1,750
67 ? ([ 220 » 230 ] 4 b2 1,850
70 ] ™ 230 » 246 [ 4 61 2,180
% ) 8 245 » 256 [} b 68 2.400
Vi ] » 2 256 ? gm0 [} 6 16 2,700
82 ) 87 270 ) 286 7 6 86 3.000
87 » 2 286 9 300 7 b 94 3.300
81 ) 93 300 » 916 8 8 102 3.600
96 » 10 315 ) 330 8 [} 110 ‘ 3.800
101 » 107 330 ] 30 9 7 122 4.300
107 2 113 350 ] a7 9 1 136 4750
113 » 119 370 » anw 10 7 146 8.160
119 ] 125 390 » 410 10 1 157 5550
126 » 138 410 » 4% 12 ) 1m 6.060
133 ’ 140 430 ? 100 12 9 188 6.860
140 ? 149 460 » 490 14 10 202 7180
149 » 19 490 » 520 14 10 2 1,800
169 » 168 520 » 850 18 1 238 8.400

Nata rmmé a (C).—Cuando Ia calork del Miqua es inferior & 31 m
¢l ndmero minimo de iuegos
por la Administeacion,

Egta Regla es tamblén de aplicacién a todos los budgues
nacionales que efectuen viajes cortos.

REQLA 29, ~~INSTALACIONES ¥ MANIONHAS DE LOS BOTES SALVAVIDAS,
DE LAS BALSAS DE SALVAMENTO ¥ DE LOS APARATOS Fio-
TANTES

(&} Los botes salvavidas y 1as balsas de salvamento deberdn
instalarse a satisfaccion de la Administracion, de tal forma que:

(1) todoa puedan ser puestos a flote en el tiempo mas corto
posible, sin sobrepasar treinta minutos;
() o impidan, en manera alguna, la maniobrn rapida de
loa demés hotes snlvavidas, balsas de salvamento o &pa~
ratos flotantes o la conduccién de las personss presens
tes a bordo a los lugares de reunién o de embarque;
los botes salvavidas y las balsas de salvamenio que
vayan provistos de dispositivos aprobados de puesia s
flote, puedan ser puestos en el agusk con su CArga com-
pleta de personas y equipo aun con malas condiciones
ge aslento y 15 grados de escora hecia cualquier ban.
8y
Uv) 1as balsas de salvamento para las cuales no se exija
dispositivo aprobado de puesta a flote y los aparatos
flotantes puedan ser puestos en el agua aun con malas
condiciones de aslento y con 15 grados de escora hacis
cualquier banda.

(b) En cada juego de pescantes sdlo podrd ir guarnido un
bote salvavidas,

(¢) Los botes salvavidas No podrin estibarse Mia que 60-
bre una cublerta, a menoa que se tomen las medidas apropiadas
pars evitar que los botes salvavidas de una cubleria inferior
sean entorpecidos por los situados en una cublerta superior,

) Los botes salvavidas ¥ laa balsas de salvamento que
vayan provistos de dispositivos aprobados de puesta o flote, no
deberdn colocarse en las amuras del buque, Los botes salvavidas
¥ las Dalsas de salvamento deberan ser estibados de forma que
permitan ser puestos a flote con seguridad, teniendo en cuenta
Ia necesidad de que queden a una distancla suficlente de la
hélice y de )a parte del casco préxima al codaste.

$1 al ser arriado el bote salvavidas queda su codaste
a una distancia inferior a su eslora de la cara de proa
de 14 hélice, medida horizontalmente en sentido longitu.
dinal, deberd llevar el bote una amarra de cable fija a
@ proa provista de gancho de escape y hecha firme por
el otro extremo a un cincamo del bugue, situado a una

i

de pesonntes ¥ la capacidad oubloa

etrog (0 100 pids) o cuando sobrepasa de los 168 metros (o 560 pies)

de 108 botes salvavidas deben ser determinados

distanela ta] del bote que permita ser arriado sin que
ésta trabaje, aun con el barco en rosea, y gue, una vez

ﬁn ol agua, impida que el bote se desplace hacla la hé
ce,

Esta amarrs estarh siempre dada mientras el buque
estd en 1a mar,

Con ¢l expediente de construccién se acompafiari, en
03to CaS0, DPlanos en 103 que figuren la situacién de es-
tiba de los botes salvavidas y posicién de la héllce, ast

como una seccién del casco a la altura del pescante de
popa, Deben figurar en ellos la sitUaclon del cdncamo
de amarre ¥y la lonfitud del cable en los casos en que
86 precise su utilizacion.

(®) Los pescantes seran de tipo aprobado y deberan estar
situndos & satisfaceién de la Administracién. Deberdn ir dis-
puestos sobre una o varias cublertas, de tal forma que los botes
salvavidaa, colocados en ellos, puedan ser arriados &l agua con
seguridad ain ser entorpecidoe por ls manlobra de los otros pes.
cantew,

) Llos pescantes deberdn ser:

) del tipo basculante o del tipo de gravedad para la ma.
niobra de los hotes salvavidas cuyo peso no exceda de
2300 kilogramos (0 2 1/4 toneladas inglesas), en las
condiciones de ser zallados;

del tipo de gravedad para la maniohra de los hotes
aalvavidas cuyo peso exceda de los 2,300 kilogramos (o
a.ldl.,"wnelm inglesas) en las condiclones de ser %a-

Los buques existentes deberin ajustarse a lo dispuesto
eh este apartado en un plazo maximo de cuatro aflos,
contados desde el primer Certificado de Navegabllidad que
se les expida & partir del 1 de enero de 1966.

Previo &l Informe correspondiente, la Direceién Gene-
ral de Navegaclon podri dispensar o aplazar el cumpli-
Mmignto de lo dispuesto en este apartado a los buques
existentes, total o garcialmente. segin la proximidad de
1a fecha de los posibles desguaces.

No se admitirin pescantes giratorios a los buques exis-
tentes mayores de 500 tonelades de R.B.

(g) 18 pescantes, motones, tiras y otros aceesorios deberdn
tener la resistencia suficlente para que los botes salvavidas pue-
dan ser zallados con su tripulacién correspondiente y luego pues.
tos & flote con toda seguridad con el nimero total de personas
y equipo, sundque el huque tenga una escora de 15 grados & cual
quier banda v un angulo de aslento de 10 grados

La resistencia que se cita en el parrafo anterior, ven-
dré definida por una carga de rotura sels veces szxpe-

w
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rior a1 peso del bate con su carga completa de perse-
nas v equipo, y una carga de prueba 2,2 veces el peso

del bote y su carga. Los pescantes estarén proyectados .
de forma que, para zallarlos, no sea necesario cobrar o

arrigr de las tiras.

1. Los pescantes basculantes deben estar dispuestos de
tal forma que, aun con una eseera de 15 a la banda
opuesta de los mismos, se puedu zallal €l bote con su
equipo completo, pero sin personus a horda.

2. Los pescantes de gravedad deben estar proyectados de
forma que vuedan funclonar automiticamente desde
su posicion mas hacla erujfa hasta la posicién extre-
ma de zallado, estando el bote completamente equipa-
do, pero no cargado con las personas que debe llevar
y suponiendo que ¢l buque tiene una escora de 25¢ ha-
cia la banda opuesta en donde se encuentra el bote.
Esta operacion debe ejecutarse aflojando simplemente
el freno del chigre

3. El abra de los pescantes debe ser tal que la separa-
cion entre los costados del bote y del buque, estando
eéste adrizado, no sea menor de 30 cm, o

4. Si el bote va provisto de patines, la distancla mini
ma entre el costado del buque ¥ el canto exterior del
patin serd de 7 cm. Cuando el buque va provisto de
cintones en sl costado, la separacién minima entre el
costado del bote y el cintén no serd menor a 15 ¢m,
y se colocaran cuiias o barras de defensa en la parte
inferior v superior del cinton, colncidiendo con la se-
mieslora ceitral de cade bote, para evitar que se en-
ganche euando se artie, o que se enganche en la rega-
la por dehajo, cuando el buque balancee,

(h) Deberan preverse patines ¢ cualquier otro medio apro-
plado con e! fin de facilitar el arriado de los boles salvavidas,
aunqgue el buque tenga ung escora, a cualquier banda, de 15
grados

Tanto 2 los bugues nuevos comu & 10§ existentes se les
exigen patines si la distancia desde la cubierta de los o-
tes salvavidas al ngua, cstando el bugue en su calado ma-
ximo, es mayor de 4 m.

(1) Deben preverse medios \jue permitan atracar los botes
salvavidas al costado del bugue, manteniéndolos de esta forma
con el fin de que las personas puedan embarcar con seguridad.

En cada buque, el Capitan o Patron se hace responsa-
bie de adoptar 1os medios necesarios para su cumpli-
miento, dque deberd quedar reflejado en el Cuadro Orgini-
co del buque,

(§) Los botes salvavidas y los botes de emergencla prescritos
en la Regla 27 del presente Capitulo seran servides por tiras
metalieas y por chigres de un modelo aprobado, capaces, cuando
se trate de botes de emergencla, de izarlos rapidamente La
administracién puede. a titulo excepcional, permitir la insta-
lacion de tiras de abach o cualquier otro material aprobado, con
o sin chigre (exceptuando siempre los botes de emergéhcla. que
deberan ser servidos por chigres capaces de 1zarlos répidamen-
te) cuando estime que tas tiras de abaci o de cualquier otro
material aprobado scan adecuadas.

Bugues nuevos—~Todas los buques de las Clases A y B
llevarin sus botes galvavidas y los de emergencia con
tiras metdlicas y chigre.

Buques ezistentes—Los bugues de las Clases A y B se
ajustaran a lo dispuesto en el punto (3) del apartado (b)
de 1a Regla 1 de cste Capitulo,

(k) Deperan fijarse, por lo menos, dos cabos salvavidas al
cable que unc s estremidades de los pescantes; estos cabos
salvavidas v las tiras deberdan ser lo suficlentemente largos para
llezar al agua cuando el buque tenga su calado minimo en la
mar y presente una escora de 15 grados a una u otra banda.

Los motones inferlorcs deberdn ir provistes de un anillo o
de un eslabon alargado dispuestos para engancharse en los gan-
chos de suspensién, a mencs que se instale un mecanismo de
desenganche de un modelo aprobado,

1. En los bugues nuevos de 3.000 toneladas o mis de
R, B. los bates salvavidas iran provistos de disposi-
tivo de desenganche automatico.

2. Los botes de emergencin, cunlquiera que sea el regis-
tro bruto del buque, deberdn llevar siempre dispositi-
vos automaticos de desenganche.

3, Todos los mecanismos de desenganiche automatico de
un buque deberdn ser del mismo tipo. :

4. Los mecanismos de desenganehe han de estar dispues-
tos de tal forma que solo sea posible liberar simulté-
neamente 1as dos extremidades de la embarcacién.

41, El lugar desde donde se largue ha de estar slem- |

pre a popa. ]

4.2. El mecanismo sera de tal forma que solamente
permita soltar el hote cuando éste se encuentre
o flote, '

4.3. El mecanismo serd de un tipo que permita sol-
tar el bote estando a flote con el buque navegan-
do en velocldad inferior a cuatro nudos,

Los puntos de unién del gancho al cuaderna] o

motén bajo del aparejo, sea a su gaza, argolla

o eslabon, estaran situados 2 una altura no in-

ferior 2 la que ocuparia en el bote un gancho or-

dinario.

45, El mecanismo de desenganche no debe depender
de chavetas, cazones ni pasadores,

46. Los medios de desenganche podran actuarse, bien
sea cohrando a arriandoe un cabo o empleando
una palanca, St se utiliza un cabo, éste deberad ir
convenientemente protegido, e igualmente, las va-
rillas u otras conexiones de los ganchos, cuando
ello sea necesario para la seguridad y eficacia del
mecanismo, o para la proteccion de las personas
que tripulan la embarcacion,

Las roldanas guias estaran dispuestas en for-
ma gque no muerdan o chafen los cabos del me-
canismo e iran permanentemente fijas al bote.
Donde sea preciso para la eficacia del aparato se
sustituirdn los cabos por cadenas, y sl existieran
partes donde el mecanismo pudiera quedsr indtil
o agarrotado por 6xido, se empleara en ellas maa
terial inoxidable,

47 Si existen partes donde el mecanismo pudiera
quedar inuti] o agarrotado por oxido, se emplea-
ri en ellas material inoxidable,

48, Ninguna parte del mecanismo que tenga gue so-
ggétar el peso del bote, podra ser de metal fun-

ido,

- 44,

4.9. Los escantillones y partes del dispositivo que ten.
gan que soportar el peso del bote, deberan estar
concebidos para resistir un esfucrzo de rotura
igual a 2 1/2 veces el peso del bote con toda su
CETEa

(1) Cuando se emplee un dispositivo mecanico para izar los
botes salvavidas, deberd ser comvletado con un dispositiva que
funcione a mano y sea eficaz. Cuando los botes salvavidas se
{cer por medio de tiras con mando meednico, deberan preverse
dispositivos de seguridad con el fin de detener automatics-
mente el motor antes de que los pescantes tropiecen con los
topes y eviten de esta forma el forzar excesivamente las tiras
metdleas o los pescantes,

(m) Los botes salvavidas, guarnidos a los pescantes, deberdn
tener sus aparejos dispuestos para ser utilizados, y se tomaran
las medides oportunas para que los botes salvavidas queden
rapidamente libres de los mismes sih que se precise que esta
maniobre sea stmultinea en los dos aparejos. Los puntos da
enganche de los botes salvavidas a sus aparejos se colocardn a
ung altura tal sobre la regala que garanticen su estabilidad
cuande se arrien,

(m) (1) En los buques de pasaje que efectian viajes inter-
naclonales gue no sean cortos y que van provistos de botes sale
vavidas v de balsas de salvamente, de acuerdo con las dispo-
siclones del parrafo (b) (i) de la Regla 27 del presente Capitule,
deberan preverse dispositivos aprobados de puesta a flote para
las balsas de salvamento que, juntas con los botes salvavidas
que se establecen en dicho parrafo, sean suflcientes para admi-
tir a todas las personas que se encuentran a bordo Se prévers
el niimero de disposltivos que la Administracién considera su-
ficlente para permitir poner a fote, en un tiempo maximo de
treinta minutes, con tiempo en calma, las balsas cargadas con
todas las personas autorizadas a transportar. Los dispositivos
aprobados de puesta a flote que se instalen para este fin, debe-
rih, en manto sea postble, ser repartides por igual en cads cose
tado, deblendo llevar, por 1o menos, un dispositivo a cada ban~
da; sin embargo, no es necesario prever dispositivos de este tipo
para las balsas de salvamento suplementarias que exige el pé-
rrafo (b) (ii) de la Regla 27 del presente Capitulo, para el 25 por
100 de todas las personas que vat s bordo; pero toda balsa de
salvamento embarcada de acuerdo con las disposiciones de este
Gltimo parrafo. en un buque que va provisto de dispositivos

- aprobados de puesta a flote, debe ser da un tipo adecuado para

poder utilizar este dispositivo.

) Bn lus puques de pasale que efectiian viajes interna-
clonales cortos, el nimero de dispositivos aprobados de puesta
a flote que hayan de instalarse, quedara a diserecidn de la Ad-
ministracién. Bl nimero de balsas de salvamenty asignadas a

- cada uno de estos dispositivos no sers mayor de! de las que,

& juicio de la Administracién, dicho dispositivo pueda poner a

" Bote, cargadas con todas las personas autorizadas a transportar,

en un tiempo méximo de treinta minutos, con tiempo en calma.

En viajes cortos se exigird a los buques nuevos y a
los existentes, slempre que 1o permita el espacio disponi-
ble a bordo, que, en cada banda, se lleve, coma minimo,
un dispositivo de puesta a flote, y estibads en su pro
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wimidad wng o varlas balsas de
le correspondan llevar a} buque.

Estag balsas serdn las tiniecas de las que van a bordo
que deben ser de un tipo adeeuado para poder ser atria-
das por los citados dispositives. ‘

REGLA 30 —ALTIMBRADO DE CUBIERTAS, BOTES SALVAVIDAS, BALSAS OE
SALVAMENTO, ETC.

(&) Se dispondra de un alumbrado eléctrico u Otro sistema
equivalente suficlente pars satisfacer todas las exigencias de
seguridad, en las distintas partes de un buque de pasaje y, par-
ticularmente, en las cublertas donde se encuentran los botes
salvavidas y las balsas de salvamento. La fuente de energia
eléctrica de socorro, prescrita por la Regla 25 del Capitulo II,
debera poder allmentar. llegado el caso este sistema de alum-
brado, ast como el alumbrado prescrito en los apartados (a)
{dn, ) (4 y () (i) de la Regla 19 del presente Capitulo,

(b- La salida de cada compartimiento principal. ocupado
por los paseleros o la tripulacién, estard alumbrada constante.
mente por una luz de emergencia Este alumbrado de emergen-
cla serd allmentado por ia fuente de energia eléctrica de so-
corro & que se hace referencia en el parrafo (a) de esta Regla,
en caso de que falle la fuente de energia eléotrica principal del
bugue. .

REcLA 31 ~TRIPULACION Dk LOS BOTLS SALVAVIDAS ¥ DE LAS BALSAS
DE SALVAMENTO

(&) De cada bote salvavidas estara encargado un oficial de
cubierta o un marinero patentado, al cual se le nombrara tam-
bién un segundo., E! que tenga & sy cargo un bote salvavidas
debera disponer de una lsta de su tripulaclén y asegurarse de
que los hombres a sus érdenes conocen sus diversas funclones,

(b) 4 cada bote salvavidas con motor quedard afecto un
hombre que seps manejar el motor. :

(¢ Un hombre que sepa manejar la instalacién radiotele
grafica y el proyector, se destinara a cada hote salvavidas que
leve estos aparatos.

() Un hombre adiestrado en el manejo y manlobra de
las balsas de salvamento se destinard a cada una de las balsas
de salvamento embarcadas. excento en los buques de pasaje que
efectlien viajes internacionales cortos, en los cuales la Admi-
nistracidén considere que esto no es practicable.

RraLa 32 —T1iTULOS DE MARINEROS PATENTADOS PARA TRIPULAR BOTES
SALVAVIDAS

(a) En todo buque de pasaje deberd haber, por cada bote
salvavidas que se lleve a bordo, conforme a las prescripeiones
del presente Capitulo, el numero de marineros patentados, por
lo menos, tgual al especificado en la siguiente tabla

El numero minimo
de marineros
patentados serd:

Namero de personas previsto por bote

Menos de 41 PErSONUS .....cceevereene
De 41 a 61 DEISONAS .....vevvsersrsmasscorsirss
De 62 o 88 PEISONAS .....;scesieccssesssennns
Superlor & 85 DETSONAS ...uvverververeriesasnnne

(S0 SR L

(M Queda a discrecion del Capltan lu deslgnacion de los
marineros patentados que han de tripular cada bote salvavidas.

() El certificado de aptitud de «Marinero Patentado» se
expedira con lg responsaniidad de la Administracién Para Ob-
tener este certificado. el candidato deberd probar que es experto
en todas las maniobras relactonadas con el arriado de los botes
saivavidas y otros elementos de salvamento as! como en ¢!

manejo de los remos y de los dispositivos de oropulstén mees- .

niea. y que estd familiarizado con la mantobra de los hotes ¥
otros elementos de salvamento y que es capaz de comprender
y ejecutar las ordenes relativas a los distintos elementos de
salvamento.

- Los marineros patentados deberan tener nombramiento
expedido por una Comandancla de Marina, ante la que
deheran acreditar—a peticion del Canitan del buque-gue
poscen las siguientes condiclones:

1. Tener mas de veintiun afos de edad.

2. Llevar més de ires afios de embarco,

3. Saber leer, eseribir y cuartear la rosa,

4. Conocer a la perfecclon la maniobra completa de
echar al agua los botes salvavidas y la maniobra de
los mismos, asi como de todo cuanto se relaciona con
z utiilizacién de éstos y de su equipo, en easo de emer-

nela,

l

Rild 33, —APARALOS rLOTANIES

(a) Para adoptarse un sipo de aparato flotante, éste deberd
satisfacer las condiciones siguientes:

() tener unas dimensiones y resistencia tales que puede
ser lanzado al agua desde el lugar donde Se enouentre

estivado sin sufrir desperfectos;

Deberan soportar una prueba de cafda al agua desde
una altura de 18 m. sin sufrir aver{as.

(1) no tener un pesc superior & 180 kilogramos (o 400 libras
inglesas) w menas que, a satisfaccion de la Administra.
cidn, se instalen dispositivos aproplados que permitan
lanzarlos al agua sin necesidad de levantarlos con la
mano;

Si el peso del aparato flotante excede de 140 Eg., debe-
ran ztnontarsele unos asideros o barrotes para su latza-
miento.

(ili) ser de material y construccion aprobados;
(iv) ser utillzable y estable, cualquiera que ses la cara 50
bre lu cual flote;

Deberin soportar la siguiente prueba de estabilldad:
sumergido en sgua dulce, aguantar, cualquiera que ses
la cara que flote, €l peso de 7 Kg, de hierro en cada una
de las guirnaldas que estén en el lado mayor del apa.
rato, y, como minimo, 30 Kg., sin que se sumeria el
canto

(v) las cajas de aire o los fotadores equivalentes se colo-
caran Jo mas cerca posible de los costados del aparato,

y su flotabilidad no deberi depender de una insuflas

cion previa:

St Ia flotabilidad se proporciena por medla de cajas me-
tdlicas estancas, éstas deberdn ser de cobre, metal amas
rillo u otro metal duradero. Ninguna pieza de hierro del
aparato flotante debera estar en contacto con las cajas
metalicas, (Véase Regla 5 (h))

(vi) estara provisto de una boza y de una gulrnalda soli-
damente sujeta alrededor del perimetro exterior

La gulrnalda estara formada por tantos senos como
personas debe soportar, a tin de que sirvan de asidero a
las niismas, y cada uno de dichos senos llevarA un cor.
cho o madera ligera; la flecha de cada seno no serd
inge-rior & 15 em. ni mayor de 20 c¢m, con el cabo mo-
ado.

Cuando la glturg de la borda de log aparatos flotantes
exceda de 35 c¢m., iran provistos de dos filas de guirnale
das, de forma que, cualquiera que sea la posiclén del
aparato en el agua, resulte facll el asirse a una de ellas,

Cuando el aparato flotante tenga una altura de borda
(nfertor o 35 cm. solamente llevard una guirnalda hecls
la altura media

La mens de las guirnaldas sera de 40 mm, y servirdn
también para suspender el aparato.

(b» EI numero de personas autorizado para cads Aparato
flotante deberd ser el mis pequefio de los dos nimercs obtenidos
dividienda: .

(1) el nimero de kilogramos de hierro que pueda soportar
en agua dulee, por 143 (o el nimero de libras inglesas,
por 32): ¢

el perimetro del aparato, expresado en centimetros,
por 30,3,

La prueba de flotgbllidad de los aparatos flotantes se
efectuara en agua dulee, suspendiendo de cada seno de
la guirnalda on peso de hierro de 14,6 Kg.

(8]

RecLa 34 —NUMERO DE AROS SALVAVIDAS

El ntmero minimo de aros salvavidas que deben lieyar los
buques de pasaje, va fijado en la sigulente tabla:

Eslora del bugque Namero
minimo
de aros

B0 metros En pies salvavidas
Menos de 61 ... cneen Menos de 200 ...vviieann 8
61 v menos de 122 ...... | 200 y menos de 400 ... 12
122 y menos de 183 ...... |400 y menos de 600 ...... 13
183 y menos de 244 ...... 600 y menos de 800 ...... %
244 en adelante .......... {800 en adelante .....cuuiue 30
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Parte C.—Buques de cargza splamente

REGLA 35 ~NUMERO ¥ CAPACIDAD DE LOS BOTES SALVAVIDAS ¥ PBALSAS
DE SALVAMENTO

(&) (1) Todo buque de carga, excepto los buques-tangues
de un registro bruto igual o superior a las 1,600 toneladas. loa
bugues-fibricas empleades en la pesca de la ballena o en ¢!
tratamiento del pescado o en el envasado de conservas de pes-
oado ¥ los buques dedicados al transporte de personas emples.
das en estas Industries, deberdr llevar botes salvavidas en cada
costado, coh una capacldad total sufictente para que los de cada
banda puedan admitir 8 todas 1as pertonas presentes a borde;
deberdn llevarse & bordo, tumbién, balsas de salvamento capaces
de acomodar a la mitad del nimero cotal de dichas personas.

De todas formas, si la Administracién considers que, cuando
se trate de buques de carga que efectien viajes internacionales
entre dos paises veclnos préximos las condiclones del viaje son
de tal naturaleza que no hacen razenable o necesarlo el llevar
obligatoriamente las balsus citadss en el parrafo anterlor. podrd
;ximir de esta obligacién a determinades buques o clases de

uques.

Los buques de las Clases Z ¢ ¥ que tengan.500 tonela-
das 0 més de R, B. deberéin llevar balsas de salvamento
para el 50 por 100 de las personas presentes a bordo,

105 buques de la Clase Z, menores de 500 toneladas de
R, B. cuando los botes salvavidas sean inferiores a 7,30
metros de eslora, deberan levar halsas de salvamento
para el 100 por 100 de las personas que vayan a bordo.
S 1a eslora de los botes fuese igual o mayar de 7,30 me-
tros, llevaran balsas de salvamento para el 60 por 100 de
las personas presentes a bordo.

A los bugues de la Clase Y, menores de 500 toneladas
de R. B, no se les exige balsas,

La capacidad mixima de las balsas de salvamento en
los buques de carga serd la de 16 personas.

(1) Tedo buque-tanque de un registro bruto igusl o superlor
a 1.600 toneladas deberd llevar. en cada costado, botes salvavidas
de capacidad suflclente para admitlr a todas las personas que
vaysn a bordo,

A los buques-tanques de 1.600 toneladas o mas de R, B,
y menores de 3.000 toneladas d2 R. B. no se les exize lle-
var balsas de salvamento. :

A los buques-tanques de 3.000 toneladas o mas de R, B.
no se les extgird balsas de salvamento mas que en el caso
de no tener superestructura central y llevar dos botes
salvavidas en lugar de los cuatro que les corresponden,
Regla 35 (0) (v).

() Todo buque-fabrica empleado en la peésca de la ba-
llena ¢ en tratamiento del pescado o en el envasado de con-
sérvas de pescado y los buques dedicados al transporte de las
personas empleadas en estas industrias deberan llevar:

(1) botes salvavidas, en cada costado, de capacidad total su.
flelente pera que los de cada banda puedan recibir a 12
mitad del ntimero total de personas que vayan a bordo.

La Administraclén podrd siempre auterizar la susti-
tucién de .os botes salvavidas por balsas de salvamento
de la misma capacidad total, de manera que haya siem.
pre, en cada costado del buque, un nimero de botes sal-
vavidas suficlente para el 37,5 por 100 de las personas
presentes g bordo!

(2) balsas de salvamentc que tengan una capacidad total
suficiente para admitir la mitad del nitmero total de las
personas prescntes & bordo.

Sin embargo, cuando se trate de buque-fibrica em.
pleado en ¢! tratamiento del pescado o en el envasado
de conservas de pescado y sea précticamente imposible
llevar los botes salvavidas que se ajusten plenamente a
las prescripciones del presente Capitulo, la Administra.
cién podrd autorizar la sustitucién por otros botes;
éstos deberan tener slempre un niimero de plazas, por
lo menocs igual al preserito en la presente Regla, y una
flotabilidad y equipo, por lo menos, iguales a los exigi-
dos en el presente Capitulo para los botes salvavidas,

. La sustitucién de los hotes salvavidas por otros hotes,
de que habla este apartado, no les excluye de cumplir
con las exigencias del presente Capltulo en las Reglas 5
(h), 9 (b), 10 @) § 11, .

(4f) Todo buque empleado como buque-tabrica en lao pesca
de la ballena. en ol t{ratamiento del pescado o en el envasado
de conservas de pescado vy todo buque dedieado al transporte
de las personas empleadas en estas industrias debera llevar a
bordo dos hotes--uno & cada costado—para cases de emergen-

cia. Hstos botes deberan ser de un tipo aprobado y tener, como
miximo, 8,80 metros (o 28 ples) de eslora Estos serdn compu-
tados para los fines del presente pirralo como botes salvavidas
si gatisfacen plenamente las prescripciones del presente Capitulo
relativas a los milsmos; pudiendo contarse iguglmente para los
fines indicados de la Regla 8, a condicién de que satisfagan,
ademds, las preseripelones de la Regla 9, y, cuando sea apro-
piado, los de la Regla 14 del presente Capitulo. Deberdn man-
tencrse dispuestos para ser utilizados inmediatamente cuando
&| buque s¢ encuentre ¢n la mar. En los buques que satistagan
las prescripciones de la Repla 36 (g) por Hevar en los botes
salvavidas, fijos a sus costados, dispositivos para facllitar el arria.
do, no serdn exigidos tales dlzpositivos para loa dos botes inse
talados a bordo en cumplimiento de la presente Regla.

(¢) Todo buque-tangue de 5,000 toneladas 0 mAs de regis
tro bruto deberd Uevar a bordo, por lo menos, cuatro botes
salvavidas, de los cuales dos irin a papa y dos en el centro
del buque, excepto en los bugques-tanques que no tengan Sue
perestructura central, en los cuales todos los botes salvavidas
deberdn ir a popa.

Sin embargo, cuancdo en los bugues-tangues, desprovistos de
superestruetura central, sea practicamente Imposible colocar
cuatro botes a popa, la Administracién puede autorizar que,
en su lugar, se lleve un bote salvavidas a cada costado, en
la parte de popa del buque, con la condicién de que:

(1) cada uno de estos botes salvavidas no sobrepase ochio

metros (0 26 ples) de eslora;

cade uno de ostos botes salvavidas vayas Instalado lo

més a prea posible y, por lo menos, de forma que la

parte de popa del bote quede situada, en relacién con

la cara de proa de la hélice, o una distancla de vez y

media la esiora del bote salvavidas:

cada uno de estos botes salvavidas vaya-instalado tan

cerca del nivel del mar como sea prudente v practica-

mente posible;

(v) el buque lleve, ademas, las balsas de salvamento su-
ficientes para acomodar, por 10 menos, a la mitad del
nimero total de personas que van a bordo.

[65))

[GlY]

REeGLA 36.~PESCANTES Y DISPOSITIVOS DE PUESTA A FLOTE

(a) En los buques de carga, todos los botes salvavidas 9
balsas de salvamento deherdn estar colocados a satisfacclén de
la Administracién.

“(b) En cada juego de pescantes solo podrd ir guarnido un
bote salvavidas.

(¢) Los botes salvavidas y las balsas de salvamento que
vayan provisias de dispositivos aprvobados de puesta s fote,
no deberan estar situndos en las amuras del buque Estos bo-
tes salvavidas y las balsas de salvamento deberdn ir colocades
de modo que puedan ser puestos a flote con toda seguridad,
teniendo en cuenta la necesidad de que queden & una dis-
tancia suficlente de ia nélice y de la parte del casco proxima
al codaste, con objeto de ascgurar, tanto como sea practicable,
que son capaces de ser puestos a flote en la parte vertical del
costado del bugue

Es de aplicactén lo dicho en las normas de aplicasion
de la Regla 29 (d),

(d) Los pescantes deberin ser de un tipo-aprobado y estar
dispuestos en forms conveniente a satisfaccion de la admie
nistracidn.

(e) En los buques-tanques de un registro bruto igual o su-
perfor a 1.600 toneladas. en los buques-fabricas empleades en
la pesca de iz ballena, en el tratamiento del pescago o en el
envasado de conservas de pescado y en los buques dedicados
al transporte de lms oersonas empleadas en estas {ndustrias,
los pescantes seran del tipo de gravedad En los otros buques
los pescantes deberdn ser:

(1) de tipo hasculante o de tipo de gravedad nars in Mas
nlobra de los botes salvavidas te un peso no superior
a 2.300 kilogramos (0 2 1/4 toneladas inglesas), en las
condiciones de ser zallados;

(i) del tipo de gravedad para la maniobra de los botes
salvavidas de un peso superior a los 2.300 kilogramos
{0 2 1/4 toneladas inglesas), en las condiciones de ser
zallados.

Los buques existentes deberan ajustarse a lo dispuesto
en este apartado en un plazo méaximo de cuatro afios, con-
tados desde el primer Certificado de Navegabilidad que se
les expida con posterforidad del 1 de enero de 1966,
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Pravio el informe correspondiente, la Direcelon General
de Navegacidn podrd dispensar o aplazar el cumplimiento
de lo dispuesto en este apartado a 105 buques existentes,
total o parcialmente, segin la proximidad de la fecha
de desguace,

Los buques existentes de 500 toneladas, o mas, de R. B,
no podran llevar pescantes giratorios a partir del primer
Certificado de Navegabilidad que se les expida con paste-
rioridad del t de enero de 1966

() Los pescantes. motones, tiras y otrog accesorlos deberdn
tener la resistencia suflclente para que los botes salvavidas
puedan ser zallados con la tripulacién correspondiente y luego
arriados al agua con toda seguridad con el nGmero total de
personas y equipo, aunque el buque tenga una escora de 15 gra-
dos a cualquler banda ¥ un angulo de aslento de 10 grados.

Es de aplicacion lo dicho en las normas de aplicacion
de la Regla 29 ().

(g) Deberan preverse patines o cualquier otro medlo apro-
piado para facilitar el arrlado de los botes salvavidas, aunque
tenga el buque una escora de 15 grados a cualquler banda.

Tanto & los buques nuevos como a los existentes se les
exigen si la distancia desde la cublerta de botes salvavidas
al agua, cstando ¢l buque en su calado miximo, es mayar
de 4,6 metros.

(h) Se tomaran las disposiciones necesarias que permitan
atracar los botes salvavidas al costado del buque, mantenién.
dolos de esta forma, con el fin de que las personas puedan
embarcar con seguridad

(h Los botes salvavidas y los botes de emergencia, prescri-
tos en el apartado (b (ii) de la Regla 35 del presente Capitu-
lo, seran servidos por tiras metalicas y por chigres de un modelo
aprobado, capaces cuando se trate de botes de emergencia. de
izarlos rapidamente. A titulo excepcional, la Administracion
puede permitir la instalacién de tiras de abaci o de cualquier
otro materlal aprabado. con o sin chigre (exceptp los botes
de emergencla, que deberan estar servides siempre por chigres
que permitan su rapido lzado) cuando estime que tales tiras
de abaci o de otro material sean adecuadas.

Bugues nuevos.—En todos los buques de Jas Clases Z e ¥
cuyos botes salvavidas pesen menos de 2.300 kilogramos
en las condiciones de ser zallados, si 1a distancla desde la
cublerta de botes salvavidas al agua, estando el buque en
lastre, es mayar de seis metros, las tiras de los botes sal-
vavidas habran de ser metalicas ¥ provistas de chigre,
Si la distancia es menor de seis metros, las tiras podran
ser no metilicas con o sin chigre.

(> Por lo menos, dos cabos salvavidas deberan fijarse al
cable que une las extremidades de los pescantes: estos cabos
salvavidas y las tiras deberén teuer la suficlente longitud para
legar al agua cuando el bugue tenga su calado minimo en la
mar y presente una escora de 15 grados a una u otra banda.
Los motones inferiores deberan estar provistos de una anilla
o de un eslabon alargado. dispuestos para engancharse en los
ganchos de suspensién. a menos que se Instale un tnecanismo
de desenganche de un modelo aprobade

(k» Cuando para el izado de los botes salvavidas se em-
pleen dispositivos mecanicos. debe preverse también un dispo-
sitivo gue funcione » mano y sea eficaz Cuando los botes sal-
vavidas se icen por medlo de tiras con mando mecanico de-
beran preverse dispositivos de seguridad con el fin de detener
automaticamente el motor antes de que los pescantes trople-
cen con los topes y evitar asi el forzar excesivamente las tiras
metalicas o los pescantes

(D Los-botes salvavidas, guarnidos a los pescantes, deberin
tener sus aparejos dispuestos para prestar serviclo y se toma-
ran las medidas necesarias para que los botes salvavidas que-
den réapidamente lthres de los mismos. sin que sea necesarlo
que la maniobra sea simultanea en los das aparejos. Los pun-
tos de enganche de los botes salvavidas s sus aparejos deberan
estar & una alturs suficlente sobre (a regala para garantizar la
estabilidad de dichos botes cuando se arrien

(m) Los buques-fabricas empleados en la pesca de la bas
lleng, en e! tratamicnto de! pescado o en el envasado de can-
servas de pescado y los buques dedicados al transporte de las
personas empleadas en estas industrias que van provistos de
hotes salvavidas y balsas de salvamento conforme al aparta
do () (2) del parrafo (1 de la Regla 85 del presente Capitulo,
no es necesario prever para estas balsas de salvamento dis-
positivos aprobados de puesta a flote Se Uevaran dispositivos
de este tipo en numero suficlente. segun el criterio de la Admi-
nistracién, para permitir que las balsas de salvamento que se

lleven, de acuerds con o] apartads (1) (1} de! phrrafs arrlha
citado de la Regla 35, scan puestas en el agua en treinta mi-
nutos como maximo. con el mar en calmg y cargadas con el
nimero de personas que estén autorizadas a transportar. Loa
dispositives aprobades de puesta a flote que se lleven de acuer-
do con lo anterior, deberan, en cuanto sea posible, estar re-
partidos por igual en cada costado de! buque Toda bhalsa de
salvamento que se embarque en un bugue, el cual va proviste
de dispositivos aprobados de puesta a flote, debe ser de un
tipo adecuado para poder utilizar este dispositivo.

REGLA 37.-- NUMERO DE AROS SALVAVIDAS

Se llevaran a bordo, por 10 menos, ocho aros salvavidas de
un tipo que satisfaga las exigencias de la Regla 21 de este
Capitulo. .

REGLA 38 —~ALUMBRADO PARA LOS CASOS DE EMERGENCIA

El alumbrado prescrito en los apartados (@) (1), (0 b
de 1a Regla 19 del presente Capitulo sera alimentado, por lo
menos, durante tres horas, por la fuente de energia eléctrica
de socorro prescrita en la Regla 26 del Capitule II. En los bu-
ques de 1.600 toneladas o mas de registro bruto, la Administra-
clén debe tomar las medidas necesarias para asegurarse que
los pastllos, escaleras y salidas estén alumbrados de forma que
todas las personas que vayan a bordo, puedan facilmente llegar
& los puestos de lanzamiento y lugares de estiba de los botes
salvavidas y balsas de salvamento.

Buques y embarcaciones de pesca

Los elementos de salvamento que deben de llevar fi-
guran & continuacién, incluidos en la Clase R,

ELEMENTOS DE SALVAMENTO QUE DEBEN LLEVAR

LOS BUQUES NACIONALES SEGUN LA CLASIFICA-

CION QUE DE LOS MISMOS SE HACE EN EL CAPI-
TULO I, REGLA 2

Grupo I.—Buques de pasaje
CLASE A.—=VIAJES LARGOS

1. Numera de juegos ¥ pescantes—Tantos como hotes
salvavidas y de emergencia sean exigidos, Seran de
tipo basculante o de gravedad para botes salvavidas
que no pesen mas de 2.300 kilogramos en las condieio-
nes de zallado (o sea, con su equipo ¥ la tripula-
cidn reglamentaria, pero sin pasajeros) y del tipo de
gravedad para los que excedan de este peso, Las tiras
seran metalicas y estaran servidas por chigres.

2. Botes salvavidas—Suficlentes para recibir a todas las
personas que se encuentren a bordo, distribuidos en
partes iguales entre las dos bandas del buque. Estos
botes salvavidas iran suspendidos de pescantes ¥ no
padran ser superpuestos, La eslora no sera inferior
3 7,30 metreos; cl peso maximo, con el equipo ¥ pasa-
jeros, sera inferior a 23.000 kilogramos y su capaci-
dad de transporte no excederd de 180 personas. To-
gos los botes salvavidas deberan ir provistos de pa-

nes

8i los buques tienen la deblda autorizacion de la
Administracion, se podri permitir el sustituir botes
salvavidas por balsas de salvamento de la mizma ca-
pacidad total, de manera que el niumero de botes sal-
vavidas de cada costado del buque sea siempre sufl-
clente para recibir el 375 por 100 de todas las per-
sonas presentes a bordo.

Los hotes salvavidas que transporten mas de 60
personas y no mas de 100, deben ser con motor o de
propulsién mecanica; si transportan mas de 100 per-
sonas deben ser con motor. Los que transporten 60
personas o menos podrin ser de remos. En los botes
con propulsion mecanica, su velocidad minima serd
de 3,5 nudos,

2.1, Botes de emergencia.~Dos, unc en cada costado
del buque, de 85 metros de eslora, como mMaxi-
mo. suspendidos de pescantes. Pueden no ser
salvavidas, pero st lo son se contaran como tales,
Las tiras de estos botes deberan estar servidas
siempre por chigres para su rapido izado, Estos
botes no preclsan llevar patines,
Botes salvavidas con motor —Dos, como mini-
mo, uno a cada costado del buque. Su velocidad
serd de sels nudos, como minimo. Deberan ir
todos provistos de un proyector de alumbrado
de 30 wts, y alcance de 180 metros,

Cuando el buque no transporte mas de 30 per-
sonas, contando con la tripulacién, sélo se exi.
gird uno,

[<]
i
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. Equipo de los botes selvavidas—Todos los botes sal-

vavidas deberan ir provistos de la totalidad del equi-
po que fija 1a Regla 11 del Capftulo III Los que lle-
ven motor ¢ propulsion mecanica no preelsan palo o
velas, ni mas de la mitad del equipo de reinos; debe-
rén llevar dos bichercs y una esesla para poder su-
bir & bordo. Los hotes galvavidas con motor debsrin
llevar un extintor de incendlos portatil,
Balsas de salyamento,—Las necesarias para transpor-
tar el 25 por 100 de las personas presentes o bordo,
con Independencla de las necesarias para aquellas
gieé‘sonas que no. tengan acomodo en los hotes salva-
as. .
Cuando todes 1as personss presentes a bordo tienen
acomodo en Jos botes salvavidas, las balsas que se exi-
gen, no precisan de dispositivo de puesta & flote,

Si cuentan con la debida autorizacion de la Admi--

nistracion, se podra sustituir el 25 por 100 de la ca-
pacidad de transporte de todos los botes salvavidas
por balsas de salvamento de igual capmoidad., Estas
bolsas de salvamento que se llevan s borda en lugar
del 25 por 100 de los hotes salvavidas, Regla 27 (b)
(1), deberan ser arriadas por medio de dispositivos de
puesta a flote, repartidos ln mitad en .cada banda,
para que estén todas en el agua, con tiempo en cal
ma, en treinta minutos como maximo, cargadas con
el numero de personas gutorizadas. En este caso, el
buque llevaria baleas de salvemento pars €l &80 por
100 de lag personat presentes a bordo.

Los buques que lleven dispositivo de puesta a flote
para las balsas de salvamento exigidas de acuerdo
con la Regla 27, apartado (b) (i), estdn obligados &
que 1as balsas de salvamento que se lés exigen de
acuerdo con la Regla 29, apartado (b) (i), sean del
mismo tipo, a fin de que, en ¢l caso de que sea nece-
sario utilizarlas, el mismo dispositive pueda ponerlas
én el agua.

Los buques que tengan un «factor de cotnpartimen.
tsdon, igual o menor de 0,34, podrin ser autorizados
g llevar gparatos flotantes para el 25 por 100 del total
de las personas de a hordo, en lugar del 25 por 100
en balsas de salvamento y el tres por clento en apa-
ratos flotantes que les eran exigidos,

Equino de las balsas de selvamento.—Todas las pals
sas deberan ir provistas de la totalidad del equipo
e fija la Regla 17 (a) del Capitulo III, )
mnp:lrtinwntado estanco del bugue—Serd de tipo

normal, :

. Aparatos flotantes—Pora el tres por clenta del nd-

mero de personas presentes a hordo,

S{ el buque tiene un «factor de compartimentadon,
igual o menor de 0,33, podra ser autdrizedo a llevar
aparatos flotantes para el 26 por 100 del nimero to-
tal de personas a bordo—en lugar de balsas de salva-
mente y el tres por clento de aparaws flotantes ci-
tadas— © ses, que llevard aparatos flotantes para el
26 par 100 del total de las personas presentes a bordo,

Aros splvgvidis~De atuerdo con la Tebla que figu.

ra en la Regla 34 de este Capitulo.

De este numero, 12 mitad y, por lo menos sels, pro-

vistos de luces de encendido automatico, De ellos, una
en cada banda, lanzables desde el puente, provistos
de luz de encendido automitico y sefial fumifera su-
tomatiea, Como minimo existira un aro salvavidas en
cada banda del buque provisto de ung rabiza de 21,50
metros de longitud.
Chalecos salvavidas—Uno por cada persona que se
encuentre a borda. 81 éstos no son adaptables a los
nifios, llevardn para ellog un nimero igual ) 10 por
100 de ‘o8 pasajeros que trangporte el buque. Deberan
exlstir a bordo, ademas, chalecos salvavidas para un
20 por 100 de lag personas transportedas, estibados
en cajas metilicas sobre cublerta y en lugares muy
accesibles,

A{pamta poridtil de radio para embarcaclones salva-
vidas~Todos log buques, con excepcién de los que,
por transpertar 1.500 o mAs personas, llevan en cada
costado un bote salvavidas con motor, provistos de
instalacidn radiotelegriflea fija, deben llevar un ape-
rato portitil de radio, estibado en la caseta de derro-
ta 0 en otro lugar convenlente.

Instalacion radiotelegrdfica en los boles salvavidas
con motor.—Cuando el numero total de pPersonas a
bordo sea superior 8 199 e inferlor a 1.0{0, se mon-
tard una instalaclén radiotelegrafica flia, como mini-
mo, en uno de los hotes salvavidas con motor; si el
nvmero de personas es igual o superior & 1.500, habra
una instalacion radlotelegrafica en los dos baotes sal-
vavidas con motor exigidos, -

Estas instalaclones radiotelegraficns seran monta.
das en cabinas de suficiente capscidad para acomo.
davr, a 'a vez, el aparato y el operador. )
Aparato lanzactbos~Uno capaZz de lanzar una guia
a 230 metros, come minimo,

13,

1

Senales de socorro.—Los de 500 toneladas o més de
R. B.: 12 Sonoras (detonantes) y 12 Visuasles con pa~
racaidas,

Los menares de 500 toneladas de R. B.: 12 Sonoras
(detonantes) y 12 Visuales sin paracafdas,

Los mayores de 150 toneladas de R. B, llevaran un
Proyector cléetrico de sebales de dim,

Crask B.--V1AJES CORTOS

Nimero de fuegos de pescantes~-Los que figuran en
la Columna A de lJa Tabla de 1a Regla 2§ del Ca-
pitulo 1IL

En el caso de que la Administracién juzgue que no
o8 practicable o razonable instalar & hordo el namero
de juegos de pescantes indicados en la Columna A,
antes citada, podra auterizar su reducoion en circuns.
tanclas excepcionales—Regla 27 (¢) (1) del Capitu-
lo III~teniendo en ouents que este numero nunca
serd inferior al fijado en la Columna B de la cita-
da Tabla, .

En el caso de que la Administracidn autarice a
transportar un niimero de personas superior a la cas
pacidad de los botes salvavidas y esté convencida de
que, st se instala el nlimero de juegos de pescantes
gue fija la Columna B, es impogihle estibar {as balsas

e gaivamento que le corresponderian, podra autoris
zarse Una reducelon del nimero de botes salvavidas
(Regla 27 (o) (iv) del Caplitulo IID), a dos o cuatre,
segln que la. eslora del budue sea o no menor de 58
metros, y como consecuencid, quedardn reducidos &
°?f1§1 émmcro, dos o euatto, ios juegos de pescantes
[ 05.

Seran de tipo baseulante o de gravedad parz los
botes sulvavidas %ue no pesen mgis de 2300 kilogra-
mos en las condiclones de ser zallados (o se, con su
tripulacidn reglamentaria ag equipo, pero sin pasaje-
Tos) y del tipo de gravedad pars los qus excedan de

ese peso,

En cada juego de pescantes mo podrd ir guarnido
mas que un hote salvavidas, Las tires serdn metali-
cas y estardn servidas por chigres,

Botes salvgvidag.~~Los necesarios para que su capos
cldad cibica total sea, como minimo, lg prescrita en
la Columna C de la Tabla de 1a Regla 28 del Capitu.
Jo III, o la suficlente para recibir a todas las persos
nas presentes a hordo, si este numero fuese inferior
al primero, Cuando la Administracion lo autorice, al
amparo de la Regla 27 (¢) dv) del Capitulo ITI, se
podré reducir el nlimero de botes a cos o cuatro, 5ee
g‘?: que 1g eslora del bugue ses ¢ 1o Menor de 58 me-

s, Cada uno de estos botes salvavidas ird guarnide
al correspondiente juego de pescantes,

Un buque no podra ser autorizado a transportar
personas en un ndtnero gue sobrepase la capacidad
de sus bhotes salvavides gl ésta es inferlor a la indi.
eada en la Columna O de )a Tabla de la Regla 28
del Capitulo IIT o sl no cumple con lo dispuesto en
la Regla 1 (d) del Capitwlo II sobre compartimen-
tado de tipo especlal,

Cuando. por estimatlo necesarlo, dado el volumen
de trafleo, sea autorizado por la Administracién un
bugue a transportar un nimero de personas superior
2 la capacidad de los hotes salvavidas, especificada
en la Columna C de la Tabla de 1a Regla 28 del Ca-
pitulo IIT. se deberdn instalar bates salvavidas adi-
clonales, o balsas de salvamento, de manera que la
suma de 1as capacidades de los botes salvavidas y bal-
sas de salvamento sean suficlentes para recibir a to-
das las personas presentes a bordo,

El bugue que, cumpliendo con la Columna C de la
Tabla de la Regln 28 del Capitulo IIT ¥ Regla 1 ()
del Capitulo I7, la Administracién autoriza a trans-
portar un numero de personus superior a la capacl-
dad de sus botes salvavidas y estd convencida de que,
st se instala el nimero de juegos de pescantes que
fija la Columna B de la Tabla, es imposible estibar
las balsas de salvamento que le corresponderia, po-
dra sutorizar una reducclén del nimero de botes sale
vavidas 2 condicién de que:

a) cuando se trate de buques de una eslarg de 58
metros, ¢ m4s, el nimero de botes sxlvavidas
no sea nunca inferior a cuntio, ¥ en los de es-
lora, menor de 58 metros Mo $ea hiinca infe.
rior & dog, ¥

B) el nimerg de hotes salvavidas y balsas de sal-
vamento sea suficlente para recibir la totalidad
de lag personas que vayan a hordo.

Los hotes salvavidas autorizados a transportar mas
de 60 personas y no méas de 100 deben Ser ton motor
de combustion interna o propulsion meciniea; s
transportan mas de 100 personas, serdn con motor
de combustién interna. Los que iransporten menos
da §0 perscnas pueden fer & remo,
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Todos los botes salvavidas 1ran provistos de pati-
nes si 1a distancia desde la cublerta de botes al agua,
estando el buque en su calado maximo, es mayor de
ciatro metros.

21, Botes de emergencia—Dos, de 8,5 metros de es
lora, como maximo, suspendidos de pescantes,
uno en cada costado del buque. Pueden no ser
salvavidas v, si lo son y llevan motor 0 propul-
sion mecanica, y, en su caso, instalacion radio-
telegrifica, se contardn como tales,

Si estos botes de emergencia no son salvavi-
das, la eslora minimg puede ser cualquiera. Las
tiras de estos bates deberin estar servidas por
chigres para su rapido izado. Estos botes no pre-
cisan llevar patines

22. Botes salvavidas con motor.—Dos, como mini-
mo, uno a cada costado del buque, Su velocidad
sers, de sels nudos como minimo, Deberin ir
provistos de un proyector de alumbrado de 80
vatios ¥y aleance de 180 metros, Cuando el bu-
que no transporte mas de 30 personmas, inclu-
yendo su tripulacion, solo se exigird uno.

Equipo de los bates salvavidas.—E] previsto en la Re.
gla 11 del Capitulo III, dispensindoles de los aparta-
os (xil), (kiX), (2X) y (xxv) de la citada Regla,
Compartimentado estanco del bugue~Cuando el ni-
mero de personas presentes a bordo no exceda del
numero de plazas de los botes salvavidas, e] comnpar-
timentado del buque serd del tipo normal, Cuando el
nimero de personas presentes s hordo exceda del
numero de plazas en los botes salvavidas, slendo la
capacidad de éstos, como minimo, la indicada en la
Columna C de la Tabla de la Regla 28, el comparti-
mentado seri del tipo especial prescrito en la Re-
gla 1 (d) del Capitulo II.

Bulsas de salvamento,—Las necesarias para transpor-
tar el 10 por 100 del nimero total de personas co-
rrespondiente a la capacidad total de transporte de
log hotes salvavidas de que disponga €l buque, y, ade-
mas, para las que no tengan acomodo en los botes
salvavidas,

Si 1a capacidad total de transporte de los botes sal-
vavidas es superior al nimero total de personas pre-
sentes a bordg, sélo se exigirdn balsas para el 10 por
100 de este ultimo numero.

En cada banda del buque se instalara, como mini-
mo, un dispostivo de puesta a flote v estibadas en su
proximidad, una o mas balsas de salvamento de las
arriba mencionadas, para ser puestas en el agua en
caso de emergencia,

Las balsas que no se arrfen con los dispositivos de
puesta a flote, deberan estar estibadas en varaderos
0 rampas, desde los cuales caeran ung a una y con-
troladas a voluntad, Hay que prever, en el buque,
medios tales como redes, escalas, etc, para enibarear
las personas en dichas balsas cuando las mismas es-
tén en el agua,

Equipo de lu balsas de s@lvamento~De acuerdo con
la Tabla que figura en la Regla 17 de este Capitulo.
Aparatos flotantes.—Para el cinco por clento del nt-
mero de personas que transporte el buque,

Aros s@lvevidas.—De acuerdo con la Tabla que figura
en la Regla 34 de este Capitulo, De este numero, la
mitad, y, por lo menos, seis, provistos de luces de
encendido automitico, En €l puente se deberdn le-
var, por lo menos, dos aros salvavidas—uno en cada
costado—para poder ser lanzados ripidamente al
agua, debiendo estar provistos de luces de encendido
automatico y tamblén de una sefial fumifera auto-
matica, Todo buque debe llevar, como minimo, un
aro salvavidas en cada costado provisto de una rabi.
zg de 27,5 metros de longitud.

Chalecos salvavidas—~Uno por cada persona que se
encuentre a bordo y ademas para un 20 por 100 de
dichas personas, Estos uitimos chalecos serdn estis
bados en cajas metdlicas sobre cublerta y en lugares
muy accesibles, :

Si estos chalecos salvavidas no fuesen adaptables
a los nifios se llevara para ellos un 10 por 100 del ni-
mero de pasajeros,

Aparato portdlil de radio para embarcaciones salva-
vides.~Todos los buques, a excepcién de los que en
su navegacion no se encuentren en ningin momento
a mas de 40 millas de 1a costa, llevaran un aparato
portatll de radio, el cual deberi ser conservado en
la caseta de derrota o en otro lugar conveniente,
Instalacion radiotelegrdfica en los botes salvavidas
con motor.—No se les exige,

Aparata lanzacabos.—Uno capaz de lanzar una guia
4 230 metros como minimo, '
Sefiales de socarro.—Las de 500 toneladas a mas de
R, B.: 12 Sonoras (detonantes) y 12 Visuales con pa-
racaidas,

Los menores de 500 toneladas de R, B.: 12 Sonoras
(detonantes) ¥ 12 Visuales sin paracaidas,

Los mayores de 150 toneladas de R. B. en viajes in-
ternacionales y los mayores de 1600 toneladas de
R, B, en trafico nacional llevardn un Proyector eléc.
trico de sefiales de dia, ‘

Crasy G.--~BUQUES QUE REALIZAN VIAJES MENORES DE 70 ‘MI-
LLAS DESDE EL PUNTO DE SALIDA, QUE NO SE ALEJAN
MAis DE 18 MILLAS DE LA COSTA ¥ QUE NAVEGAN
CON BUEN TIEMPO Y PERIODOS RESTRINGIDOS

1. Nimero de juegos de pescantes—Es funcién de la
eslora del buque y debe estar de acuerdo con la ta-
- bla D que sigue.

TABLA D
Minimo
Bslora de juegos
de pescantes
Hasta 61 metros ...

De 61 metros a 73,20 metro
De 73,20 metros a 85,30 metro
De 85,30 metros g 97,50 metros
De 87,50 metros en adelante .......

(- 3 N7

2. Botes salvavidas—Tantos como juegos de pescantes
le correspondan de acuerdo con la Tabla del parra-
1i;o ac.lnterior, siendo dos como minimo, ung en cada

anda,

En caso de que estos botes salvavidas no sean su-
ficlentes para el 70 por 100 de las personas que vayan
a bordo, deberan ir provistos de balsas de salvamento
0 aparatos flotantes para que, en conjunto, puedan
acomodar 4 dicho 70 por 100.

Los botes salvavidas, slempre que se considere ra-
zonable y practicable, no tendran eslora inferior a
seis metros, y, en ningGn caso, ésta serd inferior a
4,90 metros,

3. Botes salvgvidas con motor o propulsion mecdnicd.—
Los de eslora igual o superior a 46 metros, una de
los botes salvavidas de los que les corresponde llevar
seri con motor o propulsitn mecaniea, indistinta-
mente. En los de eslora inferjor a 46 metros no se
eg{irﬁen botes salvavidas con motor o propulsién me-
canica,

4, Apargtos flotuntes y balses de salvamento.—Si el ni-
mero de botes salvavidas no es suficlente para el 70
por 100 de las personas que vayan a bordo, deberan
ir provistos de aparatos flotantes o balsas de salva-
mento para que, conjuntamente con dichos botes sal-
vavidas, puedan acomodar a dicho 70 por 100,

5. Eguipo de los botes salvavidas y balsas de salvamen.
to—Los botes salvavidas estan obligados al cumpli-
miento de los apartados (D, (iD), (i), (v), (¥), (vild),
(%), (xiv), (xv), (xxii), (xiv) y (Xxvil) de 1a Regla 11
del Capitulo III, y ademas un extintor de incendios
portatil en el bote salvavidas con motor,

Ei equipo de las halsas de salvamento sera el espe-
cificado en los apartados (i) hasta el (vi) inclusive,
€l (xi), (xix) y (xx), ¥ la mitad del equipo previsto
en los apartados (xiil) y (xiv) del parrafo (a) de la
Regla 17 de este Capitulo,

6. Aros sulvavidus—Ocho como minimo, de los cuales
cuatro, por lo menos, irdn provistos de luces de en-
cendido automdtica y dos—uno en cada costado—con
una rabiza de 27,5 metros de longitud y una sefial
fumifera automatica.

7. Chalecos sulvavidas.~Uno por cada persona que se

encuentre a bordo, Si estos chalecos no son adapta-

bles & los nifios deberan llevar ademis chalecos para
ellos en nimero igual al 10 por 100 del nimero de

pasajeras, .

Todos los chalecos salvavidas que vayan a bordo
seran de tipo gchalecon.

Aparato portitil de radiv--No se les exige,

Aparato lanzecabos.—En viajes naclonales, del tipo 2

(aleance 190 metros), ¥ en los internacionales, del

tivo 1 (alcance 230 metros),

10. Seflales de socorro.—Los de 500 toneladas o mas de
R. B.: 12 Sonoras (detonantes) y 12 Visuales con pa-
racaidas.

Los mencres de 500 toneladas de R, B.: 12 Sonoras

(detonantes) y 12 Visuales sin paracaidas,

Los mayores de 150 toneladas de R. B, en viajes
internacionales y los mayores de 1.600 toneladas de
R. B, en viajes naclonales llevaran un Proyector eléc
trico de sefiales de dia.

11, Asientas. —Todos los pasajeros deberan tener su
asiento fljo en sillas, butacas o bancos, a razén de
40 centimetros por persond.

we
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Crasg H—BTUQUES QUE REALIZAN VIAJES CON UN MAXIMO DB

L

250 PASAJEROS, CON BUEN TIEMPO Y PERfODOS RES-
TRINGIDOS, QUE NO SE ENCURNTREN EN NINGUN
MOMENTO A MAS DE 15 MILLAS DE UN PUERTO DR
REFUGIO NI A MAS DE TRES MILIAS DE LA COSTA

Nitmero de juegos de pescantes—Los de eslorg igual
o superior a 46 metros llevaran, por 1o mengs, dos
juegos ¢e pescantes,

105 de eslora comprendida entre 22 ¥ 46 metiros
llevaran, por lo menos, un juego de pescantes.

A los mencres dec 22 metros no se les exige.

Botes selravides—Los de eslora igual o superior a
45 metros llevaran, como minimo, dos botes salvavi-
das guarnidos a los Dpescartes, siendo uno de ellos
ton motor ¢ propulsion mecanics, indistintaments,
Llevaran, ademais, balsas de salvamento o aparatos
flotanies para que, junto con los hotes salvavidas an-
tes citados, sean sufictentes para el 40 por 100 de l1as
personas autorlzadas a transportar,

Los de eslora igual o superior a 22 metros, sin ex-
ceder de 46 metros, como-minimo un bote salvavides
guamido 2 los pescantes. Llevarin, ademis, balsas

e salvamento o aparatos flotantes para que, junto
con el o los botes salvavidas antes Indicados, sean
suficientes para el 40 por 100 de las personas autoe
rizadas & transportar, -

A los menores de 22 metros no se les exige,
Aparatos flotantes y balsas de s@luvamento—Los de
eslora igual o superior a 22 metros levaran aparatos
flotantes o balsas de salvamento pata que, junte con
el 0 los bates salvavidas, sean suficlentes para el 40
por 100 de las personas presentes a bordo.

105 menores de 22 metros de eslora llevaran:

a) si no navegan a mdés de tres millas, en cualquier
sentido, del punto de partida, un nimero sufi-
clente de aparatos fiotantes o balsas de salva-
mento para acomodar, como minimo, el 4¢ por
100 de las personas autorizadas a transportpr;

by sl navegan a mas de tres millas, en cualquier
sentido, del puntc de partida, un ntmero sufi-

* clente de aparatos fotantes o balsas de salva-
mento para acomodsr, como minime, e} 60 por
100 de las personas autorizadas a tramsportar.

Si la eslora es inferior a nueve metros, pueden
emplearse aros salvavidas en ves de aparatos fotan.
tes, a razén de un aro salvavidas por cads dos per-

sonas,

Equipo de los botes sulvtvidas y balsas de salvemen-
to.~Los botes salvavidas deberdn ir provistos del ma-
terie]l a2 que se refieren los apartados (1), (i), (D),
(1v), (), Vi), (), (xiv), (xv), (xvil), Cedd), (xxdv)
¥ (xxvil) de la Regla 11 del Capitulo III, y ademas
un extintor de incendlos port4til en el bote salvavi-
das con motar.

Bl equipo de las balsas de salvamento sera el mis.

no que el exigido para los de la Clase G.
Aros soluavidas—Los de eslora igual o superior a
48 metros llevardn, como minimo, seis, de los cuales
dos—uno en cada banda—con rabiza de 27,56 metros
de longitud y una sefis] fumitera automatica, y sl
navegun de noche levarin dos aros salvavidas, In.
cluidos en el total, con luces de encendido automa-
tico, coloendos en 1as bandas,

Los de eslora comprendida entre 22 y 46 metros le-
varan, por 1o mengs, cuatro, de los cuales dos leva-
ran una rabiza de 27,6 metros de longitud, ¥ s na-
vegan de noche, 108 otros dos llevaran luces de en-
cendido automatico.

Tos de eslora inferior a 22 metros:-

a) Si no navegan a mas de tres millas, en cualquier
sentido del punto de partida, llevaran, come mi.
nimo, el nimero de aros salvavidas indicado en
la Tabla E sipuiente, de forma gue, sumados éstos
con los aparatos flotantes o balses de salvamento
sean de capacidad suficlente para el 70 par 108
de las personas presentes a bordo,

b) Si navegan a m#c de tres millas, en cualquler
sentido del punto de partida, llevarin, como mi-
nimo, el niimera de aros salvavidas indicados en
la Tahla E siguiente, de forms, que, sumados éstos
con los aparatos flatantes o balsas d¢ salvamento,
sean de capacidnd suficiente para el total de las
personas presentes a bordo.

Fn ambos casos, (a) ¥ (), del nimero de aros sal-
vavidas que les corresnende, dos de ellos irdn provis-
tos de rabiza de 27.0 metros de largo, y § navegan
de noche, otros dos han de llevar luces de encendido
automaitico e iran colocados uno en cada banda.

En esta Clase H se considera que un aro salvavidas
@3 capaZ para dos personas,

TABLA E
Minimo
Eslora de aros
salvavidas
Hasta 7,30 MeIT0S wveennrniicrioisiisivarensrneens 1
Mis de 7,30 meiros ¥ no mas de 9 metros ... 2
M4s de Y metros y no més de 10,60 metros. 4
Maés de 10,60 metros ¥ no mas de 12,20 me- e
1105 1eevenss tereerans i erereresaesene
M%rs de 12,20 metros y no mds de 15,20 me- o
0B cevsestissinstseiisseissiesanararrrenrtosisasinisassas
Mas de 15,20 metros ¥ no més de 22 metros, 10

6.

10.

Chalecos sulvavides—Los buques de eslora igual o
superior a 23 metros, sl no cuentan con suficientes
botes salvavidas, balsas de salvamento, aparates flo-
tantes y aros salvavidas con capacidad conjunta para
el nimero total de personas que el huque esté autari-
zado a transportar, llevarin un chaleco salvavidas
por persona, Para este computo se considera que un
aro salvavidas puede soportar & dos personas,

A los buques menores de 22 metros de eslora no se
les exige.

Todos los chalecos salvavidas que vayan a bordo
serdn del tipo wehalecoy.

Aparato portitil de radio~No se les exige.

Apgrato lanzecabos—En viajes nacionales no se les
exige, ¥ en los internaclonales, del tipo 1 (alcance,
230 metros).

Sengles de socorro—A los de 500 toneladas o mas
de R. B. les corresponden: 12 Sonoras (detonantes),
12 Visuales con paracaidas y dos Fumiferas flotantes,

A las menores de 500 toneladas de R. B. y de 16
mefros o mis de eslora les corresponden; 12 Sone-
tas (detonantes), 12 Visuales sin paracaidas y dos
Fumiferas flotantes,

A los menores de 16 metros e iguales o mayores de
12 metros de eslora les corresponden: Seis sonorss
(diebonantes), seis Visuales sin paracaidas y seis Ben.
galas,

Los mayores de 150 toneladas de R, B. en viajes
internacionales y los mayores de 1.600 toneladas de
R. B, en trafico nacional llevaran un-Proyector elée
trico de sefiales de dia.

Asigntos, —Todos 108 pasajeros deberan tener su
aslento fljo en sillas, butacas o bances, a razon de
45 centimetros por persona.

Crasy [—BUQUES QUE REALIZAN VIAJES DEDICADOS A TRANS.
PORTAR HASTA UN MAXIMO DL 50 PASAJEROS EN TRAVESIAS NO
MAYORES DE SEIS MILLAS ¥ QUE NO SE ALEJAN MAS DE TRES
MILLAS DE LA COSTA (SIN RESTRICCION EN CUANTO A EPOCA

DEL AR0)

CLasE J.—~BUQUES DEDICADOS A NAVEGACIONES EN AGUAS ABRI-

L

GADAS (BaXias, napag, Riag, EIC.)

Nimero de juegos de pescentes—3i tlenen 22 metros
0 mas de eslora, llevaran un nimero de juegos de
pescantes de acuerdo con la Tabla D que figura en
1a Clase G.

“A los menores de 22 metros de eslora no se les

exige,
Botes stivavidas~—~Los de eslorn igual o superior a
22 metros llevardn un bote salvavidas por cuda jue-
go de pescantes de los que le correspondan, segiin la
Tabla D que figura én la Clase G.

Llevarin, ademas, balsas de salvamento o aparatos
flotantes para que, junto con los botes salvavidas an-
tes mencionados, sean capaces para acomodar el &0
por 100 del nimero de personas autorizadas a trans.
portar.

A los de eslora inferior & 22 metros 1o se les exige,

Botes salvqvidas con motor o propulsidn mecinicg.—
En los buques de eslora igual o superior a 48 metros,
ung de los botes salvavidas serd ¢on motor o de pro-
pulsién mecanica, indistintamente,
Equine de los bhotes salvavidgs y balsas de salvamens
t0.—Los botes salvavidas deberdn ir provistos del mae
terial a que se refleren los apartados (D), (i, (i,
(), (v), (vilD), (x), (xdv), (xy), (xvil), (xxii), (xxiv)
¥ (xxvii) de la Regla 11 del Capitulo ITL, v, ademds,
un extintor de incendios portétil en el bote salvavi-
das con motar,

El equipo de las balsas de salvamento serd €] mis-
mo que el exigido parg los de las Clases H y G,
Aperalos flotantes y Bglses de salvamento.~lo3 de
eslora igual o superior a 22 metros llevardn aparates
flotantes o balsas de salvamento suflcientes para que,
sumnada su capacidad con la de los botes salvavidas,
s5ean capaces para el 60 por 100 de las personss que
ol buque esté autorizado a tramsportar,
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Ios de eslora inferior w 23 tuelroy ilevaran apara-
tos flotantes o balsas de salvamento suficientes para
soportar, por lo menos, €l 60 por 100 del numero de
personas que el buque esté autorizado a transportar,

Los de eslora inferior a nueve metros podran lle-

val aros salvavidas en vez de parte o del total de los
aparatos flotantes que se les exige, en la proporcion
de un aro salvavidas por cada dos personas.
Aros salvavides.~Los de eslora igual o superior &
61 metros levaran, como minimo, ocho, de los cua-
les dos—uno en cada costado—iran provistos de una
rabiza de 27,6 metros de longitud, y st navegan de
noche, llevaran dos de ellos—uno en cada costado—
luces de encendido automatico.

Los de eslora comprendida entre 22 y 61 metros lle-
varin, como minimo, cuatro, de los cuales dos—uno
en cada costado—con rabiza de 27,5 metros de largo,
¥ s navegan de noche, otros dos aros salvavidas pro-
vistas de luces de encendido automatico,

Los de eslora inferior a.22 metros llevaran un mi-
nimo de aros salvavidas no inferior al expresado en
Ia tabla B que figurg en la Clase H.

El conjunto de les balsas de salvamento, aparatos
flotantes y arog salvavidas debe ser suficlente para
soportar cl numero total de personas autorizado a
transportar, '

Se considera que un aro salvavidas puede sopor-
tar dos personas.

De los aros salvavidas que les correspondan dos
—uno en cada banda—llevaran una rabiza de 27,5
metros de largo, y sl navegan de noche, dos de ellos
han de levar luces de encendido automdtica,
Chalecos salvavidas.—Los de eslora igual o supetior
a 22 metros deberan llevar uno par cada persona que
se encuentre o bordo, A los de eslora inferlor a 22
metros no se les exige,
dparato portdtil de radio—No se les exige ni aun
e1 el caso de viajes internacionales,

Aparaios lanzacabos.—Los de sslora lgual o superior
a 22 metros, en viajes naclonales, del tipo 2 (alcan-
ce, 190 metros), y en viajes internaclonales, del tipo 1
(alcance, 230 metros),

Seriales de socorro.—~los de 500 toneladas o mas de
R, B.: 12 Sonoras (detonantes), 12 Visuales con pa-
racaidas y dos Fumiferas flotantes,

Los menores de 500 toneladas de R. B. y de 16 me-
tros o mas de eslora: sels Sonoras (detonantes), 12
Visuales sin paracaidas y dos Fumiferas flotantes.

Los menores de 16 metros e iguales 0 mayores de
12 metros de eslora llevaran:

a) los de la Clase I, sels Sonoras (detonantes), seis
Visuales sin paracaidas y seis Bengalas.

b) Los de ia Clase J, tres Sonoras (detonantes), tres
Visuales sin paracaidas y tres Bengalas.

Las embarcaciones de motor o vela menores de 12
metros de eslora: cuatro Sonoras (detonantes), dos
Visuales sin paracaidas y seis Bengalas.

Las embarcaclones de motor o vela menores de
nueve metros de eslora: dos Sonaras (detonantes) y
cliatra Bengalas,

A las embarcaciones de remo de cualquier eslora
no se les exige.

. Los mayores de 150 toneladas de R, B, en viajes
internacionales y los mayores de 1.600 tonelacdas de
R. B. en viajes naclonales llevaran un Proyector eléc-
trico de senales de dia,

Asientos, — Todos los pasajeros deberan teher su
asiento fijo en sillas, butacas o bancos, & razon de
45 centimefros por persona.

CLasE K.—NAVEGACIONES EN AGUAS TRANQUILAS (PUERTOS,

cANALES, Rfos, ETC.)
Nimero de juegos de pescantes.—No s¢ les exige.

2. Botes salvavidas.—No se les exige.
3. Aparatos flotantes--A los de eslora igunl o superior

R 12 metros se les exige alternativamente:

a) Aparatos flotantes capaces, junto con los aros
salvavidas que se cxpresan mas adelante, para
totlas las personas que se encuentren a bordo.

) Un chaleco salvavidas por cada persona de las
mencionadas.

A los de eslora inferfor a 12 matres, alternativa-
mente:

a) Flotadores interiores a razén de 7.6 decimetros
cabicos por cada persona, mas un decimetro ci-
bico por eada kilogramo del aparato motor, con

{rnaldas alrededor de la embarcacién y quillas
fd pantoque en forma rnaloga a, los botes salva-
vidas,

® Aros salvavidas a razén de uno por cada dos per-
80nas,

_o

4, Aros salvgvidas.—Como minimo, los indicados en 1a

Tabla E que fizura en la Clase H, y de este nimero,
dos—uno en cada costado—provistos de una rabiza
de 27,5 metros de longitud,

1.as embarcaciones de eslora inferior a 7,30 metros

ll%vaaran un aro con rabiza de 27,5 metros de lone
gitud,
Chalecos salvavidns.—Los de eslors izual o supetrior
a 12 metros llevaran uno por cada persona. que se en.
cuentre a bordo, colocado al alcance de la que haya
de utilizarlo cuando €l conjunto de los aparatos flo-
tantes y aros salvavidas no sea suticiente para la to-
talidad de las personas autorizadas a transportar.

A los de eslora Inferior a 12 metros no se les exige.
Apurato portdtil de radio—No se les exige.

Aparato lenzacabos.—En viale nacional no se les
exige. En viaje internacional, de tipo 1 (alcance, 230
metros). .
Seriules de socorro.~-Los de 500 toneladas o mas de
R, B.: 12 Sonoras (detonantes) y 12 Visuales con pa-
racaidas.

Los menores de 500 toneladas de R. B, y de 16 o
mas metros de eslora: sels Sonores (detonantes) y
12 Visuales sin paracaidas.

Log de eslora inferior a 18 metros e iguales o ma-
yores de 12 metros: tres Sonoras (detonantes) y tres
Visuales sin paracaidas

Las embarcaciones de motor ¢ velg mencres de 12
metros de eslora: cuatro Sonoras (detonantes), dos
Visuales sin paracaidas y 6 Bengalas,

Las embarcaciones de motor ¢ vela de nueve me-
tros de eslora: dos Sonoras (detonantes) y cuatro
Bengalas.

A'las embarcaciones de remo de cualquier eslora
no se les exige,

Asientos. —Todos 10s pasajeros deberan tener su
asiento fijo en stllas, butacas o bancos, a razon de 45
centimetros por persona,

Grupe 1l.—Buques de carga

CLAsE Z.~—VIAJES LARGOS

Numero de fuegas de pescantes—3uficientes para to.
dos los botes salvavidas que el buque esté obligado a
llevar, Seran de tipo de gravedad o basculante para
hotes salvavidas que no pesen mds de 2.300 kilogra-
mos en las condiciones de ser zallados con su equipo
y tripulacion, y de gravedad para los que pesen mis
de 2.300 kilogramos,

En los hugues-tanqgues, buques-fabrica empleados en
la pesca de la ballena o en el tratamiento del pesca-
do, o0 en el envasaclo de conservas de pescacdo y los
buques dedicados al transporte de personas emplea-
das en estas industrias, mayores de 1.600 tonaladas
de R, B., los pescantes seran de gravedad,

En los buques que lleven botes salvavidas cuyo peso
no exceda de 2.300 kilogramos con su equipo y tripu-
lacion, si la distancia desde la cubicrta de botes al
agua, estando el buque en lastre, es mayor de seis
metros, todos los botes irdn servides por tiras meta-
licas ¥ por chigres,

Si dieha distancia es menor de seis metros, las ti-
ras podran no ser metilieas, con o sin chigre.
Botes selvavidas—Deberdn llevar, en cada costado
del buque y guarnidos a los pescantes, los suficientes
para que, por su capacidad de transporte, puedan
acomodar a todas las personas presentes a bordo, La
eslora de cstos bates salvavidas en los buques de car-
ga de 500 toneladas o mas de R. B, no serd inferior
a 1,30 metros.

En los buques menares de 500 toneladas de R. B, la
eslora de los bates salvavidas podrd ser inferior a 7.30
metros, siempre que exista un solo bote a cada ban-
da suficlente para acomodar a todas las personas
presentes a bordo, pero en ningln caso stra inferior
4 4,80 Mmetros,

Los buques-tanques de 3.000 toneladas o mas de
R. B, deben llevar, por lo menos, cuatro hotes salva.
vidas, de los cusles daos irin en la parte de popa del
buque y otros dos en ¢l centro. En los bugues que no
lleven superestructuras centrales, todos los botes sal-
vavidas {ran en ln parte de popa del bugue. En casos
especiales, se podra autorizar a levar en cada costa-
do del buque, en la parte de popa, un solo bote sal-
vavidas con capacidad para todas las personas pre-
sentes o bordo, en las condiclones que se indican en
la Regla 35 () de cste Capitulo,

Los buques-fabricas llevarin botes salvavidas, en
cada costndo, de capacidad total suficiente para que
las de cada banda puedan recibir a la mitad del nu-

. mero tetal de las personas que vayan a bordo: st

cuentan con autorizacion, pedran sustititir botes sal.
vavidas por balsas de salvamento de la misma capa-
cidad total, de monera que haya siempre, en cada
vostado del buque, un numero de botes salvavidas su.
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ficiente para el 35,5 por 100 de las personas presentes
& bordo,

Se exigiran patines en los hugues en que la distan-
cia desde la cublerta de botes salvavidas al agua, es-
tande el buque en su calado maiximo, sea mayor de
4,60 metros,

2.1, Botes de emergencic—Solamente se exigen a los
bugques-fabricas empleados en la pesca de la ba-
llena, 0 en el tratamiento del pescado, o en el
envasado de conservas de pescado y los buques
dedicados al transporte de personas empleadas
en estas industrias, Llevaran dos, uno en cada
costado del buque, que deberan tener, como ma-
ximo, una eslora de 85 metro3. Estos botes po-
dran ser considerados como salvavidas si cum-
plen plenamente las prescripciones exigidas a
los mismos en las Reglas 8 ¥ 9 del Captiulo III,
y cuando sea apropiado, las de la Regla 14 del
mismo Capitule. Las tiras de los botes de emer-
gencia deberin ser metilicas y estar servidas
por chigres para su rapido izado.

Estos hotes no precisan de patines o disposi-
tivas pura {aeilitar su arriado.

2.2, Botes salvavidas con motor—kos de 1600 tone-
ladas a mis de R. B. que no sean buques-fabricas
empleados en la pesca de la ballena, o en el tra-
tamiento del pescado, 0 en el envasado de con-
servas de pescado y los dedicados al transporte
de personas empleadus en estas industrias de-
beran llevar, por lo menos, ung que desarrolle
una veloridad minima de cuatro nudos.

Los bugues-tangues, buques-fibricas emplea-
dos en la pesca de la hallena, o en cl trata.
miento del pescado, o ¢n ol envasado de conser-
vas de pescado vy los dedicados al transporte de
personas empleadas en estas industries, de 1,600
toneladas o mas de R, B, deberin levar dos,
uno en cada costado, dando una velocidad de
sels nudos, Estos baotes salvavidas, en los buques-
fahricas, deberin ir provistos de un prayector
de alumbrade de 80 vatlos y alcance 180 metros.

3. Equipo de los botes salvavidas—Todos deberan ir
pertrechados con la totalidad del equipo que fija la |

Regla 11 del Capitule IIL )

Los botes salvavidas con motor deberan ir provis-
tos de un extintar de incendios portatil.

Balsas de salvamento—Los de 500 toneladas de R. B,
o mas deberan llevar suficientes para transportar a
la mitad de las personas que vayan a hordo.

Laos manores de 500 toneladas de R. B, cunndo los
botes salvavidas sean inferiores a 7,30 metros re es-
lora, deberar llevar balsas de salvamento para el 100
por 100 de las personas que vayan a borde. Si esta
eslora es igual o mayor a4 7,30 metros llevaran balsas
de salvamento para el 80 por 100 de las citadas per-
30Mas.

La capacidad maxima de las balsas de salvamento
serd la de 16 personas,

Los hugues-tanques de 1.600 toneladas o méis de
R. B. no estan obligados a llevar balsas de salvamen-
to, v los de 3.000 toneladas o mas de R. B, cuando
lleven solamente un bote salvavidas en cada costado,
deberin disponer de balsas de salvamento para el
50 por 100 de las personas que vayan a bordo,

Los budues-fabricas empleados en la pesca de 1a
ballena, o en el tratamiento del pescado, o en el
envasado de conservas de pescado ¥ los buques dedi-
cados al transporte de personas empleadas en estas
industrias, deberin llevar;

r) Das nccesarias para que, por su capacidad, sean
sificlentes para admitir 1o mited del nimero to-
tal de las personas presentes a bordo y, ademis,
para 1as que no tengan acomodo en los botes sal-
vavidas.

b Si cuentan con la debida autoriracidn, se podra
sustituir el 25 por 100 de la capacidad de trans
porte de todos los hates salvavidas por balsas de
salvamento de igual capacidad; estas balsas de-
beran ir provistas de dispositivos de puesta a
flote, repartidas ia mitad en cada banda para
que estén todas en el agua, con la mar en calma
y careadas con el nimero de personas que estén
autorizadas a transportar, en un tiempo maximo
de treinta minutos,

¢) Todas las balsas de salvamento que se embar~
quen en un buque que vaya provisto de dispositi-
vos de puesta a flote, deberan ser de un tipo ade-
cuado para poder utilizar estos dispositivos,

Equipo de las balsas de sulvamento—Todas las bale
sas de salvamento deberan ir provistas de la totall-
dad del equipo especificade en 1z Regla 17 (a) del
Capitule IIL

6. Aparatos flotantes—No se les exige.

7. Aros salvgvidas.—Ocho, como minime, de los cuales

dos, uno en cada handa, provistas de una rabiza de
215 metros de largo. La mitad, como minimo, de los
aros salvavidas, deberan ir provistos de una luz de
encendido auremitico.

Por lo menos, dos aros salvavidas, de los que les
correspondan llevar, deben poder ser lanzados rapida-
mente desde el puente, y estaran provistos de luces
de encendido automatico y también de una sefial fu-
mifera figtante

En los buques-tanques, las luces de encendido autos
matico serin eléctricas,

8, Chalecos salvavidas—Uno por cada persons que Se

encuentre a bordo, estibados en los alojamientos ¥,
ademas, para el 50 por 100 en cajas metilicas situa-
das en ias inmediaciones de los botes,

9. Aparato portdtil de radio pare embarcaciones salva-

vidas—Se les exigira a todos los budques de 300 tone-
ladas de R. B. 0 mas, que se alefen mas de 100 millas
de la costa, y debera ser conservado en la caseta de
derrota o en atro lugar conveniente

10. Instalacion radiotelegrafica en los botes salvavidas

1L

con mator.—En todo buque empleado como buque-
fabrica en la pesca de ln ballena, en el transporte
del pescado ¢ en el envasado de conservas de pescado
o de un bugue destinado al transporte de las persg-
nas emplendas en estas industrias, que esté autori-
zado para levar 1,500 personas o mas, cada uno de
los botes salvavidas con motor ird provisto de une
instalacion radictclegrafiea, y los que leven mas de
199 pero menos de 1.500 personas, uno de los hotes
salvavidas con motor ird provisto de esta instalacion
radiotclegrafica,

Aparato lanzrcabos.—Uno del tipo 1, capaz de lanzar
una guia a 230 metros, como minimo,

12, Sefiales de socorro~—~Los de 500 voneladas o mas de

R. B.: 12 Sonoras (detonantes) y 12 Visuales con pa-
racaidas,

Los menores de 500 toneladas de R. B.: 12 Sonoras
(datonantes) y 12 Visuales sin paracaldas,

Los mayores de 150 toneladas de R. B.: llevaran
un Proyector de sefiales de dia, de acuerdo con la
Regla 11 del Capitulo V,

CLASE Y.—VIAJES CORTOS
Los bugues de 500 toneladas de R, B. o mds llevaran

los mismos elementos de salvamento que la Clase 2 del
mismo R. B., con las excepciones que siguen:

a) La eslora de los botes salvavidas podra ser inferior
a 7.30 metros siempre que exista un hote salvavidas
a cuda banda con capacidad suflciente para todas
las personas presentes a borde. En ningun caso s¢r'a
inferior o 4,80 metros.

b En el equipo de los botes salvavidas se dispensara
de cumpliy los apartados (xil), (£ix), (xx) ¥ (x4v)
de la Regla 14 de este Capitulo.

¢} El equipo de las balsas de salvaumento sera el indl
cado en la Tabla de la Regla 17 de este Capitulo.

Los buqtes menores de 500 toneladas de R. B. cumplls

ran las prescripciones siguientes:

1

. Nimero de juegos de pescanies~Los de eslora igual
o superior & 31 metros llevarin tantos juegos de pes-
cantes como botes salvavidas se les exige.

A los de eslora inferior a 31 metros no se les exige,
pero deben tener dispositivos que permitan arriar los
botes. salvavidas o no salvavidas, por cualquier banda.

Si la distancia desde la cubicrta de botes al agua,
estando el bugue en lastre, es mayor de seis metros,
las tiras de los botes salvavidas seran metalicas y
servidas por chigres. Si esta distancia es menor de
sels metros, podran no ser metdllicas, con o sin chigre,

2. Boles salvavidas-—-Los de eslora igual o superior a

31 metros llevaran un bote salvavidas en cada cos
tado, guarnido a sus pescantes, v de capacidad su-
ficiente para acomodar & todas ias personas presen-
tes a bordo, La eslora de estos botes, en ningin caso,
sera inferior a 4,90 metros.

Los de eslora inferior a 31 metros llevaran uno o
mas botes salvavidas estibados en forma que puedan
arriarse por las dos bandas ¥ de suficlente capacidad,
en conjunto, para acemodar a todas 123 personas que
vayah a bordo. La eslora de estos botes, en aingin
cas0, sera inferior a 4,90 metros,

Los menores de 22 metros de eslora, cuando en Sus
navegaciones no se alejen mds de 20 millas de la
costa mas prozima, podran sustituir el bote o botes
salvavidas por dos balsas de salvamento con capaci-
dad de transporte suficiente para acomodar a todas
las personas presentes a bordo:; si leva mencs de
13 personas, bastard con ung sola balsa con capacl.
dad pare tndrs las persanas presentes a borde. Estas
balsas de salvamento son independlentes de las que
se les exigen en el apartado 5 que sigue,
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10.

Kl equipo de estas balsas sera el indicado en la
Tabla de 1a Regla 17 de este Capitulo.

Equipo de los botes Salvavidas.—~Quedan dispensados
del cumplimiento de los apartados (xii), (xix), (xx)
y (xxv) de la Regla 11 del Capitulo III

Apuratos flotantes.—~No se les exige.

Balsas de salvamento—Los menores de 22 metros de
eslora que no lleven botes salvawidas, ¥y en sus nave-
gaciones no s¢ alejen mas de 20 millas de la costa
mds prézima, levaran balsas de salvamento suficien.
tes para transportar al 50 por 100 de las personas
presentes a bordo.

El equipo de éstas seri el indicado en los aparta-

dos (1) al (vil) inclusive, y el (xi%) de la Regla 17 (a)
de este Capitulo,
Aros salvamidas—Ocho como minimo, de los cuales
dos, uno ‘en cada banda, provistos de una guia de
27,5 metros de longitud, La mitad, como minimo, de
los aros salvavidas deberin ir provistos de una luz
de encendido automdtico, des de los cuales iran en
el puente,

Los de eslora inferior a 31 metros llevaran uno por
cada dos personas, sin que dicho numero pueda ser
inferior a dos. Dos avos, como minimo, iran provistos
de una rabiza de 27.5 metros de longitud, situados
uno en cada costado, y la mitad del total de ios que
les corresponda, y como minimo dos, llevarin luces de
encendido automatico y repartides en ambas bandas.

6.1. En los bugues-tanques, las luces de encendido
automatico seran eléctricas.

Chalecos salvavidas—Uno por cada persona que se
encuentre a bordo, estibados en los alojamientos, y
ademnds, para e] 50 por 100 en cajas metdlicas situa-
das en las inmediaciones de los botes.
Aparato portdtil de radio pare embagreuctones salva-
vidas.—-8e les cxige o todos los buques de 300 tone-
ladas de R, B. 0 mis, que se alejen mas de 100 millas
de la costa, y debera ser conscrvado en la cascta de
derrota 0 en otro lugar conveniente,
Aparalos lanzacubos.—=Los menores de 500 toneladas
de R, B. y de 22 metros o mds de eslora, del tipo 2
(alcance, 190 metros). A los menores de 22 metras no
se les exige,
Serigies de socorro.—12 Sonoras (detonantes) y 12 Vi-
suales sln paracaidas. :

Los mayores de 150 taneladas de R, B. llevaridn un
Proyector eléctrico de seflales de dia, de acuerdo con
la Regla 11 del Capitulo V.

CLASE V.—VELEROS Y MOTOVELEROS

Los buques de 500 toneladas o mds de R. B. llevarin
los mismos elementos de salvamento de la Clage 2, del
mismo R. B, con las excepciones:

a)

b)

¢)

La eslora de los botes sulvavidas podrd ser inferior
a 7,30 metros. siempre que exista un solo bote a
cada banda con capacidad suficiente para todas las
personas presentes s bordo. En ningin caso serd
inferior a 490 metros..

En el equipo de los botes salvavidas se dispensara
de cumplir los apartados (xif), (xix). (xx) 3 (xxv)
de la Regla 11 de este Capitulo.

El equipo de las balsas de salvamento sera el ingi-
cado en 1a Tabla de 1a Regla 17 de este Capitulo.

Los huques menores de 500 toneladas de R. B. cumpl.

rin

1,

con las preseripelones siguientes:

Numero de juegos de pescantes.~Los buques de eslo-
ra igual o superior a 31 metros deberan llevar un
juego de pescantes.

A los menores de 31 metros de eslora no se les exi-

ge pescantes,
Botes salvavidas.—Los buques de eslora 1gual o su-
perior a 3! metros llevaran un bote salvavidas con
capacidad suficiente para todas las personas presen-
tes & bordo La eslora de este bote, en ningin caso
serd inferior a 4,80 metros,

Los de eslora inferior a 31 metros Nevaran un bote,
salvavidas 0 no con capacidad suficiente para todas
las personas presentes a bordo, estibade en forma tal
que pueda ser arriade al agua rdpidamente, La eslora
del bote, en ningtin case, serd inferior a 490 metros,

En lugar del bote en los bugues menores de 31 me-
tros de eslorn se autoriza g llevar una balsa de sal-
vamento de capacidad suficiente para todas las perso.
nas presentes a bordo. esta balsa serd independiente
de la_que corresponda llevar segtin el apartado 5.
Equito de los botes salvuvidas.—Estan obligados al
cumplimiento de los apartados (), (), dib), 4v), (v,
otl), dx), (%), (xb), (1D, (xlv), (xvd), (xxilD), (xxiv)
y (xxvil) de la Regla 11 del Capitulo IIL

6.

%

10.

3. el bote que les corresponde, no es salvavidas,
solo se les exige el cumplimiento de los apartados (1),
iy dil), ). (x) y (xiii) de la citada Regla.
Aparatos flotantes~No se les exige,

Balsas de Salvamento, —Deberan llevar suficientes
parg transportar a la mitad de 1as personas presen-
tes a bordo.

El equipo de estas balsas sers el fijado para la Cla-
se Y, menores de 500 toneladas de R. B.

La capacldad de las balsas que lleven estos bugues,
no sera superior a 12 personas,

Aros salvavides.—~Cuatro, como minimo, de los cua-
les dos llevaran rabiza de 27,5 metros de longitud, ¥
105 otros dos iran provistos de luces de encendido
automatico,

Chalecos salvqvidas~Uno por cada persona que se
encuentre a bordo, _ )

Aparato portitil de radio—Se les exige solamente &
los buques mayares de 300 toneladas de R. B. cuando
se alejen mas de 100 millas de la costa.

Aparate lanzacabos.~-Las de 22 metros o mas de es-
lora llevarin del tipo 2 (alcance, 190 metros), A los
menores de dicha cslora no se les exige.

Seriales de socorro.—Los menores de 500 toneladas
de R. B, y de 16 motros 0 mas de eslora: seis So-
noras (detonantes) y 12 Visuales sin paracaidas,

Las embarcaciones menores de 16 metros, e igua-
les o mayores de 12 metros de eslora: sels Sonoras
(dclzbonames). sels Visuales sin paracaidas y seis Ben-
galas,

Las embarcaciones menores de 12 metros de eslo-
ra; cuatro Sonoras (detonantes) y cuatro Bengalas.

Las embarcaciones menores de nueve metros de es-
lora: dos Sonoras (detonantes) y cuatro Bengalas,

Los mayores de 150 toneladas de R, B, en viajes
Internaclonales, llevardn un Proyector eléctrico de
sefiales de dia,

GruPo IIL~BUQULS DE PESCA, RECREO Y SERVICIOS
DE PUERTOS

Crast T.—REMOLCADORES, LANCHAS, GABARRAS, DRAGAS, ETC,

QUE SALEN A LA MAR

Los buques o embarcaciones de 500 tomeladas -0 mds
de R. B, s| efectian viajes largos, llevaran los mismos
elementos de salvamento que los de la Clase 2 de igual
R. B, v se les exigirdan aparatos lanzacabos a tedos, cual-
quiera que sea su eslors.

Los buques o embarcaciones menores de 500 toneladas
de R, B, cumplirin con las prescripclones de la Clase ¥
del mismo R. B., con las excepciones sigulentes:

a)

)

9]

a

Lol S ] o

Numero de juegos de pescantes—No se les exige,
Botes salvavidgs.—Cuando realicen viajes largos, lle-
varan un hote salvavidas con capacidad para todas
las personas presentes a borde, de eslora no infe.
rior a 4,90 metros. Este bote se podrd arriar al agua
por las dos bandas,

Si realizan viajes cortos, dicho hote salvavidas po-
dra ser sustituldo por balsas de salvamento, con ca-
pacidad total para todas las personas presentes a
bordo. Estas balsas serdan independientes de las exi-
gidns en el apartado c).

El equipo serd el formado por los apartados (),
ah, dib, dv), (), (vith), (4x), &), (D), (xifl), v,
(xv), (xxii), (xxiv) y (xxviD) de la Regla 11 de este
Capitulo.

Balsas de salvamento.—Cuando realicen viajes lar-
gos, llevarin balsas de salvamento con capacidad
suficiente para todas las personas presentes a bordo.

81 reallzan viajes cortos, llevaran balsas de salva-
mento con capacidad suficiente para la mitad de
las personas presentes a bordo.

El equipo de estas balsas serd el indicado en la

Tabla de la Regla 17 de este Capitulo,
Seriales de socorro~-Las embarcaciones menores de
16 metros, ¢ iguales 0 mayores de 12 metros de. es-
lora, llevaran: sels Sonoras (detonantes), seis Vi-
suales sin paracaidas vy seis Bengalas.

Las menares de 12 metros de eslora: cuatro So-
noras (detonantes), dos Visuales sin paracafdas ¥
seis Bengalas.

Las menores de nueve metros de eslora: dos So-
noras (detonantes) y cuatro Bengalas.

CrasE S.~GABARRAS QUE NO SALEN A LA MAR

Numero de juegos de pescantes.—No Se les exige.

Egttes salvavidgs.—No se les exige ninguna clase de
es

Anaratos flotandes.—No se les exige.

Ar-« salvavidas.—Dos, como minimo, provistos de una

ratyza de 27,6 metros de longitud y de luces de encen-

dido automdtico, repartidos entre ambas bandas,

Chalecos salvavidas.—Uno nor cada persona que vaya

a bordo durante la navegaclén,
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Aparato portati] de radio—No se les exige.
Amparato lanzacabos—No se les exige. .
Sefiales de socorro.—Seis Visuales sin paracaidas y
sels Bengalas. Ny

St no tienen propulsién propla, sélo dos Visuales
sin paracaidas y dos Bengalas.

CLasE S.—REMOLCADORES, LANCHAS, DRAGAS, ETC.,
QUE NO SALEN A LA MAR

Nimero de fuegos de pescantes--No se les exige.
Botes sulvavidas—Si el buque o embarcacion tiene
propulsion propia y su eslora es igual o superior a
16 metros, llevard un bote salvavidas o no, arriable
al agua por las dos bandas del buque, de capacidad
suficiente para acomodar a todas las personas que
vayan a bordo. Este bote podrd ser sustituido por
balsas de salvamento de capacidad total para todas
les personas presentes a horde.

Si el buque o0 embarcacion no tiene propulsion pro-
pla, no se les exige ninguns clase de bote. )
Bquipo de los botes~Solo se les exige llevar lo in-
dicado en los apartadoes (1), (i), (i), (v), (x) y (xiv)
de la Regla 11 de este Capitulo. )

Aparatos flotantes—No se les exige,

Aros sglvavidas—Daos, coma minime, los cuales de-

heran levar rabiza de 275 metros de longitud y lu-

ges ge encendido automatico, repartidos entre ambas
andgs,

Chalecos salvavidas.—Uno por cada persona que vaya
a bordo, .

Aparato portdttl de rudio.—No se les exige.

Aparato lanzecabos.—S6lo se cxige a los remolcado-

res cuando salgan de puerto para efectuar sus servi-

cios en bahias, radas, rias, etc, y del tipo 2 (alcan-

ce, 190 metros), .

Sefiales de socorro—Llos de 5§00 toneladas o mas de

R. B.: 12 Sonoras (detonantes) y 12 Visuales con

paracaidas.

Los menares de 500 toneladas de R, B, y de 16 me-
tros o mas de eslora: sels Sonoras (detonantes) y
12 Visuales sin paracaidas.

Los menores de 16 metros e ipuales o mayores de
12 metros de eslora: sels Visuales sin paracaidas y
seis Bengulas,

Las embarcaciones de motor o vela mgnores de 12
metros de cslora: cuatro Senoras {(detonanies), dos
Visuales sin paracaidas y sels Bengalas.

Las embarcaciones de motor ¢ vela menores de
nueve metros de eslora: dos Senoras (detonantes) y
cuatro Bengalas.

A las embareaciones de remo de cualquier eslora
ne se les exige,

CrasE @ —EMBARCACIONES DE RECREO, NO DEDICADAS
A TRAFICO COMERCIAL

Numero de juegos de pescantes—No se les exige,
pero si tlenen 22 metros ¢ mds de eslora, levaran
dispositivos para arrlar vipidamente el bote o botes
que lleven, por las dos bandas.

Botes.—-Los de eslora igual o superlor a 22 metros
deberan llevar uno o mas hotes, salvavidas o no, con
capacidad suficiente para acomodar a todas las per-
sonas Que Se hallen a bordo. Dicho bote, 0 botes, irdn
estibados en forma que puedan ser arriados rapida.
mente por las ¢dos bandas,

A los de eslora inferior a 22 metros no se les exige,

Equipe de los botes salunvidus—Sdlo estin obligades
a] cumplimiento de los apartados (), (i, (i, dw),
(v), (vili), (%), () y (xiiD) que determina la Re-
pla 11 de este Capitulo,
Aparatos flotantes y balsas de salugmento—En los
de eslora igual o superior a 22 metros, 8! los botes ne
son salvavidas, llevaran, ademis de estos botes, hal-
sas de salvamento de capacidad suficlente para todas
las personas presentes r hordo.

El equipo de las balsas de salvamento sera el indi.
caclo en la Tabla de la Regla 17 de este Capitulo,

Jos de eslara inferior a 22 metroes, si no llevan bo-
tes, tendran aparatos flotantes capaces para todas las
personas presentes a bordo, pudiendo sustituirlos por
aros salvavidas, a razén de uno por cada dos per
sonas.

Aros salvavides. —Les corresponden, como minimo,
dos uno en cada banda, los cuales iran provistos de
una rabiza de 27,5 meiros de longitud, y uno de ellos,
ademds, con luces de encendido automético,
Chalecos salvavides—TUno por cada persona que se
encuentre a hordo,

Aparato portdtil de radio.—No se les exige,
Aparato lanzactbos.—Na se les eXige,

Seflales de socorro.—Las de 500 toneladas o mas de
R, B, d 12 Sonoras (detonantes) y 12 Visuales con pa-
racaidas,

1

o

-

Los menores de 500 toneladas de R. B, y de 168 me-
tro3 o mas de eslora: sels Sonoras (detonantes) y
12 Visuales sin paracaidas.

Los menores de 16 metros e iguales o mayores de
12 metros de eslora: sels Sonoras (detonantes), seis
Visuales sin paracaidas ¥y seis Bengalas,

Las embarcaciones de motor o vela menores de 12
metros de eslora: cuatro Sonoras (detonantes), dos
Visuales sin paracaidas y sets Bengales.

Las cmbarcaciones de motor o vela menores de
nueve metros de eslora: dos Sonoras (detonantes) y
cuntro Bengalas,

A las embarcaclones de remo de cualquier eslora
no se les exige,

. Los mayores de 130 toneladas de R. B, en viajes
internacionales, llevaran un Proyector eléctrico de
senales de dia,

Crase R.—BUQUES 0 EMBARCACIONES DE PESCA
Ntimero de juegos de pescantes,

1.1, Las de eslora igual o superior o 46 metros lleva~
ran tantos juegos de pescantes cowmo botes sals
vavidas se les exigen, y seran de tipo basculan-
te o de gravedad,

12, Los de 21 o mas metros de eslora y menores de

46 metros deberan disponer de tantos juegos de
pescantes como hotes salvavidas se jes exifan.
Cuando solo lleven un bate salvavidas, deberin
contar con un dispositivo que permita arriarie
por las dos bandas.

Botes salvavidas,

2.1. Las de eslora igual o superior a 46 metros lle-
vardn dos camo minimo, uno a cada costado,
guarnidos & pescantes y con capacidad suficiente
los de cada banda para acomodar al 50 por 100
de las personas que se hallen a bordo,

2.2, Las de 31 o mas metros de eslora ¥ menores de
46 metros llevaran los mismos salvavidas v en
andloga disposicion que los citados en el apars
tado 2.1 0 bien uno séla con capacidad suficien-
te para acomodar a todas las personas que se
hallen a bordo, y que pueda ser arriado facil-
mente por las dos bandas.

Si para cumplir con aqueila condicion de ca~
pacidad o acomodacion, las dimensiones del bote
salvavidas Unico resuliase incompatible con el
espacio disponible a kordo, la Admunistracion
podra autorizar ¢l que su eslora minima sea de
4,90 metras, compensandose la disminucion de
eapacidad por balsas de salvamento de forma
que la capacldad del bote, sumads 2 la de las
balsas de salvamento, sea suficlente para todas
las personas presentes a bordo,

23, Las de 22 o mas metros de eslora y menos de
31 metrcs llevaran, alternativamente, un bote
salvavidas de 4,80 metros, como minimo de es
lora, estibado en forma que se pueda echar fi-
clmente al agua por una de las bandas, o bien
una balsa de salvamento con capacidad mini-
nia para 12 personas,

24. Lo capacidad de transporte de los botes salva.
vidas en las embarcaciones de pesca existentes,
mengres de 500 toneladas de R, B, se calculara
dividiendo la capacidad del bote, expresada en
metros ctbicos, por 0,283.

Botes salvavtdas con motor.~1.0s buques de pesca de
1.600 toneladas o mas de R. B. deberin llevar, por
lo menos, en uno de sus botes salvavidas, motor de
combustion, gue le permita desatrollar una velocidad
minima de cuatro nudos, con provision de combusti
ble para veinticuatro horas,

Equipo de los boles salvavidas.—E! equipo de que
deben fr provistos los hotes salvavides en las embar-
caclones pesqueras, segun la distancia a4 que se ale
jan de la costa para realizar las faenas de pesca, se-
r3 ¢l siguiente:

41. Para embarcaciones que se alejan de o costa
mds de 80 milias:

(1) Remos (un juego por bancada), toletes u hore
quillas y bichera.
(i) erolsdespzches por orificlo, un aghieadar y- dos
aldes.
(iii) Timon y cafia.
(tv) Dos hachas
(v) Un farol de aceite y dos cajas de cerillas ,
(vi) Palos con estays y velas de color naranja.
(vi) Compis, sin Que seq preclsa uminacion.
(vily Guirnalda salvavidas,
(ix) Ancla flotante.
(x) Dos bozas a proa,
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(x1)
[$:453)
(xill)
(xiv)
(xv)
(xvi)
(xvii)
(xvii)
(xix)
(x%)
(xxi)
(xxiD)

4.2,

4.3

Reciplente con 2,5 litros de aceite,

Becipiente con vivores,

Reriplente con agua, 1.5 litros por persona,
Dos cohetes de sefiales y seis bengalas.
Dispositlvos para caso de vuelco del bote.
Botiquin (si el bote es para mas de 45 perso
nas dos). -

Lampara electrica, dos baterias y dos bombillas
de r2serva. o
Espejo de sefiales, .

Unu gula tlotante de 30 m.

Caja para guardar el material menudo.

Un {uego de aparejos de pesca.

Tabla de sefaleg de salvamento,

Para emburcaciones que Se alejan de la costa
entre 20 y 60 millas:

Apartados del 1) al (v), (vilh), {ix), (X) (una
boza a proa), (xil) (reciplente solo con 120 gra.
mos de caramelos de szicar de cebada por per-
sona), (xlli) (recipiente con 0,0 litros de agua
por personal, (xiv), (xv), (xix) (una guia flo-
tante), (xx) ¥ (xxii), '

Para embarcaciones que se alejan de la costa
menos de 20 millas

Apartados del (b al i), (v} (un hacha),
(vifl), (ix), (x) (una boza o proa), (xv), (xvi) y
(xix) (una guia fiotante).

8. Botes no safvavides.—No se les exige, Su uso es po-
testativo
8. Bulsas de salvamento,

6.1

8.2

6.3.
6.4,

6.5.

Todas las embarcaciones de pesca de 16 0 mas
metros de eslora deberan llevar balsas de salva.
mento con capacidad suficlente para todas las
personas presentes a bordo—dos como minimo—
y estibadas de forma que puedan ser arviadas
Taeilmente al agua. Cuando el nimero de perso-
nas a bordo sea inferior a 13 podri autorizarse
el empleo de una sola balsa.

Las belsas de salvamento insuflables deberan
ir nrovistas de un dispesitive de desprendimien-
to automatico, para que, en caso de hundimiento
de ln embarcacion, se desprenda de sus trineas,

Las balsas de salvamento rigidas tendrin que
estar trincadas a bordo convenlentemente para
que la mar o los roclones no se las lleve, perg,
en ningun caso, que impidan su flotabilidad, en
caso Ge hundiraiento de la embarcacion.

Las balsas a que se reflere este apartado, son
independientes de las que haya de ir dotada la
emnarcacion, de acuerdo con las apartados 2.2
¥ 23 del punto 2 «Botes salvavidasy, precedente.
Las de 12 ¢ mis metros de eslora y imenores de
16 metros llevaran balsa o balsas de salvamento
sufl:tentes para todas las personas que se hallen
a bordo que podein ser sustituidas por aros sal-
vavidas, a razon de uno por cada dos personas
que se hallen a bordo. Si llevan balsas de sal-
vamento. éstas no precisaran de llevar «disposi-
tiva de desprendimiento automaticon para caso
de hundimiento de la embatcacion,

Las balsas podran ser indistintamente de tipo
insuflable o rigido.

El peso maximo de las balsas de salvamento de
tipo insufiable, con su equipo ¥ envase o envue,l.
ta, serd de 180 kilogramos.

Las de tipo rigido, ¢l peso maximeo de la balsa
con su equipo. en los bugques o embarcaciones de
pesca menores de 46 metros de eslora, sera de
180 kilogramos, vy en los de 46 metros o mas
de rslora podra exceder de este peso siempre
que puedan ser lanzadas desde ambos costados
del buque o si se ha previsto un dispositivo me-
canico para ponerlns a flote.

Las balsas d= salvamento de tipo insuflable de-
bieé:m ir encerradas en envases protectares ri-
gidos,

este Capitulo, y ademis 120 eramos de cara-
melos de azucar de cebada y medio litro de
agus por persona.

7.3. Si la distancia a que se alejan de la costa ¢s
menor de 20 millas, el equipo 'se ajustard a lo
que se §ja en los apartados del (1) a1 (vih—am-
bos inclusive—y en los (xi), (xiX) y (£x). ¥ la
mitad de las exigencias de los apartados (xiil)
y (xiv) de la citada Regla,

8. Aparatos flotantes—No sc les exige. Su uso es po-
testativo.
9. Aros salvavidas:

9.1. Los de eslora igua] o superior a 46 metros lleva.
ran seis como minimo, de los cuales cuatro con
luces de encendido automatico y dos con rabiza
de 27,6 metros de longitud, todos ellos reparti-
dos a partes iguales en cada banda,

9.2. Las de 22 o mas mefros de eslora 'y menores de
46 llevaran cuatro como minimo, de los cuales
dos ton luees de encendido automatica y dos con
rabiza de 27,5 metros de longitud, repartidos a
partes iguales en cada banda.

9.3, Las de 12 o mas metros de eslora y menores de
22 metros llevaran como minimo uno a cada
banda, y provistos de luces de encendido auto-
matieo v rabiza de 27,5 metros de longitud.

94 Las menores de 12 metros de eslora llevaran
uno provisto de luz de encendido automatico y
rabiza de 27,5 metros de longitud.

9.5. Bstos aros salvavidas son independlentes de los
que deben llsvarse a hordo, de acuerdo con el
apartado 6.2 del punto 6 precedente.

10, Chalecos salvavidas.—Las de 16 o mas metros de es-
lora llevaran los suficientes para el 120 por 100 de
las personas presentes a bordo. Cada tripulante lle.
vari en las proximidades de su litera el que se le
haya asignado, y del que responderd ante el Patron;
el 20 por 100 restante ird en cublerta, en armario o
cajas que los protejan de la intemperie y que sean
de ficll acceso. .

Las menores de 16 metros de eslora llevaran un
chaleco salvavidas por persona.

11. Aperatos lenzacabos, — Las embarcaciones de eslora
igual o superior a 46 metros llevaran uno del tipo 1
(alcance, 230 metros)

12, Aparato portdtil de redio~-Se exige a los mayores
de 1.600 toneladas de R. B, v a los de 300 toneladas
o mas de R. B que se alejen mas de 100 millas de
la costa, .

13. Sefiules de socorro:

13.1. Las de 500 toneladas o mas de R. B.: 12 Sono-
ras (detonantes) y 12 Visuales con paracaidas,
13.2 Las menores de 50C toncladas de R. B. y de 16
metros o mas de eslora: 12 Sonoras (detonan-
tes) y 12 Visuales sin paracaidas.
Las menores de 16 metros e iguales o mayores
de 12 metros de eslora: seis Sonoras (detonan-
tes), seis Visuales sin paracaidas y sels Bengalas.
Las embarcaciones de motor o vela menores de
12 metros e iguales o mayores de nueve metros
de eslora’ cuatro Sonoras (detonantes), dos Vi-
suales sin paracaidas y sets Bengalas.
5, Las embarcaciones mengres de nueve metros de
eslara cuando salgan a la mar: dos Sonoras (de-
tonantes) y cuatro Bengalas,

13.3.

134

Las sefiales de socorro, Sonoras y Visuales sin pa-
racafdas, estarin disefiadas de forma que S6lo sea
necesario arrojarlas a la mar y que la salida y fun-
cionamiento del cohete se efectile desde €] agUa, sin
perjuiclo de conservar todas las demds caracteristicas
que se exigen para su homologacidn,

CAPITULO IV
RADIOTELEGRAFIA Y RADIOTELEFQONIA

Equipo de las balsas de Salvamento.—El equipo de
que irAn dotadas estas balsas sera variable, segun
el serviclo que presten, en la forma siguiente:

T1. 8i se alejan mas de 60 millas de la costa, lleva.

Parte A.—Aplicacion y definiciones

ReGLa 1. —APLICACION

1.2

rin el equipo completo que fija el parrafo (a)
de 12 Regla 17 de este Capitulo.

Si la distaneia a que pescan es menor de 60 mi-
llas y mayor de 20 millas, el equipo se reducira
a los »lementos citados en los apartades (1) al
(vih ambos inclustve—y los (xb), Xix) ¥ (xX),
¥ la mitad de las exigencias de los apartados
(xlii) y <xiv) del parrafo (a) de la Regla 17 de

(a) Salvo disposiclén expresa en contrario, el presente Ca-
pitulo es de aplicacion a todos los buques a que se reflere esto
Convento.

by Bste Capi'ulo no es de aplicacion a los hugues a los
que normalmente oblirarian estas Reglas, mientras dichos b
ques naveguen por los grandes lagos de Norteamérica y sus
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aguas comunicantes y tributarias, limitedas al Kste por la
desemhocadura inferior de la esclusa de St Lambert en Mont-
real, en la provincla de Quebec, Canadd. (NOTA)

(¢) Ninguna dispesicion de este Capitulo impedird que un
buque o embarcaclon salvavidas en peligro emplee tados los me-
dios a su alcance para llamar la atencién, sefialar su posicién
¥ obiener ayuda.

Al final de este Capitulo figuran los aparatos radioeléc-
tricos que se exigen a todos los bugques y embarcaciones
nacionales, de acuerdo con la clasificacion nacloned de la
Regla 2 del Capitulo I,

REGLA 2.—EXPRESIONES ¥ OEFINICIONES

A los efectes de este Capitulo, las slgulentes expresiones de-
berdn tener los significados definidos a continuacién. Todas
las demds expresiones que se usen en el presente Capitwo y que
también se definen en el Reglamento de Radiocomunicaciones,
deberén Tener los mismos significados que se definen en dicho
Reglamento,

(@) «Reglamenio de Radiccomunicaclonesy significa el Re-
glamento de Radiocornunicaclones anexa, o que se cou-
sidere como anexo, al Convenio Internacional de Tele-
comunicaciones mds reciente que esté en vigor en cual-
Quier momento, .

) «Autoalarma radiotelegraficon significa un aparato re-
ceptor de plarme automdtico que responda a la senial
dz alarma radiotelegréfica v haya sido aprobade,

(¢) «Oficial radiotelegrafistay significa una persona en pose-
sién, por lg menos, de un titulo de operador radiotele.
grafista de primera o de segunda clase que cumpla con
las disposiclones del Reglamento de Radiocomunicacio-
nes, y que ejerce su cometido cn la estacién radiotele-
grafica de un buque que lleve dicha estacion en cumpli-
miento de las dispesiciones de la Regla 3 o de la Re-
glu 4 de este Capitulo, :

(@) «Operador radiotelefonistan significa una persona en
posesion de un titulo apropiado que cumpla con las dis
disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones.

(e) «Instalacion existenten, significa:

(1) una instalacién realizads cn su totalidad a bordo
de un buque anses de la fecha en que el presente
Convenlo entre en vigor, independientemente de la
fecha en que tenga lugar su aceptacién por parte
de la Administracion respectiva; y

(i) una instalacién parte de la cual ha sido realizada
2 bhordo de un buque antes de la fecha de entrada
en vigor del presente Convenio y ¢uya parte res-
tarnte se compone de elementos instalados en sus-
titucion de elementos idéntices, ¢ de elementos
que cumplan con los reguisitos dei presente Ca-
pitulo.

) «Instalacién nuevar significa cualquier instalacion que
o sea una instalacién existente,

Recra 3.—~ESTACION RADIOTELEGRAFICA

Los bugques de paszje de cualquler tonelaje, y los buques de
carga ¢on registro bruto igual o superior a 1,600 toneladas, de-
berdn estar provistos de una estacién radiotelegrafica que cum-
pla con las dispesiciones de las Reglas § v 8 de este Capitulo,
a menos que la Regla § del mismo les exima,

Todo buque que tenga instalada alguna estaclon ra-
diotelegrafica, se considerard para todos los efectos de re-
conacimiento, inspeccion, personal competente reglamen-
tatio, etc., como un huque «obligado» a llevarla.

REGLA 4, —ESTACION RADIQTELEFONICA

Los buques de carga con un registro brute igual o superior
& 300 toneladas, pero inferior o 1.600, a2 menos que lleven ins
talada unz estocion radiotelegrafica que cumpla con las dispo-
siciones d: las Reglas 8 y 9 de este Capitulo, y slempre que no
les exima de ello la Regla § del mismo, deberan estar provistos
de una instalacién radiotelefénica que cumpla con las disposi-
ciones de las Reglas 14 y 15 del presente Capitulo.

Nota.—Estos bugues estan sujetos & Dormas especiatey referentes &
radiocomunicaciones con mirns 8 Lo séguridad, Estas normas
e8tan contenidns en el Convenlo Estndos Unidos-Canadd do
1062, titulndo «Mejora de la Seguridad en los Grandes Lagos
por medlo de ln Radiocomunicaciénm,

1, Todo buque mercante o de pesca naclonal, cualqulera
que sea la acuvidad 2 ln que s dedique, cuyo tone-
laje sea fgual o superior o 160 toneladas de regisiro
brute sin alcanzar lus 1,600, estard obligado a levar
ung instalacién radiotelefonica cuyas caracteristicas
técnicas sean las gue determinan, para este tipo de
estaciones e instalaciones, lag Reglas 14 v 15,

No obstante, los buques de tonelaje inferior a 300
toneladas de repistro bruto no estarin obligados a lle.
var el dispostivo automético de generacion de la sefial
de alarma especificado en el apartade (d) de la Re-
gla 15 de] Convenio ni su receptor cumplir con lo que
determina el apartado (g) de la misma Regia,

Quedardn exceptuados de la obligatoriedad de dis-
poner de estacion radiotelefénica los buques que, par
la peculiaridad de su trabajo, efectien sus servicios
dentro de puertos, radas, etc.

BEn cualquier caso, la Direcclon General de Navega-
cién podri eximir de Ja indicada oblizatoriedad a todo
buque o embarcucion de las caracteristicas de tonelaje
sefaladas, en los que, por la indole de su cometido, no
se considere precisa su instalacién,

2, Todas Jas embarcaciones que pesquen en las zonas
N. ¥ NW, de la Peninsula que permanezcan mas de
setenta ¥ dos horas en la mar ¥ cuyo tonelaje sea in-
ferior -a 130 toneladas de registro bruto, deherin ir
dotadas de un equipo radiotelefonico que cumpla con
las especiticaciones que se exigen para los efuipos de
estos buques en log parrafos 4.1 y 42 del gpartado 4
de las normas ce aplicacién o la Regla 15,

Los que pesquen en las demas zonas deberan llevar
esta clase de equipos a partir del 15 de junio de 1865,

A partir det 23 de junio de 1967 totos estos eguipos
habrin de ser de modelo homologado y deheran cum-
plir con todas las especificacioncs que se establecen
en la adizion a ja Regla 15 para los mismos.

No ohbsinnte, a los bugues que al legar estn ultima
fecha dispusiesen de estacion radiotelefonica de po-
tencin en antena igual ¢ superior a 10 w., insralada
antes del 15 de junio de 1964, nc se les exigira la
instalacion de la nueva estacién radiotelefonica de
mocelo homologado hasta que no hayan transcurride
siete anos, contados a partir de la fecha en que fue
autorizada la Mastalacion de dicha estacion.

3. Todo buque que tenga instalada alguna estacién ra-
diotelefonica, se considerara para todos los efectos de
reconocimiento, inspeccidon, personal competente re-
glamentario, ete,, como un bhugue «obliigadon g llevarla,

REGLA §,—EXENCIONES A 145 REGLAS 3 Y 4

(a) Los Gabiernos Contratantes consideran muy deseable na
apartarse de la aplicacion de las Reglas 2 y 4 del presente Ca.
pitulo; sin embargo, la Administracién puede conceder g deter-
minados bugues de pasaje o de curga, exenclones de naturalezg
parclal o condicional (o una y otra), o la completa exencidn
de los requisitos de las Reglas 3 o 4 de este Capitulo,

(b) Las exenciones permitidas de acuerdo con &l parrafo {a)
de la present= Regla, se concederin solamente a los bugues gue
efectien un viaje en el que la distancin mixima del mismo a la
costa, su longitud, la ausencia de riesgos de navegacidn en gene-
ral ¥ las demis condiclones que afecten a la seguridad, sean tales
que hagan irrazonable o innecesarla la aplicacion total de la
Regla 3 o de 12 Regla 4 de este Capitulo, Cuando tengan due
decidir sl conceden o no exenclones a determinados bucques, las
Administraciones deberan tener en cuenta el efecto que estas
exenciones pucdan tener sobre la eficacia general del serviclo
de socorro para la seguridad de todes los buques Las Admi.
nistraciones deberan tener en cuenta lo deseable gue es exigir
a los buques exentos del requisito de 1o Regla 3 de este Capltulo,
que vayan dotados de una estacién radiotelefdnica gue cumpla
con lag disposiciones de las Reglas 14 y 15 del mistno como con=
dicién de la exencion.

Quedan exentos de estar provistos de una estacién ras
dlotelegrafica, conforme a lo dispuesto en la Regla 3:

1. Todos los buques de pasaje, cualquiera que sean sus
dimensiones, que no se alejen mds de 18 millas de la
costa ¥ que no efectiiFn una travesia de mas de 70 mi.
llas en alta mar enire dos pueitos consecutivos, y zque-
Hos buques que naveguen exclusivamenie dentro de las
Z0Nas en las que, segun resolucion de la Direccion Gene-
ral de Navegacion, se estime innecesaria la instalacion
radiotelegrafica.

En todos estos casos previstos de exencidn, los buques
vendrin obligados a llevar una estacion radiotelefénica
conforme dispone la Regla 4

2. Todos los hudgues de carga de 1.600 toneladas o mas,
de R, B, sea cualquiera la navegacion que efectien,
que no se alejen mas de 100 millas de 1o costa, circuns
tancia ésta en la que podrin guedar exentos, mediante
resolucién, en cada caso, de la Direcclén General de Na.
vegacion,
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+ En gnalogia con lo establecido en el apartado anterior,
estos buques vendran también obligados a llevar una es-
t?cmf radioteletonica conforme a lo dispuesto en la Re-
gla

(¢) Todas las Administraciones deberdn remitir & la Or-
ganizacion Jo antes posible, después del 1 de enero de ¢ada afio,
un informe indicando todas las exenciones concedidas segin los
parrafos (a) y (b) de esta Regla, durante el afio natural ante.
rlor y dando las razones por. las que se han concedido esas
exenclones

Parte B.—Servicios de escucha
REGLA 6.--SERVIC20S DE ESCUCHA RADIOTELEGRAFICA

(&) Todo buque que, conforme 2 la Regla 3 0 & 1a Regla 4
del presente Capitulo, lleve instalada una estacion radiotelegra-
fica, deberd llevar, mientras esté en la mar, un oficlal radiotele-
grafista por lo menos, y, si no esti provisto de un gutoalarma
radiotelegrifico debera, conforme a las disposiciones del pa-
rrafo (d) de la presente Regla, asegurar un servicio de escucha
permanente en la frecuencia radiotelegrafica de socorra por
medio de un oficial radiotelegrafista que use auriculares o un
altavoz.

(b) Todo buque de pasaje que, de conformidad con la Re-
gla 3 del presente Capitulo, lleve instalada una estacién radio-
telegrafica, cuando lleve un autorlarma radlotelegrafico, debers
asezurar, mientras esté en la mar, un serviclo de escucha, con
sujecién a las disposiciones del parrafo (d) de la presente Regla,
en la frecuencla radiotelegrafica de socorro por medio de un
oficial radiotelegrafista que emplee auriculares o un =altavoz,
como sigue:

(1) sl transporta o esti autorizado a transportar 250 pasa-

jeros o menos, de ocho horas diarias, como minimo, de.

escuicha total;

) sl transporta o estd autorizado a itransportar més de
250 pasajeros y esti dedicado a viajes que excedan de
dleciséis noras de duracion entre dos puertos consecu-
iivos, de dieciséis horas diarias como minimo de escu-
cha, en total; en estc caso, ef nuque deberd llevar, por
lo menos, dos oficlales radiotelegrafistas;

si transporta o esta autorizado a transportar mas de
250 pasajeros y esta dedicado a viajes de menos de
dieciséls horas de duracién entre dos puertos consecu-
tivos, de ocho horas diarias, como minimo, de escucha
total.

)

© () Todo buque de carga que, de acuerdo con la Regla 3
del presente Capitulo, esté equipado con una estacion radiotele-
grafica, cuando esté rrovisto de un autoalarma radiotelegrafico,
debers, con sujecién a las disposiciones del parrafo (d) de la
presente Regla y mientras esté en la mar, asegurar una escucha
en la que utilice auriculares o un altavez, durante ocho horas
diarias, como minima, en total, Sin embargo, en los buques de
carga con un registro bruto igual o superior a 1.600 toneladas,
pero inferior a 3,500, las Administraciones pueden permitir que
se limiten las horas de escucha a dos al dia en tatal, como mi-
nimo, durante un perfodo de tres afios a partir de 1a fecha de
entrada en viger del presente Convenio.

(i) Todo buque de carga con un registro bruto igual o su-
perior a 300 toneladas, pero inferior a 1.800, equipado con una
estacion radiotelegrifica como consecuencia de la Regla 4 de
este Capitulo cuando lleve un autoalarma radiotelegrifico y
mientras esté en la mar. deberi escuchar, ateniéndose a las
disposiciones de! parrafo (d) de la presente Regla, en la fre-
cuencia radiotelegrafica de socorro por medie de un ofietal ra-
diotelegrafista que emplee auriculares ¢ un altavoz, durante
aquellos periodos que puedan ser prescritos por la Administra-
c¢lén Las Administraciones deberan tenmer en cuenta, sin em-
bargo, lo deseable que es exiglr, slempre que sea posible en la
practica, una escucha de ocho horas diarias, como minimo, en
total

(d) Durante el periodo en que, segun esta Regla, un Oficial
Radlotelegrafista debe escuchar en la frecuencia radiotelegrafica
de socarro, puede interrumpir dicha escucha durante el tlempo
en que comunique en otras frecuencias, a desempefie otras obli-
gaciones radiotelegraficas esenciales, pero solamente cuando sea
Imposible escuchar por medio de auriculares de dos lineas o de
un altavoz, El serviclo de escucha debera desempefiarse siempre
por un Oficlal Radlotelegrafista que emplee auriculares o altas
voz durante los periodos de silencio determinados por el Regla-
mento de Radiocomunicaciones,

(e} Todos los bugues provistos de un autoalarma radlotele
grifico, deberdn, mientras estén en la mar, mantenerlo en fun-

clonamiento cuando no se mantenga una escucha conforme a los
parrafos (b), (¢) o (d) de la presente Regla, y, slempre que sea
posible en la préactica, durante el manejo del radiogoniémetro.

(f) Los perfodos de escucha previstos por esta Regla, incluso
los que son determinados por la Administracion, deberdn mante-
nerse con preferencia durante los periodos prescritos para el
serviclo radiotelegraflco por el Reglamento de Radiocomunica.
¢lones.

1. Estos servicios seran desempefiados a bordo de los
buques mercantes y de pesca nacionales por Radiotelegra-
fistas de la Marina Mercante, de acuerdo con lo que de-
termina el Decreto de 12 de diciembre de 1963 («Boletin
Oficial del Estado» numero 10, de 11 de enero de 1964
o por los titulados a que se refieren las articulos cuarto,
quintc y sexto del mismo, y en tanto exista escasez de
este personal, también, por Radiotelegrafistas con titulo
expedido por la Direccldn General de Correas y Teleco-
municacion, )

2. Los radiotelegrafistas de servicio no dejaran la guar-
dia durante las horas de escucha reglamentarias, salvo
easo de fuerza mayor; pero podran ser relevados por
otro Radlotelegraflsta a su instancia y previa autorizacién
del Capitan, el cual cuidard de que el serviclo radiotele-
grafico se haga de acuerdo con lo que se determina en
las presentes normas.

3. El Jefe de la estacion radiotelegrafica de un buque
0 los Radiotelegraflstas de guardia, podran cursar a otras
estaciones, sin autorizacion previa del Capitin, notas
que se refieran solamente al serviclo de las mismas,

En ningun caso, cursardn notas ni admitiran depdsito
de radiogramas que proporcionen datos sobre las condi-
clones de seguridad del buque, su situacién o movimien.
tos sin dicha autorizacion,

4, Al objeto de determinar el nimero de horas que las
estaclones han de estar abiertas al intercambio de cotres-
pondencia puablica, se establece la siguiente ¢lasificacién
de buques en viajes internacionales, de acuerdo con el
numero de hores de servicio de escucha gue se detallen
¥ siempre que éstos no estén exencionados en virtud de
la Regla 5 del presente Capitulo.

Cuast R,—Buques de pasaje de tonelaje igual o superior
a 5.500 Tns. de R.B. en viajes internacionales s trans-
portan, o estan autorizados a transportar, mas de 250
pasajeros,

Estos buques cuando efectiien viajes no internaciona.
les se consideraran, para los efectos del nimero y servicio
delRpersonal radiotelegrafista, como buques de la Cla~
se R,

Crase R,—Buques de pasaje de tonelaje igual o superior
a 5.500 Tns, de R.B, en viajes internacionales si trans-
portan, o estan autorizados & transportar, 250 pasaje-
ros o0 menos, y los de pasaje de tonelaje inferior a 5600
Tns. de R.B. sl estdn autorizados a transportar mis de
230 pasajeros en viajes cuya duracién exceda de die-
ciséis horas.

Estos buques cuando efectlien viajes no internaclona-
clonales se consideraran, para los efectos del ntimero y
§erv1cio dRel personal Radiotelegrafista, como buques de
a Clase R,

Crase R,—~Bugques de pasaje de tonelaje bruto compren-
dido entre 1.600 y 5500 Thns, si transportan, o est4n aue
torizados & transportar, mis de 250 pasajeros y no ha-
cen viajes cuya duracion exceda de dieciséis horas, y
los de tonelaje inferior a 5500 Tns. de R.B, si estan
autorizados a transportar 250 pasajeros o menos.

Buques de carga o de pesca de tonelaje igual o superior
a 1.600 Tns. de R.B. que efectiien viajes largos, ¥ los
de 2,507 Tns. de R.B, o superior, que efectian viajes cortos.

CLass R, —Buques de carga o de pesca de tonelaje com-
prendido entre 1.600 ¥ 3.500 Tns. de R.B. si efectiian
viajes cortos.

Segln esta clasificacion, fas estaciones de los buques
mercantes naclonales mantendrin servicio de egscucha
mediante un Oficial Radiotelegrafista, segin la clase de
viaje que efecttien, e} numero de horas diarias que se in-
dican o continuacion,

Numero de horas de escucha en viajes

Interna.
cionales Nacionaleg
v | 24 Boras | 16 horas
16 » 8 »
g » 8§ »
Clase R, ... | No menos de | No menos de
2 horas 2 horas
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o. En j0s puques de tas tres primeras Clases la distri-
buclon de estas horas se hard de acuerdo con lo dispues-
to en el apéndice numero 12 del Reglamento de Radio-
comunicaclones (Ginebra, 1959). En los de la Clase R, las
horas de escucha podran ser elegidas libremente por ca.
da buque si no le han sido determinadas por (a Direc-
clén Genera) de Navegacion, siendo preceptiva ta eseir
cha en las primeras medias horas de los perledos pri-
mero y tercero del horario fijado a las estaciones ¢le bar-
co de segunda categoria,

€. Tanto en viajes internacionales como nacionales.
todo buque de registro hruto igual o superlor a 300 Tns.
dotado de estacion radiotelegrifica, no provisto de auto-
alarma, vendrd oblirado a mantener un servicio perma-
;}_egbe de escucha, por medio de un Oficlal Radivtelegra.
1sta.

7. Todo bugue que monte estacion radlatelepratica y
esté cotado de autoalarma deberd tener este apatato en
funcionamiento durante todo el tiempo que no efectie
escucha en la frecuencia radiotelegrafica de socorro per
medio de un Oficlal Radiotelegrafista;

8. Buques del Grupo I, Clase A, obliégados 4 llevar ess
taclén radiotelegrafica de ondas decamétricas por la O
den ministerial de 29 de noviembre de 1862 («Boletin Off
cial del Estadon numero 294, de 8 de diclembre de 1962).

El servicio de escucha en esta clase de buques se reali-
zara de acuerdo con lo que se establece en la mencionada
Orden ministerial,

REGLA 7.--SERVICIO DE FSCUCHA RADIOTELEFGNICO

(& ‘Todo buque gue esie provisto de una estacion radiotele
fénica conforme a la Regla 4 de este Capitulo, debera llevar como
minlme. por razones de seguridad, un operador radiotelefonista
(que puede ser el Capitin, un Oficlal o un miembro de la tri-
pulacién que esté en posesion solamente de up titulo de radiote-
lefonista) y deberd mantener, nientras esté en la mar, de aguers
do con las disposiciones del parrafo (b) de esta Regla, un serviclo
de escuchs permanente en la frecuencia radlotelefénica de so-
corro, en el mismo sitlo desde el que se goblerne el bugue nor-
malmente, utilizando un altavoz u otros medlos apropiados.

(¢
14

[615]

La escucha pusde interrwunplrse:

cuando el equipo receptor se esté usando para comu-
nicar en otra frecuencia y no se disponga de un se-
gundo receptor; o

cuando, en opinién del Capitin, ias condiciones sean
tales que el mantenimiento de la escucha pudiera po-
ner e¢n peligro el buen gobierno del buque.

Sin embargo, 1a escucha debersa mantenerse dentro de 10 po-
stble durante los periodos de silencio determinados por el Regla-
mento de Radiocomunicaciones :

1, L«os buques dc tonelaje comprendido entre 300 y 1.600
toneladas de reglstro bruto mantendrin un servicio de
escucha permanente, por medio de altavoz, en la frecuen-
cla de 2,182 Ke/s, A 1as horas comprendidas entre Xh- 10
minutos y Xh-20 minutos, asi como desde Xh-40 minu-
tos 2 Xh-50 minutes de cada hora podran hacerlo en la
frecuencia de 2772 Ke/s para enlazar con otros buques
nacionales

2. Los buques de menos de 300 toneladas de regisiro
bruto asegurarin un serviclo de escucha en la frecuencia
de 2,182 Ke/s, por lo menos, durante los tres minutos si-
gulentes & las horas » a las medias horas TMG que tija
el Reglamento de Radiocomunicaciones de Ginebra, 1959,
v podran escuchar a las mismas horas y frecuencias de-
terminadas en el parrafo anterior para el enlace ‘ntre
buques nacionales, .

3. En analogia u 1a .usificacion de puques ¢on esta-
cidn radiotelegrafica, establecida en 13 norms de aplica-
cién de la Regla 6, se clasifican como buques de Cla-
Se R, a todos los que no sean de pasaje que monten es-
taclon radiotelefénica.

4, Todo buque de tonelaje i1gual o superior a 300 to-
neladas de registro bruto que, estando obligado a Hevar
estacion radiotelegrafica, se le exima de este requisito,
vendra obligado a montar escucha permanente en la fre-
cuencia de 2182 Ke/s, por medio de un altavez situado
en el puente, alimentado per un receptor que qumpla
las exigencias del pirrafo (g) de 1a Regla 15 de este
Capitulo.
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farte C.--Cundiciones teciicas regueridas
RECLA %.—ESTACIONLS KADIOTELEGRAFICAS

(a) La estacion radiotelegrafica deberd estar situada de
manera que no se cuusen interferenclus. denidas e ruidos ex-
trafios de origen mecanico o de otra clase. perjudiciales para la
adecuada recepeion de sefiales de radio. La estacion deberd es-
tar situada en la parte mas alta del buque que sea posible, de
forma que se obtenga el mayor grado pasible de seguridad.

() La cabina radiotelegrafica debera ser de tamafno sufi-
clente y disponer de ventilacion adecuada para permitir que se
manejen eficazmente las instalaciones radiotelegraficas princl.
pal y de reserva, ¥ no debera usarse para ningin otro fin que
Interfiera el manejo de 1a estacion radlotelegrafica

(¢) El algjamicnto para que duerma. al menos, uno de los
Oficlales Radiotelegrafistas debera estar sitiado tan cerca de la
cabina radiotelegrafica como sea posible En ios buques nuevos,
este alojamiento para dormir no deberi estar dentro de la ca-
bina radlotelegrafica.

(d) Debera proveerse entre la cabina radiotelegrafica y et
puente y cualquier otro lugar, s! lo hublere desde el que se go-
bierna el buque, un sistema bilateral eticiente para llamada y
comunicacion verbal, que debera ser independiente de la red
de comunicacién principal del buque

(e) La estacion radiotelegratfica debera imnstalarse de manera
que quede protegida contra los efectos perjudiciales de! agua o
de las temperaturas extremas. Debera ser facillmente accesible,
tanto para uso inmediato en caso de peligro como para su re-
paracion. }

() Se dehera Instalar un relo) de funclonamiento seguro,
con ung cstera de diantetro no inferior a 12,6 centimetros (o 5
pulgadas), dotada de una aguja concéntrica de segundos y cuya
graduacion lleve grubados los periodos de silencto preseritos pa-
ra el servicio radlotelegratico por el Reglamento de Radlocomu-
nicaciones, Debera estar firmemente montade en la cabina ra-
diotelegrafica eri posicién rai que el Oficiai Radiotelegrafista,
desde la posicion de trabajo radiotelegrafico y desde la posicién
de prueba del receptor de autoaslarma radiotelegrafico, pueda
leerlo faclimente en su totalidad con exactitud.

(g) Se debera proveer una luz de emergencia de funciona-
miento seguro en la cabing radiotelegrafica consistente en una
luz eléctrica permanente dispuesta de manera que proporcione
iluminacion satistactoria a los mandos de control de las insta-
laciones radiotelegrificas principal ¥ de reserva, y al reloj exi-
gido por el parrafo () de esta Regla. En las instalaciones nuevas,
esta luz deberd estar controlada, cuando se alimente de la fuente
de energia de reserva exigida por el apartado (ili) del parra-
fo (a) de la Regla ¢ de este Capitulo, por dos comnutadores de
dos direcciones colocados uno cerca de la ehtrada principal de
la cabina radiotelegrafica y ¢l otro cerca de la posieién desde
1a que se maneja la estacion radiotelegrafica. a menos que, pot
la disposicion de la cabina radiotelegrafica, no esté justificado.
Estos conmutadores deberan estar claramente rotulados para
indicar su finalidad '

Los rotulos a que se refiere este parrafo deberan llevar
la inscripelon «Luz de emergenciay realizada en pintura
fosforescente, cluramente legible con lue,

(h) En ta cabma radiotelegrafica debera preverse y guar-
darse una luz eléctrica de inspeccion alimentada por la fuente
de energia de reserva exigida por e! apartado (iil) del parra-
fo (a) de la Regla 9 de este Capitulo, y provista de un cable
flexible de longitud adecuada, o bien una linterna de mano.

(1) La estacion radiotelegrafica debera estar provista de los
repuestos, herramientas y equipo de pruebas precisos que per-
mitan mantener la instalacion radiotelegrafica en condiciones
de funcionar eficazmente mientras esté en la mar.

El equipo de pruebas dcbera {ncluir un aparato o aparatos
parg medir los voltajes en corriente alterna y en corriente con-
tinua ¥y un ohmmetro,

(j) Bi existe una cabina radiotelegrafica de emergencia se-
parada, le seran de aplicacion los requisitos de los parrafos (d),
(e, (), (g) y (1) de esta Regla, '

En los buques nuevos se exigira to siguiente:

1. Las cabinas de T. 8. H. en los de pasaje dispondran,
como minimo, de una superficie 1til de 11 m* En los que
no sean de pasaje la superficie minima sera de 8 m*. Su
forma sera aproximadamente rectangular y con una re-
lacion maxima largo/ancho de dos y, a ser posible, con
la dimension maxima en el sentido de babor estribor, En
el caso de no cumplirse alguno de estos requisitos la Di-
reccion General de Navegacién determinarg, al arrobar el
proyecto del buque, la superficie exigible en cada caso,

2. Las paterlas principales de alumentacion y los grue
pos convertidores, si los hay, se alojaran en un departa-
mento proximo a la cabina de radiotelegrafia que dispon-
dri de ventilacion y, como minimo, de una superficie total
util de 3,5 m* en una o varias plantas para las primeras .
y 2,6 m* para los segundes. Las bateras podran también
ir a la intemperie en cajas estancas con ventilacion.

3. E! montaje de ios grupos se hari con sus ejes en e
sentic. prow popa. El armario para baterias auxiliares, si
las hay con sus paneles desmontabhles. debera tener ades
cuada ventilacion al exterior, estar protegide contra !a
entrada de agua salada y estar provisto de los elementos
necesar:os para establecer dicha veutilacion.

4 Todas las baterias dispondran de medios adecuados
¥ seguros para su carga de la red prineipal del buque.

5. Ei departamento destinado a la T, S, H. debe per-
mitir el montaje de la estacion de forma que el operador
trabaje mirando a proa o a popa y pueda vigilar en todo
momento i0s aparatos de medida y actuar sobre los man-
dos de los transmisores

6. El nivel de interferencias eléctricas pardsitas en
cualquier punto de la banda de frecuencias comprendidas
entre 405 Kc/s. vy 535 Ke/s. en la situacion de la cabing
radio, cdeberd estar, cuando menos, 20 dB por debajo de
la senal minmma de 50 microvoltios-metro, aun estando
en marcha los grupos de .0s emisores radio del buque,

7. Entre la documentacion de toda cstacion de T, S, H,
debera figurar descripeion y esquema completo de conexio-
nes de todos sus aparatos y de su instalacién.

8. En los huques del Grupo I, Clase A, obligados a mon-
var estacion de ondas decamétricas habrin de reunir ade-
mds las siguientes condiciones:

8.1. Dispondra de una superficie adicional de dos me-
tros cuadrados sobre la exigida anteriormente.

32 T nivel maximo de interferencias eléctricas pard-
sitas tolerndo por esta Regla en la bandz comprendida
entre 405 Kec/s. v 515 Kess se considerara ampliado tam-
bién a la banda comprendida entre 4 Mess, y 30 Mce/s,

83. La f. e, m. eficaz inducida en la antena receptora
por verturbaclones eléctricas a bordo y aplicada a las
hornas del receptor no dehe ser superior en ningun caso
a tres microvoltios., .

8.4, Seran de aplicacion 2 esta estacion los demas pres
ceptos contenidos en esta Regla v que se refieren a:

Alajamuenta v situacion de batering de acumu-
ladores ¥ grupos convertidores.

Posicion de trabajo del operador.

Piezas de recambio.

~

oo

9. A los buques de mas de 1.600 toneladas de R, B, que
no estando obligados a montar estacién radiotelegrafica
de ondas decametricas la lleven, se les exigiri también la
superficie adicional de cahina determinada en 8.1

REGLA § —INSTALACIONES RADIOTELEGRAFICAS

(a) Salvo disposiciones contrarias expresas de la presente
Regla:

(i) la estacion radiotelegrafica debera incluir una instala.
cion principal ¥ una instalacién de reserva, separadas
e independientes eléctricamente la una de ia oira;

(i) la instalacién principal deberi incluir un transmisor

prineipal, un receptor principal y una fuente de ener-

gia principal:

la instalacion de reserva debera incluir un transmisor

de reserva, un receptor de reserva y una fuente de

energia de reserva;

(iv) deberan proveerse e instalarse una antena principal ¥
otra de reserva. Sin embargo, la Administracion puede
eximir a cualquier buque de Ir provisto de una antena
de reserva si considera gue la instalacion de dicha an
tena no es practica ni razonable, pero en ese caso
debera llevar una antena de repuesto adecuada coma
pletamente construida y dispuesta para instalarla ins
mediatamente, Ademas, en todos los casos deberd pro-
veerse hilo de antena vy aisladores suficientes que per-
mitan erigir una antena adecuada.

Si la antena principal esta suszzudida entre sopor-
tes que puedan vibrar, deberd estar adecuadamente pro-
tegida contra las roturas debidas a estos esfuerzos.

i

(b) En las instalaciones de los buques de carga (salvo las
de los buques de carga con un registro bruto igual o superior a
1.600 toneladas, efectuadas el dia 19 de noviembre de 1952 o con
posterioridad), cuando el transmisor principal cumpla con todos
10s requisitos exigidos para el transmisor de reserva, éste no serd
obligatorio.
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) () Tante o transmisor princlpal coimo €l de reserva ia clase de emision asignada por ¢l Reglamento de
aeberan poder conectarse y sintonizarse rapidamen- Radiocomunicagiones para esa {recuencia
e con la antena principal v con la de reserva, sila 11y Ademas, el receptor principal debersd permitir ja re.
hubiere, cepcion de las clases de emisiones y frecuencias
di  Tanto el receptor principal como ¢l de reserva debe- usadas para la iransmisidon de sefiales horatias,
ran poder conectarse rapidamente a cualquier ante- mensajes metegroldgicos y aguellas otras comuni-
na con la gue esté previsto su empleo, caciones relativas a la seguridad de la navegaclén
. que puedan considerarse necesarias por la Adminis.
id) Todos los elementos de la instalacion de reserva debe-

ran colocarse 1o mas alto posible en el bugue. a fin de asegurar
el mayor grado posible de seguridad.

(e) Tanto el transumusor principal como el de reserva deberan
poder rransmitir en la frecuencia radiotelegrifica de socorro,
utilizando una clase de emision asignada por el Reglamento de
Radiocomunicaciones para esa frecuencla. Ademas, el transmisor
prineipal debera poder transmitir, por lo menos, en dos de las
frecuenctas, y utilizar una clase de emision que, de acuerdo con
el Reglamento de Radlocomunicaclones, puedan usarse para la
transmision de mensajes de seguridad en las bandas entre 405 ki-
logielos ¥ 536 kilociclos. El transmisar de veserva puede consistir
en el transmisor de socorro de un bugue, tal coma el Reglamento
de Radtocomunicaciones lo define v en el que se determina sus
limites de utilizacion :

(f) Los transmisores principal y de reserva debevan tener,
st se ha prescrito por el Reglamento de Radiocomunicaciones,
una emisién modulada, una profundidad de modulacién no in-
Terior al 70 por 100 y una frecuencia de modulacién entre 450
y 1.350 ciclos por segundo,

(g) Tanto el transmisor principal como el de reserva de-
peran tener, cuando estén conectados a la antena principal, el
alecance minimo normal que se especifica mas adelante, es de-
cir, que deben poder transmitir clara y perceptiblemente sefa-
les desde un buque a otro de dia en condiciones y circunstan.
cing riormales a las distancias que se especifican, (NOTA.) (Se
veclbirdn normalmente sefiales claramente perceptibles cuando
el valor eficaz de la futensidad del campo en el receptor sea por
lo menos de 50 microvoltios por metro.)

Alcance minimo normal

1
1
| en millas -
%
Transmisor ; Iransmigor
prineipal 1 de reserve
! i
Todos los buques de pasaje y los | :
de carga con un registro bruto
13ual 0 superior a 1.600 toneladas. 150 100
Buques de cargn con un registro |
bruto fnferior a 1.600 toneladas ... 100 ; 75

(hy ) E] receptor principal y el de reserva deberdn poder

recibir la frecuencia radiotelegrafica de socorro v

Nota.—A falta de una medlda directa ae 12 intensidad del campo,
pueden usarse los siguientes datos como guia para determi.
nar aproximadamente el alcance normal !

Alcance pormal i Metro/ | Potencia total
en millas | amperios* i en la antena
(en vatlos) +

200 128 200

175 . 102 126

130 6 kil

125 58 4]

100 45 25

% 34 14

® Ksta cifro vepresents el producto de ia altura maxima de la
antena sobre lo linca de maxima carga, expresads en metros por la
corriente de |s antena expresada en amperios (valoz eficaz).

LO8 valores dados en la segunda columna del cuadro correspon.
den & un valor medio de la proporcién

attura efectiva de 16 antena
-

047
Altura maxima de la antena

Esta proporcion varia con las condiciones locales de Ia antena
y puede fluctuar entre 0,3 y 0,7, aproximadamente.

+ Los valores dados en la tercera columna del cuadro correy
panden a un valor medio de la proporcién

Energla radiada por la antona

= 0,08
Energia total en la antena

Eata proporeion varia considerablemente de acuerdo ¢on 1os va. |

loven de 1a alturs efectivd vy de la realatencla de ia antena.

tracion.

(iiiy Durante un periodo que po exceda de cinco afios a
partir de l1a fecha de entrada en vigor de este Can-
venio, e] receptor radiotelegrafico de autoalarma po-
drd usarse como receptor de reserve cuando pueda
producir sefiales eficaces en los auriculares o en el
altavoz con los que se conecte a este fin. Cuando
se use de esta forma deberi ir conectado a la fuen.
te de energia de reserva,

() El receptor principal debera tener una sensibilidad su-
ficiente para producir sefiales en los auriculares o por medio
de un altavoz. aun cuando la tension de entrada en el receptor
desclends hasta 50 microvoltios El receptor de reserva deberd
tener, salvo en casos en que se use para este fin, un reeeptor
radiotelegrafico de autoalarma, sensibilidad suficiente para pro-
ducir dichas sefiales cuando la tensién de entrada del receptor
descienda hasta 100 microvoltios

(1) Se dispondra siempre, mientras el buque esté en la
mar, de un suministro de energia eléctrica suficlente para ha-
cer funcionar la instalaclén principal con el alcance normal
cxigido por el parrafo (g7 de la presente Regla, asi como para
cargar todas las baterins de acumuladores que formen parte de
la estaclén radiotelegrifica. E! voltaje de! suministro para la
astacion principal deberd mantenerse, en caso de buques nue-
vos. dentra de + 10 por 100 del voltaje nominal En caso de
huques existentes, debera mantenerse tan préximo al voltaje
nominal como sea posible y. si se puede. dentro del + 10 por 100.

(ky La instalacion de reserva debera estar provista de una
ruente de energla independlente de la potencia propulsora del
buque y de la red eléctrica del mismo. La Administracion pue-
de retrasar la aplicacién de este requisito durante un periodo
que no exceda de tres afios. a partir de la fecha de entrada en
vigor de este Convenlo, en el caso de lnstalaciones existentes
en huques con un registro bruto fgual o superior a 500 tonela-
das. pero inferfor a 1.600. a los que se les haya eximido de
ello antes de la fecha de entrada en vigor del presente Con-
venio, : i

() La fuente de energia de reserva debera estar constituf-
da preferenteniente vor baterias de acumuledores que puedan
cargarse con la red eléetrica del buque. y en cualquier cireuns-
tancia debera voder entrar en servicio rapidamente v mante-
ner el suministro ce energia al transmisor y al receptor de
reserva durante seis horas, por lo menos, continuamente en con-
diciones narmales de trabajo. ast como el suministro a cual-
quiera de las cargas adicionales menclonadas en los parras
fos (m) y in) de la presente Regla. (NOTA)

(m) La fuente de energia de reserva se utilizar4 para all-
mentar la instalacién de reserva v el dispositivo automético de
sefial de alarma especificado en el parrafo (m de esta Regla,
si es eléetrico

La fuente de energla dec reserva puede utilizarse tamblén
para alimentar:

(1
(it

2] autoalarma radiotelegriflco:

12 luz de emergencia especificada en el parrafo (g) de
la Regla 8 de este Capitulo;

al radiogoniometro;

cualquier dispositivo prescrito por el heglamento de
Radiocomunicaciones gue permita el paso de recepcion
a transmision v viceversa. '

i
v

Salvo lo auttorizada en las disposiciones del parrafo (n) de
esta Regla, la fuente de energia de reserva nao deberd’ usarse
para ningn fin distinto de los mencionados e¢n este parrafo.

(n) A pesar de las disposiciones del parrafo (m) de esta
Regla, la Administracion puede autorizar el uso, en los bugnes
de carga. de la tuente de energfa de reserva para un pequefio

Note—Fara determinar la potencla que na de poder suministrar la
fucnte de reserva de enetgia, se recomlenda a titulo infor-
matlvo ¢l empleo de 1a sigulente formula :

1/2 del consumo de corriente del transmisor con el manipus
lador bajo (sefial)

+ 1/2 del consumo de corriente de! transmisor con el ma-
nipulagor altc (espacio)

+ consumo de corriente del receptor y circuitos ‘adiclonales
copectados o la fuente de energia de reserva.
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numero de clroutos de pequefa potencla que estén en su
totalidad situados en !a parte alta del buque tales como el
glumbrado de emergencia de la cublerta de botes, con la con-
dielén de gue eso: ecircuitos puedan desconectarse ficilmente
cuando sea preelso, y que la fuente de energia temga una
capactdnd suficlente para soportar la carga o cargas adliclo-
nales.

0} La fuente de energla y su cuadro de manlobra deberin
estar en el buque tan altos como sea posible y facllmente acce-
sibles a) Oficial Radlotelegrafista, E} cuadro de manlobra siem-
pre que sea posible, debera estar sitiado en una cabina radlie-
telegrafica: si no lo estuviere, deberd ir provisto de un dispe-
sitlvo para su {luminacién.

tpY Mlentras el bugue esté en la mar, las baterias de acu-
muladores que forman parte de la instalacién principal o de
la de reserva, deherdn cargavse completamente a diario,

*(q) Se tomaran todas las mecdidas precisas para eliminar,
en la medida de lo posible, las caunsas de las Interferenclas
radio procedentes de los aparatos eléctricos v otros de a bordo,
¥ para suprimir dichas interferencias. 81 es preciso. se tomardn
medidas para estar seguros de gue las antenas conectadass con
receptares de radiodifusién no causen interferenclas en el fun-
clongmiento eficaz v correcto de la estacion radiotelegrafica. Se
prestard especlal atencién 2 este requisito en el proyeoto de
Nuevos buques.

(1) Ademis de los medios para la transmision manual de
la sefial de alarma radiotelegrafica. deberd proveerse un dis-
positivo automatico de generacion de sefial de alarma radio-
telegrafica capaz de acclonar los transmisores prineipal y de
reserva, de manera que transmita la sefial de alarma radiote-
legrafica. El dispositiva deberd poder desconectarse en cual-
quier momento para permitir el inmediato funciopamiento ma-
nual del transmiser. Cuando funcione eléctricamente este dis-
positivo automéatico, debera poder alimentarse con la fuente de
energia de reserva.

(s) En la mar, cuando el transmisor de reserva no se use

para comunicaciones, dehera probarse diariamente utilizando.

una antens artificial adecuada, y por lo menos una vez duran-
te cadp viaje utilizando la antena de reserva, sl esti ins
talada. La fuente de energin de reserva deberh probarse tam-
blén diariamente.

(t) Todos los equipos que formen parte de la tnstalacién
radiotelegriftica deberdn ser de funcionamiento seguro y estar
construidos de manera aue sean facilmente accesibles para su
entretenimiento.

(1) A pesar de lo dispuesto en la Regla 4 de este Capitulo,
la Administracién puede, si se trata de buques de carga de
menos de 1.600 toneladas de registro bruto. eximirlos del exacto
cumplimiento de algtinos de los requisites de la Regla 8 de este
Capltulo ¥ de 1a presente Regla, a condicion de que e nive) de
la calidad de la estaclén radiotelegrafica no sea inferior en
ningn sspecto al equivalerite prescrito en las Reglas 14 y 15 de
este Capitulo para estaciones radiotelefénicas, cn 1o medida en
que le sean de aplicaclon estas Reglas. Bn particular, en el caso
de bugues de carga con un registra bruto igual o superior &
300 _toneladas pero inferior a 500, la Administracién no estd obli-
gada a exigir:

() un recepror de reserva;

(iiv una fuente de energia de reserva en las instalaciones
existentes;

(1ii) proteccién de la antena principal contra rotura por vi-
braciones:

(iv) que los medios de comunicacion entre ln estacién ra-
diotelegrifleca y el puente sean independientes del sis-
temg de comunicacién principal;

v} que el alcance del transmisor sea superior a 75 millas.

Se exigird a todos los transmisores y receptores radio-
telegrdficos de nueva construcclén destinados a bugues
naclonales que se inspeccionan en fikrien a paitir de la
fecha de oslivacion de estas normas, que ademds de las
caracteristicas técnicas prescritas en esta Regla satisfa-
gan las sigufentes:

1. TRANSMISOR RADIOTELEGRAFICO PRINCIPAL

11, Tipos de emisicn y muargen de frecuencias.—Debera

poder emitlr en la banda de frecuencias comprendidas
entre 405-535 Kc/s. en los tipos de emision A-1 y A-2.
Tendrd sintonizadas, con la estabilidad exigida en el
subpdrrafo 16 sigulente, ademds de las frecuencias de
500 Ke/s, para llamada y socorro ¥ de la de 410 Ec/s, para
senales de radioponometria, las de trabajo siguientes:
426-454-408-480 Kc/s. ¥ la de 512 Ke/s, para frabajo v
como frecuencia de llamacda y respuesta suplementaria,

1.2. Caracteristicas de la antena de prueba.—El trans.
misor deberd cumplir {odas las especificaciones que se
determinan cuando trabaje en cualquler trecuencta utili-
zando una antena artificial compuesta de un condensador
de 400 picofaradios en serie con una resistencia de cua-
tro ahnuos,

13. Medida de la potencia en aqntena—La medida de
la potencia en antena del transmiser, en orden a que sa-
tislaga las minimas exigidas en el apartado (g) de esta
Regla, deberi efectuarse por el fnétedo del fotometro,
constituyendo las lamparas de éste la resistencla especi-
ficada en el subparrafo 1.2 anterior,

E] emisor cispondrd de medios que permitan reducir su
potencis en antena a un valor igual a un décimo del exis
gido en el referido apartado (8) y debsera estar provisto
de amperimetro de antena.

14. Prueba de sobrecurgn—Regulado a plena potencia
deberd poder trabajar en posicién de emisién (manipu-
lador bajo) o de veposo (manipulador alto) durante trein-
ta minufos sin que se ohserve en él ningtin sintoma anor-
ma! ni calentanuente excesivo (superior a 50 centigra-
dos sobre el ambiente) en cl interior de 1a caja del emi-
sor ni en los grupos,

15, Profundidad de modulacién y nota de B, F.~Cuan-
do el emisor transmita en A-2 con toda su potencia, la
profundidad de modulacién debera estar comprendida en-
tre 70 por 100 y 95 por 100,

La frecuencia del tono de la modulacion deberd estar
comprendida entre 450 y 1.330 e/s,

16 Estabilidad de frecuencia—La estabilidad exigida
en todas las {recuencias sera igual o superior a + 0,1 por
100 a lo largo de cualquier emisién, aunque sufran varias
ciones las caracteristicas de la antena o varie por mas
o por menos la tensidn de suministro en un 10 por 100,

1,7. Contenido de arménicos y pscilaciones parasitas.—
La potencia radiada debe estar completamente exenta de
cualquier osciiacion parasita ¥ la intensidad de cualquier
armonico de la frecuencia fundamental, estard, per jo
menos, 40 dB por debajo de aquélla, no siendo en ningtn
casp superior a 200 milivatios. A partir del 1 de enero
de 1970 no podra revasar los 50 milivatios.

18. Anchure de banda emitide~Cuando se transmi»
tan puntos a ung velocidad de 30 baudios, el 95 por 100 de
la potencia total radiada por el emisor debe estar coms
prendida. en el caso de emisidn A-l, dentro de la banda
 + 100 ¢/s, slendo F ja frecuencia de la onda portado-
ra, y en el casc de emisién A-2 dentro de @ banda
B+ 2.500 c/s.

19, Cuando el transmisor esté ajustado para trabajar
en una cualquiera de las frecuencias que se especifican
en 1,1 deberd poderse cambiar de ajuste para trabajar en
otra cualquiera de dichas frecuencias en un tlempo no
superjor a diez segundos, .

1.10. EIl cableado exterior del emisor, asi como la co-
nexion de éste con los grupos generadores, debe estar
debidamente aislado v protegido de forma que ningin
conductor con tension superior a 250 voltios quede acci~
dentalmente accesible,

Las tensiones superiores & 230 voltios de los conducto-
res v elementos interioves de la caja gue contiene el trans.
misor deben de quedar automaticamente suprimidas cuan-
do las tapas o rejillas de proteccién del mismo se retiren,

Log requisitos de este subpdrrafo no se exigiran hasta
el 1 de enero de 1967

111. Se recomienda la adopeién de alzin dispositivo
de seguridad que impida que al quedar desconectada .a
antena en pleno funcionamiento o desintonizarse por con-
tacto accidental, se produzcan sobretensiones peligrosas
que puedan averiar alguno de los organos del transmisor,

2, TRANSMISOR RADIOTELEGRAFICO DE RESERVA DE VALVULAS

2.1, Tipo de emisién y frecuencie de trobujo—Este
transmisor debe poder transmitir en la frecuencla de
500 Kcis., en emision tipo A-2

22, Medida de In potencia en antena.—Se medira por
el procedimiento fotométrico, con una antena artifieial
compuesta de un condensador de 250 picofaradios en se-
rie con una resistencia de cuatro ohmios.

Esta resistencisa estara constituida por la propia de las
limparas del fotometro,

2.3, Estebilidad de frecuencia—-La frecuencia emitida
tendra una establlidad no inferior 2 + 0,1 por 100 sean
cualesquiera tas variaciones de la impedancia de la antes
na artificial especificads cn el subparrafo anterlor y con
variaciones en la tension de suministro de *+ 10 %.

24. Rapidez de puestq en marcha~El transmisor debe
de poder cmitir con toda su poteneia en un tiempo mé-
ximo de dies segundas,

Este requisito sélo se exigird a partlr de enero de 1968.

24, Varias:

2.5.1. Debera disponer de un amperimetro de antena
y si al estar trabajando a plena potencia se desconectase
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su a{ntena‘ no deberd producirse en el transmisor winguna
fveria,

25.2, Cuando un wansmisor de reserva disponga de
otras frecuencias ademas de la de 500 Ke/s, que le per-
mitan, trabajando en ella, intervenir en el trafico normal,
debera reunir ademas las condiclones exigidas en los apar-
tados 16, 1.7, 1.8 y 1.9 al transmisor principal, v debera
poder utilizar, ademas, emision tipo A-1.

2.53. El uso de las emisiones de tipo B esia autorizado
solameunte hasta el 1 de enero de '966 para fines de so-
corra por el articulo 12 del Reglamento de Radiocomuni-
caciones de Ginebra 1959.

3 RECEPTOR RADIOTELEGRAFICO PRINCIPAL

3.1, Tipos de onda y murgen de frecuencigs.—El recep-
tor decera poder recibir en cualquiera de los tipos de emi-
sion A-1, A-2 o A-3 en toda la bandza de frecuenclas com-
prendidas entre 200 Ke/s. v 256 Me/s, pudlendo quedar
subdivid:do este margen en uno o varios submadrgenes.

Podrn estar constituido por una sola unidad o por varias
(ue cubran en su totalidad el margen de frecuencias ex-
presado :

3.2, Condictones en que se han de efectuar las medidas,
Los recepfores cumplirdn con los requisitos que se fijan
a continuacion cuando se les pruebe en las condiciones
siguientes:

a) Concetados a una antena artificial de 75 ohunios de
resistencia no induetiva para frecuencias superio-
res & 4 Me/s, 0 a Una antena artificial de 10 ohmios
de resistencia en serie con una capacidad de valor
comprendido entre 200 y 600 picofaradios. si 1a fre
cuencla es inferior a 4 Me/s,

b) El generador patrén de scnal A-2 que se aplique al
receptor estara modulado al 30 por 100 con una fre-
cuencia de modulacion de 400 c/s.

¢ El nivel de salida de! receptor. cuando se utilicen
teléfonos. sera de un milivatio sobre una impedan-
cla igual o la de los teléfonos de aquél o de 50 mili.
vatios cuando se utilice altavoz.

3.3 Selectividad:

Los valores que siguen se refieren a la selectividad me-
dida en ¢l paso que precede al Qltimo detector,

Se =xigira a todos los receptores de selectividad nica
con margenes de trecuencias comprendido entre 200 Ke/s,
y 25 Mers. los siguientes valores. ‘

3.3.1. Selcctividad con una sola senal:

a) Para un apartamiento de 1,0 Kess a cada lado de
la frecuenciu de sintonia, la cafda de la sefial, con
relacidon a la maxima obtenida, no debe ser supe-
rior a 6 dB.

by Para un apartamiento de 6 Ke/s, a cada lado de la
frecuencia de sintonia, la caida de la sefial con re-
lacion a la maxima obtenida debera ser, por lo
menos, de 30 dB.

¢) Para un apartamiento de 12 Ke/s. a cada lado de
la frecucncia de sintonia, la cafda de la sefial con
relaciim a la maxima obtenida debe ser, por lo me-
nos, de 60 dB. Este requisito no se exigira hasta el
1 de enero de 1963,

A los receptores de selectividad variable y de igual mar-
gen de frecuencias se les exigira las tnismas cifras ante-
riores en la posicion de «selectividad mediax.

En los receptores superheterodines:

d) La respuesta a la sefial imagen deberd ser inferior
a la sefia] deseada en la relacidn siguiente:

Margen de frecuencias d%elz(ggliﬁ
De 200 Ke/s, a 1,000 KC/8. civvvvvnvssteinanien 70 dB,
De 1 Me/s. a 7 Mc/s, ... 60 dB.
De 17 Me/s, a 10 Me/s, ... 40 dB,

Buperiar a 15 ME/5S. ..o cvvivnamnnsnsssinsssen 25 dB,

€ La respuesta a la sefial de frecuencia tntermedia
debera ser 80 dB inferior a la de la sefial deseada.

3.3.2. Selectividad con varias sefiales.

33.2.1. Diufonia.~-E] receptor no debe de producir una
salida de nivel superior a 30 dB por debajo de un milivatio
en las siguientes condiclones:

a) Mandos de «selectividad» en poulcidn «normaly,
b) Control automatico de volumen conectado.

‘

¢) Receptor ajustade para dar una salida de un mill-
vatio, con una sefia]l deseada de entrada tipo A2
de un nivel de 60 4B por encima de un microvoltio
en una frecuencia cualquiera dentro de su margen.

d) Se suprimira ga-continuacién la modulacién de la
sefial deseada y se le aplicard simulténeamente una
sefial perturbadora de entrada tipo A-2 de nivel
igual a 390 dB sobre un microvoltio de una frecuen-
cia de 10 Ke/s, por encima, ¢ por debajo. de la se-
fial deseada.

3322 [Intermodulacion.—-El receptor no debe de pro-
ducir una salida superior & ia normal de un milivatio en
las siguientes condiciones:

a) Mando de selectividad en posicion «normaly.

by Control automitico de volumen conectado,

¢) Receptor ajustado para dar una salida de un mill-
vatio con una sefial deseada de entrada tipo A-2 de un
nivel] de 30 dB sobre un microvoltio en una trecuencia
cualquiera dentro de su margen.

d) Se suprimira a continuacion ia sefial de entrada
deseada y se le aplicaran simultineamente dos frecuens
clas cualesquiera interferentes, una de tipo A-1 vy la otrs
tipo A-2, con niveles respectivos de 110 dB sobre un mi-
crovoltio, Estas frecuenclas serdn tales que ningung de
ellas dé una salida spreciable euando se la aplica sola y
se clegiran de forma que su suma o su diferencia sea
igual a la frecuencia deseadn especificada en c.

3.4. Sengilidad —Con una senal tipo A-2 debe poder
obtenerse la salida de un milivatio con no mas de 20 mi-
crovoltios aplicadus a la entrada en todo el margen de
frecuencia comprendido entre 200 Ke/s, y 256 Me/s, tanto
con control putomitico de volumen conectado, como sin &l

3.5 Relacion senal/ruido. —En las condiciones de la
pruena anterior, con e} control de ganancia en la posicién
precisa para obtener en cada caso la sensibilidad pedida
en 34 vy con el filtro de nota (sl la hay) desconectado, l1a
relacian sefial/ruldo dehe ser igual o superior a los si-
guientes valores en la posicion de «selectividad median:

Reloeldn

Mreeuencla serial/rutdo
Entre 200 Kesso y 4 ME/S, coiinnnnn, 15 dB8
Entre 4 Mce/s, ¥ 10 Mc/s. ... 20 dB
Entre 10 Me's. v 25 Mess . 25 dB

3.6, Controt automdtico de volumen.—Ademas del con-
trol manual de volumen el receptor ira dotado de un
control automatico de volumen eficiente para las sefia-
les de los tipos A-1, A-2 y A-3 en frecuencias compren-
dldas entre 1,6 Me/s. y 25 Mc/s, que pueda conectarse o
no por medio de un conmutador,

Cuando el receptor se ajuste a dar la salida de un mili-
vatio con sefial de entrada modulada que esté 10 dB por
encima de la entrada maxima que se especifica en 3.4
para la sensibilidad y entre los limites de frecuencias ex-
puestos:

a) Al aumentar en 20 dB la entrada, debe mejorar 1a
relacion senal/ruido por lo menos en 156 dB; y

by A aumentar en G0 dB la entrada no debe de au-
mentar ta salida en mas de 10 dB.

3.1. Bloqueo—La variacion de la salida del receptor
np ha de ser superior a 3 dB en posicion de uselectividad
media» v con ¢} control automatico de volumen conectado,
cuandn ajustado el receptor a dar la salida de un mili-
vatio, con una sefial de entrada A-2 de un nivel de 60 dB
sobre 1 microvoltio y de cualguler frecuencia compren-
dlda entre 200 Ke/s. y 26 Mc/s, se le aplique simulta-
neamente una sefial de entrada tipo A-l1 de un nivel de
100 dB sobre 1 microvoltio ¥ a una frecuencia de 10 Ke/s.
por encima, o por debajo, de la sefial deseada.

4, RECEPTOR RADIOTELEGRAFICO DE RESERVA

4,1, Tipo de onda y margen de frecuencias.—Debe po-
der recibir ondas de tipo A-2 en el margen de frecuen.
clas comprendido entre 405 Ke/s. y 535 Ke/s,

4.2, Condiciones en gue han de efectuarse las medidas.
Los receptores cumpliran con los requisitos que se fijan
a continuacién. cuando se les pruebe en las condiclones
siguientes:

a) Con una antena artificial de 10 ohmios de resisten-
cia en seric con una capacidad de 500 picofaradios.

b) El generador patron de sefial A-2 que se aplique al
receptor deberd estar modulado al 30 por 100, con una
frecuencia de modulacién de 400 c/s,
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c; Ei nivel de salida exigido al recepwor cuando se
utilicen teléfonos serd de 1 tmillvatio sobre una impedan-
cla Igual a la de los teléfonos de aquél o de 50 milivatios
cuando se utilice altavoz.

4.3. Selectividad —Los valores que siguen se refleren a
éa selectividad medida en el paso que precede al tltimo
etector,

a) Para una separacion de + 2 Ke/s, sobre lu trecuen-
cla de sintonia, ln atenuaclén de la sefial de salida, con
relacion a la maxima obtenida, no dehe ser supertor a 6 dB

b) Parn una separacién de + 7 Ke/s, sobre la frecuen-
cia de sintonia, la atenuacién de la sefial de salida, con
relacion o la maxima obtenida, debe ser, por o menos,
de 30 dB, y para una separacion de * 20 Ke/s, debe ser,
por lo menos, de 60 4B,

¢) En los receptores superhelerodinos la respuesta a
la sefial imagen debera ser inferior a la de la sefal en

44, Sensibilidud.—Con una sefizl tipo A-2 de 500 Ke/s.
debera obtenerse la salida de 1 milivatio para una sefial
de entrada de 60 microvoltios,

4,0, Relacion sedial/ruido.—En las condiciones de la
prueba anterior, con el controi de ganancia en lg posie
cion precisa para obtener la sensibilidad pedida en 4.4 y
con el filtro de nota (si lo hay’ desconectado, la relacion
seiinl/ruldo deberd ser superior & 10 dB.

9. DISPOSITIVO AUTOMATICO DE GENERACION 5w SENAL
DE ALARMA RADIQTELEGRAFICA

3.1 En las instalaciones nuevas que se efectien des-
pués de | de enero de 1968 el dispositivo automditico de
generacion de seiial de alarma radiotelegrifica debera
poder emitir automatieamente ¥ a voluntad, ademas de
dicha seftal de alarma como se exige en ¢l parrafo (r) de
esta Regla:

a) La sefial de socorro radiotelegrifica repetida tres
veces,

1 Una raya larga de una duracién no inferior o veln-
te segundos.

52, La emision de la sefial de alarma la hard una sola
vez, parindose automditicamente el dispostivo y quedando
desconcetado del transmisor radiotelegrafico.

53. La emision de la sepal de socorro seguida de la
raya larga se repetird automaticarnente cada diez minue
tos mientras no se actile sobre sus mandos.

5.4, Junto a este dispositivo debe fijarse un cuadro con
Instrucciones para su mancjo, & fin de que cualquier per-
song no tituluda puedn ponerlo en marcha juntamente
¢on el transmisor de reserva.

Este cuadro deberd especificar claramente:

a) Modo de poner en marcha el transmisor de reser-
valy de hacerle emitir automaticamente dichas se-
hales,

b Procadimiento sucesivo gue ha de sezuirse en la
fransmision de lo sehal de alarma y en la de soco-
rro, tal y comao se detalta en los pirrafos correspon-
dientes del Reglamento de Radiocomunicaciones de
Ginebra, 1959,

6, LSTACION DE ONDAS DECAMETRICAS

Los buques tacicnales clasificados en el Grupo I, Cla-
se A, estan obligados a llevar una estacion radiotelegri-
fica de ondas decamétricas de las caracteristicas que se
detallan a continuacion.

. 6,1. Especificaciones técnicas del transmisor:

El transmisor deberd tener 1as caracteristicas técnicas
que se detallan a continuacion v cumiplir satisfactoria-
mente Ias pruebas que se especifican.

6.1.1. Tipos de emision y margen de frecuencins.—De.

" berd poder emitir, por lo menos, en una frecuencia de
llamada v dos de trabajo en cada una de las bandas sl.
gulentes, que asigiia pata radictelegrafia a las estaciones
de barco el Reglamento de Radiocomunicaciones de Gine-
bra, 1959 4 Me/s, 6 Mco/s, 8 Mce/s, 12 Mce/s, 16 Mess,
22 Mcrs. v dos de trabajo en !a banda de 25 Mc¢/s. en
tipo de emision A-1, quedando terminantemente prohibi-
do el empleo del tipo A-2,

6.19. Emisiones no esenciales—La anchurn de bonda
ocupada por la emision dehera limitarse & la determinada
para esta clase de emisores en el apéndice 5 del Regla-
mente de Radiocomunicaclones, evitande cualguier mo-
dulacién espirea o talta de planeo cn la corriente de
alimentacion que arigine componentes del tipo A-2,

La potencia radiada en cualquier oscilacion pardsita no
esencial debera estar por lo menos 40 dB por debajo del
nivel de la potencia transmitida y no podrd rebasar los
200 mlijivatios.

6.1.3. Dispositivo de sequridad.—El cableado exterlor
del emisor, asi como la conexion de éste con los grupos

generadores, debe estar debidamente aislado y protegido,
de forma que ningun conductor con tension superior &
250 voltins quede accidentaimente gaccesible,

Las tenslones superiores a 250 voltios de las comducto-
res y elementos interiores de la caja que contiene el
transmisor, deben quedar autométicamente suprimidas
cuando las tapas o rejillas de proteccion del mismo se
retiren,

Los requisitos de este subparrafo no se exigirin hasta
L de cnero de 1967,

6.1.4. Potencia en autena.—La potencia puesta en an-
tena en cualquiera de las frecuencias especificadas en 6.1.1.
deberi ser, por lo menos, de 400 vatios.

6.15. Caracterist:cas de ln antena de pruedba.-—Esta
potencia deberiv medirse por el método del tfotometro so-
bre una antena artificial de las siguientes caracteristicas:

Resistencia ohmica; 4) ohms.

Reactancia inductiva o de capacidad: 60 ohms,

Constituyendo las limparas del fotometro la resistencia
ohmica padida,

618 Esluhilidad de frecuencig.—Lu estabilidad exigi-
da en todas las frecuencias serd igual o superior a 0,02
por 100 u io largo de cualquier emision, aunque sufran
variaciones las caracteristicas de jau antena o varie la
tension de suministro en & 10 por 100,

5.2 Especificuciones lécmicas del receptor:

El reccptor debera tener las caroolieristicas téenicas que
se detellan a continuacidn y cumplir satisfactoriamente
las pruebas gue se especifican,

6.2.1. Control de sintonic.—F. contro} de sintonia del
receplor debe estar grabado directamente en frecuencia
y debe de permitir:

a) Un rapido cambio de sintonia en todo el margen,

h} Sintonizaclon lina por ensanchamiento de banda u
obro sistema controlade por un tnande cuyo huelgo
no exeeda de un grado v en el que, descontado este
error, tna rotacién de un grado no varie la frecuens
cia de sintonia en mas de uno en 104

622, Control automdatico de volumen —FEl receptor ird
dotado, ademas del contro! manual de volumen., de un
contro: autonuitico e volumen eficiente para las sefiales
cel tino A

Cuanda el recepror se ajuste a dar la salidn de un mi-
LEvatio con sefia) de entrada tipo A-2 quc esté 10 dB por
encima de la entrada maxima que se especifica en 6 para
la sensibilidad y entre los limites de frecuencias ex-
puestos:

a) Al awmentar en 20 dB ia enwrada debe mejorar la
relacion sefial/ruido, por lo menos, en 15 dB; y

b) Al aumentar en 60 dB la entrada no debe aumen-
tar I sadida en mas de 10 dB.

82.2. Marygen de frecuencias v tipos de onda.~—Deberd
cubrir 1a handa de frecuencias comprendidas entre 4 Me/s,
¥ 25,2 Me/s, v poder recibir senales tipo A-1.

6.2.4. Condiciones en que s¢ han de efectuar us medi
das~Cumpliry, satisfactoriamente las pruehas que se exis
gen a continuacidon cuando se efcctien en las condicie-
nes siguientes: .

a) Con una antena artificial de 75 ohmios de resisten-
clg o induetiva.

b) La frecuencia de 1a sefinl indeseable o interferente
no deba limitarse exclusivamente a las bandas de
frecuencias del receptor,

c) Cuando se utilicen en estas pruebas sefiales tipo A-2
seran de frecuencia de neta igual a 400 c/s. y de
una profundidad de modulacion de un 30 per 100

62,0, Selectividuad:
341, Seleetividad con una solg senal:

2) Debera disponer por lo menos de dos grados de se-
jectividad: normal y aguda, de acuerdo con los valores
del cuadvo que se representa a continuacion, y se medirgé
en el paso que precede al ultimo detector,

Grado di- selectividad Norma! Aguda

Varjacién en la salida infe-

rior w 6 dB para un apar-

tamiento de la sintonis de, 1,5 Ke/s. 0.5 Ke/s.
Variacién a la salida superior

a 30 dB para un aparta-

miente de la sintonia de ... 6,0 Ke/s, 2.5 Kess.
Variacion a la salida superior

a 60 4B parg un aparta-

miento de la sintonfa de ... 12,0Ke/s. 5.0 Ke/s
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b) En los receptores superheterodinos la respuesta a
s sefiul und.gen aepera ser inferior & la de la sefial de-
beada en la siguiente relaeién:

Relncion
Frecuencias
seﬂales
Frecuencias Interiores a 7 Mc/s, .oevvvieenne. 60 dB
Frecuencias comprendidas entre 7 Me/s, y
15 Mey/s, VUL 40 dB
Frecuencias supenores o 15 Me/s, ... 25 dB

Tambien en esta clase de receptores la relacion entre
1@ respuesta a la salida de una sefial igual al valor de la
rrecuencia intermedia con la que produce la sefial desea-
da debe ser igual o superior a los valores siguientes:

Relacion
de

silldas

Para frecuencins intermedias comprendldas
entre 140 y 1.600 Ke/s, . -390 dB

Fuera de estos limites ........ooooooiiviieiiiin s —60 dB
6.2.5.2. Selectividad con varias sciiales:
6.2.5.2.1. Diajonie—~El receptor no debe de producir

ung salida de nivel superior a 30 dB por debajo de un
milivatio en las siguientes condiciones:

a) Mandos de ¢selectividad» en posicion «normals,

b) Contrel autotitico de volumen ecanectade.

¢) Receptor ajustado para dar una salida de un mili
vatio con una sefial deseada de entrada tipe A-2 de un
nivel de 60 dB por encima de un microvoltio en una fre-
cuencla cualquiera dentro de su margen,

d) Se suprimird a continuacion la modulacion de la
gsenal deseada y se le aplicars simultineamente una sefial
perturbadora de entrada tipo A-2 de nivel izual a 90 dB
sobre un microvoltlp de una frecuencia de 10 Ke/s, por
encima, o per debajo, de la senal deseada.

6.2.5.2.2. Intermodulacion.—El receptor no debe produ-
cir una salida superior w la normal de un milivatio en
1ns siguientes condiciones:

a) Mando de selectividad en posicion «normaly.

b Control automitico de volumen conectado.

¢) Receptor ajustado para dar una salida de un mili-
vatlo con una sefial deseada de entrada tipo A-2 de un
nivel de 30 dB sobre un microvoltip en una frecuencia
cualguiera dentro de su margen,

d) Se aupmmlm a continuacion la sefial de entrada
desenda ¥ se le aplicaran simultineamente dos frecuen-
cins cualesquiera interferentes, una de tipo A-1 y la otra
de tipo A-2 con niveles respectivos de 110 dB sobre un
microvoltio. Estas frecuencias seran tales que ninguna de
ellas ¢dé una salida apreciable cuando se la aplica sola,
¥ se elegivin de forma que su suma o su diferencia sea
igual o Ig frecuencla deseada esperificada en c).

6.2.6. Sensibilidud~~Con una sefial tipo A-1 debe poder
abtenerse la salida de un milivatio con una sefial no su-
perior a 10 microvoltios aplicados a la entrada en todo el
margen de {recuencias des receptor, tanto con el control
automiitico de volumen conectado como sin conectar,

8.245. Relacidon senal/ruido—En las condiciones de la
prueba anterior, con el contrel de ganancia en la posiclén
precisa para obtener en cada caso la sensibilidad pedida
en 6..6 v con el filtro de nota (si lo hay) desconectado,
la relacién sefial/ruido debe ser igual o superior a 25 dB.

6.2.8. Blogueo—La variacién de lu salida del receptor,
no ha de ser superior a 3 dB en posicion de selectividad
«aguday y con el control de volumen desconectado, cuan.
do ajustado el receptor dentro de su margen de frecuen-
clas, a dar una salida de un milivatio con una sefial de-
seada de entrada de tipo A.1 a un nivel de 30 dB sobre un
microvoltio, se le aplique simultaneamente una sefial de
entrada tipo A-1 de un nivel de 70 dB sobre un micTo-
voltio y 2 una {recuencia de 5 Ke/s, por encima, o por
debajo, de la sefial deseada.

6.2.9. Vuriacion de la sintonia y estebilided.—La varia-
cionn de la sintonia y la estabilidad del receptor debe
cumplir con 1os requisitos siguientes:

a) Cuanda el receptor lleve cinco minutos conectado,
los cambios que se observen en su sintonia durante
un periodo de observacién de cinco minutos no de-
ben exceder de 1 en 104

b1 In camhig de un

cam ince por clonto en cualfuicru de

los suministros de corriente del receptor no dehe
produeir un cambin en su [recuencia de sintonia
superior a { en 10%

6.2.10, Estabilidad de nota del helcrodino--La estabili-

dad de nota del heterodino debe ser tal que:

a) Aplicandole una senai de entrada de 1upo A-1 de

30 dB sobre un microvoltio ¥ con una salida de un
milivatio, 1a frecuencia d= la nota del heterodino,
que debe ser inicialmente de 1 Ke/s, no debe va-
rlar mds de 100 ¢/s a] aumentar la sefial de en.
trada 60 dB,

1 Sea posible entre los niveles de entrada especifica-

dos en n) obtener una nota de 200 ¢/s cuando se
varie sn sintoufa desde o hacia el cero de batido.

6.3. Estaciotes redioteleqraficus de o‘nclas decumeétricas

para hugues no obligados a levarin:

Las estaciones radiotelegrificas de ondas decamétricas

mstaladas en buques no obligados o licvarlas deberin te-
ner las misnias caracteristicas anteriores, excepto que:

(@)

a) No seran obligatorias todas las bandas de frecuen-

cia exigidas en 6.1.1

by No ce exigiri el limite de potencia impuesto en 6.14.

REGLA 1{(,—-AUTOALARNA RADIOTELEGRAFICO

Todo wutoalurma radiotelegrafico instalado después de

ia fecha de entrada en vigor de este Conhvenio debera cumplir
con los requisitos minimos sigulentes:

(1)

(£33

i)

tiv)

)

vi)

(vih

BEn ausencia de interferencias de cualquier naturale-
2n debera ponerse en aceion sin ajuste manual, por
cualquier sefini de alarma radiotelegrafica rransmitida
en la frecuencia radiotelegratica de socorro por eual-
quier transinisor de estacidn costera, emergencia de
buque o -mbarcacim de salvamento que funcione de
conform:cad con el Reglamento de Radiocomunica~
clones. sempre que {a intensidad de la sefial en la
entracla des recepior sea mayor de 100 microvoltios y
menor de | voltio.

En ausencia de interferencias de toda clase, debord
accionarse por tres o cuatro rayas consecutivas cuan-
do la duracion de estag rayas varie de 3,5 segundos a
un valor o mus cerca posible de 6 segundos, ¥ cuan-
do la duracion de ios wiervalos varie entre 1,5 segun-
dos y ¢l valor mas pequefio posible, siendo preferible
que no sea mayor de 10 milésimas de segundo,

No debera accionarse por los atmosféricos ni por otra
sefial distinta de la de alarma, siempre que las sefia-
les recibidas no consttuyan en realidad una sefisl
que caiga dentro de los limites de tolerancia indicados
en el apartado (.

La selectividad del autoalarma radiotelegrafico deherd
ser tal gue proporcione una sensibilidad practicamen-
te uniforme sobre una banda que se extienda no me-
nos de 4 Ke's ni mis de 8 Kess, a cada lado de la
frecuencla de socorro radiotelegrifica, y que, fuera de
esa banda, proporcione una sensibilidad que disminu-
ya lo mas ripidamente posible, de conformidad con
las mejores reglas de \a téenica.

A ser posible. el autoalarma radiotelegrafico debera
repularse auromiticamente por si mismo, en presen-
cia de rwidos armostéricos o de otras interferencias,
de manera que. en un periode de tiempe razonable-
mente corto, se aproxime a las condiciones en que
pueda distingnir mas {icilmente la sefial de alarma’
radiotelegrafica.

Cuando séa necionado por una sefial de alarma radio-
telegriifica. o e e] caso de fallo del aparato, el auto-
alarma debery dar un aviso continug, audible en lu ca~
bina radictelegrifica, en el alojamiento donde duerma
el Oficinl Radiotelegrafista y en el puente, Si es po-
sible en Ia practlea, también deberd avisar en caso
de fallo de cualquier parte del sistema receptor de la
alarma. Se instalard un solo interruptor para cortar
la sefial d» aviso ¥ este interruptor debera estar si.
tado en 3 cabina radiotelegrafica.

Con objeto de probar regularmente el autoalarma ra-
diotelegrafico, el aparato deberd incluir un generador
ajustado previamente a la frecuencia de socorro ra-
diotelrgrafica y un dispositivo de manipulacién por
medio del cual se produzea una sefial de alarma ra.
diotelegrifica del valor minimo indicado en el aparta-
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do (). También se proveerd un medio para conectar
unos auriculares ¢on objeto de escuchar laz sefiales
recibidas en el autealarma radiotelegrafico,

it Bl autoalarma radictelegrafico .debera poder soportar
tos condiciones de vibracion, humedad y cambios de
temperatura equivalentes a las duras condiciones exis
tentes a bortlo de los buques en la mar, y debera con-
tinuar funcionando en esas condiciones,

(b Antes de aprobar un uuevo bipo de autoalarma radie-
telegrafico. .0 Admimstracion interesada debera ascgurarse, por
medio de ensayos pricticos realizados en condiciones de fun-
cionamiento equivalentes a las que se encuentren en 13 prac-
tica, que el aparatn eumple con las prescripciones del parrafo (a)
de esta Regla,

(e} En los buques provistos de un autoalarma radiotelegra
fico su eficaciu debera probarse por un Oficia! Radiotelegrafista
cada velnticuatro horas como minimo. mientras esté en la mar.
Si no funcionase perfectamente. el Oficial Radlotelegrafista
debera informar de ella al Capitin v Oficial de guardia en el
puente

(d) Un Oficinl Radictelegrafista deberu comprobar perio-
dicamente el buen funcionamiento del! receptor autoalarma ra-
diotelegrifico, conectado con su antena normal, sscuchando lus
sefiales y comparandelas con seiales similares recibidas en la

frecuencia de socorro radiotelegrifica en la instalacion prine |

cipal, .

(&) En lo que sea practicamente postble, cuando el auto-
alarme radiotelegrifico esté conectado a una anteni, no deberi
afectar a la exactitud del radiogonidmetro.

() Los autoalarmas radiotelegrificos que no cumplan con
los reguisitos del parrufo (a) de esta Resla deberdn reemplas
zarse por autoalarmas radiotelegraficos que los cumplan, dentro
de cuatto anos a partir de la fecha de entrada en vigor de este
Convenio.

Se exigira 0 todos los autcalarmas que se homolczuen
g partir de los seis meses, contados clesde la entrada en
vigor de este Convenio, su perfecto funcicnamiento des-
pues de sometérseles no solamente a las pruebas especi-
fleadas en el parrafo a). sino también a las mecidnicas,
de clima y eléetricas que se detallan mas adelante.

1. Cuda uno de los aparatos de las series deberd so-
meterse, pot lo menos, a una de lus prusbus mecanieas
¢ de clima. v a continuacion a ima de las pruebas elée.
tricas.

2, A este iin se entenderi gue los siguientes ensayos
deben realizatse simultineamente y que consiituyen una
sola prieba.

A) Pruehas especificadas en pdrrafo (@), apartado ()
del Convenio y 4.1 y 4.2 de estas normas. )

B) Pruebas especificadas en pdrrafo (a), apartado (if)
del Convenio y 4.4. de estas normias. )

©) Pruebas especificadas en parrato (a). apartado (i),

pirrafo (a), apartado (v) del Convenio v 4.6 de estas

normas.

D) Pruebas especificadns en parrate (a), apartado (iv)
del Convenlo v 43, de estas normas,

E) Pruebas especificadas en parrafo (a). apartado (v
del Convenio y 4.5, de estas normas

3. PRUEBAS MECANICAS Y DF CLIMA

31, Pruebas de vibracion.—Se fijari ¢l equipo a la
mesa vibratoria en su posicidn normal, con su caja y soe
bre sus amortipuadores, si dispone <e ¢llos. La mesa de-
peri poder ponerse en vibracidn a cualquler frecuencia
comprendida. entre 8 v 25 ciclos por segundo, con una
amplitud de - 0,16 centimetros, y mientras tanto, ¢l equi-
po debe estar trabajando sin intervupeién, En cade apa~
rato se hara el ensayo a tres periodos distintos, por lo
menos, coll unha duracion de ocho minutos en cada pe-
riodo, Cada uno de estos tves ensayes se realizard hacien-
do vibrar al aparato segin un eje perpendicular al plano
de vibracion determinade por los ejes de vibracidn de
los otres dos.

3.2, Ciclo de calor seco.—Se calentari el equipo en una
camara que se mantenga o uUlia temperaturn constante
de 55 grados centlgrados (& 1° C) durunle un tlempo
de dos horas, durante el cual el equipe debe estar fun-
clonando normalmente, |

3.3. Ciclo de calor humedo—Se efectuari esta prueba
en la forma determinada en las normas de aplicacién
de la Regla 14 de este Capitulo para aparatas portatiles
de radio para embarcaciones salvavidas.

4. PRUEBAS CLECTRICAS

41. La sensibilldad del veceptor del autoalarma deberd
seT superior a 100 microvoltics. Esta sensibilidad vendra

expresada por el numereo minimo de microvoltios de una
determinada sefial que hay que aplicar a su entrada para
que éstg haga activarse al revelador de salida del mismo.
que actia sobre el selector

Las caracteristicas de esta sefial seran:

Tipo de ia sehal A-2

Frecueneiz 500 Ko/s,

Moduiada al 70 nor 100 con tono comprendido entre
430 ¢/s v 1350 crs

Se aplicard a traves de una antena avtifieial compuesta
de una resistencia <e 10 ohmios ¢n serie con una capa-
cidad cde 500 picotaradios.

42, E! selector debera ponerse en accign con cual-
quier senal de alarma correcta aplicada a los bornes de
enttada de! receptor. a través de la antena artificial
especificadu en 4.1 v de valor comprendido entre 100 tni-
crovoitins ¢ un veltio,

43, La selectividad a la salida del receptor deberd ser
practicamente uniforme ¢n una banda no inferior a 4 Ke/s
ni supevior « 8 Ke/s a cada lado de la frecuencia de £o-
corro. Dentro de esta banda, la respuesta no debe de
variar mis de 4 dB, y fucra de la misma deberd caer
rapidamente, de modo que:

@y Para una separacion de la reschancia de + 16 Ko/s
disminuya, por lo menos, 20 dB.

1) Para una separacion de la resonancia de *+ 25 Ke/s
disntinuya, por lo inenos. 50 dB.

¢} Para una separacion de la resonancia de 30 Ke/s
disminuya, por lo menos, 70 dB.

44 El selector deberd admitir tods clase de sefiales
de alarmia. con duracion de rayas comprendidas entre
35 s v 595 & y duracitn de espacios comprendida entre
1 8 v 1.5 % y rechazar las que tengan ravas de duracion
hnferior n 3.4 s ¥ superior 4 6,2 s v espacios de duracion
superior a 16 &,

43. E! aparatc depe responder a todas las pruchas
anteriores alimentado con tensiones comprendidas entre
+ 5 por 100 v — 10 por 100 de su tension nominal,

Al reducir la tensién de suministre a valores inferiores
al 10 por 100, el aparato d.bera continuar respondiendo
a 1as sefiales de alarma corvectas hasta descender al
valor en que funclona la sefal de aviso indicada en el
apartado (2) (vi) de esta Regla.

46. El suboalarmp deberd responder o in prucba 4.3
anterior aun con la presencia de una senal perturbadorn
tipo A-2, madulada al 70 por 100 por un tote comprendis
do entre 400 c/s y 1400 ¢/s, de intensidad igual a 001
voliio ¥ frecuencia de 300 Ke/s, aplicando esta sefial, ma-
nipnlada en morse. a una velocidad comprendida entre
15 v 40 palabras por minuto, siempre que esta interferen-
cia no constifuya una sefial comprendida deniro de los
limites (e tolerancia indicados en 44

9. CONDICIONES PARA SER HOMOLOGADOS

51. Los prototipos presentudos pars su homolegacién
deberan sufrir la fotalidad de las pruebas anteriores

5.2. Todos los ajustes dg sintonia, ganancia y tiempo
de respuesta que puedan influir notablemente en el funs
cionamiento del aparato fcapaces de producir variaciones
de sensinilida¢l mayores de 10 dB) no deberin poder va-
viarse desdte el exterior del mismo,

53. Todos los prototipus que se homologuen deberdn
poder alimentarse tanto directamente de la red general
de corriente de a hordo como por medio de baterias,

34 En el caso de que un prototipo 3610 pueda alimen-
tavse por uno de ios dos sisternas cspectficados en 53
deberdn presentarse simultaneamente con el mismo para
su homologacion 1as unidades de alimentacién auxiliares
para que el conjunto cumpla el referido apartado 5.3,

55. TLos protofir - a homologar que hayan respondido
satisfactoriamente a ja totalidad de las pruebas de los
parrafos anteriores dle estas normas deberin quedar inss
talados durante veinte dias en wn lugar distanciado de
la cc;sm no mis ¢e 3’ (este luzar serd designado en cada
casn).

Se ics instalard con una antenn de altura eficaz no
inferior a 10 metros, conectados a sus fuentes de alimen-
tacion normales, Durante ese periodo de tlempo, el auto-
alarma noe deberd excitarse mis que eon:

a) Senales locales producidas por el generador de
prugha.

b) Senales de alarma recibldas por la antena compren-
didas denfro de las tolerancias especificadas en 4.4

5.6. Esta prueba se exigiri o todos los prototipos que
se homologuen a partir cle 1 de enero de 1966, y a partir
de esta fecha no se expedira certificade de valldez g nin-
gin aparato cuyo prototipe no haya sufrido esta prueba.

5.7 A partir de | de enero de 1375 se exizivd que los
antoalarmas de todos los buques sean de modelos home-
logados que hayan soportade ademds esta prueba,
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REGLA 11.—RADIOGONIOMETROS

(&) Elradiogoniometro exigido por 1a Regla 12 del Capitulo V
deberd ser eficaz y capaz de recibir sefiales con el minimo ruido
propio del receptor y de obtener marcaciones por las que se pues
dan determinar la direccién y demora verdaderas.

(b) Deberd poder reclbir sefiales en las frecuenctas radlo-
telegraficas asignadas por el Reglamento de Radiocomunicacio-
nes para los fines de socorro ¥ de radiogoniometria. asf como a
los radiofaros maritimos

(¢) En ausencia de interferencias, el radiogoniometro debera
tener una sensibilldad suticiente para permitir la obtencién de
marcaciones exactas aun con una intensidad de campo de
50 microvoltios por metro.

(d) En cuanto sea practicable. el radiogoniémetro debera
estar situado de manera que los ruidos mecénicos o de otro
origen causen la menor interferencia posible en la determina-
clén eficaz de las marcaclones.

(&) En lo que practicamente sea posible, el sistema de
antenas del radiogoniémetro deberd erigirse de manera que la
determinacion eficaz de las marcaciones sea perturbada lo menos
posible por la proximidad de otras antenas. plumas. obenques
metdlicos u otros objetos metilicos de gran tamafio

(f) Se instalard un medlo eficaz de lamada y comunicaclén
verbal de dos direcciones entre el radiogoniémetro y el puente.

(g» Todos los radioganiémetros deberdan estar calibrados
desde el momento de su primera instalacién, a satisfaccion de
la Administracién. E! calibrado debera verificarse por marca-
clones de comprobacion ¢ por un nuevo calibrado siempre que
se realicen cawmblos en la posicion de cualquier antena o de
cualquier estructura sobre la cublerta que pueds afectar apre-
ciazblemente la exactitud del radiogoniémetro Los ajustes del
calibrado deberan comprobarse a intervalos de un afio, o lo
mas aproximados posible a un afio. Se anotaran todos los
callbrados y todos los ensayos realizados para comprobar su
exactitud.

1. Se exigird a todos los radiogoniémetros de nueva
construccidn destinados o bugues nacionales, que se ho-
mologuen a partir de la fecha de entrada en vigor de
este Convenio que. ademas de las caracteristicas técnicas
prescritis en @l satisfagan las que se especifican mas
adelante

Los prototipos presentados pava su homologacion ce-
beran ser sometidos a la totalidad de las pruehas deter-
minadas en estas normas de aplicacion,

11. Anteng de cuadro.—El elemento directivo, consti
tuido por uno o inids cuadros deherd set del tipo apans
tallado. v el material que lo counstituya., ast como su
soporte. no deberd ser magnético

1.3, Mdrgenes de freeuencius y tipos de onde.~—E. apa-
rato dehe poder marcar todas ias sefiales de ios tipos A-1
¥ A-2 y satisfacer todas las pruebas gue se exigen en
estas especiticaciones en todas las frecuencias compren-
didas dentro del margen de 255 Ke/s a 528 Kors

A los radiogonidmetros cuyo margen de {recuencia re-
base ios 1.000 Ke/s se les extenderd cevtificado de validez
como radiogonidmetros para uso de navegacion séio para
frecuencias Inferiores a dicho wvalor. hacléndose constar
en 'os mismos que para las supgriores solo pueden usarse
como receptores diveccionales de exactitud Hmitada

18 Corrector de desvins.—E] aparato dispondri o me-
dios eléetricos o mecanicos que permitan correzir autos
miticamente desvios cuadrantales debidos a los condue-
tores y masa del buque de un valor hasta de + 240

1.4 Condiciones en que han de efectuarse las pruebas.

141 Cuando se le aplique al amplificador una sefial
local se hara en los bornes a los que corresponde conecs
tar el cuadro o elemento giratorio. v a través de una
impedancia que sea igual a la propia de este Qltimo.

Bsta impedancla debe medirse entre los bornes n los
cuales va conectado normalmente el receptar

142 Ri valor de la altura efectiva «he», en metros,
que ha de utilizarse eh las pruebas que se detallan des-
pués. estara definido por la relacién Ele, siendo «en el
valar eticaz de la intensidad del campo electrico recibido,
que an todo caso ha de estar polarizado verticalmente. v
«En, el voltaje producido por dicho campo en los bornes
del cuadro que normalmente se conectan con el receptor,
pero con éste deseonectado, y cuando el radiogoniometro
esti en marcacion y orlentado el cuadro & recibir la ma-
Kima sedal,

1.43. En las pruebas que se basen en la recepclon por
el cuadro o antena vertical de un campo radiado por un
emisor, este (ltimo debers trabajar con una antena com-
puesta de un solo hilo o radiador vertical, o adicio-
nando éste con elementos horizontales, pero que sean
simétricos, tal como una antena en T, y distanciado, cuan-
do menos, una longltud de onda del cuadro.

1.44 Bl nivel normal de salida en B. F. debe ser de
un milivatip sobre una imf)edancia tgnal a la de los telé-
fonos que correspondan al receptor,

1.5, Selectividad.—En todo el margen de trecuencias
exizido en el punto 1.2:

a) Para una separacidn de + 1 Ke/s a cada lado de
la frecuencia de sintonfa, la caida de la sefial de salida
no debe ser superior a 6 dB

by Para una separacion de 4 Ke/s a cada lado de
la frecuencia de sintonia. la caida de la seilal de salida
debe ser igual o superior a 30 dB

© Para una separacidn de = 8 Kcess a cada iado de
la frecuencia e sintonia. ia caida de la seflal deherd
ser lgual g superior a 60 <B.

d) Ef los receptores superhcterodings la proteccion
contra la sefial imagen de igual intensidad que la que
se desea marcar debe ser, por lo menos. de 70 dB.

1.6. Amplificacion y relucién seial/ruido.—La sensibie
lidad del conjunto del receptor del radiogoniometro, con
los filtros de nota B. F eliminados. si los hay. debe ser:

16.1. Inyectando -una sefial tipo A-1 de valor eficaz
«50 hea p V, siendo «hes la altura eficaz que se define
en 1.4.2, y ajustando ¢! control de vanuncia dei amplifis
cador para obtener la sefial de salida normal do un mili-
vatio, la relacion sefial/ruido no dehe ser inferior a 20 dB.

16.2, Inyectondo una senal tipo A-2 modulada al 30
por 100 con una frecuencia de modulacion lgual a 400 ¢/s
de igual valor que en 1.6.1 anterior v ajustando el control
de ganancia para abtener igual :alida. la relacion senal/
ruido no debe ser inferior a 10 dB

1.7, Discriminacion en lg lecturg de la greduacion de
marcacion gl didmetro de! circuio de marcaciones de-
bera sor suliciente para que se pueda apreelal perfecta-
mente el medio grado.

1.8, Exactitud de las marcuctones. — Cuando se reciba
en posicidn de «marcaciény la sental de un emisor tipo
A-2, modulada al 96 por 100 y dv una intensidad de 100
microvoltios/metro. deben poder tomarse marcaciones en
todas las demoras v en cualquier frecuencia comprendida
dentro <el marcen exizido en el pdrrafo 1.2, con un error
inferior a’ vrado ,

19 Cealidad de los minimos—En lag mismas condicio-
nes esnecificadas en el munto anterior. nero con una sefial
de entrada suficiente para dar una relaciim sefiai/viide
no inferior a 50 dB ccuando el cuadro estd orientadg para
recibir la maxima sefial), si partiendo de la posicion del
puntero de marcaciolies correspondiente al minima de se-
nal se giran 53¢ y 90+ en cualguier sentido. la audiosenal
de salida debe aunientar. por o menos, 13 v 30 dB. rese
pectivamente.

1,10. Anchura de las zonas de silancio.—~Con una inten.
sidad de campo de valor igual a 30 microvaltios/merro
de una seial tipo A-2 de cualjuier frecuencia. dentre del
margen exizido, y modulada al 90 por 100, con el radio-
goniometro en posictdn de wmarcacions la anchura de
lns zonas de silencio para un oido normal no debe ser
mavor de 10 8i es inferior a este valor, pero mayor
de 4. el corrector de desvio cuadrantal deberd ser eléc-
trico v no mecanico.

111, Determinador de sentido. — Las indicaciones de
sentido del radiogzoniometro deben ser lo suficientemente
precisas para que cuando el equine esté en posicién de
wsentido» v reciba una sefial como in especificada en el
parrafa 1.5, pere de una intensidad suficlente para obte-
ner una relacién sefial/ruido de por lo menos. 30 dB,
con °l cuadro orientado al maxima de sefinl, v s colo-
gue el puntero indicador de sentido en una marcacion
igual a la verdadera + 100 ai Ilevar dicho puntero &
una lectura igual a la de la marcacion verdadera mas
1800 + 100 la salida correspondiente a la sefial que se
marca. esté. por lo menos. 15 dB sobre la obtenida en
agquella posicion.

1.12. Radiogonidmetros que na setn de «nulo desticon.

1,121, Les seran de aplicacion y deberan satisfacer las
caracteristicas contenidas en 1, 1.1, 1.3, 1.4 v 1.7 de esta
Regla, y ademds las que se especifican a continuacion,

1.12.2. Control de Ila sefial—Cualaniera que scn el me-
todo aplicado para obtener las marcaciones, dispondran
de un canal ¢ unidad receptora para cl control audible
de la sefial, gue satisfard las caracteristicas exigidas
en 1.6 vy 1.6 de csta Repgla, excepto que las relaciones
senal/ruido serin 15 dB para sefial A-1 y 6 dB para se-
fial A-2. La selectividad se medira con el control auto-
matico de volumen desconectado, ¥y se admitirin varia-
clones de hasta un 10 por 100 en las anchuras de banda
indicadas en 15,

1.12.3. Indicacion de la intensidad de la sefial—Dis-
pondran de alguna indicacién que permita conocer si la
ganancia del receptor y la intensidad de la sefial son
suficientes para la obtencién de marcaciones cotrectas.

1124, Ezactitud de lus muarcaciones.—Taos errores de
las marcaciones en todas las demoras ¥y para cualquier
frecuencia dentro del margen exigida par 1.2, no serin
mayores de 1v, con fluctuaciones de = 0,5° alrededor del
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valor medio de la marcacion, cuando se reciba una sefial
tipo A-1 o tipo A-2, 90 por 100 de modulacién, de nivel
40 dB sobre 1 px V/m., en ambos casos. La exactitud serd
la misma, sin necesidad de otro ajuste que el del control
manual de gananeia, si cuenta con éste, para un nivel de
scfiales 60 dB sobre ¢l anterior,

Para sefiales de nivel 30 dB sobre 1| p V/m, los €rrg-
res no scran superiores a 20, con fluetuaciones de * 10
alrededor del valor medip de la marcacion.

1125. Selectividad del receptor radiogoniométrico.—
Con una sefial deseada A-1 de intensidad de campo 40 dB
sobre 1 u V/m. o Inyectando una sefial 6 dB sobre
@30 hey u V., (véase 1.4.2), la marcacién obtemda no de-
bera sufrir un cambio superior a l° cuando sc aplique una
sepunda sefial A-1 separada 90° de la direcclén de la se-
fal deseada, y que se ajuste a las condiciones indicadas
en el cuacro siguiente;

Separaclon en Kc/s, Intensidad Selial de
respecto . o 1o fre-|de campo (dB re- |entrada (dB relall-
cuencia de !a sefial [lativos a 1« V/m.) [vos a «50 hep » V)

descada
1 + 30 -4
+ 4 + 60 + 26
+20 -+ 100 + 66

El mismo resultado deberi obtenerse cuando las sefia-
les sean de tipo A-2, y de los musmos niveles anteriores.

112.6. Efecto de ln desintoniztcién del receptor.—Con
una intensidad de campo de 60 dB sobre 1 &« V/m. 0 una
sefial de entrada de 30 dB sobre «50 hen» » V. ¥ con el
¢, a. v. conectado, si lo tuviera, se desintonizari el recep-
tor hasta que se produzea uno cualquiera de los resulta-
dos siguientes:

a) La sefial de sallda de audiofrecuencia disminu.
ye 6 dB, o

b) La indicacion a que se refiere 1.12.3 pone de mani-
flesto que la sefial ha disminuido hasta el minimo
admisible para tomar marcaciones,

Independientemente de cudl de los dos resultados se
obtenga primero, la marcacidon no varlard mas de 10,

1127 Determninucion del senlido—Con el equipo dis-
puesto para tomar marcaclones se aplicaran scnales a
los canales de «marcaciony y «sentidos, que guardaran
la relacién conveniente y que debe facilitar el fabrican-
te; un aumento o disminueién de 10 dB en el nivel de
«sentidon no produciri:

a) Varlacion superior a 1¢ en la marcacién obtenida
cuando el «seniidoy y la «marczeion» no sc obten-
gan por operaclones separadas.

b) Ambigliedad de sentido, cuando éste se determine
mediante una operacion distinta de la de marcar.

1.12.8. Rapidez en la obtencidn de mareCciongs—3e
pondra el puntero de marcacion en una posicién de «re-
poso» cualquiera y se aplicarin sefiales de varios niveles
entre 6 y 80 dB sobre «30 hey u V. de modo que simulen
una marcacién 176¢ separada de la posicion de wepo-
so» elegida. Debera obtenerse la nueva marcacion con
error no superior a 1o en un tiempo inferior a tres se-
gundos.

1129, Efecto del oscilador de batido.—Cuando la sefial
sea de intensidad suficlente para tomar marcaclones, no
debera observarse variacién en éstas al conectar el osci-
lador de batido,

1.13. Precauciongs o tomar conira los errores y per-
turbaciones producidus por lus antenas del buque.—En
todas las instalaciones radiceléctricas & pordo de los bu.
ques gue montan radiogoniometro se deberdn tomar las
medidas necesarias a fin de que cuando se toman mar.
caciones radiogoniomeétricas gueden alsladas de tierra y
desconectadas de sus aparatos todas las antenas de lon-
gitud superior a 50 metros que alimentan a los diferentes
aparatos instalados en la cabina radio,

In las instalaciones nuevas que incluyan un radicge-
niometro se exigird ademis que todes los receptores de
radiodifusion del bugue estén conectados & un dispositivo
de antena comun o bien a antenas adecuadamenle ins-
taladas que: ‘

a) Estén situadas a una distancia superior a 17 metros
de los cuadros del radiogonidmetro; o
b) No se eleven por encima de dichos cuadros,

En ambos casos, la frecuencia propia de los circuitos
de dichas antenas, cuando estén conectadas a los apara-
tos a los que normalmente alimentan, deberdn ser supe-
tiores & 1 Me/s,

2, BECEFTURES DIREUCIONALES

2.1, A los fines de aplicacion de estas pormas, Se cob-
siderara receptor direccional a todo receptor queugor als-
poner de u.:a antena de propiedades directivas suficlentes
puede propercionar una demorn aproximada de & estg-
clon emisora en un circulo de lectura dispuesto para ello.

22 Las especificaciones que se detallan més adelante
no seran de aplicacién pura o homologacién de radio
gonidmetros los que deberin cumplir con lo que se exige
2 esta clase de aparatos en el Convenio Internacional
para ia Seguridad de¢ la Vide Humana en el Mar y sus
normas de aplicactdn en Espafia.

23, No se autorizari la instalacion en loa bugues de
nuevos receptores direcclonales que ne hayan sido homer
logadns. v a partir del 16 de julio de 1969 deberdn quedar
desmontadus todos aquellos cuyos modelos na hayan sido
homologados,

2.4, Especificuciones técnicas de los receptores direce
clonales;

2.4.1. Margen de frecuencius y tipo de onda.—~Deberan
poder recihir y marcar todas las sefiales de tipo A-3 ¥
satisfacer todas las pruebas que se exigen en estas espe-
cificaciones en todas las frecuencias comprendidas dentro
de los margenes de 1.625 F'e/s a 2.850 Kc/s, y de 255 Kco/s
a <00 Kess, '

2.4.2. Sclectividad fotal en AF y F1.—En todo €] mars
gen de frecuencias exigide en el punto 1 y para un aivel
de salida de 1 milivatio, si se recibe con teléfonos, o de
50 milivatios. si se utiliza altavoz:

a) Para una separacion de 1 Ke/s a cada lado de la
frecuencia de sintonia, la caida de la sefial no debe
ser superior a § dB.

b) Para una separacién de 1,6 Ke/s a cada lado de 1a
frecuencia de sintonia, la caida de la sefia) debe ser
superior a 30 dB. -

¢) Si el receptor s superheterodino, la relacion entre
1a sefial de salida de la frecuencia deseada y la de
12 frecuencia inagen de igual intensidad de entra.
da, debe ser igual o superior a 40 dB

243, Anchura de las zonas de seiial minima.—Segin
Jas caracteristicas del aparato, las zonos de sehal minima
o zonas de indecision de marcaciones quedarin definidas,
seain 10s ¢asos y para un oido normal, por el aumero
de grados del sector de marcacién en el gue:

a) Se deja oir la sefial; o
b) Los ruides propios del receptor «tapany la sefial: o
c) La sefiad minima se mantiene constante.

Recibleado intensidades de campo, tanto de 10 milivol-
tios metro como de 150 microvoltics metro. de una emis
si6n tipo A-2 moduiada al 90 por 100. esta zona no debe
ser, en ninguno de los tre. casos, superior a 160 (15° a
cada lado de la marcacién)

Lo apreciacion de la anchura de esta zona de igual
sefial podra también hacerse por lectura de un aparato
de medida de corriente detectada que monte el receptor

244, Eractitud de las muarcaciones—Las marcaciones
que se tomen de emisores situados dentro del aicance
visual o, en todo caso. de emisores proximos de ios que
se tenza la certeza de que sélo se recibe el rayo directo
y propagado por mar deberin tener un error inferior
a + 20 en las demoras 0° 90° 1800 p 270°,

En las demas demoras dicho error no deberd ser supee
a * 8 en {zuales condiciones de nropagacibn. .

a45. Calidud de los minimos.—~Recibiendo de une es~
taclén emisorn proxima una emision A-2 modulada al
90 por 100 de nna relacion sehal/ruido no inferior a 60 dB
(cuando el sistema radiogoniométrico esté¢ ajustado a
recibir ol maximo de sehal). si partiendo de la posicién
dei puntero de marcaciones correspondiente al minimo
de sefinl s¢ giran 70 y 90° en cualquier sentido, la audio.
senal de salida debera aumentar, por lo menos, 10 dB
y 20 dB._respectivamente.

24.6. Discriminacion en .la lectura de la graduacién
de morcecian—E]l didmetro del circulo de marcaciones
deberi ser suficiente para que pueda apreciarse perfec-
temtlenne el grade, y no debera ser inferior a 10 ceptfe
metros.

247, Determinador de Semtido—Las -indicaciones de
sentido deberin scr lo suficlentemente precisas para que,
recibiendn una sefinl comao en 2.4.5 de intensidad suficlen
te para btencr uua relacion sefial/raide lgual o mayoer
de 60 dB con el cuadro orientade al méximo. ia difes
rencia entre las sefiales de salida para las marcaciones 0o
y 180¢, sea, de por lo menos, 10 4B -

2.4.8. Caracteristicas de los cuadros—Los cuadros o
elementos directivos de estos receptores podran ser o no
de! tipo blindado pero en todo caso su construcelén
mecénica deberd asegurar gue los elementos de sus difes
rentes espiras se encuentran contenidos en un misio plas
no. asi como su complata estanqueldad y rigides, de fore
ma que no experimenicn deformacion con el tiempo,
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34,0, Maneoy GGiClonatdy~—-Aungue 10 €5 pPrecepuivy,

se recomienda dotar a estos receptores direcclonales de
un corrector de efecto vertical para aclarado de los mi-
nimos de marcacidn

REGLA 12.—~INSTALACION RADIOTELEGRAFICA PARA LOS BOTES SALVA-
yIDAS CON MOTOR

(a) La instalacion radiotelegrafica exigida por la Hegla 14
de] Capitulo III deberd inclulr un transmisor, un receptor y una
fuente de energla. Debera estar disefinda de manera que pueda
ser manejada en caso necesario por una persona sin expe
riencia

(b) Bl transmisor debera poder transmitir en la frecuencia
radiotelegrafica de socorro utilizando una clase de emision asig
nada por el Reglamento de Radiocomunicaclones para esa fre.
cuencla FEl transmisor deber4 también poder transmisir, utilis
zando una clase de emisién autorizada. en la {recuencia asig-
nada por e Reglamento de Radiocomunicaciones para uso de
las embarcaciones de salvamento en las bendas comprendidas
entre 4.000 kiloclelos y 27500 kilociclos

(¢) El transmisor deberad tener. cuando el Reglamento de
Radlocomunicaciones prescriba una emisién modulada, una pro-
fundidad de modulacién no inferior al 70 por 100 ¥ una frecuen.
cia de modulacién entre 450 y 1.350 ciclos por segundo.

(d) Ademas de un dispositivo para transmisién manual, el
transmisor deberd estar dotado de un dispositivo automAtico
para la transmisién de sefiales radiotelegrificas de alarma v de
s0Corro

(&) En 1a frecuencin radiotelegrifica de socorro, el irans-
misor deberd temer un alcance normal minimo (como se espe
cifica en ¢l parrafo (g) de la Regla 9 de este Capitula) de 25 mi.
llas usando la antena fija. (NOTA.

() E! receptor debera poder recibir la frecuencia radio-
telegrafica de socorro y las clases de emistén aslgnadas por el
Reglamento de Radlocomunicaciones para esta frecuencla

(z) La fuente de energia debera consistir en una bateria de

acumuladores de capacidad suficlente para alimentar el trans. '

misor durante cuatro horas continuamente en condiclones oor
males de funcionamiento Cuando la bateria sea de un tipo que
requiera ser cargada, se dispondra de medios para cargarla con
1a red eléctrica del buque. y ademas sz dispondra de medios
para cargarla después que el bote salvavidas haya sido lanzado
al pgua

() Cuando la energia para la instalaeion radlotelegrafica y
para e proyector =xigido por la Regla 14 del Capitulo III pro-
ceda de la misma bateria. ésta deberd tener una capacidad
suficlente para proporcionar la carga adicional del proyeetor

() Se deberA proveer una antena de tipo f{ijo asl como
medios para sostenerla a la méaxima altura practicable Ademas
debera proveerse una antena sostenida por una comets o globo
cuando sea practicable

() En la mar, un Oficial Radlotelegrafista debera probar
semanalmente el transmisor, empleando una antena artificial,
y debera cargar completamente la bateria cuando sea de un
tipo que asi lo requiera

Las instalaciones radiotelegraficas fijas para botes sal-
vavidas con motor que se efectuen & partir del 26 de
mayo de 1985 deberan de cumplir, ademas de lo que se
- exige en la presente Regla y en la Regla 14 del Capi-
tulo III, los requisitos que se detallan a continuacién:

1. CARACIERISTICAS GENERALES

11. El equipo debe de poder ser puesto en marcha por
una persona no titulada, emitiendo automaiticamente:

a) La sefial de alarma con una tolerancia de duracién
de rayas y espacios de + 0,3 segundos, parindeose a
continuacin, .

B Si se desea, a continuacidn, debe poder emitirse la
sefial de socorro repetida tres veces a una velocidad
de ocho a dieciséis palabras por minuto y seguida
de una rays largs de duracién no inferior a 20 se-
gundos,

Zsta ultima emisién debe repetirse automatica e
ininterrumpidamente cada doce minutos hasta que
se agote la fuente de energla, sl expresamente no
se le interrumpe.

¢) En los intervalos de sllenclo debe quedar cortada
automiticamente la alimentacion del transmisor

Nota.—A falta de una medicion de (2 intensidad del campo puede
suponersc que sste aleance se cbtendrd cuando el dueto
de la altura de la antena sobre la linea de flotacidn por Ia
cox;lrleme de la antena (valor eficaz) ses de 10 metro-am-
perica.

1.2, Todos 1os mandss del equpo decen llevor clara-
mente grabados su aplicacion.

1.3. Debe llevar fijado junto al mismo un cuadro de
instrucciones facilmente legibles y comprensibles para ias
personas no tituladas, para la emision de las frecuencias
que se¢ determinan en el apartado 4 v las de recepcion
que se detallan en el apartado 5,

Dicho cuadro deberd estar debidamente protegido con-
tra la proyeccion de agua ¥ la humedad.

14 E! cambio de emision a recepcién debe de ha-
cerse automaticarmnente por medio de un solo interruptor.
. lte'?' El equipo debe poder ser retirado facilmente del

0

1.6. Debe disponer de una lampara estanca poriatll,
alimentada por la misma fuente de! equipo, de potencia
comprendida entre 3 ¥ 16 vatios, que permita Luminar
el ?uadro de instrucciones de manejo y los mandos del
equipo.

1.7 Debe disponer de un calentador eléctrico alimen-
tado de l1a red general eléctrica del buque y que sea
capaz de mantener en el interior de la caja en la que va
contenido el equipo una temperatura de, por lo menos,
10» C sobre el ambiente. Este calentador estara dispuesto
de forma que no sea posible que se cubran de hielo ni
la tapa ni los mandos de control del equipo ni que pueda
averiarse con su uso ningun elemento del mismo.

18. Todas sus partes, distintas de la antena y ter-
minal de la misma, que no estén a potencial de tierra
deben de ir en el interlor de cajas. El terminal de la
zta.nltena debe estar protegido contra contactos acciden-
ales ,

19. El equipo debe cumplir con todos los requisitos
de esta especificacion cuando el motor propulsor del bote
esté en marcha. esté o no cargandose la bhateria.

2. ANTENA Y TOMA DE TIERRA
21. E! equipo debe incluir:

a) Un hilo sencillo o de cable trenzado de alta con-
ductibilidad v resistencia meeinjca que pueda ser suspen-
dido de los palos del bote & una altura no inferior a siete
metros por encima de la linea de flotacion.

b Un sistema de toma de tierra constituldo todo
¢l dei mismo material ¥ compuesto por no menas de tres
conexiones independientes soldadas o atornilladas:

Aj casco, s el bote es metilico, 0

A una tira de cohre dr superficie no inferior a 0,5 m?
fija al easco por debajo de la linea de flotecion, st el
bote es de madera

22. Todas s partes de la antena accesibles a los
ocupantes del bote deben de estar aisladas,

3 FUENTE 0F ALIMENTACION

3.1. El equipo debe comprender una bateria de acu-
muladores de capscidad suficlente para alimentar al re-
ceptor durante cuatvo horas y a continuacién al emisor,
a Dlena potencia durante otras cuatro horas,

32, La bateria debe poder cargarse por medio de la
red de corriente del buque y también por una dinamo mo-

" vida por el motor propulsor del bote en tlempa Inferlor

a veinte horas,' a los diferentes regimenes de velocidad

" de la embarcacion, sl 1a bateria no se usa mientras tanto.

La baterfa no debe verter el electrolito cusndo
se l?’mclma 60° de su nosicién normal, en cualgnier di-
reccion.
34, La bateria debe quedar aislada del resto del equi-
po, cuando se desconectan el transmnisor y el receptor,

4 TRANSMISOR

El transmisor del equipo debe ser capaz de:

41. Emitir seflales tipo A-2 tanto en 500 Ke/s, como
en 8364 Koss, utllizando un manipulador corriente o
blen el dispositivo de emision automatica de sefiales es-
pecificado en L.1), :

4.2, La tolerancia de la frecuencia emitida, sin nece-
sidad de ajuste alguno, a lo largo de cualquier emision,
aunque la escora del bote varfe hasta 450 y la tensién
de aélmentaclén en + 10 por 100 deberd ser por lo me-
nos de:

a) * 05 por 100 en la frecuencia de 500 Kc/s, y
b) & 0.02 por 100 en la frecuencia de 8.364 Ke/s,

43. Debe poder emitir con toda su potencia antes de
transcurrir treinta segundos, contados desde el momento
de su puesta en marcha.

44 La potencia del transmisor debe de ser igual o
superior a*

a) 50 vatios en antena en la frecuencia de 500 Ke/s,
smplenndo una antens artificlal compuesta de una
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resistencin de 30 ohins en serlé cop una capacidad
dediun valor comprendido entre 360 y 480 picofa
radios,
1§ vatios en antena de la frecuencln de 8,344 Ke/s.
empleando una antena astificial compuesta de une
resistencla de 40 ohms en sefle con una reactan-
clabde capacided de 60 ohms en la frecuencia de |
trabajo.
Enjamboa casos dicha nela se medira por
medio de fotémetro, constituyendo las limparas de
éste lo resistencla pedida,

45, Fstando trabajando m plena potencia debe poder
desconectarse la antena o puesta en cortocircuito con
tierra sin que se origine averia alguna en el transmisor.

4.6. Debe ir provisto:

2) de una antena artificlal que permita probar sobre
la misma el emisor cuando trabaja a plena poten-
cla, dotesda de una lampara indicadora del paso de
la corriente,

de un amperimetro de antena y de una limpara de
indicacion viswal, de forma que la averfa de uno
cualquiera de estos dos elementos no desconecte la
ahtena de su clreiito,

»

)]

5. RECEPTOR

51
S a)
D)

El receptor de! equipo debera poder resibir:

emisiones tipo A-2 en todo el margen de frecuencias
comprendido entre 488 Ke/s. y 513 Ke/s,

Emisiones tipo A-1 y A-2 dentro del margen de fre-
cuenclas comprendido entre 8,266 Ko/s. y 8746 Ke/s.

5.2, Debe Ir dotado de control manual de volumen.

5.3. Debe disponer de un casco telefonico para recibir
ltns sefinles, especialmente protegido contra los ruidos ex-
2rmos, .

54. Las condiciones en las que ha de trahajar el re-
ceptor para los ensayos especificados en los parrafos si-
gulentes son:

a) Con una antena artificial, compuesta de una resis-
. tencia de 40 ohms en serie con una inductancia de
dgsdi mierohenrios y una capacidad de 100 picofa-
I Qs,

A menos que se especifique otra cosa en contra,
debe emplearse una sefial tipo A-2 modulada al 30
por 100 de 40 c¢/s de frecuencia de nota.

La audiosefial de salida debe ser de un milivatio
sobre una resistencia igual al médulo de la impe-
dancis de los teléfonos & frecuencia de 1000 c/s.

58, La selectividad del receptar, medida en el paso
que precede al idltimo detector, debe cumplir con Jos sie
gulentes requisitos en el margen de f{recuencias de
488 Ke/s, o 513 Eo/s.:

a) para un apartamiento de = 1 Ke/s, de la sintonia,
1a sefial no debe variar més de 6 dB:

b) para un gpartamiento de & 4 Ke/s, de la sintonia,
la sefial debes disminuir, por lo menos, 6 dB;

¢) para un apartamiento de + 20 Ke/s, de 1a sinto-
nia, ln sefial debe disminuir, por lo menos, 30 dB.

8! el receptor es superheterodino, la proteccion contra
*Ja sefin] imagen debe ser, por lo menos, 20 dB,
- 568, La sensibllidad debe ser suficlénte para que se ob-

tengs la salida de audiofrecuencia especificada en 54, o),
oon una sefial de entrada que novexceda de los siguientea

b)

@)

valores:
Entrada mixima Entrada maxima
Frocuencias para ondas A-1 para ondas A-2
500 Ke/s, No se aplica 40 dB sobre 1 mi-
crovaltio
8364 Kc/s. |30 dB sobre 1 mi-]40 dB sobre 1 mi-
crovoltio crovoltio
57, La relacion sefial/ruido en las medidas indicadas

en ¢l subparrafo anterior, y con su fuente de alimenta-
cién normal en funclonamlente, no deben ser inferio-
Tes &1

o) 16 dB en la frecuencia de 500 Ke/s,
b 26 dB en la frecuencia de 8.36¢ Ke/s.
6, PRUEBAS MECANICAS Y DE CLIMA
Los equipos serdan sometidos a las sigulentes pruebas
mecdnicas y de clima,

6.1. Pruebas de vibracién—Se fijard el equipo a la
mess vibratoria en su posioién mormal, con su caja ¥ so-

bre sus amortiguadores, si dispone de ellos, La mesa de-

bera poder ponerse en vibracion g cualquier frecuencia
comprendida entre 8 y 25 clclos por segundo con uba
amplitud de % 0,16 centimeires, ¥ mientras tanto el equl-
po debe estar trabajando sin {nterrupcion, En cada apa-
rato se hara el ensayo & tres periodos distintos, por lo
menos, con una duracion de oche minutes en cada pe-
riodo, Cada uno de estos tres ensayos se realizari hacten.
do vibrar el aparato segin un eje perpendicwlar al plano
de vibracion determinade por los ejes de vibracién de
los otras dos.

6.2, Ciclo de calor seco—3e calentard el equipo en
una cAmara (ue se mantenga a una temperatura cons-
tante de + 600 C. (& 1¢ C.) durante un pericde de dlez
horas. La camara deberd entohces enfriarse hasta + 450
centigrados (+ 1o C) y el equipo deberd estar trabajando
& dicha temperatura durafite un perlodo de una hora,
después de lo cual se le someterd a una pruebn eléctrica
en agilella temperatura.

6.3, Ciclo de cclor himedo—Se mantendra el equigo
en una atmosfera cuya temperatura se ajuste a + 400
centigrados (+ 1o C) y a una humedad relativa no in-
ferior al 95 por 100. La prueba a + 40° C. debe durar
un minimo de doce horas, ¥ debe efectuarse & continua-
¢ién una prieba eléctrica

REGLA 13.—APARATO PORTATIL DE RADIO PARA EMBARCACIONES
SALVAVIDAS

(a) El aparato exigido por la Regla 13 del Capitulo III de-
beré4 incluir un transmisor, un receptor, una antens v unsa fuente
de energia. Deherd estar disefiado de manera que, en caso de
necesidad, pueda ser usado por una persone sin experlencia.

(b) El aparato deberid ser facilmente portitll, estanco, ca-
paz de flotar en €] agus del mar y capaz de ser lanzado al mar
sin deteriorarse. Los equipos nuevos deberan ser tan ligeros de
peso ¥ compactos como sea posible, y deberan, con preferencia,
poder usarse tanto en los botes salvavidas como en las balsas
de salvamento,

(c) Bl transmisor debera poder emitir en la frecuencia ra-
diotelegrafica de socorro utilizande una clase de emisién asig-
nada por el Reglamento de Radlocomunicaclones para dicha
trecuencia. Deberd igualmente poder transmitir en la frecuen-
cia radlotelegrafica y emplear esta clase de emisién asignada por
el Reglamento de Radlocomunicaclones para las embarcaciones
salvavidas en las handas comprendidas entre 4000 y 27.500 kilo-
clclos. Sin embargo, la Administracidn puede permitir que el
transmisor pueda emitir en la frectencia radiotelefénica de so-
carro t usar la clase de emision asignada por el Reglamento de
Radiocomunicaciones a esa frecuencia, como una alternativa o
adem4s de la transmision en la frecuencia radlotelegrafica asig-
nada por el Reglamento de Radiocomunicaciones para las em-
barcaclones salvavidas en las bandas comprendidas entre 4.000
y 27.500 kilociclos.

(d) Cuando se preseriba emistén modulada por el Reglamento
de Radiocomunicaciones, el traustiisor deberd tener una pro-
fundidad de modulaeién no inferior al 70 por 100 ¥. en el caso
de emislén radlotelegrafica. deberd tener una frecuencla de meo-
dulacién comprendids entre 450 y 1.360 ciclos par segundo.

() Ademfs del dispesitivo para la transmisién manual, el
transmisor deberd estar provisto de manipulacién automatica
para la transmisién de sefiales de alarma y socorro Cusnda
el transmisor pueda emitir en la frecuencia radiotelefénica de
socorro, deberd estar dotado de un dispositivo automético que
cumpla con los requisitos del parrafo (e) de la Regla 15 de este
Capitulo para 1a transmisién de 12 sefial radiotelefénica de
slarma. .

() El receptor deberd poder recibir la frecuencia radlote-
legratica de socorro ¥y las clases de emisién asignadas por el
Reglamento de Radiocomunicaeiones para esa frecuencla Cuan-
do ¢l transmisor pueda emitir en la frecuencia radioteiefdnlca
de socorro, el receptor también deherd poder recibir aquella
frecuencls y la elase de emision asignada por el Reglamento de
Radlocomunicacionss para esta frecuencia.

(8) La antena deberd ser auteestable, o bien poder ir sus.
pendida del palo de un bote salvavidas a la maxima altura prac-
tieable, Ademads, es deseable qiic se preves una antena suspen-
dida de una ¢ometa o gloho, cuande sen practicable.

(h) El transmiser deberd suminisizar una potencia adecuas
da en ragiofrecuencia (NOTA) a la antena exigida por €l pi-

Note~~Pyede suponerse que los tines do ests Regla serfn logradas
€on las siguientes normas !

Por 10 manos 10 yatios de ontrada en el 4nodo del paso
Anal o una potencla de sallda de radiofrecuencia da 2.0 va-
tlos como minimo {emision A-2) 8 500 klloclclos en una ante«
na artifielal que tenga una resistencla efectiva de 15 chmios
¥ 100 x 10~* faradtos de capacidad en serle, La profundidad
de modulacion debderd ser del 70 por 100 como minimo,
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rrafo (a) de esta Regla v dehers glimentarse prafarsntemonto
¢on up generador movido a mano Cuando se alimente con una
bateria. ésta debera cumplir con las condiciones determinadas
por la Administracion para asegurar que es de un tipo duradero
y de capacidad adecuada

() En la mar el Oficial Radiotelegrafista o ei Operador
Radiotelefonista segiu el caso, debera probar e transmisor
semanalmente. utillzando una antena artificial adecuada y de
bera cargar la bateria completamente si es de un tipo que pre-
clse cargarse

Tambien cwadaran de que el gparato s¢ conserve en
todo momento en las debidas condiciones de estangueidad
v listo para ser lanzado a; agua y funcionar.

() 4 los efectos de esta Regla, la expresion «equipo nuevoy
significa un equipo suministrado & un buque despuds de la fecha
de entrada en vigor de este Convenio. :

Se exigira a todos los aparatos portatiles de radio patrs
embarcaclones salvavidas de nueva construccién que se
inspeccionen en fabrica a partir de la fecha de aplica-
clon de estas normas, que ademas de cumplir con las

caracteristicas técnicas que prescribe esta Regla, satisfa.

gan las especificaclones sigulentes y funcionen satisfac-

toriamente después de ser sometidos a las pruebas mecsa

?éﬁas. de clima y eléctricas que a continuacion se de-
an:

1. Cada equipo debera ser sometido, por lo menos, a
una cualquiera de las pruebas mecanicas o de clima que
se especifican y a continuacién se le someterd. por lo
menos, a una prueba eléctrica, tanto a su emisor como
8 su receptor, ¥ en las dos frecuencias en que debe tra-
bajar nominalmente el equipo

2. PFRECUENCIAS DE EMISION Y RECEPCION

21 Los aparatos portatiles de radlo para embarcacto-
nes salvavidas destinados a buques obligados a levar
estacion radiotelegrafica de acuerde con la Regla 3 de
este Capitulo, o los que la monten voluntariamente y es-
tén obligados por este Capitulo a llevar esta clase de
aparato portatll, deberan poder transmitir y recibir. por
lo menos en las siguientes frecuencias v tipos de emi.

sién: .
Frecuencio Tipos de onda Tipos de onda
del transmisor de! receptor
§00 Ke/s. A-2 A-2
8.364 Ke/s. A-2 Al 7 A2

22 Los aparatos portatiles de radio para embarcacio-
nes salvavidas destinados a buques que montan estacion
radiotelefonica de acuerdo con las Reglas 4 y 5 de este
Capitulo y obligados a levar esta clase de aparato, de-
beran poder transmitir y recibir. por lo menos, en las
slguientes frecuencias y tipos de emision:

Frecuencla Tipos de onda Tipos de onda
del transmisor del receptor
500 Keys, A-g A-2
2,182 Ke/s, A-3 A-3

Todos los buques obligados a llevar este equipo debe-
tan contar con el antes de la fecha que se indica a con-
tinuacién, & menos que en la misma fecha cuenten ya con
un tgc%uipo de las caracteristicas exigidas en el subpirrafo
anterior:

Buques de earga de 300 toneladas de R. B, o més, 1 de
enerp de 1967.

Buques de pesca de mas de 500 toneladas de R. B, 1 de
Julio de 1967,

Buques de pesca de 500 toneladas de R. B. o menos, 1 de
enero de 1968,

A partir de 1 de enero de 1968 todos los equipos porta-
tiles con que se dote a las embarcaciones salvavidas de
buques con estaclén radiotelefonica deberan cumplir con
lps caracteristicas exigidas en este subparrafo, tanto st
se tratda de equipos para nuevo armamento como para
reemplazar otros ya existentes,

3 [ORMA EN QUL UBBEN HACERSE LAS EMISIONES

31. En .05 equipos que (rabajan con jas emisiones
tipo A-2 debera poder transmitirse manualmente por me-
dio de manipulador y tamblén gutométicamente emitien-
do una sefial compuesta:

a) Cuando s¢ transmila en ia frecuencia de 500 Ke¢/s.,
de una sefia) de alarma que conste de 12 rayas de cuatro
segundos de duracion cada una, separadas por espacios
de un segundo y seguidas por la sefial de sacorto ...
—~ — — .. repetida tres veces, pudiendo tgmbién emitir
a continuacién una reya larga para facilitar la marca.
cion radiogoniométrica

b) Cuando se transmita en la trecuencia de 8.364 Ko/s.
de la senal de socorro ... — — — ... repetida tres veces,
seguldas de una raya larga de duracion no inferlor a
treinta .segundos

E] transmusor debe disponer de medios que aseguren:

a) Que a: lelarse ¢l movimiento del manipulador
automatico de la sefial de alarma ] transmisor estd en
condiclones de emitir;

b) que e] operador tiene una indicacion de que el
aparato esta emitiendo sefial é)or la antens, ¥

c) una indicacion al operador de cudndo debe volver
o montarse e: mecanismo de transmisiéon automitica

3.2. Cuando los equipos trabajen en emision tipo A-3
radiotelefénica debera poder transmitirse por medio de un
micréfono y también emitir automaticamente una sefial
de alarma radiotelefénica que cumpla con lo que se es-
pecifica en el pirrafo (e) de la Regla 15 de este Capitulo.
Este ultimo dispositivo debers poder desconectarse -en
cualquier momento para permitir la transmision inmediata
de un mensaje radiotelefonico de socorro.

4. PRUEBAS MECANICAS ¥ DB CLIMA

4.1. Prueba de golpeo—El equipo sera sometido & no
menos de 500 golpes a un ritmo de un golpe por segundo,
dejandole caer desde una altura de 2,5 centimetros. Esta
operacion debe ser segulda de una inspeccién mecanica
¥y una prueba de funcionamiento.

42. Ciclo de calor seco.—Se calentars el equipo en una
cimara que se mantenga a una temperatura constante
de + 600 C i+ 1o C) durante un periodo de diez horas,
La camara debera cntonces enfriarse hasta + 450 C.
(z 10 C) y el equipo debera estar trabajando a dicha
temperatura durante un periodo de una hora, después de
lo cual se le sometera a una prueba eléctrica en aquella
temperatura.

4.3. Ciclo de calor himedo.—Se mantendra el equipo en
una atmosfera cuya temperatura se ajuste & + 400 C. (£
lo C) y a una humedad relativa no {nferior al 95 por
100. La prueba a + 40" C. debe durar un minimo de doce
hgras ¥ debe efectuarse a continuaciéon una prueba eléc-
trica.

Bl tlempo que tarde la camara en alcanzar los 4 400 C.
de temperatura no debe exceder de dos horas,

44. Pruebas de inmersion,—Se sumergird el equipo en
agua a 150 centimetros bajo la supertficie, manteniéndolo
sumergido durante un periodo de una hora.

A continyacién se deberi secar la envuelta e inspec-
clonar s! ha penetrado agua en su interior, efectudndose
seguidamente’ una prueba eléctrica.

45. Pruebua de lanzamiento.—E]l equipo debers lanzarse
al agua desde una altura no inferior a sels metros sin
que sufra deteriorg alguno, y a continuacion sometérsele a
une;bprueba de funcionamientn de cinco minutos de dy~
racion.

5, PRUEBAS ELECTRICAS
31. Se poncrd en marcha el transmisor ¢on una an-

tena en V invertida como la que se detalla en el dibujo,
¥ de las dimenslones siguientes:

)
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Esta antena dehera estar colocada en un bote o sobre
agua, estando constituida su toma de tierra por el propio
hilo de tierra del equipo introducido en dicho liquide,

En estas condiciones, ln corriente en la base de la an-
tena en la irecuencia de 500 Ke/s. debers ser igual o su-
perior a 0,35 amperes,

52. Con la misma antena de la prueba 2.1 anterior se
podra emitir en la fracuencia de 8.564 o en 2.182 Ke/s,, se-
glin los casos, comprobando que se sinteniza el circulto de
antena perfectamente, ¥ se comprobari can receptor dicha
cmision.

5.3. Con la misma antena de la prueba 5.1 se trans
mitird en frecuencias de 500 Ke/s. y se escuchard en un
receptor midiendo la duracion de las rayas y silencios
de la sefial de alarma, admitiéndose una tolerancia méi.
®ima del 10 por 100 para velocidades de giro del gene-
rador movido a mano, apreciadas a simple vista, como
préximas & la velocidad nominal del piro indicado en
las instrucciones de la casa constructora.

54, En laboratorio y con antena artificial compuesta

. de_una resistencia’de 30 ohmios en serie con una capa-
cidad de 300 picofaradios, se medird la potencia de placa
¥ potencia en antena en la frecuencia cde 500 Kc/s., de-
biendo ser la primera igual o superior a 10 vatios y la
segunda igual o superlor a 3,5 vatios (medida con foto-
metro), Sc repetiva la misma prueba en la frecuencia de
8.364 Kc/s, o en la de 2.182 Ke/s,, en portadoras modulada,
segun los casos, y con antena artifieial compuesta de
R = 40 ochmios y una reactancia de capacidad de 60
ohmios en la frecuencia de trabajo, debiendo dar un
valor igual o superior & tres vatios

5.5. Con una antena artificlal como la de 12 prueba 5.4
se miedird, en el caso de emitir en A-2, la profundidad
de nmodulacion ¥y el tono de nota en la modulacion de
la emision, debiendo ser la primera mayor del 70 por 100
¥ estar comprendido el segundo entre 430 'y 1.350 c/s.

En el caso de emision A-3 1a profundidad de medulacion
deherd ser del 90 paor 100,

A continuacion se comprobard la estabilidad de la fre-
cuencia de emision en onda media y onda caorta para
distintas temperaturas, velocidades de givo del gencrador
y variaciones de las caracteristicas de la antena del 20 por
100( retocando su sintonia), debiendo ser superior a:

+ 0,5 por 100 en la frecuencia de 500 Kc/s,
+ 0,02 por 100 en las frecuencias de 2.182 Ke/s. v de
8.36¢ Ke/s.

5.6, Se medird la sensibilidad del receptor para una
salida de un milivatio, que deberi ser, aplicando una Se-
fial tipo A-2 modulada al 30 por 100, a 460 ¢/s.*

en la frecuencia de 500 Ke/s, ipual o superior a
80 nv.;

en la frecueticia de 8364 Kess, igual o superior &
ah ny,;
" en la [rccuencia de 2182 Ke/s, igual o superior a
60 v,
con una relacion minima permisible de sefal/ruido de
10 dBE en freeuencia de 500 Ke/s. y 15 dB en las otras
dos frecuencias,

En esta prueba la antena artificial para onda media
estara constituida por una vesistencla de 15 ohmios en
serie con una capacidad de 100 picofaradios,

5.7, Se medird el aislamiento con tlerra de los arro-

- Hlamientos de alta y baja del generador, que debe ser supe-
rior en cada caso a dos megohmics, con Megger de 500
voltios c/a. También se comprobard la rigicez dieléctrica
de dicho arrollamiento, que deberi poder soportar una
tension de 1.000 voltios eficaces de tension alterns apli-
cada gradualmente durante un minuto,

5.8. " Se medird la selectividad del receptor en la fre-

- cnencia de 500 Ke/s, ¥ en lg de 2,182 Kc/s, st la lleva,
debiendo satisfacer los requisitos del siguiente cuadre:

Frecuencia Selectividad
2187 > t > 2177 ..o | Respuesta uniforme con varias
cion inferior a 6 4B,
fcdy Alenuacidn superior a los 50 4B
f>232f con relacién a la respuesta

R de 2.182 Kc/s,

506 Kc/s, > 1> 494 Ke/s. ) Respuesta uniforme con varia-
tidn inferior a 6 dB.

t < 4680 Ke/s. | Atenuacion superior a los 50 dB
f< 540 Ke/s.{ con relacion a la respuesta
de 500 Kc/s,

58, Se comprobara el funcionamiente del regulador de
tension del grupo generador, no deblendo excetler su vol-
taje del 10 por 100 de su valor nominal, aun moviendo

dicho generador a la méxima velocidad que pueds hacerlo
una persong.

510. En el caso de que el generador no disponga de
un dispositivo especlal que impida su giro en sentido
opuesto al correcto, se le sometera a la siguiente prueba:

Se hara girar dicho generador en direceién contraria
a la corrects durante un tiempo de cinco minutos. A
continuacion se comprobari que moviéndolo en sentido
adecuado genera la tensioh debida,

2.11. Las pratotipos serdn sometidos en todos los casos
a la totalidad de las pruebas, tanto mecanicas y de elimz
como cléctricas, especificadas anteriormente.

6. CONDICIONES qUE NAN DE CUMPLIR 1OS APARATOS PARA
PODER SER HOMOLOGADOS

Cuando se trate del modelo presentado para su homo-
logacién y antes de proceder a las pruebas detalladas en
los parrafos anteriores, deberd realizarse un estudio critico
del mismo para comprobar que su disefio corresponde a
lo que se exige en esta Regla y que ademas:

6.1, Lleva grabadas en sitio visible las instrucciones
para su manejo por personas sin experiencia y que dichas
instrucciones son conelsas ¥ no pueden dar lugar a cons
fusién alpuna por falta de claridad u omisién, También
debe llevar grabade, en sitlo visible, el indicativo de lia-
mada del bote en signos Lorse.

62. Si el equipo no cstd totalmente transistorizado
debe estar alimentado exclusivamente por un generador
movido a mano que pueda ser ficilmente tmanejado por
una soiu personu; dicho generador solamente podri ser
girado en sentido corrects. En caso contrario se le exigird
la prucbn eléetrica 5.10.

6.3. El dispositivo de regulacion de tension del genes
rador, a que se reflere el subparrafo 59, deberd ser de
un sistema que no introduzea ruidos en el receptor, exi«
giéndose en tode case en la medids de sensibilidad de
aste Ultimo, que dicho ruido esié, por lo menos, 10 dB por
debajo de la sefia] minima exigida.

64, En los aparatos completamente transistorizados se
podra admitir que vayan alimentados por baterias, Estas
deberan ser de tipo homologado previamente en Espafia
para estos fines y de fabricacién nacional, .

6.4, El conjunto del equipo debe ir contemcdo en una
sola unidad, de peso no superior a 20 kilogramos, Hotard
en el agua y deberd poderse manejar cémodamente por
una persona, tanto en un bote como en upna balsa.

6.6, Debert disponer de los elementos necesarios para
erigir una antena vertical de no menos de tres metros
de longitud, aun cuande la embarcacion no disponga de
palo algunoc.

6.9. A partir del 1 de junio de 1966 no se extenderdn
Certijicados de Validez « los equipos que no cumplan con
las exigencius anteriores, aun cuundo se trate de modelos
homologudos con anterioridad. :

REGLA 14 —ESTACIONES RADIOTELEFGNICAS

{a) La estacion raulotelefénica debers estar en la parte
mas alta del buque ¥ situada de manera que esté protegida, en
1a mayor medida posible, contra los ruidos que puedan perturhar
la correctd recepeién de mensajes y sefiales.

1. Los puentes o espacios de los bugues de nueva cons-
truceién en donde hayan de Ir instalados los equipos
radlotelefénicos definidos en el apartado 4 de las normas
de aplicacion de la Regla 15 deberdan ser cerrados y de-
bidamente protegidos contra la entrada en los mismos
de golpes de mar.

En los buques existentes, en los que los espacios destis
nados a alojamiento de los equipos radiotelefénicos anfe~
riores no sean cerrados, dichos equipos deberén ir colee
cados en el interior de armarios ¢ taquillas.

2. Las baterias y grupos de los equipos radiotelefé-
nicos comprendidos en el apartado 4 de las normas de
aplicacion de la Reﬁgla 15, tlenen que ir situades dentro
de armarios o taquillas en puentes cerrados, o en espacios
de la superesiructura, a popa o debsjo de! puente, con
sus accesos normalmente cerrados en la mar, de facll
acceso. donde se encuentren s cublerto de la lluvia ¥
de las salpicaduras de los golpes de mar en caso de mal
tiempo, .

Si van a la intemperie o en espaclos no protegidos
contra los golpes de mar, deben ir contenidos en cajus
estancas.

Bn todos los casos ha de asegurarse la debida ventls
lacién de las baterias,

(b)Y Existird una comunicacién eficaz entre la estaciom rae
diotelefonica y el puente.

(c) Se deberd montar fijamente un relo} de funcionamiento
segwro, en una posieidn tal que se pueda ver faclimente toda su
esfern desde la posicién de trabajo del radioteléfone.

!



112

Boletin Oficial del Estado

Suplemento al niim. 306

(d) Se debera proveer una iuz de tuncionamiento seguro,
independiente de ia red que suministre el alumbrado normal de
la {nstalaciop radiotelefonicy que debera estar disponible con
caracter permanente te Mmunera que puetu proveer la ilumna.
clén adecuada para los mandos de control de la instalacion
radiotelefonica del relo; =xigide por el parrafc e de esta
Regla v del cuadro de instrucciones exigida por el parrato ).

(e) Cuando la fuente de energia consiste eb una bateria

t .
o baterias. la estacion radiotelefonica debera estar provista de ! glamento de Radiocomunicaciones para esas frecuencias Ade-

medios que permitan comprobar su estadc de carga

En rotos 10s puques obligados por 14 Redla 4 de este
Capitilo a levar estacion radmotelefomca. cuande la
fuente de energia de la misma esté constituida por una
bateria de acumuladores, sern obligatorio instalar otra
bateria de analogas caracteristicas, que constituira la
fuente de energia de reserva. deblendo cads una de ellas
por separado tener capacidad para poder alimentar du-
rante sels horas todos los aparatos que se le exigen o
autorizan,

Estas baterias deberin mantenerse siempre en comple
to estado de carga ¥ deberan poder conectarse ramda-
mente con los aparatos a los que han de alimentar.

(1) Se debera colocar. de manera que se ves Pertectamente
desde la posicion de trabajo de) radioteléfono. un cuadro e
{nstrucclones que resuma claramente las normas del procedi-
miento de socorro radiotelefdnico

REGLA 15 —INSTALACIONES RADIOTELEFONICAS

(&) La instalacion radioteletonieca debera inciulr yn trans-
misor, un receptor y una fuente de energia.
(0) El transmisor deberd poder transmitir en 1a Irecuencls

radiotelefonica de socorro y, por lo menos, en alguna otra fre. |

cuencla en las handas entre 1.605 kilocicles y 2.850 kilociclos.
utilizando la clase de emisién asignada por el Reglamento de
Radlocomunicaciones para estas frecuencias. En funcionamiento
normal, el transtisor debera tenmer una profundidad de modu-
lacion, par lo menos del 70 por 100 en cresta,

© () En el caso de buques de carga de registio bruto igual
o superior a 500 toneladas pero inferior a 1.600, el
transmisor deberi tener un alcance minimo normal
de 150 millas, es decir, deberi poder transmitir se-
fiales claramente perceptibles desde un buque a otro
durante el din, y en condiciones y circunstancias
normales, o esta distancia, (Normalmente se recibi-
rin sefiales claramente perceptibles cuando el valor
eficaz de intensidad del catnpo producido en e] re-
ceptor por la onda partadera, no modulada, sea por
10 menos de 25 microvoltios por metro.) (NOTA)

En el caso de buques de carga con un registro bruto
igual o superior a 300 toneladas, pero inferior a 500,

b

- en las instalaciones existentes, el transmisor debera tener
un alcance normal de 75 millas, como minima;

—en las Instalaclones nuevas, el transmisor debera sumi-
nistrar, como minimo, una potencla a la antena de 15 vatios
(onda portadora no modulada)

~(d) E! transmisor deberd llevar un dispositivo que genere
automaticamente la sefial de alarma radiotelefénica. Este dis-
positivo deberd poder desconectarse en cualquier momento para
permitir la transmisién inmediata de un mensaje de socorro.
La Administracién puede retrasar la aplicacion de la prescrip-
c¢ion que exige este dispositivo, en el caso de instalaciones exis-
tentes, durante un periodo que no exceda de tres afios, contados
desde la fecha de entrada en vigor de este Convenio.

El dispositivo que genera automaticamente la sefial de
alarma radiotelefdnica solo se exiglrd a partir de 1 de
enero de 1963 a los bugues'de 300 o mds toneladas de R, B

(e) El dispositivo exigido en el parrafo (d) de esta Regla
debera cumplir con los siguientes requisitos:

(1) La tolerancia de la frecuencia de cada tono debera
ser * 1,6 por 100;

La tolerancia en la duracion de cada tono debera ser
+ 50 milésimas de segundo.

E!l intervalo entre tonos sucesivos no deberad exceder de

50 milésimas de segundo.

(i)
(ifh)

Nota.—A Ialta de medidas de intensidad de campo 88 puede supo-
ner que este alcance se obtendrs con una potencia en s
antenf de 16 vatios (onda porudora ne modulada) con una
enicacia de antena del 27 por 100,

dv)  La relacion entre la amplitud del tono mas ftuerte y
la del mas débil. deberﬂ mantenerse entre 1os valo-

res 1a 1.2

() £1 receptor exigido por el parralo (a) de esta Regla
debera poder recibir la frecuencta radiotelefénica de socorro y
por lo menos otra trecuencia adecuamda para estaciones mariti-
mas radiotelefénicas en las bandas enire ! 605 kilociclos v 2.850
gilociclos. utilizando la clase de emision astgnada por e Re

mas, 2t receptor debera permitir la recepcion de aguellas otras
frecuencias que utilicen la clase de emision asignada por i Re-
glamento de Radiocomunicaciones para la Lransmision por ra-
diotelefonia de mensajes meteorologicos y cualquier otra comu-
nicacién relativa a lo seguridad de la navegacién que :a Ad-
ministracion pueda considerar aecesaria E] receptor debera
rener suficlente sensibilidad para producir sefiales por medlo
de un altavoz cuando g tensién de entrads en el mismo ses
sdlo de 50 microvoltios

(g) E! receptor utilizado para mantener g escucha en ia
frectiencia radiotelefdnica de socorro dehera estar previamente
sintonizado en esta frecuencia, o dispuesto de manera aune su
sintonia en la misma pueda realizarse de una manera capida
¢ precisa. v que cuando se haya ajustado en ella no pueds
deeldentalmente desintomzarse por inadvertencia La Adminis
tracion puede retrasar la aplicacton de los cequisitos de este
parrato. en el caso de instalaciones existentes, durante un perlo.
do que no exceda de tres afios. contados desde la fecha de
entrada en vigor de este Convenio '

Este requisito no se exigira a las instalaciones exis-
tentes en buques de menos de 300 toneladas de R, B,

A todos los equipos que se inspeccionen en fabrica a
partir de | de enero de 1967 se les exigira el cumpli-
miento de este requisito.

En los equipos de nueva instatacion de buques de 300
éonilgsé%qs de R.B o mas. se exigira a partir de 1 de enero
[

(1) Para permitir el rapido cambio de transmision a recep-
cién, cuando se use un conmutador manual, el mando para el
dispositivo conmutador debera estar situado. cuando sea practi-
cable, en el pufio del micréfono o del microteléfono

(1) Mientras el buque esté en la mar, deber:i estar disponible
en todo momento una fuente principal de energla suficlente
para hacer funcionar al equipo con el aleance normal exigido
por el parrafo (¢) de esta Regla. Cuando se¢ provean baterfas, de-
berin tener, en todas las circunstancias, capacidad suficiente
para hacer funcionar el transmisor y el receptor durante seis
horas continuamente, come minimo, en condiciones normales de
funcionamiento, (NOTA.) En las instalaciones de buques de car-
ga con un registro bruto ighal o superior & 500 toneladas, pero
inferior a 1.600, hechas el dia 19 de noviembre de 1952, o poste-
riormente, deberi proveerse una fuente de energia de reserva en
ln parte alta del buque, a menos que 1a fuente principal de ener-
gia esté ya situada alli,

() La fuente de energia de reserva cuando exista, sola.
mente puede usarse para alimentar:

(i) la instalacion radiotelefénica;

(i) la luz de emergencia exigida por el pirrato (&) de la
Regla 14 de este Capitulo, y

el dispositivo exigido por el parrafo (d) de esta Regla
para generar la sefia] de alarma radiotelefonica.

(k) A pesar de las disposiciones del parrafo (J) de esta
Regla, la Administracién puede autorizar el empleo de la fuente
de energia de reserva, s! estd prevista, para alimentar s un
radlogoniémetro, cuando exista, ¥y para clerto nimero -de efr-
cuitos de poca potencia que estén en su totalidad confinados
en la parte alta del buque, tales como alumbrado de emergencia
en la cublerta de botes, slempre que estas cargas adiclonales
puedan desconectarse facilmente y que la fuente de energia sea
de capacidad suflciente para alimentarlas.

() Mientras el buque esté en la mar, todas ias oat.erla.s
que hayan sido previstas deberan mantenerse cargadas, de mane-
ra que reinan los requisitos del parrafo (i) de esta Regla.

(i

Nota—Con el fin de determinar la cantidad de electricidnd & su.
ministrar por lay baterias exigidas para tsper una capact.
dad de reserva de sels horas, se recomienda como guia la
formula sigulente :

1/ ael bt;c]:nsumo de corriente necesario para (a tranamisién

ver .

+ ¢onsumo Qe corriente del receptor

+ eonsumo de corriente de todas Ias cargas adicionales a las
Qque las baterias tangan que suministrar energin o caso
de zocorrc O emergencia.
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(m) Depera proveerse ¢ instalarse ung antens, y cuando
esié suspendida entre soportes susceptibles de vibrar. debers
estar protegida contra roturas en el caso ¢e buques con wn
registro bruto lgual o superior a 500 rtoneladas, pero inferior
a 1600, Ademas, debera haber una anten: de repuestt comple-
tamente montada para reemplazarla inmediatamente. o cuan.
do esto no sea practicable suficient- ailo de anwe:a v aisla.
dores para poder erigir una antena de repuesto, También se
proveeran las herramientas necesarias para construir dicha
antena.

Ademas de las-caracteristicas tecnicas previstas en esta
Regla, se exigird a todos los equipos radiotelefénicos, cuya
instalacion se efectile cou posterioridad a l1a techa de
aplicacion de estas normas, que en los reconocimientoes
en fabrica o laboratorio cumplan las especitlcaciones ge-
nerales y las especlales que para cada uno de ellos se
indiean a continuacién:

1, ESPECIFICACIONES GENERALES DE LOS FQUIPOS
RADIOTELEFONICOS

11, Ningun transmisor podra transmitic en frecuencia
distinta de las autorizadas por la Administracién para
sste Servicio, debiendo quedar las que se empleen debi-
damente estabilizadas por medio de un mando a cristal
o dispositivo especial aprobado por !a Direccion General
de Navegacion que garantice una estabilidad de fre
cuencia igual o superjor a = 0,02 por 100 a lo largo de
cualquler emision sin necesidad de ajuste de ningun con-
trol, sean cuales fueren las variaciones de la impedancia
de la antena y aunque exista una variacion en la ten-
slon de la fuente de alimentacién de + 10 por 100.

1.2, Los transmisores deberan poder emitir en tipo A-3,
¥ s6lo en las frecuencias presintonizadas autorizadas, den.
tro de los margenes que para cada clase de equipo se
detalln en sus especificaciones particulares, debiendo cu-
brir los receptores de trifico, por lo menos, el margen
1,620 2578 Kcs.

13 El paso de emisién a recepeion debers poder efec-
tuarse 1stantineamette y en ninglin caso en un tiempo
superior 2 dos segundos,

£l cambio de frecuencia tanto en el transmisor como
en el receptor deberk: también poder efectuarse rapida-
mente. en un tiempo inferior a diez segundos,

14 La seleccién de las frecuencias presintonizadas (el
término de “frecuencia presintonizada” excluye el empled
de suto-oscilador LC de frecuencia variable) especificadas
en el purrafo 1.2 debe ser automatica por medio de un
pulsudor o conmutador, sin que sea preciso ningin ajuste
Interno del aparato, y el nimero de mandos exterirres
de que disponga deberd reducirse al minimeo,

15, Ei conjunto de los cristales de la unidad de man-
do, 0 en su caso los elementos L y C que determinen la
{recuencia, deberin estar contenidos en una caja precin-
table de forma que sdlo pueda emmtirse en las frecuencias
previamente autorizadas.

16. El transmisor debera cumplir las pruebas que se
especifican mas adelante cuando esté conectado & una
antens compuesta de una resistencia de 10 chmios en se-
rle con ung capacidad de 200 picofaradios

17. Los transmisores deberin poder reducir su po-
teinciit hasta un valor igual a la mitad de su valor no-
minal.

La medida de la potencia en antena se efectuara por
medio del fotometro, constituyendo las limparas de éste
la resistencia que se especifica en el parrafo 1.6, admi-
tiéndose una tolerancia de + 10 por 100.

1.8, En funcionamiento normal, la profundidad de mo~
dulaclén deberd estar camprendida entre €1 70 por 100 ¥
el 95 por 100.

19, Regulado & plena potencia deberia poder trabajar
en posicién de emision durante treinta minutos sin que
se observe en él ningin sintoma anormal ni calenta-
miénto excesivo (superior g 50¢ centigrados sobre sl am-
biente) en el interior de la caja del emisor ni en los

ETURoS,

1.10. El cableado exterior del emisor, asi somao 1o co.
nexion de éste con los grupos generadores, debe de estar
debidamente mislado y protegido de forma que ningin
conductor con la tensidén superior a 250 voltios quede
accidentalmente accesible,

Las tensiones superiores a 250 voltios ¢e los conduc-
tores ¥y elementos interiores de la caja que contiene el
tranamisor deben quedar automaticamente suprimidas
cutalndo las tapas o rejillas de proteccion del mismo se
retiren.

Los requisitos definldos por este subpérrato sélo seran
exigibles al material que se inspeccione en fabrica a
partir de 1 de enero de 1967 y a los que se instalen des-
puds de 1 de enero de 1968. .

111, La curva de frecuencis de respuesta total de mi-
créfono y transmisor para las ‘diregemes frecuencias de

la palabra debe tener entre 230 c/s. ¥ 2500 c/s, una
inclinacién de + 6 dB por octava cou tolerancias de
% 75 dB, y para todas las frecuencias por encima de
3.500 e/s, debe ser inferior en 20 dB con relacion sl valor *
maximo de la curva.

Las exigencias de este subparrato solo se aplicaran a
los equipos que 3¢ inspeccionen en fabrica a partir de
1 de enero de 1968.

Se recomienda ia adopeion de un limitador de sohre-
modulacton.

112 La energia radiada por lau antena no podra con-
tener ainguna oscilacion parasita y la potencla de cuals
quier armanico de la frecuencia fundamental deberd es-
tar, por to menos, 40 dB por debajo de la potencia de
dicha frecuencia, no pudiendo rebasar los 200 milivattos.

113. El circuito de antena estara provisto de un in-
dicador (preferiblemente un dispositivo lumineso) que
sirva al operador para saber sl esti emitiendo.

1.14. Se recomienda la adopeion de un dispositiva que
impida que, al quedar desconectada la antena en pleno
funcionamiento, se produzca sobretensiéon peligrosa sus-
ceptible ce producir averias en el transmisor.

1,15 E| dispositivo automético de generacién de la
sefa av alarma radiotelefonica que se determina en el
parrafo ) de esta Regla, sOlo se exigird a los emisores
gue se nstalen con caracter obligatorio en bugues con
un_registro bruto igual o superior a 200 toneladas.

Estos dispositivos automaiticos de generacion de la se-
fial de alarma deberan cumplir con lo exigido en el pa-
rrafo (e) de esta Regia y ademis con la especificacion
siguiente:

n) El tlempo de emision de la sefial de alarma radio-
telefénica debe poder regularse 2 voluntad por el opes
rador por medip de un pulsador de dos botones conec-
tados en balancin o dispositivo andlogo, debiendo pul-
sarse uno de ellos para la emision de la senal de alarma
y el olro para L emision de senales normales,

b) El boton correspondiente a la emision de la sefal
de alarma debe quedar cubierto por una hoja de mate-
rlal ticilmente rompible con el dedo con ohjeto de con-
seguir los sipuientes fines:

Que no sea posible la emision involuntaria de la sefial
de alarma. ] )

Que si ha sido emitida dicha sehal quede constancia
del hecho hasta que sea repuesta la lamina protectora.

1.16. La recepeion de las sefales podra veriticarse blen
con casco telefonico o blen con altavoz, debiendo contar
con un control manual de volumen que permita ajustar
gradualmente dicha sefial entre cero y el maxime. )

1,17, Las pruebas que se exigen al receptor en las pa-
rrafos sigulentes deberan efectuarse utilizando una ane
ten? arglﬂcial de las caracteristicas indicadas en e! pa-
rrafo 1.6

Cuando la sefial que se aplique sea del tipo A-2 la
frecuencin de modulacion de ésta dehbers estar compren-
dida entre 400 c/s. y 1.000 c/s. modulada al 30 por 100

1.18. La potencia de la sefial de salida del receptor
debera ser de un milivatio sobre una impedancia igual a
1a de los teléfonos que use el receptor en frecuencia de
1.000 c¢/s. o de 50 milivatios sobre una impedancia and.
loga a la del altavoz cuando utilice este sistema de re-
cepeion,

119, Lu selectividad del receptor, medida en el punto
inmediatamente anterior al ultima detector, deberi sa.
tisfacer los sigulentes requisitos:

a) Para uno separacion de 3 Ke/s. a cada lado de la
frecueacia de sintonia, la disminucion de la sefial
con relacion o la de esta Qltima, no debe ser mayor
de 6 dB.

b) Para una separacidn de 7,0 Ke/s, a cada lado de 12
frecuencia de sintonia, la disminucion de la sefial
con relacion a la de esta ultima, debe ser, por lo
menos, de 30 dB.

e) Para una separacion de 15 Ke/s, a cads lado de la
frecuencla de sintonia, la disminucion de la senal
con reluciénn a la de esta "iltima debe ser, por lo
menos, de 60 dB. Este requisito no se exigird a los
equipos que se instalen a bordo hasta 1 de enero
de 1968 ni a los que se reconozcan en fabrica hasta
1 de enero de 1867.

d) Si el receptor es superheterodine:

La relacion entre la sefial de salida de iu frecuencia
deseada y la de la frecuencia imagen de igual Intensidad
de entrada debe ser igual o superior u 40 dB.

La relacidn entre la sefial de sallda de la frecuencia
deseada y la de la frecuencia intermedia de igual inten-
sidad de entrada debe ser igual o superior a 60 dB.

1.20. La relacion senal/ruido o la saliqn del receptor,
deherid ser, por lo menos, de 20 dB cuando se ajuste a
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dar un milivatio de salida, con una senal de entrada
$#po A-2 no mayor de 30 dB sobre un microvoltio

121 El control automatico de volumen debe ser tal
que ajustado a dar una sefial de salida de un milivatio
con una sefial de entrada como la utilizada en el sub-
parrafo enterior:

a) Un incremento en la entrada de 20 dB de lugar a
una mejora en Ja relacion sehal/ruido de, por lo
menas, 16 dB.

b) Un incremento en ia entrada de 50 dB no produica
un aumento en la sefial de salida mayor de 10 dB.

2. RECEPTORES PARA ESCUCHA EN LA FRECUELNCIA DE SOCORRO
EN TODA CLASE DE BUQUES QUE MONTEN ESTACION RADIO-
TELEFONICA .

2. 5i el receptor de trafico se destina también a
efectuar la escucha de socorro radiotelefonica debera
cumplir, ademas de 1as propias del receptor definidas en
las especiflcaciones generales de los equipos tadioteletc-
mcols. con 10 Que se determina en el parrafo (g) de esta
Regla

22 8i el receptor se destina exclustvamente a hacer
la escucha en la frecuencia de socorro radioteletonica,
debera cumplir las propias del receptor definidas en las
especificaciones generales de los equipos radioteletonicos,
excepto que no se le exigira que cubra todo el margen
1.625-2.578 Ke/s., sino solo que pueda recibir en la fre-
cuencia de 2.182 Kc/s, que tenga el menor nimero de
mandos posibles ¥ que su consumo de energia sea re-
ductdo

2.3 ) altavoz de los receptores definiclos en 2.1 y 2.2
podra 1r dotado; :

&) De un filtro que mantenga el nivel de salida de
las dos trecuencias de la sefial de alarma en el vo.
lumen normalmenie utilizado en el servicio de es-
cucha, y que reduzea el de las demas audiofrecuen.
clas, El efecto de esta unidad de filtraje debe poder
ser eliminado cuando se ha recibido la sefial de
alarma o de socorro radiotelefdnico, con el fin de
facilitar 1a escucha del mensaje de socorro.

b) Ademis, si asi se desea, de un dispositivo que cuan-
do se utilice en unién del flitro mencionado en el
parrato a) anterior, deje el altavoz en silencio en
la ausencia de una sefial de alarma radiotelefonica,
Este dispositivo deberd poderse conectar y desco.
nectar con facilidad, puesto que se destina a scr
utilizado solamente en las condiclones previstas en
el apartado () del parrafo (b) de la Regla 7 del
Capituio IV de este Convenio,

¢) Si se utllizan filtros, las frecuenclas de respuesta
maxima de los mismos tendran solo una telerancia
de = 1,6 por 100, La respuesta no debe caer 2 un
nivel {nferior al 50 por 100 de la respuesta maxima
en las frecuencias que difieran cuando mas en un
3 par 100 de la frecuencia de respuesta maxima.

d) Si se cuenta con el dispositivo mencionado en el pa.
rrafo (b) deberi, cuando esté conectado, en ausen-
cia de ruido e interferencia, ¥ en el caso de reci.
-birse una sefial de alarma radiotelefonlea, poder
poner en funcicnamiente el altavoz lo mas rapida-
mente posible, ¥ como maximo seis segundos des-
pués de la recepeldén de la sefial de alarma,

@) Si el receptor esti provisto de una antena propia
deben tomarse medidas para impedir que se pueda
averiar el receptor cuando el transmisor del buque
esté emitienda,

3. EqQuiros RADIOTELEFONICOS PARA DUQUES DL TONILAJE
INFERIOR A 150 TONELADAS DE R, B, NO OBLIGADOS A LLEVAR
ESTACION RADIOELECTRICA

Estos equipos, ademas de cumplir con las espacifica-
ciones generales de los equipos radiotelefénicos, deberan
cumnplir las sigulentes:

3.1. El transmisor no podré, en ningin caso, poseer
una potencia en antena superior -a 50 vatios, cualquiera
que sea la antena utilizada.

3.2, 8 la potencia en antena del transmisor, en onda
portadora no modulada, fuera igual o superior a cinca
vatios, éste deberd poder trabajar como minimo en ocho
frecuencias presintornizadas dentro del margen compren-
dido entre 1,950 Ke/s. ¥ 2.578 Ke/s. Estas frecuencias de-
beran ser las que establece el articulo primero de la Or-
den munisterial de 17 de marzo de 1956 («Boletin Oficial
dfé Estado» niunero 84) asignadas o Espafia para la re-
gion 1

Fuera de esta reglén los bugques podran emplear, previa
autorizacién de la Direccién General de Navegacion, las
frecuencias de uso internacional que prevé el Reglamento
de Radiocomunicaciones para los buques de cualquier pais
y las que la Administracion espafiola pueda acordar con
1a de otros paises.

3.3. 8 ia potencia en antena del transmisor, en onda
portadora no modulada, fuera inferior a clnco vatlos, éste
debera poder trabajar dentro de los margenes comprendi-
dos entre 1.625-1.670 Kess. de potencia reducida y 1.650-
2.578 Ke/s, en las cuatro frecuencins presintonizadas que
establece el articulo segundo de la antes citada Orden
ministeria. de 17 de marzo de 1956,

En este caso los transmisores no estaran obligados a
poder reducir su potencia hasta un valor igual a la mitad
de su valor nominal. exigido con caracter general en el
parrafo 1.7.

34. Los receptores de los equipos radioteletonices de
potencia en antena, en onda portadora no modulada,
inferior a 10 vatios, podran sustituirse por receptores di-
reccionales de tipo homologado por la Subsecretaria de
la Marina Mercante.

4 BEQUIPC RADIOTELENFONICO OBLIGATORIO PARA BUQUES DE
PESCA DE TONELAJE INFERIOR A 180 TONELADAS DE R. B. QUE
PERMANEZCAN EN LA MAR MAS DE SETENTA Y DOS HORAS

Estos equipos, ademas de cumplir las especiticaciones
generales de los equipos radiotelefénicos, excepto en lo
que se vefiere a la posibilidad de reducir la potencia del
transmiser a 1a mitad del valor nominal que determina
el parrafo 1.7, deberan cumplir las especificaciones y prue-
ba de lluvia gue se determinan a continuacion:

41, El transmisor debera poder emitir con una poten-
cia en antena en onda portadora no modulada, igual o
superior a 10 vatios sin rebasar los 50 vatios.

42, El transmusor dehera poder trabajar dentre del
margen 1950-2.578 Ke/s. en la frecuencia internaclonal de
llamada y socorro de 2,182 Ke/s. ¥ st ha de utilizarse para
el trafico comereial. ademas en las tres frecuencias adis
clonales sigulentes, como minimo, elegidas entre las au-
torizadas para este serviclo en la Orten ministerial de 17
de marzo de 1856 («Boletin Oficial del Estado» num, 84),

a) Una frecucncia para el trabajo can estaciones cos.
Leras, .

b) La frecuencia de 2272 Ke/s. para llamada entre
buques naciogales,

¢) - Una frecuencia para trabajar entre budques,

4.3, Se calentara el equipo en una camara que se mane
tenga a una temperatura constante de & 60vC. (% 10C))
durante un periodo de diez horas. La camara debe entons
ces enfriarse hasta + 45¢C, (£ 10C,) y el equipo debe
estar emitiendo a dicha temperatura durante un perieda
de una hora. después de lo cual se comprobard que tanto
el emisor como el receptor responden a las pruebas eléce
tricas de la especificacion.

44. Prueba de lluwvia,

Se colocara el equipo en una camara dotada de ocho ca-
bezas de rlego, cuya cara de salida de agua sea pluna y
de metal no oxidable ¥ en la que debe haber 36 orificios
de 0,1 centimetro de diametro cada uno, repartidos uni-
formemente en cuatro circulos, e igualmente distanciados
entre si dentro de cada circulo, ¥ cuyos diimetros serin
de 1,2, 25, 38 ¥ 5,1 centinetros.

Las ocho cabiezas de riego se sitnaran a una distancia
del equipo comprendida entre 50 y 80 centimetros, de tal
forma que los chorros de lluvia tue salen de cuatro de
ellas vayan dirigidos hacla cada una de l1as esquinas de
la ea)a del mismo e inelinados un angulo de 45° hacla
abajo, y los chorros de las cuatro restantes se dirijan
sobre cuda uba de las cuatro caras vertlcales de 1a caja
y en sentido horizontal.

Fstas cabezas de riego deben de alimentarse con agua
dulee a temperatura amblente y a una presion de dos kis
los por centimetro cuadrado,

La prueba debe durar una hora, y durante la misma el
equipo debe girar alrededor de su eje vertical a una ve-
locidad comprendida entre 12 y 20 revoluciones por mis
nuto,

45. Transcurridas dos horas de la prueba anterior, el
equipo se pondri en marcha y debera funcionar normals
mente satisfaclendo todas las pruebas eléctricas exigidas
a los equipos radiotelefonicas.

4,8, El conexioriado de las fuentes de alimentacion de
estos equipos deberd reunir, a julcio de los Inspectores
Radiomaritimos, las condiciones de estanqueldad, aisla-
miento eléctrico y rigidez mecdnicas debidas para asegurar
su funcionamiento en las condiclones existentes a bordo
de estos buques, en especial con mal tiempo, de forma que
estén debjdamente protegldos contra el agua que pueda
proyectarse sobre los mismos.

4.7. Cuando los altavoces de cstos equipos no formen
ung misma unidad cop los receptores deberin soportar
independientemente. 1a prueba de liuvia del parrafo 4.4
anterior en cualquier posicién que se le pueda colocar,
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4.8, Log TeCCpPLOTeS G ¢st03 equipos podran sustituirse  &CUerdo con las Regias 3 o 4 de eésie Capituio, debera con-
por receptores dlrecelonales con tal de que ademés de . servarse =n ia cabina cadiotelegrafice dursnte el viaje. Todo
cumplly con las especificaciones previstas para £stos, s&- | Qficial Radiotelegrafista debers anotar en el diario de radio de
tisl’aFan aafsu vez las de prueba de lluvia determinades | o porde su acmbre, las noras en que comlenza y termina su
en el parrafo 44. escicha ¥ todos |03 incidentes relacionacios con-el servicio de
5. EQUIPOS RADIOTELEFONICOS PARA BUQUES 0B ToNmass | adlo que ocurran durante si guardia que puedan ser de im-

IGUAL O SUPERIOR 4 150 TONELADAT DE R, B, portancia para la seguridad de la vide bumana en e mapn
. Ademas. debera anotarse en el diario de radio de a bordo:

5.1 La potencia en antena, en onda portadora no mo-
dulada, de los transmisores de estos equipos estara Hmi.
tada de acuerdo con el tonelaje de los buques en que de-
ban Instalarse. en la forma siguiente:

a) Bugues de tonelaje 1gual o superior o 500 toneladas
de R. B. pero inferior a 1.600 toneladas de R. B.:
20 vatios o mas, sin rebasar los 100 vatios,

b) Buques de tonelaje igual o superior a 300 toreladas
de R. B., nero inferior a 500 toneladas de R, B, ¥
buques de pesea que sean despachados para la pes-
ca de arrastre de ¢Gran Alturay segin la Regla-
mentacion en vigor: 15 vatios o mas, sin rebasar
en ainglin caso los 100 vatlos, cualquiera que sea
la antera utilizada,

¢} Buqgues de tonelaje igual o superior a 150 toneladas
de R. B, pero inferfor a 300 toneladas de R. B, ¥
que no sean buques de pesca despachados para la
pesca de arrastre de «Cran Alturan: 10 vatlos o
mis, sin rebasar en ningdn caso los 50 vatlos, cual-
quiera que sea la antena utilizada,

5.2. Estos equipos deheran cumplr las especificactones
generales de los rquipos radiotelefénicos v sus transmisos
res deberin poder frabajar, como minimo, en ocho fre.
cuencias presintonizadas dentro del margen comprendido
entre 1.950 Kc/s y 257 Ke/s, en las mismas condiclones
que las establecidas en 32 para los transmisores de po-
tencia en antena igual o superior a cineo vatios,

53, Los receptores, ademas, deberan reunir las siguten-
tes caracteristicas

5.3.1. Selectividad con varigs senales~-(Sala aplicables
a los aparatos que se prueben en fabrica a partir del 1 de
enero de 1967

5.3.1.1 Diafonia~El receptor no debe producir una sa-
lida de nivel superior a 30 dB por debajo de un milivatio,
cuando ajustado previamente a dar esta potencia de sa»
Hda con una sefinl deseads de entrada tipo A2 de un
nivel de salida de 60 dB sobre an microvoltio, se supris
me la modulacién de dicha sefial y se le aplica simulta-
neamente una seflal de entrada tipo A2 a un nivel de
90 dB sobre un microvoltio ¥ de una frecuencia de 20 Ke/s,
por encima, o por debajo. de la sefial deseada,

§3.12. Intermodulacion.—E] receptor no debe de pro-
ducir una salida superior a la normal de un miltvatio
cuandn ajustadoe a dar dicha potencia de salida con una
sefial deseada de tipo A-2 & un nivel de 20 dB por encima
de un micravoltio, se le suprime la sefial deseada y se le
apliean simultineamente dos sefiales perturbadoras de
tipo A-1 y A-2 respectivamente, con un nivel cada una de
ellas de 100 dB sobre un microvoltio v cuya frecuencia
suma o diferencia sea igual & la de la sefial deseadan, pero
que ninguna de ellas produzea aisladamente una salida
apreciable cuando se la aplica sola,

5.3.2. Blogueo.—El cambio en la salida del receptor no
debe de exceder de 3 dB cuando ajustado a dar una sa-
lida de potencia normal de un milivatio con una sefial
deseada de entrada tipo A-2 ¥ de un nivel de 80 dB oor
encima de un microvoltlo. se le aplica simultaneamente
una sefial de entrada de un nivel de 100 dB por encima
de un microvoltio y de una frecuencia que esté separada
per arrlba, o por debajo, 20 Ke/s. de la sefial deseada,

Parte D.—Diaria de radio de a bordo

REGLA 16.~-DIARIO DE RADIO DE A BORDO

(1) los intormes exigidos por el Reglamento de Radloco.
municaciones;

(1; detalle det entretenimiento de las baterias, incluso de
su carga, en la forma que prescriba la Administracion;

(ii1) una declaracion diaria de que ha sido cumplido el re-

quisito del parrato (p) de la Regla 9 de este Capltulo;

(iv) detalle de las pruebas realizadas con el transmisor y

fuente de energla de ceservy, de acuerdo con el parra-
fo (5) de 'a Regla 9 de! presente Capitulo:

(v) en los buques que lleven instelado un autoalarma ra.
diotelegrafico, detalle de las pruebas realizadas de
acuerdo con el pirrafo (o) de la Regla 10 de este Ca-
pitule;

(vi) detalle det entreterumiento de las baterias, inclusc un

informe de la carga (cuando sea de aplcacion) exigida
por el parrafo (§) de la Regla 12 de este Capitulo, y
detalle de las pruebas exigidas por dicho parrafo con
relacion a los transmiscres instalados en los botes sal-
vavidas a motor;

(vil) detalle del entretenumiento de las baterlas, lncluyen-

do un informe de |a carga (cuando sea de aplicacion)
exigida por el parrafo (1) de la Regla 13 de este Capi-
tulo, v detalle de las pruebas exigidas por dicho pé-
rrafo relativo a los aparatos portatiles de radio para
embarcaciones y balsas de salvamento,

1. El diarlo de! servicio radlotelegrafi o exigido por
esta Regla se considerard a todos los efectos como docie
mento oficial,

2. Su formato sera el siguiente:

2.1 Las dimensiones de sus pdginas serdn de 210 x 247
m/m, y estard encuadernado en forma apaisada. )

22 Constara cada diario de cien hojas e iran foliadas
solamente las paginas asignadas para las anotaciones de
la escucha radio

3.3 E! formato de la primera pagina de cada ejempiar
serd el que se detalla en el modelo A, y antes de comen-
zar & ser utilizade deberd estar debldamente autorizado
con su flrma por el Capitdn del buque respectivo, estame

: pgdja en el lugar destinado a este fin en dicha primera
pagina,

24 B! resto de las hojas que han de componer este
diario estaran impresas por su anverso con el recuadro
ge) mcodelo B, ¥ por su Teverso, con el recuadro del mo-

elo C,

256 Cada oficial radiotelegrafista anotara al entrar de
guardia, en la pigina foliada correspondiente, su nombre
v apellidos, la hora en que comlenza y termina la esqu-
cha v cuantas incidencias ncurran durante la misma re:
laclonadas :on la Segumdad de la Vida Humana ed el
Mar, firmando inmediatamente después de la Gltima ane-
tacion, asi como el numero de identificacion de cada
mensaje.

2.8, Todas \as anotaciones que se efectuen en este dia~
ric deberan hacerse con tinta o holigrafe,

27 Este documento debera conservarse siempre en la
cabina radiotelegrafica a disposicién de las Autoridades
de Marina e Inspectores Radiomaritimos, y una vez utill-
zandas todas sus paginas debera hacerse constar en la
altima la fecha en que se archiva, firmando el Capitan,
correspondiendo su custodia y archive a la Empresa que
explote el servicio radiotelegrafico de dicho buque.

3.8 Los dlarios dei servicio radiotelegrafico de! buque

(a)' El diario de radio de a bordo (diario del servicio radic-
eléctrica), exigide por el Reglamento de Rudlocomunicaclones a
los buques que estén dotades de una estacion radiotelegrafica, de

correspondientes al ultlmo afie, s conservarin a bordo
hasta que la Inspeccién Radiomaritimg haya pasado su
visita anual reglamentaria.
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MODELO A

DIARIQ DE! SERVICIO RADIOLELEGRAIICO

NombYe A&l DUQUE: .vuiirasticrassnnmsiiriinseoieniinecornenesy,,  LICGICAUIVO div namada: L, .

Tonelale 08 BB.! esiesisaannenn.. NOmbre de ja Compafila que explota e: Servicio radio:

Comunteaciones » aatos cupa anotaciom en este libro es precentiva:

2) Lodus ias comunicucione. relatlvas au trafico de socorto. integramente,

b) Las comunicacioncs de urgencis y de seguridad.

¢ Las comunicaclones entye la estaclon del barco v ius estaclones terrestres o moviles

d) Los incidentes - serviplo de toda clase

e La situaclon del oarco, al menos una vez por dia,

f) Las sefiales que se hayan oido de llamada v trafico de alalma, socorro urgencia , seguridad, aunque el bue
que no haya intervenido en los mismos, asi como a8 horas en que s& conecta o desconecta el Autoalarma. & lo hay.

g) Una declarucion diaria de que se pan cargado en ias veinticuatro ultimas horas = < baterias de acumuladores
de las instalaciones radiotelegraficas principa) y de roserva,

h) Jetalle de 1as pruebas reallzadas cada dia con el (ransmisor y fuente de cnefgla de reselva, de acuerdo
con el parrafo (5) de la Regla ¢ del Oapitulo IV del Oonvenlo de Seguridad de la Vida Humana en & Marn

) Bn os bugues Que lieven nstalado un sutoalarma radiotelegraflico. los detalles -le las pruebas realizadas, de
acuerdo con el paArrafo (¢) de la Regla 10 del Capitule IV de] Convenio

§) Detalle de! entretemimientc de tas baterias, ineluse un informe de w carge (cuando sea de aplicacion) exi-
gida por el fa.rrato (9 de ia Regla 12 del Capitulo IV del Convenlo, y detalle de las pruebas exigidas por dicho pé.
rrafo con relaclén a los transmisores instalados en los botes salvavidas de motul.

g) Detalle del entretenimientoc de las baterias. moiuyendo un informe de ia carga (Cuando sea de aplicacion)
exigida por el parrafo () de la Regzla 13 del Capitulo IV del Convenlo, v detalle de las pruebas exigldas por dicho
parrafo relativas # ‘o8 aparatos portitiles de radlo para embarcaciones y baisas de salvamento,

) La tuerza v calidad de las sefinles se anotardn an la columna colTéspondiente, empleando el Codigo SINPO
{véase apéndice 14 del Rezlamento de Radiocomunicaclones, Ginebra, 1959),

m) En la columna «Horay se anotati para cadh comunicacion la hora en qua coutlenta, e inmediatamente debajo
la hora enh que termina

NOTAS IMPORTANTES ¢

m %.u o{"z%f Jnotactones efectuadaes en este Diario por el personal de sunrdla de radiotelegrafia ticnen valldez &e docu.
onto ! . k

25 Do ia falsedad de los datos especificados en ol mismo u amnisidn do aquéllos cuya anotaclon es preceptive serdn
responsables ante las Autoridades de Marina los oficlales radiotelegrafistas respectivos.

8a Bste libro deberi conservarse slampre en 1a cabine radiotelegrafice n disposicién de 05 Inspectores Hadioma.

4.4 Deberan estar tolladas correlativamelte todas ins poginas destinadas o in esoucha radio, no levando gumera-
olén alguna e} reverso de 1as mismas, et lad que se han de hoter constar las pruebas y daclaraciones cxigidss en los
parratos (2. (h), (1). (H v (k) anberfores. Cada cuaderno constard de cien hojas.

58 Cuda oficial ahotard al entrar de guandin, en la %Mnﬂ {olladn correspondiente, su aombre y & la fo
ohg ¥ hora en que comienza y teMming la escucha y cuantas Inoidenclas oeurran durante 1o misma relacl con
1a Seguridad de la Vida Humana eh ¢l Mar, firmando inmediataments después dc la Qdltima anotacién,

8a Toda anotasién enm este Diario debard hacerse con tints o boligrafo.
' Autarizado por ¢l Capitén (fecha, firms 3 oells),
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MODELO 8

ANOTACIONES DE LA ESCUCHA RADIOTELEGRANICA DURANTE LA TRAVESIA DE . .ccene A csvcisesscnie

Fuerza v calidad
Frecuencias de la sefial

Hora
Fecha ! . g Detalles de las sefiales

(TMG )
Emisién Rceepn. Emitide Rreoibida
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MongLn o
iltuacion del buque: Fecha: Hera: - Lat.: LODNB.: covererssasssosere
Durante e dia ... sresenensan 5¢ €fECTUO 18 CAPRA de 1as sigulentes baterias de -acumuladores: .......cceeersepssrrsass
Denuminacion Tlempo Voltase intensidad
de p bateria que ha estado | Voltaje inicia} inicial de la corriente ’ Observaciones
y su ~apacidao 8N cArga on cArga en reposo de rarga

en amp.-h

Hora en que se han probado el transmisor de reserva y la fuente de alimentacién de reserva ¥ resultado: ....ecesiees

Hora en que se ha probado el autoalarma y resultado: ...cccsenneee

Fecha en que s¢ han probado log transmisores mstaladds en los botes salvavidas de motor v resultado: .c.uissesine

Pacho on QUE Sc hab probads las aparatos portatiles de tadio para embarcaclones salvavidas 7 Tesultado: .uessssssises
/

(Fecha y firma del Oficial Radio Jefe de Is Estacién.)



Suplemento al niim, 306

Boletin Oficial del Estado

11¢

by El diarlo de radio de a bordo (diario del servicio radio-
eléctrico), exigido por el Reglamento de Radiocomunicaciones
para un buque que lleve instalada una estacién radioteletonica,
de acuerdo con la Regla 4 de este Capitulo, debera conservarse en
el lugar en que se bace la escucha. Todo operador calificado 3
todo Capitan, Oficlal o miembro de la tripulscién que monte
una escucha de acuerdo ¢con la Regla 7 de este Capitulo, debera
atotar en el diarlo de radlo de a bordo, ademas de su nombre,
los detalles de todos los acuecimientos relacionadas con €] servielo
de radlo que tengan lugar durante su gusrdia, que puedan ser
de importancla pars la segurided de la vida humana en el
mar. Ademas, debera anotarse en el diario de radio de a bordo:

(1) los detalles exigidos por e Reglamento de Radlocomunt-

cagciones;
(i) la hora en que empieza la escucha. cuande el buque

abandone el puerto. ¥ la hora en que termina. cuando el buque °

llega a puerto;
(n) la hora en que, por cualquier razon, se Interrumpa la

escucha, nsi como su motivo y lg hora en que se haya reanudado

la escucha:

. (v} detalle del entretenimiento de las baterias (st las hay),
incluyendo un miorme de la carga exigida por el parrafo (1) de .

la Regla 15 de] presente Capitulo:

(vy detalle del entretenimiento de las baterias, incluyendo un
informe de la carga (cuando sea de aplicacion) exigida por el .

parrafo (i) de la Regla 13 de ecste Capitulo, y detulle de las
pruebas exlgidas por dicho parrafo. relativas sl aparato porti.
tll de radio para las embarcaciones y balsas de salvamento.

L B diano dep seniclo radiotelefonico exigido por
esta Regla se considerara a todos los efectas como docu.
mento oficial,

2. Su formato sera e! siguiente:

2.1 Las dinensiones de sus pagmnas seran de 210x2¢;
milimetros y estari encuedernade en forma apaisada.

2.2. Conpstara cada diario de clen hojas e iran foliadas
solamente las piginas asignadas para las anotaciones de
la escucha radioc.

23 El formato de la primers paging de cada ejem-
plar serd el que se detalls en e] modelo D y antes de
comenzar a ser Utilizado deberd estar debidumente auto-
rizado con su firma por el Capitin del buque respectivo,
estampada en e] lugar destinado a este fin en dicha pri.
mera pagina

24 El resto de las nojas que han de componer este
diario estaran impresas por su anverso con el recuadro
ge% r%odelo B v por su reverso con el recuadro del mo-

elo B, ¢

2.5. Tado operacor radiotelefonista y todo Capitan,

_ Oficial o miembro de la dotacion que monte escucha, de
acuerdo ron !a Regla 7 de este Capitulo, anotarh 8l en-
trar de guardia, en la pagina foliada correspondiente, su
nombre y apellidos In hora en que comienza y termina
la escucha y cuantas incidenclas ocurran durante la
misma reiacionadas con la Seguridad de la Vida Huma.
na en el Mar, firmando inmediatamente después de la
ultima anotacion,

2.6. Sdlo es ohligatorio para los buques de 300 tonela-
das de R, B, ¢ mas que monten estacién radiotelefoniea.

21, Todas las anotaciones que se efectilen en este dias
tio deberdn hacerse con tinta o boligrafo,

2.8. Los diarfes del serviclo radiotelefonico de] pugque
correspondientes al Gitimo afio se conservarin a bordo
hasta que la Inspeccién Radiomaritima haya pasadoe sy
visita anual reglamentaria

(¢) Las diaxios de radio de 4 bordo deberin estar stempra
a la disposicién de los Oficiales autorizados por la Administrae
cién para llevar a cabo su inspeccién,

MODELO D

. ‘
DIARIC DEL SERVICIO RADIOTELEFONICO

Nombre del BUGUE: ..ovuvvrviessssivecnsnnnsinioss . Indicativo de 11amada: wwsiccess TOREIAJE & R B.: vssivvusbiond

Comunicaciones y datos cuya anotacidn en este Uibro es preceptiva: -

a) Todas las comuticaciones relatlvas al trifico de socorro, integramente,
by Las comunicaclones de urgencia ¥ de seguridad. !
¢) Las comunicaciones entre 1a estacion del barco y las estaciones tervestres o mobviles,

d) Los incicentes de serviclo de todu clase,

e) La situacion del barco, al menos una vez por dia.
{1 Lus sciales que se hayan oido de llamada o trifico de alarma, socorro, urgencia y seguridad, aunque el bu-

que no haya intervenido en los mismos,

o) Una declaracion diaria de que se han cargado en las veintlcuatro wltimas horas las baterias de acumue.

ladores de la instalacion radiotelefonica,

1) La hora en que comienza la escucha cuando el bugue abandona el puerte ¥ 12 hora en que termina cuando

el huque llega & puerto.

D La hora en que, por cualquier razén, se inferrumpa la escudha, asi como si motivo y la hora en que se

haya reanudado la escucha,

) Detalle del entretenimiento de las bateriss, Incluyendo un informe de ln carga (cuando sea de aplicacién)
exigida por el parrafo (1) de la Regla 13 de este Capitulo, y detalle de las pruebas exigidas por dicho parrafo, reld»
tivas al aparato portatil de radio para las embarcaciones y balsas de salvamento,

NOTAS IMPORTANTES !

14 Las anotaclones efectuadas en oste Diario por el personal de guardia de radiotelefonian tienen validez de do=

cumento_oficlal,

24 De o fulsedad de los datos especificados en el mismo u omisién de aquellos cuya anotacion es preceptiva, serin
responsebles ante las Autoridades de Marina las personas que havan montado cl Serviclo de escucha durante el periodo
correspondiente, de acuerdo con lo que se especifica cn el parrafo b) de la Regla 16 del Capitulo IV del Couvenlo para

1a Seguridad de la Vida Humand en el Mar.

3.2 Este libre deberi conservarsc siempre en ta cabina radiotelefénica a disposicién de los Inspectores Radlomas

ritimos,

43 Toda anotseién en este Diarlo deberd hacerse con tinta o boligrafo,

Autorizado por el Capitdn (fechs, firma y sello),
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MODELO &

sSituacton del DUANE ! .eececcercsrsense FECHB T i, HOTRY s LALY iivicniiiinnn, LONE S Loiastsssessencens
DUrante < A . etectuo Ja carga de las siguientes bateras e ACUMWAAOTES: ..vcovirecssssensennss
Dehominacton Tiempo Voltale Intenstdaa )

de la bateria gue ha estado ]| Voltaje intclas inicial de la corriente Obsarvaciones

¥ su capacidad en carga en carga en reposo” de carga

en amp.-h .

Fecha en que se han probado, si los hay, los aparatos portatiles de radio para embarcaciones salvavidas y resul

tado: sairsaesstosnanan,

(Fecha y flrma del Oflclal Radio Jefe de la Estaelon,
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Caracteristieas técnicas que se exigirin a los aparatos

radioeléctricos que se fijan en los «Requisitos de Aplicar

eién General para la Seguridad de la Navegaciony, que se
citan en la Regla 1 del Capitulo V

Rapan Para BUQUES MERCANTES

1. Alcance mdrimo.—Cuando se le Instale con su an-
tena a 12 metros sobre la linea de flotacion, dcberd
proporelonar una indicacion clara de los siguientes ob-

jetos:
1.1 Linea de costa:

a) A 20 millas cuando tiene una elevacion de 70 metros.
b) A 7 millas cuando tiene una eleyacién de 7 metros,

1.2 Objetoz situmdos sobre la superficte del mar:

a) A 7 millas, los buques de carga metalicos de 5.000
toneladas de registro bruto.

D) A 3 millas, los buques de pesco metilicos de 9 me-
tros de eslora.

¢) A 2 millas, una hoya sin reflector radar.

2. Aleance minimo—Con 13 altura de la antena espe-
cificada en 1, un pequefio ohbjeto metilico, tul como una
boya corriente, permanecera siendo visible hasta una
distancia de 50 meiros 0 menos en ¢l margen de mayor
escala, Este eco se mantendra visible dentro del alcance
de una milla en cualquier otia escala, sin necesidad de
ningin ajuste, excepio la propia conmutacion de escalas.

3. Exactitud en aleance~El error en la distancia me-
dida con el aparato a cualquier objeto debe ser inferior
al 3 por 100 del maximo alcance de la escala en uso.
Esta exactitud solo podrs exigirse para distancias supe-
riores a los 300 metros,

El error cugndo se mide a distancias inferlores a 3/4
de milla, debe ser inferior a 80 metros,

4. Poder separador en alcance—E! equipo debe detec-
tar en la pantalla como objeios distintos, dos pequefios
obstdculos a una distancia de una milla que encontran-
dose en la misma demora se distancien entre si 50 me-
tros por lo menos, empleande, en cada caso, la escala
de distancia adecuada

5. Ezactitud en demorg—El equipo debe permitir to-
mar rapidamente la demora de.cualquier objeto, coh un
error no supetior a 1°, aun cuando ¢i eco del mismo apa-
rezea préximo al borde de la pantalla.

6. Poder separador en demorn.—~El aparato debera in-
dicar claramente la posicién de dos objetus situados a
lg misma distancia, cuando el dngule que subtiendan sea
igual o superior a 2¢ ¥ con tal de que la distancia entre
ambos sea superior a 60 metros,

7. Frecuencia de emision.—La frecuencin de emistén
debe estar comprendida entre !2s 9,320 Me/s, y 8.500 Me/s.
¥ no debe cansar perturbacion o otros servicies,

8. Balances—Los objetos comprendidos entre los limi-
tes que se especifican en los parrafos 1 y 2 deben cone
tinuar siendo visibles aungue el bugue dé balances has-
ta de 100

8. Indicador de lu linew proe-popa—El aparato debe
poder indicar en cads momento, sobre la pantalla, 1a
linea pron-popa con un crror menor de 05,

10. Ezploracion~La exploracion del haz, o giro de la
antena, cdebe ser continua y automitica en los 3600 de
azimut, a un ritmo no inferior a 20 r, p. m.

11. Imagen—La imagen de la presentacion debe tener
un didmetro uti] minimo de 17 centimetros y ser clara.
mente visible con luz natural indirecta, sin limitacion
alguna el dngulo de visién, En el caso de emplearse sis-
temas Opticos de ampliacién, la imagen ammplisda debe
cumplir con las caracteristicas de exactitud y otras exi-
gidas en este requisito, Si la ampliacion tiene por objeto
alcanzar el diametro minimo de 17 centimetros, el siste-
ma 6ptico nccesario debe constituir una parte fija del
equipo.

12, Escale de distancias—La escala de medide de dis-
tancias deberd cubrir, por 1o menos, el margen de 0 a 24
millas, Tendra como minimo cineo escalas, la mayor para
un alcance no inferior a 1'/, millas.

13. Puesta en marcha y manéjo—E| equipo deberd
ser, en todos los aspectas, apropiade para que el Oficlal
de guardia pueda manegjarlo, y deberd poderse poner an
funcionamiento ¥ manejarse desde el puesto principal de
observacidn; todos los controles que el Oficial necesite
utilizar deberan estar accesibles y ser de fdcil manejo,

Deberd disponerse de medios que permitan poner el
equipo en plenas condiclones de funcionamiento en un
minuto; podra contarse con una posicion previa de «es-
peray. pero no transcurririn mds de cuatro minutos para
que el equipo quede €n plenas condiciones de funciona-
miento, a partir del momento de haber sido conectado.

14, Varios--El equipo dispondri de los medios adicio-
nales sigtientes:

a) Ajuste para eliminar el efeclo que produce en la
pantalla la luvia y la agitacién del agua.

o) Un regwlador de voltaje de la red del huque que
reduzea las variaciones de £ 10 por 100 & un valov
no superior al & 1 por 100.

RADAR pARA BUQUES DE PESCA

Este equipo clebe cumplir con las caracteristicas exi-
gidas a los equipos para bugues mercantes, con las si-
guientes excepciones:

1. dleance mdzimo—Si por el reducido tonelaje de
esta clase de bugues no resultase posible ni practico la
situacion de la antena del radar a la altura indicada de
doce metros, las distancias a que deben detectar los di-
ferentes objetos especificados deberan ser reducidas en
la misma Droporcion en que se reduce la distancia al
horfzonte visible con la disminucion de dicha altura,

9. Escale de distancias—La escala <e medida de dis-
tancias deberd cubrir, por lo menos, el margen de 0 a 12
millas, Tendri come minimo cuatro escalas, la mayor
para un aleance no inferior a 1/, millas,

3. Ezactitud en demora—El cquipe deberd alrecer me-
dios para medir, con un error no superior g dos grados.
la demora de cualquier objeto situado a una distancia
lgual o superior a tres cuartos de milla nautica. euyo
eco se haya detectado

4. FBxploracion.—La exploracion del haz o giro de la
antena, debe ser continua y automadtice en los 360° de
azimut, 2 un ritmo no inferfor a 17 r. p. m,

5. Duracidn y resistencia o los efectos del clima.—El
equipe deberf funcionar satistactoriamente en las condi-
cionas de vibracién, humedad y temperatura, que se éo-
cuentran normalmente a bordo

‘Debera contar con medios que eviten la formaclén de
hielo en el sistema giratorio de la antena. que pueda
impedir su giro.

SONDADOR DE ECO ULTRASONORO

1. Potencig.~—La potencisn de emision deberi alcanzar
el valor necesario para que el aparato registre con teda
claridad la profundidad maxima exigida, con todas las
clases de fondos. ya sean fango o algas. y a cualquier
veiocidad del bugue.

2, Profundidades mdxima y minima. — Debera poder
indicar en lectura directa todas las profundidades com-
prendidas entre 4 metros y 300 metros por debajo del
provector 0 pleza de fondc, cuye margen puede $er cu-
bierto en una o varias escalas.

3. Exoctitud de las lecturas—El error maximo tolerado
en- las lecturas, empleando en cada caso la escala mas
adecuada y con el voltaje correcto aplicade al aparate.
no debe ser superior a un 5 por 100.

Estos erroves no excederan del 7 par 100 para una va-
riacion en la tension de & 10 por 100,

4, Frecuencie de impulsos~—Deberi ser .lo suficlentes
mente elevada para que la lectura de la escala no pro-
duzea fatiga visual, v en el caso de tratarse de una escala
sobre pantally de tubo de rayos catddicos, su imagen sera
permanente,

5 Frecuencig de oscilacion radiude—Para reducir sl
minimo la aparvicion de lecturas falsas en la escala, de-
hidas a turbuwlencias en el agna, la frecuencia de la
oscilacion emitida no debe ser inferior a 10 Ke/s

6. Diagrama de radiacion de lu energin.—Con objeto
de evitar la produccion e ecos debides g objetos situa-
dos lateralmente, con relacion a la vertical del harco, que
den lugar a lecturas errdneas, la energin debera radiar-
se, en sy mayor parte, en la direccién proxima a dicha
vertical. A este fin Iy totalidad de la energia cadiada
por el lghulo principal del diagrama de radiacion deberd
estar contenida dentro de un dngulo de 320 cuya bisec-
triz zen 'a vertical que pasa por el cenfro del provector

Aparatos rugiin(:lect.rlcgs que deben levar los buques na-
eionales segun la clasificacion que de los mismos se hace
en el Capitulo 1 Regla 2

Grupo 1.~BUQUES DiE PASAJE
Clase 4

Bstacion radintelegrafien (ondag heeramétrions).

Estadién radlotelegrifica fondas decamétricas).

5{ leva 1500 personas o mas: Un pote salvavidas de

rl%otmv a cada banda con instalacion raditelegrafics
a

$i lleva menos de L500 ¢ mAs de 199 personas: Un
bote con instalacion radiotelegrifica fija y un apa-
rato portatil de radio.

Si llg_vu 199 personas o menos: Un aparato portitil de
radio.

8i el R, B. es igual o superior a 1600 toneladas: Un
radiogonidmetra,
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Clase B Clase S
Estacion radiotelegrafica (ondas hectométrieas) s si se No es obligatoria instalacién radiceléctrica.
alejan mis de 40’ de 1a costa aparato portitil de radio. Clase R
Si el R. B. es igunl o superlor a 1.800 toneladas: Un . . )
radiogoniometro. Estacion radiotelegrafica (ondas hectométrieas), radio-
gonidmetro y aparato portatil de radio si el R, B.
Cluse G y H Ees iigual odfut%?rlt%rm a 1.600 gonelgda_s. stricas) 5l o
n 1 " stacion radioteleténica (ondas hectométricas) s
Estaclon radiotelefénlea (ondas hectométricas), R. B. esti comprendido entre 300 y 1,600 toneladas
Clase 1. J. K y aparato portatil de radio sl se aleja mas de 100' de

No es obligatoria instalacion radiceléctrica.
Taodo buque del grupo 1 debera estar detado de:

a) Equipo de radar si tiene mas de 1.000 toneladas
de R. B., o mas de 500 toneladas de R, B. si efectiia
traflco internaclonal.

b) Sendador de eco ultrasonoro, si el R. B. ¢s supe
rior a 3.000 toneladas.

¢} Autoalarma, cuando haga viajes internaclonales y
disponga de menos de tres radiotelegrafistas, o cuando
efectie viajes nacionales y su tonelaje sea igual o supe-
rior a 1.600 toneladas de K. B.

GruUro II—BUQUES DE CARGA

Clase Z (NOTA)

Si el R, B, es igual o superior a 1.600 toneladas: Es-
tacion radiotelegrifica (ondas hectométricas), radio-
gonioémetro ¥ st se nleja mas de 100° de la costa apa-
rato portatil de radio

Si su desplazamiento es igual o mayor de 300 tonela-
das de R. B. e inferior a 1.600 toneladas de R. B.: Es-
tacion radiotelefonica t(ondas hectométricas) y si se
aleja mas de 100’ de la costa aparato portatil de rado,

Estacion radiotelefonica solatnente si su tonelaje es ma-
yor de 150 toneladas de R, B, e inferior a 300 tone-
ladas de R. B,

Cigse ¥ (NOTA)

Si el R. B. es igual o superior a 1.600 toneladas y se
aleja mas de 100' de la costa: Estacién radiotelegra-
fica (ondas hectométricas), radiogoniémetro y apara-
to portatil de radio.

8i el R, B. es igual o superior a 1.600 toneladas y no
se alejn mids de 100’ e la costa: Estacion radiote-
lefonica (ondas hectométricas) y radiogonidmetro,

Si el R. B. es igual o superior a 300 toneladas, pero in-
ferior a 1.600 toneladas de R, B.: Estaclon radiote-
lefonica y si se aleja mis de 100" de la costa apa-
rato portatil de radio.

Estacion radiotelefénica s1 el R, B, es igual o superior
a 150 toneladas e inferior a 300 toneladas,

Clase V |

Si no llevan motor propulsor no es obligatoria instala-
cion radioeléctrica, Aparato portitil de radio si tie-
nen 300 toneladas de R, B. o mds y se alejan mais
de 100" de la costa,

Motoveleros.—Los mismos aparatos que los de las Clases
Z e Y, segin su tonelaje y trafico que sirvan,

Todo buque del Grupo II deberd estar dotado de:

a) Equipa de radar si tiene mas de 1.000 toneladas
de R. B, o mias de 500 toneladas de R. B. si efec-
taa trifico internaclonal.

b) Sondador de eco ultrasonorg, si el R. B, es supe-
rior a 32,000 toneladas,

¢) Autoalarma, cuando haga viajes internacionales y
su tonlealaje sea igual o superior a 1.600 toneladas

de R.
GRrupo III-—-BUQUES DE PESCA, RECREO Y SERVICIOS
DE PUERTOS
Cluse T

Estacion radiotelefonica (ondas hectométricas) si el
R, B. esta comprendido entre 300 y 1.600 toneladas
y apatato portiatil de radio si hace viajes internacio-
nales o se aleja mis de 100 de la rosta

Estacion radiotelefdnica si el R. B. esti comprendido
entre 150 toneladas y 300 toneladas.

Note~En %odo buque empleado como bugue fibrica en la pesca
de lo ballena, en el transporte del pescado 0 en el enva.
sado de conservas de pescado. 0 en un bugue destinado al
transporte de las personas cmpleadas en cstas industrias.
aue esté auytorizado para llevar 1.500 pesonas o mas. cada
unp de los botes salvayidas con motor ira provisto de una
Instalaclén radlotelegrafica, v los auve'lleven mas de 199
pern menos e 1.500 personas, uno de los hotes salvayvidas
oon motor irf provistn de esta {nstalacidn radiotelegrifica.
deblendo contar también con aparato portétil de radio para
embarcaciones salvavidas,

In costa.

Estacion raciotelefénica si el R, B, esti comprendido
entre 150 y 300 toneladas,

Estacion radiotelefénica especial si €1 R. B. es inferfor
a 150 toneladas y permanece en la mar méis de se-
tenta v dos horas consecutivas.

Los bugques de pesca nacionales que hayan de ejercer
su actividad en las areas que comprende el Convenio In.
ternacional sobre Pesquerias del Atlantico Norte deberan
estar datados de equipo radar (4, Capitulo V).

Clase @

Estacion radiotelegrafica (ondas hectométricas) si el
R. B. es igual o superior a 1.600 toneladas y, ade-
mas, radiogoniémetro.

Estacion radiotelefonica (ondas hectométricas) si el
R. B, esti comprendido entre 150 y 1.600 toneladas.

Todo buque del Grupo III debera. estar dotado de up
sondador de eco ultrasonoro si el R, B, es superior a
3.000 toneladas.

Cuando a cadq banda del dbuque, cualquiera que seq el
gripo a que pertenezca, haye un bote salvavidas con mo-
tor con instalgelon Hia de radlo, aquél quedard erento
de la obligacién de llevar aparato portdtil de radid.

Bl dispositivo automatico de generacién de la sefia) de
alarma radiotelefdnica sélo se exigird a los buques obli-
gados a llevar estacion radiotelefénica que tengan 300
o mas toneladas de R, B.

CAPITULO V
.SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Re6La | —APLICACION

El presente Capitulo se aplica, salve disposiciones contrarias
que figuraran en el mismo, a todos los buques, cualquiera que sea
el viaje que efectiien, exceptuandose los buques de guerra y loa
que navegan exclusivamente por los grandes lagos de América
del Norte y por las aguas que (08 unen, entre eilos o sus tributa-
rias, limitadas al Este por la salida més baja de la esclusa
de St. Lambert a Montreal, en la provincia de Quehec (Canadi).

Requisitos de aplicacién general para seguridad
de la navegacién

1. Los buques mercantes nacionales irdn provistos del
material nautico que se fija a continuacién, y se
acreditard el existente a bordo y su estado de utili-
zacion mediante el oportunc «Certificado de Reco-
nocimiento de Material Nauticon, cuyo modelo figura
al final de esta disposicion. El plazo de validez seri
andlogo al de los certificados de seguridad que al
bucue correspondan, esto es, un afio para los de pa-
saje v dos afios parg los restantes,

Compases magnéticos.—Todos los compases magné-
ticos de que vayan dotados los buques mercantes
nacionales habran de contar cun su correspondiente
certificado de garantia expedido por el Institute Hi.
drogrifico de la Marina (Cadiz), El plazo de validez
de este certificado seri el que fije dicho Instituto,

A estos efectos se entiende por:

2.1. Compas magistral—E] que se instala en el puen-
te altg, con despejads vision del horizonte, sobre
una bitdcora provista de alidada aszimutal que
permita tomar marcaciones. El dlametro de su
rosa serd igual o superior g 160 milimetros y
la graduaclon del arco de la tapa del mortero,
de Qv g 3600, habri de ser clara y precisa. Es
tard dotadlo de un sistema oOptico que permita
leer sus indicaciones al timonel,

22, Compds de gobierno, —El instalado frente al
aparato de goblerno en los buques provistos de
compas magistral; en los bugues no provistos
de compas magistral, el instalado en el puente
alto, dotado de sistema Optico que permita leer
las indicaciones al timonel situado frente al
aparato de goblerno. El diametro de la rusa
serd igual o superior a 125 milimetros. En las
embarcaciones de eslora de registro inferior a
16 metros el difmetro de la rosa serd igual
¢ superior a 100 militietros.

[
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En las embarcaciones dedicadas a la pescn
local, provistas de caseta de gobierno, podrin
llevar el compas sujeto interiormente al techo
de la misma, siempre que vaya dotado de un
sistema Optico que permita leer sus indicacio-
nes al timonel.

23. Compds de pope.—El instalado en cublerta, en
toldilla, préximo al gobierno a mano, schre so-
porte de altura adecuada, y cuyo mortero es de
iguales caracteristicas e intercambiable con el
magistral;

Instelacién de compases magnéticos—Las instalacio
nes de los compases habran de cumplir las siguientes
condiciones:

3.1, Siluucidn del compds moegisiral.—No existirin
malterinles magnéticos o aparatos electromagne-
ticos a menos de tres metros del eje de la rosa
en sentido horlzontal, ni a menos de 1,30 me-
tros en sentido vertical del plano de la rosa, a
condicién de que realizada la compensacion no
aparezcan desvios anormales, en cuyo caso au-
mentara esta distancia hasta que éstos desapa-
rezcan. No obstante, las distancias a motores,
sirenas, sondadores, proyectores eléctricos, time
bres, transformadores, cajas de distribucién, in.
terruptores, receptores, radar, decca, micréfonos,
ventiladores, altavoces, etc, habran de ser su-
periores a las anteriormente indicadas siempre
que al ponerles en funcionamiento, produzcan
un desvio superior a un cuarto de grade.

3.2, Situnacién del compdis de gobierno.—No podrin
existir materiales magnéticos o aparatos elec-

. tromagnéticos a menos de 1,5 metros, medidos
horizontalmente desde el eje de la rosa, ni ver-
ticalmente 60 centimetros, camo minimoe, del
plano de la misma, pudiendo disminuir la pri-
mera distancia hasta un metro cuando las di-
mensianes del pucnte asi lo exijan. No obstante,
habrin de incremcotarse 1o necesario hasta
conseguir gue los desvios que produzean los apa-
ratos electromagnéticos al ponerlos en funcio-
namiento ne sean supcriores a un grado,

4, A los efectos de aplicacion de estos requisitos se en-

tiende por:

Pesca local—La efectlada con embarcaciones de
hasta 10 toneladas de R, B, siempre que 1o rebasen
los 50 CV de potencia efectiva de su equipo propul-
sor, fuera de aguas abrigadas, sin perder en ningtn
momento de vista la costa y dentro de los limites de
la provincia maritima. .

Pesca costera o litoral—La que se practica dentro
de la zona comprendida entre el litoral y 1a linea de
60 millas paralela ol mismo. '

Pesca de allura.—La que sc lleva a cfecto fuera de
In espresada linen de 60 millas y en la zona com-
prendida entre los paralelos 60¢ Norte y 00 y los
meridiancs 10» Este y 200 Qeste.

Pesce de gran allure—La que se ejerce sin limita-

cion de mares ni distancias a 1a costa, fuera de la
zona comprendida anteriormente,
Radar. — Los buques mayores de 1.000 toneladas de
R. B, cualquiera que sea la navegacion que efectien,
¥ los mayores de 500 toneladas de R. B. que realicen
trifico internacional, deberan estar dotados de un
equipo de radar gue cumpla con las especificaciones
que se indican en las normas de aplicacion del Ca-
pitula IV, requisito adicicnal A.

Los buques de pesca naclonales que hayan de ejer-
cer su actividad en las dreas que comprende el Con-
venio Internacional sobre Pesquerias del Atldntico
Noroeste, deberdan estar dotados de un equipo radar
que cumpla con las especificaciones téenicas que se
definen en las normas de aplicacién del Capitulo IV,
requisito adicional A,

Cuando se trate de huques que pesquen en pareia,
serd suficiente que el buque que ejerza €l mando de
la pareja cumpla con las anteriores exigencias,
Agujus giroseopicas,—Los buques de pasaje de mas
de 5.000 toneladas de R. B., cualquiera que seg el ser-
vicio que desempefien. y los de carga del mismo to-
nelaje que efectiien traficos transoceanicos vendran
obligados a llevar un equipo de aguja giroscoplea.

Los buques asi equipados aseguraran In estabilidad
del voltaje en la glimentacion del compds; ademas
dispondran de un dispositivo sonoro de alarma que
avise al Oficial de guardia de tods interrupcién en
la corriente de alimentacién. Se recomienda el em«
pleo de «Autotimoncly,

Sondador de eco ultrasonoro~Los buques de pasaje
y carga con mas de 3.000 toneladas de R. B, de-
berdn montar un sondador de eco ultrasonoro que

10.

11

cumpla con las especificaciones que se indican en la
ultima parle de] Capitulo IV (Parte C, Instrucciones
posteriores a la Regla 15 del mismo).

Campana de niebla—Ios buques cuya eslora de re-
gistro sea igual o superior a 31 metros deberdn llevar
una campang.de peso mayor de 16 kilogramos; en
los de eslora inferior a 31 metros el peso de 1a misma
serd mayar de cineo kilogramos.

Utilizacidn de las cartas nduticus—En todos los bu-
ques nacionales mayores de 100 toneladas de R. B,
durante sus navegaciones, se fijara la posicién de los
mismos en lag carta nautica correspondiente a los
mares donde naveguen, en las siguientes formas o
intervalos:

9.1. En navegaciones de altura, fuera de la vista de
costas o alejados de bajos fondos, fijaran su po-
sicion a las 00,00 horas ¥ 12,00 horas de cada dia,

9.2. En navegncianes de cobotaje, a distancias supe-
riores a 10 millas de las costas o de peligros
aislados, fijarin la pesicion cada cuatro horas ¥
precisamente en los momentos de enfrega de
guardias entre Pilotos o Patranes.

9.3. Cuando naveguen barajondo la costa u distan-
cias inferiores o 10 millas, deberin fljar su posi-
cion en la carta cada dos horas como minimo,

94, Los buques de pasaje, cualquiera que sea el lu-
gar donde naveguen, deberan fljar su posicion
en la carta cada dos horas, anotando esta si-
tuaciin en las correspondientes pizarras del
puente de navegacion, expresada en coordena-
das geogrificas, a la vista cel personal de guar-
dia en el puente y de los radiotelegrafistas. En
navegaciones de altura levaran otra pizarra en
la caseta de la radio, en la que se efectuarin
analogas anotacionss,

8.5, Los buques de carga en navegacion de altura
deberan llevar, en la forma indicada en el pun.
to anterior para los de pasaje, dos pizarras don-
de 3¢ indique la situacion del buque a intervalos
de dos horas.

8.5, En todo caso, sobre el punto gue representa la
situacion del buque, en la carta se anotard con
un nuimere de 4 citras—complementado con los
ceros necesarios—el momento a que corresponde
dicha situacion; las dos primeras cifras de di-
cho numero expresaran las horas, y las dos fl-
timas, los minutos, En los buques que dispongan
de corredern mecinica, s¢ anotard igualmente
sobre el punto de situacion, ademds del nime-
ra representativo de las horas, otro formado de
medo andlogn por un nimero impar de cifras
que expresa el que marca el totalizador de la
corredera en dicho instante,

Luces de situacion.—Todos los buques nacionales de
propulsion mecinica iguales o mayores de 40 tonela-
das de R. B, y motoveleros de arquec igual o supe-
rior a 20 toneladas de R, B. deberan ir dotados de
un equipo completo de luces de situacién de encen.
dido a petrdleo o aceite, aun cuando dispongan a
bordo de equipos completos de dichas luces alimen-
tadas por corriente eléctrica.

Indicador de estabilidad y trimado.—Los buques de
Pasaje de més de 10.000 toineladas de R, B. deberdn
disponer a bordo de un aparato ¢Indicador de esta-
bilidad y trimadon».

Cddigo Internucional de Senales,—Los buques nacio-
nales mercantes y C!e pesca de R. B. superior a las
100 toneladas deberan ir provistos de los juegos de
banderas y publicaciones del Codigo Internacional de
Senales. en la forma que se fija a continuacion:

121, Los comprendidos entre 100 y 500 toneladas de
R. B.: Volumen I del Cédigo y banderas de ta-
mailo niimero, 3 (0,314 x 0,762).

122, Los_comprendidos entre 500 y 1.600 toneladas
de R B.: Volumen I del Cédigo y banderas de
tamatio nimero 2 (1,676 x 1,372),

123, Los superiores a 1,600 toneladas de R. B,: los
dos Volumenes del Codigo vy banderas de tama-
flo nmimero 1 (2438 x 1,961),

124, Las embarcaciones de recreo que efectien na-
vegaciones entre puertos diferentes, llevaran el
Volumen 1 del Cadigo si no estin dotadas de
radiotelegrafia; los dos Volumenes si llevan es-
tacion de esta clase, y banderas de tamano po-
testativo si el buque es de R. B, inferior a 100
toneladas, y de los tamafios dispuestos en los
puntos precedentes, segin arqueo, si éste fuera
superior a dicha cifra.

125, Los_buques inscritos en la 4. Lista que efectien
exclusivamente trafico interior de determinado
puerto, quedan exceptuados de] cumplimiento de
esta disposicion.

Los buques a que se refieren los apartados 12.1, 12.2,
123 ¥ 12.4 de este requisito deberan levar, a partir



4

Boletin Oficial del Estado

Suplemento al nim, 306

de la fecha de entradn en vigor del nuevo Cddigo
Inteinacionul de Sefiales, un ejemplar del mismo en
lugar de los Voliunenes gue en dichos apartados se
indican,

4

La fecha de entrada en vigor del presente Convenio

es la de 26 de mayo de 1965 Cuando se trute de
«buques existentesy, ios Comandantes de Marina cle-
varin propuesta a la Direccion General de Navega-
cien, acompanada de los informes del Inspector de
Seguriclacl Maritima y del Ingeniero Inspector de
Buques, fundamentadas en cada caso, de todas aque-
llas mejoras que 2 su julcio deben introducirse en
los referidos buques para que, en lo posible v razo-
nable, cumplimente los presentes requisitos.

Alumbrade y calefaccion en las fiotas mercante

Y pesquera

1. Normas de generulided

LL

Se prohibe la utilizacion a borde, como medio di-
recto para producir alumbrado o calefaccion, de
la combustidn de cualquier producto gue. al ar-
der, produzea llama.

No se consideraran comprencidas en esta prahi-
bicién las luces y marcas de navegacion exigidas
;l)orMel Reglamento para prevenir Abordajes en
a Mar.

3. Alumbrado

21

2.2

Todo bugue mayor de 150 toncladas de R. B.
cuando s¢ encuentre atracado o fondeado en
puerta, deberd disponer, de modo permanente,
de alumbrado eléetrico en camaras, alojamientos,
pasillos, lngares de transito y de acceso al buqte
para ser utllizado de forma instantinea cuando
sea necesario,

La potencie de las lamparas de alumbrado no
serd inferior ;1 25 vatios.

8. Cualefaccion

3.l

3.3.

34,

Los buques de carga o pasaje de mas de 150 to-
neladas de R. B, vienen obligados a contar con
un servicio de calefaccion en camaras y aloja-
mientos de la tripulacion para mantener una
temperatura satisfactoria, debiendo estar en fun.
cion cuando la temperatura ambiente sea infe-
rior a 140 C, ‘

Todos los buques o embarcaciones de pesca, cual-
quiera gue sea su arqueo, cuando realicen las
taenas de pesca en el Mar del Sole, Terranova
¢ latitudes similares o superiores, estaran obliga-
dos a contar con un servicio de calefaccion en
camaras y alojamientos de la tripulaeidn,

Los elementos radiadores de color deberin ser
fijos y su instalacion ha de ser tal que reduzca
al minimo e pellgro de incendios.

Los buques desiinados exclusivamente al servi-
clo en los Tropicos estan exentos de este servicio
de caletaccion,

NORMAS PARA LA UTILIZACION A EORDD DE LOS BUQUES MERCAN-
1ES Y DE PESCA DE LOS GASES LICUADOS DEL PETROLEO (G, 1. P.)

Se autorizara cl uso de G. L. P. a pordo de los buques
mercantes, de pesca ¥y embarcagiones de recrea, en cock
nas, cuando satisfagan lag siguientes condiciones:

1. Instalocion del guemador

Stendo esta clase de gases mas pesudos que el aive, es
de todo punto necesario evitar el que puedan acumularse
en la parte inferlor de! compartimiento en que se hallen
los quemadores, en el cual debe existit nna enérgica ven-
tilacion, preferiblemente natural.

Se cansiderara que un loeal tiene suticlente vensilacion
natural para cocina de G. L. P. cuando reina las con-
diclones siguientes:

11

14,

Local situado sobre la cublerta superior con puer-
tas al exterior, a babor ¥ estribor, sin brazola,
divididas en dos partes en el sentido de la altura
vara pader cerrar la mitad inferior de la puerta
de barlovento en el caso de mal tiempo,

Local situndo sobre la cublerta superior con una
puerta al exterior a una banda, sin brazela, divi
dida en dos puertas como las indicadas en la con-
dicldn 1.1, y aherturas ¢ conductas de ventilacion
al exterior en la banda opuesta.

Local con puertas al exterior en una o las dos
bandas o a popa, sin brazola y sin dividir y aber-
turas o conductos de ventilacion al exterior a las
dos bandas.

Cuando la comuntcacion directa al extertor del
lorzl situado sobre ln cubierta superior haya de
wener bragola, por establecerlo asi las disposicio-
nes vigentes, el piso del mismo deberd hallarse

por lo menos a 30 centimetros de altura con res.
pecto a dicha cublerta, y disponer de puertas ¥
aberturas o conduetos de ventilacion de acuerdo
con lo indicada en las condiciones anteriores. -

Entre el piso y la cublerta superior quedara
un espacio por el que circulars libremente el alre,
En todos los casos existirin uno o varios man-
guerotes orientables (segun sean las dimensiones

. del local) para la entrada del aire de ventilacion

a (raves cdel techo y una amplia serie de ori-
ficlos practicados a nivel del plso, & las dos
handas del mismo, pava la evacuacion del gas
acumulauio en la parte inferior del local, bien
directamente al exterior o0 por conductos a dicho
nivel

Si el piso se encuentra a mayor altura que la
cublerta v os de gran superficie, se practicardn,
ademas. registros en dicho piso, colocando en
ellos refillns
Si no s pudiera disponer de un local situado
sobre L cublerta superior, el Jocal destinada a
cocina deberd v provista de una fuerte ventila-
cion artificial, tal que entre el alre ambiente por
ia parte superior del local, convenlentemente re-
partido por todo él y se asegure la exhaustacién
de 1a atmésfern existente en la parte baja del
mismo, mediante un sisterna de aspiracién con
hocas repartidas sobre la superficle del piso.
S el piso de 1a cocina u otros servicios se hallan
directamente sobre la cublerta, no podrin existir
en él orificios o comunicacion alguna con los es-
pacios inferiores del buque, deblendo ser com.
probada la estanqueidad de dicho piso.

1.1,

2, Instolacidn de lu botella
2.1, La botella de gas que alimente la cocing, y las
de reserva, deberan ir instaladag fuera del local,
es decir, a la intemperie, fuertemente sujetas,
prategiéndolas del calor de los rayos solares y
de las inclemencias del tiempo.
22 Ly distancia entre la coclna y la hotella que la
alimenta, no sera inferior a 1,60 metros.
La conduceion del gas, desde 1a botelln alimen-
tadora en exterior hasta el local de la coclna,
gerd de tuberia de cobre recocide, con racords
delimismo metal para el paso al interior de la
cocina.

LUCES SUPLETORIAS

Tados los bugques nacionales de propulsion mecanica
iguales o mayorcs de 40 toneladas de R. B. y los veleros
y motoveleros de 20 toneladas o mis de R, B, deberan
llevar limparas eléetricas portatiles, dos como minimo,
alimentadas por pilas o acumuladores gue permitan una
duracion de luz con sy brillo normal durante seis horas,
con un repuesto completo para cada limpara, de baterias
v hombillas,

REGLA 2 —MENSAJES 0F PELIGRO

(a) El Capitan de todo buque que se encuentre en presen-
cia de hielos. derrelictos pellgrosos. o con cualquier otro peligro
inmediata para la navegecién. o una tempestad tropical, o con
temperaturas inferiores al punto de congelacién, unidas a vien-
10S tempestuosos Qe provoquen graves acumulaciones de hielos
sobre las superestructuras, ¢ con vientos de una fuerza igual
o superior a 10 (escala dc Beaufort), de los que no se tenga
conocimiento por avisos reclbidos anunciande tempestad, esta
oblizado « informar. por todos los medios a su alcance, a los
buques que se encuentren proximoes a él, asi como a las Auto-
ridades competentes. por intermedio del pritner lugar de la cos-
ta con el que pueda comunicar No se obliga a una forma de-
terminada de comunicaclén. Lu informacion puede ser transmiti.
da. ya sea en lenguaje claro (de preferencia, el inglés) o por
medio del Codlzo Internacional de Sefiales. Debera transmitirse
a todos los bugues que se encuentren préximos y enviada al
rimer lugar de la costa con el que se pueda comunicar. rogan-
do que se transmita a la Autoridad competente.

(b Cada Goblerno Contratante tomars las medidas que juz
gue neccsarins para que la winformacidn que se reclba, relativa a
un peligro previsto en el parrafo precedente, se ponga rapida-
mente en conocimiento de log interesados y sea comunicade a
aquellos otros (GGoblernos a los que pueda ser dtil

te) La trarsmisidn de los mensajes relativos a estos peligros
ez grafuita para las buques interesados

(d) Todos tos mensajes transmitidos por via radioeldotrica.
am virtud del parrafo (a) de la presente Regla, iran precedidos
de una sefial de seguridad. utilizando el procedimiento preserito
por el Reglamento de Radlocomunicaciones, en la forma defl
nida en la Regla 2 dei Capitulo IV del presente Convenio,
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REGLA 3.—~INFORMACION REQUERIDA EN LOS MENSAJES DE PELIGRO |

En los mensajes de peligro deberan darse las informaciones
pigulentes:

(8) Hielos, derrelictos y otros peligros inmediatos para !a
fnavegacién:

[+}} n;guraleza del hielo, del derrelicto o del peligro ohser-
vado,

(i) situacién del hielo, del derrelicto o del peligro en el

momento de la ultima ohservacion;

la fecha y la hora (hora media de Greenwich) de la

iltima observacion,

(b) Tempestades tropicales (huracanes en las Antillas, tifo-
nes en los mares de la China, ciclomes en el Océano Indico ¥
temporales de similar naturaleza en las demés reglones):

() un mensaje avisando que se ha encontrado una tems
pestad tropical, Esta ohligacién debe interpretarse con
criterio amplio, ¥ la informaciéon se transmitird siem-
pre que el Capitin tenga motivo para sospechar que
se estd formando una tempestad tropical o que ya
existe una cerca de él;

() la techa, la hora (hora media de Greenwich) ¥y la si-
tuacién del buque en el momento en que se hizo la
observacion;

(i) el mensaje deberd proporclonar la mayor cantidad po-
sible de referencias entre las siguientes:

= la presion baromeétrica, stendo preferible que sea corregida
(indicando se valora en milibares, en pulgades inglesas o en
milimetros. v sl se ha corregido o no la lectura);

— la tendencia del barémetro (los camblos habldos en la pre-
sion baromeétrica durante las tres Gltimas horas);

~— la direccton verdadera del viento;

= la fuerza del viento (escala Beaufort);

~= ¢] estado de la mar (calma, marejada gruesa y muy gruesa);

— la altura de la mar tendida (moderada, media, fuerte) y la
verdadera direceién de donde vieme. Una indicacién del pe-
riodo o longitud de la mar tendida (corta, mediana, larga)
sera también de gran valor;

~ rumbo verdadero y velocidad del buque.

(¢) Observaciones ulteriores. Cuando un Capitdn ha sefias
lado una tempestad tropical o cualquler otra de cardcter pell-
groso es conveniente, pero no obligatorio, efectuar observaciones
ulteriores, que serdn transmitidas cada hora, a ser posible, pero
slempre a intervalos que no excedan de tres horas, durante el
tiempo que el buque se encuentre bajo la influencla de {a tem-
pestad

(d) Vientos de fuerza izual o superior a 10 (escala de Beau-
fort) y de los que no se ha recibido ningin aviso de tem-
pestad.

Este parrafo se reflere a las tempestades que no sean las
tropicales comprendidas en el pirrafo (b); cuando se encuentrs
una tempestad de esta clase, el mensaje enviado deberd conte-
ner datos parecides a aquéllos que quedan enumerados en el
pirrafo (b) exceptv las informaciones relativas al estado del
mar y a la mar de fondo,

(e) Temperaturas del aire inferiores al punto de congelacion
unidas a rachas de viento fuertes que produzean una gran scu-
mulacién de hielo en las superestructuras.

(1) fecha y hora GMT;

(i) temperatura del aire;

(1D temperatura del mar (si esta medida es posible);
(iv) fuerza y direccién del viento.

EJEMPLOS

(i

Hielo

TTT Hielo. Gran iceberg visto en 4605, Norte; 4410, Oeste; a
1800 GMT. 15 mayo.

Derrelirtns

TTT Derrelicto, Derrelicto observado casi sumergido en 4006,
Norte; 1243, Oeste. 21 abril,
Peligro para la navegacion

TTT Navegacién, Buque-faro Alfa no se encuentra en su pues-
to. 1800 GMT. 3 enera.

Tempestad tropical

TIT lempestad 0030 GMT. 18 agosto, 2204, Norte, 1135, Eshe
Barometro corregido 994 milibares: tendencia 6 mmbares
bajando. Viento Noroeste; fuerza, 9: fucrtes chubascos;
mar gruesa del Este. Rumbo 067, 5 nudos.

TTT Tempestad, Las apariencias indican ln nroximidad de un
huracan, 1300 GMT, 14 septiembre, 220, Norte; 7236, Oes-
te. Bardmetro corregido 29-64 pulgadas tendencia 0,015
pulgadas bajande. Viento, Nardeste; fuerza, 8: chubas-
cos frecuentes, Rumbo 035, 9 nudos.

TTT Tempestad. Las condlclones indican la formacién de un
intenso ciclon, 0200 GMT. 4 mayo. 1620, Norte; 9203, Este.
Barémetro, sin correglr, 753 milimetros; tendencia 5 mil-
metros bajando. Viento Sur; 1/4 Sudoeste; fuerza, 5. Rum-
bo 300, 8 nudos.

TTT Tempestad, Tifon al Sudeste, 0300 GMT. 12 junio. 1812.
Norte; 12605, Este. El barémetro baja ripidamente. El
viento Norte, aumentando.

TTT Tempestad., Viento fuerza 11, no se ha recibido aviso de
tempestad. 0300 GMT. 4 mayo, 4830, Norte; 30, Oeste, Ba-
rémetro corregido 983 milibares, tendencia 4 milibares ba-
jando. Viento Sudoeste; fuerza, 11; variable. Rumbo 260,
6 nudos,

Hielos

TTIT Formacién peligrasa de hielo. 140¢ GMT. 2 marzo.—69, Nor-
te; 10, Oeste, Temperatura del aire, 18, Temperatura del
mar, 28. Viento Noroeste, fuerza, 8.

REGLA 4.—~SERVICIOS METEOROLOGICOS

a) Los Gobiernos Contratantes se comprometen a recomens
dar que los buques, durante » : navegaciones, recojan datos
meteorologicas, los examinen, difundan y comuniquen en la for-
ma mas eficaz, con cl fin de que sirvan de ayuda & la navega-
clén, Las Administraciones deberdn estimular el empleo de
instrumentos de elevado grado de exactitud, y facllitar la com-
probacién de estos instrumentos cuando asi se requiera.

(b) En especial, los Gobiernos Contratantes se comprome-
ten & colaborar. en la medida posible, al establecimiento de
las disposiciones meteorolégicas sigulentes:

(1) Avisar a los buques la existencia de vientos «durosy,
temp.stades y tempestades tropicales, tanto mediante
ia transmisién de mensajes radioeléctricos como sir-
viéndose de seitales adecuadas en puntos de la costa.

(i) Transmitir diariamente, por radio, boletines meteoro-
l6gicos sobre el estado de] tiempo para el serviclo de
ia navegacién y suministrar datos sobre las condicio-
nes del tiempo, de! mar y de los hielos, asf como pre-
visiones y, sl es posible, informaciones complementa-
rias suficlentes que permitan la preparacién, durante
la navegacion, de cartas meteorologicas simples, y fo-
mentar también la transmision por facsimil de las
cartas meteoroldgicas apropladas.

BEn Espafia funclona desde 1948 un Servicio de Radia-
cion de Partes Meteorolégicos que difunde diarlamente.
través de las emisoras de Radio Nacional y de una red de
emisoras costeras, partes de informacion y prediccion del
tiempo y la mar preparados en Centros del Servicio Me-
t?oroléglco Naclonal e Instituto Hidrogrdfico de la Ma-
rina.

La Organizacion de este serviclo para cada afio figura
en un folleto que edita la Presidencia del Goblerno y que
se distribuye gratuitamente.a log navegantes,

(ifi) Preparar y difundir las publicaciones que puedan ser
necesarias para la eflcaz realizacidén del trabajo meteo-
rologico en la mar y asegurar, en cuanto sea posible,
la publicacién y comunicacién de mapas meteoroldgi-
cos diarios para 1a informacién de los buques proximos
a salir a ia mar

La Seccion Maritima del Servicio Meteorologico Na-
cional edita periodicamente publicaciones sobre la ma-
nera de efectuar las ohservaclones a bordo de buques,
atlas de nubes, claves para el cifrado de observaclones,
etcétera, El Instituto Hidrografico edita asimismo algunas
publicaciones de este tipo.

(iv) Tomar las disposiciones pertinentes para que clertos
buqueés, designados al efecto, sean provistos de instru-
mentos contrastados (tales como bardmetro, barégra-
fo, psicrémetro y aparato que permita medir la tem-
peratura del mar) y deslinados a este servicio para
efectuar observaciones meteorologicas a las principa-
les horas convenidas para las observaciones sinopticas
de superficie (cuatro veces al dia, como minimo, ¥
siempre que las condiclones lo permitan) y estimular
2 los demis buques a efectuar observaclones en forms
modificadn, especlalmente cuando se encuentren en
aquellas regiones en que la navegacién es escasa; en-
tendiéndose que estos buques transmitirin estas ob-
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servaciones por radio, en interés de los diversos servi-
clos meteorologleas ofictales, y repetivin sus informa-
clones en beneficlo de los buques que se encusntren
en las inmediaclones, En la proximidad de una tem-
pestad tropical, real o probable, se estimulari o los
buques a que efectien y transmitan, tantas veces como
les sea posible, sus observaciones s intervalos mas fre-
cuentes, teniendo en cuenta las preocupaciones nauti-
cas de los Oficiales de los buques durante las tempes-
tades.

Dentro de Espafia, el Serviclo Meteoroligico depende del
Ministerio del Aire, quien, para lo relacionado con la se-
guridad de la navegacion maritima, mantiene esirecho
contacto con el Instituto Hidrografico, perteneciente al
Ministeric de Marina, que mantiene, a estos gfectos, las
relaciones necesarias con los elementos maritimos inte-
resados.

Al objeto de establecer la colaboracion que fija esta
Repla 4, el Goblerno espafiol ha dictado el Decreto de
24 de noviembre de 1955, que regula el funcionamiento
de los 36 buques que le ha correspondido & Espafia man-
tener conlo observatorios meteorologicos flotantes.

(v) Asegurar la recepeion y wansmision, por las estaciones
costeras de redio, de los mensajes meteoroldgicos pro-
cedentes de los buques y destinados a los mismos, A
los buques imposibilitados de comunicar directamente
con la costa, se les estimulari a transmitir sus men-
sajes metecorologicos por medio de los buques del ser-
vicio meteorologico en alta mar, o de otros buques

que estén en contacto con la costa.

(vi) Estimular o todes lus Capltanes de los buques para que
informen a los hugues que se encuentren en las proxi-
midades, 581 como a las estaclones costeras cuando se
encuentren vientos de velocldad igual o sup.eriar a
50 nudos (fuerza 10 de la cscala Beaufort). : !

(vil) Procurar chtener un procedimiento uniforme en lo que
respecta a los serviclos meteorologicos internacionales
ya especificados y atenerse, en lo posible, al Reglamen.
to Técnico ¥ a las Recomendaciones de la .Organiza-
clén Meteoroldogica Mundial, a quien podrdn dirigirse
los Gobiernos Confratantes para el estudio y conselo
de toda cuestion de orden meteorologico que pueda
presentarse en la aplicacién del presente Convenio,

(c) Las informaciones previstas en esta Regla deberan darse
en la forma sefialada para su emisién y serdn transmitidas en
el orden de prioridad prescrito por el Reglamento de Radloco-
municaclones; durante las transtnisiones «a todas las estacio-
nesn, de las informaciones metecrologicas, avisos y previsiones,
todas las estaciones cc a bordo deberdn atenerse a las dispost-
clones del Reglamento de Radiocomunicaciones.

(d) Las previsiones, avisos, informes sindpticos y otros de
caracter meteorolégico destinados a los buques, deberan trans-
mitirse y propagarse por e serviclo nacional gque se encuentre
en sltuacién més favorable para servir las diferentes zonas ¥
regiones, de acuerdo con los Convenios mutuos entre los Gobier.
nos Contratantes interesados

Al Serviclo Meteorologico Espaiiol le corresponde servir
las z%nas que figuran cn el grafico que o continuacion se
inserta.
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Recra 5 —SERVICIO DE VIGILANCIA DE HIFLOS

(a) Los Gobiernos Contratantes se comprometen o« mante.
ner un servicio de vigilancia de hieles y un servicio de estudio
y observacién del régimen e hielos en el Atlantico Norte. Du-
rante toda 1a estacion de hielos se vigilaran los limites Sudeste,
Sur y Sudoeste de las reglones de icebergs, en la vecindad ds
los grandes bancos de Terranova, al objeto de informar a los
buques que las crucen, sobre la extension de los hielos en gene-
ral, Durante el resto del afio se mantendrin el estudlo y obser.
vacién de los hielos en la medida aconsejable.

(b) A los buques v aviones afectos a los servicios de vigt-
lancia de hielos, estudio y observaci- de los mismos, e. Go-
bierno encargado de la realizacion de -ste servicio puede enco-
mendarles otras funciones, slempre que estas no interfieran su
objetivo principal ¥ no aumenten los gastos de este servicio.

REGLA 6~~VIGILANCEA DF [IIELOS. DIRECCION Y GASTOS

(&) El Goblerno de los Estados Unidos de América acepta
continuar asumiendo la gestion del servicio de vigilancia de hie
los, proseguir el estudio y observacién de los mismos, as{ como
l1a difusion de las informaciones cbtenidas. Los Gobiernos Con-
tratantes, especlalmente interesados en este servicio, se com-
prometen a contribuir a los gastos de sostenimiento y funciona:
miento de tal servicio; sus contribuciones respectivas se calcula.
rdn en funcién del tonelaje bruto total de sus buques respectivos
que naveguen en las regiones de los icebergs donde natrulla el
Serviclo de Vigilancia de Hielos; en particular, cada Goblerne
Contratante, especialmente interesado, se compromete : contri-
buir anualmente 2 los gastos de sostenimiento y funcionamiento
de estos servicios mediante una su: 2a que se fiJara por 'a propor-
cién que existe cntre el tonelaje bruto total de sus buques respec.
tivos que naveguen durante la estncion de los hielos por las regio-
nes de los icebergs por donde patrulla el Servieio de Vigilancia de
Hielos, y el tonelaje bruto total de todos los buques de lo3 Gobier-
nos participantes que naveguen durante la estacion de los hielos
en las teglones de los icebergs por donde patrulla el Servicio de
vigilancia de Hiclos. Los Goblernos ne Contratantes, especiai
mente interesados en este Servicio, pueden contribuir a los gas.
tos de sostenimiento, sobre la misma base, El Gobierno encarga-
do de dirigir el Servicio informara anualmente a ¢ada Gobierno
participante del coste total del sostenimiento y funcionamiento
del Servicio de Vigilancia de Hielos de Iz parte proporcional que
corresponda pagar & cada Goblerno participante.

(b) Cada uno de los Gobiernos participantes tiene derecho
a modificar o cesar en su participacion, y otros Gobiernos inte-
resacdos pueden comprometerse a contribulr a los gastos. El
Goblerno participante que haga uso de esta tacultad estara
obligado a abonar su contribucién corriente hasta el 1 de sep-
tiembre siguiente a la fecha de natificacion de su intencién de
modificar o cesar en dicha contribucién. Para utilizar dicha
facultad, deberd notificar su intencion al Gobierna responsable
de dirigir el Servicio, seis meses antes, como minimo, de dicho
1 de septiembre.

(¢) En caso de que, en cualquier momento, el Gobierno de
los Estados Unidos desease cesar ¢n la gerencla de estos servi-
cios, o que uno de los Gobiernos participantes expresase su
deseo de cesar en su contribucion economica o modificarla, o si
otro Goblerne Contratante desease comprometerse a participar
en los gastos, los Gobiernos participantes resolveran la cues-
tion en la forma mis favorable para sus intereses reciprocos.

(d) Los Goblernos participantes tienen derecho a efectuar
en las disposiciones de la presente Regla y de la Regla 5 del
presente Capitulo, de comln acuerdo y en todo momento, los
camblos que estimen convenientes. '

(@) En los casos en que la presente Regla prevea a posibi.
lidad de tomar una medida. previo acuerdo entre los Goblernos
participantes, todas las propuestas presentadas por un Gobierno
Contratante, cualquiera a este efecto, deberan transmitirse al
Gobierno encargado de dirigir el Servicio, que se pondra en co-
municacién con los demds Goblernos participantes, con el fin
de comprobar que aceptan estas propuestas, Los resultados de
esta encuesta, asi efectuada, se comunicaran a los otros Gobler-
nos participantes, asi como al Gobierno contratante autor de
las propuestas, En particular, los acuerdos que se tomen, rela-
tivos a la cuantfa en que han de contribuir a los gastos de!
Servicio, seran revisados por los Goblernos participantes a in.
tervalos que no excedan de tres afios. El Goblerno encargado
@@ dirigir el Servicio debera tomar la Iniciativa de las medidas
encaminadas a este fin.

REGLA 7.—VEBLOCIDAD EN LA PROXIMIDAD DE LOS HMIKIOS

Cuando se han sefialado hielos en la derrota o en las pro-
ximidades de la derrota a seguir, el Capitan de todo bhuque
tiene el deber de mantener, durante la noche, unn marcha mo-
derada o camblar la derrota, de forma que se aleje claramente
de la zona peligrosa.

REGLA 8 —DERROTAS EN £1 ATLANTICO NORTSE

(a) La costumbre de seguir derrotas definidas para la. tra-
vesia del Atlantico Norte, en uno y otro sentido, ¥, en particular,
las derrotas en las zonas de convergencia de-una y otra parte
del Atlantico Norte, ha contribuido a evitar abordajes entre bu-
ques ¥y con los icebergs. ¥ por ello deherd recamendarse a todos
108 buques interesados.

(b) La eleccién de derrotas y la iniciativa de las medidas
a tomar a este respecto, asi como la delimitaciéon de las que
constituyen las zonas de convergencia, se dejan a la responsabi-
lidad de las Comparijas Navieras Interesadas. Los Gobiernos
Contratantes prestaran su concurso @ estas Compafifas cuando
asi se solicite, poniendo a su disposicion toda la informacion
que posean en relacion con dichas derrotas,

(¢) Los Gobiernos Contratantes se comprometen a imponer
a las Compafiias la obligacién de publicar las derrotas regulares
que se proponen hacer seguir a sus buques, asi como los cambios
que puedan introducirse, Impondrin igualmentes su influencia
para invitar a todos los armadores de los buques de pasaje que
cruzan el Atlantico, & seguir las derrotas reconocidas en la me-
dida que las circunstanclas lo permitan, y haran todo lo posible
para que todos los buques adopten estas derrotas en las zonas de
convergencia, Invitarin igualmente o los armadores de todos los
buques que crucen el Atlantlco con destino a/o procedentes de
puertos de los Estados Unidos o del Canadd y que pasen por
las proximidades de los grandes bancos de Terranova, a que
eviten, en lo posible, durante la temporada de pesca, los bancos
de pesca de Terranova, al Norte del 43¢ latitud Norte, y a que
sizan derrotas por fuera de las regiones donde existan hielos
neligrosos o donde pueda sospecharse su existencia.

(@ El Gobierno encargado de la elecucién del Servicio de
Vigilancla de Hlelos ha sido Invitado para dar noticla a la
Administracion interesada, del nombre de todo huque de pasaje
cuya presencia haya sido comprobada fuera de una derrota re-
gular reconocida o anunciada y de todo buque que atraviese
los bancos de pesca antes menclonados durante la estacién de
pesca. ¢ que, en derrota con destino a/o. procedente de un puerto

de los Estados Unidos o del Canadd, atraviese regiones donde

los hielos peligrosos existan o pueda sospecharse su existencla.
REGLA §.—EMPIEO [NJUSTIFICADO DE SENALES DE SOCORRO

Queda prohibido a todos los buques y aviones el empleo de
una sefial de socorro internaclonal, salvo cuando se trate de
sefiales de que un buque o avién se encuentra en peligro, y que-
da igualmente prohibide el empleo de cualquier sefial que pue-
da ser confundide con una sefial de socorro internacional.

ReGLa 10.—MENSAJES DE SOCORRO OBRLIGACIONES ¥ PROCEDIMIENTOS

(a3 El Capitan de un buque en la mar que recibe, por cual-
quier medio, un mensaje indlcando que un buque o un avién
o sus embarcaciones salvavidas, o balsas de salvamento, se en-
cuentran en peligro, esti obligado a acudir a toda velocidad en
socorro de las personas en peligro, informéandoles, si es posible,
de este hecho. En caso de imposibilidad, o si por circunstancias
especiales en que €l se encuentre, no estima razonable ni necesa-
rio acudir en su socorro, debe hacer constar en el Diario de Na-
vezacion la razoén por la cual no acudid en socorro de las per-
sonas en peligro '

(b) El Capitdn de un huque en peligro, previa consulta, en
ia medida que sea posible, a los Cepitanes de los buques que
hayan respondido a su llamada de socorro, tiene el derecho de
requerir a tal o tales de aquellos buques que considera mds
capaces de prestarle socorro, y el Capitan o los Capitanes de 105
buques renqueridos estan obligados a someterse & la demands,
continuando, a toda velocidad, en socorro de las personas en
peligro

() El Capitian de un nuque estard exento de la obligacion
impues' . en el parrafo (a) de esta Regla cuando tenga conacei.
miento de que uno o varios buques, que no sea el suyo, han sido
requeridos y acceden a esta peticion.

(d) El Capitdn de un buque queda exento de la obliga-
cion impuesta por el parrafo (a) de esta Regla si, hablendo sido
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requerido su ouque para cumplimiento de la obligacién impnes-
ta por el parrafo (b) de !a presente Regla, es informado por las
personas en peligro, o por el Capitin de otro buque gque haya
Legado cerca de tales personas, que su auxilio ya no es nece-
sarlo. '

e) Las prescripciones de 'v presefte Regiv uo derogan las
disposiclonies del Convenio Internacional para la unificacién de
clertas reglas respecto a la Ayuda y Salvamento en el Mar, fir-
mado en Bruselas el 23 de septiembre de 1910, particularmente
en lo que concierne a la obligacién de prestar auxilio, impuesta
por el articulo 11 de dicho Convenio.

REGLA 11.—PROYECTOR DE SERALES

Todos los bugues de registro bruto superior a 150 toneladas
que realicen viajes internacionales, deberan llevar a bardo un
proyector eficaz de sefiales de dia, el cual no deberd alimentarse
exclusivamente por medio de la fuente prineipal de energia
eléetrica del huque.

Las condiciones minimas gue deben satisfacer los pro-

yectores de sefialey de dia, para ser homologados, son las

siguientes:

1. El aparato debe consistir en un provector de sefiales
-y una baleria contenidos dentro de sendas cajas ce-
rradas, 1as cuales no deben pesar mis de 20 kilogra-
mos en total y deben ser facilmente transportables.
El proyectar ha de ser de construccién solida y su
envuelta debe ser hermética a la luz y a prueba de
salpicaduras de agua, .
El individuo que mancje el proyector, deberi po-
derlo hacer funcionar estando de pie o apoyado en
la estructura del buque, no debiendo exceder su peso
de 5 kilogramos, ) )
4, La iluminacion serd por medio de una limpara elec-
trica de flamento contenido dentro de una ampalla
cerrada con casquillo que permita ajustar su enfo-
que; en la coja del proyector dehen Ir clos lamparas
de respeto, pero si las seftales se realizan Imanipu-
lando la corriente a traves de la limpara, deberd du-
plicarse esta cifra, La vida de la limpara no debe
ser menor de 50 horas, cuando se lu encienda con el
voltaje que proporciona la bateria después de 16 mi«
nutos de descarga, Toda lampara que se suministre
con el proyector, debe propercicnar, cuando se colo-
que, un haz de luz que cumpla con los requisitos que
se detallan en los siguientes parrafos.

4. La luz de la limpara debe concentrarse en un haz

por medio de espejos ¥/a lentes. ]

La potencia luminica en el eje del haz no seri me-

nor de 60000 hujias. )

La potencia luminica del haz en cualguier direc-
cién, dentro del cono que determina un angulo de
0/7¢ medido sobrc el eje, no serd menor de 30.000
hujias. La potencia luminica del haz en cualquier
direccién, dentro del cono que determina un angulo
de 3¢ medido sobre el efe, no sera menor de 6.000
bujias. .

Se suministrard un filtro neutro para reducir la
potencia luminica en el eje del proyector o un valor
comprendido entre 1/8 ¥ 1/15. Este filtro debe poder
acoplarse de una manera segura en la parte delan-
tera del proyector y quitarse vy pPonerse cuando sea
necesario, ) .

8. El proyector ird equipado con un dispositivo visual
o anteojo apropiado que permita dirigir el haz de Juz
o la estaclon receptora.

Las sefiales se harin por:

w

o

-

a) movimiento de espejos /0 lentes;
b movimiento de obturadores;

¢} manipulando 1y corriente que pasn a wavés de la |

lampars.,

51 se utiliza el slstema (@), el haz de luz, cuando
no esté apuntando en la linea de vision, debe diri.
girse hacla hajo, de forma que el horde superior del
haz cuando esté en esta posicidn sea mas bajo ¥y no
corte el borde inferior del haz cuando esté apuntando
en la linea de visign, Si se enplen el sistema (b) de
obturadores, éstos se moverin formando una sola pie-
2a, dehiendo girar cada pieva scglin un eje que Pase
por su linea central (en forma de persiana). Si se
emplea €l sistema () se pondrd especial cuidado para
asegurarse que €l proyector cumple los requisitos del

parrafo 4 que sigue, y ¢l nuimero de respetos serd |

doble, o sea se llevarin cuatro lamparas en cada eaja
del proyector.

$, La luz se enconderi presionando sobre c! puilo o
mango del aparato o por cualquier olro sistema que
haya sido aprobado, El movimiento del espejo, lentes

u obturadores se realizara por medio de una llave a
disparador que actie de una forma eficiente, La pre-
sion necesaria para hacer funcionar el disparvador o
la llave serd de 350 a 500 gramos. La llave o dispa-
rador estarin construides do forma aue, aun cuando
el aperador lleve gitantes muy gruesos, pueda trans.
ml%ir o una velocidad de unas 12 palabras por mi»
nuto.
9. La corriente del proyecior la proporcionard una ba-
teria independiente, pudiendo estar provisto también
de un transformador o resistencis que le permita to-
mar 1a corriente del barco,
La bateria que proporclone la carriente serd de ca-
pacidad suficiente para permitir que e} proyector fun-
clone sin interrupeidn durante dos horas como mi-
nimo, e ira metida én una caja apropiada que pro-
porcione suficicnte proteccion contra cualquier averia
mecanica. El peso de la bateria, incluida su ¢aja, ne
debe exceder de 12 kilogramos, La caja ird protegida
et:n ]su interior contra los efectos de derrames de elecs
rolito.
Los terminales de 1a bateria irdin conectados a hors
nas fijas a la caja de enchufe hembra en su exterior
para conectar al proyector por medio de clavijas
macho, culdando que el conjunto de enchufe y borng
constituya un sistema de conexionado eléctrico ese
tanco al agua, La clavija macho ird unida a un
cable con una robusta proteccion de goma que ird
conectado al proyecior,
12, Cuando se suministre un adaptador (transtormader
o resistencia) para conectar la linterna a la red del
barco, ¢ste debe estar protegido contra las salpicas
duras de agua, y no debe calentarse en exceso cuane
do funcione.
El proyector, bateria y todas sus componentes deben
estar construidos de tal forma que no les afecte ni
un frio excesivo, ni el calor, ni la humedad.

Todas lus partes metdlicas irin protegidas contra
el oxido por un sistema aprobado. La envolvente del
proyector irii hlen protegida contra la corvesién por
medio de no menos de dos capas de pinfura o por
cualguier ofro medie que sea igualmente sutisfactos
rio, y terminado por una capa de negro mate, Las
cajas del proyector v bateria Nevarin, como minimo,
dos capas de pinturn, siendo 12 segunda negra mate,

10.

i1

13.

RroLs 12,—RADIOGONIOMETRD

{a) Todo buque de 1.600 toneladas de registro bruto en ade-
lante, que realice viajes internacionales, deberd estar provisto de
un radiogoniometro que vesponda o las disposiciones de la Re-
gla 11 del Capitulo IV,

(b Lo Administracién, en las zonas donde juzgue que no
sea razonable ni necesario exigir este aparato, podré dispensar
de estas prescripciones o todos los buques de menos de 5.000 to-
neladas de registro bruto, habida cuenta que el radiogoniémetro
constituye una preciosa ayuda, tanto como instrumento de naves
gaclén como medio de determinar la posicion de los buques,
aviones y embareaciones salvavidas

Recra 18 ~—TRIPULACIEN

Los Gobiernos Contratantes se comprometen, en 1o qua Tese
pecta a los bugues de su nacién, a conservar o si fuers neces
sarfo adoptar toda medida encaminada a garantizar que, desde
el punto de vista de la seguridad en el mar, todos los bugues
llevan a bordo una tripulacion suficlente en numero y compea-
tencla,

Fl Cuadro Indicador de iripulaciones minimas en vigor
{ija el personal que han de levar los buques mercantes
v de pesca nacienales.

REGLA 14 —AYUDAS A L4 NAVECACION

Los Goblernos Contratantes se camprometen a tomar las me-
didas necesarias para la instalacion y entretenirmiento de ayu-
das o la navegacion, comprendiendo radiofaros y aparatos elecs
trénicos en la medida que, a su criterio, estép justificadas por
el volumen del trifico y por el grado del riesgo; convienen
igualmente en asegurar que las infarmaciones relativas g estas
ayudas serin puestas a disposiclon de, todos los interesados.

REGLA 15 —VIGILANCIA ¥ SALVAMENTO

(a) Los Gobiernos Contratantes se cor.prometen a asegurar
que tomarin todas las disposiclones necesarias para mantener
ln vigilancie en las costas y paza el calvamento de las perso
nas que se encuentren en peligro en el mar o a lo largo de
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sus costas. Estas disposiciones deben coruprender el estableci-
miento, utilizacién y sostenimiento de todas las instalaciones de
sepuridad mearitima que se juzguen pricticamente realizables y
necesarlas, tenfendo en cuenta la Intensidad del trafico en el
mar y los peligros de la navegaclon, y deberan, dentro de la
posible, suministrar los medlos adecuados para locallzar vy sal
var a las personas en peligre.

(b) Cada Gobierno Contratante se c.mpromete 4 suministrar
los informes relativos a los medlos de salvamento de que dls-
pone ¥ en su caso, de los proyectos de modificaclén de los
mismos,

REGLA 16, —SENALES DE SALVAMENTO

(a) Las sefiales que a continuacion se indican, deberan ser
empleadas por 1as Estaciones de Salvamento y las Unidades ma-
ritimas de salvamento en sts comunicaciones con los bugues o
con las personas en peligro, y también por los buques o perso-
nas en peligro en sus comunicaclones con las Estaciones de
Salvamento y Unidades maritimas de salvamento. Las sefiales
utilizedas por los aviones que efectiian las operaclones de vigi-
lancla ¥ salvamento para diriglr o los buques, se indican en el
apartado (d) que flsura a continuacién, En todo buque, al que
le sean de aplicacion las Reglas del presente Capitulo, deberd
haber siempre y a disposicién de los Oficiales de guardia, una
Tabla ilustrada en la que se describan las citadas sefiales que
figuran a continuacion:

Seidal Signiflcado

«0s vemos. Se o8
prestard auxilio lo
més pronto posi-
ble.y

De pfa: Sefial de humo naranja o com.
binaclén de luz y sefial sonora (luz de-
tonante), consistente en tres sefales
simples, lanzadas a intervalos de apro-
ximadamente un minuto

Dr NocHE: Cohete de estrellas blancas,
consistente en tres sefiales simples, lan-
zadas a intervalos de un minuto. apro-
ximadamente.

(La repeticlén de es.

misma significa-
clon.;

Caso de ser necesarlo, las seflales de dia pueden igualmente
ser emitidas de noche y las nocturnas de dia

(b) Sefiales de desembarco destinadas a guiar a las embar-
caclones menores que transportan personas o tripulaclones en
peligro.

Sefal Signiflcado

De pfa: Movimiento verttcal de una ban.
dera blanca o de los brazos, o disparo de
una sefial de estrellas verdes, o trans-
misién de )a letra K del Cédigo median-
te un aparato que produzca sefiales lu.
minosas sonoras.

De nocHE: Movimiento vertical de una Juz
o llama blanca, o disparo de una sefial
de estrellas verdes, o transmisién de la
letra K del Codigo mediante un aparato
que produzca sefiales luminosas sonoras.

«Este es el mejor lu-
gar para desem-
barcar.p

Podra darse una sefial de referencla (indicaciéon de direc-
elén) colocando una luz blanca o lUama fijas y a un nivel In.
ferlor con ralacién al del ouservador en la direcclén que ge
quiera indicar.

Refial Significado

Dr pia: Movimiento rorizontal de una
bandera blanca o de l0s brazos extendi-
dos horlzontalmente, o disparo de una
sefial de estrellas rojas. o transmisién
de 1a letra S del Cédizgo mediante un
aparato que produgca sefiales sonoras o
luminoses,

«Extremadamente pe-
Ugroso desembarcar
aqui.p

Signifcado

Senial ‘

!
D NocHE: Movimiento horizontal de una |
luz o llama blanca, o disparo de una'

tas sefiales tiene la.

sefial de estrellas rojas, o transmiston de i«Extremadmnente pe-

la letra S del C4digo mediante un apa-
rato que produzes sefiales sonoras o lu-
minosas,

ligroso desembarcar
aquiy

Sefinl

Significado

De nia: 1. Movimiento horizontel de una
bandera blanca; seguido de 2. su colo-
cacion en tierra, vy 3. de dirigir una se-
gunda bandera blanca en la direccién

8 indlear; 1, o disparar una scfal de |

estrellas rojas verticalmente, y 2. una
sefial de estrellas blancas dirigida al
mejor lugar de desembarco: 1. o trans-
mision de la letra del Cédigo S (...),
seguida de la R (—.), que significa que
existe un lugar mejor de desembarco
para la embarcacién en peligro mas ha-
cla la derecha, de la direccion que trae
la embarcacion; 2. o transmisién de la
letra del Cédigo S (..., seguida de la
letra L (.—.) del Cédigo, significando
que existe un lugar mejor de desembar-
co més hacla la izquierdu, de la direc-
clon que trae la embarcacién.

De NocHE: 1, movimiente horizontal de
una luz blanca o llama blanca; 2. segul-
do de su colocacién en tlerra, y 3. llevan-
do otra luz o llama blanca en la direc.
clén que se quiere indicar; 1. o disparar
una sefial de estrellas rojas verticalmen-
te, ¥ 2. una sefial de estrellas blancas di-
rigida al mejor lugar de desembarco; 1.
0 transmisién de 1a letra del Codigo S
(...), segulda de la R (—), que signifi-
can que existe un lugar mejor de desem-
barco para la embareacién en peligro
mas hacia la derecha, de la direccién
que trae la embarcacién; 2. o transmi-
516n de la letra del Codige 8 (...}, segule
da de 1a letra L (,—.) del Cddigo, signi-
flcando que existe un lugar mejor de
desembarce mas hacic la fzquierda, de
In direcclén que trae la embarcactén.

¢Extremadamente pe-
ligroso el desembar-
car aqui.

En la direccion indi-
cada se encuentra
€l lugar mis ade-
cuado para el des-
embarco.»

(¢) Sefiales que se emplearan en relacién con la utilizacion
de los elementos de salvamento que tengan su base en la costa.

8efial

Sigalticado

De pfa: Movimiento vertical de una ban-
dera blanca o de los brazos, o disparo
de una sefial de estrellas verdes.

Dr NocHE: Maviniiento vertical de una tuz
o llama blanca. o disparo de una sefial
de estrellas verdes

De nfa: Movimiento horizontal de una
baadera blanca o de los brazos extendl-
dos horizontalmente, o disparo de una
seflal de estrellas rojas.

De vociE: Mo 'miento horizontal de una
luz o llame blanca, o disparo de una
sefinl de estrellas rojas.

En general: AFIRMA-
TIvo,» De modo par-
ticular:

«Hemos cogido la
guiay «Se ha he-
cho firme la rabiza
de la polea del an-
darively «Hay un
hombre embalsado
en el salvavidas del
transpor tador.p
«Virad.»

En general: «NEGATI-
vo.» De modo par-

ticular: «Largad
amarrasy. «Basia,
virad.»
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(d) Sefiaies que se emplearin por los aviones que efectilen
servicio de vipllancls y salvamento para diriglr un buque he.
cla un avién, un buque o una persona en peligro. (Ver nota acla-
ratoria que figura mas adelante.)

() Las maniobras siguientes, realizadas por un avion en
el orden que sc expresa, significan que éste pretende
dirigir a un buque hacia un avién ¢ embarcacitn en
peligro;

(1) Fl avién describe, por lo menos, un circulo alre-
dedor de la embarcacién.

(2) El avién cruza, & baja altura, la derrota de la
cmbarcacién, bastante cerca de la proa, al mismo
tiempo que aumenta y disminuye la potencis de
los motores o variando el paso de la helice,

(3) El avion seguird la diveceion gque quiera indicarle
a la embarcacion.

La repeticion de estas maniohras tiene la mis.
ma significacion,

(i) Las maniohras sigulentes, efectuadas por un avién, sig-
nifican (ue ya no es necesaria la ayuda pedida a la
embarcacién a la cual se dirigié la sefial.

El avién cruza, a baja altura, la estela de la embar.
cacién cerca de popa, aumentande y disminuyendo la
potencia de los motores o varlando el paso de la hélice,

La repeticién de estas manicbras tiene la misma sig-
nificacion.

TABLAS DE SERALES DE SALVAMENTO

Tabla A—Sefiales dec Salvamento parg ser utilizadas en
el puente,

Tabla B.~Senales de Salvamento para ser utilizadas en
botes salvavidas y balsas de salvamento.

BEstas Tablas y su representacion grafica fi-
guran reproducidas en ¢l Apéndice, y en cone
formidad con estz Regla, todos los buques na-
cionales mercantes y de pesca irdn provistos
de las mismas, de acucrdo con las siguientes
instrueciones:

1. Buques de pasaje o carga:

1.1, Los de 22 metros, 0 mds, de eslora, un ejemplar
de cada una de las Tablas & y B en la caseta de
derrota o en el puente de navegacion, protegidas
por un marco con cristal: en cada uno de sus
botes salvavidas ¥ balsas de salvamento, un
ejemplar de la Tabla B, estibado en la caja en
que se guarda el material menudo del equipo.

12, Los de 12 metros, o mias, de eslora, y menores
de 22, un ejemplar de la Tabla B, en el puente
de navegacion, protegido convenientemente, ¥ en
cada una de sus balsas de salvamento, un ejem-
plar de ln Tabla B, estibado en la caja en que
se guarda el material menudo del equipo.

2, Buques de pesca:

21, Los de 22 metros, o més, de eslora, un ejemplar
de cada una de las Tablas A y B, en la caseta de
derrota 0 en el puente de navegacion, protegidas
por un marco con cristal; y en cada uno de sus
botes Salvavidas y balsas de salvamento, un
ejemplar de la Tabla B, estibado en la caja en
que se guarda el material menudo del equipo.

22. Los de 9 metros, o mas, de eslorn y menores
de 22, un ejemplar de la Table B en e} puente
de navegacion, protegido convenientemente, y en
cada una de sus balsas de salvamento, un ejem-
plar de la Tabla B, estibado en la caja en que
se guarda e] material menudo del equipo,

3, Los Capitanes y Patrones de los buques deberan ha-
cer uso de las indicaciones de estas Tablas cuando
las civcunstancias asi lo exigen.

RicLa 17.—EscaLAS DE PRACTICO

Los buques que realicen viajes en el curso de los cuales
existe la posibilidad de que se utllicen los servicios del Pric.
tico, deberin satisfacer las prescripclones sigulentes en lo que
respecta o las escalas de Practico:

Nota.—La Organizacién notificarfh con : ntelacidn, todo cambio que
pudlers introducirse en estas sefiales,

(8) La escala deberd conservarse en buen estado y se eme
pleard Onicamente por los Oficlales y otras personas cuando
un buque entra en puerto o sale a la mar, y para embarcar
o descmbarcar a 05 Practicos.

(b) La escala debe instalarse de forma que cada peldafio
quede sélidamente apoyado contra el costado del buque para
que el Practico pueda pasar al buque con segurided y como-
didad, sin subir menos de 1,50 metros (0 5 pies) ni mas de
9 metros (o 30 piles) La escala utilizads debe ser de una sola
pieza y deberd poder legar al nivel del agua en todas las
condiclones normales de carga del buque. Cuando la altura
entre el nivel del mar y el lugar de acceso al bugue ses su-
perior & 9 metros (o 30 pies), la sublda a bordo desde la esca-
la del Préctico, debe efectuarse con la ayuda de una escala de
portalén (tacomodatlon ladders) o con otro medio lgualmente
seguro y cémodo.

() Los peldafios de la escala tendrin, como minime, 47,6
centimetros (o 19 pulgadas) de largo, 11,26 centimetros (o 45
pulgadas) de ancho v 2.5 centimetros de grueso Los peldafios
iran sujetos de forma tal que la escala tenga suficlente resis-
tencta, quedando los mismos mantenidos horizontalmente ¥ na
deberan estar separados entre si por una distancla inferlor a
30,5 centimetros (o 12 pulgadas) nl superior a $8.5 centime-
tros (o 15 pulgadas).

(d) Deberd disponerse de un puardamancebos debidamen-
te sujeto y de un cabo de seguridad, dispuestos para ser il
lizados en caso de necesidad.

(e) Se tomaran las medldas sigulentes:

(1) La instalacién de la escala, el embarque y desembar-
gue del Prictico seran vigilados por un Oficial desig-
nado al efecto.

(i) Se preveran barandillas o pasamanos para ayudar al
Prictico o pasar con seguridad y comodidad desde el
final de la escala al buque 0 a la cublerta del mismo.

Para dar cumplimiento o este apartado se determina:

1. En los buques obligados a levar escala de Fréacticos
¢sta se arriara por una porta que se abra hacig el in.
terior, v en caso de que tal cosa 1o sea posible se dis-
pondra lo siguiente;

a) la eseala sc arriard entre dos candeleros ¢ barras
de hierro que atravesando la tapa de repala se afite
men a cublerta por medio de un tintero scldado.
Fstos candeleros en ninglin caso se afirmaran a la
cscalera definida en el parrafo sisuiente;

b) se instalard una escalera portiti] entre los dos
candeleros definidos en el parrafo anterlor sujeta
a la amurada y a la cubierta de tal forma que
quede perfectamente fija v que facilite el acceso
a la cublerta del bugque,

(f) En caso necesarlo, se colocaran traviesas a Intervalog
razonables que impldan el reviro de la escala.

Cada cinco peldaiios como miximo deberd Uevar esta
clase de escalas un travesanio de madera de suficiente sec.
cio? y que sobresalga por cada lado de ella unos 50 centi-
metros.

(g) Por la noche se debera tener lsta para ser utilizada,
una luz que llumine el exterior y la parte de ls cublerta por
donde tenga lugar el acceso del Practico al buque.

(k) En los buques que tengan cintores o salientes en loa
costados ¥ otros huques cuya construcciéon impida observar ple
namente las prescripciones exigidas a la escald, ésta se ase-
gurara en un lugar en ¢l que todos los peldafios descansen
firmemente contra el costado del buque, debiendo cumplir esta
condiclén lo mas estrictamente posible.

Normas de generalidad que deben cumplir las escalas
de Practicos

1. Es reglamentario ¢l.uso de estas escalas a todos les
buques mercantes nacionales, con 18§ excebeiones sl

auientes:

a) buques mecnores de 50 toneladas de R, B.;

b) los de peses nacionales de menos de 300 tonelae
das de R. B.;

¢) los de trifico interior de puerte, comprendiéndese
entre los mismos los pertenecientes o dependientes
de lag Juintas de Obras y Servicios del puerto en
cuestion o de Jas Comisiones Administrativas de
cada puerto.
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La superrcie de los peldafos sobre la cual se poren
los pies serd rugosy, a fin de evitar deslizamiences. No
se permiten los peldafios metilicos, ni las cadenas ni
log cabos de nylon,

El material de los peldaios debera ser de madera dura, |

libre de nudos (fresno, roble, olmo. teca). a bien de
plasticos equivalentes,
La escala debe ser capaz de flolar y dehe estar ama.

* rrada a cublertz, para 10 cual estaran previstos dos

8,

cdncamos soidados proximos g la amurada.

Los buques a los cuales les comprende llevar escalas
de Practicos dispondran de los medios necesarios para
que el citado elemento pueda ser empleado por las
dos bandas del buque.

Debera tenerse listo cuando vaya a embarcar o des.
embarcar el Practico un aro salvavidas provisto de
luz de encendido automitico. amarrado con un cabo
de suficlente longitud.

Se tendra especial culdado en que la escala de Prac-
ticos quede libre de tmbornales, descargas de agua, ete.
Cuanda el bugue lleve cubertada se dispondrd lo nece-
sario para que la subida o bajada del Prictico y su
trinsito hasta el puente pueda reallzarse segura y co-
modamente.

En tlempo de heladas la escaia sera guardada en lu-
gar seco, no largindola por el costado hasta la llegada
de 1a embarcacion del Practico, siendo retirada y guar-
deda de nuevo tan pronto haya sido utilizada,

v

CAPITULO V1
TRANSPOBRTE DE GRANOS

REGLA 1. —APIICACION

Salvo disposiciones expresas en contrario, ~uedan sujetos
' cimplimiento de estas Reglas todos los buques que trans-
portan granos

REGLA 2.~~DEFINICION

El término «granos comprende el trigo, maiz, avens, cente-
no, cebada, arroz. legumbres secas y semillas,

A, DEFINICIONES:

L

2,

Grano ligero. — Signifiea avena, cebada ligera o
semillas de algodon.
Cebada ligera—Significa cebada que pesa:

a) 50 libras o menos por bushel de 1,2445 ples cii-
bicos (USA) o hien

b) 51,675 libras o menos por bushel de 1,2837 ples
clibicos (Canadian Imperial), ¢ bien

c) 643451 kilogramos o menos por metro cubico.

Grano pesado.—Significa cualquier grano que no
sea avena, cebada ligera o semilla de algedén.
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B) Convarsiéy DS UNIDADSS INGLE3AS AL SISTEA METRICO DECIMAL ¥

Unidades tnglesas

.
1 pulgada = IE ple
1 ple = 12 pulg.
1 yarda, =3 ples
1 pulgada®
1 pie3 = 144 pulg
1 yarda? =9 pleg?
= 1286 pulg’
1 pulgada®
1 pled = 1.728 pulg®
1 yardat = 27 ples*
1 Hbra = 1§ onzas

1
1 onza (avoir du= — libra
18) 16

o
L short ton = 2,000 lbs.
1 long ton = 2240 1bs,

1 galén imperial
1 galon USA
1 bughe! USA
1 bushel imperial

1 lihra/ghe"
1 lbra/bushel USA
1 Ubrashushel imperial

{ ple!/long ton.
100 plesi/long ton.

1 tbra/ Dll;s“

. P = grados Farenheit,

C = grados centigrados.

' VICEVERSA

Sistema métrico decimal

De longitud
1 mefro = 3,2808 ples
= 254 mm. 1 metro (m)
= (,2048 m
= (,9144 m
De superticie
= 645,16 mm” 1me = 10,76 ples®
= 0,0929 m* 1 m*
= 0,8361 m*?
De volumen
= 16,387 cm® 1 m® = 61,023 pulg®
= (,028317 m* im
= 0,766 m?
De peso
= 0,4536 kgs, 1 kilogramo
1 tonelada métriea
= 28,30 grs.
= 907,2 kgs. 1 tonelada métrica
= 1.016,1 Egs. | .
De capacidad
= 271,418 pulg’ 1dm*
= 4,546 dm’
= 231 pulg’ 1dm* =1 litro
= 3,785 dm®
= 1,2445 pies?
= 35,241 dm’®
= 1,2837 ples?
= 36,361 dm?
De densidad
== 16,019 Kgs/m? 1 kg/*
= 2787,68 ples®/long ton.
= 71,706 m*/ton, métrica
= 2.87549 ples’/lang ton,
= 80,154 mP/ton. métrica
De volumen especifico
= 0021871 m*/ton, métrica 1 m'/ ton. métrica
= 35,880 tons, méfricas/m®
= 0,035880 tons. métricas/m?
De presién
= 00703 kgs/cm? { 1 kg/ems
De temperature
9
F=e,C+ 32
5

5
C= (Pmdl),—
-9

= 39,37 pulgadas
= 10 decimetros (dm)

= 1550 pulg®
= 10¢ dr?ﬁ §
=10* am?

. = 10¢ mm?

= 35,315 pies®
=10" dm’

=10° an’
= 1{* mm’

2,2046 libras

1,102 gkort ton,
0984 long ton.
2,205 libras
= 10° kgs.
10° gramos

ninannn

0,0264 galones USA
0,284 hushel USA
= 0,0275 bushel imperial

[T

= 0,0624 Ibs/ple*

= 35,380 ples’/long ton.

= 14,9232 lbs/puig?

0,220 galones imperiales,
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C) FPACTORES DZ ESTIBA DEL GRANO p=Prueba | Metros® || p=Prueba Metrog®
de peso Ples? por tone- de peso Ples? por tone-
Tabla 1 Ibs/bushiet | porlong. | lade mé. }|i1bs/bushe; | porlong. | lade mé.
impertal ton, trica imperial ton. trica
1 bushel USA = 1,2446 ples® = 35,241 dm?
1,602 1,358
p=Prueba Metros! || p=Prueba Metros® 1,570 1,335
de peso Ples? por tohe- || de peso Pies? por tone- 1,540 1,313
ibs/bushet | porlong. | lada mé. || bs/bushel | por lon®. | 1ada mé- 1511 1,292
Usa ton. trica Usa ton. trica 1:433 1’270
| i 1,456 1,951
B2 eunee 811l | 2420 1,553 g-ﬁg@ l.gﬁ
1 84,47 2,352 1,622 1'38'3 1 %
B4 sonnnnss | 8199 2,284 1,493 8l »
35 sernnensas 79,65 2,218 1,465
36 emenses | 7,43 2,167 1,438
3g Lo gg'gé gﬁg {"gég p = Prueba de peso en libras/bushel imperial
gg saserese g}}gg %gfg {ggg F. E. = Factor de estiba
81 e | 6799 | 1894 1,316 , 0,675,488
g sessiseay gg-gg %’ggg %-ggg F‘ E. (pies’/‘long wn) =
4 .. | 6335 1764 11252
2D seunnnnes | 61,95 1,725 1,232 80,154
Rt B 1o F. E. (e/ton. métrica) =
43 ianeeene | 5808 1618 1,176 p
49 e 56,89 1,685 1,169
D) «STANDARD» DE GRANO EN 10S Estapos UNmos DE AMERICA
Tabla 1 vis
Des| 16 Mgrﬁsshel Ples? long r.mx‘ilI &‘ﬁ%‘&.
= 1 = 3 nacion por bu es? por ,
1 bushel USA = 1,2445 ples' = 35,241 dm es{gna. b bushel r?:n. ¢ foncla
P = Prueba de peso en libras/bushel USA
F. E. = Factor de estiba Trigo (Wheat)
2.7817,68
P E. (ples’/long ton) = Hard red spring
wheat:
77,706 60 46 1
P, E. (m%/ton. métrica) = memem——— 58 32,06 1_’%33
) 51 4891 1,363
59 50,68 1412
F, E. = Factores de estiba 53 52,60 1,465
80 55,75 1,568
p = Prueba
de peso Plesi/long. Metross/ton. Toneladas
Ibs/bushel ton. métrica metrlcn’a 1. 60 46,46 1,204
usa por m 58 48.06 1,339
% Y Ti%
45 1,254 0,197 | )
46 %%% (0)"'7283 51 54,66 1,622
47 , N(
50 1394 0,718 Hard red winter
% s i 3 % o 1
‘ : 3. 56 4918 1,386
4, 54 51,62 1,438
1 5 51 34, 1,522
= peso especifico en tons. meétricas/m® = =
e y ons F. E. (m*/ton. mét.) Soft red winter
wheat:
- 35,880 1 oo @ 1646 Lo
t] ' 2 ............ “es )
F. E. (ples®/long, ton.) : 55 48178 1386
54 51,62 1,438
51 54,66 1522
Tabla 17
1 bushel imperial = 1,2837 ples® = 36,351 dm*
1 60 48,46 1,23
2. 58 48,06 1,339
p=Prueba Metros' || p=Prueba | Metrog? 3 .. 56 49,78 1,388
e tene | por 1ang. | ada . || 15/ beene | por ong. | Tnda b 3 5 2162 1458
imperial ton, ' trica ' imperial | ton. : trica D tirsencanenies 51 54,66 1;522
82 e | 8986 | 2,503 7013 | 1,953 Matz (corn, malze)
B e | 8714 2427 68,46 1,907
34 ivenns | B45T 2,355 66,87 1,862 Yelloweern, Whi-
35 cerenenes | 82)16 2,288 66,36 1,820 te corn and
36 cieeeansaa | 719,87 2,225 63,90 1,780 Mixed corn:
3T vicennnne | T772 2,165 62,51 1,741
3B e | 1067 2,108 61,18 1,704 1 56 4978 1,396
N .| T3 2,054 vsenene | D991 1,669 2. 54 51,62 1438
40 ieroeene | 71,89 2,002 49 iinnennn | 58,68 1,634 SN 52 53,61 1493
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X . Libras ! Mtct;ro?’tl Decl " ngrash . Pies 1008, poMf‘i;axion
3 long. or tonelada signacion 0 ushe. £8? por long. T &la
D e etos | T B, T | PO e ’ Estados Unidos ton, wétrica
4 e, ' 49 i 58,80 %,ggg Sorgo e¢n grano (Grain sorghums)
T cvrrninn 46 60,60 - R Grain Sor-
ghums:
Cebada (barley). (Ver nota.) T 55 50,68 1412
3 sieissuseusiere 53 52,60 1,465
3 et a1 34,66 1,522
47 59,31 1,652 4 orvusrresines 48 56,89 1,585
45 61,856 1,726
B 64,93 %:gog Centeno (rye)
40 69,69 94 .
36 7143 2157 Rye :
f , 28
st sy ; g oo @
and blue mal- 3 52 53,61 1493
ting barley: 4 49 56.89 1,
1 47 59,31 1,652 Semilia Sajflower (safflower
g b 8105 195 e Sejflower (safflower seed)
3 43 64,83 1,806 Safflower seed:
40 a 42 69,69 a 66,37 | 1,841 o 1,849
Cholee malting
two %ow wes- Avena (oat)
t :
ern batley White oats, Red
52 53,61 1,493 oats, Gray
0 s 0 Menos 0 mMenos oats, Black
oats y Mixed
Western harley: . onts:
1 & % wwee | Las pruebas de | SN U 81,99 2,284
pesoc no han 2. 32 87,11 2,406
sido facilita- SN 30 92,72 2,582
das por el 4 a7 103,30 2817
Departamens
to de Agri Heavy oats:
cu }\. tura 36 2 38 1743 & 73,36 | 2157 a 2,043
TSA),
(O Bxira heavy
[a}:25:H
Linaza (linseed) Flax sced - 38 73,36 2,043
0 mas 0 mencs 0 menos
Linaza.:
' 5 Granos varics
1 e 49 56,89 1,58
Qo . 165 Buek wheat ... 48 a 50 58,08 « 85956 ¢ 1818 o 1,563
41 531 €62 Rape seed ..o 52 5361 1,403"
Rogng Bi% | BELES e
; eas (guisantes), a 46 8 43, 284 a 1,213
Soja (soy beans) SU(n ﬂ%vlverdse o
. semnilla de gi-
Soy heans: ‘ FASOD) worrvosseren 30 922 2,582
56 40,78 1,386 Rice (arro2) ... 62 n 64 4496 3 4356 | 1,262 a 1,213
3¢ 51,62 1,438
52 53,61 1,493
49 56,89 1,585

Nota.—Graduacion de le cebada; Algunas veces se divide la cebada
eh dos tipos: es declr. en «Two rows y en «Six rown. Rl
tino «Two row» tiene dos raclinos en cada lado del tallo,
Bl tipo «Six rown tlenc tres raclmos en cada lado del tallo
El tpo «Two rows es mis vigoroso, El tipo «Six rows es
més delgado y tlene las colas mas largas, El tipo «Si% row»
es mis ligero que el «Two row»,

E) ANGULO DE REPOSO DE LOS GRANDS (TALUD NATURAL)

Trigo (wheat) ...
Mafz (eort) ...

Cebada (barley)

Linaza (linseed) .
Tlax geed vieriieannns

230
210

weee 860 1 480

2l
e

Soja (Soy heans) ...
Centeno (ye) ...
Saffiower seed ...
Avena (0ats) ...,
AITOZ (TCE) ininens
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REGLA 3.~EsTm8A

Cuando haya de cargarse grano en un buque, se tomaran to-

. das las precauciones razonables y convenientes para impedir el
corrimiento de la carga., Si una bodega o compartimiento se
halla totalmente lleno de grano a granel, éste debera estar
estibado de forma tal que queden rellenos todos 10s espaclos en-
tre baos, y los espacios laterales, delimitados por los costados
y las cublertas, asi como las Zonas extremas de proa y popa.

REGLA 4—ESTIBA DE BODEGAS ¥ COMPARTIMIENTOS COMPLETAMENTE
LLENOS

A reserva de las prescripciones dc la Regla & de este Capi-
tulo, st una bodega o compartimiento se ha de llenar con grano
a granel, deberin estar divididos por un mamparo longitu-
dinal o mediante arcadas que coincidan con el plano longie
tudinal de simetria del buque, o gue no disten de éste mds
del 5§ por 100 de la manga fuera de miembros, o bien me-
diante mamparos longitudinales o nrcadas que no coincldan
con dicho plano, siempre que la distancla entre ellos no sea
superior al 60 por 100 de la manga fuera de miembros, dispo-
niéndose, en este ultimo caso, de escotillas de trimado, de di-
mensiones adecuadas sobre los espacios laterales y colocadas
a intervalos longitudinales que no excedan de 7,62 metros
(25 ples) entre si; Igualmente se dispondrd de esta clase de
escotillas en los extremos, colocadas a no mais de 3,66 metras
(12 pies) de los mamparos transversales. En cada caso, los
mamparos longitudinales o las arcadas estaran debidamente
construidos, seran estancos al grano, con plezas de relleno
adecuadas colocadas entre baos. En las bodegas, estos mam.
paros longitudinales, o las arcadas, se extenderin hacia abajo
o partir de la cara inferior de la cublerta hasta una distancia
no inferfor a la tercera parte del puntal de la bodega, o hasta
244 metros (8 pies), sl este nimero fuese mayor. En los com-
partimientos situados en entrepuentes o superestructuras se ex-
tenderan de cublerta a cublerta. En todos los casos, los mam.
paros longitudinales o las arcadas se extenderin hasta la parte
superior de los alimentadores de la bodega o compartimientos
en donde estan situados.

Sin embargo, cuando se trate de buques cargados con grano
a granel que no sea linaza, en los cuales la altura metacéntrlca
(después de corregida por las superficles libres de los liquidos
existentes en los tanques de a hordo) no sea inferior a 031
metros (12 pulgadas) durante todo el viaje, en el caso de
buques de una o dos cubjertas, y no inferlor a 0,36 metros
(14 pulgadas) en los demas, no seri necesario colocar mam-
paros longltudinales o arcadas en los lugares slgulentes:

(a) debajo de un alimentador o en una faja de 2,13 me-
tros (7 pies) a partir de éste, y solamnente debajo o por el tra-
vés de una escotiliz, y cuando la capacidad de este alimenta-
dor o la de todos los alimentadores que, colectivamente, alimen.
tan a un compartimiento, no sea inferior al 5 por 100 de la can-
tidad de grano contenida cn el compartimiento que alimentan;

BEs decir, que si la faja entre un alimentador situade
en una escotilla y el borde de esta escotilla tiene mis
de 2,13 metros de anchura, no es necesarip poner mam-
paro longitudinal mis que a partir de 2,13 metros del
alimentador; roro si la faja tiene menos de 2,13 metros
de anchura, debe ponerse mamparo longitudinal a partir
del borde de la escotilla,

La capacidad del alimentador, sumada & la de todos
los demas aliimentadores que, colectivamente, alimenten
el mismo compartimiento, no debe ser inferior al 5 por
100 de la cantidad de grano contenida en el comparti.
miento que alimentan.

(b) en los alimentadores que cumplan los requisitos del
parrafo (a) de esta Regla y que tengan tales dimensiones que
garanticen que la superficle libre del grano permaneceri den-
tro de los alimentadores durante todo el viaje, suponiendo un
asentamiento del grano igual al 2 por 100 del volumen del
correspondiente compartimiento v un posible corrimiento de su
superficic libre hesta alcanzar una inclinacion de 12 grados
respecto a la horizontal; los efectos que puedan causar ambos
movimientos del grano, dentro de los allmentadores, seran te
nidos en cuenta al calcular la altura metacéntrica antes in-
dicada;

(¢) cebajo o por el través de una escotilla, cuando el grano
a granel situado debajo de ellas esté estibado en forma de cu.
beta, hasta llegar al plano de la cubierta ¥ rebasando la verti-
cal de la escotilla, si se estiba, sobre dicha cubeta, grano ensa-
eado U otrn carga también ensacada, extendiéndose hasta ung
altura no inferfor a 1,83 metros (6 pies), medida en el centro
de la cubeta, desde la cara superior de la supetficle del grano

@ granel hasta el plano de 12 cublerta: el grann encacadns o la
otra carga ensacada deberi llenar 1a ascotilla ¥y la cubeta situa~
Ga debajo de ella, y se estibard de ferma que quede bien acu-
fiado contra la cara inferior de la cublerta, los mamparos lon-
gitudinales, los baos de escotilla y contra 1as brazolas lengitu-
dinales y frontales de dicha escotilla.

Condiciones que deben reunir los mamparos longitudi-
nales o Jasg arcadas que se han de instalar en.los buques
mercantes naclonales, para impedir el corrimiento de
carga:

A)  Arcadas

1. Las arcadas se construirdn a pase de tablones obte-
nidos de modera bien sazonada de 51 milimetros de espe-
sor minimo y montados de forma estanca al grano,

2. La maxima Juz entre apoyos de los citados tablones
se regiri por la sigulente Tabla I:

TABLA 1

Espesor de los | | Entrega de los ox-
tablones Luz entre opoyos |tremos en los maine
- - paros transversales

milimetros metros -

miiimetros

51 No superior a 2,44 %

63,6 No superior a 3,36 %

i) No superior a 3,96 76

3. Los extremos de los tablones que constituyen las
arcadas. al llegar a los mamparos transversales, quedaran
firmemente empotrados a estos uliimoes (entrega), y en
€l caso de que no existieran angulares de caricter perma-
nente para realizar este fin, se colocaran maderos de c¢an-
to, de 150 mm, de ancho por 75 mm. de espesor, conve-
nientemente acodalados.

4 Cuando los tablones de las arcadas tengan 63,5 o
75 mm. de espesar, los tablones citados tendrin sus juntas
a tope en el cruce con los pies derechos, debiendo quedar
soportada una longitud de tablén de 100 mm, como mfs
nimo, 8i se emplean tablones de 51 mm, de espesor, 1as
juntas se solaparin 228 mm, camo minimo, en la Zona
de c;u?e con los ples derechos. (Ver fizuras primera y se-
zunda,)

5. Cuando no se empleen dispositivos especiales para
hacer estancos al grano los espacios entre baos; se colo-
carin piezas de madera para rellenar estos espacios, cuyo
espesor serd igual que el de las arcadas y cuyas piezas
se colacardn entre los baos en forma estanca &l grano,
y afirmadas en sitio mediante galdpagos u otro medio,
en cada extremo y colocados en ambos lados, Los gald-
pagos tendrdin como minimo 50 mm, por 100 mm. y se
extenderin en toda la altura de las plezas de relleno
y en igual distancia hacia abajo e iran firmemente cla-
vados o empernados a los tablones de las arcadss 'y & las
piezas de relleno Ce

B) Pies derechos.

L Los ples derechos serdn de madera o de acerq,

2, Los pies derechos de madera no tendrin menos de
25¢ mm, de anchura por 51 mm, de espesor.

3. Los pies derechos irdn afirmados mediante galipa~
gos, al cielo del doble fondo o al forro de madera del
plan de la bod:za, si existe. Si el pie derecho no va em-
potrado en su extremo superior, la escora superior que
lo acodala, 0 el estay superior, no se hallarén situados a
mds de 438 mm, por debajo de cubierta o del extremo si-
perior del pie derecho.

4. Cuando se utilice una fila de puntales situados entre
si a poca distancia (closely spaced pillars), en una bodega
o compartimiento, para servir de apoyo a las arcadas,
estando estas ultimas situadas en el plano longitudinal
de simetria del buque, los escantillones de dichos puntales
estarin de acuerdo con los exigidos por las Sociedades de
Clasificacion reconocidas, para los puntales que soportan
los haos de cubierta, )

5. Si los puntales no van en zig-zag o al tresbolillo, se
proveerd un soporte adicional, mediante pernos con gan-
chos y planchas verticales de ligazén o mediante ples de.
rechos asegurados a los puntales,

Estas planchas verticales no tendrin menos de 75 mm,
de anchura por 13 mm, de espesor € irin empernadas mes-
diante pernos pasantes a intervalos no mayores de 914
milimetros.

6. Las distancias horizontales entre los centros de los
pies derechos serdn las indicadas en 1a Tabla 1. Los pies,
derechos de madera utilizados en combinacién con stays
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de cable, espaciados segin se indica en el eplgrate D, no
tendran menos de 280 mm. de anchura por 75 mm, de
espesor.

1. La disposicién y eseantillones de los angulares que
constituyen el pie derecho, utilizados en combinacién con
stays de cable, estardn de acuerdo o seridn equivalentes
a lo que se {ndica a continuacidn:

a) Tipo I.—-Cada pie derecho se compondrd de cuatro
angulares de 100 por 100 por 10 mm,, juntamente con una
plancha de acero de 292 mm, de anchura por 13 mm, de
espesor, formando una estructura que permite una entre-
ga de 100 mm. a los tablones de las arcadas, tanto por
su cara de proa como por su cara de popa, Se colocaran
cartelas de resistencia equivalente remachadas a la
cabeza ¥y al ple del pic derecho; cada cartela se afir-
mard mediante cinco pernos de siete octavos de pulgada
a los correspondientes casquillos y/o angulares fijades
en el clelo de dable fondo, coronumienta del timel y bu-
larcamas de escotillas, (Ver figura primera.)

b Tipo IIL—Pies derechos metalicos proyectados de
acuerdo con la Tabla 1I. Los angulares verticales irdn co-
sidos por sus extremos al cielo del doble fondo, corona-
miento del tinel, baos de la cublerta y bulircamas de es-
cotilla, mediante casquillos de angular que lleven dos per-
nos de slete octaves de pulgada en cada uno de los an-
gulares verticales que constituye el pie derecho y sujecion
equivalente en el cielo del doble fondo, coronamiento del
tinel, baps de cublerta y bularcamas de escotillas. Los
angulares verticales irtn empernados entre si u traves
de los tablones de las arcadas, mediante pernos de slete
octavos de pulgada, espaciados entre st no mas de 1,22
metros, En la figura segunda se representa este caso, en
el cual se solapan los tablones de las arcadas,

TABLA 11

Distancla horlzontal entre | Distanclu ver- | Escantillones de

los centros de los ples |tleal soporta- | 1es angulares

derechos da por cada verticales
— estay —
metros - milimetros
metro3

244 m, (arcadas de 51 mm,

ESPESOL) werverermnimnierieres 9,44 6 X7 x 96
2,44 m. (arcadas de 51 mm,

ESPESOT) vuruvuriniergrersares 3.36 80 x 89 x 9,6
2,44 m. (arcadas de 51 mm

espesar) ... . 4,27 114 x 89 % 11,2
3,38 m. (arca )

milimetros espesor) ... 2,44 6 % B x 96
3,36 m. (arcadas de 635

milimetros espesor) ... 3,36 102 x 83 % 10,2
3,36 m, (arcadas de 835

milimetros espesor) ... 427 153 % 89 x 10,2
3,96 m. (arcadas de 75 mm,

[ 38107 o RN 244 % % 6 x 98
3,96 m. (arcadas de 756 mm,

BSPESOL)  iiieiiieienns . 3,36 102 x 89 x 10,7
3,96 m, (arcadas de 75 mun,

espesor) . 4,37 153 x 8% x 10,2

i

8, Los ples derechos de madera irin soportados me-
dlante estays de cable de acero afirmades a los costados
del buque o mediante escoras de madera que lo acodalen
firmemente, contra Ja estructura permanente del buque.
o mediante otros medios aprobadas,

C)  Escoras.

1 Todas las escoras de madera utilizadas para acoda-
lar los ples derechos procederin de madera bien sazona-
da y serin de una sola pieza. No se admitiran las escoras
compuestas de varias piesas,

2" El sspacledo vertical de las escoras de madern serd
el siguiente:

Salvo 1o indicado en el parrafo B-3), la escora superior
no se hallard a una distancia superior a 2,14 metros del
extremo superior del ple derecho, y las sucesivas escoras
estardn separadas entre si 2,14 metros, en distancia ver-
tical, hacia abajo, a partir de la escora superior, excepto
1a distancia vertical existente entre la escora inferior y
el extremo inferior o talon del ple derecho, que podri ser
de 2,44 metros,

2. El talén o extremo inferior de las escoras puede des-
cansar sobre el clelo del doble fondo o sobre el plan de
In bodega, con tal que dichos tablones vayan afirmados
mediante galipagos o tacos ¥ estén eficientemente acor-
batados a ls estruetura permanente.

4. No se permitird gue lus lslones de las escoras des-
cansen directamente sobre las planchas de forro de los
costedos del buque,

5. Los escantillones de las escoras de madera seran los
indleados en 1a Tabla III

TABLA 1II
Escantillones minimos
Longltud de las escoras
- Secclén Seceldn clreu-
metros rectangular lar didmetro
centimetros centimetros
No superior a 4,88 ........ 10,2, 153 14,0
Superior a 4,83 ¥ no su-
perior a 6,10 .o, 153, 15.3 17,8
Superior a 6,10 y no su-~
perior a 7,32 .icievinne 15,3 , 20,3 191
Superior a 732 y no su-
perior a 8,58 ..... e ) R 15,3 .20,3 20,3
Superior a 8,55 |+ 15,3 .203 21,6

+ = Flrmemente apuntalodns en la mitad de su longitud
aproximadamente,

6. Cuando el espaciado de las escoras o pies derechos
sea menor que el indicado en los parrafos C-2) ¥ A-2), los
escantillones de las escoras podrin ser proporcionalmente
reducidos, y cuando, por circunstancias especiales, se au-
mente su espaciado, s2 proveerd un aumento de resisten-
cia, en la forma que estime adecuado el Ingeniero Ins-

pector de Buques.

. 7. Las escoras se colocarin normalmente, formando un
angulo de inclinacién no superior a 10 grados con respec-
0 a la horizontal; si este ingulo es excedido, se emplears
la escora de escantillones inmediatamente superiores &
aquéllos que, por su longitud, le correspondian, El angulo
formado por cualquier escora con respecto a la superficie
que apuntala, no excederd de 45 grados.

D) Estays.

1. Si los ples derechos van afirmados tanto por su exe
tremo inferior comio por el superior, se colocara un estay
en cada lado de cada pie derecho en aquellas bodegas cuyo
puntal no exceda de 6,10 metros, cuyos estays iran situae
dos a un tercio de la altura por debajo de cubierta. Si
el puntal de 1a bodega es superior a §,10 metros se colos
caran dos estays en cada lado de cada puntal; el estay
superior ird situado a ur cuarto de la altura por debajo
de cublerta y el estay inferior a la mitad de dicha altura,
Los puntales se mediran hasta el cielo del doble fonda,
canto superior de varengas, o coronamiento del tunel,

2. i se wtilizan estays de cable de acero, se tendrd en
cuenta lo siguiente:

2) La mena minima de los estays seri de tres pulga-
das = 76,2 mm.: seran de la calldad llamada acero fle-
xible y estaran colocades horizontalmente,

b) Los pernos de fijacion serin, como mimmeo, de uno
y un cuarto de pulgada de didmetro, y sstaran situados
en lugares accesibles,

¢) Los grilletes serin, como minimo, de una pulgada,

d) Los pernos con cincamo: en uno de sus extremos,
que atraviesan los tablones de las arcadas (ver figuras ters
cera y cuarty), o los angulares que forman los pics dere-
chos serin, como mizso, de uno ¥ un cuarto de pulgada
de diametro.

¢) Los pernos y tuercas que se precisen para el mons
taje de los pies derechos de madera o los perfiles de 4ne
gulo serin, como minimo, de siete octaves de pulgada de
diametro,

f) Los cancamos construidos de chapa de acero tens
drin, como minimo, 25 mm, de espesor de chapa e irdn
firmements remachados a l9s palmejares o a 1as cuader-
nas, o hien se colocarin grilletes de una pulgada, atrave=
sando las cuadernas.

3. En aguellos casos en que en las arcadas no se ex=
tiendan verticales a todo el puntal de 1a bodega, dichas
arcadas y sus ples derechos irdn sustentados o arriestra-
dos con estays, de acuerdo con las presentes instrucciones
o en la forma que juzgue conveniente el Inspector de Bue
ques,

Las figuras tercera y cuarta indican la forma correcta
de colocar los estays, cuando se desean emplear estos ele-
mentos en lugar de las escoras, en la ereceion de las ar-
cadas. La figura tercera utiliza una gaza ordinaria con
guardabo en el-extremo del estay. En la figura cuarta, la
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gage va brovista eon ne meancs do tros morda?as, on cuyc
caso las tuercas de los pernos de dichas mordazas deben
ser reapretadas una vez se halla el estay bajo tenslén, con
objeto de compensar la disminuecion del diametro del ca-
ble por efecto de dicha tensidn, Las figura quinta y sexta
representan métodos incorrectos de colocur los estays, que-
dando, por consiguiente, prohibida su adopeidn.

B) Alimentadores, celdus y mamparos,

1. Los alimentadores, las celdas ¥ los mamparos ten-
dran la resistencia hecesaria para soportar la presién co-
rrespondiente a la columna de grano contenido en el re-
cinto que delimitan y seran estancos al grano. 8i la al-
twra de los entrepuentes es superior a la normal, el refor-
zado v apoyo de los alimentadores y celdas seri debidas
mente aumentado,

2 Los alimentadores y los mamparos que delimitan
las celdas, si son construidos con madera, cumplirin las
siguientes condiciones:

&) Se construiran con tablones de madera de 63,6 mm.
de espesor, colocados en posiclon vertical, pero, si la Inz
libre vertical excede de 2,44 metros, serd necesario au-
nignitm' izl espesor. de los tablones o proveer un reforzado
adicional.

b) Mediante montantes recubiertos con paneles estan-
cos al grano de 51 mm, de espesor o con dos capas de
tableros, cada una de 256 mm, de espesor, colocados haori-
Zontalmente con las juntas interrumpidas., Siempre que
sea posible se colocaran las montantes por la cara interior
de las brazolas de las escotillas; sus escantilloncs seran
6dle 10,2 por 15,2 ¢cm. y su separacion, entre ejes, sera de

cm,

3. Los alimentadores que sirven los espacios laterales
delimitados por las cublertas ¥ los costados se construirin
de manera similar alrededor de las escotilles de trimado.
En todos los casos, los tablones de las esquinas irin bien
asegurados a unas piezas colocadas verticalmente, de di-
mensiones adecuadas,

4, Cuando la dimensiéon vertical (a la gria) de los
baos extremos de las escotillas o de sus brazolas exceda
de 382 mm, por debajo de la cubierta se abririn orificios
de alimentaclon, con objeto de (ue el grano pueda pasar
& través de las hrazolas para alimentar la bodega o los
entrepuentes; cuando la dimensién a la grus de las bra-
zolas, medida por debajo de cubierta, exceda de 382 mm.
sin exceder de 458 mm,, los orificlos de alimentacion ten-
dran 50 mm, de diametro, S{ la dimension a la gria de
las brazolas excede de 458 mum,, los orificios de alimenta-
clon tendrin 89 mm. de diametro. Los arificies de alimen-
tacion se espaciaran entre sl a distancia de 610 mm,, apro-
ximadamente, (Ver figura séptima.)

5. Los mamparos que limitan las cimaras de méquinas,
de calderas o guardacalores, ¥ los nichos que contienen
las calderetas s estan sometidos al calor, llevaran un
forro de madera estanco al grano, dejando, entre el mam-
paro ¥ el forro citado, una camara de aire de 152 mm, co-
mo minimo, y se colocarid un tronco de ventilacion de 152
por 203 mm, que arranque de la parte superior de la ca-
mara de aire conduclendo a2 un manguerote o escotilla, o
bien se adoptarda otro sistema de ventilacion de eficacia
equivalente. El forro de madera ir2 colocado sobre unos
montantes verticales, separados a no mas de 610 mm. en-
tre ejes, y dicho forro se compondra de tablones de 51 mi-
limetros de espesor, o bien de dos capas de tableros de
25 mm, de espesor colocados de forma que se interrumpan
las juntas. Se aceptaran también otros medios de alsla-
niiento de eficacia equivalente,

6 Los mamparos de las celdas y de log allmentadores
Se podran construir a base de grano ensacado, si se curi-
plen las sigulentes condiciones:

a) Los sacos estaran colocados en forma de estiba ce-
rrada vy entrelazada,

b) En donde sea posible, los sacos se hallaran dispues-
tos de forma que acufien firmemente contra los costados
del buque, mamparos ¥ otras estructurarse comnvenientes
Cuandn esto no sea posible, los mamparos hechos con gra-
no ensacado tendrin un espesor medio no inferior a 3,363
metros y forma de talud.

¢) Los mamparos transversales hechos con grano en-
sacado que no se hallen en la Zona de las escotillas o for-
mando alimentadores, pero que se hallan soportando el
grano por una de sus caras solamente, tendran un espe-
sor medio no inferior a 3,353 metros y forma de talud,

@) Bn lugar de emplear grano ensacado para los mam-
paros, se puede emplear también mercancia embalada, far-
dos u otra clase de carga adecuada, con tal que esté es-
tibada con igual grado de eficacia ¥ hecha estanca al
grano con fuertes lonas de separacion,

™ Escoiillas.

Los buques que transportan grano a granel, tendran
medios eficientes para cerrar las escotillas y otras aber-
turas existentes en la cublerta de intemperle, Los cuar-
teles de las escotillas y sus soportes estaran en buen es-
tado, con trincas eficientes, con su juego de encerados y
los galapagos, cufias y latas que s€an necesarios para ase-
purar dichos encerados,

Para medir (2 altura de las brazolas de escotilla, al obh-
jeto de calcular la capacidad del alimentador de una celda
0 la capacidad de un alimentador en un buque de una
sola cublerta, ver figura octava.

G) Equivalencias.
Cualquler accesorio particular, dispositivo, aparato o

‘sistema mencionado en estas Reglas podra ser sustituido

por otro accesorio, dispositivo, aparate o sistema, siempre
que, & julcio de la Administracion, sea, por 10 menos, tan
eficiente como el previstc en las Reglas citadas, .
Si, en un caso determinado, se demuestra, & satisfaccion
de la Administracion, que el llevar a cabo un especificado
sistema de carga y los requisitos de estiba previstos en
estas Reglas, no son rgzonables ni practicables, 1a Admi.
nistracién podra permitir el empleo de un sistema de carga
equivalente o variar los requisitos de estiba, siempre y
cuando estas alteraciones no menoscaben, a su juiclo, el
grado minimo de seguridad exigido por estas Reglas.

H) Responsabilidad del Armador o de?! Capitdn,

El Capitan serd responsable de que la carga con grano
a granel ha sido realizada de acuerdo con las presentes
Reglas, debiendo designar o una persona competente y
responsable, que atienda constantemente las operaciones
de carga. Nada existe en las presentes Reglas que exima
al Armador o al Capitin de un buque de la obligacién
de tomar todas las precauciones necesarias y razonables
para impedir el corrimiento de la carga de grano,

1) Estays de fleje de acero.

Bste método fué desechado en un principio, debido a
que se observé que, en varios buques, se habian aflojada
los estays construidos a base de fleje de acero, averiguine
dose posteriormente que este defecto ers & consecuencla
de que los flejes metilicos se incrustaban en los pies dee
rechos de madera, as{ como también a la poca eficiencia
de los dispositivos que servian para tensar dichos flejes,

Estudios posteriores han acordado admitir esta clase
de arriostrado en lugar de acodalar con escoras de ma-
dera, siempre y cuando se adopten las disposiciones indi-
cadas en las figuras novena y décima, y se cumpla que
los flejes de acero sean de 51 por 1,27 mm, de seccién
¥ que la resistencia minima a la traccién por fleje sea
de 4.984 kilopramos,

J) Transporte de grano a granel en los bugques-tangues.

5t bien no es una operacién muy frecuente, salvo en
caso de guerra, s en alguna ocasion fuese solicitado por
nlgun armador, habra que tener en cuenta lo sigulente:

1. No sera necesarjo utllizar arcadas, salvo en aquellos,
casos en que la estabilidad no cumpliese con los requisitos
exigidos en las presentes Reglas,

2, Que los tanques que hayan de llevar carga de grano,
hayan sido debidamente preparados de forma que el sen-
tido- del olfato no detecte olor alguno ni se observen mans
chas de aceite o debidas a otras cargas anteriores,

3. Los citados tanques seran perfectamente estancos;
sin que aparezea la menor filtracién, al realizar una ins-
peccion ocular, Las aspiraciones colocadas en el fondo
de los tanques iran encerradas en unas alcachofas de
plancha perforada, que permitan aspirar €l agua, en el
caso de alguna filtracion eventual. Se colocarin tubos de
sonda & dichos tanques.

4. Se colocarin bridas ciegas en la linea de aspiracién
de la tuberia de carga a los tanques.

. ts'd No existiran encajonadas de cemento en los tanques
citados.

K) Preparacion del buque antes ¥ después de iranspora
tar la carga de grano a granel. :

Para conocimiento del Capitin y Oficiales de a bordo
se exponen las sigulentes indicaciones:

1, Bs esencial que todos los espacios destinados a la
carga de grano estén completamente limplos, lbres de
olores, ¥ en todos los aspectos acondicionados para recie
bir la carga. Ello quiere decir que las bodegas han de estar
barridas, lavadas 5i fuese necesario y secadas, Las sen-
tinas y sus pozos estaran bien llmplos, ¥ las panas de
registro de sentinas se hardn estancas al grano, colocans
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do sobre ellas una arpillers u otro material aprobado ¥
fijado en forma segura,

2. En general, los buques que se dedican al transporte
de ;ﬁvam, presentan un cierto grado de infeccién después
de haber transportado una carga de grano, Se dice que
es muy dificll encontrar una carga de grano que esté
completamente libre de insectos. Por consiguiente, des
pués de haber descargado el huque, se Pueden encontrar
insectos en los compartimientos que han transportado
carga de grano, aun en los meses de invierno, ducante los
cuales se supone que la vida de los insectos estd aletar-
gada. Asl pues, para satistfacer las exigencias oficiales, se
procedera a realizar una limpieza completa en todos los
compartimientos, previamente a la visita que ha de reali-
zar el Inspector para comprobar si existe o no infeccion
de insectos, y, en caso afirmativo, dichos compartimientos
tendran que ser fumigados antes de proceder a ly carga
del buque,

3. Antes de aceptar un cargamento de grano o de ir
8 muelle para tomar otras mercancias delicadas, el buque
que se haya dedicado al :ransporte de grano, deberd estar
previamente preparado, para lo cual se efectuard una

complets inspeccién a los tablones del plan de bodega
y forro interior ¥ en todas lus hendiduras, grictas, baos,
etcétera, tomando una muestra del polvo y de los reste
duos acumulados, examinandolo todo con la limpara
eléctrica y una lupa. Si el tiempo de exposicién es sufi-
clente, el calor emitido por una lampara de incandes-
cencis actlvard la vida de los insectos que se hailen ale.
rargados. Esto debe ser efectuado antes de que la bodega
haya sido barrida o limpiada. Sl se encuentran insectos,
mediante una manguera se dara un chorro de vapor a
alta presion a todos los mampares y baos de 1os comparti-
mientos o & cualquier lugar en donde existan bichos, Se
dejard secar el compartimiento y se realizara otra visita
de Inspeecion. Si después de darle vapor al comparti-
miento, no se encuentran Insectos, se supondrd que se
halla en condiciones de ser cargado, :

L) Celdas.
Espacip de carga situado en los entrepuentes o en las

superestructuras de un buque completamente cerrado
por todog sus lados,
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. RE0LA §,—ESTIBA DE BODEGAS ¥ COMPARTIMIENTOS PARCIALMEINTR
LLENOS

A reserva de lo dispuesto en la Regla 6 de este Capitulo,
cuando una bodega o compartimiento haya de cargarse parcial
mente de grano a pranel:

[ ]

) Se Jdividirs mediante un mampare longitudinal ¢ por
medio de arcadas que colncidan con el plano longitudinel de
simetria del buque, o que no se separen de €l.en més del
5 por 100 de la manga fuera de miembros. o blen medlante
mamparos longltudinales o arcadas aituadas fuera del plane
longitudinal de simetris del buque, con tal que la distancia
entre ellos no exceda del 80 por 100 de la manga fuera de
miembros. Bn cada caso, los mamparos longitudinales o las
arcadas estaran debidamente construldos 3 se extenderdn desde
el plano de la bodega o de la cublerta, seglin el caso, hasta
una altura no inferior a 0,61 metros (2 ples) por enclma de
la superficle del grano a granel.

Exceptuando 2] case de hodegas parcialmente lenas con i
naza o granel, no seri necesario instalar mamparos jongitu-
dinales ni arcadas en la zona situada debajo o por ] través de
1a escotilla, cupndo se trate de buques en los que la altura me-
tacéntrica (después de corregida por las superficles Hbres de Jog
liquidos existentes a bordo) no sea inferior a 0,31 metros (12
pulgadas) durante todo el viaje, en ¢l caso de buques de una
o dos cublertas, o no inferfor a 0,36 metros (14 pulgadas) cuan.
do se trate de otros bugues.

(k) La superficie del grano a granel se nivelara y se cubrirg
ton grano ensacado O con otra carga aproplada, gue se debery
estibar en forma apretada y hasta una altura no inferfor a
1,22 metros (4 ples) por encima de la superfleie del grang
4 grane! en los espacios que se hallen divididos por mamparos
longitudinales o por arcedas, y hasta una saltura de 1,52 me
tros (5 pies) en los espacios que no se hallen asi divididos.
El grano ensacado u otra carga apropiada se estibard sobre
unes plataformas colocadas sobre la superficie del grane a
granel: éstas estarin formadas por unos largueros espaciadog
no mas b 1,22 metros (4 ples) y por unos tableros de 25 mi.
limetros (1 pulgads) de espesor, cuya separacién no exceders
de 0,0 metros (4 pulgadas), ¢ blen sobre fuertes lonas debida-
mente solapadas.

RrcLA 8.—EXCEPCIONES CONCERNIENTES A LOS MAMPARQS LONGITU-
DINALES

La instalacion de mamparos longitudinales o arcadas, previs-
ta en las Reglas 4 y 5 de este Capitulo, no se exigira:

(a) en ung bodega inferlor (comprendiendo en esta expre-
sion 1a parte inferior de la hodega en buques de una
sola cubierta), en la cual la cantidad de grano a gras
nel no exceda de un tercio de la capacidad de la bo-
dega, o. bien cuando esta bogeda inferior se halle divi-
dida por el tunel del eje propulsor v su contenido en
grano no cxceda de la mitad de su capacidad;

{b) en cualquier espacio situado en entrepuentes o0 super«
estructuras, cuando los espacios laterales, a cada ban-
da, estén cargados con grano ensacado en forma apre-
tads u otra carga adecuada, en una anchura no infe-
rior ul 20 por 100 de la manga del buque;

{¢) en los espacios utilizados en aquellas zonas cn que la
mangs maxima de la parte de cublerta que los Hmita
por eneima, na exceda del 50 por 100 de la mangs del
buque fuera de miembros, R

REGLA T.—ALIMENTADORES

fa) (1) Cualquier bodega o compartimiento que haya de
cargarse totalmente ce grano a granel, deberd estar servido me.
diante alimentadores adecuadamente situados y debldamente
construidos, &1 no se encuentra comprendido en las excepclo-
nes del péarrafo (c) de 1o Regla 4 o en las de las Reglas 8 y 12
de este Capitulo, con objeto de asegurar el paso lbre del gra-
no desde los alimentadores s todas las partes de esta bodega
o compartimiento,

(i) Cada alimentador tendrd una capacidad, en grano, no
interior al 2 por 100 de la zona de bodega o compartimiento
que ha de alireentar, salvo la excepclén prevista en el parra-
fo (a) de la Regla 4,

() No se exigirén alimentadores cuando el grano a granel
se cargue en tanques estructurales construldos para transporte de
lquidos y para los cuales sea de aplicacion el parrafo (¢) de
la Regla 6 de este Capitulo, 0 cuando dichos tanques so hallen
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divididos por uno o varies mamparos longitudinales de acero

{ de caracter permanente y estancos al grano, st 6303 § WA

escotillas de acoesa van completamente llenos ¥ las tapas debls
damente aseguradas,

REGLA 8-—CARGA EN COMEN

A los fines de las Reglas 4 y 7 de este Capitule, las bodegas
inferiores ¥ los entrepuentes situados por en¢ima de ellas po-
dran ser eargados como si se tratase de un solo compartimien-
to, siempre que se cumplan las sigulentes condiciones:

(a) Bi se instalan mamparcs longltudinales o arcades de
cibierta a cublerta en el entrepuente de un buque que
tenga dos cublertas, v, en todos los demas casos, CuaD-
do los mamparos longitudinales o las arcadas se colos
quen de forma que su alturs cubra el tercio superior
del puntal total de los espaclas comunes,

(b) Todos los espacios deberin cumplir las prescripciones
de la Regla 9 de este Qapitulo; los espaeios laterales
deberan ir provistos de unas aperturas practicadas sos
bre la cublerta situada inmediatamente debajo de la
superior, & proa y a popa de las brazolas {rontales de
las escotillas, al objeto de asegurar el paso libre del
grano y en la medida que sean nscesarius, para que,
el comhinacion con las escotillas, no quede una cistane
cin de alimentacién mayor de 244 metros (8 ples), me=
dida en sentida de proa a popa.

Estas aperfuras serin de 061 x 0,61 metros cuae
drados (4 ples cundrados), como minimo.

REGLA 9.—ESTIEA ¥ ENSACADO DEL GRANQ EN 1AS EXTREMIDADES DR
LAS BODEGAS ¥ COMPARTIMIENTOS

Cuando la distancia, medida en el sentido de proa s popa,
desde cualquier lugar de una bodega o compartimiento hasta
el alimentader més proximo, exceda de 7,68 metros (25 ples),
la superficle del grano s granel situada méas alls de esta dise
tancia deberd ser nivelada a& uns profundidad minima de 1,83
metros (6 ples) por debajo de la cublerta, y estos espacies
extremos se rellenaran con grano ensacado, colocado sobre
plataformas que cumplan los requisitos del parrafe (b) de la
Regla b de este Capitulo,

REGta 10.—~GRANO A GRANEL EN ENTREPUENTES Y SUPERESTRUCTURAS

No se porird transportar grano & granel encima de cublepe
ta, i en el entrepuente de un hugue con dos cublertas, ni en
el entrepuente superior de los buques que tengan més de dos
cublertas, excepto en las eondiciones siguientes:

(&) cuande pueda ser estibndo en forma tal que la alturs
metgeénirica no sea inferior a 0,31 metros (12 pulgae
das) durante todo el viaje (después de corregida pop
las syperflcies libres de los liquidos existentes en tane
ques de o bordo), en los buques de una o dos cublertas,
ni menor de 0,36 metros (14 pulgadas) si se trata de
atra clase de buques, ¢ hien cuendo la cantidad total
de grano a granel, siempre que no sea avens, cebadg
o semillas de algoddn u otra carga a transportar sobre
cublerta, en el entrepuente de un buque con dos cye
biertas, o en los espacios del entrepuente superior en
un buque de mas de dos cublertas, no exceda del 28 por
100 en peso de la carga total situada bajo el entrepuen.
te, slempre que el Capitdn estime que el bugue tendrd
estabilidad adecuadn durante todo el viaje;

() cualquier parte de la cublerta en los espacios a que
se reflere esta Regls, sl se carga parclalmente de grane
o granel, no Podri ocupar unms superficle superior #
93 metros cuadrados (1.000 pies cuadrades), y

(¢) todos los espaclos menclonados en esta Regla en los
cuales se estibe grano s granel estarin subdividides
mediante mamparos transversales situados a intervae
los, que no excederdn de 30,50 metros (100 ples), ¥
cuando esta distancia see superior a la indicada, el ega
pacio en exceso se rellenard exclusivamente por come
pleto con grano ensacado u otra cargs adecuada,

REGLA 11,—LIMITACION DEL NUMERO DE BODEGAS ¥ @OMPARTIMIENTOS
PARCIALMENTE LLENOS

Excepto en aquellos buques que, durante todo el viaje, man-
tengan ung altura metacéntrica (después de corregida por lps
superficles Ubres de los liquidos existentes en los tanques) no
inferfor a 031 metros (12 pulgadas) en los buques de yna
o dot cublertas, ¥ no inferlor a 036 metroz (14 pulgadas) en
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los demas, no se podran lUenar parcialmente con grano a gra-
nel mas de dos bodegas o compartimientos; pero & se podran
lenar paretaimente de granc g granel oteas $0U0se5 O compar
fimientos, siempre que se rellenen hasta llegar a cublerta, con
grano ensacado u otra carga adecuada, A efectas de aplicaclon
de esta Regla:

&) los entrepuentes superpuestos se considerarin como st
fuesen compartimientos separados y distintos de cual-
quier bodega inferior situada debajo de ellos;

(1 los alimentadores ¥ los espacios parcialmente llenos, a
que se reflere el parrafo (b) de la Regla 10 de este Ca-
pitulo, no se consideraran como compartimientos, y

(c) las bodegas o compartimientos provistos de una o mas
divistiones longitudinales estancas al graho se conside-
raran como unf sola bodega o compartimiento.

REGLA 12.--ESTIBA €N BUQUES ESPECIALMENTE ACONDICZIONADOS

(a) No obstante las disposiclones contenidas en las Re-
glas 4 a 11 de este Capitulo, se podrd transportar grano a gre-
nel sip que sean observadas las presoripciones que ellas con:
tienen. en aquellos buques provistos de dos o mas dlvisiopes
longitudinales, verticales o inclinadas, estaneas al grano, y conve-
nlentemente dispuestas para lmitar los efectos de cualquter
corrimiento de! grano en sentido transversal, siempre que &8
cumplan las condiciones siguientes:

() cuando el mayor nimero posible de bodegas y compar-
timientos estén fotalmente llenos y estibados en for-
ma eficiente;

() si, para cualquier dispesicién que se adopte en rela-
cion con !a estiba, no adquiere el buque una escora
superéor a cinco grados en ningun momento del viaje,
cuando:

(1) en las bodegas o compartimientos que hayan sido car-
gados totaimente adquiera la superficle del grano un
asentamiento del ? por 100 en velumen, con relacion a
la superficle original y una inclinacién de 12 grados con
respecto a esta superficie, limitada en toda la extensién
de dichas bodegas y compartimientos por mamparcs
(self trimming) {nclinados menos de 30 grados con res-
pecto a la harizontal;

(2) en las bodegas y compartimientos parclalmente llenos,
las superficies libres del grano adquieren un asenta-
miento v una inclinacién andloga & la indicada en el
subparrafo (i) (1), o bien hasta un Angulo mayor si se
considera necesario por la Administracién, o sl las su.
perficles del grano se hallan usobreestibadasy, de acuer-
do con la Regla 5 de este Capitulo, tomen un dngulo
de inclinacién de 8 grados con respecto a las superficies
de nive! originales, A los fines del subparrafo (i), las
arcadas, si el buque estd provisto de ellas, se conside-
raran como capaces de limitar el corrimiento transver-
sal de la superficie del grano;

(1) s se facilita al Capitan un plano para la carga del
grano en el jue se incluyan las disposiciones que se
han de adoptar para la estiba y un manual de estabi-
lided, ambos aprobados por la Administracién o por
un Goblerno Contratante en nompre de la Administra-
cién, indicandose las condiclones de estabilidad sobre
las cuales se basan los caleulos mencionados en el sub-
parrafo (i) de este parrafo.

. (0) La Administracién, o un Gobierno Contratante en nom.
bre de 1a Administracién, preseribiré las precauciones que se
hayan de adoptar para Impedir en todas las condiclones de
cargs. el corrimiento de la misma en los buques construldos
de acuerdo con las disposiciones del parrafo (a) de la pre
sente Regla. que cumplan las condiciones enunciadas en los
subparrafos ) y (b del mismo.

(¢) La Administracidn, o un Goblerno Contratante en nom-
bre de la Administraeién, prescribird las precauciones que se
hayan de adoptar para tmpedir e! corrimiento de la carga ‘en
un buque construido segun otro provecto. que cumpla las con.
diciones enunciadas en los sabparrafos (1) ¢ (1Y) del parrafo (a)
de esta Regla. '

Reara 13 —TANQUES DE LASTRE

Los tanques de doble fondo que se utllicen para asegurar
fa estabillidagd en los buques que transportan carga de grano
# granel, deberdn ir provisios de una subdivisién estanca longle

tudinal adecuada. salvo en aquellos casos en que -la ‘manga
del tanque medida en la mitad de su eslora. no exceda del
36 por 100 Ge la mpags del buque fuers de muemibiGa.

ReGLa 14.—GRANO ENSACADC:

Se utilizardn sacos que se hallen en buen estado e {rdn
completamente llenos de grano ¥ .convenientemente cerrados.

RzoLA 15.—PLANOS DE £STIDA DEL GRANO

(&) Todo plano de estiba del grano, aprobado para un
determinado bugue, ya sea por la Administracién o por un
Goblerno Contratante en nombre de la Administracion, deberd
ger aceptado por otros Gobiernos Contratantes, como prueba
de que el buque cargado conforme a dicho plano, satisface las
prescripciones del presente Capitulo o las disposiciones equive-
lentes que han sido admitidas de acuerdo con la Regla 5 del
Capitulo 1.

() E} citado plano debera ser aprobado después de tener
en cuenta las prescripciones de este Capitulo, las diferentes
condiclones de carga a la salida de puerto y al rendir viafe,
y 1a estabilidad del buque en estas condiciones, Debera indicar
las caracleristicas principales de las instalaciones empleadas
para impedir el corrimiento de la carga

(¢> Las notas que acompafien aj plano, deberan estar redac.
tadas en uno o varios Idiomas de los cuales. uno de ellos serd
de los utilizados en el Convenio. :

Los huques nacionales deberdn redactar estas notas
en espafol e inglés.

(d) Una copia de este plano debersa ser facilitada al Cae
pitan del buque. el cual 8i es requerido para ello, lo exhibird
para que pueda ser inspeccionado por la auteridad competente
del puerto en el que tenga lugar la carga

(¢) En tanto no se adopten reglas internacionales relativas
a la resistencia estructural . las instalaclones para lmmpedir
el corrimiento del grano. as! como la provisién de orificlos de
allmentacién en las brazolas de las escotillas, tado buque gue
cargue grano y que no posea un plano de estiba aprobado por
la Administracién, o por un Goblerno Contratante en nombre
de la Administraclon. deberd efectuar la carga de acuerdo con
las Reglas precedentes y las suplementarias que, para asegurar
su navegacion, exija la Administracion del QGoblerno Cantrae
tante del pais & que pertenece el puerto de carga.

REGLA 16,—EXENCIONES PARA DETERMINADAS NAVEGACIONES

S1 la Administracion, o un Goblerno Contratante en riombre
de la Administracién, considera que el cardcter abrigado de la
navegacion y demas condiclones del viaje son tales que la apli-
cacion de alguna de las prescripelones de 1as Reglas 3 a 15 de este
Capitulo no es razonabie o necesaria, puede dispensar del cum-
plimiento de las mismss tanto & un buque alslado como a de-
terminada clase de buques que Se encuentren en dichas cir
cunstancias.

Normas de aplicacion de este Capitulo

1. Para el cumplimiento de lo dispuesto en este Capi-
tulo, los armadores de los buques naclonales que ha-
yan de dedicarse al transporte de grano, deberdn so-
meter, con la antelaciéon necesaria. a la aprobacién
de la Subsecretaria de la Marina Mercante —Direc-
cion General de Buques—, los sigilentes documentos: :

11. Plano del buque en el que figure un proyecto de
estiba de cargamento de grano a granel

1.2. Planos de los dispositivos que hayan de utilizar
para evitar el corrimiento de carga.

13. Cileculos de estabilidad correspandientes.

Los planos de carga a que se refleren l0s aparta-
dos 1.1 ¥ 1.2 se adaptardn a una o varias de las pres-
cripciones que figuran para estiba de este tipo de car-
gamento en las Reglas 2 a 14 de este Capitulo, 5 en
& figuraran las caracteristicas principales de los dis
positivos utilizados para impedir el corrimlento de car-
ga, tales como celdas, alimentadores. arcadas, mame.
paros longitudinales, indicando la capacidad de loa
alimentadores ¥ de las compartimientos de carga, dis-
tanclas de alimentacién, dimensiones de las escotillas
y datos de orden general que comprendan los escan-
tillones de los ples derechos, arcadas, estays, ete.

Los caleulos de estabilidad del buque (apartado 1.3)
estariin basados en la tltima experiencla de estabill.
dad realizada en el mistio y que suministre los datos
precisos para poder calcular la alturs metacéntrice
en diversas situaciones de carga. Se indicardn,
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mo, las condicliones de estabilidad al salir de puetto y.
‘al rendir viaje, asi como para una situacion inter-
medin que represente el mamento en que resulta ne-
cesurlo efectuar el relleno de los tanques de lastre.
Todo ello en el supuesto de que el cargamento esté

i estibado en forma de asegurar la mixima estabilldad

> -y de que los factores de estiba de las diferentes clases
de grano sean los siguientes:

1,20 m®/ton, métrica = 45 ples cubicos/long. ton.
1,40 m>/tan. meétrica = 80 pies cubicos/jong. ton.
1,56 m?/ton. métrica = 85 ples ctblcos/long. ton.
1,80 m?/tan, métrica = 65 pies cablcos/long. ton.

Igualmente se enviarin los datos precisos sobre los
efectos de las carenas liquidss existentes en los tan-
ques estructurales y en los de doble fondo, asi como
en el caso que sen de aplicacion el apartado b) de ja
Regla 4 de este Capitulo, se detallaréin los efectos
que puedan producir los movimientos de las superfi-
cies libres del grano dentro de los alimentadores.

Todas las leyendas que figuren en lgs documen-
tos 1.1, 12 y 1.3 iran redactadas en los idiomas espa-
nol e inglés.

[}

Una vez que haya recaido la correspondiente apro-
bacién de los planos de carga citados en la norma 1
precedente, ja Direccién Genera] de Buques expedira
un certificade e aptitud para transportar grano a
cada buyue que pretenda dedicarse a esta clase de
transporte, que iri acompafiado de un ejemplar de
cada uno de los documentos alll mencionados, que se
sellaran y marcaran con el mismo nimero que se dé
al certificado, . '

3. Tanto el certificado como la copla de los documen-
tos que se adjunten, habrdn de encontrarse a bordo,
en poder del Capitdn, a fin de que pueda exhibirlos
ante ias autoridades competentes del puerto en que
se efectue el cargamento de grano, & efectos de faci-
litar la inspeccion que dichas autoridades pueden lle-
var a cabo,

4 Al final de esta publieacién figurarin los modelos de

.Certificados y Estados que se exigen para el cumpli-

miento de este Capitulo VI,

CARITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
REGLA 1.—APLICACION

(a) Salve disposicion expresa en contrario, este Capitulo es

de aplicacion al transporte de mercancias peligrosas a hordo de
- todos los buques sometidos a las Reglas del presente Convenio,

(b Las disposiciones de este Capitulo no serin de aplica-
eién a las provisiones de g borde ni al material de armamento
de los buques ni & los cargamentos particulares de buques cons-
truidos o transformados en su totalidad especialmente para
este fin, como es el caso de los buques-tangues.

(¢) Queda prohibido el transporie de mercancias peligrosas,
% N0 ser que se realice de acuerdo con las disposiciones de este
Capitulo,

(d) Como complemento de las disposiciones de este Capitu-
lo, cada Coblerno Contratante debers publicar o hacer que
se publiquen instrucclones detalladas determinando la forma
de embalar y estibar ciertas mercancias pellgrosas o categorias
de mercancias peligrosas, y todas las precauciones que deberan
adoptarse cuando se transporten en union de otras mercancias.

En tanto no sea publicado el «Coédigo Internacional (ini=
co para el transporte de mercancias peligrosas por mar
© en los buques mercantesy, que esti en estado adelantado
de estudio por la Organizdcidn Consultiva Maritima In.
tergubernamental (0. C. M. 1), y se haga extensible a
los buques mercantes nacionales, seguird aplicandose so-
bre transporte por mar y desembarco de mercancias pe-
ligrosas el Real Decreto de 27 de marzo de 1918

~ Radra 3~—CLASIFICACION
Lag mercancias peligrosas se dividen en las siguientes clages:

Clase 1.—Explasivos.

Clase 2—Gases: comprimidos, Lcuades o disueltos a baja pre-
sion,

Clase 3~Liquidos inflamables.

Clase 4 (a).~Solidos' inflamables.

Clase 4 (b).—Sdlldos inflamables y otras sustancias susceptibles
de Inflamarse espontineainente.

Clase 4 (c)-Sdlidos inflamables y otras sustancias que, al con-

) tacto con el agua, desprendan gases inflamables.
Clase 5 (a)~—Sustancias oxidantes,

Clase & (b).—Perodxidos organicos,

-Clase 6 (a)—Sustancias venenosas.

Clase 6 (b).—Sustancias infecciosas.

- Clase 7—-Sustancias radioactivas,

Clase 8.—Bustancias corrosivas,

Clase 9.—Sustancias peligrosas diversas, es decir, eualquiera otra
sustancia que lo experiencia haya demostrado o pueda
demaostrar que es de uns naturaleza peligross tal que
lasd disposiciones de este Capitilo le deban ser aplis
cadas,

REGLA 3.~~EMBALAJES

(a) El embalaje de las mercancias peligrosas debera: () es-
tar bien hecho y encontrarse en buenas condiciones; (il) ser
concebido de manera que las paredes interiores, con las cuales
el vontenido tenga el riesgo de estar en contacto, no puedan ser
peligrosamente atacadas por él, y (i) ser capaz de resistir los
riesgos ordinaries de manipulacién ¥ transporte maritimo,

(D) Si fuese necesario hacer uso de un materia) absorbents
o amortiguador para el cmbalaje de liquidos en recipiente,
dicho material debe: (i) ser capaz de reducir el riesgo que el
liquido presente; (i) estar dispueste de manera que impida el
movimiento ¥ asegure gue el recipiente permanecerd envuelto,
y (i) ser suficlente para poder absorber, todo cuanto ses poe
sible, el liquido en caso de rotura del recipiente.

(0» Tos recipientes que contengan liquidos peligrosos, de-
berdn llenarse, dejando un margen o la temperatura de carga
que sea suficiente para permitir una temperatura mas alta que
pueda alcanzarse en el curso de un transporte normal,

(@) Los cllindros o reciplentes destinados & contener gas
ses a presién, deberin responder a normas convenientes de
construceion, ser debida ¥ correctamente prohados, conservados
y llenados.

(e) -Los recipientes vacios que hayan sido previamente utl-
lizados para el transporte de mercancias peligrosas deberan
tratarse como si fueran, a su vez, mercancias peligrosas, salvo
que hubieran sido limpiados y secados ¢ estar eficazmente ce
rrados © tapados, cuande la naturaleza de la mercancia que
hayan contenido, permita que se haga con seguridad.

REGLA 4—MARCAS ¥ ETIQUETAS

Todos los recipientes que contengan mercancias peligrosas,
deberan muarcarse con el nombre técnico exacto (no se utilts
gard el nombre comercinl) y sefialarse con una etiqueta distins
tiva 0 un estarcido de la etiqueta, de manera que aparezea ¢od
claridad la naturaleza peliprosa de estas mercancias. Cada une
de los recipientes deberd tener una etiqueta en la forms indis
cada, Salvo los que contengan productos quimicos embalados
en pequefnas cantidades ¢ cuando se trate de cargamentos ime
portantes que puedan estibarse, manejarse e Identificarse como
un solo late.

REGLA §—DOCOMENTOS

(a) En todos los documentos relatives al transporte de
mercancias peligrosas por mar en los que se nombre a las
mercancing, deberd utilizarse el nombre téenico exacto de las
mismas (no se utilizara el nombre comercial) y referirlas a la
clasificacion establecida en la Regla 2 de este Capitulo,

(b) Los conocimientos de embarque preparados por el exs
pedidor comprenderin o Iran acompafiades de un certificado
o declaracién atestiguando que el cargamento cuyo transporte
se desea, estd embaiado y marcado en forma adecuads, tiene
las etiquetas necesarias y que cumple las condiciones exigidas
pars su transporte.

(¢)’ Todo buque que transporté mercancias peligrosas, de-
ber4 llevar a bordo una lista especial o maniflesto indicando,
de conformidad con la Regla 2 de este Capitulo, las mercancias
peligrosas embarcadas y el lugar del buque en que van estl
badas: En Jugar de esa lista o maniflesto, noded Gillizarse un
plan de carga detallads gue especifique, por clases, el lugar
dal amplazaluiento de todils les mercancias peligrosas, & bordo,

ReGLA 6.—EXCEPCIONES TEMPORALES A LAS REGLAS 4 ¥ §

Los Gobiernos Contratantes que tengan un sistema unifor-
me para el transporte terrestre y marftimo de mercancias pe.
ligrosas ¥ que, en consecuencis, no puedan aplicar inmediatas
mente las disposiclones de las Reglas 4 y 5 de este Capitulo,
podrén autorizar excepciones a lo dispuesto en dichas Reglas
durante un plazo que no exceda de doce meses, contado a
partir de la fecha en que entre en viger el Corvenio, stempre
que las mercancias peligrosas clasificadas en 1o Regla 2 de este
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Capitulo estén clasificadas de la misma mimera en los co-
nocimientos de embarque vy tengan las etiquetas correspon.
dientes.

REGLA 7.—~CONDICIONES DE ESTIBA

(8) Las mercancias peligrosas deberan estibarse en torma
segura ¥y apropiada. teniendo en cuenta su npaturaleza. Las
mercancias que no puedan transportarse juntas, geberan se
pararse unas de otras

(b) Los explosivos (con excepeclon de lay uniciones) que
ofrezcen un grave pebigro, deberdn estibarse en pafioles que
se mantendran perfectamentz cerrados con cerrojo durante la
navegaclon. A esos explosivos se les quitaran los detonadores.
Los aparatos y cables eléctricos de todo compartimiento en el
que se transporten explosivos, deberin ser concehidos y utiliza.
dos en forma que reduzcan al minimo el rlesgo de incendio
¢ explosion, :

(¢) Las mercancias que desprendan vapores peligrosos, se
estibaran en un local bien ventilado o sobre cublerta.

(d) En los buques que transporten lguidos o gases infla-
mables, deberin adoptarse precauciones especiales, donde sea
necesario, contra el riesgo d= incendio o explosién.

(e) Na deberin transportarse sustaneias susceptibles de
calentamientos o de inflamacion espontanea. salvo que se ha.
yan adoptado las precauclones adecuadas para lmpedir que se
produzean incendios

REGLA B.=TRANSPORTE DE EXPLOSIVOS EN BUQUES DE PASAJE

(a) En los buques de pasafe solo se podran transportar
loa explesives siguientes:

(1) cartuchos v meclhas de seguridad;

(i) peguenas cantidades de explosivos cuyo peso no exceda
de 9 kilogramos o 20 libras) de peso neto total;
sefiales de socorro para huques o aviones cuando el
peso total no exceda de 1016 Kilogramos (o 2240
libras);

artificios que sean poco susceptibles de explotar con
violencia (2 excepclon de bugues que transporten pa-
sajeros sin lteras).

(b) No obstante lo dispuesto en el parrafo (a) de esta
Regla, se podran transportar cantidades meayores o de tipos
diferentes de explosivos en los bugues de pasaje en los que
se' hayan adoptado medidas especiales de seguridad aprobadas
por la Administracién.

aih

(iv)

CAPITULO VIII
BUQUES NUCLEARES
REGLA 1.—APLICACION

Las Reglas de este Capitulo se aplican a todos los buques
nucleares. con excepclon de los buques de guerra

REGLA 2 —APLICACION DI OTROS CAPITULOS

Las Reglas que figuran en otros Capitulos del presente Con-
venio, son de aplicacién a los bugues nucleares, excepto las mo-
dificaciones que introduce este Capitulo.

REGLA 3 —EXENCIONES

Un buque nuclear, en ningin caso, quedara exenta del cum-
plimiento de las Reglas de este Convenio,

REGLA 4.~APROBACION DE LA INSTALACION DEL REACTOR

La concepcién, construccion y normas de inspeccion en fa.
brica y el montaje de la instalacién del reactor estardn so-
metidos & la aprobacién de la Administracion, que ha de en.
contrarles satisfactorias. y deberin tener en cuienta las limi-
taclones que imponga a las visitas la existencia de radiacion

REGLA 5.~ADAPTACION DE LA INSTALACION DEL REACTOR A LAS CON-
DICIONES DEL SERVICIO A BORDO -

La instalacion del reactor deherh ser concebida en funeclon
de las condiciones particulares de servicio a bordo de un buque
en todas las circunstancias normales o excepcionales de la na.
vegacion.

RIG1A 6.-~PROTECCION CONTRA RADIACIONES

‘14 Administracién debera tomar las medidas necesarias
para asegurar la ausencis de los riesgos no razonables que pro-

vengan de rachaciones o de toda causa de orgen nuclear, tanta
en la mar como en puerto, para las personas embarcadas,
poblaciones, vias de comunicacién, alimentos o el agua. -

REGLA 7.—~ESTIMACION DE SEGURIDAD

(») Debera prepararse una estimacion de seguridad que
permita la evaluacion de la seguridad de la instalacién nuclear
y del buque para asegurar la ausencla de peligros no razonables
que provengan de radiaciones o de otra causa de origen nu-
clear, tanto en la mar como gn [0S puertos. para las personas
embarcadas, tripulaciones, pasajeros o el puablico, vias de na-
vegacion allmentos y el smgua. Esta estimaclon de seguridad
debe ser sometida para la aprobacién de la Administracion
y mantenida siempre al dia.

(b) La estimacion de segurtdad deberd ponerse, con sufl
clente anticipacion, a disposicion de los Goblernos Contratan-
tes de los paises a los cuales vaya a visitar un buque nuclear,
con el fin de gue éstos puedan evaluar la seguridad del buque.

REGLA 8.~MANUAL EXPLICATIVO DE PUNCIONAMIENTC

Dehera prepararse un manual explicativo de funcionamiento
muy detallado para la {nformacion y guia del personal encar-
gado del manejo de la instalaclon nuclear que le dé a conocer
sus obligaciones en todo lo relacionado con el funcionamiento
de dicha instalacién y que tenga especial importancia en cuan-
to se reflere a materia de seguridad. Cuando lo considere sa
tistactorto, la Administracion aprobars dicho manual. Un ejem-
plar del mismo debera conservarse a bordo, y se tendra siempre
al dia.

REGLA 9 ~=VISITAS

La visita a los bugues nucleares comprendera todos los re-
quisitos aplicables de 'a Regla 7 del Capitulo T o los de las Re-
glas 8, 9 y 10 del Capitulo I, salvo aquellos extremos en que
las visitas estén limitadas por la presencia de radiaciones.
Ademas, lus visitas deberin satisfacer todas las prescripciones
especiales de la estimaclon de seguridad. En todos los casos,
no obstante lo dispuesto en las Reglas 8 y 10 del Capitulo L
las visitas tendran lugar, por lo menos, una vez al afio.

REGLA 10.~OCERTIFICADOS

(a) Las disposiclones del parrafo (n) de la Reglas 12 del
Capitulo 1y de la Regla 14 del Capitulo I no son de aplicacion
a los buques nuclenres.

(» A los buques nucleares de pasaje que reunan los re-
quisitos establecidos en los Capitules I1, III, IV y VIIL, asi como
cualquier otra prescripcién aplicable de las presentes Reglas, les
sera expedido. previa inspeccién y visita. un Certificado de Se-
guridad para Buque Nuclear de Pasaje.

©) A los buques nucleares de carga que satisfagan ios
requisitos establecidos en la Regla 10 del Capituwlo I referentes
a bugues de carga sometidos a visita y que retnan los requisl-
tos de los Capitulos II. III, IV y VIII, asi como cualquier otra
prescripeion aplicable de las presentes Reglas, les seri expe-
dido, previa visita e inspeccion. un Certificado de Seguridad
para Buque Nuclear de Carga.

(@) En el Certificade de Seguridad para Buque Nuclear
de Pasaje v en el Certificado de Seguridad para Buque Nuclear
de Carga deberd hacerse constar que: gEste buque, que es un
buque nuclear, satisface todos los requisitos del Capitulo VIII
del Convenfo y responde a la estimacién de seguridad apre-
bada para el buque.y

(@) Fl Certificado de Seguridad para Buque Nuclear de Pa-
saje ¥ el Certificado de Seguridad para Buque Nuclear de Car-
ga tendran un plazo de valldez no superfor a doce meses.

() Bl Certificado de Seguridad para Buque Nuclear de
Pasaje y el Certificado de Seguridad para Buque Nuclear de
Carga serdn expedidos bien por la Administraeién. blen por
una persona U Organizacién debidamente autorizada por 1a
Administracién. En todos los casos esa Administracion asume
la plena responsabilidad del Certificado. .

REGLA 11.—Inspmén ESPECIAL

Ademss de la inspeccién establecida por la Regla 19 del
Capitwio I, los buques nucleares estaran sometidos a una ins-
peccién especial antes de entrar en los puertos de los Goblere
nos Contratantes y también en el interior de estos puertos,
con objeto de verificar la existencia a bordo de un Certificado
de ‘Seguridad para Buque Nuclear, vilido, y de comprobar que
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no existen radlaciones indebldus u otros peligros, tanto en
la mar como en puerto, para las persongs embarcadas, las po
blaciones, las vias de navegacidn. los alimentos o el agua.

RGLA 12~ACCIDENTES

Fn caso de producirse alglin accidente gue pueds significar
un peligro para las zZonas circundantes del bugque, el Capitan
de un buque nuclear deberd ponerlo inmediatemente en cono-
cimiento de la Administracién. El Capltan informara también
inmediatamente a las Autoridades competentes del Goblerno
de todo pais en cuyas aguas se encuentre el buque, o que éste
s¢ acerque por encontrarse con averia

ANEXQ C
Recomendacfones referentes a fos buques nucleares

NOTA: En todas las Recomendaciones que figuran a conti-
nuacion, 1o expresion «el presente Convenloy se reflere al Con.
venio Internacional para 1a Seguridad de 1a Vida Humana en
el Mar, 1960,

Hay que tener muy en cuenta las Reglas referentes a los bu-
ques nucleares del Capitulo VIII del presente Convenio.

1. Seguridad generai de los buques nucleares.

(a) Puesto que un accidente que afecte & las partes no nu-
cleares de un buque nuclear. tal como una averia del aparato
de goblerno, un incendlo, un abordaje. etc., puede poner en pe
igre !a instalacién nuclear. es conveniente que dichas partes
ofrezcan la mixima seguridad posible. Un bugque nuclear debera
cumplir las prescripciones del presente Convenlo. de la Admi-
nistracion interesada ¢ de una Sociedad Clasificadora reconocida,
Los clementos e instalaclones. tales como la compartimentaeidn
estanca. la protecclon contraincendios, la disposician del eircuito
de achique, extintores de incendlos, instalaciones eléctricas, el
aparato de gobierno, de marcha atras, estabilidad y ayudas a la
navegacion, deberan ser objeto de una especial atencién para
asegurar que se presta al bugue una proteccién adecuada. con
el fin de reducir al minimo los riesgos de accldentes que pue-
dan afectar & la instalacién nucleur Debersn tenerse en cuenta
los resultados de los accidentes maritimos ocurrides en los
puques similares para evitar e! peligro de escape no regulado
de materias radioactivas o toxieas en caso de accidentes seme-
jantes.

(h) Se prestarda especial atencion 2 la resistencxa peneral de
lns estructuras, asf como o la resistencia local de las estructuras
situadas en el interlor o alrededor del compartimiento del
reactor.

(c) Un buque nuclear deberd permanecer @ tlote y tener
ung establlidad suficlente cuando, por lo menos. dos comparti-
mientos estancos principales contiguos estan inundados en todas
Ins condlclones de carga.

(& EI sistema de protecelén contraincendios y de estan-
queidad deberz ser de una eflcacia equivalente, por lo menas,
a la mfis alta exigida en el presente Convenio.

2, Prescripeiones genergles relativas a e instalacton nuclear

() Deberd demostrarse. mediante calculos ¥ experimentos.
que las propiedades de la central v la naturaleza del revesti-
miento propercionan la maxima. prateccion posible contra acel:
dentes ¢ deficiencias debidas a )a existencia de radiaciones ex-
cesivas, en la mar o en puerto, para la tripulacion, los pasajeros.
las poblaciones o las vias de navegacién, los alimentos o recursos
acuaticos,

b La instalacion del reactor deberi concebirse de manera
que implds una reaccion en cadena no regulada en todas las
circunstancias previsibles de funcionamiento y de accidente.
eon inclusién de! caso de hundimiento del buque.

(@) Un buque nuclear equipado con una central nuclcoelec-
ttica de un solo reactor, cuya seguridad de funcionamiento no
haya sldo probada, debera ser dotado de una instalacién propul-
sora de emergencia, capaz de hacer marchar al bugue a una
velocldad de navegacion. Esta instalacién propulsora de emer-
gencla deberd estar en condiciones de poder funcionar inmedia-
tamente cuando el buque navegue en aguas territoriales,

() El aparato de propulsién nuclear deberd ser adecuado
para asegurar unas posibilidades de maniobra equivalentes a las
de un buque clisico de caracteristicas analogas

(e Las prescripciones relativas a los elementos de los sts-
ternas de emergencia ¥ de reserva para las partes de tipo cla-

sico de la tnstalacion Duclear deberan estar de acuerdo con ias
de un bugue clastco de caracteristicas analogas Los elementos
nucleares de emergencia y de reserva deberin ser estudiades

"¥ determinados en relagién con el tipo de instalacién nuclear

utilizado.

(f) Cuando los elementos de los sistemas de reserva sean
indispensables para el manejo, con seguridad, de ia instalacién
de! reactor. deberdn estar separados de los sistemas principales,
de manera que proporcionen la maxima proteccion en caso de
accidente.

(g) Debera disponerse de una fuente de energla de socorre
que sea capaz de slimentar los elementos necesarios para parar,
810 peligro. la instalacién del reactor y conservarla en condicio-
1es de seguridad.

(h) Bl compartimiento del reactor no debera contener maa
materins inflamables que las qQue sea necesario utilizar en la
instalacién del reactor.

() No deberfin utllizarse materiales del reactor que sean,
quimicamente, reactivos con aire ¢ agua hasta un grado peli.
groso, a no ser que se pueda demostrar que se han {ncorporado
salvaguardias adecuadas en el dispositivo de que se trate.

() La maquinaria y la instalacién del reactor deberin con~
cebirse en forma que puedan funcionar satisfactoriamente en
1as eondiciones de navegueidn, teniendo en cuenta la disposielén,
acelersclones y vibraclones del buque.

(k) Los sistemas de refrigeracion del reactor deberan permi.
tir eliminar, sin peligra, el calor residual del reactor e impedir
temperaturas excesivas en todos los casos previsibles de funcio-
namiento y de accidente, con angulos de inclinacion longitudinal
y de escora comprendidos dentro de los limites de estabilidad.
La averia de las instalaclones para la eliminactén del calor re-
sidual no dehbers ocasionar el escape de cantidades peligrosas
de matering radicactivas o toxicas por el revestimiento de la
instalacion del reactor

() El reactor debera estar provisto de dispositivos ucdecua-
dos de mando, proteccidn y medida

(m) Deberan instalarse los mandos € instrumentos necesa-
rlos para poder controlar la instalacién del reactor desde fuera
de sy revestimiento.

3 Proteccion y revestimiento de lo instalacion del reaetor.

(a) La instalactén del reactor debera estar dispuestu, pro-
teglda y asegurada tirmemente, de manera que sean minimas las
probabilidades de gque sufra una averia en caso de accldente
del bugue.

() La instalactén del reactor debera disponer de revesti-
mientos, dispositivos o sistemas que, en el caso de averia de
sus componentes, impidan el escape de cautidades peligrosas de
sustancias radioactivas o téxicas al interior de los locales de
serviclo, de alojamientos y a las zonas circundantes de! buque.
Estos revestimientos exteriores. sistemas o dispositivos deberin
somaterse a pruebas apropladas para demostrar su funciona-
miento satisfactorio en todas las circunstancias previsibles de
accidente.

(¢) Los revestimientos, sistemas o dispositivos deberan estar
colocados de manera que la averin sea minima en caso de abor-
daje o varada. Si es posible, deberan adoptarse, en la construe-
cidn. disposiciones que faciliten el salvamento del reactor o de
sus partes esenciales en caso de naufraglo del buque. sin per-
juicio para la seguridad de la mstalacién del reactor en circuns-
tancias normales.

(d) Deber4 disponerse ce instalaciones que aseguren que un
incendlo en el interlor o en el exterior de la instalacién del
reactor no menoscabari la integridad de los revestimientos, sis-
temas o dispositivos existentes, o ias disposiciones adoptadas
para parar, sin peligro, la instalacion del reactor v conservzrla
en condiciones de seguridad

t. Blinaaje y protecaion cantra radigeiones

(a) Toda instalactén nuclear debera disponer de un blin-
uaje seguro para la proteccion biologica de las personas a borde
del buque, o situadas en la vecindad {nmediata del buque. contra
los efectos nocives de las radiaciones. en circunstancias normalas
y en caso de accidentes Fl grado méximo admisible de radia-
cion en los espacios de alojumiento y de servicio debera estar sn
conformidad con los niveles internacionales, cuando se fijen

(b)Y Para cada buque de propulsion nuclear deberan dictarse
instrucciones sobre conservacion y entretenimiento. en (0 Que
&e refiere o una proteccién adecuada contra las radiaciones La
Administracién deberd comprober periddicamente que el perso-
nal de la instalacion nuclear conoce dichas instrucclones.
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{C) DEDETAN iNslalarse. eh lUgares apropiadss, aparalos pars
la deteccion de las radiuclones Estos aparatos deberdn advertir
la existencia de radiaciones en caso que éstas excedan de un
nivel de seguridad aeterminade de antemano

5. Desechos ratioactivos,

(a) Deberan instalarse dispositivos especlales para. en casc
necesarlo, almucenar temporalmente, sin peligro, desechos ra-
dioactivos solidos, liquidos y zaseosos, asi come para su evacua-
clon con seguridad

thy Deberan instalarse aparatos de control para los dispo
sitivos de evacuacion de desechos Estos anaratos deberan ad-
vertir de la existencla de radiactones. v. sl es necesario. entrar
en acclon. en caso de que estas radiaclones excedan de un nive!
de seguridad determinado de antemsano .

(¢ Los niveles maximos admisibles de radiaclones para la
evacuacion de desechos radioactivos en alta mar, deberin estar
en conformidad con los atveles internacionales, cuando se tljen

6. Almentacion y conservacion

&) La alimentacion de! reactor debera realizarse exclusiva. |

mente en lugares equipados en forma aproprada para este fin

(b Deberan adoptarse medidas para asegurar que las ope-
raciones de descarga » carga de combustible reparaciones v
conservaclon puedan reallzarse st exponer al personal a ra-
dlaciones que sobrepasen el limite admisible, y qute no se produzca
un escape peligroso de sustancias radioactivas o toxicas a las
zonas circundantes |

7. Trputacion,

El Capitan los Oficlales y los miembros de la tripulacion de
un buque de propulsiéon nuclear deberan reunir condiciones de
idoneidad y haber recibldo una farmacion protesional especial
aproplada a sus responsabilidades v deberes de contormidad
con las disposiclones adoptadas por la Administracion También
deberin darse instrucciones n dicho personal sobre las precau-
ciones. que han de tomarse en materia de proteccién contra la
radioactividad,

8. Manuai de tunctonamiento

E] Manual de Funcionamiento deberdi contener instrucciones
detalladas sobre el método a seguir para efectuar todas las ope:
raciones relativas a los diferentes equipos v sistemas en circuns-
tancias normales de funclonamienta ast como en caso de acel-
dente [gualmente indicard la manera de llevar registros ade-
cuados de funcionamiento niveles de radiacion. evacuacion de
desechos .y pruebas e inspecclones referentes a la seguridad de
1a instalacién del reactor.

8, Evaluacion de Seguridad.

(a) La Evaluaclon de Seguridad deberd contener informa-
clones sutictentemente detallndas para permitir que el personal
calificado pueda evaluar 2l grado de seguridad de! buque y de
su instalacién nuclear, con inclusion de las normas y procedi-
mientos seguidos. y determinar si el funclonamiento 1nictal y el
permanente serdn seguros. Los conceptos basicos que la Eva-
luacién de Seguridad debera inciulr son: una deseripeton del bu-
que v del reactor y de los sistemas de propulsion; un estudio
del funcionamlento en condiclones normales en .la mar, en el
puerto ¥ en casos de emergencia; una descripeion del control
del reactor, de la envuelta de seguridad contra radiaciones:
evacuacién de desechos radioactivas; alimentacién de combusti-
ble, elementos de los sistemas de reserva v de emergencia: pro-
cedimientos de prueba; disposiciones adoptadas y que afectan a
la tripulacion y a su formacién profesional. asi como una esti-
macién de los accidentes posibles que indigue que los riesgos son
minimos. La Evaluacidén de Seguridad deberd (ndicar que la ins-
talaciéon del reactor no constituye un pellgro excesivo para la tri-
pulacion, los pasajeros o el publico, o para las vias de navega:
cioén, los alimentos o los recursos acuaticos,

(b El contenido de la Evaluacién de Seguridad no debera
considerarse limitado a las informaclones sugeridas en este
texto, sino que deberan proporcionarse todos los datos concretos
adicionales que se consideren necesarios. La Evaluacién de Segu-
ridad completa debera estar preparada para la primera instala.
eién de un ilpo de reactor en un buque de tipo determinado
Para los segundos y sigulentes tipos de reactor generador y de
buque en los que se haya demostrado ¢l funclonamiento y la
seguridad. la aceptacién podra basarse en un analisis de las
diferencias respecto de las caracteristices anteriores.

10, Publinumom de los re

Los Gobiernos Contratantes deberan publicar todas las pres
cripciones espectales que exljan en relacién con la proaximidad a
sus puertos, la entrada o permanencia en ellos de un buque
nuclear

11 Fseattzacion especral.

Después de que la seguridad del buque de propulsion ndcless
v de su instalacion auclear ha quedado debidamente demostrada,
las sigulentes medidas deberin ser suficientes, en general. para
deterninar si sus condiclones de funcionamiento ofrecen com-
nleta seguridad

(a) Examen del registro diario relativo al funcionamiento
de la instalacion nuclear y equipo. que comprenda un periodo
razonable de unu semana @ un mes con nclusién de la estan-
sia en el (itimo puerto

(bY Comprobacién de que la instalacion nuclear consta de-
bidamente en ¢} Certificado, y que todas las inspecciones perié
dicas exigidas en el Manual de Funcionamiento se han llevado
a cabo

(e} Compraobacion de que los niveles de radlacton en los espas
clos ntertores del huque. ¥ en las zonas circundantes al buque
que sean accesibles al personal! de tierra. no excedan de los
niveles permisibles maximos especificados en e} Manual de Fun-
clonamiento; esta determinacién se hara mediante examen de
s registros del bugue o mediante una medicion independiente.

(d) Determinacion de la cantidad v grado de actividad de
desechos radioactivos almacenados a bordo del buque, mediante
examen de los registros del buque o mediante una medicion in-
dependtente. v determinacton de los procedimientos v planes de
svacuacion

te) Comprobacitn de que la proteccion y el revestimiento de
4 (nstalaclén del reactor estdn intactos. ¥ de gue cualquier
speracion gque comprenda un quebrantamiento de su integridad,
cumple con los requisitos del Manual de Funclonamiento,

(I Determinacion de que los dispositivos y equipo conven-
stonales ¥ de emergencin cuya seguridad y precislén son esens
clales cuando el buque navega a través de estrechos, estin en
condiciones eficaces de funclonamiento

ANEXO D
Recomendaciones

En :odas las Recomendaciones Que figuran a continuacién, la
expreston ¢el presente Convenion se reflere al Convenio Inter
naclonal para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1960,
v la expresion «la Organizacfonn se reflere o la Organizacién
Consultiva Marftima !ntergubernamental.

fas siguientes Recomendaciones son las aprobadas por la
Conferencla

RECOMENDACIONES GENERALES

1 Denuncia de! Convento Internactonel para la Seguridad de la
Vida Humana en ei Mar 1948.

La Conferenciu recomienda que los Goblernos acepten el pre-
sente Convenio en la fecha més proxima postble, y que aqueiios
Goblernos que lleguen a ser parte del presente Convenio denun-
clen el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1948, ¥ cooperen entre sf con €l fin de ase-
gurar aque sus denuncias respectivas tengan efecto doce meses
después de la fecha de entrada en vigor del presente Convenlao.

2 Aplicacien especual de las nurmas del Convento.

La Conferenciy. que hg excluldo a los buques de pesca § &
determinados buques de carga del campo de aplicacién de cler-
tas disposiciones del presente Convenio. reconociendo que las
prescripeiones del Convenlo de que se trata no podrian ser de
aplicacién u estos buques, sin modificaciones, recomienda que
los Gohlernos Contratantes apliquen los prinelpios del presente
Convenio a todos los buques de las clases mencionadas. que per-
tenezcan a sus paises respectivos, en la mayor medida que re-
sulte razonable v practicable. La Conferencia recomienda, en
especial. que los Goblernos tomen medidas para fijar a las tri-
pulaciones de los buques de pesca, las minimas normas de se-
guridad. al menos iguales a aquéllas que se apiican a otras
clases 'de buques. teniendo en cuenta la experiencla adquirida
en la utilizaclén de balsas de salvamento insuflables por los

buques de pesca.
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La Conferencla. ademas. reconociendo que la seguridad de i
vida humana en el mar quedara aumentada s los buques dis-
ponen, en el mayor numerc posible, de aparatos radioeléetricos,
recomienda que todos los Goblernos Contratantes estudien la
posibilidad de extender la aplicacion. con las modificacicnes que
se consideren necesarias, de las prescripclones relativas a las
instalaclones radloeléctricas. de manera que, en la medida po-
sible. se disponga de esas Instalaciones & bordo de los buques,
con Incluslon de los de cabotaje vy pesca, & los que no les es
de aplicacién el presente Convenio, cuando efectiien navegacio-
nes de altura.

Ls Conferencla recomienda también que los Gobiermos Con.
tratantes tomen medidas para asegurar que, cuando los puertos
de sus palses respectivos sean utilizados por bugues perteneclen-
tes & pafses cuyos Goblernos no formen parte del presente Con-
venlo, se exija a estos bugucs observar normas de sepuridad no
inferiores a las prescritas en el presente Convenio.

3. Inspecctones y vtsitas realizadas por Organismos no guberhic-
mentales.

La Conferercla, reconociendo que:

(a) segun iz Regla 6 del Capitulo I del presente Convenio,
un Gobierno Contratante puede conflar la inspeccion y
1n visita de buques a Organizaciones por €l reconocidas;

(b) segun la Regla 13 del Capitulo I del presente Convenlo,
cuanda los Gobiernos Contratantes tengan que hacer
inspecciones y visitas de buques en puertos en los que
no dispongan de medios proplos; y que

(c) las informaciones sobre cualesquiera de las disposiciones
adoptadas de conformidad con €l parrafo (a), serian de
utilidad para otros Gobiernos Contratantes cuando ten-
gan que tomar disposiciones anadlogas;

Recomienda que los Goblernos Contratantes notifiquen a la
Organizacién los nombres de los Organismos no gubernamen-
tales a los que se hayan confiado las obligaciones mencionadas.
¥ que la Organizacidn comunique las informaclones asi obtenidas
s los Goblernos Contratantes

4. Buques de pesco

La Conferencla recomienda que los Goblernos Contratantes
transmitan a la Organizacion informacién sobre la medida en
que han considerado posible apllcar las disposiciones pertinentes
del Convenio a los buques de pesca, con el fin de que esta In-
formacion sea comunicada a los Gobiernos Contratantes ¥ & la
Organizacién de las Naclones Unidas para la Allmentacién ¥
1a Agricultura. :

8. Utilizacmon del wRegtstro Brutow como pardmetro en futuros
Convenios.

La Conferencia recomienda que los Gobternos Contratantes
realicen un estudlo sobre la cuestion de si para futuros Conve-
nios, convendria sustituir el parimetro actualmente empleado,
por otro que indique las dimensiones del buque ¥ que asegure
1a uniformidad en la aplicacidn de las prescripeiones del Conve-
nio por los Gobicrnos Contratantes.

RECOMENDACIONES RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES
DEL CONVENIO QUE SE REFIEREN A LA CONSTRUCCION

6. Normas de compartimentucton estance en buques de pasate.

La Conferencla ha examinado culdadosamente lo cuestion de
la compartimentacion estanca de buques de pasaje tenlendo en
cuenta los resultados obtenidos desde que el Convenilo Interna-
cional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1948
entrd en vigor, ¥ ha llegado a un aruerds snbre determinndas
prescripeiones cdiclunales destinadas a conscguir una mayor se-
guridad La Conferencia reconoce. sin embargo, que las cues-
tiones de compartimentacion estanca y establlidad merecen un
estudio mas detenido y que en el tlempo limitado de que dispone

1a presente Conferencia, no ha permitido realizar; en consceuen-

cla, recomienda que la Organizacidn inicie, en la fecha méas pro-
xima posible, estudios mas amplios sobre compartimentaclén
estanca, sobre la base de las propuestas que los Gobiernos par-
ticipantes formulen, incluyendo las ya presentadas a la Confe-
rencia E! objeto debe ser revisar los criterlos existentes de
compartimentacion, establlidad y averia, y examinar lus venta-
jas relativas de estos criterios y de otros posibles, desde el
punto de vista de la seguridad y de la aplicacién practica.

1 Estabitdaa tntoctn de Ins bugues de pasae. de corga y 02
pesca.

La Conferencla. que tia examinado igas propucstas tormuladas
por determinacdos Gobiernos de que se imtroduzcan, como parte
del presente Convenio, reglas relativas a la estabilidad intacta,
llegé a la conclustén de que deben estudiarse mas detenidamente
estas propuestas, asi como otros documentos referentes o esta
cuestion, que los Goblernos interesados puedan presentar.

La Conferencia, por tanto, recomienda que la Organizacisn,
en el momento que estime oportuno. inicie estudlos sobre la
base de las informaciones antes mencionadas, concernientes a:
(n) estabilidad intacta de los buques de pasaje, (b estabilidad
intacta de los buques de carga. (c) estabilidad intacta de los
buques de pesca. ¥ (d) normas sobre informaciones: de estabills
dad, tenlendo en cuenta las decisiones .de la presente Confe-
rencia sobre las preseripelones relativas a la estabilidad en caso
de averia ¥ los resultados de cualesquiera estudios ulteriores que
pueda realizar la Organizacién sobre compartimentado y esta-
bilidad con averfa en los bugues de carga, en cumplimiento de
la Recomendacién 8 de la Conferencia, siendo el objeto de estos
estudios la formulacién de normas internacionales que puedan
considerarse necesarias.

La Conferencia recomienda también que, en dichos estudios,
la Organizacién tenga en cuenta los ya emprendides por la Or-
ganizacion de las Naciones Unidas para la Alimentacién y la
Agricultura, sobre la estabilidad de los buques de pesca, ¥y €o-
opere con esta Organizacion en ese aspecto.

8, Comparttmentacion y estabilitad con averia en los bugues
de carga.

Ls Conferencia, que ha examinado las propuestas formuladas
por determinados Goblernos de que se incluyan, en el presente
Convenlo, reglas relativas s la compartimentaclén y estabilldad
con averia en los buques de carga. v teniendo en cuenta los es-
tudios que la Organizacién ha emprendido ya sobre la cuestién
del arqueo. recomienda que la Organizaecién, con el fin de formu-
lar nermas internacionales que puedan conslderarse necesarlas,
inicie, en fecha préxima, estitdios sobre la medida en que seria
razonable y posible aplicar las prescripeiones relativas a compar-
timentado y establlidad con averia & los bugues de carga, te-
nlendo en cuenta las propuestas antes menclonadas ¥y otros do-
cumentos que los Gobiernos interesados puedan presentar.

9. Aberturas en los mamparos y en los cascos de los bugues.

La Conferencia reconoce los inconvenientes que ofrecen las
aberturas practicadas en los cascos ¥ mamparos estancos prine
clpales de los buques rnte el peligro de su abertura en la mar:
pero consldera que no es posible, en la actunlidad, establecer re-
glas internacionales més rigurosas que las que figuran en el
presente Convenio. La Conferencla reconoce, sin embargo, que
lIa cuestion de estas aberturas, especialmente los portillos de luz
situados en el casco, por debajo de la cublerta ce cierre, me-
rece un detenido estudio

La Conferencia recotnienda, por tanto, que los Goblernes Cone
tratantes realicen especiales esfuerzos para asegurar que el nu-
mero de esas aberturas, en especial los portillos de tuz situados
por debajo de la cubierta de clerre vy las puertas Instaladas en
la parte inferior de los mamparos de los espacios de maquinas,
se limite al minimo requerido en cada caso.

10, Marcha atras.

La Conferencia, habiendo estudiado la necesidad y ia posibi-
ildad de adoptar reglas detalladas en el Convenio sobre la mar-
cha atras, es de opinién que, antes de promulgarse disposiciones
al respecto, debe conseguirse una experiencia mas amplia para
determinar la medida en que son necesarias unas reglas com-
plementarias.

La Conferencia recomienda, por tanto, que los Gobliernos
Contratantes lleven a cabo un estudio mas amplio sobre la cues-
tién de la potencla para mareha atris, y que los Goblernos
intercamblen informaciones sobre csta cuestién.

11. Métodos para prueha de mamparos cotlafuegos, mumparcs
pantalle retartadores de propagacion de incendios, rovese
timientos de cublertas y medida del poder propagader de
{a Nlama.

La Conferencla, observando que existen grandes diferencias
entre los distintos procedimientos, adoptados por los Gobiernos
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para lu pruebu de manparos de lus clases ¢A» v «Byu la resis
WOCG 48 148 superficies o iu Dropugucion de ia flama. y las
caravierisieans e resistencia al fuege de los revestimientos de
las cublerias recomiends que con el M de alcanzar mayor unl-
formiduc de procedimienio en estas cuestiones los Gobiernos
Contralantes gnvien o u Organtzacion un ugmerc suticiente de
elemplare: de cualguler documente que indique los métodos de
prueba que emplean. para su distribucién a los demas Gobiernos
Contralantes

12 Mautentmiento najo preston del colector general de contya.
tneendios

La Conterencla, reconaclendo la unportancia de las instala.
clones contraincendlos, situadas en tlerra. para combatir incen-

1 Medwtas de seguridad en 105 buques-tangues.

La Conferencia, reconocltendo la umportancla de las medidas
de seguridad aplicables a la construcclon y explotacion de los
buques-tanques relativas al peligro de incendio y explosién, re-
comienda que los Gobternos Contratantes intercambien infor-

" maciones sobre las siguientes cuestiones:

dios declarados a borde de buques surtos en puerto, considera :

que ceben adoptarse precauciones adiclonales para ser tomadas
en estos casos La Conferencia recomienda. en consecuencia, que
los Gobternos Contratantes procuren asegurar. siempre que sea
posible y mientras los bugues estdn en puerto, que las hocas
contraincendios estin dispuestas para su utilizacion inmediata
si no existe conexion entre el colector de incendios y las instala-
ciones del muelle.

13 Conezton mternacional a tierra

La Conferencia, reconociercio que, para combatir los tncen-
dios a bordo de los buques. es necesario tener un dispositive uni-
versal de acoplo de bugue a buque o de buque a tierra. hu de
cidide que todo buque que reina ios requisitos del presente
Convenio debe estar provisto de una conexién a tierra de ma-
nera que pueda establecerse el acoplo de. buque a buque o de
buque a tlerra. con el fin de suministrar agua al colector gene.
ral de contraincendios v al sistema de rociadores

La Conferencla recomienda. en consecuencia. que los Gobler-
nos Contratantes tnviten o las autoridades partuarias u otros
serviclos competentes de su pais a proveerse de dispositivos ana-
logos en tierra, facilitando plezas de empalme que tengan union
nor un lado, al buque, v. por el otro. a las bocas contraincendios
utilizadas en tierra

‘La descripeién de la pleza de empalme o enghufe nterna-
clonal figura e continuacién en el disefio adjunto:

Diametro exterior: 178 milimetros (o o pulgadas).

Didmetro interior: 64 milimetros (o 2.5 pulgadas).

Didmerro del circulo del tornillo: 140 mulimetros (o 5,5 pulgadas)

Agujeros: cuatro agujeros de 19 milimetros (o 3/4 de pulgada)
de diametro colocados equidistantemente.

Espesor de reborde: 14,9 milimetros (o 9/18 pulgadas) como
minimo,

Tqrnillos: cuatro, cada uno de L6 milimetros (o 5/8 de pulgu-
da) de diametro y 50 milimetros (0 2 pulgadas) de longitud.

Superficie de rehorde: plana,

Material; cualquiera adecuado para trabajar a una presion de
10,5 kilogramas por cemtimetro cuadrado o 150 libras por
pulgada cuadrada).

Junta: cualquiera adecuads pava trabajar a una presion de 10,5
kilogramos por centimetro cuadrado (o 150 libras por pulga-
da cuadrada)

14. Botellas de gas carbonico (recarga y condiciones de relienos.

La Conferencia, reconaclendo que na encontrade dificultades
debidas a la falta de reciprocidad en la aceptacion de las con-
diciones de transporte de hotellas de gas carbonico. utilizadas en
las instalaciones de extincién de incendlos u bordo de los bu-
ques, cuando se ha enviado por medio de transporte terrestre
para su recarga en un pais distinto al de origen, recomienda
qué los Gobiernos Contratantes tomen las medidas necesarius
para permitir el transporte de botellas con destino a las insta-
laclones de carga y/o procedentes de las mismas, y para per-
mitlr que las botellas sean recargadas de acuerdo con las caraz
teristicas de) material, tal como hayan sido aprobadas, para
cacla buque. por el Goblerno interesado

Ademas, la Conferencia, reconociendo que existen diferenclas
en los criterios de ios paises en cuanto a las condiciones de
relleno de las botellas de gas carbonico y teniendo en cuenta el
peligro de que la eficacia de un sistema de sofocacion de incen-
dios, mediante gas carbonico, quede disminuida si las botellas no
se rellenan en las condiciones requeridas, recomienda que debe
procurarse llegar a un acuerdo internaclonal para la determi-
nacion de las condiciones de relleno, tales como dos tercios para
las zonas tropicales y tres cuartos para las zonas templadas.

Establecimiento de limites aplicables a escala Interna.
cional para las diferentes clases de liguidos transporta-
dos, ¥

Redaccion de reglas, de rango internaclonal, que com-
prendan las medidas de seguridad que han de observarse
en los buques-tanques, y que puedan sustituir a4 las pres.
cripclones, actualmente en vigor, dictadas por los dife.
' rentes Gobiernos v autoridades portuarias.

ral

)

16, Transporte de explostvos.

La Conferencta, cotisiderando que el transporte de explosivos
a bordo de los buques de carga implica problemas en materia
de proteccion contra incendios vy que. para la mayocria de los
explosivos transportados en estos buques. el roclamiento con
agua sobre los explosivos o la inundacion del local doude se
encuentran. constituye lu unica proteccion posible contra el pe-
Hgro de una elevacidn de temperatura que afecte a su estabi-
lidad quimica;, considerando, ademas que la inundacién de una
boclega medlante gran cantidad de agua ofrece el riesgo de
afectar peligrosamente u la flotabtlidad y establlidad de muchos
buques de carga. en especia! de los bugues de pequefic tonelaje,
resulta aconsejable 1a separacion de los explosivos del resto de
la carga. v especlalmente las mercancias incompatihles. ¥ por
ello debe ser objeta de profundo estudio oor parte de los Ga-
biernos Contratantes .

La Conferencian por tanto recomienda que los Gobiernos
Contratantes envien o lu Organizacion tados los documentos de
utilidad en relacion con esta cuestion en numero suficlents de
eiemplares para poder ser distribuides a los demas Goblernos,
v. en especial, sobre la posibilidad de reservar, para el trans.
porte de explosivos, bodegas o pafioles de un tamafio tal que su
inundacion no afecte peligrosamente a la seguridad del buque.
17 Influsnea de lus reglas de arqueo sobre lo segurifed.

Lia Conferencta considerando que las disposiciones aplicables
a los «espacios abirrtosy en los buques en navegacion de altura,
pueden dar lugar « que no siempre se asegure el méximo de
seguridad posible recomienda qur la Organizacion examine la

- influencia de las reglas de arqueo sobre la concepcion de los

bugques en aguellc que concierne u sus condiclones de navegabl-
lidad. seguridad s orokeecion contra incendios. v. en especial, la
conveniencia de:

(@) suprimir los cispositivos de cierre prescritas en la ac-
tualldad. o de sustituirlos por dispositivos de cierre es.
tancos, v )

modificar s reglas de arqueo actuales con el fin de

meijorar la seguridad de lns buques,

RECOMENDACIONES REFERENTES A LAS DISPOSICIONES
DEL CONVENIO SOBRE L.0OS ELEMENTOS DE SALVAMENTO

(CAPITULO [ID

18 Franco oordo de lox holes salwanaas

La Conterencia recomiendu que, ce contormidad con el pa-
rrafo ta) de la Regla 5 de) Capitulo III del presente Convenio,
los Gobiernos Contratantes exijan que el franco bordo de un
oote salvavidas no sea tnferior al 44 por 100 del puntal de tra-
zado, nl menor &l § por 100 de la eslora del bote salvavidas.

La Conferencia recomienda también que la altura metagén-
trica inicla! de un bote salvavidas. cargado con la totalidad de
's personas y equipo. no sex inferior a la indicada por la formu-
la siguiente:

2,8nB*

DF

en Ja que h es la altura metacéntricn inicinl en metros,
n es ol namero de personas a hordo de la embarcacion.
B es 1a manga de la embarcacién en metros,
D es el desplazamiento en kllogramos. v
f es el franco bordo en metros
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19. Botes salvauittas construtdos con muterigl plistico reforzado,

La Conferencia recomiends gue, en el estado actual de la
téenica de los botes salvavidas, construidos con material plastico
reforzado, los Goblernes Contratantes aseguren una minuclosa

inspeceicn de los botes salvavidas de ese tipo en todas las feses !

de su construceion

La Conferencia, tampién, recomienda que los Goblernos Cons
tratantes establezcan, para el prototipo de botes salvavidas y
para las especificaclones de éstos construidas sobre el mismo
modelo, las pruebas de resistencia que consideren apropiadas,
teniendo en cuenta su respectiva experiencin en este tipo de
botes salvavidas. ‘

0. Botes salvanidas de los buques-tangues.

La Conferencin, teniendo presente la necesidad de que loa
botes salvavidas de los buques-tanques puedan resistir al fuego
cuando estén suspendidos de los pescantes y gque sea posible
arriarlos sin peligro con la totalidad de personas que vaysn a
bordo y apartarlos. del costado dcl buque cuando hay un incen-
dio en la superficie del agua, recomienda que los Gobiernos Con-
tratantes continden sus estudios sobre las prescripeiones que
deben aplicarse a los hotes salvavidas de los buquesstantes 3
gue, en especial, estos estudios comprendan los siguientes ex-
remos :

(8) que los botes salvavidas de los buques-tanques sean de
materiales no inflamables y resistentes al fuego. Estos
botes salvavidas deberdn poder resistir convenientemen-
te el calor:

() que haya un rociator de agua para enfriar el bote sal !

vavidas hasta el maximo grado posible, y
que existan medios para proteger a los ocupantss, ¢on-
trg las llamas, altas temperaturas v el humo.

)

La Conferencis recomienda, ademas. que los Goblernos Con- |

tratantes informett a la Qrganizacidn de los resultados de sus
Investigaciones sobre estas cuiestiones. con el fin de que puedan
ser difundidos

21, Reparacianes de emergencia de boles salvavidas.

La Conferencia recomienda gue tos Goblernos Contratantes
fomenten los experimentps para encontrar un material de en- -

durecimiento rapldo apropiado para la reparacién de emergencta
de pequefias averias en todos los tipos de material utilizado en
la construceldn de botes salvavidas

22, Instruccion @ los marinos sobre primeros auilios y super-
wivencla en el mar

La Conferencta recomienda aue los Goblernos Contratantes
fornenten las instrucciones a sus marinos respectivos, cerca de
sus Administraciones, sobre primeros auxilios y superviven-
cla en el mar. de conformidad con las normas preseritas por
cada Goblerna.

23, Inspeccion de las balsas de salvamento imsitfiables.

La Conferencia, reconociendo que, en el estado actual de la -

técnica de las halsas de salvamento insuflables, es hecesario que

sean inspeccionadas a intervalos no superiores a un afio, recos -

mienda que los Goblernos Contratantes adopten medidas en
consecuencia y que, cuando se Instalen estaclones de servicio

para el entretenimiento de las palsas de salvamento insufiables, !

estas estaciones cumplan con los requisitos fijades por el Gobier-
no del pais en el que estén situadas.

A los fines de esta Recomendacién, una estacion de servicio
€s un Jugar convenientemente equipado donde las ingpecclones
periédicas de las balsag de salvamento insuflables puedan efec-
tuarse, asf como cualquier reparac!on que sea necesaria.

24, [Insteleciom de botes salvavidas.

La Conterencia, habiendo adoptado en el presente Convenio

disposiciones prohibiendo la instalacion de botes salvavidas uno
encima de otro, o uno dentro de otro, suspendidos dc un solo
juego de pescantes, resoimienda, sin embargo, a los Gobiernos
Contratantes que examinen todos los progresas que puedan ha-
berse realizado en la instalacién de botes salvavidas en la forma
indicada e informen a la Organizacion sobre ello, con el fin de
gque pueda estudiarse, a través'de la misma, la posibilidad de
permitir 1a utilizacion de eualquier sistema que se considere no
posee los inconvenientes que ofrecen log métodos actuales de ins-
talacion.

, RECOMENDACIONES RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES
DEL CONVENIO SOBRE RADIOTELEGRAFIA Y RADIOTE-
LEFONIA {CAPITULO IV)

25. Ezenclones concedidas de conformided con lo Regla 5 del
Capitulo IV del presente Convenie.

La Conterencla, considerando que el parrafo (c) de la Re-
gla § del Capitulo IV de este Convenlo, exige que cada Goblerno
Contratante remita a la Organizacién, lo antes posible después
del 1 de enero de cada afio, un informe indicando todas las
exenciones concedides segun los parrafos (a) y (b) de la Re-
gla 5 del Capitulo IV durante el afio natural anterior y dando
las razones que han motivado la concesién de esas exenclones,
y considerando, también, que un resumen de las informaciones
obtenidas de esta manera. clusificadas de acuerdo con las ra-
zones que motivaron la concesién de las exenclones, sers da
utilided para los Goblernos Contratantes, recomienda que la
Organizacién envie a los Goblernos Contratantes un informe
resumido en formsa apropiada, cada tres afios, indleando el nf-
mero de exenciones concedidas por cada uno de los motives que
las hayan justificado.

26. Servicios de escucha para lamadas de socorro.

La Conterencia, reconociendo que las instalaclones de radio
situadas en tierra contribuyen, en gran medidg, 2 la seguridad
de la vida humang en el mar. recomienda que:

los Gohiernos Contratantes estudien el establecimiento
y mantenimiento, en la medida en que sea posible, du.
rante las horas de servielo, de una escucha continua en
1a frecuencia radiotelegrifica de socorro prescrita en el
Reglamento de Radiocomunicaciones, por medio de un
Operador titulado que utilice nuriculaves o un altavoz
en las estaclones radlotelegraficas costeras que trabajen
en las bandas de frecuencias medias;

los Gobiernos Contratantes estucdien el establecimiento
y mantenimniento, en la medida que sea posible, duran-
te las horas de serviclo, de una escucha continua en la
{recuencia radiotelegrafica preserita en el Reglamento
de Radiocomunicaciones para ser utilizada por las em-
barcaciones salvavides en Jas bandes comprendidas en-
tre log 4.000 kilociclos y los 27.500 kilociclos, por medio
de un Operador titwlado que utilice aurlcwlares o un
altavoz, por lo menos, en una de las estaclones radiote.
legraficas costeras que estén bajo su jurisdiceidn ¥y que
i lrabajen en las bandas de altg frecuencia;

(¢) para fomentar, con fines de seguridad, la instalacién
de equipos radiotelefonicos a bordo de-los buques de pe-
queilo desplazamiento, cada Gobiernc Contratante, en
la medida que sea posible, deberia establecer o formnentar
el establecimiento de estaciones radiotelefénicas costeras
que trabajen en las bandas radiotelefénicas de frecuen-
cias medias;

cada Gobierno Contratante, teniendo en ctenta la rona
servida por sus estaciones radiotelefénicas costeras, man-
tenga, durante las horas de serviclo, una escucha ¢om-
tintg en 1a frecuencia radiotelefénica de socorro, me-
diante un Operador calificado que utilice aurieulares o
un altavaz en ln medida que sea posible, en un ndmero
suflciente de estaciones radiotelefénicas costeras que es-
tén bajo su jurisdiccion, con el fin de reduclr al minimo
13 posibilidad de que no sea recibida ung Namads radio-
telefénica de socorro,

! ()

()

27. Nivel de tnterferencia en lo frecuencia radiotelegrdfica de
$OCOTTO.

La Conferencia, reconeclendo gue, en la actualidad, existe
una tendencia a aumentar la potencla maxima de las instala.
ciones radiotelegrificas, y que esto puede conducir a un incre-
mento del nivel de interfersncia en la frecuencla radiotelegri.
* fica de socorro que menoscabe constdergblemente la utilizacién
de esa frecuencis pars fines de seguridad, recomlenda que la
Organizacién invite a la Unién Internacional de Telecomunica~
clones a estudiar las medidas que podrian adoptarse pars impe-
dir este incremento del nivel de interferencia.

28, Iddrgenes de freciencias de los recepiores radiotelegrificos
de reserva.

La Conferencia, reconociendo la importancie de asegurar la
recepoién por los buques de los mensajes referentes a la ses
guridad de la navegacién, recomlenda que los Goblernes Con-
tratantes fomenten la instalactén en los buques de receptores
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radiotelegraficos de reserva, que sean capaces de recibir Qo
s6lo la frecuencla radiotelegrafica de socorro, sino también aque-
llas frecuenclas v clases de emision utllizades para la trans
mision de sefiales horaries, mensajes meteoroldgicos y cuantas
comuniceciones relativas a la seguridad de la navegaclén consi
deren necesarias.

29. Interferencias causadas por GIENas coneciadas 1 receptores
de radiodifusion.

La Conferencia. reconoctendo que las antenas conectadas a
receptores de radiofuslén pueden causar & menos que estén
debidamente controladas graves interferencias en los serviclos
de radiocomunicacion y de radiogoniometria de los buques, ¥
teniendo en cuenta la prescripeion del parrafo (q) de la Regla 9
del Capitulo IV de este Convenio, seglin la cual en los buques
provistos de una estacion radiotelegrafica. de acuerdo con la
Regla + o la Regla 4 del Capitulo IV de este Convernlo, deberan
tomarse medidas. en caso de gue sean necesarigs. para asegu-
rar que estas antenas no producen interferencias en el funcio-
namlento eficlente y correcto de la estacién, recomienda como
narma que:

(a) en los buques nuevos provistos de una estacion radio
telegrafica, d~ acuerdo con la Regla 3 o la Regla 4 del
Capitulo IV, tades los receptores de radiodifusion estén
conectados & un dispositivo de antena comun 0 blen a
antenas eflzientes y adscuadamente Instaladas. que, en
caso de estar un buque equipado con un radiogonio-
metro:

) estén situadas fuera de un radio de 15 metros
(o 50 pies). contados a partir de la antena del ra-
diogoniémetro, 0 que

(i) no se eleven por encima de la hase de 12 antena

det radiogoniémetro, o que

se puedan arriar rapidamente y estibar con fact-

lidad cuando se esté utilizando e! radlogoniéme.

tro, ¥

@i

(b) se tomen medidas andlogas, slempre que sea posidle, en
relaciéon con los buques nuevos dotados de una instala-
cion radiotelefonica. de conformidad con la Regla 4 del
Capltulo IV de este Convenia, y en relacion con los bu-
ques existentes que estén provistos de una instalacion
radiotelegrafica o radioteleféniea, de conformidad con
la Regla 3 o la Regla 4 del Capitulo IV.

30. Dispostttwo automatico de senal de glarma radiotelegrdfica

La Conferencia. reconoclendo que el dispositivo de manipu-
lactén automatica de la senal de alarma radiotelegrafica, exigido
por el parrafo (r de 1a Regla 9 de] Capitulo IV de este Convenio.
debe oermitir a cualquler persona, no titulada, hacer funcionar
el transmisor de reserva de una estacién radlotelegrafica en
caso de que el Oflcial radiotelegrafista esté impostbilitado de
hacerio en un momento en que sea necesario emitir una lUgmy.
da de socorro, ¥ que la transmisién pueda cuando se utilice en
esa formsa. atraer la atenclén y proporcionar sefiales mediante
las cuales otros buques puedan localizar al buque en peligro.
recomienda que:

(8) en las instalaciones nuevas, el dispostivo automitico de
sefial de alarma radlotelegrafica pueda combinarse con
dispositivos adicionales que permitan la transmision de:

(1) la sefial de alarma radiotelegrafica;
1) la llamada de socorin radiotelegrafica;
(if) una raya larga;

(b los dispositivos adiclonales no impidan el correcto fun-
cionamiento del dispositivo de manipulacién sutomética
de la sefial de alarma radiotelegrafica exigido por el pa-
rrafo (r) de la Regla 9 del Capitulo IV, ¥ que

(€) los Goblernos Contratantes que exijan la instalacion de
estos medios adiclonales, women medidas para que se
fijen, donde corresponda, instrucciones apropiadas con
el fin de que cualquier persona no titulada pueda hacer
funcionar el transmisor de reserva. Estas {nstruectones
deben indicar con claridad el procedimiento que ha de
Seguirse en la transmisién de la sefir} de alarma radio-
telegriflca y de ta Nlamada de socorro, tal como se define
en los correspondientes parrafos de! Reglamento de Ra-
diocomunicaciones. Ginebra, 1959

31 Kaggoniomelrio en g ITECUENCl0 -QRIOLElelimicy Qe 0=

Co7TO.

La Conferencia, considerando que g existencia de radiogo-
niémetros capaces de irabajar en la frecuencia radiotelefonica
de socorro de 2,182 kilociclos a bordo de los buques, a los que
la Regla 12 de) Capitulo V de este Convenio exige estar dotados
de radiogoniémetros, puede proporcionar, en el futuro, una ayu-
da vallosa para la localizacion de pequeiios buques en peligro,
ast como de embarcaciones salvavidas que dispongan de equipo
radiotelefénico, ¥ reconociendo que el Comité Consultivo Inter-
naciona. de Radiocomunicaclones estd, en la actualidad, estu-
diando dicha cuestion, recomlenda que la Organizacién siga
los progresos de este estudio, que aprecie los adelantos logra-
dos en esta materia y. si resulta oportuno. y en el momento
apropiado, formule recomendaciones a los Gobiernos Contra~
tantes sobre dicha cuestion,

32 [nstalgcion rediotetegraéfica en tos botes salvavidas con
maotor.

La Conferencia, reconoclendo !a importancia para la segu-
ridad de la vida humana en ¢} mar, de la rapida localizacion de
embarcaciones salvavidas, recomienda que los Gobiernos Con-
tratantes fomenten la existencia en la Instalacién radiotele-
grafica de los botes salvavidas con motor, de un dispositivo de
manipulacién automatica due transmita no solamente la sefial
de alarma radiotelegrafica de socorro, sino también el tndica-
tivo de llamada del bote salvavidas y una raya larga para
fines radiogoniométricos,

33 Equipo para et servicio de escucha radiotelefontes.

La Conferencia, considerando que la Regla 7 del Capitulo IV
de este Convenio determina las condiciones en que debe man-
tenerse un servicio de escucha en la frecuencia radiotelefénica
de socorro a bordec de los buques a tos que sea de aplicacién
la Regla 4 del mencionado Capitulo, y que el parrafo (g) de la
Regla 15 del Capitulo LV prescribe los métados que han de ems
plearse para asegurar que el receptor del servicio de escucha
esté correctamente sintonizado en la frecuencia radiotelefénica
de socorro ¥ teniendo en cuenta que es conveniente la adopelon
de un dispositivo de escucha que ocasione la menor perturbaclén
posible en la maniobra de! buque v que permita la realizaclén
del referido serviclo de éscucha en las mejores condiciones
posibles recomienda que. antes de adoptar un dispositivo de
escucha para ser utilizado en los buques dotados de radiotele-
fonia, los Goblernos Contratantes tengan en cuenta las sigulens
tes normas:

L.==RECEPTOR.

(a) Sl en el servicio de escucha se utiliza un receptor distin.
to del receptor principal:

1) su seleccion debera ser tal que produzce una sene-
sibilidad practicamente uniforme en una banda
de 35 Kc/s a cada lado de la frecuencia radiote-
lefonica de socorro, ¥ fuera de esa banda una
sensibilidad que deerezea tan rapidamente como
sea posible, de conformidad con las mejores nor-
mas cde la técnica:

(ii) su sensibilidad no deberi ser inferior a la exigida

para el receptor prineipal en el parrafo (f) de la

Regla 15 del Capitulo IV de este Convenio;

el ntimero de sus mandos debera reducirse al mi-

nimeo posible;

iv) su ]consumo de encrgia debera ser lo mas bajo po-
sible:

(b) Cualquiera que sea el receptor ntilizado en el servicio
de escucha. debe tener una potencia de salida suficlente
para hacer funcionar un altavoz, ya se utilice solo, ya
esté dotado de alguno de los dispositivos mencionados a
continuacion en la Seccidén II,

(iD

11, ~=ALTAVOCES CON FILTRO.
El altavoz puede estar dotado:

(a) de un filtro que manwnga el nivel de salida de las dos
frecuencias de la sefial de alarma en el vohwmen nos.
malmente utilizado en el serviclo de escucha ¥ que re-
duzca e! de las demias frecuenclas audibles. El efecto
de este elemento flltrador debe poder ser eliminado
cuando se ha recibido la sefia]l de alarmsa ¢ de socorro
radiotelefonica, con el fin. de facilitar la escucha del
mensaje de socorro, y
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(by ademas, st ast se desea, de un dispositivo que, cuanto
se utilice en amon del filtro mencionado en el parra-
fo (@) de esta Seccian (1, deje el altavoz en silencio en
la ausencia de una sefig] de alarma radiotelefonica. Este
dispositivo debera poderse conectar y desconectar con
tacilidad, puesto que se destina a ser utilizado sola-
mente en las condiciones previstas en el apartado (ii).
del parrafo (), de 1a Regla 7, del Capitulo IV de este
Convenio,

H1.-~ESPRCIFICACIONES VARIAS.

(8) 81 se utilizan fitros, las frecuencias de respuesta ma.
xima de los mismos tendrin sélo una tolerancia de + 1,5
por 100. La respuesta no debe caer a un nivel inferior
al 50 por 100 de la respuesta mixima en las frecuencias
que difieran, cuando mas, €l 3 por 100 de la frecuencia
de respuesta méixima;

sl se cuenta con el dispositivo mencicnado en el parra-
fo (b) de 13 Seccion II deberd, cuando esté conectado
y en ausencia de ruido e interferencis, y en &l caso de
recibirse una scfial de alarma radiotelefonica, poder po-
ner en funcionamiento el altavoz lo mas rapidamente
posible, y como maximo seis segundos despucs de la re-
cepcion de la sefial de alarma;

sl el receptor esti provisto de una antena propia, deben
tomarse medidas para impedir que se pueda averiar el
receptor cuando el transmisor del buque esté en accion;
el receptor, €1 altavoz y los dispositives accesorios deben
ser de tal calidnd que exijan los minimos cuidadoes de
conservacion cuando el buque esti en la mar y oue re-
sistan las vibraclones, la humedad y los efectos de las
variaciones de temperatura y de voltaje dehidas a las
especiales condiciones existentes a bardo de un buque
en la mar, deblendo continuar funcionando en tales
condiciones,

m

c)

()

34, Recomenaqgctones del Comite Consullivoe [nternacional de
Radiocomunicaciones /C C 1. R.)..

La Conferencia conslderando que determinadas recomenda-
clones del Comité Comsultive Internacional de Radiocomunica.
clones seran de utilidad a los Gobiernos Contratantes para la
aplicacién uniforme de las Reglus de este Convenio relativas a
las instalaciones radioeléctricas. recomiendn que los Goblernes
Contratantes tengan en cuenty 'as disposiciones de las Recomen-
daclones numeros 43 v 218 del Comité Consultivo Internacional
de Radiocomunicaciones, que no se incluyen en el presente Con-
venio.

RECOMENDACIONES RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES
DEL CONVENIO SOBRE SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
(CAPITULO W)

35, Avisos de tempestaaes hyracanadas,

La Conferencia, considerando que es preferible prevenir los
desastres Que simpiemente prestar ayuda a las victimas y te
nlendo presente que pueden utilizarse las seflales de alarma ra-
diotelegrafica y radioteleiénica para prevenir tales desagtres:

(a) recomienda que los Gobiernos Contratantes autoricen a
esteclones costeras selecclonadas para que la transmi-
sién iniclal la hagan preceder de la sefial de alarma
aproplada, siemipre que este procedimiento sea adecua-
do, mediante radiotelégrafo o radioteléfono, de avisos
urgentes de tempestades huracanadas (por ejemplo,
cuando la estaclén esté cerca de la ruta orevista de
una tempestad burncanada), y

recomienda también que, con el fin de reduclyy al mini-
ma las interferencias, cuando existan varios paises, ve-
cinos de una misma zona maritima, podria elegirse una
sola, estacion costera, mediante ancuerdo entre los Go-
biernos de dichos paises, para que realice las emisiones
mencionadas con destino a tal zona.

36, Sondador ge eco

La Conferencia recomienda que los Gobiernos Contratantes
fomenten el desarrollc ¥ la utllizactén de sondadores de eco,
de garantia.

(o)

37. Luces en las costas.

Le Conferencla recomicnda que, en cuanto sea posible, los
Goblernos Contratantes tomen medidas para regular la posicion
o intensidad de las luces situadas en la vecindad de la entrada

de los puerlos con el [in de asegurur que estas luces no sean
confundidas con lus de navegacién del puerto ni menoscaben
la visibilidad de las mismas.

38 dransmistones de mensgjes mereorologicos.

La Conterencis, reconoclendo el valor para la seguridad de
la vida humana en el mar, de log mensajes radiometeorologicos

"transmitidos desde los bugues a las estaciones costeras apropia-

das, en conformidad con la Regla 4 de! Capitulo V del presente
Convenlo, recomienda gue los Goblernos Contratantes tomen
las medidas oportunas para que estos mensajes sean gratultos
para el buque interesade y adopten las disposiclones pertinentes
para la recepcion radioeléctrica de esos mensajes.

39, Adtestramento de Capitanes, Oficiules y tripulaciones en la
utilizacion de ayudas a lo navegacion y otros dispositivos,
La Conferencta:

(1) tenlendo presentes las disposiciones e la Regla 13 del
Capitulo V del presente Convenio, relativas a las tripus
laciones de los buques, desde el punto de vista de la
seguridad de la vida humana en el mar;
teniende en cuenta las disposiciones de los dos Conves
nios aprobados por la Conferencia Internacional del
Trabajo, a saber, ¢l Convenio de 1936 (niunero 53) so-
bre el Certificade de Competencia para Oficiales, ¥ el
de 1846 (numero 74) sobre expedicion de Certificados
de Marineros Patentados;
reconociendo que la eficacia de las ayudas a la navega-
cign, elementos de salvamento y dispesitivas para la
prevencion, dsteccion o extineidn de incendios depen-
de, en gran medida, de la capacidad de los Oficiales y
miembros de la tripulacion para utilizarlos en forma
correcta y con pleno conocimiento de sus limitaciones;
reconociendo que la falta de esta capacidad puede ser
causa que contribuya a los accidentes en la mar;
tomando nota del Acuerdo concluido entre la Organie
zacién y el Consejo de Administracion ce la Organi-
zacion Internacional del Trabajo sobre la cooperacién
de las dos Organizaciones y, en particular, del articu.
lo 3 de ese Acuerdo, recomienda:

)

(1ii)

(iv)

vy

(a) que los Coblernos Contratantes tomen todas las
medidas posibles, si @s necesario, en cooperacion
con los demas Goblernos Contratantes, pars ase-
gurar que el conocimiento y adiestramiento de los
Capitanas. Oficiales y miempros de las tripulacios
nes, en lo que se refiere a la utilizacién de ayudas
o la navegacién, elementos de salvamento y dis-
posilivos aprobados para !a prevencién, deteceion
y extincion de incendivs, o para prevenir o ami-
norar los aceidentes en la mar, sean suficlente.
menie amplios, y también que, mediante cursos
complementarios o de perfeccionamiento o por
owos medios adeeuados, este conocimiento y este
adiestramiento se mantengan al dia y en conso-
nancia con tos pragreses de la téenica moderna en
esta materia, v )

que dentro de sus respectvas esferas de actividad,
la Organiencion Internacional del Trabajo y la
Orpanizacion cooperen estrechamente enfre si y
con todos los Goblernos interesados para conse-
eulr los fines menclonados,

(b

40. Coordinacitn de (u Seyuridad en el mar y en el atre,

La Conferencla. reconociendo que es convenlente coordinar
las gctividades relativas a la seguridad en el mar y sobre el
mar, recomienda que la Ozganizactdn, la Organizacion de Avia-
cion Civil Internacional, la Unién [nternacional de Telecomuni-
caclones y la Organizacién Meteoroldgica Mundlal continten
sus estudios conjuntos sobre cuestiones relativas al planteamien.
to ¥ cstablecimiento de Instalaciones para la busqueda y salva-
mento v para la difusin de informaciones sobre esas instala-
clones, asi como sobre otras cuestiones de interés comun para
dichas Organizaciones referentes a la seguridad en el mar.

41, Comunicactones entre buques y aeronaves.

La Conferenecta. reconociendo que son necesarias las comunit-
caciones entre agronaves v buques gue intervengan en sitwaciones
de peligro, recomiendea que el Grupo de Trabajo establectdo por
la Organizacion, la Organizacién de Aviaclén Civil Internacional,
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1a Union internacional de ‘[eiecomunicaciones y i UrsuiiZacion |

Meteorologica Mundial examine con urgencia la mejor manera
de establecer estas comunicacliones

2. Cotigo radiotelefonico tnternactonal.

La Conferencla. reconociendo que ias dificultades lingutsticas
pueden perjudicar la transmisién eficaz de mensajes de socorro
¥ de informacion sobre blusqueda y salvaments. y que un cédigo
radlotelefonico breve y sencillo podria ser una ayuda importan-
te para vencer tales dificnitades en las Zonas en que se presen:
tan, recomienda que:

(2) la Organizacion emprendn, lo mas pronto posible, los
estudios recomendados por la Conferencia Administrati:
va de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1939, en los pa-
rrafos 2 y 3 de la Recomendacién numero 22 de dicha
Conferencia:

(» al emprender estos estudios, la Organizacién dé priori-
dad al examen del Anexo 3 de la Recomendacion nu-
merc 22 de la Unién Internacional de Radiogomuniea-
ciones, con el fin de que pueda comenzar a utilizarse.
de mancra general, lo mds pronto posible;

(¢) con objeto de ayudar a lu Organizacion en estos es.
tudios, los Gobiernos Contratantes estudien el Codigo
propuesto en 103 Anexos 2 y 3 de la Recomendacion
nimero 22 de In Union Internacional de Telecomunica-
ciones, realizando. si es necesario, en forma acecuada.
pruebas limitadas y controladas en condiciones reales
y dando prioridad a aquella parte del Coédigo reprodu-
cida en el Anexo 3, ¥ que envien sus conclusiones a la
Organizacion, ast como a la Unidn Internacional de Te-
lecomunicaciones lo mas pronto posible, ¥

) al contestar al pirrafo 1 de la Recomendacion nime.
ro 22, la Organizacién comunique que In presente Con-
ferencia ha estimado que un codigo radiotelefonico
apropiado, breve y sencillo constituiria una ayuda im-
portante para la seguridad de la vida humana en el
mar, v que ha pedido a la Organizacion y a los Gobier-
nos Contratantes que inicien las medidas mencionadas
en los parrafos (a), (M) y (o) de esta Recomendaeién.

43, Radiogonidmetros y radiofaros de trecuencia media

La Conferencta, reconotiendo que los radiogoruometros de fre-
cuencla media cont.nuarin constituyendo una ayuda muy im-
portante para la navegacion. recomienda que las redes actua.
les de radiofaros, nrevistas para ser utilizadar por los radio-
gonidmetros de frecuencia media de los buques sean mante
nidos en todos los paises. a un nivel de eficacia no inferior al
existente en la actualidad y que, en determinadas %onas (espe-
clalmente en aquellas en que se hayan establecido dichas re-
des), se mejoren y amplien en la medida que lo exijan las nece
sidades de la navegacion y exista gportunidad para ello

44, Ayudgs electronteas a la navegacion

La Conferencla, reconactendo que los adelantos de la técnics
radioeléctrica son de gran utilidad para la navegacién, reco-
mienda que:

1a) los Gohicrnos Contratantes reconozean la conveniencla
de adoptar nuevos equipos, dispositivos o sistemas en
los que se hayan introducido técnicas perfeccionadas de
ayudas electrdnicas a la navegacion que se hayan acre
ditalo, practicamente, de utilidad o necesarlas para me.
jorar la seguridad de la navegacion;

(1 los Gobiernos Contratantes estudien toda la informa.
cion disponible sobre los progresos de 10§ sistemas elec-
tronicos para determinar la situacion, teniendo especlal-
mente en cuents la posibilidad de su utilizacion en sus
respectivos paises y por sus propios buques;

(c) los Gobiernos Contratantes asegiren que, en la selec-
clon de sistemas de ayuda a la navegacion de aeronaves
v buques, se da la importancia debida a las ventajas
respectivas de los diferentes sistemas desde ambos pun-
tos de vista, y que, cuando se elijan sistemas que pue.
dan satisfacer, tanto las necesidades de los buques como
las de las zeronaves, estos sistemas se organicen y ma-
nejen de manera que atiendan dichas necesidades en
la forma mis completa que sea posible;

(d) los Gobiernos Contratantes tomen parte en el intercam-
hio regular de informacion sobre la totalidad de la cues-
tion de las ayudas eleetronicas a la navegacién y que
informen a lo Organizacién de cualquier exigencia prac.
tica o adelanto téenico, o aplicacion de adelantos téc-

MLCOR. CUYL ¢3VLAIS PuSta MEjoral i SeEurdad a8 &
vida humana en el mar, y que, al hacer esto, proporclo-
nen aquellos datos que puedan resuitar de utilidad para
cualquier estudio que la Organizaelon emprenda;

(e) la Organizacién considere la cuestién de las ayudas
electronicas a :a navegacion como de importancia fun-
damental pura el incremento de la seguridad de la na.
vegacion, que imicle o contintie los estudios especiales
sobre diferentes aspectos del problema que se juzguen
necesarios o convenientes, y que emprenda, en este as-
pecto, la coordinacién y difusién de las informaciones,
de las cuales se hace menclon en el parrafo () de la
nresente Recomendacion,

45. Radar
I—la Conferencia. reconociendo que:

1) los equipos de radar para-buques se utilizan cada vez
mis en condiclones de poca visibilidad para advertir
con antielpacion la presencia de otros buques, de obs
taculos & la navegacién y demas informacién de esta
indole para ia navegacion, asi como para medir sus
distancias y demoras y como una ayuda para deter-
minar el comportamiento pasado de otros buques;

(b es muy conveniente que tales equipos puedan propor-
cionzr la informacion necesaria para la realizacion de
todns estas funciones, cualesquiera que scan las condi-
ciones de tiempo y mar en que un buque pueda razo-
nablemente encomtrarse y a distancias suflcientemente
grandes para permitir que se adopten las medidas apro-
piadas, susceptihles de contribuir a la seguridad de la
navegacion y que dichos equipos proporcionen, en caso
de que sus caracteristicas generales de funcionamiento
se encuentren disminuidas, una indicacion cierta y po-
sitiva de funcionamiento anotmal:

iy los equipos de radar del buque, cuyas caracteristicas
de funcionamiento en servicio son insuficientes, pueden
resultar perjudiciales para la seguridad de la nave-
gacion:

(i) puede ofrecer considerables ventajas la normalizacion
de los margenes de las escalas de distancia que posean
los equipos de radar en los buques, de manera que los
Pricticos y los Oficiales de Puente puedan familiarizar.
se rapidamente con el equipo instalado en cualquier
buque en el que pucda ser empleado:

) sblo puede obtenerse la maxima utilidad de las posibi-
lidades de informacion de un equipo de radar de utili.
zacion generad, instalade a bordo de un buque, si cuen-
ta con dispositivog que permitan que sus informaciones
se presenten estabilizadas en azimut:

Recomienda que:

2y los Gobiernos Contratantes fomenten la instala-
cion a nordo de los bugues a los que sean de
aplicacion las disposiciones del Capitulo I de este
Convenio, de equipos de radar que tengan un ni.
vel de calidad no inferior al! indicade en e) Cua-
dro de Caracteristicas Normalizadas anexo a esta
Recomendacion ;

») los Gobiernos Contratantes fonienten ln prevision
de dispositivos de estabilizacién en azimut de los
equipos de radar instalados en los buques; )

(¢) la Organizacion estudie las medidas en que la nor-
malizacién de los margenes de las escalas de dis-
tancias de los equipos de radar instulados en los
buques, pueda lograrse internacionalmente.

CUADRO DE CARACTERISTICAS
NORMALIZADAS

A ~~ALCANCE RFECTIVO

En un nuque dando balances de 100 a cada banda, el equipo
debe representar con claridad:

¢ir un bugue de 3.000 toneludas de registro bruto a una
distancia de siete millas niuticas. cualquiera que sea su
silueta aparente:

(}) un objeto, tal como una boya luminesa de navegacion,
a una distancia de dos millas nauticas, si tiene uns su.
perficie de eco de 10 metros cuadrades, aproximada.
mente.
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(1) un duque de 5000 toneladas de regisiro DMUO o die
distancia de slete millas nautieas cuaiquiera que sea su silue
ia aparente;

(1) un objeto, tal coma unu Doya (UMINOsa de navegacion

a una distaneis de dos millas nauticas. si tlene una superficie

de eco de 10 metros cuadrados. anroximadamente

El equipo debe poder representar el objete menciohado en el
parrafo (i) hasta una distancia minima de 92 metros (o 100
yardas)

Debe disponerse ¢e medios para reduclr al minuuo la aparn-
gion de respuestas indeseables. debidas a las precipitaciones y

mar

B,—PODIR SEFARADOR

1. En azimui—El equipo debe poder presentar con indica-
clones distintas dos objetos situados a la misma distancia y
cuya diferencia ¢e azimut no sea superior a 3o

2 Ew alcance —B' equipo dehe poder preseniar con ndica-
clones distintas en la escala menor del aparato, dos objetos que
st encuentren en la misma demora ¥ que estén separados entre
& 6825 metrca (0 75 yardas

C.—-PRECISION DL LAs MEDIDAS

L &n axmur—B] equipo debe ofrecer medios para medm.
¢on un error no superlor a 2¢, la demora de cualquier objeto
situado @ una distancia iguol o superior a 3/4 de milla nautica,
cuyo eco se haya detectado.

Cuando se utilice un indicador panoramico de oposictan (PPT),
debe representarse electronlcamente. sobre si mismo, el rumbo
del bugue

2 En distuncta.—-E)l equipo debe cisponer de medios parn
medir, con un error no superior al 6 por 100, la distancia a que
se encuentra cualquier objeto que esté ulejudo /4 de milla
niutlen o més y cuyo eco haya sido detectado. El error en
la medictén de distancias inferiores a 3/4 de milla nautica no
debe ser superior a §2 metros (o 90 vardas)

D —~DURACION Y RESISTENCIA A LOS EFECTOS DEL CLIMA.

La instalacion de radar debe poder funclonar sin interrup-
¢ion en las condiciones de vibracion, humedad y camblo de tem-
peratura que sean de esperar en el buque en el que esté &l-
tuada

B.—MaNEso.

El equipo debe ser, en todos los aspectos, apropindo para que
el Oficlal de guardia pueda manejarlo, ¥ debe ponerse en fun-
clonamiento y manejarse desde la posicion prineipal de obser-
vacién, todos los controles que el Oficlal necesite utilizar, deben
ser nccesibles y de facll manejo. Debe disponerse de medios
que permitan poner al equipo en plenas condiciones de funcio.
namiento en un minuto; puede utilizarse una posiclén de ges-
peray slempre que el equipo pueda quedar en plenas condiclones
de funclonemiento en un ixtcrvalo de cuatro minutos, contados
a partir del momento de haber sido conectado por primera vez
El equipo no debe perder su eficacia por motives de las varie-
ciones en e! voltaje nominal de suministro, que es razonable
esperar que existan a bordo de los huques.

P —INTERFERENCIAS SLECTRICAS Y MAGNETICAS Y RUIDOS MECANICOS.

Deben tomarse todas !as medidas necesarlas para eliminar,
en la medida de lo posible, las causas de las Interterencias radio
entre el equipo de radar y otros equipos del bhugue, suprimién-
dolas, £l equipo de radar debe estar situado de maners que no
influya en la clleacia de las agujas. )

Los ruldos mecinicos de todas las unidades deben limitarse
de manera que no perturben la escucha de sonidos de los
que pueda depender la seguridad del buque

La Conferencla, teniendo presente la contribucion que puede
prestar a la seguridad de la navegacion el radar de un buque
y ¢l hecho de que una utilizacién incerrecta de dicho aparato
o el desconocimiento de sus posibllidades y limitaciones puede
mas bien comprometer que facilitar una navegaclon segura.
considera que las personas encargadas del manejo del radar de
» bordo deben poseer la debidn competencia, y en consecuencia,

Recomlenda que:

(a) Se tomen las medidas apropiadas para asegurar que:

) antes de obtener un diploma definitivo, rodos ios
aspirantes al titulo de Oficial de Puente reciban
una instruceion apropiada en el manejo del equi-
no de radar y sean exarminades de aptitud:

) a todos los Oficiales de Puente se les estimule a
seguir un curso de entrenamiento anilogo en el
manejo del radar y a sufrir un examen de apti-
tud, con ! fin de que todos los Oficiales que mon-
ten guardia en los puentes de los buques equipados
con radar. pascan las titulaciones necesarias para
el manejo de dichos aparatos.

thy Esa formaclon ingluya ensefianzas sobre las posibilida-
des y limitaciones del radar, el manejo adecuado del
equipo de radar. Ia lectura ¢ interpretacion de sus ine
formaeiones y ia aptitud para reconocer cuindo debe

" dudarse de ln seguridad del mismo o de la exactitud
de sus informaciones. Durante el curso de tormacién,
debe ofrccerse la oportunidad de observar equipos de
radar instalados en los que puedan aparecer condicios
nes de presentacion anilogas a las que sc encuentran
en la pricticn,

La Conferencia, reconoclendo que ef tamafno y la forma de
una pequefia embarcacion o de las embarcaciones salvavidai &
el material de que estan construidas pueden limitar considera-
blemente la distancia a la que se puede detectar la embarcacién
mediante el radar de un buque:

Recomienda que los Gobietnos Contratantes presten atencion
a dicha limitacion y 4 12 existencia de aquellos medios practicos
parg aumentar el alcance de los cquipos de radar, y que fomenten
el desarrollo y la utilizacién ulteriores de estos medios.

46. [Interferencias entre (0§ equipes de radar - los buques p
los de lgs acronaves.

La Conferencia, considerando que la Recomendacién nime-
ro 12 de la Conferencia Administrativa de Radiocomunicaciones
de Ginebra. 1959, sugiere que ia Organizacion estudle la cues-
tién de las interferencias entre los equinos de radar de los bHus
ques y de las meronaves en la banda de frecuencias de 9.300/
9.500 Me/s, apoya esa Recomendacion y recomienda que la Or-
ganizacion atienda, con urgencia, esta cuestién y estudie la po-
sibilidad de que el reparto de las frecuencias, dentro de dichas
banda. pueda proporcionar una solucion aceptable.

47, Comunicqacion de lu situgetén de los Duques mercanies,

La Conferencla recomienda que todos los Goblernos Con-
tratantes exhorten a tocdos los buques a que comuniquen sua
respectivas sithaclones cuando viajen por zonas en las que 2@
hayan hecho arreglos para recoger las mismas con fines de
bisqueda ¥ salvamento. Cada Gobierno Contratante debe adop~
tar medidas para que estos mensajes resulten gratuitos para
el bugue de que se trate.

43 Radwboyns indicagioras de situecion de naufragios,

La Conferencia, reconociende que una radioboya emisora
automitica omnidirecclonal, indicadora de la situacién de un
naufraglo, aumentard la seguridad de la vida bumana en el
mat, al facilitar, en gran medida. las operaciones de busqueda
v salvamento, recomienda que los Goblernos estimulen que 88
equipe o todos los buques en los que resulte apropiado, con un
dispositivo de esta naturaleza, que deberd ser ce tamafia redu-
cido, poco peso, capaz de flotar, estanco. resistente a los
golpes. autoalimentado ¥ capaz de funcionar sin interrupetén
durante cuarenta v ocho horas Bs convenlente que la Organi-
zaclén celebre consultas con la Organizaclén de Aviaclén Clvil
Internacional y la Union [nternacional de Telecomunicaciones,
con el fin de determinar las normas de aplicacién mundial &
gue deben responder las caracteristicas radioeléctricas de este
equipo.

49. Ruido en los puentes de los buques.

f.a Conferencia, reconociendo que, en interés de la segnridad
de la navegacién, ¢! volumen de ruido en los pvenies de log
bugues debe ser e minimo posible. recomisnda que los Gobler~
nos Contratantes rezlicen estudios sobre este problema. con el
fin de reducir, al minimo, el ruido de 1a maquinaria y equipo, ¥
que comuniquen los resultados de estos estudios a la Organt-
zacion.

50. Disposicion de las luces de tope.

La Conferencia, reconociendo que navegan por alta mar bu-
ques cuya eslora y rumbo no pueden siempre deducirse adecuada-
mente de la disposicion borizontal de sus luces de tope, aunque
cumplan estrictamente con las disposiciones del Reglamento In-
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ternacional para prevenir los Abordajes en el Mar, llama la
atenclon de los Goblernos Contratantes sobre las dificultades
Qe de ese necno pueden surglr y recomienda & los Gobiernos
Contratantes que, en consulta con los armadores y constre-
tores de buques, traten de encontrar una solucion a esos pro-
blemas, con el fin de llegar a un acuerdo internacional.

bl Efwacta de las luces de situdeién.,
La Conferencta, reconociendo:

(1) que la eficacia del Reglamento Internacional para pre-
venir los Abordajes en el Mar durante la oscuridad, en
todas las cireunstancias en que son de aplicacién las Re-
glas de rumbo y gobierno, depende de la capacidad de
un miembro de la tripulacién de ver y recongeer a ung
distancia conveniente, para tomar las medidas adecua-
das, las Iuces rojas, verdes y blancas, prescritas en el
mencionado Reglamento, y

() que, sin considerar como inadecuados los limites mini-
utas de visibilidad, tal como se definen en esas Reglas,
su libertad de awmentar esos limites minimos (asegu-
rando as{ un margen adiclonal de seguridad que tenga
en cuenta el incremento en la velocldad de los buques)
esti necesariamente restringida por la necesidad de limi-
tar esas distancias a las que puedan alcanzar las lim-
paras de petroleo utilizadas por los buques, recomienda
que la Organizacion, consultando, si es necesario, con
1a Organizacién Internacional de Normalizacién y la Or-
ganizacion de Aviaci6n Clvil Internacional y buscando
cualquier otro asesoramiento que considere oportuno,
retina informactones sobre transmisibilldad y cromati-
cidad en lo que afectan a las luces de situacion de los
buques, y. sl es necesario, inicle estudios mdis amplios
sobre una base internacional.

52, Eficiencia de las seiales actsticas.

La Contferencia, reconociendo que la eficacla del Reglamento
Internacional para prevenir los Abordajes en la Mar especial-
mente en condiciones de visibilidad lmitada, de la capacidad
de los tripulantes de olr e identificar las sefiales sonoras hechas
por otros buques & unza distancia suficlente para poder tomar
las medidas prescritas en el Reglamento, recomienda que los
Goblernos Contratantes envien a la Organizaclén aquellas {n-
formaciones obtenidas de las investigaciones que realicen sobre
los resultados de las sefiales sonoras en condiciones que limitan
la visibilldad, o de la eficlencia comparativa de los diferentes
tipos de sefiales acusticas que permitan a la Organizacién re
unir la informacidn necesarta y. en su caso, Iniclar estudios
mas amplios sobre una base internacional.

63. Reglemento Imternaclonal para prevenir los Abordajes en
el Mar.—Reglas establecidas por las autoridades locales.

La Conferencia, rcconociendo que, aunque las Reglas esta-
blecidas por las autoridades locales a que se reflere la Regla 30
del Reglamento Internaclonal para prevenir los Abordajes en
el Mar, deben, necesariamente, tener presentes las circunstan-
cias ¥ condiciones especiales reinantes en las aguas en las que
son de aplicacion estas Reglas, en la medida en que sea posible,
no deben causar confusién a los tripulantes, y recomienda que
los Goblernos Contratantes traten de: (a), poner todas las
reglas especiales establecidas por las autoridades locales que
prescriban luces, marcas y sefiales para buques, perfectamente
de acuerdo, en cuanto sea posible, con las prescripciones que
figuran en el Reglamento para prevenir los Abordajes en el
Mar, ¥ (b), que la Organizacién imicle un estudic sobre la
posibilidad de alcanzar una mayor uniformidad de las reglas
especiales establecidas por las autoridades locales.

RECOMENDACIONES RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES
DEL CONVENIO QUE TRATAN DEL TRANSPORTE DE
GRANO, MINERALES ¥ CARGA 4 GRANEL

64, Solidez de las instalactones para el transporte de grano.

L.a Conferencia, reconociendo la necesidad de un acuerdo
{nternacional sobre los aspectos del transporte, por mar, del
grano a granel en las mayores condiclones de seguridad, reco-
mienda que los Gobiernos suministren a la Organizacién la
informacion precisa sobre los métodos respectives, con vistas a
1a difusién de estas informaclones y a la realizactén de un
estudio para la normalizacién internaclonal de las prescripelo
nes relativas a la solidez de las instalaciones necesarlas para

impedir el corrimtento de la carga de grano a granel. La Confe-
rencig recuerda el Acuerdo efectuado en Ottawa en 1950, entre
Australia, Canada, el Reino Unido y los Estados Unidos de
América, y recomienda que, hasta el momento en que se realice
un acuerdo internacional, las Administraciones tomen como nor-
ma para la aprobacion de los planes de carga, las disposiclones
fijadas en Ottawa para la construcelon.

85, Transporte de otras mercanclas, a yranel, distintus del grana,

La Conferencia, reconoctendo ia necesidad de tomar las mes
didas c¢e seguridad adecuadas para el transporte, por mar, de
mercancias a granel distintas al grano, y considerando la gran
varledad de las mismas, de bugues utilizados para su trans-
porte y de condiciones de¢ los viajes, que impone una gran
flexibiiidao en la aplicacién de procedimientos y dificulta la
adopeldn de reglas sobre este complejo problema, recomienda a
los Goblernos Contratantes aseguren, mediante el asesoramiento
a armadores y capitanes ¥ la fiscalizacion administrativa de
las medidas de seguridad tomadas en la estiba de las menclo-
nadas mercancias, quc sc observan, en la carga y estiba, las pre-
cauciones adecuadas necesarlas. La Conferencia también sefiala
la atenclon sobre e, Manual publicado en 1959 por el National
Cargo Bureal, de los Estados Unidos de América. a peticién de
«United States Coast Guards. y recomiends o los Gobiernos
Contratantes informen a la Organizacién sobre las practicas
que observen, a fin de hacer posible el estudio de esta cuestion
con vistas a su normalizaclén Internacional.

RECOMENDACION RELATIVA A LAS DISPOSICIONES DEL
CONVENIO SOBRE TRANSPORTE DE MERCANCIAS
PELIGROSAS (CAPITULO VID

68 La Conferencia

Considerando que el Consejo Econdmico y Social de las Na~
clones Unidas, en su resolucion 645 G (XXIII). de 26 de abril de
1957, y resoluclén 724 ¢ (XXVIID), de 17 de jullo de 1959, ha
aprobado los informes establecidos por los Comités de Expertos
sobre clasificaciéon, rotulaclén y documnentacléon para la expedie
clén de mercancias peligrosas transportadas por mar, carretera,
ferrocarril o avién, fellcitando al Comité de Expertos por la
labor reallzada sobre el particular, y deseando prestar ayuda
al Consejo Econdmico y Social en la publicacién de un Cddigo
universal relativo a las cuestiones concernlentes al transporte
de mercancias peligrosas por cualquier medio, y considerando
que la Organizacién ha pedido a la Conferencia que manifieste
las medidas a adoptar por la Organizacion, tanto para aplicar
las resoluclones del Consejo Econdmico ¥ Social como para al-
canzar una practica internactonal uniforme en lo relativo al
transporte de mercancias peligrosas. recomienda que:

(a) los Gobiernos Contratantes adopten un Codigo interna-
cional Unico de transporte, por mar, de mercancias pell-
grosas;

() la Organizacién continle su cooperacion con el Comité
de Expertos en el estudio de este Codigo universal, ese
peclalmente en lo que concierne a clasificacton, deserip-
eién, rotulacion y enumeracion de mercancias peligrosas
y a los manifiestos de embarque correspondientes. Este
Cédipo internacional deberi tener en cuenta las précti
cas maritimas en vigor y comprender, entre otras cues-
tiones, las siguientes:

i) e! embalaje;
(i) el transporte de envases;
(iily la estiba de aquello que concierne particularmente
a la separacion de sustancias incompatibles,

RECOMENDACIONES QUE IMPLICAN MEDIDAS POR PARTE
DE LA ORGANIZACION CONSULTIVA MARITIMA
INTERGUBERNAMENTAL

A peticlon del Secretario General de la Organizacion Consul-
tiva Maritima Intergubernamental, se clasifican, a continuacion,
aguellas Recomendaciones adoptadas por la Conferencla que in-
vitan a la Orpanizacion a tomar medidas indicando la natura-
leza de 'as mismas.

1.' Recomendaciones relativas a los trabajes ordinariogs de la
reunién y difusion de informaciones.

Recomendacion 3.—Inspeccion y visita por Organismos no gu-
hernamentales.

Recomendacion 4.—Buques de pesca. :

Recomendacién 11.—Métodos de prueba de mamparos resisten-
tes al fuego y de mamparos-pantallas re-
tardadores de la propagacién del incendio,
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de los revestimientos de la cublerta y me.
dida dei poder propagador de la ilama.
Recomendacion 186.—Transporte de explosivos.
Recomendacion 20.—Botes salvavidas a bordo de buques-tanques,
Recomendacién 25.—~Exenciones acordadas sobre los fines de la
Regla 5 del Capitulo IV del presente Con-
venlo, .
Recomendacion 54.~Solidéz de !as instalaclones para el trans
: porte de grano.

3. Recomendactones previendo consullas o ura colaboracion con
ofras instituciones especializadas de lag Nactones Unidas,

Recomendacién 27.—Grado de interferencia en la frecuencla ra.
diotelegrafica de socorro,

Recomendacion 31.—Radlogoniometro en la frecuencia radlote-
lefénica de socorro.

Recomendacion 39.—Adiestramiento de Capitanes, Oficiales y
Marineros para la utilizacién de syudas a
la navegacion y otros dispositivos.

Recomendsecién 46.~Interferenclos entre el radar del buque y
¢l de la aeronave,

Recomendacién 48.—Radiobalizas para Ja localizacion de sinles
tros.

3 Recomendactones invitando a lg Organizacion para 2fectugr
estudios.
(8) FEstudios en curso

Recomendacion 17.—Influencta de las Reglas de Arqueo en !a ser
guridad,

Recomendacion 40.—Coordinacton de seguridad en s mar v en
el alre,

Recomerndacion 41.—Comunicaclones entre buques y aeronaves

Recomendacion 42, —Codigo radiotelefénico internacional.

Recomendaclén 36—Transporte de mercancias peligrosas,

(1) Nuevos estudtos o emprender

Recomendacion 6.-—Normas de compartimentado estanco en los
bugques de pasaje.

Recomendacion 7.—Estabilidad intacta de los buques de pasa-
je, de carga v de pesca.

Recomendacién 8-~Compartimentado y estabilidad en caso de
averia en buques dc carga.

Recomendaclén 4¢—Avudas electronicas a la navegacién.

Recomendacién 45.—Radar.

Recomendacion 53.-—Reglas internacionales para prevenir los
abordajes en el mar. Reglas locales espe-
clales,

(¢) Estudios u emprender, si se considera necestrio, después
de recibilr informes suplementarios facilitados por los Go-
biernos.

Recomendacion 24—Superposicion de los botes salvavidas,

Recomendaclén 49.—Nivel de ruidos en las cublertas de los bu-
ques.

Recomendacion 51.—Eficacia de las luces de navegacion.

Recomendacion 52. -Eficacia de los aparatos que emiten sefig-
1es 30N0ras.

Recomendaclon 55.—Transporte de carga a granel distinta del
Srano.
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MINISTERIO DE COMERCIO ESPANA
SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERCANTE NUM. i

un
. La . .
Pama weong viaje internacional.

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE

expedido en virfud de las disposicianes del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1960

X REGIETRO {EVENTUALMENTE) CONDICIONES DE 10§ | FECHA DN QUE
NOMERE DIL BUQUE SEAAL DISTIRTIYA PUIRTO DG MATRICULA VIAJES A QUE SE REFIERZ LA RECLA 27 (C) [SL PuSO LA QUILLA
BAUID (Vi) DEL carlIULO In (YRR NOTA)

E GontiRso pe ESPARA CERTIFICAL
1. Que ¢l buque arriba menclonado ha sido debidamente inspeccionado de acuerdo con las dispasiciones del antes sitado Convenio,
1L, | Que, como 12 de esta inspsceidn, se ha comprobado que el buque satisface las prescripeiones de 1as Reglas anexas al gitado Cone
venio en lo que se refiere a:
(1) Ia estructura, las calderag prineipales y auxiliares y otros recipientes bajo presisn y las mdquinass
(2) Ia disposicién y detalles relativas al compartimentado estancos
{3) las lneas de carge de compartimentads siguientes:

LINEAS DE CARGA DE COMPARTIMENTADO, DETENMINADAS Y MARCADAS UTILICESE CUANDO LOS PSPACIOS TESTINADOS A 105 FASAIIXDS
IN [L COSTADU, N LA PARTS MEDIA DEL LUQUS FIAKCO BORDO COMPRENDEN 103 VOLUMINES SICUIENTES, QUE PUEDAR SER OCUPADOS
{rrata 11 pEL CAPITULO 3 DEL CONVENIO) FOR PASAERDS O MERCANCIAS

Ci 1 et s tresiesnene

Co 2 st

G 3 ™

1L Que los elementos de salvamento son suflclentes para un nimero total miximo de wvvrcimnneinn Personas, a saber:

cenannaenen Dotes salvavidas (incluyendo wenin botes silvavidas con motor), eapaces pard T2CIDIT eeerenss DEISONAS § vovereres bOCES S2lV2
vidas con motor provistes de instalacidn radiotelegrifica y proyector (incluides en ¢l alimero toral de botes salvavidas antee
riorment2 MERCIONAL0S) ¥ coreeres . botes salvavidas eon motar provistos solumente d: proyector (igualmente ineluidos en ¢l
mimero total de botes salvavidas anteriormente mencionados), exigiéndose w....e.in marineros patentados;.

sesresserenenirens Dalsas de salvamento provistas de dispositivo aprobads de puesta 3 flote, capaces pard Tegibir voeviivurensencnsnee pecsonas;
suseeseecsanennns balsus de salvamento no provistas de dispositive aprobade de puesta a flote, capaces pard £eGIDIE vivveereresmssisniee, PETSONASE
oo aparatos flotantes capaces para 2eCibir avvvinievinnnne. PErsONas;

weere 2ras salvavidas;

... chalecos safvavidas,

Que los botes salvavidas y las balsas de salvaments van provistos del equipo exigido por Jas presetipeiones de las Reghis,
Que el buque va provisto de apuralo lanzacaboes y de aparato portdtll de radio para las embarcaciones salvavides, que responden a las

=2

V.

preseripeiones de las Reglas,
vI. Quec el bugue responde a los prescripciones de las Reglas en lo que concierne a las instalaciones radiotelegrifieas, a sabers

PRESCRIFCIONES BE L4S REGLAS ) DISPASICIONES ¥ EQUIPOS EXISIENTES A BORDO

Hotas de escucha por operador ... A O A TSR S S B LAR 181 b0

Nimero de aperadores w..ooeeoveiivin

1Hay un aparate autoalarma? .o

¢Hay uma instalucion prineipal? ..

¢Hay um instalacién de reserva?

El transmisor principal y el de reserva, éestin
cléetricamente separadas, o combinados?

¢Hay un radiogonidmetro? ..enann

Ntimera de pasajeros para el que se exrien.|
de este eertificado vouvevninnimmenneriin

—

TEEEEOEELELEEEEeCCEeeTeEDDEEDEDDE0002DD205055!
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W Vil Que Jus instalaciones radiotelegraficas para los botes salvavidas con Imotor y ¢l apdrato portitil de rudio para las embarcaciones salvavidas, W}
si los llevan, eumplen con las prescripeiones de las Reglas. : '\W

FRSRE

Qﬂﬂ VIIL Que el buque satisface las preseripclones de las Reglas en o que conciernc a los elementos de deteccion y extingién de incendios, y que NW

N‘/] cstd provisto de las luces y marcas de navegacién y de una escala de Priclico, as{ como de medios para emitle las sefiales sonoras y de
(\ﬂﬁ socorro conforme con las prescripciones de las Reglas ¥ con las del Rexlamento Internaciopal para prevenir los Abordajes en el Mar, wﬂ
%‘\é IX. Que el buque responde, en cuanto le son de aplicacién, a todas Jas demis prescripciones de Jas Reglas. ' Y:W
N.W Este CERTIFICADO se expide, ¢i nombre del GomERNO DB ESPARA, por el Subsecrerarlo de la Martina Mercante, firmado por ¢l Comandan- NM
W te de Marina de ... e y tiene validez hastd .........cooivnii e onaeanaisens R
N ‘ . W
ﬂ Dado €D e g B csens @8 taiinnasesersnnssaseriins 48 1900 . W
: 7

v

El que suscribe declara que estd debidamente autorizado w
por ¢l expresado GOBIRRNO para expedir este CERTIFICADO.

Er. COMANDANTE DB MARINA DE worsienrerssssinserssosemnenes K
FL SUBSECRETARIG DR LA MARINA MERCANTE,

Sello de In
Com:nd:ncla ) ' N\ﬂ

N

NOTA.~Es3 sufleients Endizar e} 1o #n o) £ual 50 I Lawesto Ja getta, con 1as excerclones de) afio 1952 ¥ 1965, :x; 105 que debord Andisanse Ta Techa complea.

Crando £6 trate de w0 DT Ransozniaco en 103 térmives e 1a Regla 3 (). det Caplwilo 1T ded Convenle, deberd indicarse 1a fecha en que comenzuron los
tratojes do Rransligmactiz. . .

S S e
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MINISTERIO DE COMERCIO ESPANA

W . SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERCANTE NG
um

CERTIFCADO DE SEGURIDAD DEL MATERIAL DE ARMAMENTO
PARA BUQUE DE CARGA

expedido en virtnd de las disposiciones del

CONYENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA YIDA HUMANA EN EL MAR, 1940

T
3 | § FECHA RI qUE SE LSO
HOMERR DAL BUSUE ' SESAL DISTINID/A PURRTD DI MATRIULA HEGISIRO R¥NTY LA QUILLA

(VER NOTA)

fi1 CDPMHDM'(TR D MARNA DS acowmamemmcstmmrye

R, .
NOTA, - soflciouto indicar-c} afio wa o) coa 40 on paesta 3a guilla, 00 1ae erevpeianss daToaalion 4952 y 1965, ¢ fop quo deleri fadiarso 1 fecka comple,

EL Gonteayo pe FseAra CormiFiea:

Que ¢l bugue arriba mencionado ha sido debidaments inspeccionado de acuerdo con s disposiciones del antes citado Convenio.
.

1L Que, como consecuencia de esta inspeceion, se ha comprobado yue los elementos de salvamento son suficientes para un némero
total mdximo de . - personas, a saber:
. e botes salvaviday a babor, capaces para escibie personas;
............ botes salvavidas 2 esteibor, capaces para reeibir e s pErEonas;
cmmermerre—e-D0te3 $2lvavidas con motor (comprendidos en el nimera toal de botes salvavidas anteriormente meneionados) incluyen-
1 X . - i 0y .
A0 e botes sabvavidus con motor provistos de insialacidn radlotelegrifica y provector, v . ... hotes salvavidas
& 1 motor provistos solamente de proyector;
mecemineanebi 1823 de s2lvamento provistas de dispositive aprobade de puesta a flote, capaces para recibic e personas;
<sorremem—eebalsas de salvamento no provistas de dispositivoaprobado de puesta a flote, capaces para recibir . pessonas;
i aros salvavidas;
..... - chaleeos salvavidas;
Il Que los botes salvavidas y fus balss de salvamento van provistos del equipo exigida por las prescripeiones de las Reglasanexas al
Convenio.
IV. Que el bugue estd provisto de_aparato lunzacabos, y Je aparato portatil do radio para embarcaciones salvavidas, que respon.
den a Jas prescripeiones de lag Reglas.

V. Que, como consecuencia de esta inspeceidn, sz ha comprobade que ¢l buque satisface las prescripeiones de las Regls en lo que
canclerne a loz elementos de extincion de incendios y a Jos planes para combatir los incendios v estd provista de lasluces y marcas
de navegacidn, de una escala de Practico, ast como de los medios para emitir sefiales sonoras y de socorro conforme von las pres-
cripeiones de las Reglas y con las det Reglamento Internacional para prevenic los Abordajes en el Mar.

VI Que el buque responde, en cuanto le son de aplicacign, 2 todas {as demds preseripeiones de las Reglas,
Este Caniricano se expide, en nombre del Gopmaxo pe Esoana, por ¢l Subseeretario de Jo Murina Mercante, firmado porel
Comandante de Marina de v tiene validez hasta

Dadoen a oe, . de 19.

El que suscribe declara que estd debidamente auterizado
gnr_cl txprmdq Gosizrio para expedic este Cerniricapo.

Ft SugsecRERARIO DS LA MARINA Mercanta,

- - e b Selogela

X/AC/DE G/ G0 U7D WD /D 00D 070 /D WD O D O

E

&
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MINISTERIO DE COMERCIO ESPANA

SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERCANTE Nim. .

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE DE CARGA

expedido en virtud delas disposiciones del

EATBC/ R GG/ /DD CA /AT

CONYENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD D LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1960

)

PRCUA KN QUR 83 PUSD |
LA qQuitl

|
|
|

HOMBRE DAL pUQUE SERAL DISTINTIVA PURNTO DR NATAICULA RECISTRO BRUTO
; {¥Lu NOTA)

I
:
i
|
|
I
'
!
i
l

Et GosikaNoe br FSPANA GERTIPICA:

Que el buque arriba mencionado ha sido debidamente inspeccionado, de acuerdo con las disposiciones di la Reala 10 del Capitulo 1 del
Convenio anteriormente citado, v como consceuencia de esta inspeccion se ha comprobado gque of ssado del casco, Tas miquinas v arma-
mento, tales como se indican en la exprosada Regla, es satisfacrario en todos los aspectos v que el huque cumple lay preseripsiones aplica-

bles del Capitulo 1] {que no sean aquéllas que se relacionan con los estintores de incondios v con los planes para combatir los incendios),

T A A DL COCE CAT S

S

Al .
Este Cramricano se expide, en nombre del Gomrsxo br Eseasia, por ¢l Subscerctario de la Marina Mercante, fiemado por ¢l

D OA)

Comandante de Marina de ....... et s sy tiene validez hasta .. e et

O/ R A AR o/ G/ /A C/AC/R C/OC IR/ G/ O/ O/ /D O/ PRI/ T7D

o

Dado en ,a de . ‘ de 19

21 2 3 (/AN

El que suscribe declara que estd debidamente awtarizado
por el expresado Gomentio para expedir este Cernivicano.

COMANDANTE DB MARINA BE ocorrsuimtiansimmssnmmsssiionsom 1 -
B : ! : Ei SUBSHCRRTARIO DR LA MARINA MRREANTE,

Seliodela

Comandaneia

NOTA,~Es suficiante indiear ¢l afio an ¢l cusl 3¢ ba pusato 1a quills, con las excopetones de Loy aiias 1852 ¢ 1965, eu los que deberd indicarse 1a fecha complets,

R e R T R T e T N e O e X e e A A O o O O P O A O
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MINISTERIO DE COMERCIO ESPANA

SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERCANTE [ 1T ——

o 3
CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOTELEGRAFICA PARA BUQUE DE CARGA

.expedido en virtud de las disposiciones del

CONYENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR; 1960

PHCHA BN QUR 38 PUSO
LA QUILLA

HOMBAE DEL PUQUE SERAL DISTIKTIVA FUSHTS DT MATRICULA LGSR BAUTG
(¥BR HETA)

E GopiguNo D8 FSpANA CERTIFICA:

L. Que ¢l bugue arriba menclorado satisface las preseripciones de tas Reglas anexas at Convento antes citado, en lo que s refiere a la
Radiotelegrafia,

PRESCHPLIONRY DR LAS REOLAS DISPOSICIONES ¥ BQUIPOS RXISTRKTAS A DORDO

Horas de-esctichd por 0PeradOl cunansunasnsictrvtnnarsn-nories

Nimero de 0peradores on wvecvevurtoressses sonsianscsasases

¢Hay un aparalo auloalerme? coverssesssasssreraroce

¢Hay una instalacion principnlPues eesasansasien

ZHay una instalacién de 723898 assansscersanernorvorierrases

Eltransmisor principol y el de reserva, Zestdn elctricamente ses
parados, 0 combinados? veeesaa. Crassssentniasereanand eane

tHay un radiogoniémetro?.vecasssassn saunrevimrnnrvirssoras

IL Que las instalaciones radiotelégrificas pam los botes salvavidas con motor, el sparato porciil de radio para las embareaciones sal-
vavidas, y la forma prevista para la urtilizasion de los mismos, si bt corres ponde llevarlos, se adapian a las prescripciones de las Reglas,

Este Ceanricano se wxpide, en nombre del Gommwo s Espasa, por ol Subsccretizio de la Marina Mercante, firmado par el
Comandante de Marina de ; y tiene validez hasta ;

Dadoen Y de 1T e

El que suscribe declara que esti debidamente auterizado
+par ¢l expresado Goutense para expedic este Caenieicano.

EL COMANDANTE DE MARINA DE wommmasn tasramarmreisensscn Eit SUOSSCERTARIO O CA MARINA MERCANTS,

Sellodela
| Comandancla

T
NOTA; st suficieats indicar ¢l afio op ol cuslio T puesto 1 quilly, con laa excapeiones de Jos aitop 1952 5 1965, ea los que deberd {adiearsa [ fecha complotas

R A A T T AT e TR A P S AR 2
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: ﬁkﬁ%%‘fﬁ&i‘; MINISTERIO DE cOMERCIO ~  ESPANA

SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERCANTE Nim. .

(ERIIFI(\ADO DE SEGURDAD RADIOTELEFONICA PARA BUQUE DE CARGA

expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1960

N . ' R o BRCHA EN QUE 5K PUSO
NOMERR DAL pUQUR AxfiAL DISTINTIVA PUERTO DR MATUWICHLA ¥RGISTRO BRUTOD LA QUILLA
(vun NOTA)

Es Comenrdo DE LspARA CERTIFICA:

L Que ] bugue arriba mencionado satisface las prescripeiones de las Reglas anesas al Convenio antes citado, ¢n lo gue sc refiere a la
Radiotelefonia,

DISPOSICIONES ¢ HQUIPOY ¢

FIIF.SCNPCI,ONI’.S D'l! LAS REGLAS IXISTENTRE A BORDD

Horaa de aseucha LTI TP PePe P O T PSP PPPPRET

Nimera de operadores sivssssesarancrssassrsacisunsiaresnrsans :

I Que el aparato portitil de radio para embarcaciones salvavidas, si le corresponde levarlo, satisface las prescripeiones de las citadas

" Reglas,
Este Cantricano se explde, en nombre del Gomowno oo Esana, por el Subsecretario de 1a Marina Meveante, firmado por el
Comandante de Marina de s ¥ tiene validez hasta
Dadoen : Qummmentl . ' PR —

El que suscribe declara que estd debidumente autorizado
por ¢} expresado Gomaivo para expedir cate Cyaniricape.

£t COHANDANIE O MARNA D ammcccmmmmemmors Ev SubstcRETARIa DE LA MARINA MRcante,

Sciodela
Comandaucin

——————h .
NOTA,~-Es auficlenta tndlsar ¢ o axic) cuad a5 Ba pueatota quilla, con Yes exsepeiones o Tos afioa 4052 y 1965, en fos quo debers fndicarse 1a focha complesss
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MINISTERIO DE COMERCIO

SUBSECRETARIA NE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO NACIONAL DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAIE

' . R ion | | mecistno oo Bvque |
NOMBRE LEL 3UUE SERAL UISEINTIVA FULKTO DE MATRIEULa £ FUSO LA QUILLAICLASIFICACION DEL BUQUR SMGUN at T+ »1
arvto (VER NOTA)
* Grupe,. ... Clase,.. l
!
i f |
! | :

SE CERTIFICA:

I

jis

.
v

Que el buyue arriba mencionado ha side debidamente inspeccionado de acuerdo con las Reglas del Convenia Internaclonal para Ja Segu-
ridud de Iz Vida Humana en el Mar, 1960, v con las Notmas Complementarias qu¢ le son de aplicacién (Decreto de 20 de mayo de 1965
y €. M. de 22 de julio ¢'el mismo afio).

Que, como consecuencla de esta inspeccidn, se ha comprobado que: el bugque.satisface las debidas prescripciones en lo que se refiere a:
(1) Ta estructura, las calderas principales y auxiliares y otros reciplentes bajo presisn y las mdquinas;

(2) la disposicidn y detalles relativos al compartimentado estanca}

(3) las lincas de carga de compartimentado siguientes:

LINEAS DE CARGA DE COMPARVIMINTADD, DETCRMINADAS Y MARCADAS UTILICISE CUANDO LOS ESPACION DESTINADQS A LDS PASATIROS

LN EL COSTADO. EN LA PARTE MLOIA DEL NUQUE FHANCO HORDO COMPRENDEN 10S YOLUMENES SIGUIENTES, QUE FUPDAN SPR OCUPADGY
{REGLA 11 DEL CAP(TULD Il DEL CONVEKIO) R PASAIEEOS O MERCANCIAR
Gl s i ————————————
C2
C 3.

Que los elementos de salyamento son suficientes para un nvmero total mdxima de .., .. personas, a saber:

.................. botes salvavidas {ineluyendo ......... botes salvavidas con motar), capaces para recibir ......... Personas y ......... botes satva.
vidns con motor provistos de instalacion radiotclegrifiea y proyeetor (incluidos en cf nimero total de botes salvavidas ante-
riormente mencionadaes) y ......... botes salvavidas con motor provistos solamente de proyector (igualmente incluidos en cl

numero tofal de botes salvavidas anteriormente mencionados), exigiéndese .......... marineros patentades;

corrmerrennnens balsas du salvimento provistas de dispositivo aprobade de puesta a flote, capaces para seeidit ...ovniires PEISONAS;

sevasseianensens b1SAS e salvamento no provistas de dispositivo 2probado de puesta a flote, capaces para reeibit ..oisesneisicien PRISOTAS;

JYSTPHVIN aparatos flotantes capaces Para TeGIbiT Luivvevirerervirenes PETSOHASS
erssserssinen, Or0S salvavidass
PPN chalecos salvavidas.

Que los botes salvavidas y las halsas de salvamento van provistos del equipa exigida.

a) Que el bugue si/no va provisto de aparato lanzacabos,
b) Que el buque si/no va provisto de aparato portitil de radio para las embarcaciones salvavidas,

VI. Que el buque responde a las debidas presctipciones en lo que concierne a las instalaciones radiatelegrficas, a sabers

FRESCRIPCIONES DIl 145 AUGLAS

DISPUSICIONES Y RQUIPOS EUISTENTES A DORDO (
'
i
|
i

Horas de eseucha por operador ...,

Niitmera de 0peradores ...oovvernsiinn

IHay un aparato autoakema? ... -y

¢Hay una instalocidn principal? ...,

tHay una instalacidn de reserva? oovnverense y " i

El transmisot principal y el de reserva, ¢estin
elécrricamente separados, o combinados?

i
{oaanldret |
¢Hay un 07 crierneinns cusnsrane] [

Nimero de pasajeros. para ¢l que se extien:
de cste eertificado

%%@é§§§@§§§§§§§§§§@%@é@@@§§§§§§§§8§§§§§§§§§%§§§§

‘ v
cececcasaad

=

SEEEEE
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=

M
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W

17 VIT. Que las instalaciones radiotslegréficas para los botes salvavidas con motar y ef apazato portitil de radlo pm lag embarcaciones salvavidas,

W si jos lievan, cumplen con las prescripcloncs que les son exigldas

W VIIL  Que el buque satisface lag prescripcloncs quo 1 son de aplicaciéa en lo que concierne a los elementos do deteccidn y extincién de [ncens

W dios, y que estd proviste de las luces y marcas de pavegacidn y de una escala de Préctico, a5 como de mediog para emitir las sefiales

% sonoras y de socorro conformo ¢un las prescripeiones cxigidas y con las del Reglamento Intcrnacional para provenir los Abordajes ¢ea ol

W

W IX. Quc el buque responde, en cuanto la son de aplicacién, & todas las demds prescripciones que Ie son exigidas,

W Este CErTIRicapo se explide en nombre de la Subsecretarfa de la Marina Mercante (Direccidn General do Navegacido), firmado por el Cos

% mandante do Mazina de RPN y tlene validez hasta .................

W Dado en 8 ssines G0 de 19,

W7

W

N

W

W

Y

% EL COMANDANTE DE MARINA DR vuusrsoresonssisstsinasssatine Et Dimscror Ganeaar o2 Navaoacidi,

W

W

w Sillo de la y
W Comatudaacia W
W b
g W
1

i) 2
i; M
M AN
m 1)
i AN
M M
m O
/i) N
@
o A
- . :
ﬁi\ NOTA~Ta suflciente fdicse o2 850 a3 6 coal 50 53 Pestd Ja quills, €00 109 ascpcionss dal ao 1953 ¥ 1965, 0 1os qua dobord indicarse ia fecha compieta,
% Qutndo o tre do un bugus calcwads € 1o iemloon o o Base 1 ) 0 e Caplla I dol Coumao, b i 1 e 42 qu eosemaron 100
%‘@é@%@é@é@@é‘@é@é@é@é@ééé@%@%@%@%@%@@%@%@%@%@%@%%‘??
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NGM. cecrrrssssissssnacs

MINISTERIO DE COMERCIO
SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO -NACIONAL DE SEGURIDAD RADIOTELEGRAFICA

FLCHA EN QUR SE pPUSO
LA QuUILLA

HOMZAZ DEL BUQUE SERAL DISTIHTIVA PUERTO DI MATRICULA ALOLITRO BRUTO
N {YE™ NBTA)

Sg CERTIRICA:

T Que el buque arriba mencionado satisface las prescripciones de las Reglas anexas al Convenio Internacional para Ja Seguridad de lz Vida
Humana en el Mar, 1960, en lo que se refiere a la Radiotelefonfa, asi como las Normas Complementarias que le son de aplicacién (Deereto
de 20 de mayo'de 1565 y O. M, de 22 de julio del mismo ailo),

DISPOSICIONES ¥ EQUIPGS

PATSCRIMCIONES DL 1AS RXCIAS EXISTENTES A BONDG

Horas de escucha por operador ...ouicivrervsisisnses o

Nimero de operadores vuvimiiiiiisionnin e

{Hay un apurate awoalarma? sammneeaiieon.

{Hay una instalacign principal? EISTOTIN T

(Hay una Instalacion de 1esetvA? i

El transmisor prineipal y el de reserva, Jestin eléctricamente, se.
parados 0 combinados? .e.cveiinirerimninne s

¢Hay un radiogomiémelro? ..o.ooiviiiiinonren e e -

%%%%%?%%%%éééééé%@%%é%@%%ééé%—.éééééééééé@é%@fg

1. Que las instalaciones radiotelegrdficas para los bores salvavidas con motar, ¢l aparato portdtil de radio para las. embircaciones salvpvidas,
y 1a forma prevista para la wtilizacidn de los mismos, si les corresponde llevarlos, se adaptan & fas prescripoiones de las Reglas,
Este CenTIRICaDO ¢ expide en nombre de ki Subsecretarfa de la Marina Mercante (Direccidn General de Navegdcion), firmado pac €} Co-
mandante de Marina de ... e ¥ otena validez hasta e

s 42 19,0000

s 3 s, de e

-~

FL COMANDANTE DE MARINA DL tiurirarenseessntnastonssancs Er DinecroR GENERAL DE NAVEGACISN,

. Selio de lg
Comandanain

Med. SN

NOTA ~E8 suficiente indlcar &1 410 €0 &) cual s b puesto 1a quiila, con [s excepeiones de fos afles 1952 3 1985, cn.fos qun deberd Indfenrde dx fecha. camplets.

CECEEEEECRCTTCCLLLCCCTTODDEIDDEE0E020500293%

Sosssossasspessosanasssses
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MINISTERIO DE COMERCIO
SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERCANIE

TO/AUAYE/B C/aL 3 O/

CERTIFICADO NACIONAL DE SEGURIDAD RADIQTELEFONICA

T )
! 1 #RciA £ QUESE P3O |
HOMBRE DREL hyQud STAAL DISTINTIVA PLERTO DE MATRIEULA PRAISTRO BRUTD LA QUILLA 1§

B O/ AU/ U/

{VER NOTA)

Lk

St CertiFicas

. Que el buque arriba mencionado satisface las prescripciones de las Reglas anexas al Convenio Internacional para la Seguridad de
la Vida Iumana en el Mar, 1960, en lo que se refiere a la Radiotelefonia, asi como las Normas Complementarias que le son de
aplicacion (Deereto de 20 de mayo de 1963, y O, M. de 22 de julio del mismo afio).

S .
i
PRUSCRIPCIONES DT LAS REOLAS ! DISPOSICIONES ENISTRHTES A BORDG

i Horas de @52UChA uevrsotusruinrerinitvarnrnantsneeesanosssns

i
t
H
‘ i
| Nimero de operadores .. voev.vvueerentnrvaniees s vrarsvanens l
i
i

IL Que el aparato pomitil de radio para embarcaciones salvavidas, si Jes corresponde llevarlo, satisface las prescripeiones de las
citadas Reglas.

/A 0/DVD /2 URE/me/D e/ /A0

Liste Crrmmicano se expide en nombre de la Subsecretarfa de la Marina Mercante (Direccidn General de Navegacion), firmado

T

por ol Comandante de Marina de .y tiene validez hasta =
Dado en R P I S de 19 . :
Fr. Comanpaste o2 Marina pE — E. Dirscton Gewerac e NAVEGACION,
5
cScIlndr.la g
omandanefa S
5
S
5
§
5

.
NOTA, s aoficiento ndieas o} afio @0 a1 cnal oe B paesto 13 guilla, con las oxcapelonss de loa afios 1952 y4965, an Jos quo debers indicarse ta fecha coimplon,
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MINISTERIO DE COMERCIO T

SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERCANTE S

CERTIFICADO NACIONAL DE SEGURIDAD DEL MATERIAL DE ARMAMENTO

i
FECHA ¥X QUA

]
REGIET20 oy puso La quitLal cLasimicacion ez suqs
R (¥ER NOTA)

HONDRE DRL BIUQUE SABAL DISTINTIVA BUZATO DE RATRIGULA

St Cepripica: 5

1. Que cl buque arriba mencionado ha sido debidamente inspeccionado de acuerdo con las Reglas del Convenio Internacional para |5
2 Seguridad de la Vida Humana en cl Mar, 1960, y con las Normas Complementarias que le son de aplicacién (Decrero de 20 |1

de mayo de 1963, v Q. M. de 22 de julio del mismo aio, ‘q

I1. Que, como consecuencia de esta ingpeccion, se ha comprobado que los elementos de salvamento son suficientes para un nimere :
total MAXIMO de wuvevsiwsmimrsrmeun PEFSONAS, @ sTher: ,’3
..hotes salvavidas a babor, capaces para recibir ... .. ... ... personas; 3

~.bates salvavidas 1 estribor, capaces para recibir ..o personas; &

. .botes salvavidas con motor (comprendidos en ¢l niimero total de botes salvavidas anteriormente mencionados) inclu- [‘i

yendo ... botes salvavidas con mosor provistos de inslacidn radiorelegrafica v proyector, v ... . . hotes salvavidas j"

. con motor provistos solamente de prayzctor; ]
D188 de salvamento provistas de dispesitivo aprabado de puesta a flote, capaces para recihis . persenas &

- balsas de salvamento no pravistas de dispasitivo aprobado de puesta a flote, capaces para tecibir w...... persovas; a

aros salvavidas; o]

—m-thalecos salvavidas, A

I, Que los botes salvavidas v las baksas de salvamento van provistos del equipo esigido. :
1V, 4} Que el bugue sifne va provisto de aparate lanzacabos; 2
b) Que el buque si/no va provisto de aparato portidl de radio para embarcaciones salvavidas, 'C

Y. Que como consecuencia de esta inspeccidn, se ha comprobado que el buque satisface las prescripeiones que le son de aplicacién e
lo que concierne a log clementos de extincidn de incendios y a los planes para combatir los incendios y esti provisto d las luges v N
mareas de navegacidn, de una excala de Prictico, asi como de los medios para emitir sefales soncras y de socorso conformeconlas |5
prescripeiones exigidas v con las del Reglamenio Internacional para prevenir les Abordajes en ef Mar.

VI. Que el buque responde, en cuanto le son de aplicacion, a todas las demids prescripciones que le son exigidas,

Este Cermpicano se expideen nombre de la Subsceretaria de ls Marina Mercante (Direccion General de Navegacion), tirmado
por el Comandante de Marinade . ... ... C et e v tiene validez hasta

SRR

e
Ty

Dadoen .. . = ey b st Q8 nnmrnonrmmmeranmirsa o - 08§

Baars

EL CoMANDANTE 05 MAKINA DB - coormmmrmmomymmes cmermsonins Ev Direcror Generai bt Naugcacios,

-

S YI/B,

e ey

BTN

!
- g ! Sellodela &)
l Conarduzela m
)

D ——

NQTA. ~E guficients indicar el afio on of cual s Ta pursto le quilla, con lat excepciones do los uiius 1957 v 1965, en los que Jebeed tndiaree 1 fechs complets, lf‘

D EOR DR /DD YD/ DD C/D GAD D O/ O/ T T/ G U DA/ T CAN TP/ AT LA
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MINISTERIO DE COMERCIO
‘SUBSECRETARfA DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DE EXENCION

expedido en virtud de Jas disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1560

NoMEaR okt auquy’ SREAL DISTINTIVA

PUSATO DE MATRICHLA

SEOISTRO MENLO

Er. GOBIZEND DT ESPARA CERTIFICA:

Que ¢l buque antes mencioriado astd exento, en virtud de 12 Regla
anexas al Convenio precitado, de la aplicacidn de las preseripciones de (1)

y Capinlo

de las Reglas

del Convenio para los viajes de

2

. Todiquense las condiciones, i las hay, bajo J

las cuales sc expide ¢l certificado de exencidn,

Este cantinieano se expide en nombre del Gostzryo

y tiene validez hasta

Dado en

de 19

Bt COIANDAN{E DB MARINA DB wmmuseuinmumsnmsusiuusonins

Sellodeln
Comandancia -

(1) Indiquenso fas refaranchas a fos Capleatos y Raglas, sapecificando fos apartadon,

El que suscribe declara que estd debidamente autorizado
por ¢l expresado Gomeano para expedir este Cranmeano.

EL SupsgcRaTARIO DS LA MARINA MRRGANTE,




=

(1) Higase r:'rc.-cm:ia a las Capltulas v Reglas, cspecificanda las Apartadas o Narmas Complamentarias.

S
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W KOMBRE DLL BLQUL SERAL DISTINTIVA FUERTO DE MATRICULA MEGISTRO BAUTO | CLAS(HICACIdN sRL suqur seGdN U TRipICO Nw

N:
W Grupo . Clase W
W W
W ]
i Vi
é} Sk CERTIFICA: W
W Que et buque arriba mencionado estd exento, en virtud de las Normas Complementarias para la aplicacién del Convenio Interna-
% cional para In Seguridad de la Vida Humanz en el Mar, 1960, a los buques y embarcaciones mercantes nacionales referentes a (1) \&W
' /)
)

gy pora log vigjes de............. O ©
\ , -
1/ k - W
”m Indiquense las condiciones, si las hay, hajo ) ZF
‘m las cuales se expide el certificado de exencifn, , ﬂ[
& . e———— i

& e /
a /i
i Este CERTIFICADO sc expide ¢n nombre de la Subsecretaria de ln Marina Mercante (Direccion General de Navegacion), firmado ms
% por el Comandante de Marina de ... y tiene wvalider hasta ... %
i )
ﬁﬁ Dado en .oocorvveeieeecen R IO de de 19....... a8
i )
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COMANDANCIA DE MARINA DE

MINISTERIO DE COMERCIO

,SUBSECRET}_\RI'A DE LA MARINA MERCANTE .

CERTIFICADO NACIONAL DE SEGURIDAD, para embarcaciones menores de 16 m. de eslora.

Nombre de la embarcacion:

Registro bruto
Lista ...

‘ Puerto de marricula
Clasificacion: Grupo ... . .. . Clase .

SE CERTIFICA:

I. Que la embarcacidn arriba mencionada tiene aptitud, cuande, por su Clase, se le avtoriza para prestar servicio con

1.

I
v

V.
VI,
VIL

pasajeros desde a .

. lslora entre p.p. -

Que 1a aptitud que se le reconoce por su clasificacion, estd condicionada a que existan a bordo los dispositives de

seguridad, salvamento y contraincendios siguientes:
DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD:

Compds magnético ...

Luces v mareas |
de navegacion 1
Megifono

Anclote o rezén con .o

... metros de
amarra de cabo o cadena. ‘
ELEMENTOS DE SALVAMENTO:

Chalecos salvavidas.

Balsas de salvamento para

personas cada una.
Sefiales fumiferas automdricas,

MATERIAL CONTRAINCENDIOS:

v Extintores no_poratiles de
-con capacidad ... . .. dmd,

s+ Iixtintores portdtiles de

oo Mangueras, de las cuales

llevan boquilla para pulverizar el agua.

e - Instalacidn sofocadora.

... Bocas contraincendios.

Que la embarcacién puede transportar un niimero total miximo de .

marcas de navegacidn reglamentarias,

Que esta embareacion, en ningdn caso, podrd prestar servicio si no se encuentran a bordo

citados en el rol de tripulacidn correspondiente.

Sefiales de socorro sonoras . .
Sefiales de socorro visuales

Bengalas v Remos .
Luces de encendido automatico
Flotadores interiores ...
Campana

Aros salvavidas, de los cuales v
llevan upa guia de 27,5 metros.
Aparatos flotantes para .o e PET-
sunas de cada uno.

. Bombas contraincendios (accionadas a
mano o por un manantial de energia):
Cajas de arena con dms.
Baldes contraincendios, de los cuales

con rabiza.

personas, v lleva a bordo fas luces y

.indfviduos delos

Que en la embarcacion, cuando transporte pasajeros, cada uno dispondri de un asiento de 45 centimetros de longitud

por persona. .

Que este documento puede ser reclamado en cualquier momento por los delegados de la Aatoridad de Marina, quienes
estan autorizados para ordenar el amarre de la embarcacion si ésta no dispone de los elementos reseiados.

Observaciones () e

Este Centificado tiene validez hasta ..

Dado en ,a

et et

(") Se anotaran las exenciones que los Comandantes de Marina estimen justiflicadas durante el plazo de validez de este Certificado.

de] 9

Fl. COMANDANTE DE MARINA,

Suplemento al nim, 306




Suplemento al nim. 306 " Boletin Oficinl del Estado™

173

- SUBSRERETAMA DE LA MARINA MERGANTE

DIRECCION GENERAL DE NAVEGACION.

INVERTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD
DEL MATERIAL DE ARMAMENTO

para buques que no sean de pasaje y que
tengan una eslora iguai o superior a 16 mis.

Nombre del bugue

Patente. de Novegdcio’n Ne  defecha

M-3

NOTA. — Este ejemplar deberd hu"drse siempre a bordo, a dispesicidn de las Auteridades de Marine,
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NOTA

Estos INVENTARIOS DEL EQUIPO DE SEGURIDAD DEL MATERIAL DE ARMA-
MENTOQO, que son reglamentarios para todos los buques v embarcaciones de carga, pesca, recreo
y servicios de puerto, mayores de 16 metros de eslora, sélo es preciso extenderlos una vez, ya que

en las cAlteraciones» se podran indicar las variaciones que se hayan producido.

Cuando el estado de conservacion del documento lo aconseje, o no haya espacio para anotar

més alteraciones, se expedird un nuevo INVENTARIO.
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L2

INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD
DEL MATERIAL DE ARMAMENTO

De acuerdo con las Normas Complementarias para la aplicacidn del Convenio Inter-
nacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1960, a los buques vy embarca-
ciones mercantes nacionales.

Nombre del buque:

Armador:

Clasificacién nacional del bugue, de acuerdo con el servicio que realiza: Grupo: esmumy ClASRE i comonn .

¢Es buque-tangue?: ... . ¢E8 buque-fibrical; ..ommmmns 1008 de Ry But wvmmscns Puerto de matricula:
Folio: s Lista: , Sefal AEStIntivas e

Eslora p. Pt ccrmmmmomaomn metros; Eslora de registror .. metros; Manga £ £t metros; Puntal

de bodega: .o MELLOS,

Til_so de magquinaria (subriyese lo que corresponda): Mdquina alternativa, Turbinas, Motor Diesel, Motor
Semidiesel, Motor de explosién.
Potencia de méquinas principales: ... Yo By Grupos electrogenos Diesel: .o H., P. total

Presién en el colector principal de contraincendios:

Calderas (describir el ntimero y tipo de cada una por cimara de calderas, ¢l niimero de quemadores por
caldera, si son de combustible liquide, incluyendo la caldereta y su situacién). Fuente de energit eléctrica

‘de socorro (descripcién):

Tripulantes. L I B N N I I I N N R S T NE R,

Nimerode......
Pnsljeros R EEEEE R T T s e——

NUMERO TOTAL DE PERSONAS PRESENTES A BORDO. . . e
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MATERIAL DE CONTRAINCENDIOS
——— N
DESIGNACIO_N Situacién Cantidad DESCR!PCION
1) Bocas contraincendios . ... ..... .. Encubierta
' Enmdquinas
2) Mangueras(1) ............... Encubierta
................ En méquinas|
3) &) Bombhas contraincendios, . . . .. ..
b) Medios alternativos, . ., ......
4) Instalaciones sufocxdoras |, . . ... N
3) Extintores {alojamientos) (2) .. ... ...
Extintores (en calderas) (2). . ., . .. ..
Extintores (en la caldereta) (2). . . . . ..
Extintores {en la cimara de motores) (2)
6) Baldes . . ......... 00000
7) Cajas de arena (en calderas) . ..., ....
Idem (en: )z caidereta). ., ,.........
Idem(enmdquinas) .......0¢4.04.
{1} Indicar didmetros interiores, longitud y las que tienen boquilla para pulven'zs.ar el agua,
{2) Indiquese el niumero de homologacién y nombre comercial,
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DESIGNACION

Sltuaclén

Cantidad

DESCRIPCION

8) Equipo de bombero:

¢) Léampara de segurid

11) Conexién internacional

a) Aparato respiratorio . . . .

b) Guia de socorro . . . ...

mangueras contraincendios a
tlerra. . . .. ... ... SIS [

ad ., .

de las

' MATERIAL DE SALVAMENTO

1) PESCANTES:

Nimero de juegos: . ... Tipo: . ...

-+ Situacién a bordo: .

Tiras: (metédlicas, abacs, etc.)

2) BOTES SALVAVIDAS:

s Chigre (indicar manantial de energia):

Peso de cada bote salvavidas en condiciones de ser zallado:

Situacion : R
BIMENSIONES Material fie Mo:c?r wobre [y Volur:en Capacidad CAJAS DE AIRE
construceién y velocidad siluera m de transporte Material | Volumen m.3
¢Llevan a bordo el equipo que les corresponde?: . ... ... S
Distancia desde la cubierta de botes al agua, estando el buque en lastre...........y en su calado MAXIMOcan.ae
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3) BALSAS DE SALVAMENTO:

Cantidad

N2 de

hemologacién

Nombra comercial

.. Tipos dcoopucldad

“otigide) por unidad

Situacién a bordo, indicindola en la silueta,
Clase de envase o de envuelta y de estiba

¢Llevan el equipo que les corresponde?:

¢Dispone de dispositivos, de desprendimicnto automético?:

4) AROS SALVAVIDAS:

~—

Cantidad

NS de
hemologacién

Nombre comercial

NUmero de los que van provistos de rabiza, de los quellevan
Matertal de Jucas do encendido aulamatico v de los que llovan sofialos
construcelén fumiferas flotantes

5) LUCES DE ENCENDIDC AUTOMATICO:

Cantldad

N2 de
homologacién

Nombre comercial

TIRO: (Calco, eléctricas)

6) CHAL

ECOS SALVAVIDAS:

Cantidad

N.Y de
homologacién

Nombre comercial

TIFQ: (Escapulario,
chaleco, nifios)

Situacién a borc‘io

7) APARATO PORTATIL DE RADIO:

TIPO Y NUMERO DE HOMOLOGACION

Nimero
de [a serie

8) APARATC LANZACABOCS:

N.° de
homologacién

Nombre comercial

TIPO: (Alcance en metros)
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a) Sonoras (detonantes):

9) SENALES DE SOCORRO DE LOS BUQUES:

Cantidad

Numero de
homologacion

Nombro camercial

Situacidn & berdo

b) Visuales, con paracaidas:

Cantidad

Nimero da
hemslegacion

Nombre comercial

Situacidn a borda

¢) Visuales, sin paracaidas:

Cantidad

MNimero de
homolegacion

Nombre comerclal

Situaclén a borda

d) Proyector eléctrico de sefiales de dia (indicar el niimero de homologacién y nombre comercial):

10) ESCALA DE PRACTICO:

¢Tiene las caracteristicas reglamentariae?:

Su instalacién a bordo, es correcta?: .
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MATERIAL NAUTICO

1) RAGAE oo i i s
2) Aguja giroscépica ... . I

3) Sondador (de eco o mecdnico) ...

4) Compases magnéticos:

Dasignacién Marca Nimere del Certificado de Garantia del Instituto Hidrogrifico

Magistral. . ., .. '

Gobierno, . .. ...

Popa . ........

Botes . . .......

Morteros de respeto
del magistral , . |....

¢La situacién a bordo de los compases, por-su distancia a materinles magnéticos o aparatos electromagnéticos,

es la éxigida? S

5) Cédigo Internacional de Sefiales ..

6) Sextantes (nimero, marca y clase).....

7) Cronémetros (nimero, marca y clase) ..

8) Reloj de biticora (niimero, marca y clage)

9) Prismaiticos (nocturnos o diurnos)

10) Taximetro.. . ...

11) Alidada azimutal

12) Barémetro.

13) Corredera {de hélice, eléctrica o de presién)

14) Escandallo demano .. ... ...

15) Megifono ......

35) Bocina de niebla

17) Anclas (nimero y clase)

18) Cadenas (niimero y grilletes de cada una)

19) Cartas, Derrotercs, Cuadernos de Faros

INFORMACION DE ESTABILIDAD

La que figura en el Acte de Estabilidad existente a bordo, aprobada por el Inspector General de Buques

en .. v o de SO < -3 | | T
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ALTERACIONES

FECHA C O NCEPT O S

............

p— "

1 Cualquier variacién que se introduzca en este Inventario debers figurar en el epigrafe «Alteracionesy,
* las cuales deherdin ser oficialmente autorizadas por las Autoridades de Marina con firma y sello, En el lugar
de la modificacion se hurd una indicacién.
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MINISTERIO DE COMERCIO

SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERCANTE
DIRECCION GENERAL DE NAVEGACION

GERTIFICADO DE RECONOCIMIENTO DE MATERIAL NAUTICO

£l Director local de NaVQQQ'Cién de L TP Py T T T T L L

CERTIFICA: QUE IECONOCIAD €l DUAUE woeievrererurossesstsreverssnssenssesennsessssretossssserssssessessensoss eisassaonsssnsassananrerésss
Sefal AIstintiva ...ieciierinionisisinnmnee sersssvisssrmssssnsaesns FOHO wnnnnnsainnnnaes @8 18 eviniiivansssns
LiSta de iavinsesssnseisisseissensionisssnsnnnnnnnnsy CO0 arroglo a 10 previsto en las Normas Complemen-
tarias para la aplicacion de la Regla 1 Capitulo V del Convenlo Internaciona] para la Segu-
ridad de la Vida Humans en €l Mar, 1960, a los buques ¥y embarcaciones mercantes nacionales,
le corresponde, como incluido en la Clase ..., (1) de dichas Normas, el material ngutico

gue al respaldo se relaciona, y existen las diferencias que se indican al dorso,

Dado B1] siieieriareescvarniasaniiosanrens, ererpsstaseiane P 2 T O P P T PP PP TITYY de 4-unuuuuu--‘unu"n"nu

de mil novecientos SeSENLA ¥ .ieevecvessenss

ey

(1) [n los buques de las Clases R ¥ @ se pondrd, a continuacién de estas letras, el tips de navegacion que reglicen:
(G. A, (A), (L) ¥ (Lo).
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EQUIPO DE MATERIAL NAUTICO CORRESPONDIENTE AL BUQUE .........ccooouvrreenne
I:ﬂr‘?:;o MATERIAL NAUTICO %%rgg:- Tléne Marca 6bservaclones_
1 [Compis magistral (1)
2 Compés de gobierno (1) ...csesessssensisiasease
3 Compds de popa (1) . "
4 Mortero de respeto .
5  |Taximetro ...........
6 | Corredera de héHEe ....cmmsscesirrivsssnsasasonn
@ | Corredera eléctrica o de presion ......e.
T8 [BERANLE ...oveereereessecieniines siorssaesesenspsasisas
9 |CTOROMELIO ucvssesssssrsesrosvarsenressevessassasnese
10 |Cronégrafo contador de bolsillo ....cusssssenr
11 |Reloj de bItACOTR evreveemrreresiesnsase
12 |Escandallo de mano de 5 kilogramos con
) sondaleza de 50 MELTOS .....ccoserssersenns
13 |Compas de DUNLAS ..ovsrssssssesssnsssnasssnsisese

14 |Transportador ...........

15 |Repla de 40 CONLIMNELIOS ...ocermeersvonssrsress
16 |Reglas paralelas ......

1T |Megafono ...c..ccovvvverin
18 | Prismaticos DOCLUNNIOS ..eweesessesessesssnrncesss
19 |Prismaticos dIUTnOS ..ooverrsrene. wessesserans

20 [Cartas nauticas, libros de faros, derrote-
ros del] 1 H M de los mares en que
navegue o extranjeras si no han sido
publicadas por dicho Institute .......

21 QONE ..o s s s e
22 Boeina de niebla a presion manual ...
23 Bardmetro ........ceersessrescneerees
24 BArdgrafo ...c..iicecosseonsassssesasncenssassassas
25 Termometro aTe0 .cicserserstnssnsareessarsesranss
26 PSICIOMELI0 .ivivvviviercrrerieerscassanennrotneronnns

27  |Termometro para medir la temperatura

el MAT .iicivvvimecnieeereneconers sersssesanns
28 Campana ............ erensvernanunnns .
29 Compdas giroscopico ........... ATOOTORON cesnesete

30 Indicador de estabilidad y trimado ........
31 |Codigo Internacional de Sefiales ...........

(1) Nﬁmero ¥y fecha de validez del Certificado de Garantia del Instituto Hidrogrdfico de .la Marina ...'............;....

cLillit]
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Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1960

[ —Compromiso,
[I—Aplteacion.
[II,—Leyes y Reglamentos
IV —Casos de fuerza mayor
V.—Transporte de personas en caso de emergencia
VI.—Suspension en caso de guerr.
V1l.—=Tratados y Convenjos anteriores.

Artieulo
Artieulo
Articulo
Articulo
Artieulo
Articulo
Artieulo

artienlo VIII—Reglas especiales resultantes de otros acuerdos,
Artieulo X —Rectificaclones.

Articulo X —firma y aceptacion.

Articulo XI —Entrada en vigor,

Artiewlo XIIL—Denuncia.

Articulo XIII—Territorios,

Articulo XIV.—Registro.

Reglas de} Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1960,
y Normas Complementarias para su aplicacion a los buques y embarcaciones nacionales

CAPITULO 1—DISPOSICIONES GENERALES

PARTE A.—APLICACION, DEFINICIONES, ETC.

Regla 10—Visita al casco. maquinarie y materia]l de armamen-
to de los buques de carga.

Regla 11~Mantenimiento de .as condleiones después de 1a vi
sita

Regla 12.~Expedicton de Certiicados.
Regla 13.—Expedicion de un Certificado por otro Gobierno.

Regla l4.—Flazo de validez de tos Certificados.
Regia (6—Modglo de Certificados.

Regla 16,~Exhibicion de los Certiicados.
Regla 17.—Aceptacion de los Certificados,

Regla 18.—Anexos 2 103 Certificados.

Regla 19.~Inspecclones
Regla 20.—Privileglos del Convenlo

PARTE O, ~—ACCIDENTES

Regla 21.—Accidentes.

CAPITULO IIL—CONSTRUCCION

Regla 1.—Aplicacion
Regla 2.--Definiciones
Regla 3.—BExcepciones.
Regla 4-—Exenclones.
Regla b6.—Equivalencias.
PARTE B.~—VISITAS ¥ CERTIFICADOS
Regla 6.—Inspecciones y visitas,
Regla 7.~Visitas iniclales y subsigulentes de los buques de
pasaje,
Regla 8.—Visita a l0s elementos de salvamento ¥ o otros co.
rrespondientes al armamento de (0s buques de carga.
Regla 0.—Visita & las instalactones radiotelegraficas de los bu.
ques de cargs.
PARTE A.—GENERALIDADES
Regla 1.—Aplicacion,
Regla 2~=Definiciones.
PARTE B, ~COMPARTIMENTADO ¥ ESTABILIDAD
Regla 3.—Eslora inundable
Hegla 4-~Permeabilidad.
Regla b5.-—Pslora admisible de ios compartimientos.
ERegla 6.--Normas especlales sobre compartimentado,

1.~Establlidad de loo buques en cato de averia,

Regla 8-—Lastre

Regls 9.—Mamparos de los raseles, del espaclo de miquinas, '
tineles de los ejes, ete.

Regla 10.—Dobles fondos,

Regla 11.—Determingeion, marcado e inseripeion de las lineas
earga de compartimentado.

Regla 12.—Construccién y pruebas imiclales de los mamparos

estancos, etc
Regla 13 —Aberturas en 108 mamparos £5tancos.

Regla 14.—Aberturas en el forro exterior por “debajo de las
linegs de margen

Regla 15 ~Construceién y pruehas indlales de puertns estancas,
portilios, ete.
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tancas, troncos. ete,

Regla 17.~-Estanqueidad por encima de la lnea de margen.

Regla 13 -Disposicion del circuito de achique en bugues de
pasaje.

Regla 19.~Informacion sobre estebilidad de buques de pasaje
¥ buques de carga.

Regla 20.~Flanos para orientacion en caso de averia del buque.

Regla 21~~Marcado, manejo ¢ inspeccion periodics de las puers
tas estancas, ete,

Regla 22--Anotaciones en e} Diario de Navegacion.

Raola 18 —~Oanst

PARTE C.—MAQUINAS £ INSTALACIONES CLECTRICAS

Regla 23.—Ceneralidades.

Regla 24—Fuente de energln eléctrica principal en los buques
de pasaje

Regla 25.~Fuente de cnergla eléetrica de socorTe en los buques
de pasaje.

Regla 26—Fuente de energis eléetrica de socorra en jos buques
de carga.

Regla 21.~—Precauciones contra desca.rgaa. incendics y otros
riesgos de origen eléetrico.

Regla 28—Marcha atras,

Regla 29.—Aparato de gobterno.

Regla 30.~—Aparatos de goblerno eléctricos y elactrohidréiulicos

Regla 81.~Utilizacién de combustibles Mquides en buques de pa-
saje.

Regla 32.—Situacion de las instalactones de socorre en los bu.
ques de pasaje.

Regla 33.—Comunicaciéon entre el puente y la camara de mfe
quings,

PARTE D.~=PROTRCCION CONTRA LNCENDIOB

Regla 34.—Generalidades,

Regla 35.—Definiclones.

Regla 36.—Estructuras (Métodos I Iy ID.

Regla 31.~Zonas verticales principales (Métodos'l, 1T y D).

Regla 38.~-Aberturas en los memparos del tpo gAy (Méto
dos L, II ¥ EXD).

Regla 38.—Mamparos situados en el tuterior de las zonas ver
ticales principales (Métadas [ y III).

Regla 40.—Separacion entve los espacios habltados y los espa-
¢los de maquinas, de mercancias y de serviclo (Mé
todo~ 1 10 ¥ III).

Regla 41.~Revestimiento de las cublertas (Métodos I, II y on.

Regla 42 —Proteccion de las =scaleras en los espacios habitados
¥ de serviclo (Métodos I, II ¥y IID.

DAy
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18 43, —Proleclion Gé aSCENSGTEs d¢ PasShjEres ¥ WOnladax.
gas, nroncos verticales de alumbrado y ventilacién,
eteétera; en espacios habitados y de serviclo (Méto-
dos I, II ¥ TID

Regla a4.—Proteccion de centrales de seguridad (Métodos I, II

v D,

Regla 45.~Proteccion de pafioles, ete. (Metodos I, II y IIIL

Regla 46.~Ventanas y portillos (Métodos f, II y III),

Regla 47~Sistemas de ventilaclon (Métodos 1, I y III).

Regla 49.~—Detalles diversos (Métodos I, 11 y III),

Regla 48.—Detalles de construceidn (Métodos [ y IID.

Regla §0.—Pellculas cinematograficas (Métodos I, II y IID),

Regla 51.—~Dispositives autométicos de extensién por pulveriza.

clon de agua, sistemas de alarma y detecelén (Mé.
todo IT).

Regly, b2.—Avisadores automaticos de incendio ¥ disposmvos de

deteccion (Métado III),

Regla 52.—Buques de pasale que no transporten mas de 36 pa-

sajeros

Regla s4—Buques de carga de 4.000 toneladas o més de R. B,

PARTE E.—DETENCION ¥ EXTINCION DE INCENDIOS EN LOS BUQURS
DE PASAJE Y EN LOS BUQUES DL CARGA

Regla 55.—Definiclones,

Regla 56—~Bombas tuberias, bocas y mangueras contraineen-
dios,

Rezla 57.~Extintores de incendios (portatiles ¥ no portitiles).

Regla 58 —Extinclon mediante gas tnerte o vapar T los espa-
cios de maiquinas y de carga. .

Regla 59.—~Ingialaciones de sistemas de pulverizacién de agus,
a base de rociadores automaiticos en buques de pa~
saje.

Regla 80.~Instalacion fija de extineién de moendios a base de
espuma. .

Regla 61.—Sistemas de deteccion de incendios.

Regla 62.—Instalaciones fijas de rociadores de agua & preston
en cAmara de miquinas y cimaras de calderas.

Regla 63.—Equipo de bombero

1a 84.~Preseripciones aplicables a los buques de pasaje.

Regla 65 —Prescripeiones aplicables a los buques de carga.

Regla 66.—R4pida disponibilidad de los medios contratncendios,

Regla 67~Equivalencias,

PARTE F.—DISFOSICIONES GENERALES PARA OASO DE INCENDIO

Regla 68.—Medlos de evacuacion de locales.

Regle 69.—Medlos para preparar determingdas méquinas quxi-
hares v medios de clerre en las tubesﬂa.a de aspira.
cion de' combustible

Regla 70.—Planos concernientes a la lucha coniraincenddos.

CAPITULO III.—ELEMENTOS DE SALVAMENTO, ETC.

Regla 1.—Aplicacion.

PARTR-A—IISPOSICIONES GENRRALES

3,~W0m.

3 —Exenciones

4—~Condicionee que deben satisiacer los botes salvay)-
das, las balsaa de salvamento ¢ los aparatos floten-
tes, para su rapido uso,

B.~Construseion de ios ooles saivRVICIAS,

6.~-Capacicad clbica de los botes Salvavidas.

1—~Capacidad de transporde de 106 botes salvavides,

Regla
Regla

Regla
Regla

Regla 8.~Numero exigido de botes salvavidas con motor.

Regla 9.—Especificacién de los botes salvavidas con motor.

Regla 10.—Espectficaction de los botes salvavidas de propwlsion
mecanica distintos de los botes salvavidas con motor,

Regla 11.-~Bquipa e los botes salvavidas.

Regla 12.—Arranchado de! equipo de los botes salvavidas,

Regla 13.—Aparato portatil de radio pare embareaaiones salven
vidas,

Regla 14—Instalagiones radioteiegraficas y proyeotores de iga
ROtes ARLVAYIQAN GOB MQIET,

Regla 15=Bspeticicoolon do lea Baltss do asivement. insifles
dles, .
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Regla 16 ~Espeficacian de 1as halsas de salvamento rigidas

Regla 17—Equipo de las balsas de.salvamento {nsuflables y ri»
gidas.

Regla 18.~Adiestramiento en el manejo de las balsas de salva-
menta, ]

Regla 19.~Acceso a 10s hotes salvavidas ¥ a las halsas de salva-
mento.

Regla 20~Mareas en los botes salvavidas, balsas de salvamen.
to y aparates flotgates,

Regla 21—Caracteristicas de los aros salvavidas,

Regla 22.~Chalecos salvavidas,

Regla 23—Aparatos lanzacabes,

Regla 24--Sefiales de socorro de los buques,

Regla 25.—Obligaciones de la tripulacién en casos de emer-
gencia.

Regla 26~~Ejerciclos periddicos,

ParTE B.—BUQUES DE PASAJE SOLAMENTE

Regla 27--Botes salvavidas. balsas de saivamento y aparatos
flotantes.

Regla 28.—Tabla relativa a los juegos de pescantes y a la ¢ar
. Pacidad de los botes salvavidas para buques que
efactlian vinjes intérnacionales cortos.

Regla 29.—Instalaciones y mantobras de los botes salvavidas,
de las balsas de salvamento y de los aparatos flo-
tantes.

Repla 30.—-Alumbrado de cubiertas, botes salvavidas, balsas de
salvamento, etc, :

| Regla 31.—Tripulacién de los botes salvavidas y de las balsas

de salvamento,

Regln 32~Titulos da marineros patentados para tripular bhotes
salvavidas

Repla 33.~Aparatos flotantes.

Regla 34—Numero de aros salvavidas.

ParTE C.—BUQUES DE CARGA SOLAMENTE

Regla 36-Numero y capacidad de los hotes saivavidas y balssa
de salvamento

Regla 36.—Pescantes y dispositivos de puests a flote,

Regla 31.~Numero de aros salvavidas,

Regla 38.—Alumbrado para los casos de emergensa.

CAPITULO IV.—RADIOTELEGRAFIA ¥ RADIOTELEFONIA

PARTE A,~~APLICACION Y DEFINICIONES

Rega
Regla
Regla
Regla
Regla

1 —Aplicacion

2.—Expresiones y definiclones.
3.~Estacion radiotelegrafica.
4~Estaclon radiotelefonica.

5 —Exenclones 3 1238 Reglas 3 ¥ 4.

ParrE B..~SERVICIOS DE ESCUCHA -

Regla
Regla

§~=Servicios de escucha radiotelegrifica.
7—Serviclo de escucha radiotelefénico.

ParTs C.—CONDICIONES TECNICAS REQUERIDAS

Regla 3.--Estaciones radiotelegraficas,

Regla 9--~Instalaciones radioteiegraficas.

Reg's l0~—Autoalarma rodiotelegrafica

Regla 1l-—Radiogoniémetros.

Regla 12—Instalacion radiotelegrafica para los botes salvavi-
das con motor.

Regla 13.—Aparato portatl] de radio para embarcaciones salva-
vidas,

Regla l4—~Estaciones radiotelefonicas,

Regla 15.—~Instalaciones radiotelefénicas,

PaRTE D, ~DIARIO DE RADIO DE A BORDO

Regla 16~Dlarlo de radio de a bordo.

CAPITULO V.—SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regls
Regla
Regla
Regla
Regla
Regl.
Regla
Regla
Regla

1.—Aplicacién

2 —~Mensajes de peligro

3--Informacidn requerida en los mensajes de peligro.
4,=3e1VIC108 Metecroldgleos,

3~—Servicio de vigllancla de hielos,

—Vigilancia de hielos, Direccidén y gastos.
7.~Velocidad en la proximidad de los hielos
3.-—-Derrotas en el Atlantico Norte.
g-Empleo injustificado de sefiales de socorra.

Regla 10—~Mensajes de socorro. Obligaciones y procedimiens
tos,

Regla 11.—Proyectar de sefinles.

Regla 12—Radiogonitmetro.

Regl. 13.-~Tripulacion.

Regla l4—Ayudas a la navegacion,

Regls 15—Vigllancta v salvamento,

Regla 16.--Sefales de saplvamento,

Regla 11.--Escalas de Practico,

CAPITULO VI—TRANSPORTE DE GRANOS

Regla
Regla
Regla
Regla

1.~Aplicacion,

2.~Definicién.

3. —Estiba. .

4~Estiba de bodegas y compartimientos completamente
llenos. .

6—Estiba de bodegas y compartimientos parcialmente
lenos ’

8. —Esepcloties concernientes & los mamparos longitudi
nales

Regla 17.—Alimentadores,

Regla 8~Cargas en comim,

Regla

Regla

Regla 9—FEstiba y ensacado del grano en las extremidades de
las bodegas y compartimientos.

Regla 10—Grano s grabel en entrepuentes y surerestructuras,

Regla 1l-~Limitacion del ntmeso de bodegas ¥ compartimien.
s par¢iaimente llenos

Regla 12.-Estiba en bugues especlalmente acondiclonados.

Regla 13.--Tanques de lastre,

Regla 14.—Grano ensacado

Regla 15.—Planos de estiba del grano,

Regla 16~~Enenciones para detetminadas navegaciones,
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CAFITULO VIL--TEANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Regla 1.—Aplicacion. Regla 5.—Documentos.

Regla 2.—Clasificacion : Regla 6.—Excepciones temporales g las Reglas 4 ¥ 5
Regla 3.—Embalajes Regla 7. -Condiciones de estiba

Regla 4~—Marcas y etiquetas. Regla B8~Transporte de explosivos en buques de pasaje.

CAPITULO VIIL.—-BUQUES NUCLEARES

Regla 1.--Aplicacion. Regla 8—~Manua} explicativo de funcionamiento,
Regla 2.—Aplicacion de otros Capitulos, Regla 9.—Visitas

Regla 38.—Exenclones. Regla 10.—Certificados.

Regla 4-—Aprobacion de la instalacion de un reactor, Regla 11.—=Inspeccion especial,

Regla 5S--Adaptacién de la instalacion del reactor & las cod. | Regla 12.—Accidentes.

diciones del serviclo a bordo.
Regla 6G—Proteccién contra radiaciones, ' Anexo C.—Recomendaciones referentes & los buques nucleares
Regla 7-~Estimacion de seguridad. Anezo D.—~Recomendaciones generales.




