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En onanloe s} -Servieio da Informacién de Vuelo, en lus acuerdos regio-
niales actuplments én vigor, no s defermina ds munera especificn lo
Torma de difundira lus acronaves en vuelo, la informacion meteorolégi-

ca correspondiente. En fanto no se acuerde. olra eosa &l respecio, se.

obrars de conformidad con lo que & continvacién sz indicn,

in informacitn SIGMET so difurdivd a las aeronaves por los medios
giguientess
¢) Transmisién directa por inieiativa ds la correspondienio depen~
denecia, o )

b) “UnaNamoda generd), fransmisién sin acuse de reoibo, a las aero-
maves inleresades, a

Ya wransmision de o informacién SIGMET por iniclativa de tiexra a la
peronave, debers cubrir 1o parte de Ia rula que volerd ésta durante Ia
hora signients, 0 mientras se halle deniro de la correspondiente Regibn
de Informacién de Vuelo, [o que de ambos ticmpos resulie mayor.

Ins informes cspeciales 'selecoionados y lo3-prondsticos de aerddromo
posteriormente enmendadoes, se transmilirin a pelicion de las aeronaves
8 Irfn complefados pors -

Transmizién dircta, por I correspondiente dependencia, de los infor-
mes bspeciales seleceivnados y e los prondsticos de aerbdromo
enmendados para los aerédromos de salida, destino yalternativa
previstos en ¢l plan do vuelo,

1a transmision a la aeronaye de los pronédsticos de aerddromo enmen-
dados, por infciativa de 1a correspondiente dependencia, se limitard a la
parte del vuclo en que I aeronave esté deniro de la Regién de Informa-~
cién de Vuelo correspondiente, con independencia del tiempo a que se
halle del aerddromo de deslino.’
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s disposiciones relativas a Jos titutos y lcencias det personal aeronan-
0, segnn figuran en ka Ley 48/1080, sobre *“Navegaciéon Aérea”™ (“Bo-
vlin Oficial del Estado™. nam. 176, de 23-VII-1060; “B. O. A.”, niim. 90,
le ZR-VH- 10, con las siguienfes:

CCAPRITULO X

BEL PERSOGNAL AERONAUTHIO .

Articido cincuenta iy cinco.- -El persona) afeclo o b navegscion adre .
puede ser de vuelo y de tierra.

Awticule eineuenta y seis—El porsonad de vasfo i3 41 destinado ol
mande, pilutaje o servicio a bordn de Ta = . onave y fue constituye su
fripulcion.

Lu exj edicion de sus titulos avronauticos corresponde privativamenic
-b Ministerio del Aire, en las condiciones nque reglimentaridmente
delermine.

Axticulo eincuenta y siete—FEl personal de tierva comprende a los
diveclivos, técnicos y suxiliares de aeropuerto, aerédromo ¢ instalaciones
quie apoyen direclamente a la nuvegacién aérea.

Anliculo cincuente y ocho—Para ¢l ejercicio de eunlquier funcidn
téemien, propin de la navegacifn aéren, tanto. civil como militar, sera
necesario el fiule que Tacalle especificomente para dicha funcién y el
cemplimienio de las condiciones «ue por ol Minis(-rio del Aire regla-
menlariamante se determinen.

Avtienlo cincuenta y nueve—~El Comandante de ki ueronave es b
persona designada por el cmpresarie para ejercer el mando,

Habra de ser de nacionalidad espafiola, hallarse en pleno disfruie de
s1ts derechos civiles y en poscsion del titulo de piletoy licencia de aplitud
eprrespongdiente al tipo de aerorave unliliznda.

En las acronaves de transporte ki edad minima purn el desempeiio
de lal cometido ser la de veinticineo afios.

Artienlo sesenta--El Comandante tendra la condieisn de autoridad
en el ejercicio de su muando y serd responsable de In aeronave y su iri-
pulacién, de los viajeros ¥y equipajes, de la carga y del corren desde que
sz hace cargo de aquélla para emprender ¢l vuelo, aundue no ssuma
su pilolaje material. )

Cesarfi esa responsabilidad cuando finalizado el vuelo haga entrega
do la acronave, pasajeros, correo y carga a cualquier autoridad cempe-
tenie o al representante de la Empresa.

Ariteulo sesentir y unos-Ias funciones do ingenieria, propias de la
naveganeién aérea, y las de meteorologia en Orgaros y Servicios-del
Estade o en cualquier émpresa concesionaria de itafico aéreo, seran
descmpeiiadas, respectivamente, per quiene: posean el titulo de Inge-
niero Aerondutico o de Meleorélogo.

Las de naturaleza. juridica en Organismos y Servicios del Estado
eoncernientes & Ia expresada navegacién, serin aecsempefiadas por el
personnl del Cuerpo JFuridico del Aire, dandose prefereneia a fos que
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denten el diploma de Ksbddios Supoviores de Dererho Interanaeion:d
Adreo e Industrial.

Arlicilo sesenta y dos.—bLos Jetes de acropuertos seran designaders
por el Minisierio del Aire, quien establecera las condiciones que hayan
de reunir. Tendrdn cardsier de antoridad en el ejervivin de sns funciones

Compete al Jefe del neropuerio denire de su jurisdiceion: la coording
ciin ¢ inspeceidon de todos los serv del mismo y dependera de dieho
F2fc el personalafeeto a ellos, con arregln a esta Ley y sus Reglamentos.
sin perjuicio de Ia organizacién y dependencia téenica y administrativa
propia de’los servicios perlenecientes a ofros Minis*erios.

Avtienlo sesenta w tyes.—Los eimbrados de teabajo del peezonal <
regiran por las Reglanenlaciones especiiles, convenios colectivos sin
dieales 0, en si defecto, por tas normss comunes del Berecho faborad
espafnol.

. Eneaso de acciden®es de trabuaja. se esiard o 1o dispnesia en la legis
cidn sobre In materio,

Artiewlo sesenla y cuntivo--Los menoves de diccinchio afios o -
dran ser contratados como persenal volante.

Los mayores de dieciocho aiios y menores de veintiuno, podran sir
contratades, necesitaran acredilar Ia cencesién de leemeia por parte
de) padre, madre o tutor, dlorgada unte 1a autoridad competente.

No podrin’ desempefiar el pucslo de piloto de aeronrve deslinada «l
servicio piblico ¥ transporte de pasajeros, los que hubieren cumplido
Ia edad que reglamentariamente se determine.

Articulo sesenta 3y einco—Las Heencias <del personal léenico aero-
nintico expedidas en el extranjero, seram revalidadas o reeonocidns
en Espafia, con arreglo a lo dispiesto en Tratados ¥y Convenios inter-
rzcionales, En su defeclo, dicho reconocimiento podra otorgarse siem-
pre gque estén expedidas por nuloridades eompetentes, que cumplan los
requisitos y condiciones minimas exigidas en Espafia y, en lofe-casn
a titulo de reciprocidad.

Podra también anlorizarse el eraplen eircunstancial de técnicos ex-
tranjeros, éomoe Instruclorves o Asesores del mismo personal espafiol.
cuandn asi lo aconseje el mejoramiento o modernizacidn de los servicios
v por ¢l tiempo indispensable,

Ariiculo sesenta y seis—-X1 Ministévio del Airs podrd asumir el
conocimiento y resolucion de los conflictos de trabajo gue afecten a la
disciplina de vuelo, a la seguridad del trafico adreo o a los intercses de
1s. defensa macional.

Disposiciones espeeinles regulardn la forma de proceder en estns
15087

13

¥l Reglamento del Servicio de Basqueda y Salvarnento, R.°A, 0. 6, de
diciembre de 1956, es ¢l aclualmente en vigor, segiin Orden ministe-
rial de'10 de junio de 1957, “B. O, A", nam, 72. : .

Divizion del Espacio Adreo o efeclos SAR:
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R A V-1 Apéndice 1

MINISTERIO DEL AIRE Servicio de Bésqueda y Solvemento

Normas gencrales del SAR para casos de alarma

OBLIGATORIAS PARA LOS OFICIALES BE L0S RCG

INCERFA (Fase de Incertidumbre)
———
12. Conocer del F1G ¢l plan de vuela completo.
£2 Ullima comunicacion recibida ¢ informe de posiciom,
2° Recabar de! FIC datos sobre pozihle toma de tierra en olros aerddromos.
22 fvaluar y comprobar In informacion vecibida de dislinlas fuentes (es~
taciones costeras, harées, acronaves, pucstos de la Guardia Civil, testigos
presenciales, ele.).
B Si, a juicio del Oficial del RCG, franscurrs sin nolicias un tiempo pru-

dencial o las noticias reeibidas asi 10 aconsejan, s¢ pasa a la siguien-
{e fase:

ALERFA (Fase do Alerle):

1.7 Avizar al Jefe del ncd, y, en su defeeto, al Segund Jefe rcspacli_\b, y
¢sle, sila importancia lo aconseja, inférmara a la Jefatura del BAR
(teléfono 2-41-32-10).

22 Alevtar a la Guardia Givil, 8i la zona de mixima probabilidad es sobre
tierra, o través de los Jefes de Comeandancia respectiva,

3°  Alerlar Unidades de Salvamento Aérao.

Alerter Palrullas Salvamenlo Superficie, cuando roncurra circunsian=
cias punio 2.°

52 Size ha informado a la Jefatura del SAR (punio 153, informar al Jefe
de Servicio del B. M. A, (feléfomo 2-44-23-34) 5 Central Ministe-
rio £xt. 655 ¢ 262 (Oficial Ciiva).

Informar al Jefe Servicio E. 3. Regional respeclive. .

G.» Avisar al Flight Servieo (Torrején) (leléfono 2-22-81-00), si se trafa de
un avien militar americano.

7o Caleular el area de maxima probabilidad en que puedaoncontrarze cl
avién, ienicndo en cuenta Ja altima posicion conaeida, estado metcora-
15gico de Yo rufa, ferveno sobrevolade, altura de vuelo y cuantos datos
gsean do interés.

-7
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DETRESFA (Fasc de Desastre):
——————

1° [Es preceplive, a} pasar u esla fase, cumplimentar ‘el punio 57 de la
fase de Alerfa,

£° Ordenar el movimienio de Unidades alerladas, asigndndoles zonas
deniro del area de maxima probabilidad.

°  8i fué:ie necesario, aplicar las mormas eontenidas en Ia Instruccion
Conjunia Marina-Aire.

42 Comunicar a los Cenlros Coordinadores inmedianlog (exlranjeros o
nacionales) la ayvuda quie pueda requerirse de ellos.

—

5¢ Comuniear a la Jefafmra @el Servicio el proveso de la operacién y
requeric de’ la misma, si ello- fuese preeise, los medios acreos suple-
mentarios que se consideren pertinentes,

6> Se recuerda que durante fodas las fases de la operaeion se Hevard un
registro cronologico de todos los mensajes recibidos y emitidos, asi
como las drdenes dadas y resultadas obtenidos.

Al finalizar la eperacidi, hien por haber encontrado la aeronave o
por suspensién do la hisqueda, se comunieard & fodos los Organismos
con los que se haya eslablecido contacto el fin de lo misma.

CUMPEASE: Madrid, 24 e abril de 1863,
EnLTre. Gexenan Jere E. M, En Cononer JEFE,
(Firmado y Rubricado.} {Firmudo y Rubricado.)
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J.1.

J.id.

JL2,

J L3,

J.2

J.20.

Ja2g.

J.2.3.

J.R31

Idivmay gue cmnpleara ¢l Servicio Mévil Aerondulice.

Las eslaciones del Servicio Movil Aerondutico utilizaran el idioma
espaiiol, cxpresado con toda claridad.

Las estaciones de aeronaves con matricula espaiicla gue sobre-
vuelen fas regivnes de informacion de vuelo pacionales, o el espa-
tio afreo de las provineins africanas, utilizaran el idioma espaiol
en sus comupicuciones con las eslaciones lerresires y con las aero-
naves espaifiolas. Ne obsfanie, & peliciéon de 105 comandantes de
uerenave, y para fines de entrenamiento, pedrd ulilizarse olro idioma,
de acuerdo con J1.4,

Las eslaciones {errestres del Servicio Movil Aeronaulico gue tengan
personat con ¢l certifieado de idiomas eorrespondiente, podran uli-
Hzar olros -idiomas gistinlos del espafiol cuand. comuniguen con
acronaves exiranjeras,

Los idiomas que pueden ulilizar las estuciones {erresires del Sex-
vicio Movil Aevomdulico deberfin ligarar en las publicuciones de
informaeion: acrondulica.

Frascoluglas.

Las fraseologins & ulilizar por el Servicio Mévil Aerondulico son
lus que liguran en ¢l prescule Apéndice,

Cualguier cambio, supresion o emplincién de las fraseologius serd
elecluado por la auloridad compciente, guien delerminad su di-
1usion.

INOTA: Aunigue de los acueidos suscsites por fn administracion espaitola no s¢ de-
zivi. la obligatoricCad del cwpleo del jdionu inglés por cl servicl

o ovil cerondutico,
&e ~econoie, no obstante, Ju utiiidad e este adioma pina fus comunicuciones con
€staciones exiranjeras, £ntante no s¢ Begue ol estublecnuiento de un lengunje ceros
niuiico internacional, Por ello, ¥ para neyor facitidad ded personal yolante y del
e fos sexv de nifico afrec, ademis de las friscologhis espafiolus roglamentarias
& dinda L dngle

sus vquivalentes,

Establecimientus do comunicaciviies.

ludicaticos de las eslaviencs de lierra~-1.05 indicalives de Jas cs-

tucicnes de lierra se comunican por medio del nombre de Ja esta-~

cion, seguido de la palabra que indicn el servicio prestudo.
£5paSoL INGLES SIGRIFICADO

... CONTROL ... CONTROL Cenlro do Coulrol de

Area de ..
.» BADIG ..« RARIO Eslacitn aerondutlica

d€ siiniiiae

3-1
10 X 1062

Koo Vo1 Apéndice §
E5PAROL FaLEd SIGNIFICADY
"ws GONIO w DR Estaci 6n radiogonio-

. métrica de ..o
»» TORRE » TOWER Torre de Control de.
. AcrSdromo de e
ess INFORMACION ers INFORMATION  Ceniro de Informacion
dr; Vuelo e .oueemnen
e APROXIMARION ... APPROACH Conlirol de Aproxirna~
D de cueeesers

e RADAR o» BADAR Radar de Vigilancia
L [ RTPP
o GCA o GCA Racar de Aproxima-

CIGIL de .ieoevera

Indicativo o sefiales de lamada de las aevonaves—Tas estaciones
s peronaves seran identificudns do una <e Ias maneras siguientes:

a) Por el indicativo, da einco lefras, de llamada de Iz aeronave.

b) Por una combinacién de caracleres (ebras o ninmeros) co-
rrespondientes a las marcas de regisiro oficial de In nere-
nave,

¢) Dor-el indicalivo, do einco lelras, de llamada de la aeronava
precedido de la abrevintura whiliznda por In Compaiiin Aérea
en las comunicaciones radiotelefdnicas,

d} Por In abrevialura atilizada por lh Comgaiifa Aérea en Jas

. comunicaciones radiolelefdnieas, scguida del numzio indi-
cador del vuelo. -

e) Por la palabra de cédigo uliliznda por la/s aeranave/s, se-
guida de varias cifras, si fuese necesarie

) Yor La elave SELCAL.
INOTA: El indicativo de Hlamada sord f de radio que figure en ¢l plan de vuele.

Después de haber establecido comunicacion,con una acronave,
podri ulilizarse un indicativa de llamada abreviado en la forma
siguiente:

a) Por fa primery y los dos ultimas lelras del indicalivo de
Ilamada.

1) Por la marea, tipo o Unidad a que perlencee la aeronave,
segnido do no menos fdz dos nilmeros, con (al que no haya
posibilidad de coniusioén,

¢y Por la abrevintura utilizada por la Compaitfa Adren, seguida
* de las «los nltimas tetras de i sefial de Hamada,

@) Por la palabra de cédigo utilizada por la/s acronave/s, se-
guida de una cifra, si ne da lugar o conlusién.

J-2
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Apéndice J

Proeedimientos de Hlamadu—~Los procedimientos de Hamada con-
sisten rormalmente cn le siguienie:

. Bl indicalivo do la esfacion quo es lamada,
. La palabia AQUY {en inglés, THIS 15).

. Xl indicadivo de Ia estaecidn que Hamaj y

. La palabra GAMBILO {en iglés, QVER),

o~ e

Ejemplos:

SRARAIGNA RAIIO; AQUI, IBERIA 927 CAMBIO" ) .
CAIR FORCE JET 59-205, THIS 15 SALAMANCA TOWHER
OVER.”

Préeedimienios de respuesia~T.os pracedimienlos de respuesla eon-
sisten normalmente en ¢l indieativor de In eslacién o Ia que se res-
porde; Ia palabra AQUI (LHIS 18}, el indiendivo de !n eglacl?ll
que ha-side lamada, ¥ la palabry ADELANIE (en inglés, GO
AUEAD;,

Ejemplos:

YIBERIA D2: AQUI, ‘BARAUONA RADIO. A])IEI.A\N:!'E."
SALAMANCA TOWLER, THIS 15 AIR FORUE JET 70-29%
GO AHEAD®

Procedimicntos d2 contacts abieriada,
Cuando 1o pueda ceurdr confusion o wna identificacién falsa,
pmeden emplearse los siguientes prosedimicnios whrevindoa:

1. Puede omilbze ki palabra AQUT en Joz Jhunadas ¥ ves-

T puestas. )

2. Pucde omitiize L palalva GAMBIO coando el mensaje es
una preganln, una solicilud de informacion o queda npli
cado qu se desen una respuesta, .

2, Cuando un mensaje sea corlo o enando se erea gue lh.-
mada Inicial serd recibida sin difieultades, puede fransmi-
tirse el mensaje a ceonlinuacién de I Hoawadi sin esperar
vespueshi. . -

4, Pneden omifirsg Ios procedimicnlos de Jumada o Identifi-
sacion después de haher establecidu un contuclo conlinnn ¥
derinitivo, eon !a excepeidn de que las islrucciones desti-
acdas a wna-aeronave espeeifica hon de ser preeedidns pov
»l indicativn de diche ayrongse,

& Poeden sor omilidas, enande sca prevea que no pnede resul.
1ar de ¢llo alenna vonfusidn, las palabras ESPERE, RECL-
BIND y ofras {razes similaves,

WNOTA: Cusndu una estacid Tamedas {n-m no estd segurae :]c fa idc'uii'a_c&ncid'n

¢ Ia estacid Y mit, contestard inmediatamente con su ndicativd SCEuIdo ue

:];nnhp?-;?anccx:ug\ny";:.“;'mts‘::nREPI»T.“\ INDICATIVO (on inglés SAY GAIN

IDENTIFICATION),

J-3
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S Transmision de nimercs por radiolelefonia,
RES N Todns los nimeros, cxceplo los millares enteros; seran transmitidos
; pronunciando eada digito separadamente. Los millaves enteros se
transmitirdn pronunciando cada digito del niimero de millares se-
guidos de-la palabra MLL. Para las cineo cenfenas polii cmplearse
la patabra QUINIENTOS.
NOTA: Para una mayor claridad en las comunicaciones radiotelefonicas se ems
plea en inglés para los nimeros la pronunciacion convencional siguiente:
NUMERDS PRONUNCIAGION
¢ ZERO SIRO
A ONE UAN
R TWO TUU
3 ‘THREE TR
4 I'OUR TFOAR
5 FIVE FAIR
[ SIX SIX
7 SEVEN SEVEN
8 EIGHT EIT
9 NINE NAINA
Cenlenas HUNDRED - JANDRED
Millares  THOUSAND TAUSAND
Coma DECIMAL DESIMAL
‘Ejemplus:
TRANSMISION
NUMEROS gepafon INGLES
10 IJNO CERC ONE ZERD
5 SIETE CINCO SEVEN FIVE
100 UNQ CERO CERO ONE ZERO ZERO
ONE HUNDRED
183 CINCD OCHHO TRES FIVE EIGITr FHREE S
4.000 CUATRO MIL . FOUR THOUSAND
9.000 NULEVE MIL QUINIEX TS NINE THOUSAND vk
MNMUNDRED
11.000 UNG UNQ MY, OXNE OXE TIIOUSAND
20.000 DDS SEIS ML TWE SIX TIHODUSAND
38.142 TRES OCHO UNQ CUATRU THREER EIGUT ONE
DOS FOUR TWO
AR RS Les nimeros que conlengan decimales seran transmitidos enmo ze

ha preserito anleriormsénte, eon el-punlo d:eimal en zn lngar apra-
piado, indicéndolo con la palabra COMA (en inglés, DECIMAL).

Tjemplos:

2002-N0S NUEV)E COMA NUEVE DOS
(En inglés, 'TWO NINE DECIMAL NINE TWQ)

J-4
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Ao,

5.8

J.6.1.

RIS I

Apdintioe B

dranspision de la lora,

Par: bransmitiv Ly hora se divd vada ndmin
pleando grupoes de cualro cifras, dos para para lus hora dos i
loz minulos, ¥ utilizando ceros, si fuera necesq Lio, pard s plelay
Ins grupos. Sin embarge, cuando no haya posibilidad Je confasion
se durd la hora por ¢l grupo de eifres (dos) correspondiente a lo-
minutos {completundo con ceros, si fuera precisn). euando eslos mi-
nrulos cerrespondan a la hora enlera inmediatamicnte anlerior o pos-
Terior a! momento e que s efectiin 1 transmision.

Spatradivnienie, enn-

NOTA: E] diu ecra siempre de 24 horas y asi verbigr.acia las cuitio e 1a tarue
rerdn Jas 16GO. -

Ejcmplos;
RONA Espalot, INGLES -
0920 CFERO XNUEVE NOS CERG ZERO NINE I'WO  Z1ERo
o DOS CERD o TWO ZERO
1043 UNO SEIS CUATRO TRES ONE SIX FOU'R THREF
o CUATRO TRES o TOUR THREE
0860 CERO OCHO CERO CEROQ  ZERG EIGHT ZERD ZERO
o CERO CER e ZERO ZERG

Nelvtion do palihivas por cadiotelejona.
Cuanda 2 deletreen pur radiotelefonia kus palabras, indicalives,

nombres propios o abrevialurus del seprvicio, se utilizara el alfabelo
fonético signiente:

A = Alfa N = Néctar

B = Bravo O = Oscar

C = Coca P = Papi

D = Delta Q = Quebec

E == Echo (eco) R = Romeo

¥ = Foxtrot S — Sierra

G = Golf T = Tanga

H = Holel U = Unién

I = Imndia V == Victor.

J = Juliett «(yulier) W = Whiskey

K = Kilo X = Extra

L = Iima Y = Yankee (yanqui}

M = Metro Z == Zulhi (sui)
Acrese ide yoribn,
Toda estucidn, sen ferresive o adrea, acusard recibo de un mensaje

raidioleleidnico, lransmitiendo el indicativo de 2 acronave Fa-guid_n
de Ta patabea RECIRINO {on inglés, ROGER) u otra pulobra opli-
cablr,

T-%
10 - X1T- 1u62

Qo pendice J

AZLZOR DOS FRES !
AZDR P\Wo THE

N GiNCO, RECERIT
ONE FIVE. RuGER

apive citwlos pucden ser Uansmitides por la estacion de tewra o

A, puesto gue o1 ubjeto identificur o In aeronave a gue se refiere y

v recibo del mensaje. Generabments innecesario identificar & 1a estacidn

Ira puciio que no suele ser probable fusion respecto o su fdens

b, pere I aecronave con quien se cos ser identificada en todo
nomerto paa evitar cualguicr posible confusion.

inand vate de reactores, se cmplearda la palabra REACGTOR
(vir ing ) antes del indicative, 4 no ser que se mencione el
al Llipo de avion uofra palabra que haga esto innecesario, para enlen-
derse qque se trata de un avidn o reaceidn,

AN Fiy o la comnnicaridn.
1.5 Para indicar goe la comunicacion se finaliza y que no se espera
, respuasia se empleard la palabra TERMINADOD (en inglés, OUT)
Ejemplos:
CARAVELLE EC-APB. TERMINANLO,
SATAVELLE EG-ATB. 0L,
NOTA: & frazeologias siguientes fas palabras o frases Guc esaitas con ma
yiscul in entee paréntesis, podran omititse s esto no pudicse dar lugar a
interpretaciones erréneas,
13, Fulo‘(‘oh:yhl de cardeler yeneyal,
REVS B Lus ziguicntes palabras y frases de cardcter genceal se usaran cuan-
do seq necesarvio con el significado que se indicu:
ESPAROL INGLES SIGNIFICADO
ACUSE RECIBO. AGKNOWLEDGE, lnd-iquemc que ha recibido y en-
tendido cste mensaje,
Agl;iITA-NTL’. GO AHEAD. Estop dispucsto u recibir su co-
sunicacion,
AFIRMATIVO, AFIRMATIVE. Si; me ha entendido bien o per-
miso concedido.
CAMBIO. OWVER. Mi comunicarion ha terminado y
Ccspero s I’ESPUCS(B4
COMPRUEBE VERIFY MESSAGE AND EAY/| Verifique <! texto de su Ghima
Y REFITA, AGAIN. ) camunicacién ¥ repitala después,
de wverificada,

1-8
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B A V.-1i

Apsndice §

ESPAROL

INGLES

SIGNIFICADO

CONFORME,

WILCO (o WILL DO).

Su dltdra convunicacidn e Bin con
sendido y. eventualmente, rea-
izo sus instracciones.

KoA V-1

Apéndice )

A0, Fraseolagia de Conirol de Avea— En el servicio de Conltrol de Aren
se empleard la fraseologia siguienle, con los objetos que se indican:

OBJETC

ESFARNOCL

INGLES

JCOMO ME OYE?
FUERTE ¥ CLARQ,
FLOJO ¥ MAL. .
1E QIGO 5 POR &,

HOW DO YOU READ ME2
LOUD AND CLEAR,
WEAK AND DISTORTED.
I READ YOU 5 hY 5,

Se explica per £f mismo,

Y2 expliea por s mizmo.

Se nye débilmente y distorsionado.

La primera cifra expresa Ta inten]
sidad dc la sefial y la segunda
Ta calidad de la modulacidn, em-
pleandose para ¢l miximo ol §
¥ para el miniro ¢l 1. Usindo-
se el S para «Excelentes, el 4
«Buenan, «1 3 cAceptables, el
2 «Mcdiocre> v el 1 vApenas
sudible o inteligiblen,

CORRECTION...

CORRECCION ... Se ha cometido un errov en la
teansmisibn; 1z version  exactal
[

CORRECTO. THAT 1S CORRECT. Es exacto;

HIA’RLE (MAS) DES-
1IABLE MAS ALTO.

SPEAK SLOWLY,
SPEAK LOUDER.

Se explica per si sela.

Se explica por si solo.

MANTENGA ESCUCHA
(O ESPERE).

STAND BY.

Espere, no pucdo atenderio ahera,
o no puedo darle las instruccio
nes o informacién que me pide.

NEGATIV(D, NEGATIVE. Lo que acaba usted de decir (o do
que acabo Jz deeir) o5 crrénca
(Io exacto ©5...).

PROSIGA. CONTINUE YOUR MESSAGE.] Prosiga con su mensafe.

PUNTO,

STOP,

Por nicdio de esta palzbra liz indi-
co las scparaciones entre las par
tes del mensaje.

REPITA.

SAY AGAIN.

Repits s comunicacion; na he
oomprendido,

REPITA (PARA

READ BACK,

Repitame el mensaje que acabo do|

CONFIRMACION). transmititle, pata confirmarle &i
lo ka recibido correctamente,
REPITO, 1 SAY AGAIN, Repito mi comunicacién,
RECIBID(), ROGER, He recibido y comprendido su al
tima transmisién,
TERMINADG, OUT, Mi comurnicacidn ha terminado y
no espero respuesta.
TRANSMITA TRANSMIT TWICE! La comunicacidn o5 dificil, le en-
REPITIENDO. tiendo mal; transmita cada frase

dos ves.

J-7

10. X0 - 1242

JI100 Antorinai S

Driciil,

Noras- Siono vosulta
prictice emplear =i punto
de  nctilicacién,  puede
darse ¢} nembre googri-
fico. Para todos los vue:
los dircctos se cmpleard
normalmente W indicadol
cn ).

oo (mombrz ded ACC) CON-|..L

TROL AUTORIZA A ... (in

dizativo de la acronave).

deln) (DI (Jugu). A L fugar), o

b} PASANDOD POR ... Cugar).
HASTA .. (lugn).

(nombre dcl ACC) CON-
TROL. CLEARS ... (indicative

de Ia acronave).

a) FROM ..... {fugar) TO ...
(lugar).

b) THROUGH ... (lugar) TO ...
{lugar)

J10.2. Vuele locl,

Cuando s desee autorizar
ua vueln fecal dentre de
un sector cspecificado del
unz  determinada  1adie-
avuda.

... {lugar) CONTROL AUTO-
RIZA A ... (indicative de la
aeronave) A VOLAR EN EL
SECTOR COMPRENDIDO EN-
TRE LOS RADIALES ... (n&-
meros) DESDE {0 HACIA) ...
(lugar). VOR DENTRO DE
UN RADIO DE... (nimero)
MILLAS NAUTICAS DES-
DE ... (fugar) ...

.«v {lugar) CONTROL CLEARS
... (indicativo de la deronave)
TO FLY SECTOR BETWEEN
RADIALS ... (ndmeros) FROM
(o TO) ... {lugar) VOR WIT-
HIN RADIUS ... (ninero)
NAUTICAL MILES FROM ...
{lugar).

J03 Ruta de vuelo.

Ruta de wvuele cuando se
incluya er una autoriza-
sivn,

Ljempios

a)

b)

3) . A ... {agar) DIRECTA-
MENTE; o

B) ... A ... (lugar VIA ... (pun-
to de natificacién); o

¢) FUERA DEL AREA DE
CONTROL ... {nimero) MI-
LLAS NAUTICAS ... (Jdirec
con) DE ... (punta de notie
ficacion}.

VALENCIA CONTROL  AU-
TORIZA A TUCAN 2 A Ma-
LAGA DIRECTAMENTE. RE-
PITA (PARA CONFIRMA.
CION). CAMBIO:

MADRID CONTROL AUTORY-
7.A SAS 502 AL AEROPUER-
TO DE ORLY VIA ROJO 10
SUPERIOR. DESPUES DEL
DESPEGUE DIRECTO A AL-
COBENDA’> A NIVEL 60 O
SUPERIOR Y DIRECTO A
ARBANCON., CRUZAR AR-
BANCON A NIVEL 140 O
SUPERIOR, MANTENER NI

3-8

a) ... TO ... {fegar) DIRECT, o

b) ... TO ... (ugar) VIA....
{punto de notificacion) AND
... {punio de notifizacidn). ©

c) ... OUT OF CONTROL
AREA ... (almero) NAUTI-
CAEL MILES ... (direcciin)

OF ... {punto de notificacién).

VALENCIA CONTROL
CLEARS TUCAN 2 TO MAa-
LAGA DIRECT. READ RACK.
QVER.

MADRID CONTROL CLEARS
SAS 502 TO ORLY AIRPORT
VIA UPPER RED 10. AFTER
TAKE.QOFF DIRECT ALCO-
BENDAS, CROSS ALCOREN-
DAS AT FLIGHT LEVEL 60
OR ABOVE AND DIRECT
ARBANCON. CROS5 AR-
BANCON AT FLIGHT LEVEL
140 OR AROVE. MAINTAIN

10 - XI1 - 1962
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R.A V.-1

Apéndice J

[C I SRRV

Apéndice J§

CBJETD

ESPANOL

INGLES

GYETO

ESPYANOL

ING.LES

VEL 200. ESPERAR AUTO.
RIZACION POSTERIOR DPA-
RA NIVEL 260 53 MINUTOS
DESPULES DE PASAR BA-
EAHONA VOR. REPITA
{(PAR A CONFIRMAUION).
CAMBIO.

MADRID CONTROL AUTO-

RIZA A 7492 HASTA FUE-
RA DEL AREA DE CON-
TROL 5 MILLAS NAUTICAS
Al NW. DE MN. REPITA
(PARA CONFIRMACION).
CAMBIO.

FLIGHT LEVIL 200, EXPECT
FURTHER CLEARANCE FOR
FLIGHT LEVEL 26D 5 )
NUTES AFTER PASSING
BARAHONA VOR, READ
BACK, OVER.

MADRID CONTROL CLEARS
73-92 UNTIL OUT OF CON-
TROL. ARLEA 3 NAUTICAL
MILES NW. ()I' MN. READ
BACK. OVER,

J.10.3. Maitcnimients

de niveles.

Instrucciones guz exige se
manter-ga un pivel deter-
minado, o zcpuracién ver-
tical rospecto 2 otras

aeronaves,

e

e

fuid

-

~

. MANTENGA.
a) NIVEL (DE VUELD ..
(nYmerc); o

1’)1; {ndmero) METROS (o

2) a) NIVEL {DE VUELQ) ...

{nhimerc) - HASTA ... {punto
de notificacién); o

b) ... {ndmero) METROS (o
FIBS) HASTA ... (punto d¢
notificacion),

a)} NIVEL (DE VUELO) ...
(r.Gmero) UASTA HABER
PASADO ... {punto de np-
tificaritn). o

b) ... METROS (o PIES)
HASTA HABER PASADO..

a) NJIVEL {DE VUELO) e
(numexo) HASTA LAS ...
(hor\). )

b) .... MBTROS (o PIES)
HASTA LAB ...

«) NIVEL (DE VUELOD) ...
HASTA QUE LE AVISE |
(depenidencia de Control).

by ... METROS {o PIES)
1ASTA QUE LE AVISE ...
3 WIVEL (DE VUELO) ...
(aimero) HASTA NUEVQ
AVISQ; o

by, ... METROS (o PIES)
HASTA NUEVO AVISO.

J-D

[

.

"ot

ol

. MAINTAIN,

a) FL!G]lT LEVEL ... {n0-

niero);
b)Y ... (numcw) METRES (v
PEET).

a) FLIGHT LEVEL ... {al-
mero) TO ... (ponto Jde nne
tificacidn); o

b) ... {nimco) METRES {o
FEET) TO ... {punto de no-
tificacién).

e) PLIGHT LEVEL ... (ad-

mero) UNTIL PAST ... (pun-
to de sotificacidn); o

b) ... METRES (= FEET)
UNTIL PAST ...

a) FLIGHT LEVEL ... (nd-
mere) UNTIL, [bom) o

b) ... METRFS (s FEET)
UNTIL ...

3) a) FLIGHT LEVELL ... UN

TIL ADVISED BY ... (e
pendencia de contiol),

b)Y ... METRES (o FEET)
UNTIL ADVISED BY ...

a)} FLIGHT LEVEL ... (n0-
mero) UNTIL FURTHER
ADVISED; ©

b) .... METRES (o FEET)
UNTIL FURTHER ADVI-
SED,

1y X1 - 1962

~—

) a) NIVEL (DE VUELO) .

(numeroy) MIENTRAS PER-
MANEZCA EN EL AREA
DE CONTROL; o

b) METROS (o PIES)
MIENTRAS PERMANEZCA

EN EL AREA DE CON-}-

TROL.

a) COMO MINIMO ... (nu-1

nwero) METROS (o PIES)
POKR ENCIMA DE TODAYS
LAS NUBES, NEDLINA,
HUMO, o NIVEL DE LA
NIEBLA; o

b) COMO MINIMO ... ME-
TROS {o pits) POR DEBA-
JO DE TODAS”LAS NU-
BES; o

c) ... (nfimera) METROS (o
PIES) POR ENCIMA (POR
DEBAJO) DE ... (identifica-
cibn de la seronave Y.

~—

7) a) FLIGHT LEVEL ... {m-

mero) WHILE IN  CON-
TROL AREA; o -

b) ... METRES (o FEET)
WHILE IN CONTROL
AREA,

a) AT LEASY ... (n(imcro)
METRES (o FEET) ABOVI
ALL CIOUDS, HAZE,
SMOKE, o FOG LEVEL: o

b) AT LEAST .... METRES
(o FEET) BELOW ALL
CIOUDS; o

... {nimero) METRES {o
I'"ET) ABOVE (BELOW)
... (idcntificacion de Ya acro-
nave).

3.10.5 Cambio de miu:l.

Para autorizer 2 una aeres
Nave para ls.\‘.l‘\dcl‘ chtre)
niveles determinados man-
tenienda condicioner me-
teorologicas VER.

-

2} ASCIENDA (o DESCIEN-
DAYy MANTENIENDO
CONDICIONES VFR DES-
DE (EL) NIVEL (DE VUE-
1O) ... {niimero) HASTA EL
NIVEL (PE VUELO} .., (nl-
mero); o

b) ASCIENDA (s DESCIEN-
DA)MANTENIENDO
CONDICIONES VFR DES-
DE ... {niimero) METROS {o
PIES) A ... (nGmerd) ME-

_TROS (o PIES).

a) ASCIENDA MANTE-
NIENDO CONDICIONES
VFR POR ENCIMA DEL
WIVEL (DE VUELO} ... (ni-
mero); o

b} ASCIENDA ..... POR
ENCIMA DE {nimero)
METROS5 (o PIES).

a) DESCIENDA MANTE:
NWIENDO CONDICIONES
VFR POR DEBAJO DE Ni-
VEL (DE VUERLQ) ... (nm

mero); o
b) DESCIENDA ... POR

DEBAJO DE .... (ndmeio)
METROS (o PIES).

4) 51 NO ES POSIBLE ... {otras

instrucciones) 'Y AVISE,

-

-~

~

-

ay CLIMB (o DESCEND)
MAINTAINING VFR CON-
DITIONS FROM PLIGHT
LEVEL ... (ntmem) TO
FLIGHT LEVEL ... (afimec-
)i o

b) CLIMB (o DESCEND)
MAINTAINING VFR CON-
DITIONS FROM ... {(ntime-
ro) METRES (o FEET) TCO
.« METRES (o FEET).

a) CLIMB MAINTAINING
VFR CONDITIONS ABOVE
FLIGHT LEVEL ... (nime-
10); ©

b) CLIMB .... ABOVE
(niimero) ’METRFS {0 FEET)

a) DESCEND MAJNTAIN-
ING VFR CONDITIONS
BELOW FLIGHT LEVEL ...
{némero): o

b) DESCEND ... BELOW
(edmero) METRES (o FEET),

IP NOT POSSIBLE ... {otras
instiucciones) AND ADVISE,

J-10
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n A V.-t

Apéndice I

r0 0 past POr un punto
de natificacién a un nd-

TROS (o PIES).

OBJETO ESPARNOL INGLES
1) a) CRUCE ... (punto dc no | 1) 2} CROSS ... (puito d= no-
sificacion) AL NIVEL {DE tificacion) AT FLIGHT LE-
VUELO) ... (nimero); o VEL ,.. {nimero); o
Cuando se exige quz una - 1
O e e o] B) CRUCE ... A ... ME| B) CROSS .. AT .. M-

TRES {0 FEET).

de miveles,

Para pedic & una acrenave
que notifique }nb‘.r aban-
dorado los i
cificados. o
zado dickoes niveles.

DNNAR EL NIVEL (DE

VUELD) ... (nlmera); o
b) NOTIFIQUE AL ABAN-
DPONAR AETROS (o
PIES).

a) NOTIFIQUE AL LLE
GAR AL NIVEL (DE VUE-
10) ... {nlmero); v

by NOTIFIQUE AL LLE-
GAR A ... METROS (o
PIES).

J-11

acificads 2} 3) NO CRUCE ... {punto dcj2) a) CROSS ... (punto Je no-
‘;:Aln::fr Ih‘c?::x:a scx: :u:z natificacion) POR ENCIMA tificacién) NOT ABOVE
ha dz hacer ¢l cambio de DE NIVEL (DE VUELOj ... FIIGHT LEVEL ... {nime-
aivels namero); o f0); 0
£) NO CRUCE ... A MAE 5) CRDSS ... NOT ABOVE
DE ... METROS (o PIES). ... METRES (o FEET).
1) a} YUELE AL NIVEL (DI|3) '\) CRUISE ¥LIGHT LEVEL
{DE VUFLO) ... [nimern); o . (nimera); o
t) VUELE A ... METROS b)Y CRUISE ... METRES (:
(o PIEE). TEET).
4) 1) VUELE AL NIVEL (DE}4) 4) CRUISE FLIGHT LEVEL
VUELO) ... (niimerc) MAN: .. {ndmero)  NMAINTAIN
TENIENDO CONDICIONES VER (MET) CONDITIONS:
(LiETEORO].OG!CAS) VEFR: 0
h) VUELE A ... METROS %) CRUISE ... METRES (o
{o PIES) \1Am£\ranC FEET) MAINTAINING ...
CONDICIONES .
5) ) VIUELE AL NIVEL (DL]3) a) CRUISE FLIGHT LEVEL
VUELOY .... {(nOmeran) . (ntmern) MAINTAIN-
MANTENIENDO ... SUNO ING ... IF NOT POSSIRLE ...
FS PQOSIBLE ... {otrar ins (otras  instruccinnes)  AND
trucciones) Y AVISE: o ADVISE; o
Y VUELE A ... METROS b) CRUISE ... METRES (v
(i PIES) ... ¥ AVISE. FEET) ... AND ADVISE,
6) ay VUFLE Al NIVEL (DF{6) a) CRUISE AT OR BELOW
VHELQY ... [(mimern) o POR FLIGHT LEVEL ... {nime-
DERATO (l)[‘ FL): o ro) o
by \'UET.E' A ... (nimerad 1) CRUISE AT OR RELOW
WMETROS (o PIES) o ME Lo (nomern) METRES (o
NOS. FEET).
L1007, Notificacidn 1) 23 NOTIFIOUE AL ABAK-!1) a) REPORT LE: AVING

FLIGHT LEVEL ...
w): o

1) REPORT 1EAVING
METRES (o FEET).

{ramo-

a4} REPORT REACHING
FLIGHT LEVEL ... w2
ro); o

by REPCRT REACHING ...
NETRES {o FEET).

30 - XM - 19e

RAV.-1

Apéndice &

OBJETO

ESPANOL

3} a) NOTIFIQUE AL PASAR
(El) NIVEL . (l)}‘ VUE
10)

(nunrn») H

1) NOTIELJUE AL PASAR
.. METRO 5 (o PIES).

INGLES
3) 2} REPORT PASSING
FIGHT LEVEL ... (r\l‘lmc-
o), o

b) REPORT PASSING .
METRES {0 FEET).

]:.10.8. Ascenso
o “desochso,

Para pedic a una acronave
que ascienda o descienda
a un nivel e¢spesificado.

i

~r

a) ASCIENDA (o DESCIEN-
DA) AL WIVEL (DE VUE-
LO} ... (vimero); o

b)Y ASCIENDA (o DESCIEN-
DAY A ... MEROS {n PIES)
.ot n\\{’:DIA TAMENTE; o
INMEDIATAMENTE DES-
PUES DE DTASAR .. A
-LAS L. (hora).

Nora—-Pacde anudirse A L.
(1mero) METROS YOR SE-
GUNDQ (o PIES POR M-
NUTO).

2) ASCIENDA;

=) PARA LLEGAR AL NI-
VEL (DE VDELQ) ... (nd-
mero) A LAS L (hor2); o

b) PARA 1LEGAR A ...
METROS (s> PIE3) A LAS
. (hora); o

3 PARA LLEGAR AL NI-
VEL (DE VUELQ) ... {af-
mero) EN ... {punto de noti-
ficacién); o

1) PARA TLEGAR A ...
NMETROS (o PIES) EN ...
{punto de notificacion); o

2) MANTENIENDO COXN-
DICIONES (METEOROIO
GICAS) VFR HASTA FL
NIVEL (DE VUELO) ...
(nimero)-—51 KO ES P()ql—
BLE ... {oteas iostrucciones)
Y .“\\’]SE: o

) MANTENIENDQO CON-
DICIONES (METEOROLO-
GICASY VEFR HASTA ...
METROS (o TIES)—SI 1\0
ES POSIBLE ... {otras ius
truccicaes) Y AVISE,

o DESCIEN-

Noura.--Puciie afiadirse <A
... METROS POR SEGUN-
PO (o PIES POR MINU-
[O)s.

~

2) CLIMB (o DESCEND)
TOFIIGHT LEVEL ... {nd

mero); o

b) CLIMB {o DESCEND)
TO ... METRES (o FEET)
... INMEDIATY; o ... IN-
MEDIATELY AFTER PASS-
ING ...; AT ... (hora).

Nota--Puede afindirse
AT ... (nhmero) METRES
PER SECOND (o FETT P T!l
MINUTE),

2) CLIMB; v DESCEND

a) TO REACH FLIGHT LE
VEL ... (ndmero) AT ... {ho-
ra); ¢

b) TO'REACH .
(o FEET) AT .

. METRES
. {hor): ©

¢} TO RFEACH FLIGHT
LEVEL ... (nGmero) AT ...
{punto dc wnotificacién); o

d) TO REACH ...
(o FEET) AT ...

notificzcion); o

e) MAWNTAINING: VIR
(MET) CONDITIONS TO
FLIGHT LEVEL ... (nime-
ro)—IlF NOT POSSIBLE ...
{otras  instrucciones) AND
ADVISE; o

METRES
fpunto de

) MAINTAINING VFER
(MET) CONDITIONS TQ
... METRES (o FEET)---IF
NOT POSSIBLE ... (otras
instrucciones AND AD VISE.

Nota—Pucde anaditse
«AT .. METRES PER 5E-
COND {o FEET PER MI-
NUTE)».

€9pT 24qnIne 8
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Apéndice J

OBJETO

ESPARNOL

INGLES

Para pedic a las aeronaves
que se desvien bastante a|
Ta derecha de un quta
mientras se¢ cembia de
nivel,

ASCIENDA (o DESCIENDA)
BASTANTE A LA DERE-
CHA, DE ... (rata).

CLIMB (¢ DESCEND) WELL
TO RIGHT OF ... (ruta),

R AV.-1

“Apéndice ¥

OCBJETO

ESPAROL

INGLES

J.10.9, Descenso de
emergencia.

que deben radiofundirse
en caso de un descenso
de  emergencia,

Menszajes de  emcrpenciaf.

DESCEI\ SO DE EMERGENCIA

ves {nombre) AERODRO-
]\10 (o EN ... nombre det Iu-
gar)—TOD}\S I.LAS AERO-
NAVES AFECTADAS POR
DEBAJC DE

a) NIVEL (DE VUELO) ...
(ninero); o

b) ... METROS (¢ PIES);
DENTRO DE ... (distan-
ca) MILLAS NAUTICAS
DE ... {lugar o radioaywda)
ABANDONEN ... (lugar o
suta) . INMEDIATAMENTE,

EMERGENCY DESCENT AT
«e. (nomtre) AERODROME (o
AT ... nombre de¢l logar)
ALL AIRCRAFT CONCER-

NED BELOW

a) FLIGHT LEVEL ... (nd
mero); o

b) ... METRES (o FEET);:
WITHIN ... (distancia)
NAUTICAL MILES OF ...
(lugar o radioayuda) LEAVE
wse (lugar © yuta) INME-
DL‘.TELY;

1.10.10. Transferencia al
control de apreximacion.

Para que una aeronave pa-
#¢ a aproximacién para
yecibir mas instrucciones.

ENLACE QCQON ..., (nombic)
APROXIMACION EN ((fre-
cucncia) PARA (RECIBIR)
MAS INSTRUCCIONES,

CONTACT ... (nombre) AP-
PROACH :.. (ficcuencai) FOR
FURTHER INSTRUCTIONS.

110.11.  Ejemplos de

comunicaclones,

Para dar un informe de
posicién al pasar un pond
to de notificacién,

Para zcusar recibo de mn|
informe de posicién  de
- UN: aeromave,

Cancclucinn de un plan e

vuclo IFR.

Aecronave:

EC-ABP SO BRE HINOJOSA
VOR A (LOS) 35 NIVEL
{DE VUELO) 8p, POSICION
SIGUIENTE TOLEDO VOR
A (LOSY 07, CAMBIO.

Contzel:

EC-ABP SO B R E HINQOJOSA
VOR A (LOS) 35 NIVEL
(DE VUELO) 80. ESTIMAN-
DO TOLEDO VOR A (LOQS)
07. NOTIFIQUE S5OBRE TC-
LEDO VOR,

Acronave:

... CANCELC MI VUELQ IFR
... {cambios adicicnales, s« los
hubiesc).

Control:

... VUELQ IFR CANCELADO
A LAS ... (hora).

J-13

Aecronave:

EC-ABP OVER HINOJOSA
VOR AT 35, FLIGHT LEVEL
80, NEXT POSITION TOLE-
DO VOR AT 07. OVER,

Control:

AC-ABP OV ER HINOJOSA
VOR AT 35 FLIGHT LEVEL
80. ESTIMATING TOLEDD
VOR AT 07. REPORT OVER
TOLEDO VOR,

Acronave:

CANCELLING MY ITFR
I'LIGH'I ... (cambios adicicna-
L:s, si los hubiese).

Control

..« IFFR FLIGHT CANCELLED
AT ... (kora).

10 X - 1962

Ascenso en un circuita def ...

- espera,

Peticién de cambio de nj
vel de vuelo.

Inversidn de fa ruta pam
demorar a ]li avionaves

fMantenimivatn de una al

titud o nivel de wucle
despuds de cruzar un
punto de posicidn,

Descenso  fnmedivto des| ...

pués da cruzar una va o
ayuda,

'

ASCIENDA EN EL CIR-
CUITO DE ESPERA DE FOR-
MA QUE ABANDONE ... {lu-
gar o radiayuda) A NIVEL
DE VYUELQ ... (ndmcro}."

Aecronave:
AVIACO I1{95. SOBRE TOLE-

MANDO BARAJAS VOR (09)
36, SOLICITA PERMISO
{PARA) DESCENDER A NI-
'gEL (DE VUELO) 80. CAM-

Control:

AVIACO 195, NO ES POSIBLE
APROBAR NIVEL (DE VUE-
1.0O) 80 DEBIDO AL TRAFI-
CO. MANTENGA NIVEL
{DE_ VUELQ) 120 HASTA
QUE SE LE AVISE. CAMBIO.

IBERIA 091, INVIERTA §SU
RUTA HASTA LAS (09)03
DEBIDO AL TRAFICO. LUE.
GO VUELVA A 5U RUTA
NORMAL. CAMBIO; o

AVIACO 195, INVIERTA SuU
RUTA, DEBIDO AL TRAFI-
CO. PARA DIRIGIRSE A
TOLEDO VOR, ESPERE HA-
CIA EL SW. EN ‘TOLEDD
VOR MANTENIENDG NI-
VEL (DE VUEL() 120 PARA
POSTERIORES INSTR UC-
CIONES. CAMDRIO.

... MANTENGA NIVEL (DE
VUELQ) ... HASTA 10 MI-
LLAS NAUTICAS AL NOR-
DESTE DE ... LUEGO CON-
TINUE SUBIENDO PARA
CRUZAR ... A NIVEL (DF
VUELQ) ... o SUFERIOR ..

CRUCE TOLEDO VOR A
NIVEL (DE VUELO) &)
DESCIENDA A NIVEL' (DE
VUELO) 60 INMEDIATA-
MENTE DESPUES DE PA-
SAR TOLEDD, NOTIFIQUE
ABANDONANDO NIVEL
(DE VUELO 80, CAMBIO,

W14

.. CLIMB ON THE HOLDING
PATTERN SO A5 TO LEA-
VE ... (lugar o 1adioayuda) AT
FLIGHT LEVEL ... {ndmzera)-

Aeronave:

AVIACD 195, OVER TOLEDO
VOR (0%9) 20, FLIGHT LEVEL
120, IN AND OUT, ESTIMA-
TING_ BARAJAS VOR (09)
36, REQUEST CLEARANCE
TO PESCEND TO FLIGHT
LEVEL 80, OVER,

Control:

AVIACO 195, UNABLE TO
APPROVE FLIGHT LEVEL 80
ON ACCOUNT OF TRAFFIC.
MAINTAIN FLIGHT LEVEL
120 UNTIL FURTHER AD-
VISE, OVER

IBERIA 091, REVERSE COUR-
SE UNTIL (09)035, ON ACCO-
UNT OF TRAFFIC, THENCE
RESUME NORMAL OPERA-
TION. OVER: o

AVIACO 195, REVERSE COU-
RSE TO TOLEDO VOR ON
ACCOUNT OF ‘TRAFFIC.
HOLD SW OF TOLEDO VOR
MAINTAINING FLIGHT LI-
VEL 120 FOR FURTHER
INSTRUCTIONS. OVER.

w» MAINTAIN FLIGHT 1LE-
VEL... UNTIL 10 NAUTICAL
MILES NORT EAST OF
THENCE CONTINUE CLIMI-
ING SO AS TO CROSS ...
AT FLIGHT LEVEL .., OR
ABOVE ...

...CGROSS TOLEDD VOR AT
FLIGHT LEVEL 80. DE3-
CEND TO FLIGHT. LEVEL 6
INMEDIATELY AFTER PAN-
SING TOLEDO. REPORT
LEAVING FLIGHT LEVEL
§0, OVER.

10, XIL- 1962
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Apendice §

CBJETO

ESPARDOL

INGLES

Para gue Ta aeromave oiltas
blezea comunicacifn dirce-
ta recta con un centre de
contro) en ung deicemna-,
da frecuencia, inmedizta-
menls-o 3 una hora o o
sicidn especificadas,

trifico existent:,

Para aprobar La peticién d¢
pi!o:o pars deaviarse
d: ruta msignada..

Para no aprobar fa petic
cbn de un piloto para
-Sesviaret Ot la ruta ®vig
pada,

Para pedir gue_1na aero:
nave subz © Qescienda -l
‘un delerminado nivél, al
canzindolo @ unt hom
o en un lugar cepesili-
e=dos, ’

Para aprobar la peticisn de
un \":ldo lo:a'pc

Para AuIOLHT £ UD3 IO
mave gQue ascirnda, -nle;
jindosz por un r2dial
Qetermeinado de wna insy
talacién VOR.

Parz awvtorizar unz s:lida
TACAN,

.. PASE A .., {nombre) CON-
TROL EN ... {frecuensin)g o

s ENLACE CON ... GON-

LAS ... (bora), {v ¢n un pun-
to de posicion o nivel de vuclo).

Jracitn At wifico): o

»as3 0

<y WO HAY TRAFICO CONO-
CIDD.

... DESVIACION DE LA RU-

TICION., MANTENGA ... (=1
titod ¢ nivel) MIENTRAE SE
HAILE EN EL AREA DE
CONTROL,

IMPOSIBIE APROBAR DES-
VIACION DE LA RUTA DE-
BIDO AL TRAFICO. TOMU-
NIQUE 5US INTENCIONES.

t\S(IEEN'DA (a :DISCIENDA)

LAS (o EN) ... (hora o punto
de posician).

MADRID CONTROL . AUTO-
RIZA A TUCAN 8 A BARA-
TAS VOR ¥ A VOLAR EN-
TRE 1.05 RADIALES ... {ni-]
mero) Y ... {mimero) {o TODOS]
1LOS RADIALES) DENTRO
DE UN RADIO T)E T (i
mere) MILLAS NAUTICAS
DE BARAJAS VOR, L{.A‘J\'
TENIENDO NIVEL E VUE

LO) ... {nimero),

lBERIA 095 ASCIENDA HA-

CIA EL BSTE PDR EL RA-
DIAL 090 DESDE ‘TORRE-
JON VOR. NOTIFIQUE
CUANDO HAYA ALCANZA.
DO 5U NIVEL DE VUELO.

MADRID CONTROL AUTORI-
ZA A REACTOR MILITAR
75432 A LA BASE AEREA
‘DA MORON VIA UG5 Y SE-
GUN PLAN DE VUELQ, SU-
BIR HACIA ¥FL WORDESTE
POR EL RADIAL 660 DES

J-135

TROL EN ... (irccucnein) -A

Para_dar informacién Oella) EL TRAFICO ES ... (inlor-

1) EL TRAFRICO ADICION AI.

TA APROBADA SEGUN PE-

(DE 'VUELO) .- (numm) 1\‘

we CONTACT .. (nowbre)
CONTROL Oh. ae {lTECUZH-
ci1) NOW;
o C()NTAUI‘ o CONTROL
ON ... {irccaencia) AT ... (ho-
=, pento de posicion o nivel Qv
vuclo),

) TRATFFIC IS ... (mfurm.\unn
‘dal grifico); ©

) ADDITIONAL ‘TRAFFIC 3%

an} R

¢) NO TRAFFIC REPORTED.

- DIVIATION FROM 'ROUT&
APPROVED AS REQUE
TED, -MAINTAIN .

o niwl) WHILE ]N
TROL AREA,.

I'NABLE TO APPROVE DE-
VIATION FROM ROUTE ON
ACCOUNT-OF TRAFFIC. AD-
VISE PILOT'S INTENTION.

CLIMB (o DESCEND) 8D AS
“TO REACH FLIGHT LEVEL
A';‘ «.. (hora © punto de po-
"CN‘YI -

.MADRID LONTRO[. CLEARS
UCAN

BARAJAS
VOR AND TD !’LY BETWE-}
EN ... {nimero) AND (numr»
) RADIALS (o ALL THE
RADIALS) WITHIN A RA-
DIUS OF ... {nGmezo) NAU-
“TICAL MILES FROM BA-
‘RA]AS VOR MAITAINING
. (némero) FLIGHT LEVEL.

JBERIA 095 CLIMB EAST

SOUND ON THE RADIAL

090 FROM TORREJON VOR.

%I;EPORT WHEN ESTABLIS-
D,

MADRID CONTROL CLEARS
‘AR FORCE JET 75432 TO
MORON AIR FORCE BASE
‘V1A UG5 FLIGHT PLANNED
ROUTE. CLIMB NORTH
EAST BOUND ON THE 060
‘RADIAL FROM TORREJON.

10-X11-1962

RAV-I Apeniicz
ORIJETO SPAROL INGLES
DE TORREION TACAN TACAN -UNT 1L THE 52
HASTA ULNA POSICION NAUTICAL MILES DME FIX,
DAE DE 32 MILLAS NAUTI CROSS THE FIX AT FLL.
CAS. CRUZAR ESTA POSL GHT LEVEL 180 OR ARQ-
- CION A NIVEL (DE VULE-} VE. TYURN 'RIGHT DIRECT

1.0) 186 O SUPERIOR. VI-| TO THE 45 NAUTICAL MI-
RAR A LA DERECHA DI- LES DME FIX, 105 RADIAL.
RECTO A 1A POSICION| CROSS THE FIX AT FLIGHT
DME DE 43 MILLAS NAU- LEVEL 240 OR ABOVE. MA-
TICAS EN  RADIAL  105.{ INTAIN, FLIGHT LEVEL ...
CRUZAR ESTA POSICION A} (ndmero de! nivel que baya sk
NIVEL (DE VUELD)Y 240 O] do aprebade) ..o
SUPERIOR, MANTENER NI
VEL (DE VUELQ) ... {ntme-
w6 det mivel de vuelo quz haya
sido aprobada) ...

RRY Frascologla del Conbrol de Aprosimocisn. —w] n ¢l servicio de Can-

de Aproximacion se empleard la Frascologia sigpiente, con los db-

Jctos que se

indican:

OBIETO

ESrasolL

INGLES

1111 TInstruccimies
de partila,

Para cspecificar Jas direz
ciones da despegue, det
viraje- despuds de Sstel o
ambas cosas,

3) .. DESPEGUE .., (direz
cmr) Y VIRE A LA DERE-
CHA (o IZQUIERDA) DES-
PUES DEL DISPEGUE: o

L) ... VIRE A LA DERE-
CHA (o TZQUIERDA) DES-
PUES DEL DESPEGUE.

a) ... TAKE OFF .., (discer
cidn) AND TURN RIGHT
(s LEFT) AFTER TAKE-
OFF; o

b} .... TURN RIGHT (o
LEFT) AFTER TAKE-OFF.

JAL2 Instrucciones
especiales de salida,

Para gue la acronave siga
una ruta especificada,

Not1a.—Al emplear o5
tas instrucciones e de-
kesd tenPr en cuenta gue
Ja acronave. pueda saivac
‘tpdes los obsticilos y ¢!
‘terreno, ' de acuerde - con
Yos minimos especificados.

1) ... SIGA LA MUTA GTO-
GR’\FJ(‘K DE ... (nimero)
GRADOS HASTA:

. (logar. }\m'm),
") NIVEL [DE VUELO)
(mlmno) [¢]
. (n'meio) METROS (o
pxm) )

2) ....SIGA LA RUTA GEO-
(xRAH(,A DE ... -(nbmero)

.. (lugar de Ta radioayuda)
HASTA:

J-16

GRADODS HACIA (o DESDE)

1) . MAKE A GOOD TRACK]
e, {nilmero) D’ECREES
TRUE ‘UNTIL;

a) ... (lugar u hena); 0
b) ... -FLIGHT LEVEL ...
{ntimero); ©

c) \o. (nQmerr). METRES (o

2) MAkE A GOOD TRACK
.or {niimcro) DEGREER
TRUE TO\\’ARI)'; {0 AWAY:
FROM) (lugw de Ta radios

ajuda} U\XTIL.

1n. X1T. 1942
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Apéndice J

OBIETO

ESPAROL

INGLES

5) o (lugar v hord; o

1) .. NIVEL {DE VUJELO)

oo {nimero), ©

) o (ndmers) METROS (o
PIES),

«} ... (ugar u hom}; o

b} .- FLIGHT LEVEL

{namera): v

) oo (ndmere} METRES (o
FEET).

1115, Aprovmmaiicn en
condiciones anzieorobigis
rss VER,

Para auvterizar una ap
aacion en  condicia
meteorolipicas VIR,

o APROXIMACION MANTE-
1\. TENDLO CONDICIOKES
(METEOROLODGICAS) VFR--
81 NO ES POSIBLE ... (otras
instruccinnes) Y AVISE,

v APPROACH NMAINTAIN-
ING VEFR ME7T CONDI-
TIONS. IF NOT POSSIBLE ...
(otns instrucciones) AND AD-

FIRY

JAtd Aproxbmacion oy
seferevicia pistal,

Para avtorizar una wp-oxi:
mecion pr relerenci vir
xual al euclo,

. .‘\PRD\I‘\(ACIO?\ VISUAL
81 NO EB POSIBLE ... (otias
instruccionzr) Y AVISHE,

wo VISUAL CONTACT AD-
IROA(_]I-—IF NOT 10551
PLE ... (otras jnstrucgiones)

‘\N D ADVISE,

1.5, Aproxhaacidn poy
fustrimentas especificada,

Instrucclones pos Tos que
&2 Q‘P\ZCIUCI una apw\x
anacion or .\n(Lrum:n'ns
atilizando las syudas pa-
za Jo ravegacién,

1) .... APROXIMAGION INI
CIAL (APROXIMACION
INTERMEDIA),

a) NIVEL (l’)[: VUELOS ...
(numero); o

111_') vss [nGmero) METROS (o

i 1

VIRAJE REGLAMERTARIO
A LA 1ZQUIERDA (o DERE-
CHA) A:

cy NIVEL {DE VUELQ) ...
(rdmero); o

) iEs (uumv.r:\) METROS
(¢ PIC

™ (nun»m) MINUTOS ,

Teecion

- (di-
ees (nombie d2 fa

ayuda); y/o
2) APROXIMACION FIN AL
EN RADIA {nirmcro)

HACIA (o DESDE) ... (nom-
bre de 1a ayude); o

3-147

1) ....- INITIAL APPROACH
UNTERMEDIATE APPRO-
ACH]),

a) FIIGHT LEVEL ... (nd-
neLe)s o

E) aee (nfinicro) METRES (o
FPEET).

PROCEDURE TURN IEFT {o
RIGHT) AT:

¢} FLIGHT LEVEL ... (al-
mero); o

<) ... {ndmara) METRES (o
¥EET).

oo {ndmero) MINUTES ... (dx'
raccion) OF L., (nombze de 1a
ayuda); y'o

1) FINAL APPROACH ON ..,
{nfimere) RADIAL TO (o
‘;R)O\'l «se {nombre de ha ayu-

a)s

10-X1I-1962

R oAV ) Apéndice J,
ABRTETO ESPAROL INGLIS
1) APROXIMACION INSTRU-|3) STANDARD . (tipo - si
MENTAL REGLAMENTA- fuese necesario— NDR o VOR,
RIA ... (Tipo---si fuese necer o ILS, etc.) INSTRUMENT
sacio—NDB, o VOR, ILS, ot AFPROACH: o
votera) )
1) APRONIMACION DIREC-]4) STRAIGHT --- IN APPRO-
T ACH,
JAL6.  Tastiacdeacs
Ao epona

Para que und aciodiaes o

pere

minaio pea
visuat  al
niendo ¢

weor

Fhara que ura

pere

minudo por

sual

2 condicione:

enoun

N
Pgicns VIR,

vieoun

al suclo

gicns VPR,

w5

OTA.~-No < neeesa
rio transmitic ! .
cia cuando se aop
el comandante de 1o acro-
nave Conoee la flesaencia

empleada,

Instrucciones detalladas pe
A Qe UNd ACTonave o

pere
tipo

a)

b)

<)

e wn circuito de

<hipidromos,

Con v

de alejaniienta,

Chaanda toz vides) L.,

seoaw L qzgaderia

Cuoaedy ol ticompel .

de- @l Jente s

e ua mirute,

jes a Lo do
techa y dos minutos

4 clase de Iacayuda) ALEJA-

cee. BSPERE MANTENIENDO
CONDICIONES  (MITREORO-
1OGIGAS)Y VFR.

J EN L. (lugar) HASTA
(how);

ey
tl) EN ..o

~) HASTA SER AVIS ﬂl)lﬁ
POR L (dependencin de o
vol) FN L feonencia),

TNISUAL.
S3EN .. (luga) HASTA .
(hora}; o
P FFASTA SER AVISADO

POR ... (depunidencia de con:
tal) EN e (frequencia),

ESPERE EN ... (dondue y
lase de la ayuda) HASTA

) TP LITTTED Tt

b) SER AVISADO TOR ...
(depende; de conurel}, EN
oo (frecucncia).,

. ESPERE EN ... (nombre y
clase de he ayuda)  TODOS

10S VIRAJES A LA 1Z-
QUIERDA.

ESPERE EN ...

(nombre y

MIENTOQ UN MINUTO.

. J-18-

. ESPERY PO REFERENCIAL 1

HOLD MAINTAINING VER
k'} T CONDITEONS

Ay AT oL dhuga) UNTIL L.
Coxa); o
HY UINTIL ADVIESED BY ...

{lopendencia de control) o

<) UNTIL ADVISED 3Y ...
(Lp-nl it de eontol) EN
. Ureaencin).

JOLD IN VISUAL CONTACT.
O AT .. (lugar) UNTIL .
(hara): =

‘) UNTIL ADVISED BY ..,
depenmdencia de control) ON
(tncuulcn).

. HOLD OVER ... {nombre ¥
clise de b ayuda) UNTIL,

a) ... {(hoa); o

HYy ADVISED BY ... {drpen-
denein de conua!) ON- L.
{frecuencia),

. HOLD OVER ... {nonlre y
clase e 1a ayudy) ALL TURNS
LEFT.

. HOLD OVER ... (nombre y
clase de la '\;m_h) ONE \”
NUTE OUTBOUND..

o-XI- 1902
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Apéudice J

OBJETO

ESPAROL

INGLES

nuto,

circuito diferente del cir-

chipddromo»,

cn el AIP,

cado en el.AJP.

Jd) Cuando los virajey
sean @ la izguicrds
y ¢l tiempo de alefa-
micnto de un mir

Tnstrucciones para que una
neronave opeIC BN un
cuito de espera de tipo

a) Cuando el circuite
haya sido publicado

b) Cusndo &l circuito
no haya sido publi-

... ESPERE EN ... {nombre y

clase de la ayuda) TODOS 1OS
VIRAJES A LA IZQUIERDA.
ALEJAMIENTO UN MIND-

.»» ESPERE EN ... {direccin}

DE ... (puntq de espera) PRO-
CEDIMIENTO ESPECIAL,

s ESPERE ... {instrucciones de

espera detalladas).

... HOLD OVER ... (nombre v

clase de Ja ayuda) AI I TURNS
LEFT. ONE MINUTE OUT
BOUND,

v HOLD ... (direccitn) OF (pun-

to de espera) SPECIAL PRO-
CEDURE,

... HOLD ... (instrucciones dc

espera detalladas).

RoA V-1

Apéndiec [

OBJETO

ESPAROL

INGLES

Instrlcciones refativas & de-
moras no determinadas.

NoTa. — La hora pre-
vista de aprox)macm'x.
tevisada, sc enviard tan
pronto como pueda de-
terminarse.

DEMORA NO DETEEMI
NADA. ESPERE PERMIS(
APROXIMACION NO MAS
TARDE DE LAS ... {hor),

... DELAY NOT DETERMI
N

EXPECT APPROACH
ARANCE NOT LATER

[
THAN ... {hura).

descenso en la espers,

Para qui 1a aeropave des:
cienda. en la ospera y nos
tifique zbandonando o als
canzando nivcles.

Paira que Ta aeronave des
tienda, desde un nivel de
wvuelo a una akitud, atra-
veszando Ja capa de tran
sicién,

]'ll'l. Tnstrucciones  “de

n) »». DESCIENDA A NIVEL
.... (nlimero) . MANTENGA
IVEL ... (nimcro) NOTI-
I'IQUB ABANDONANDO
NIVEL v (ndmem); o

k) ... DESCIENDA ANIVEI
ever (nimero) MANTENGA
NIVEL ,., (mimero) NOTI-
FIQUE ALCANZANDO NI-
VEL ... {nGmero); o

... DBSCIENDA 1 ... {nfimerc)

METILOS {o PIES) MANTEN-

v {nOmero) METROS Yo

PIES) NOTIFIQUE ABAN-
DONANDO NIVEL ... (nume—
10) 0 ALCANZANDO ... (n3-

. mero) METROS (o PIES). NI

VEL DE TRANSICION ....
{nimero) (QNH ...).

a) 5 DESCEND TO FLIGHT

VEL ,.. {nimero). MAIN-
E‘AIN FLIGHT LEVEL ...
(ntmero). REPORT LEAV-
ING ELIGHT LEVEL .., {n0-
mero); 0

b) ... DESCEND TO FLIGHT

EL ... {ntmero) MAIN-
TA]N FLIGHT 1EVEL ....
{ntrecro), REPORT REACH-
ING FLIGHT LEVEL ... (ni-
RI0; O

... DESCEND TO ... (nmerc)

METRES (o FEET). MAIN-
TAIN ... (nGmero) METRES
{o FEET) REPORT LEAVING
FLIGHT LEVEL ...-(nfimero)
(o REACHING .... (ndmero)
METRES (o FEET). TRANSI-
TION . lEVEL s (niimero)
{QNH ...

5.11.8. Hora prevista de
L BPToXimacion,

Instrucciones relativas o T
hora prevista.de de apro-
ximacon.

a) ... HORA PREVISTA DE
APROXIMACION .., (hora);
°

%) ... ESPERE RECIBIR
PERMISO APROXIMACION
A s (hora); 0

c) ... NO SE PREVE DE-
MORA,

s

J-19

a) .. EXPECQCTED Ap-
PROACH TIME ... {hora); o

) .. EXPECTED AP
PROACH CLEARANCE AT
(hora); ©

c) ... NO DELAY EXPEC:
TE

10 X3 - 1962

1.11.9.  Tastrucciones  du
rante la afroximacidn.

Para gue una aeronave no-

tifique sy posicion  u
otros datos durante la
aproximacién,

31110, Instrucciones  de]
aproximacign frustrada,

a) ... NOTIFIQUE COMEN.
ZANDO (SU) APROXIMA.
CION FINAL.

b) ... NOTIFIQUE SOBRE
(instalacidn) EN  APROXI-
MACION FINAL.

¢) ... AVISE EN CONTAC-
TO VISUAL,

a) ... REPORT BEGINNING
(YOUR) FINAL APPRO-
ACH.

b) ... REPORT OVER ...
(instalacion) ON FINAL AP-
PROACH.

<) ... ADVISE ON VISUAL
CONTACT.

Actonave:
o APROX[MACION FRUS-

TRADA,

Control:

2) 7. SUBA A ... {ndmecro)
METROS (o FIES) EN
RUMBDO ...-(nimero) GRA-
DOS NOTIFIQUE ALCAN.

«ere _(ntimero) ME-
TROS {o PIES).

b) ... SUBA EN RUMBQO...
(nimern) GRADOS HASTA
JALCANZAR ... (niinero)
METROS (o PIES). LUEGO
DIRIJASE A ... {lugar o ayn-
da) NOTIFIQUE SOBRE.
(radioayuda),

c) ... SUBA A ... (nimero)
METPROS. {0 PIES) POR EL
RADIAL ... (ndmero) -DES-
DE ... (nombre) VOR MAN-
TENGA ... (nGmero) ME-
TROS {o PIES) HASTA AL-
CANZAR LA INTERSEC-
CION ... (nombre). NOTI-
FIQUE EN 1A INTERSEC-
CION ... (nombrc),.

Aeronave:

... MISSED APPROACH,

Control: §

2) ... CLIMB TO ... (nime-
10} METRES (o FEET) ON
A HEADING OF .. (ntime-
t0) DEGREES. R EPORT
REACHING ... (nimero)
METRES (o FEET).

b) ... CLIMB ON A HEAD-
]NG OI" (nbmero) DEGREES
UNTIL REACHING ... (ni-
mero) - METRES (o FEET).
THENCE FLY TO ... (lugar
o ayuda) REPORT "OVER
(s (rodioayuda).’

¢) ... CLIMB TO ...-(nfmc~

ro) METRES (o FEET) OXN

;. {(nimero) RADIAL FROM
i (nambr ) VOR, MAIN-
TAIN ... {ntmero) METRES
{o FEET) UNTIL REACH-

NG {nombre) INTER.-
SECTION. REPORT AT
.... (nombre) INTERSEC-
TION.

T-20
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R A V.-

Apéndice

OBJETO

ESPAROL

INGLES

RA V-1

Apéndlee 3

1111}, Imstrucciomes de

separacicn lungitudingl,

Para que una acronave sc
retrase 2 fin de estable
cer separaciol® lengitudi
nal con o,

a) ... AJUSTE 5U VUELO
PARA LLEGAR A ... (lu-
g4r) A ... (bora); o

b) ... MANTERGA UNA
SEPARACION DE ... {(nGme-
o dJde minutos) CON ...
{identificacitn de la otra acio-
nave).

e ARRANGE YOUR
IL[L-HI TO ARRIVE OVER
. {lugar) AT ... (hora); o

b) s MAINTAIN ... [na-
mero de minutos) SEPARA-
TION FROM ... (identifica-
cion de' la otra aeronave),

J1.11.12,  Imformuacion de
ndfico esencial,

Para informar sobre.el tsd
fice esencial,

a) ... EL TRAFICO ES ...
{informacicén Jde trafico csen-
cial); ©

b) ... EL TRAFICO ADI-
CIONAL ES ... (informacion
de trifico esenc

¢) ... NO SE HA NOTIFL
CADD TRAFICO ESEN.
CIAL,

a)

m;

TRAFFIC IS ... (infor-
cidn de trifice esencizl); o

b)Y ... ADLITIONAL TRAF'
FIC 1S .... {informacién de
trafico esxncial); o

c) ... NO ESENTIAL TRAF.
FIC REPORTED.

OBJETO

ESPARNROL

INGLES

11112, Autorizaciones es
pexales pare la aproxi-
macion,

Autoriz;
ximacién especifica utili
zando una ayuda en par
ticular, o para ura pa
tracién ¥ aproxtn
por un tuiborreactor.

informaciin com
1 con relacidn
al pum © anterior.

ion para una aprod +

. AUTORIZACION PARA
(UNA) APROXIMACION
1

AUTORIZACION PARA

"{UNA) APROXIMACION

NDHB-LLS; o
AUTORIZACION PARA

“IUNAY PENETRACION Y

APROXINACION NDBL

a) ... APROXIMACION
INICEAL ...

(nivel o

X1 W INAL

RUMTO (o RADIAL) ...
{ndmeso r_~;*.u,1f1cajo) (A
: SDE . (rombne

de Ti avuida).

B) ... APROXIMACION
INRECTA AL AEROPUER
TO: o

¢) APROXIMACION ... {ti-
po) AL AEROPUERTO DE
... oBbmbie

3-23

.. CLEARED YOR I.L-5 AP-
TPROACH; o

. CLEARED FOR ADF LS
AVPIPROACH; o

e ULEARED FOR _A-DF PE-

NETRACION AND _APPRO-

ACIL
a) ... INITIAL APPROACH
AT (m\d) o {ahitad),
TTURN AT ...
N i

&
ayadad L.

) STRAINGHT-IN AP
PROACH TG AIRPORT: o

<) (tipa de) APPRO-
ACH TO ... {norbre) AIR-
PORT.

e X11- 1962

Para guterizar a un piloto
& qut ejecuts, @ su elec
6n, cualquicra de Ieg
aproximaciones fnstru-
menzales utilizables,

Para autorizar un: aproxls
macién a una pista_dis-
tintz a la correspondien-
te 2 Ja direecion de Ia
aproximacidn inserumental.

Para autorizar una aproxi.

macién visual, cuando ha-
ya sido csp;uf:c\mcnk
solicitada por ¢l pilote.

Parz autorizar una aproxi-
marcién instrumentsl el
wulada,

&) Antes de que ha ze-
romave notilique so-
bre la ayhda de
aproximacidn final
en awitada.

Ejemplos

b} Cuando !a meronave

I aywila de aprox-
ion final en arif

badz,

Ejemplas

ifique sabre lara<

... AUTORIZADO PARA LA
APROXTMACION,

..o AUTORIZADO PARA UNA

APROXIMACION ... (tipoy A
PISTA ... (n0mero). ATE-
FRIZAJE NO DIRECTDO EN
PISTA ... (ninmero).

, APROXIMACION  VISUAL
AUTORIZADA, 81 NO ES
POSIBLE ... {procedisniznto de
afternativa) ¥ AVISE,

..o COMIENCE DNA APRO-
XIMACION ... (tipo) SIMU:
LADA, MANTENGA VER,
'\O’lll‘lQUL {ayuda o fase
aproximaciin) I\ ANRRIBA-
DA (0 ALEJAMIENTO); S1
NO RECIBE AUTORIZA-
CION SONRE {5 EN) ... (ayu-
da o fase de la aproximacion)
ABANDORNE LA AVROXI-
MACION,

... COMIENCE I'NA APROXI-
MACION- BL5 SIMULADAL
MANTERGA VIR, NOTIF
QUE VIRAIL REGLAMEN-
TARIO EN ARRIBADA: S1
NO RECIBE AUTORIZA-
CION SOPRE LA RADIOBA-
LIZA EXTERIOR ABANDO-
NE I A APROXNIMACION,

oo APROXIMACION ... (tipo)
CAUTORIZADA, MANTEN-

GA CONDICICNN VFR (st
ho antes) (v
cifn si fuese ne-

‘DA .AU l'OR]‘

A, ABANDONE - LA
I\I’Rt\\l\{ ACHON
RADIOBALIZA N
DIA,

E) ... APROXIMACION
VOR SIMULADA AUTO-
RIZADA. ABANDONE LA
APROXIMACION EN EL
{é{:\;lTE DEL AERODRO-

3-22

.» CLEARED FOR APPRO-
ACH, :

e CLEARED FOR .... (tipo)
APPROACH RUNWAY ...,
(numcro). LIRCLE TO LAND

UNWAY ... [nGmero},

vovm CONTACT  APPROACH
APPROVED. IF NOT POS.
SIBLE ... (procedimicnto de al
ternativa) AND ADVISE,

+.. BEGIN SIMULATED ... i~

po) APPROACH, MAINTAIN
VER, REPORT ... (ayuda o
fase de Ja aproximacién) IN-
BOUND (o OUTBOUND);
I APPROVAL NO RECE}
VED OVER {0 AT) ... (ayuda
o fare de la aproximacién}
ABANDON APPROACH,

..+ BEGIN SIMUILATED E1-5
APPROACH, MAINTAIN
VFR, REPORT PROCEDURE
TURN INBOUND; IF AP
PROVAL NOT RECEIVED
OVER  OUTER MARKER,
ABANDON APPROACH,

... SIMULATED ... (tipo} AP-
PROACH APPROVED, MA-
INTAIN VFR CONDITIONS
(si no se le hubicze dizho antes)
{y Jemas informacion s fuese
necesario).

a) ... SIMUTATED IS AP
PROACII APPFROVED,
ARANDON APPROACIT
AT MIDDLE MARKER.

b) ... SIMULATED V.O-R
APPROACH - APPROVED.
ABANDON APPROACH
AT AERODROME DOUN-
DARY

we- X1 1962
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Apsndice I

OBJETO

EsPAROL

INGLES

autorizarse  la qn.u.un
de una aproximacion ins-
trumental simulada,

Fjempic:

Para indical que ve puedey ...

NO ES POSIBLE AUTORI
ZAR  APROXIMACION
(tipo) SIMULADA . {muotive:
51 fuess necesuic),

.. NO ES POSIBLE AUTORI
ZAR APROXIMACION
N.D-B SIMULADA DEBIDO
AL TRAFICO LOCAL.

.. UNABLE T APPROVE
SIMULATER ... (upo) AP
PROACH ... (mntivos, s fue

30 NSCESATIO).

.. UNABLE TO APROVE SI.
MULATED N-D-B_APPRO-
ACH ON ACCOUNT OF 1.0-
CAL TRAFFIC.

1.11.14.  EBjessples  tipices
del control de aprexima:
cidn.

Pam autorizar la aproxima-
<ién dc una aeronave an-
tes de que ésta llegue &0
bre 1a ayuda de aproni
macicn,

Pary autorizey wia gpene
traciin y aprasioacicn dp
Teactor,

Par:  dar insrrucciones a
UNA ACTONIUNVY (JUC CF DIy
hable gue frustre aoapro-
ximacia

T-A-P 151 AUTORIZADO PA-
RA UNA APROXIMACION
VOR AL AEROPUERTO DE
BARA)JAS, PISTA TRES,
TRES, VIENTO CALMA, AL-
TIMETRO URNO CERO UNO
DOS COMA NUEVE, NIVEL
DE TRANSICION SEIS CE-
RO. CRUCE BARAJAS VOR
A CINCO MIL PIES EN INI
CIAL. NOTIFIQUE ABAN-
DONANDQO NIVEL OCHO
CERQ Y CINCO MIL PIES.

POKER DOS. AUTORIZADC
PARA UNA PENETRACION
NDB Y APROXIMACION AL
AERODROMO DE GETAFE,
PISTA CERO CINCO, VIEN-
TO CALMA; ALTIMETRO
DOS NUEVE NUEVE CERO,
PASE A QNH AL ABANDO-
NAR NIVEL DOS CERO CE
RO, NOTIFIQUE ABANDO-
NANDO NIVEL .DOS CERO
CERO.

... EN CASO DE APROXIMA-
CION FRUSTRADA VIRE A
LA IZQUIERDA, DIRIJASE
AL RADIOFARC DE GETA-

FE, SUBA A CUATRO MIL{

DIES, MANTENGA GUATRO
MiL PIES Y ENLACE CON
MADRID APROXIMACION
EN UNO DOS SEI§ COMA
SIETE PARA POSTERIORES
INSTRUCCIONES.

T-A-P 151 CLEARED FOR A
VOR APPROACH TO BARA-
JAS AIRPORT RUNWAY
THREE THREE, WIND
CALM, ALTIMETER ONE
ZERO ONE TWQ DECIMAL
NINE, TRANSITION LEVEL
SIX ZERQ, CROSS BARAJAS
VOR AT FIVE THOUSAND
FEET ON INITIAL, REPORT
LEAVING EIGHT ZERO LE-
VBBLTAND FIVE THOUSAND
FEET.

POKER TWO, CLEARED FOR
AN A.DF JET PENETRA-
TION AND APPROACH TO
GETAFE AERODROME;
RUNAY ZERO FIVE, WIND
CALM: ALTIMETER TWO
NINE NINE ZERO. CHAN-
GE TO QNH ON LEAVING
FLIGHT LEVEL TWO ZERO
ZERO; REPORT 1LEAVING
TWO ZERO ZERO.

... IN THE EVENT OF A MIS-
SED APPROACH, TURN
LEFT; DIRECT TO GETAFE
BEACON, CLIMB TO AND
MAINTAIN FOUR THOU-
SAND FEET. CONTACT MA-
DRID APPROACH CON-
TROL ON ONE TWO SIX
DECIMAL SEVEN FOR
FURTHER INSTRUCTIONS.

R. A V.-l

Apéndice

Jae Erasedlngin de Sprocimacién Radar.—Lla frasealogic que se espe-

citien en esta seccion rs Ia que debera emplearss

para el control de

aproximieion por radar, con ios objeios que s indican:

Nora §.~-En los piocedimmientos de aproximacion por tadar no sc empleardn letias o claves
para identificar los canales de_radio. Estos deberin ideatificarse por ¢! ntmera de Ja frecuencia

a unlizar, pudiendo ademis anadirse el objeto a que se destinan,

Nora 2.—En todas las transmisiones del conwclador radar, excepto durante la ipruximacia
de precision, se incluird el indicativo de la acronave en el encabezamiento del mensaje, para que
no procda de acuerdo con ést¢ ninguna otra scronave que pueda oftar a lu escucha enla misma

frecuencia,

JorEd Frascolugiu yeneral.
OBJIETO i
DE LA COMUNICACION ESPARNOL INGLES

JI2.LL. Cambio de fre

cuencia,

Llame 2 ... on lu Frecuen
cia de ...

Ha de estar & la escucha
R .. pATa que ... le
llame,

Por si no pudicse estable-
cerse €l enlice por radie.

10-X1- 1962

1232, Interrupeiin del

enlace por radio,

Instruicioncs en previsidn
de uvna posible pérdida
del enlace por 1adiv
mientras se estd bajo ol
contral del radlar e vigi-
Yancia,

ENLACE CON ... lnbtalaciin)
EN ... (frecutncia),

ESPERE PARA ... (instabiciing
EN ... {frecuencia).

51 NO PUEDE ENLAZAR

{instiucciones),

CONTACT ... Ginstalacién) ON
oo {frecuencia).

STAND BY ON ... {freceencia)
FOR ... (instalacidn},

IF CONTACT NOT ESTA-
BLISHED ... {instrucciones).

S1 PIERDE EL ENLACE RA-
DIO ... (instrucciones apropias
s ),

51 RO ME OYE DURANTE
UN FERIODO DE ... {tivm-
pua) .. (instrucciunes apiopiae
dus).

IF RADIO CONTACT LONT
o {instrucciones apropiadas).

IF ND TRANSMISSIONS RE-
CEIVED FOR A PERIOD OF
ws {ticmpo) {instrucciunys
apropiadas),

Instrucciones en  previsidn
de una posible pérdida
del enlace por radic mien-|
tras se cstd bajo el con
tral del ral fa e preci
sitn.

§1 PIERDE EL ENL:’\(iE RA-
DIO . (;
rumbo y ! 1.
(instalacidng EN
cin).

SI NO ME OYE DURANTE
UN FPERIODO DE CINCO
SEGUNDOS (LN FINAL}Y ...
(msuuwu nes para fa aproxima-
citn hu(lmda)

3-24

1F RADIO CONTACT LOST ...
{instruccziones sobee rumbn y ot
vad) CALL L. (Instalacids
ON L., (freanencin),

I NO TRANSMISSIONS RE-
CIVED TOR A PERIOD OF
FIVE SEDONS (ON FINAL)
oo nstrucciones parn ko apen-
aimacion frustrada),

10 NJL. 1962
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R. A. V.-1

Apéndice J

QBIETO
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

JA21.3.  fastrucciones e
rwmbo inicial.

Para quc una aeronave e
ponga inicialmentz ¢n
rumbo hacia una deter-
sminada radioaywda, para
‘continuar después por sus
propios medios la nave-
gaciGn hasta aguilla,

DIRIJASE A ... (nombrc de a
radioayuda), RUMBO INICIAL
os {nOmego de gradas).

STEER TO ... {nombe de fa
radicayuda) INITIAL HEA-
DING ... {ndmero de grados).

2122, Fraseologia para ol radar de vigilencia

34220, Hentificacron de
la aeronuve.

Para prescribir un viraje
{generalmente de unos 90
grados), con objrto de
estabhlecer con certeza ha
identificacion de Ia acro-
nave obscrvando en la
pantalta radar Yos cambios
de trayectoria resultantes.

Para gue Ia acronave traps-
mita de forma que o
vquipo radioponiométrico)
sueda detesminar In mny|
cacion para  facilitar I
identificacidn,

Pun cociorarse del rum]
o dc 1a aeronave o de suf
ahitud {altura o nivel de
vuslo), o de nmlms. con|
“abjcta de facilitar fa iden-,
-tificacion,

VIRE A LA 1ZQUIERDA (o

- DERECHA) RUMBO ... {ni-
mero de prados) PARA IDEN-
TIFICACION; o

VIRE A LA IZQUIERDA {o
DERECHA) niimcro)
GRADOS PARA IDENTIFI-
CACION.

TURN LEFT {» RIGHT) HEA-
(uimero de gr\dns)

fOR IDII\'T!I ICATION;

TURN LEFT (o RIGRT) ...
(ndmero) DEGREES FOR
IDENTIFICATION.

TRANSMITA PARA IDENTI-
FICACION,

TRANSMIT FOR IDENTIFI-
CATION.

R. A. V.-1

Apéndice }

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPARNOL

INGLES

Para indicar las wvelocida-
des angulares de -viraje
cuzndo el direccional esté]
averiado u otras circuns-
tancios lo aconsejen,

TODOS 1.0S VIRAJES EN LA
MANIOBRA SERAN A TRES
GRADOS POR SECGUNDO
EN VIENTO EN COLA Y
BASE. A GRADD Y MEDIO
EN FINAL,

ALL TURNS DURING THIS
APPROACH WILL BE AT
THREE DEGREES PER SE-
COND ON DOWXN-WIND
AND BASE LEGS, AND AT

. ONE AND. A HALF DEGRE-
ES PER SECOND ON FINAL.

NOTIFIQUE RUMBO Y ALTI-
TUD (o ALTURA o NIVEL
DE VUELO); o

NOTIFIQUE RUMBO (o AL-
TITUD, v ALTURA. © NI
VEL DE VUELQ).

REPORT HEADING AND Al-
“TITUDE {o HEIGHT o FLIGT
LEVEL) ¢

REPORT HEADING (o ALTI-
TUDE o HEI!GT, o TLIGT
LEVEL).

Para indicar que so ha
identificadn 1a acromave
At} distancia y con el
disczcidn, con respeeto ol
lugar que s¢ expresa.

EN CONTACTO RADAR ..
(nomaro) MILEAS AL (direc
cién) DE ... {lugar ¢ instala:
cién}.

JON_ RADAR

CONTACT ...
(nlnero) NAUTICAL MILES
wes (direzcidn) OF ... (upat o
instalacifn).

3.12.2,2, Maniobras.
a) Virajes normales.
Para prescribir un vinaje a

Ta derecha © a la frguicr]
Ja b un cicrto rumta,

VIRE A LA DERECITIA (v 12
QUIERDA)Y RUMBO .. {nu-
meea de grados),

TUR‘J RIGHT (o LE FL) HEA-.
ING ... (nfuncro de gredos),

J-2

10 X/ 1962

B)  Virgjes de ucuse de
recibo,

No se ha oido su respues
ta’a mi Gitimo mersaje,
si puede entenderme acu-
sz reciho de csta trans
mision virando Ia serona-
ve a la dzquicrda {0 de-
recha) hasta ‘un rumbo)
de ..

WO HE RECIBIDOY SU RES-
PUESTA. SI OYE A{(L) ...
(instalacicin) VIRE A LA iZ-
QUIERDA _{q DERECHA)
‘I;U;HHO v (niiméro de-gra-
23,

£

REPLY MISSING, IF READING
ees (instalacion) TURN LEFT
(o RIGHT) HEADING ... (nG-
mero de grados).

He observado en-la panta.
Ila radar su vieaje de acu-
se de recibo que indica
fue estd oyendo mis
transmisiones; continuarg
dindole instrucciones cn
sta misma frecuencia,

!

VIRAJE OBSERVADQO. CON-
TINUARE DANDOLE INS-
TRUCCIONES,

TURN OBSERVED. WILL
CONTINUE INSTRUCTIONS

) Virajes para evitar
colisiones.

Vire inmedistamentz a kb
::qurz:rda (o a la derecha)
para geguic un rumba
de ... con ¢! objeto de
cvitar colisionds con otro
.trifico (o cor ur obs
ticulo)s

VIRE INMEDIATAMENTE A
LA 1ZQUIERDA (o a Ia DE-
RECHA (RUMBO ... (nume-
10 de grados) MOTIVO TRA-
FICO (u OBSTACULO, scgui-
do del nombre & ez necesario).

TURN LEET (o RICHT) IM-
MEDIATELY HEADING ...
{nimcro de grados) REASON
TRAFFIC (v OBSTRUCTION,
;cguxdo del nombre st cs neces
AT

Yo esh 1ibre del peligre de
colision,

AHORA LIBRE.
I

NOW SArC.

d} Rubo.

Continle en & cumbo se
tual, o de tantos grados.
v & la oliwud, alturd ©
nivel de voelo, de e

MANTENGA RUMB( (o RUAL
BO ACTUAL) ¥ ALTITUD
o ALTURA o O NIVEL DE
VUELQ},

MANTENGA RUMB) {o RUM-

BO ACTUAL) ... {niimero de
grudos).

M:‘}:ﬂ\"TAlN HEAD!NG ('o I’RE-

TUDE (o HEIGHT o
[‘ LIGI[T LEVEL).

'MAINTAYN HEADING (o PRES
SENT HEADING) «» (ailzies
co de grades),

MANTENGA ... (niimero) ME-
TROS (o I’IES) DB ALTITUD

{o ALTURA).

J-26

MAINTAIN a0 (num"ro) ME.
‘TRES (o PEET) ALTITUDE
{o HEIGHT).

16 X1k~ 1962
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| Pary comunicar que 1

R. A. V.1

Apeéndice 4

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

oy Descensos o msrewne

D3,

Para gue s Jescienda al
nivel de vucld o altivad
que £¢ indica, .

Para gue o ascienda ol ni
vel de vuelo o altitud de
que indica.

MANTENGA NIVEL DEF VUE-
LO ... (nimere).

MANTENGA ALTITUD (o AL-
TURA)Y ACTUAL DE ... {ad-
mero) . METROS (o PIES) (a
NIVEL DE VUELO ... (nui-
mern). -

11228, Posicicn.”

municar Ja pasicién
» It acronave durante Ta
viobra con ¢l radar.

Para comunizar que Ta aer
vonave sobrevaela uns
instalacion o fumar.

ronave esth on el Oline
tramp de 12 aproximacion.
a tal distancia Jdel punte
de contacto (o del catee
mo dz I apioximadide
de 1a pisa).

J1224. Veleoided,

Para sreguntar la velocie

dad de Ta acronave eon
una daterminada parte de
t3 maniohra.

PDESCIEND A HASTA NIVEL
BE VUELQ ... (ninwio): o

DESCIENDA HASTA ... (n
mero) METROS (o PIES) DE
ALTITUD (o ALTURA)

SUBA HASTA NIVE]L DE
VUELD .., {ntme-0): o

SUBA HASTA ... (wimero) ME-
TROS (o PIES) DE ALTHE
TUD (o ALTURA).

(NAUTIC: AL ... {diree
cicn} DE ... (lugar) (EN
VIENTO EN COLA o (TRA:
AO) BASE).

SORBRRE ... (instalicion o fugac).

N APRONIMACION FINAL
.. (distancia) MILLAS DEL
PUNTO DE CONTACTO (o
DE LA PISTA). (NOTIFIQUE
SUALTITUD (0 AETURA)).

POSICION  (disteniia) MILLASS

MAINTAIN FLIGHT LEVEL ..
{nimero). :

MAINTAIN PRESENT ALTI
TUDE (o HEIGHT) ... {nG&-
mero) METRES (o FEET) (o
FLIGHT LEVEL ... (namero).

DESCENIY TILL FLIGHT LE-
VEL ... (a0mcio): o

DESCEND IJLL ... (rimero)
METRES (¢ FEET) ALTITU:
DE (o HEIGHT).

CLIMB TILL ¥LIGHT LEVEL
... (nOmerv); ©

CLIMB TILL ... (atmern) ME-

TRES (o FEET) ALTITUDE
{> HEIGHT).

POSITION .. {disancia) NAU-
TICAL MILES, OF .. (lugar)
fON DOWN-WIND (o BA-
SEY LEG)

ABOVE ... (nstdacion o Ingar).

ON FINAL APPROACH ...
(distancin) NAUTICAL MILES

. FROM TOUCH DOWN (o
RUNWAY) {REPORT ALTI
TUDE (o HEIGHT).

CUAL SERA 3U VELOUIDAD
EN (EL TRAMO DE} VIEX.
TO EN COLA o BARE, -~
FINAL).

WHAT WILL BE YOUR AIRS-
PEED ON DOWNAVIND (o
BASE o FINAL) LEG.

- X1f - 1962

R A V.-

Apéndice 3

. OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANDL

INGLES

Para qua !z zcrenave e
duzca-su velecidad a Ia
que considere  adecuada
para la fase dc aproximar

REDUZCA -SU VELOCIDAD
PARA LA APROXIMACION
(FINAL).

REDUGE TC (FINAL) APPRO:
ACH SPEED, )

{{__cion en que se halie,
;
;

111.12.2.5.  Comprebaciones
‘§ en ld agromave.

Para dar instruccionss al
piloto a_fin de que ajus
te el direccicnal 'y no
viuelva a reglaile cn ol
restg de la aproximacion,

AJUSTE EL DIRECCIONAL Y
‘NO'LO.CAMBIE EN EL RES.
TO - DE LA MANIOBRA,

CHECK. GYRO AND DO NOT
RESET . FOR _ REMAINDER
OF APPROACH.

Taa qua o pilcto kiga ke
verificazidn de cabina-pre-
via al atsrrizaje.

EFECTUE LA ‘COMPROBA‘
CION (INICIAL) DE CABL
;g;. (PARA EL ATERRIZA-

EFECTUE LA COMPROBA-
CION FINAL PARAEL-ATE-
RRIZAJE. COMPRUESBE
TREN Y FLAPS,

PERFORM (INITIAL) COCK-
i’g\;l‘ CHECK (FOR LAND-

PERFORM FINAL COCKPIT
CHECK FOR _LANDING.

CHECK WITEELS AND

FLAPS.

1:12.2.6, Inijermacién para
12 aproximacion § eterrir
zaje.

Para coraunicar a la acroe
nave la inforenacion oo
teordlagica.

‘Para comunicar a la aero
nave informacién para
aterrizaje,

Para comunicer a la acro-
nave los minimoes meteo,
1otépicos correspondientes
a la aproximacion: dz que
se trate y eegln sea de
dia o de noche.

FIL, TIEMPO EN ... (lugar) ES:
TECHO ... (nimero) METROS
(... PIES) VISIBILIDAD ...
(namero) ~ KILOMETROS (o
METROS)., VIENTO ... {nd-
nmero) GRADOS ... (niimero)
NUDOS. -QNH (o QFE) ...
(nfimero) MILIBARES (o pul
‘gadas), NIVEL DE TRANSI
CION ... {n0mero}.

{ESTA APROXIMACION ES A
PISTA ... {nimero)) ATERRI-
ZAJE EN PISTA ... (nime-
-ro). LONGITUD Y ANCHU-
‘RA ... (ndmero) POR ....(ni-
meio) METROS. ELEVACION
v (namero) METROS. {o
PIES). (TEMPERATURA ...
(nmimcro) GRADOS). VISIBL
LIDAD EN PISTA ... (ndme:
ro) METROS. (SUPERFICIE
DE ‘{".TERRTZ.’\]]{ oo (conds-
cinnes)). -

105 MINIMOS PARA ESTA
APROXIMACION SON: TE-
CHO ... (nGmera) -METROS
(... Giumern) PIES) VISIBI-

cer. (niimers) KILO-

JIDAD
METROS {o METROS),

J-28

THE WEATHER AT ... {lugar).

-15:- QEILING ... [mimero) ME-
TRES (... FEET) VISIBILITY
vo (nimero) XILOMETRES (o
METRES).” WIND ... (nime-
ro) DEGREES ... (nimecro)
KNOTS, KNH (o QFE) ...
.(nimero) :MILLIBARS (o pul-
gadas) TRANSITIOM LEVEL
oo (nGmerd).

(THIS APPROACH 15 TO
RUMWAY ....- (nimero)).
LANDING IS ON RUNWAY
... {ndmeio) ... (nlmero). ME-
TRES (o FEET) LENGTH ...
{nfimero) METRES {o FEET)
WIDE. ELEVACION ... {mt
mero) METRES (o ‘TRET)
(TEMPERATURE ... (nime-
ro) DEGREES {GENTIGRAD).
RUNWAY VISIBILITY _....
(nfimero) METRES, (LAND-
]N()?) SURFACE ... {condizio
nes)).

THE WEATHER MINIMA FOR

THIS APPROACH ARE:
CEILING .... -{nimecro) ME-
TRES (o FEET) VISIBILITY
... (nfmero) ‘KILOMETRES {o
METRES).

10- XJI- 1962
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H A V.-t

Apéndive b

OBIETO
DE LA COMUNICACION

ESTARNOL

INGLES

F 12277, Limites de des-
peje de obstécudos.

Para comurnicar a las acro-
naves la altara, sohre la
elevacion del acnidromo,
por debajo de la cual no
puede mantenerse €l des-
peje vertical ninimo pres-
CIELO, Y3 SCa €1 una apra-
ximacidn o en ¢l caso de
aproximacion frustrada,

LIMITE DE DESPEJE DE OBS-
TACULOS (numerc) ME-
TROS (o PIES) DE ALTURA.

1,122 8. Fatenapoion bre-
ve del cunracto radur,

Tara comunicar que ¢} con-
erolador esti a punto de
perder momentinvaments
e} cco de by wrionave on
fa puntalby 1adar. el mo-
tvo de csio [frecuente-
mente por volar 1a aera-
nave Jdoatro de un Sreal

segaido, sious
NS deinsaactio-
nes de maniohras.

EL CONTACTO RADAR SE
PERDERA DURANTE ... [na-
mera) MINUTOS (o SEGUN.
DOS). MDTIVO {ECOS
DE TIERRA, u otras caugas)
{scguido. si es necesario, de ins

ciones de maniohta elegidas!

Ao Ta fraceolngin),

RADAR CONTACT
‘BROKEN FOR

AMINUT
REASON

de Ta fraseotogiad),

WILL BE
co. [numero)
(0 SECONDS).
... (CROUND
CLUTTER. u otras causas) (se-
guido, si ¢s necesario, de inse
rracciones de maniohra tlegidas

D423 Fraseologio

prteer ol peddar die prerision

112,70 Cienoralidades,

Para o] resto Jo esta apro-
Ximacidn no acuse reci
de Jas demds instruccio-
nes que be iré dando (con-
tinfiz en la posiciin de
srecepaiiny,

RO ACUSE RLECIBO DE XS

DO NOT REPLY

TO FURT-

Comunicaciin parg ¢ casa
de que se pucd nke-
fromnpir 1 reeepaGn en
la :eronave,

INSTRUCCIONES (A NO{ HER INSTRUCTIONS UN-

SER AME SE LE PlDDA). LESS REODUESTED ‘T() DO
S0).

51 NG OYE AL (GCA, u otra [IF YOU DO NOT HEAR (GUA,

instulicion  radir) DURANTE
UN INTERVALO DE CIN-
(ZO GHNDOS (instine.

Cioties

u otra instalacidn

ANY  FIVE
TERVAL

Wuta - GO e enun-
ce a (en anglls
¥i sioei),

e

Paa indicar que el contro-
lidor de precisidn pasa
momentineamente a la es-
cucha por si desde I3
acronave tuvicsen que co-
municarle algo.

CORTE DE TRANSAMISION,

TRANSMSSHON

-10- X1 -

BREAKY.

B’oA. V.-t

Apéndice 1

OBJETO
DE 1.A COMUNICACION

ESPARNOL

INGLES

19562

1.12.3.20 Maniokvas,

a)  Rumbo.

Pura comunicar a Ja acro-
nave que la trayectoria
que sigue para la pista a
que se dirije es correcta.

1) Azimut,

Para indicar gue la acro-
nave && encuentra ligera-
mente hacia Ja ixquierda
o hacia la deracha de Ia
prolongacién del eje de
fa pista,

La actonave Sk acerca oo
estamente (o lentamen-
te, © ripidamente) = la
rolongacién del eje de
a pista, 0 esta en esta
prclongacién.

Pata indicar que ja aero-
nave e desvia fenta o &
pidamente de la prolon-|
“gacién del efe de I pista,)

¢}  Vitajes.

Para que Ta aeronace vire|
a Ja izquierda © a la dJe
recha los grados que sz
indiguen,

Tara que la acronave vitg
a [a izquicrda o a Ta de-
vecha hastx alcanzar el
wtmbe que se {adigque.

Paa quz lu serongve vire
2 Iz izquicrda © a Iz de-
iecha un cierto nimero,
de grados para zcguir &l
nuevo rumbo que = -
dique.

EL RUMBO (ACTUAL) (DE ...
numero) GRADOS) ES BUE-
NO {o. LE MANTIENE EN
LA LINEA CENTRAL).

(PRESENT) HEADING (... (nv-
mero) DEGREES) 18 GOOD
(o, MAINTAINS YOU ON
CENTRE LINE).

LIGERAMENTE (o {distancia})
A LA 1ZQUIERDA (o DE-
RECHA) DE LA LINEA
CENTRAIL,

SLIGHTLY (o .... (Uistancis))
LEFT (0 RIGHT) OF (EN.
TRE LINE,

ACERCANDGSE 81EN (o LEN-
TAMENTE, O RAPIDAMEN-
TE) A LA LINEA CENTRAL.

EN LA LINEA CENTRAL,

DESVIANDOSE LENTAMEN-
TE (o RAPIDAMENTE) DE
LA LINEA CENTRAL,

VIRE A LA IZQUIERDA (o
DERECHA) ... (aimerc)
GRADOS,

VIRE A LA 1ZQUIERDA (o
DERECHA) RUMBO ... (1

mero de grados).

VIRE A LA IZQUIERDA (o
DERECHA .... (ndmero)
GRADOS. NUEVO RUAM-
BO ... (ndmero de grados).

POSITIONING OKAY (o SLO-
WLY, o QUICKLY) 7O
WARDS CENTRE LINE.

ON CENTRE LINE

DIVERGING SLOWLY (o
QUICKLY) FROM CENTRE
LINE.

TURN LEFT (0 RIGHT) ... (n¢
mera} DEGREES,

TURN LEFT (o RIGHT). HE-
ADING (nimecro de gra-
dos).

TURN LEFY (o0 RIGHT), NEW
HEADING ... (niimero Jde gra-
dos).

J.32.3.3. Trayecroria e
plice ~ wclecidud  de
descenso,

Para indicar que Ja zero
nave esti llegando a la
posicién o partir de la
cual ¢l descenso se hardl
con ¢ doguloe predeter-
minado,

APROXIMANDOSE A LA SEN.
DA DE PLANEO; o

SENDA DE PLANEO EN
{rimero} SEGUNDOS,

APPROAGHING GLIDE PATH;
°

GLIDE PATH IN ... (némzro}
SECONDS,

J-30
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R A V.-

Apéndice J

QOBJETO
{DE LA COMUNICACION

ESPAROL

I INGLES

Parz que ta acronave inide|
inmediatamente e} descen-
so con ta welocidad wver-
tical correspondiente a 1a
pendiente que se incica.

COMIENCE SU DESCENSO|COMMENCE DESCENT NOW

(AHORA) A ... (nimero) ME-] AT ....

TROS POR SEGUNDO
PIES POR MINUTO); o

{nimero) METRES
(o] PER SECOND (o FEET PER
MINUTE):

COMIENCE SU DESCENSO; COMMENCE DESCENT NOW
(AHORA) PARA UNA PEN-| FOR A GLIDE SLOPE OF ...
DIENTE DE .... {(stmero)| (nimero) FEET (o METRES)
PIES (¢ METROS) POR Mi-| PER NAUTICAL MILE; o

LLA NAUTICA; o

PARA UNA PENDIENTE|FOR A GLIDE PATH OF ...

"DE ... (nimero) GRADOS.

(nGme:o) DEGREES.

Para advertir a la acronave
gue estd por encima o
por debajo de la senda
de planco la  magnitud
apreximada que s2 indica.

POR ENCIMA (o POR DEBA-| ABDVE (o BELOW) GLIDE
IO‘) DE LA SENDA DE PLA-[ PATH ... {(ndmero) FEET (o

NEQ ... (nlmero) PIES
METROS); o

(0] METRES).

... (nGmero) PIES (0 METROS) ... (namero) FEET (o METRES)
MAS ALTO (o MAS RAJO).| TOO HIGH (o TOO LOW).

R A V.-1

Ap?ndice.3

] A OBJIETO |
{DE LA COMUNICACION

ESPANOL 1

INGLES

€ento,

Para indicar que la acro-
nave vaelve a la senda de
planco bien, lenta o ri-
pidamente, cegiin sea el
caso,

Para que la aeronave ajus-
te su velocidad de des

AJUSTE SU DESCENSO; o

AUMENTE (o DISMINUYA)

5U DESCENSO.

ADJUST RATE OF DESCENT.

Para indicar gue ‘la posi-
eion de la zaeronave, se
gin sz pbserva en la pan-
talla de precision (PAR),
esta 2 la distancia que s¢
comunica del punto de
contacto “{o del extremo
de aproximacién de Ia
pista),

(DISTANCIA) ... {nGmero) MI-
LLAS (NAUTICAS) DEL
PUNTO DE CONTACTO (o
DE LA PISTA}.

v, . {ndmero) NAUTICAL MI-
‘LES FROM TOUCH-DOWN]

(o YROM RUNWAY).

jPara indicar que Ia acro-

nave pasa por encima de
las luces de aproximeacidn,
o sobre Ja pista 0 su ex-
tremo de apreximacién,

SOBRE LAS LUCES DE APRO-
XIMACION; o

SOBRE ({EL EXTREMO DE}
1A PISTA (EN 5U LINEA
CENTRALY o LIGERAMEN-
TE) A LA DERECHA (o A
1A IZQUIERDA) DE SU LI-
NEA CENTRAL.

OVER APPROACH LIGTS- o

OVER (APPROACH END OF)
RUNWAY (ON CENTRE
LINE) o SLIGTLY) TO THE
RIGHT (o LEFT) FROM
CENTRE LINE.

Para indicar que, por fo que
s¢c refiere al controlador
final, Ia aproximacidn
GCA estd terminada,

ENCARGUESE DEL ATERRI
ZAJE.

TAKE OVER FOR LANDING.

'REGRESANDO (MUY) BIEN.|RETURNING NICELY o

[LENTAMENTE, o RAPIDA-| SLOWLY o QUICKLY) TO
MENTE} A LA SENDA DE| GLIDE PATH.

PLANEO.

Para indicar que a aerona-
ve sc halla en la sendal
dc planeo,

Para que la acronave vuel
va a la velosidad normal
de descenso.

(AHORA) EN LA SENDA DE|(NOW) ON GLIDE PATH.

PLANEQO.

VUELVA A SU DESCENSO |RESUME NORMAL RATE OF

NORMAL,

: DESCENT.

Para indicar gue Ia wvilo:
cidad de descenso es la
dehida (porgue la aerc:
mave se manticne en
senda de plaec).

SU DESCENSO ES BUENO.

RATE OF DESCENT 1$ GOOD.

J.12.3.5.  Comprobaciones
en ki aeromave,

Para que s compiuche si
las ruedas del tren y los)
flaps cstin en posicidn
correcta para €1 aterri-
zaje.

Para gue se compruche si
lae zuedas estin bajadas)
¥ sujetas.

Para que s comprucken
los ftaps.

COMPRUERE TREN Y FLATDS.

COMPRUEBE TREN BAJO Y
Fl}

COMPRUEBE FLAPS,

CHECK WHEELS AND FLAPS.

CHECK WHEELS DOWN AND
LOCKED. ’

CHECK FLAPS,

J.12.3.4. Pasicién,

Nora.— La pelabra
PISTA (en :inglés RUN-
WAY) debe interpretar-
se ¢como el &extremo de
apsoximacion de pista».

J-3

10 - X1l - 1962

§.12.3.6. Limite de deshe
je de obstdculos.

Para recordar cudl ¢s el
margen | vertical  minimo)
sobre los obsticulos,

RECUERDE QUE EL LIMITE
DE DESPEIE DE OBSTACU-
LOS ES ... (ndmero) METROS
{o PIES).

REMEMBER OBSTACLE
CLEARANCE LIMIT IS ...
(nimero) METRES (o FEET).

Q96T 24qnI0 gZ

21.12.3.7.  Permiso de 1]
torre ge control, !

Parz comunicar a Ia acro-
nave que exad autorizady)
por la torre de control
para cfectuar €1 atend’
zzje.

AUTORIZADO PARA ATE-
RRIZAR,

J-3

CLEARED TQ LAND.

10- XII- 1562
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R A V.-4

Apéndice 3

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

Para comonicar a la aero
nave que eetd autorizadn
por la torre de control
para ura toma y despe-
gue inmediato,

Para comunicar a la acro-
nave que cstd autorizadn
2 efectuar una aproxima-
¢ién baja,

Para comunicar a la aero-
nave que no se ha reci-
bido de Ta torre de con,
trol cf permiso necesariol
{o que ‘ha sidn cancela:
do ¢l peremiso dado ante’
riormente).

AUTO RIZADD (PARA)
TOMA Y DESPEC

AUTORIZADO (PARA)
APROXIMACION BAJA.

CIéBDARED FOR TOUCH AND

CLEARED FOR 1LOW AD.
PROACH.

NEGATIVO AUTORIZACION.

NEGATIVE CLEARANCGE.

1.12.3.8. Paso poy Ia al-
titnd minima (6 cltuns
aritice),

Para indicer-a 1a_aeronave
gue csta pasando por 1:
altitnd minima csnb}cci'
da para ‘la aproximacién,
si - es_preceptive en el
procedimiento,

PASANDO POR LOS MINI-
MOS DE PRECISION (LA
APROXIMACION CONTI-,
NUA A DISCRECCION DEL
PILOTO}.

PASSING THROUGH PREGIS.
SION WMINIMUM (APPRO-
A"'H CONTINUES AT XJ-
LOT'S DISCRETION),

71233, Abandono  del
Pracedimiento da -nterriy
zaje,

Pama cerclorarse s} las 2l
titudes, cada vex mayores,
a que wvuela la.aeronave]
indican que_el piloto ha
decidido  dbandonar ¢l
procedimientt dg &lers]
raje.

DIGA S1 SUSPENDE APRO-
XIMACION,

ARE YOU PULLING UP,

Para gue Ya aeronave guba
hasta el nivel de vuelo
o altitud gque se fndical
siguicndo rumbo gue]
se le comunigue.

SUBA MASTA NIVEL (DE
VUEBLO ,,. {ndmeo) EN
RUMBO .... (ntmero) {gra-
dos); o

1SUBA HASTA ... {nlmero)

METROS (o PIES) DE Al-
TITUD {o° ALTURA) BN
RUMBO ... {zradoé).

CLIMB TILY. YLIGH LEVEL
ss {mimerg) ON HEADING
. ose (grados); O

CLIMB TILL .., {rifimero} ME-
TRES ‘0 FEET) ALTITUDE
o HEIGHT) ON HEADING
o (grados).

St ha suspendido Ja apro-
ximacién, suba hasta ni-
vél de vuelo b altitud gue|

51  SUSPENDE APROXIMA-
CION SUBA HASTA NIVEL

IF PULLING UP CLIMB TILL
FLIGHT LEVEL ... {nimero)
ON HEADING a» (grados)

DE (VUELO) . (ufxero) J

I8

10-X11- 1953

R A V.-2

Apéndice J

lD OBIETO
E LA COMUNIGACGION;|

ESPARNOL

INGLES

Para que la acronave sus|

e indican, siguiendo elf EN RUMBO ... (gradas) Y
rumbo gue tambifn se ind CONTINUARE
dica, ¥ se continuara dzn-
dole instrycciones.

TRUCCIONES.

INSTRUCCIONES; o

51 SUSFENDE APROXIMA-
CION SUBA HASTA ... (ni-
mcro) METRQS (o PI1ES) DE
ALTITUD (o ALTURA) EN
RUMBO ... (grados} ¥ CON-
TINUARE DANDOLE INS-

AND 1 WILL CONTINUE
INSTRUCTIONS,

IF PULLING UP CLIMB TILL
ver  (nlmero) METRES fo
FEET) ‘ON HEADING ...

TINUE INSTRUCTIONS.

SUBA INMEDTATAMENTE .
penda inmediatan.ente la] (seguido de - las xnnm.c:mm:s

(&guxdo de las:instrucciones co-

(gradcs) AND 1T WILL CON-.

TULL UP INMEDIATELY ...]

cisidn,

aproximacidn. correspondientes a 1a ap a ‘la aproxima-
cién frustrado, elegidas de la cmn frusirada, elegidas de la
frascologia reglamentaria, si fue-| frascologia reglamentaria, i fue-
B2 necesario). se necesario).

JA24.  Ejenplo de aproximacion GCA con radur de vigilancia y de pre-

Ja24.1,

El siguiente e¢jemplo sirve para ilustrar c6mo se combinun en la
o8 ] . :
praclicay Ians frases contenidas en las piginas anteriores.

Pura dar idea de la [flexibilidad de la frascelogie de GGA, el
procedimiento usado conslz de las fases siguientes: contaclo ini-
cial; idenlificacion radur en instrucciones preliminares; instruccio-
nes complemenlariag y direeeién «e Ia aeronave para situarla, al
nivel convenienle, en rumbp hacia la piste y n una distancia de
7 & 10 millas n&ulicas de su cabeeera, e instrucciones de direccion

Yy descenso para el mterrizaje,

WoTta~—La trayectoria seguida por la aeronave durantz la aproximacién es Ia que figura
en Ja siguiente jlustracidn; la aproximacidn puede simplificarse grandersente cuando se esta-
Blece €] contacto radar séhre una radicayuda, pudiendo incluso quedar reducida a sélo Ia
faze de precisin, Las poslcionce en quc 'la acronave recibe Ias diferentes instrucciones o in-
dican por medio de las Ltras {e), (b), (c), etc., de Ja ilustracion, que s corresponden con Jas
de la frascologia.

10-X11- 1962
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R A V.-1

Apéx_ldice d

LA CACION BSPAROL INGLES
11242, Contacto inicial,
o e Aeronave: ) Acronaves «

Peticién de GCA y cam]
bio de frecvencia,

SALAMANCA APROXIM A-
CION AQUI AC-ABD SOLY-
CITA GCA. CAMBIO.

Control de aproximacitn:

EC-ABD AQUI SALAMANCA
APROXIMACION, CONFOR-
ME, ENLACE CON SALA-
MANCA GCA EN 116,8 ME-
GACICLOS. SI PIERDE EL
ENLACE RADIO VUELVA A
ESTA FRECUENCIA. REPI-
TA (PARA CONFIRMA-
CION). CAMBIO.

SALAMANCA APPROACH
THIS 1S EC-ABD REQUEST
GCA, OVER.

Control de 2prozimacidn:

EC-ABD THIS IS SALAMAN.
CA__APPROACH, ROGER.
OONTACT GGA ON 1368

(ua ity ME.
GACY(H.ES ll' RADIO CON-
TACT LOST- REVERT -TO
THIS FREQUENCY. READ
BACK OVER.

J-35

10 XIK- 1962
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Apéndice J

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

Acronaves

{SALAMANCA APROXIMA-
CION) EC-ABD CONFORME
PASAR A FRECUENCIA
136,8 MEGACICLOS, §I PIER-
DO EL ENLACE RADIO
VOLVER A ESTA FRECUEN-
CIA, CAMBIO,

Control de aproximacion;
EC-ABD CORRECTO. TERMI-
NA

>

Aecronave:

{SALAMARCA APPROACH)
ROGER EC-ABD TO CHAN-
GE FREQUENCY TO 1268
(aun. tri six desimal cit) ME-
GACYCLES. IF RADIO CON-

TACT LOST I AM TO RE-Y

VERT TO THIS FREQUEN-
CY, OVER, .

Controt de sproximacifns
EC-ABD THAT 1S CORRECT.
OuUT,

Enlace yoi radic,

®5
Aecronave;
SALAMANCA GCA AQUI
EC-ABD. CAMBIO.
GCA:

EGABD AQUI SALAMANCA
CA, COMO ME OYE, CAM-

Aczonave:

ALAMANCA GCA AQUI
EC-ABD (1B OIGO) FUER.
TE Y CLARO. CAMBIO,
GCA:

EC.ABD NOTIFIQUE RUMBO
%INIVEL DE VUELO. CAM-

Acronave:

BGABD RUMBD 170 NIVEL
DE VUELO 75. CAMBIO.

(&)
Acronavaz
SALAMANCA GCA THIS 15
EC-ABD OVER.
GCA.

EC- ABD THIS 1S SALAMAN-
CA GCA., HOW DO YOU
READ ME OVER.
Aeronave:

SALAMANCA GCA THIS I8
EC-ABD. I READ YOU LOUD
AND CLEAR, OVER.

GCA:

ECABD REPORT -HEADING
AND FLIGHT LEVEL OVER.

Acronaves

EC-ABD HEADING
FLIGHT LEVEL 75, OVBR

11243, Indentificacion
raday € .instyucciones
Dpreliminares,

Visjes de identificacién,

)
GCA:

EQ-ABD VIRE A 1A DERE-
CHA RUMBO_ 260 PARA
IDENTIFACION, MANTEN-
GA NIVEL (DE VUELO) 75.
REPITA. CAMBIO.

Acronave:

ECGABD VIRO A LA DERE.
CHA RUMBQ 260 PARA

IDENTIVACION. MANTEN-.

GO NIVEL 73, CAMEIO.

F-30

«}
GCA:

EC-ABD TURN RIGHT HEAD-
ING 260 POR IDENTIFICA-
TION, MAINTAIN FLIGHT
LEVEL 75 READ BACK.

Aeronave:

EC-ABD TO TURN RIGHT

HEADING 260 FOR IDEN-
TIFICATION. TO MAIN.
TAIN FIGHT !.EVBL s,
OVER,

10 XII- 3562
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R. A V.-1

Apindize 3

OBTE
DE LA CO\IUN CACIO\‘

LSPASOL

INGLES

Toformatifn  moteerodnical
{53 no £ hublesc dado
con anterioridad por ot
dependencia de constzol).

FABD CORRECTG. CAMEIO,

GCA:
EC-ABD CORRECTO. CAM-
BIO.

GCA:

EC-ABD THAT 1§ CORRENT.
QVER,

R A V.1

Apéndice 4

ESPATOL

ENGLES

()
GCA:

TrC-ABD VIRE A TA IZOLUTER.

DA RUMBO 170 P, \I\\
IDEN LIXA(,IC'\' MANTEN-
GA  NIVEL 73, REPITA.
CAMBIO.

Acronave:

EC-ABD VIRO A LA TZQUIER-
DA RUMRO 173 PARA
TDENTIFACION, MANTLEN
GO WIVEL 73, CAMBIO,

GCA.

EC-ABL CORRECTO. CAM
BIO.

GCA:

ARBD EI. TIEMPO) EN SALA:
MANCA ES: TECHO 20 ME-
TROS (309 PIES). VISIBILI-
DAD 2 KILOMETROS, LLO-
VIZNA. VIENTO 030 GRA-
DOS 6 NUDOS, ONH 10154
MILIBARES (2908 PUIGA-
DAS). NIVEL DE TRANSH
CICN 35, CAMBIQ,

Acronave

ABD R’ECIBIDO TIEMP O
NH 2098, NIVEL DE

TRANSICIOM 55, Or‘\\‘lBIO

GCA:

JABD TIIAT IS CORRECT.
QVER.

(@)
GCA:

EC-ABD TURN LEIT HEAD.
ING 170 FOR MENT A

TUTION, MAINTAYN FEIGHT
LEVEL 73 READY BACE,
OVER,

Asronave:

LC-ABD TO TURN j BV HE-
ADING 174 YOR IDENTIEL-
CATION., TO NAINTALN
TIGHT LENVEL 77, OVER,

GCA:

EC-ABRD THAT 18 CORRECT,
DOVER,

GCA:

ABD THE WEATHER AT §A-
LANMANCA 1§: CF ll\'l; 9
METRES (300 FEET), VISI-
BILITY 2 KILOMETRES,
LIGHT RAIN, WIND 06D
DEGREES 5 KNOTS, QNH
{quin c¢n cich) 10054 MILI-
BARS (29983 TNCHES),
'6!{_:\NSITION LEVEL 35,

R,

Acronaves

ABD ROGER WEATHER.
ONH 2998 TRANSITION
LEVEL 35, OVER.

laea:

Contacro nt‘_’ar&y positibn)

lns!ruc\.i'oncs e _deszenso
y de-pérdida de enlace
wdie,

ey
GCA:
EC-APD EN CONTACTO RA-

DESCIiZNDA HASTA 4.500
PIES DE ALTITUD, (ONH
o} MIVEL DE TRANSICION

3-37

GGA:

P(*ABD ON RADAR CON-
TACT 13 NAUTICAL MILES
NORTH OF AIRPORT. TURN
RIGHT ‘HEADING 200. DES-
CEND ‘TILL 4.500 FEET AL-
TITUDE. (QNH ...) TRANSI.

CTION LEVEL ... (si no ¢ hu-

J Sheronave:

’ GCA:
1EC-ABD CORRECTC. NOTL:

... {5 no sa hubiesen-dado an-
). §1 NO ME OYE DU-
RANTE UN PERIODO DE
ON MINUTO F [_-\(2!5 CON
El. CONTRC]. APROXIE-
MACION EN 1%23 NESA-
L GICLOE. REPITA, CAMBIO.

EC-ABD EN CONTACTO RA-
DAR 13 MILLAS Al NORTE
DEL_ABRDDROMO, VIROQ A
LA BERECHA RUMBO 200.
‘DESCIEND{} HASTA 4500
PIES DI ALTITUD. 81 NO
LY OIGO DURANTE UN PE-
RIODO DE UN AMINUTD.
ENLAZARE CON El. CON-
TROL DE APROXIMACION
EN 1323 MEGACICLOS,
CAMBIO,

FIQUE ALCANZANLO 4500
!l;rlog DE ALTITUD. CAN

Aeronave:

ABD CONFORME. NOT1EFI
CARE ALUANZANDO 4500
§{g, DE ALTITUD. GAM-

bicey dada znt2s)). 6 WO
TRANSMISSIONS RECILI-
VED FOR A PERIOD OF
ONE  MINUTE CONTACT
APRCACH CONTROL ON
FRECULNCY 1323 MEGACIT,
CLES. READ BACK, OVER.

Averonave:

EC-ABD ON RADAR  (ION-
TACT 13 NAUTICAL MIL-
LES NORTH .OF AIRPORT.
I AM TO "TURN RIGHT
HEADING 200 AND TO
‘DESCEND TILL 4500 FEET
ALTITUDE. 1IF NO TRANS-
MISSIONS RECEIVED FOR A
"PERIOD OF ONE "MINUTE
I AM TO CONTACT APD-
PROACH CONTROIL ON
FREQUENCY 132,3 MEGA-
CYCLES. OVER.,

‘JCCA:

EC-ABD THAT 15 CORRECT,
REPORT REACHING 4500
YEET ALTITUDE, QVER.

‘Acronave:
ABD ROGER I AM TO RE-

PORT REACHING 4500 FEET
ALTITUDE. ‘OVER.

)
GCA:

ABD POSICION 8 MILEAS AL
CAMB
Acgronave:
ABD 8 MILLAS AL NORTE.

CAMBIO,

I\ORTB DBL AERODROMO,

()

GCA:

ABD POSITION 8 NAUTICAL
MILES "NORTH OF AIR-
PORT. OVER,

| Acronave:

ABD 8 NAUTICAL MILES
NORTH OF AIRPORT.
OVER.-

10 X1I- 1962

11244, Imstrucciones
<01 nphm cntarias y divee
cidn de It geronave parg
situarla en tumbo haciu
I piste, Butrada en vicw:
to cn cola,

®)
GCA:

ABD VIRE. A .LA DERECHA
RUMBD 220 PARA VIENTO

EN COLA, REPITA, CAM:
BI1O,

)
GCA:
ABD TURN RIGH.T HEAD-

ING 220 FOR DOWN WIND
LEG. READ BACK. OVER.
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R A V.-1

Apéndiee J

BIETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

-te de dircccional,

Comprobacidn inicial de ca G)
bina, velocidades y ajus,

Acronave:
ARD VIRO A LA DERECHA
RUMBO 220 PARA VIENTO
EN COLA, CAMBIO.
GCA:

ABD CORRECTO. CAMBIO.

Aeronave:

ABD TO TURN RIGHT HE-
ADING 220 FOR DOWN
WIND LEG. OVER.

GCA:
ABD THAT I3 CORRECT.
OVER.

EX.

R. A, Ve-i

Apéndice 3

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

(b)

Acronave:

ABD ALCANZANDO 3500
gigb DE ALTITUD. CAM-

GCA:

ABD MANTENGA 4500 DIES
(DE ALTITUD), RUMBO
220. REPITA, CAMBIO.

Acronive:

ABD MANTENGO 4300 PIES.
RUMBO 220, CAMBIO,

GCA:

ABD EN VIENTO EN COLA
5 MILLAS AL NOROESTE
(DEL AERODROMO). RE-
DUZCA SU VELOCIDAD
PARA LA APROXIMACION.
EFECTUE COMPROBACION
%lgéCIAL DE CABINA, CAM-

(b)
Aeronavas

ABD REACHING 4306 FEET
ALTITUDE, OVER,

GCA:

ABD MANTAIN 4500 FEET
ALTITUDE, HEADING 220.
READ BACK, OVER,

Acronave:

ABD 1 AM TO MAINTAIN
4500 FEET ALTITUDE, HE-
ADING 220, OVER,

GCA:

ABD ON DOWN WIND LEG §
NAUTICAL MILES NORTH-
WEST (OF AIRPORT). RE-
DUCE TO APPROACH
SPEED. PERFORM INITIAL
COCKPIT CHECK, OVER,

MINADA, CAMBIO.
GCA:

ABD RECIBIDO. CUAL SERA
SU VELCCIDAD EN 1OS
TRAMOS BASE Y FINAL
CAMBIO.

Aeconave: i Acrorave:
ABD CONFORME, ABD WILCO,
(i}
Acronave: - Acronaves
ABD COMPROBACION INI-} ABD INITIAL. COCKPIT
ClAL (DE CABINA) TER-}] CHECK COMPLETED, OVER.

GCA.

ABRD ROGER. WHAT WILL
BE YOUR AIRSPEED ON
BASE LEG AND FINAL.
OVER,

"J-39

10 - X11- 1962

Acronave:

ABD (VELOCIDAD) 160 NU-
DOS BASE, 140 NUDOS FI-
NAL, CAMBIO.

GCA:

ABD 160 NUDOS BASE 140
NUDOS FINAL., AJUSTE EL
DIRECCIONAL Y WO LO
CAMBIE ‘EN EL RESTO DR
LA MANIOBRA. CAMBIO,

Acronaves

ABD DIRECCIONAL AJUSTA-
DO. CAMBIC.

Acrenave:

ABD (AIRSPEED) 160 KNOTS
BASE, 140 KNOTS FINAL.
QOVER.

GOA:

ABD 160 KNOTS BASE 140
KNOTS FINAL, CHECK GY-
RO AND DD NOT RESET
FOR REMAINDER OF AP-
PROACH. OVER,

Acronaves

ABD. GYRO CHECK COMPLE-
‘TED. OVER,

»

Infarmacién para € atensi
zaje.

GCA: @

ABD RECIRIDO. ATERRIZA.
JE EN PISTA 04 LONGITUD
¥ ANCHURA 2500 POR 60
METROS. ELEVACION 2600
PIES, VISIBILIDAD EN PIS.
TA, 1800 METROS. SUPER-
FICIE DE ATERRIZAJE BIEN
CON NIEVE A AMBOS LA-
%1005 DE LA FISTA. CAM-

)]
GCA:

ABD ROGER. LANDING IS
ON RUNWAY 04 2500 ME:
TRES (8000 FEET) LENGTH,
60 METRES (200 FEET) WI-
DE. ELEVATION 2600 FEET.
RUNWAY VISIBILITY 1800
METRES. LANDING SUR-
FACE IN GOOD CONDI-
TION WITH SNOW ON

ABD EN VIENTO EN COLA
MANTENGA RUMEO 220 Y
4500 PIES (DE ALTITUD).
105- MINIMOS PARA ESTA
APROXIMACION SON: TE
CHO ¢0 METROS, VISIBI
LIDAD UN KILOMETRO.
CAMBIO,

Aecronave:

'ABD RECIBIDO MINIMOS.

CAMBIO,

Acronave: Asronaves
ABD RECIBIDQ. ABD ROGER,

k k)
GCA: ) GCA: -

ABD ON DOWN WIND LEG.
MAINTAIN HEADING 220
AND 4500 PEET ALTITU-
DE. THE WEATHER MINI-
MA FOR THIS APPROACH
ARE: CEILING 60 METRES
(200 FEET), VISIBILETY
ONE KILOMETRE, OVER.

Acronave:

ABD ROGER WEATHER M
NIMA. OVER, o

?)OTH SIDES OF RUNWAY. |

Viraje a tramo base.

0}
GCA:

ABD VIRE A LA 1ZQUIERDA

3-8

10
GCA:

ABD TURN EEFT HEADING

10 - X1T- 1962
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nA V.- Aptndice J
e OB IET S ol ESPANOL INGLES

Viraje al ttamo final,

PUMBO 130 PARA TRAMD
ASE. MANTENGA 45b0
Pms. REFITA. CAMB] 0.
Aeronave:
ABD VIRO A LA IZQUXERDA
RUMBO 160 PARA T
BASE, MANTENGO 45000
PIES. CAMBIO.
GCA:

ABD NEGATIVO. NUEVO
RUMBO 130. CAMBIO,

Acronave:

ABD CONFORME. NUEVO
RUMBO 130, CAMBIO,

GCA:
ABD CORRECTO. CAMBIO,

430 FOR, BASE LEG. MAIN.
TAIN 4300 ¥EET. READ
BACK, OVER.

Aezonave:

ABD 1S TO TURN LEFT
H‘L"J\!NG 160 FOR BASE
I23 AND TO M/mrmm
4500 FEET., OVER
GCA:

ABD NEGATIVE. NEW HE-
ADING 130, OVER.

Acronave,

ABD ROGER NEW HEADING
130, OVER

GCA:
ABD THAT IS CORRECT.
OVER,

CCA: )

ABD EN BASE 10 MILLAS AL
SUROESTE. ESPERIZ PARA
VIRAR A FINAL, CAMBIO.

Acronave:

ABD RECIBIDO 10 MILLAS
AL SUROESTE, CAMBIO.

GCA: ()

ARD ON BASE LEG 10 NAU-
TICAL MILES SOUTHWEST
OF AIRPORT. STAND RY
TO TURN TO FINAL, OVER.

Aeronave:
ABD. ROGER 10 NAUTICAS

MILES  SOUTHWEST (OF
AIRPORT)). OVER,

GCA: S

ABD VIRE A LA IZQUIERDA
RUMBO 040 PARA (APRO-
XIMACION) FINAL., REPI
TA. CAMBIO,

Acronave:

ABD VIRO A LA IZOUIERDA
RUMBO 040 PARA FINAL.

CAMBIO,

GCA:

ABD CORRICTO. CAMUIO.

GCA:

(n)

ABD TURN LEFT HEADING
040 FOR FINAL (APPRO-
ACH). READ BACK. OVER,

Acrcnave:

ABRD I AM TO TURN LEFT
HEADING 040 FOR IINAL.
OVER,

GCA:

ABD  TIIAT 1S CORRECT.
OVER,

19 XIT- 1562

R oA V.- Apéndice J
OBJETO .
DE LA COMUNICACION| ESPAROL INGLES
(o} o)

GCA:

ABD EN (APROXIMACION)
FINAL A 9 MILLAS DEL
PUNTO DE CONTACTO,
NOTIFIQUE ALTITUD.
CAMBIO.

Aeronave:

ABD CONFORME. M! ALTI-
TUD ES 4500 PIES. CAMBIO.

GCA:

ABD MANTENGA 4500 PIES
RUMBO 040. PASE A 140,58
MEGACICLOS PARA (RA-
DAR DE) PRECISION. RE-
FITA. CAMBIO.

Acranave :

ABD  CONFORME. MANTE-
NER 4300 PIES ¥ RUMBO
040 PASAR A 140,38 MEGA-
CICLOS PARA PRECISION.
CAMBIO.

GCA:
ABD CORRECTO. §1 NO EN-

LAZA VUELVA. A ESTA
FREGUENCIA. TERMINADO.

GCA:

ABD ON FINAL APPROACH
$ NAUTICAL MILES FROM
TOUCHDOWN. REPORT AL-
TITUDE. OVER.

Acionave:

ABD ROGER. ALTITUDE IS
4500 FEET. OVER.

GCA:

ABD MAINTAIN 4300 FEET,
HEADING 040 STANDBY
ON 140,58 MEGACYCLES
FOR PRECISION (RADAKR}).
READ BACK. OVER.

Acrenave

ABD ISTO MAINTAIN 4300
FEET, HEADING 040 AND
TO STANDBY ON 140,58
MEGACICLES TOR PRECL
SION. OVER.

éCA:

ABD THAT 1S CORRECT. IF
RADIO CONTACT NOT ES-
TABLISHED REVERT ‘TO
THIS FREQUENCY. OUT,

J-12.4.5.  Instrucciones de
direccion ¥ descenso parg]
el aterrizaje,

Enlace con ¢l controlador
final y comprobuacion de
la frecuencia,

Enstrucciones {niciales de
istancia, velocidad, flaps,
rumbo. altitud y apmxl
macidn frostrada,

(»
GCA (Precizion):

ADD AQUI SU CONTROLA-
DOR FINAL. COMO ME
OYE. CAMBIO,

Aeronave:

ABD (LE OQIGO) FI'ERTE Y
CLARO. CAMBIO.

GCA (Precisién}:

ABD RECIBIDO. (ABD) EN
FINAL A B MILLAS DEL
PUNTO DE CONTACTO.
REDUZCA SU VEIOQCIDAD
PARA LA APROXIMACION
FINAL. EFECTUE EL AJUS-
TE FINAL DE FLAPS,

J-42

(p)
GUA {(Precisidn) @

ABD THIS IS YOUR FINAL
CONTROLLER. HOW DO
YOU REATIY ME. OVER.

Asrcnave:

ABD (READING YOU) LOUD
AND CLEAR. OVER.

GCA (Precision) -

ABD ROGER. (ABD) ON Fi-
NAL 8 NAUTICAL MILES
FROM TOUCHDOWN. RE-

. DUCE TO FINAL APPRO-
ACH SPEED. PERFORM Fl-
NAL FLAPS SETTING.

10 - XI1- 1962
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R.A. V-1

Apéndice J

OBJETO <
bE LA COMUNICACION ESPAROL

NGLES

Tador.

bina,

fa senda de planeo.

distancia,

| Interrupcion por_ e GCA|(ABD CORTE DE
de su teansmision, duran-
te tres O cuatro segunﬂo:
por si el piloto tuvicse
que decir algo al contror

Comprobacion final de.ea

(a)

5 GRADOS RUMBO 035,
MANTENGA 4500 PIES. NO
ACUSE RECIBO DE MIS
ANSTRUC CION-ES (A NO
‘SER .QUE SE :LE PIDA). S1
NO ME OYE DURANTE UN
:PERICDO DE CINCO SE-
GUNDOS O FRUSTRA LA
APROXIMACION, SUBA A
4000 PIES BN RUMBO 040
& :BENLACE (CON _BL <CON-
TROL DE APROXIMACION.

1 )

TRANSNE
SION). :

()
ABD A 7 MILLAS DEL PUN-

‘A LADERECHA 3 GRADDS
RUMBO .018. .EFECTUE LA
'COMPROBACIONFINAL DE
CABINA. COMPRUEBRE
“TREN Y FLAPS.

(«)

Instiuceicnes dz entrada enf ABD APRDNIMANDOSE A,
-LA -SENDA DE PLANED.

COMIENCE SU DESCENSQ
-(AHORA) PARA UNA PEN-
DIENTE DE 300 (tresciontos)
‘PIES POR MILLA NAUTL
:CA. RBPITO 300 PIES POR
MILLA NAUTICA.

©

Instrucciones de rumbo ) ABD:EN LA SENDA DE PLA-

altura e informacion de

NEO A 5 MILLAS DEL PUN-
TO DE CONTACTO, VIRE A
LA 1ZQUIERDA 2 GRATOS
ANUEVO) RUMBD 034, RE-
PITO RUMBO 036,

{v)

"PEN LA LINEA CENTRAL.A

4 "MILLAS DEI PUNTO DE
CONTACTO (LIGERAMEN-|.
TE) '"PORENCIMA ‘DE LA
SENDA DE PLANED. ‘AL~
NENTE ‘SU 'DESTCENSO.

g A3

ABD'VIRE A LA lZQUIERD;\:

TO DE CONTACUTO, VIRE

(CORTE DE TRANSMI-
.} SION) .

)

ABD TURN LEFT 5 DEGREES
JHEADING 03150 MAINTAIN
4300 FEET. DO NOT REPLY
TO TFURTHER INSTRUC-
TIONS (UNLESS :REQUES-
TED TO DO §50). W NO
TRANSMISIONS RECIVEC
‘FOR_A PERIOD OF FLVE
SECONDS OR MIS5 APPRD-
ACH, CLIMB TILL 4000
_EEET ON -MEADING 040
AND  CONTACT APPRO-
CACH CONTROL.

(r)

FARD TRANSMISSION BREA-
KE).

)
ARD 7 NAUTICAL MILES
FROM TOUCHDOWRN.
“TURN RIGHT -3 DUGREES
HEADING 038, "PERFORM:
FINAL CODCKPIT CHEOK.
CHEK WHEELS AND FL '\PR
FOR EANDING.

t<)

ABD APPROACHING Gi lD}-
‘PATH COMMENCE DES-,
CENT (NOW) FOR A GLIDE:
'SLOPE QF 390 (uri iandrzd)!
TEET PER NAUTICAL MIGE!
T SAY AGAIN 100 TEET PER:
“NAUTICALNILE.

©

ABD ON CLIDE DPATH .5 Ml
"LES FROM TOUCHDOWN.
TURN LEFT 13 DEGRYEES
(NEW) HEADING 036, SAY:
AGAIN HEADING D36, -

()

ON CENTRE LINE 4 NAUTL!

CAL MILES FROM TOUGH-
DOWN. (SLIGHTLY) - ABD-
'VE ‘GLIDE _PATH .ADILST|
RATE OF DESCENITT.
(FRANSNISSION BREAKE).

16 - X1 - 1962

R.A V-1

Apéndice 3

OBIETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

Autorizacién para sterrizar.

Ultima  comprcbecién de
tre— ~ {laps,

Pz por los minimes,

INGLES

‘JABD REGRESANDO MUY

‘BIEN A LASENDADE -PLA-
MNEO DISTAN! 225 (tees
willas 'y media) DEL PUNTO

.DE CONTACTO. VIRE.A'LA
;DERECHA 2 GRADDS RUM:
BO 038. (AHORA) EN LA
;SENDA -DE. PLANFO, VUHL.
VALA SU DESCENSO NORf
‘MAL.

©

DISTANCIA 3 MILLAS ‘DEL
_PUNTO DE.CONTACTO. EN
LA SENDA DE PLANEQ,:Ll-
GERAMENTE A .LA 1Z.
QUIERDA DE LA LINEA
:CENTRAL. VIRE A LA DR
RECHA 2 GRADOS RUM-
BO 040.

POR ‘ENCIMA -DE -LA-SENDA
DE PLANEO 20 (veintc) PIES.
AJUSTE BU DESGBNSO
{AHORA) EN JA IINEA
JGENTRAL, VIRE.A LA B vAY
QUIERDA 2 GRADDS RUM-
.BO 038, EN LA SENDA DE
PLANEO. VUELVA A §U
DESCENSO NORMAL. ABD
CAUTORIZADO PARA ATE-
“RRIZAR,

)

EN LA LINEA CENTRAL.A
2 MILLAS DEL PUNTCO DE
CONTACTO. SU BESCENSO
FS BUENQ. COMPRUEBE
“TREN'Y FLAPS.

ABD 10 (diez) PIES POR DB-
BAJO DE LA SENDA DE
PLANEO. DISMINUYA SU
DESCENS0. DISTANCIA 1,5

‘F1, RUMBO 038 LE MANTIE-
NE EN 1A LINEA CEN-
TRAL.

EN 1A SENDA DE PLANEO

“VUELVA -A_SUJ DP.SI:EN:

‘CONTACTD), PASANDO
POR 105 MINIMOS DE
PRECISION (LA APROXI/

- MACION CONTINUA A

DISCRECCIONDEL PI-
1070), .

J-44

ON CENTRE LINE

ABD REIURNING NICELY
TO.GLIDE PATH. 35 (tthde
-£imal f2if) NAUFIGAL MILES

FROM TOUTHDOWN. TURN

.RIGHT .2 : DEGRBES. -HEAD-

JING 038, (NOW) ON(GLIDE
PATH. RESUME NORMAL

JRATE OF DESCENT.

)

3 NAUTICAL MILES FROM
TOUCHDOWN. SLIGHTLY
“TO YHE .LEFT .FROM . GEN-
“TRE LINE. TURN RIGHT 2
"DEGREES HEADING 040.

ABOVE GLIDE -PATH 20 -{tu

-sito) FEET. (TOO MMIGH). AD-
;JUST ‘RATE “OF DB‘CE\[T

‘HEADING 038, “ON ‘GLIDE
PATH. ASSUME NORMAL
‘RATE OF DESCENT, ABD
.CLEARED TQ LAND.

(x)

2 NAUTI-
CAL MILES FROM TOUCH-
DOWN. RATE OF DESCENT
‘18 'GOOD. CHECQK WHEELS
-AND FLAPS.

ABD 10 (ten) FEET. BELOW
‘GLIDE PATH. ADJUST RA-
TB OF DESCENT. 1,5 (uan-
desimal faif) NAUTICAL ML
LES FROM TOUCHDOWN.
-HEADING 028 MAINTAINS
'YOU-ON CENTRE LINE.

ON GLIDE :PATH. RESUNIE
:NOAMAI. ‘RATE OF DES:

PRECISION MINIMUM
-(APROACH CONTINUES AT
PILOT'S DISCRECTION)..

10 X11- 1962
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R A. V.-1

Apéndice J

R A V,-1

Apéndice ¢

OBIETO
DE LA COMUNICAGION ESPANOL

INGLES

| 20 (seine) PIES POR ENCIMA
LA SENDA DE PLA-
REo] VIEE A 1A DERE

CHA GRADOS
040 DISTANGIA 0.5 (me-
dia) MILLA DEJI, PUNTO
DE CONTAGTO.

ABD 10 diex) PIES POR EN-
CIMA DE 1A SENDA DE
PLANEO. EN LA LINEA
CENTRAL.

Infarmacién de que Ta 2:{ABD EN 1A SENDA DE PLA.
ronave esti pasando pory NEQ. SOBRE EL EXTREMO
encima de la cabecers dejf DE LA PlSTA (EN_SU Li-
" Ia pista pawa fue el pi] NEA CENTRAL). ENCAR-
Into ez encarguc del ate] GUESE DEL ATERRIZAJE.

reigafe,

Aeranave:

Informacién que da 1a aeJABD EN TIERRA, CAMBIO.
ronave de -habor ateni

do,
i GCA (Precisién):

frecoencia da tores pars ORRE 1349 MEGACI-

SAR AL1349 MEGACICLOS.
CAMBIO. -

.

GCA (Precisidn):

dio GCA-Aercnave,

RUMBO

20 (tu siro) FEET TOQ HIGH,
TURN RIGHT 2 DEGREES
HEADING 040. 0,5 (siro disi-
mal faif) NAUTIOAL MILES
FROM TOUCHDOWHN,

ABD 10 (ten) FEET ‘TQO
HIGH, ON CENTRE LINE.

ABD ON GLIDE PATH, OVER
APPROACIHI END OF
RUN WAY (ON CENTRE

)iN'éAKB OVER FOR

Acronave:
ABD ON THE GROUND
OVER

GCA (Precisién):

Ingtnucciones de paso 2 Ial A’BD mt;}z A FRECUENCIA [ABD CONTACT TOWER FRE

QUENCY 134,92 MEGACL

o rodajes, (‘LOS (PARA ]NSTRUCCIO' CLES (FOR 'I'A‘ﬂ INSTRUC
% DE RODAJE) TIONS), OVER,
- Aeronave; Acrcnave:

ABD CONFORME. PA IABD ROGER TO CHANGE

FREQUENCY TO 134,9 ME-
GAGICLES, OVER,

GCA (Precision):
Terminacién del enlace 22{ABD CORRECT 0. TER-[ABD THAT IS5 CORRECT.
MINADO, OUT,

10- X 1962

faproximacién PPI).

Nota.—La frascologia conteaida en J. 12,1, J, 122y ).
sea necesario,

3,125,  Fraseologla para la aproximacién_con sélo el radar de vwigilancia

12,3 tambifn podrd usarse sezdn:

OBJETO -
loeLA cogaunmcmnl ESPANOL

INGLES

Para comunicar gque sexi'ESTA SERA UNA APROXI-
una aproximacién PPI ¢] MACION PPI PARA FIS-
indicar & qué pista. TA... (nimero).

THIS WILL BE A PPl AP-
PROACH FOR RUNWAY ...

Informacin de poxicidn el.. (indicativo) A ... [ndmero)
instiucciones de  descens] MILLAS (NAUTI(-AS) DE
50, (8L EXTREMO DE) LA FIS-

TA (o DEL PUNTO DE

GONTACTO) DESCIENDA

ASTA .. (nimero) ME-

TROS {o PIES) DE ALTI-

TUD (o ALTURA) (o HAS-

TA NIVEL DE VUELO ...

(niimero) ...

Instrucciones sobre la altid... (indicativo) DISTANCIA ..,
tud, altura © nivel dr (rlimero) MILLAS (NAUTI-
vuelo que debe slevar lal CAS) DE (L EXTREMO DE
acronave 2 una determid LA PISTA (o DEL PUNTO

DB CONTACTO) SU ALTEH

TUD (o ALTURA) DEBE
SER ... {nmimero} METROS

(o PIES) (o SU NIVEL DE

VUBLO DEBE SER ... (nd-

mero)

... DEBE ESTAR PASANDO
POR ... {nizcro) METROS
(o0 PIE5) DE ALTITUD (o
ALTURA) (o POR NIVEL

- DE VUELO ... {himero)

nada distancia,

e DESCIENDA {o SUBA)

TA ... (nimcro) ME-
TROS (o PIES) DE ALTIL
TUD (o ALTURA) (o HAS-
‘TA NWIVEL DE VUELO ...

{ndmerp).

e (mdlca!wo) < {nimero)
UTICAL AILES FROM
END oP RUN\VAY (o
FROM TOUC}{DO\VN;[ Al-
TlTUDE (o HEIGHT)
SHOULD BE ... (nimero ME-
‘TRES ( FEET) (o FLIGHT
LEVEL SHOULD BE ,.. {(nt-
mero).

... ¥OU SHOULD BE PASSING
ROUGH ALTITUDE (o
HEIGHT) ... (nimero)
MET E S (o FEET) (o
THROUGH FLIGHT LE-
VEL ... {nimero),

... DESCEND (o. CLTMB) TO

ALTITUDE (o0 HEIGHT) ...
{nimern) MET BS (o FEET)
o TO FLIGHT LEVE ... (n0-
mero).

961 24qnid0 g

Informacién de pista a 13]... AVISE CUANDO VEA LA
i PISTA.

vista.

+s ADVISE WHEN RUNWAY
IN SIGHT.

Inctrucciones para_euspen... (indicativo) A ... (nidmero)
der Iz aproximacién, MILLAS DEL EXTREMO DE
1A PISTA (o DEL PUNTO
DE CONTACTO). S1 NO VE
LA PISTA SUBA INMEDIA-
TAMENTE HASTA ... (ni-
mero) METROS (o PIES) DE
ALTITUD (o ALTURA) (o
HASTA NIVEL DE- VUR-
O) ... {nimerc}. VIRE A
LA IZQUIBRDA {0 DERE-
CHA). RUMBO ... {nume-
10) ... (demfis ioMrucciones).

e (md:cahv.o) e {ndmzro)

AUTICAL MILES FROM
BND OF RUNWAY (o FROM
TOUCH%&WN) IF YOU DO

TURN LEPT (o 'IG.HT)
HEADING ... (nimero) ...

(demis inmrucciones).

J=-4G
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R.A, V.- 1 Apéndice J

i
Jiz8. Ejemplo de Aproximacion PP

R. A V.-

Apéndice 3

11264, Fl siguienle ejemnplo sirve pars ilustrar cémo s¢ combinan ‘en la
priictica’ las frases contenidas en las phginas anleriores,

-Las aproximaciones de esta elase lienen unx gran flexibilidad’

en cuanto a las manivbras r efectuar por la seronuve anfes del

tramo final. T procedimiento usado en este ejemplo consla de las

fases siguienles: contacto inicial; instrucciones preliminares e iden-

tificacién radar; direceidn de Ia aeronave para situarla, al nivel

.conveniente, en rumbo hacia le pista 3 n une distencia de 7 a 10

millas nduticas de su cabecera, e instrucciones de direccion y des-:

censo ‘hastn que se establezca el contacto -visual -etm Ia pista. :

i

Nota—La trayectoria seguida por la aeronave ¢s 1a que figura en Ja siguiente ilustracién; la‘

apromimacion puede simplificarse ‘grandemente, pudiendo guedar reducida eflo al tramo final, ’

cuando se dispone de radioayudas convenientemente situadas. Las posiciones en gue fa remna\.ei

recibe las diferentes instrucciones se indican por medio de las Jetras a), b), ), ete, ge la ﬂ!lS‘l
tracidn, que se corresponden.con las de la fraseologia,

/

10.XI1I.1962

Nota~Estas comuni-

MATACAN TORRE .AQU]

caciones pueden ser innej EC-ABD PROCEDENTE DEL
cesarias alli donde el a4 SURESTE, NIVEL 65, ESTI-
dar sea el medior normal] MANDO JC A 1OS 40, .SO-

de contsol,

Informacién meteorolégicn.

LICITA APROXIMACION
PPI, ‘CAMBIC.

Torres

EC-ABD AQUI MATACAN
TORRE., EL TIEMPO AGC-
TUAL ES: TECHO 150 ME-
TROS (300 YIES), VISIBILL.

Instrucciones de rumbo y| DAD 2 KILOMETROS. LILU.

nivel y cnlace radio,

Enlace radio con a aero
nave,

J Aeronaves

ViA ‘CONTINUA, VIENTO
240 GRADOS ‘16 NUDOS.
OQNH 2508 MILIBARES
(29,47 PULGADAS). NIVEL
DE TRANSICION 60, CON-
TINUE EN ARRIBADA A JC
MANTENIENDO NIVEL 635.
ESPERE PARA -BALAMAN-
CA RADAR EN 136,8 MEGA-
CICLOS. -SI NO 'ENLAZA
ANTES DE CRUZAR ]JC
VUELVA A ESTA I’RF.CUEN'
CIA, CAMBIC,

Acronave:

EC-ABD ‘CONFORME. TERMI-
NADD. R

: OBJETO . . _

DE LA COMUNICACION ESPANOL INGLES
: J.12.6.2, Contacto i?ll'cde.’f =) )
{Peticiéon  de 2proximacidn. Acronave: Aecronave:

Q UES T I’I’I] APPROACH.
OVER,~

Torres

EC-ABD THIS 78 MATACAN
TOWER, PRESENT WEATH-
ER, 1S: CEILING 150 ME-
TRES (500 FEET). VISIBILL
TY 21’1LOMEIRES STEADY

WIND 240 DEGREES
16 KN S QNH 9508 MI-
LIBARS. (29 47 .(TNCHES)).
TRANSITION LEVELL 60,
CONTINUE INBOUND TO
IC MAINTAINING FLIGHT
LEVEL 60. STANDBY FOR
SALAMANCA RADAR ON
136,8 MEGACYCLES, IF CON-
TAC NOT ESTABLISHED
BEFORE CROSSING JC RE-
VERT TO THIS FREQUEN-
DVER.

-} Acronave:

EC-ABD WILCO, OUT,

(k)
Radar:
EC-ABD AQUI SALAMANCA

Aeronave:

CLARO, CAMBIO,
Radar:

{ABD REGIBIDO NOTIFIQUE

RUMBO (Y NIVEL DE YVUE-
LO). CAMBIC.

ABD RUMBO ACTUAL 348
(NIVEL DE YVUELUT 65).
CANBLO,

RADAR, COMO ME OYE.
CAMBID, .

(b)

JRadar:

EC-ABD THIS IS SALAMAN-
CA RADAR. HOW DO YOU.
READ ME,"OVER,

| Acromave:
1ABD OE 0IGO) FUERRTE Y

ABD (READ YOU) 1OUD
AND CLEAR, OVER, |

'Radar:
ABD ROGER., REPORT HE-

VEL), OVER,

‘| Aeronave:

ABD PRESENT HEADING 245
{FLIGHT LEVEL 65)). OVER,

MATACAN “TOWER THIS 5]
ECABD FROM SOUTH]

- ADING (AND PLIGHT 1B~

J-4B
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BoA V.1 Apcéndice §
OBIETO : .
DE 1A COMUNICAGION ESPAROL INGLES
J12.6.3 Instrucciones pre- () )

Iimivaics e idewtificacum
radar,

Radur:

ABD RECIBIDG CONTINUE
"THACGIA JC. MAMTENGA NI-
VEL 65. NOTIFIQUE SOBRE
](4 CAMBIO.

Acronave:

ABD CONFORME,

Radare

ABD ROGER. CONTINUE
INBOUND TO 1C. MAINTA-
IN FLIGHT LEVEL 65. RE-
PORT OVER JC, OVER,

Acronaves

ABD WILCQO,

R. A V.-1 Apéndics
OBJETO
DE LA COMUNICACION ESPARQL INGLES

Instrucciones de pirdida de
«enlacc .sedio,

Radar: -

)

ABD SI NO ME OYE DURAN-
TE UK INTERVALO DE UN
MINUTO ENLACE CON
MATACAN TOKRE EN 132,3
MEGACICLOS. REPITA.
‘CAMPBIO,

Aeronave:

ABD CONFORME. 31 NO LE
O1GO DURANTE UN (IN.
TTERVALQ DE UN} MINUTO
ENLAZARE CON MATA-
CAN TORRE EN 132,35 ME-
GACICLOS., CAMBIO,

Radars ’
ABD TORRECTO, CAMEIO,

o)

f Radar:

ABD IF NO TRANSMISSION
RECEIVED FOR ANY ONE
MINUTE INTERVAL CON-
TACT MATACAN TOWER
ON (FRECUENCY) 132.3 ME-
GACYCLES, RLAD BACK.
OVER.

Acronaves

ABD ROGER. 1F NO TRANS.
MISSION RECEIVED FPOR
< ANY ONE MINUTE INTER-
VAL I AM TO CONTACT
MATACAN TOWER. DN
132,3 MEGACYCLES, OVER.

Radars
ARD THAT I3 CORREGT.
OVER,

.| Wentificacidn radar,

()
Acronave:

ABD SOBRE JC NIVEL 63.
CAMBIO.

O]
Aeronave:

ABD O\”ER ]JC FLIGT LEVEL
63,

Contacto radar positivo 'y
ajuste de Jircccicnal,

Radar:
ABD CORRECTQ. CAMBIO.

Radac:

ABD THAT IS CORRECT.
OVER,

113}
Radar:

EC-ABD EN CONTACTLO RA-
DAR 8 MILLAS AL NOR-
DESTE DEL AERODROMO.
AJUSTE EL DIRECCIONAL
Y NO LO CAMBIE EN EL
RESTO DE LA MANIOBRA.
CAMBIO,

¢
Radar: !

EC-ABD ON RADAR CON-
"TACT 8 NAUTICAL MILES
NORTH EAST OP AIRPORT.
CHECK GYRO AND DO NOT
RESET FOR REMAIDER OF
APPROACH, OVER,

Radar:

ABD RECIBIDO, VIRE A LA
DERECHA RUMBO 025
MANTENGA NIVEL 65 RI-
PITA, CAMBIO,

Acronave:

ABD CONFORME, VIRO A 1A
DERECHA. RUMBO (25,
MANTENGO NIVEL 65.
BAMBIO,

Radar:

ABD ROGER. TURN RIGHT
HEADING 025. MAINTAIN
FLIGHT LEVEL 65, READ
BACK., OVER,

{ Aeronave:

ABD WILCOTO TURN RIGHT
HEADING 025. TO MAIN-
TAIN FLIGHT LEVEL 65,
DVER,

3-49

10« X11.3962

aproxtmacién final,

ABD HSTA SERA UNA APRO-
XIMACION PPI PARA PIS-
TA 22, MANTENGA RUM-
BO 025, (HACIA UN TRAMO
BASE JZQUIERDA). REDUZ-
CA SU VELOCIDAD PARA
LA APROXIMACION. DES-
CIENDA HASTA 4500 PIES.
NOTIFIQUE ALCANZANDO
4500 PIE3, CAMBIO,

Acronave: Actanaves
ABD CONFORME, ABD WILCO.
J112.69 Mustrucer ' (=) {s)
! 7a situar Zl“"‘ffr‘éﬁif‘g'ﬁ Radars Radars

ABD THIS WILL BE A PPl
APROACH FOR RUNWAY
22, MAINTAIN - HEADING
025. (TOWARDS A LEFT
BASE LEG) REDUCE TO AP-
PROACH SPEED. DESCEND
TILL 4500 FEET ALTITUDE,
REPORT REACHING 4300
PEET, OVER,

Comprobacidn m:cm] de ca-
ina,

Viraje a bramo base,

Acronaye: Aeronaver
ABD CONFORME, ABD WILCO.
Radar: Radars

ABD (QNH 950,8 MILIBARES
{297 FULGADAS) NIVEL
‘DE TRANSICION 60) EFEC-

TUE LA COMPROBAGION
%IgéUAL DE CABINA, CAM-

Agronave:
ABD CONFORME,

ABD (QNH 9908 MILIBARES
{29,47 INCHES) TRANSI
TION LEVEL 60) PERFORM
‘ION\IITIAL COCKPIT CHECK.

>

Acronaves
ABD WILCO,

{h
Radar: ?
ABD 10 MILLAS AL NE DEL

PARA TRAMO BASE, CAM-

BIO,
J-80

£h)
Radar:
ABD 10 NAUTICAL MILES
‘NE B

:BASE LEG. OVER,

10 X1I- 1962
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R. A V.3

Apéndice 3

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESANOL

INGLES

Acronaves

ABD CONFORME. VIRO A
RUMBO 310 PARA (TRA-
MO) BASE. CAMBIO.

Acronaves

ABD ROGER TO TURN LEFT
HEADING 310 FOR BASE
LEG. OVER,

R A V.-1

Apéndice

OBIETO .
DE LA COMUNICACION

‘ ESPAROL

INGLES

¢

Radars

ABD EN BASE 10 MITLLAS AL

- NORDESTE, LOS MINIMOS
PARA ESTA APROXIMA-
CION SON TECHO 400 PIES
VISIBILIDAD 2 KILOME-
TRGS, NOTIFIQUE ALCAN-
ZANDOQO 4500 PIES, CAMBIO,

Q.

Aeranave: )

ABD ON BASE 1LEG 13 NAU-
TICAL MILES NORTH EAST
OF AIRPORT. THE WEAT-
HER MINIMA FOR THIS
APPROACH ARE CEILING
400 FEET VISIBILITY 2z Kl-
LOMETRES. REPORT REAC-
HING 4500 FEET. OVER.

Viraje a tramo final,

ARD VIRE A LA IZQUIERDA
RUMBO 220 PARs APRD-
XIMACION FINAL. CAMBIO.

Actonaves

ABD VIRO A LA 1ZQUIERDA,
RUMBO 220, CAMBIO,

Aeronaves Acronaves
ABD CONFORME. ABD WILCO.

i) ]
Radar: G Radar: ¢

ABD TURN LEFT HEADING
200 FOR FINAL APPROACH,
QOVER,

Acronaves

ABD TO TURN LEFT HEAD-
ING 220, OVER,

1.12.6.5. Instrucciones e
direccidn y descense pa-
ra el aterrizaje,

Comprabacién final de ca-
e P

: &)
Radars

ABD EN FINAL A U MILLAS
DEL AERODPROMO. REDUZ-
CA SU VELOCIDAD PARA
LA APROXIMACION FINAL,
EFECTUE LA COMFPROBA-
CION FINAL DE CAEINA
(PARA EL ATERRIZAIE).
CAMBIO,

Acronave:

ABD CONFORME,

)
Radary

ABD ON FINAL 9 NA'UT!CA'L
MILLES FROM AIRPO!
REDUCE TO TFINAL A'Pl
ROACH ESPEED, PERFORM
FINAL, COCKPIT CHECK
(FOR LANDING). OVER,

Acronaves
ABD WILCO,

(3]
Aeronave:

ABD ALCANZANDO 4500
PIES. CAMBIO.

J-51

o
Actonaver

ABD REACHING 4500 FEET
ALTITUDE, OVER,

0 - X115 1962

Comienzo del descensd.

Radar:

ABD RECIBIDO. MANTENGA
4500 PIES. VIRE A LA DE-
%IE(S:HA RUMBO 225. CAM-

Acronave:
ABD MANTENGOQO 4300 PIES.

NUEVO RUMBO 225, CAM-
BIO,

Radarz

ABD ROGER. MAINTAIN
4500 FE E T ALTITUDE.
TURN RIGHT HEAPING
225, OVER,

Aeronave:
ABD ROGER TO MAINTAIN

4500 FEET ALTITUDE. NEW
HEADING 225. OVER.

Radar: {m)

ABD A 6 MILLAS DEL EXTRE-
MO DE LA PISTA, COMIEN-
CE SU DESCENSO PARA
UNA PENDIENTE DE -300
PIES POR MILLA WNAUTI
CA., CAMBIO,

Radar: =)

ABD 6§ NAUTICAL MILES
FROM END OF RUNWAY.
COMMENCE YOUR DES-
SIENT FOR A GLIDE SLOPE
OF 300 FEET PER NAUTI-
CAL MILE, OVER,

ABD DISTANCIA 5 MILLAS
DEL EXTREMO DE 1A PIS.
‘TA, SU ALTITUD DEBE SER
4200 PIES. EN LA LINEA
CENTRAL VIRE A 1A 1Z-
QUIERDA 3 GRADOS. RUM.
BO 222. AVISE CUANDO
VEA LA PISTA. CAMBIO.

Acronaves Acrorsve:
ABD CONFORME. ABD WILCO,

{n} {n)
Radat Radar:

ABD 5 NAUTICAL MILES
FROM END OF RUNWAY,
ALTITUDE SHOULD BE 4100
FEET. ON RUNWAY CEN-
TRE LINE. TURN LEFT 3
DEGREES HEADING 212
ADVISE WHEN RUNWAY
IN SIGHT. OVER,

Instrucciones Jde aproxina.
cion frustradas

ABD DISTANCIA 4 MILLAS.
SU ALTITUD DEBE B3SER
3900 PIES. S1 FRUSTRA LA
APROXIMACION SUBA A
4500 PIES EN RUMBO 220 Y
CONTINUARE DANDOLE
INSTRUCCIONES. CAMBIO.

Acronave:

ABD CONFORME.

Acronave: Asronave:
ABD CONFORME, ABD WILCO,

{0) {o)
Radar: Radar:

IABD & NAUTICAL MILES

FROM END OF RUNWAY.
IF MiS5 APPROACH CLIMB
TILL 4500 ON HEADING 220
AND RADAR WILL CONTE

"NUE INSTRUCTIONS.
OVER.

Aeronave:

ABD WILCO.

J-52
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R A V.21 Apéndice J
DE LA COMUNICACION ESPANOL INGLES
S} Awzotizaclon para atentizr (8) < @)
1 .7 comprobacién de tren]
y flaga, Radar: ‘tRadar:

ABD DISTANCIA 3 ‘MILLAS
DEL EXTREMO DE LA FIS:
TA. §U ALTITUD DEBE SER
.3,600 .PIES. LIGERAMENTE
A LA TZQUIERDA DE LA
JINEA CENTRAL, VIRE A
LA DERECHA RUMBO 224,

‘RRIZAR,

TREN Y FLAPS CAMBIO. .
Acronaves
ABD CONFORME,

ABD 3 NAUTICAL MILEB
FROM END OF RUNWAY,
ALTITUDE SHOULD BE 360D

.EEET. SLIGHLY LEFT OF
‘CENTRE IINE, TURN RIGHT
224. CLEARED

TO LAND. CHECK \VHB[ILB
AND FLAPS, OVER

Asronaves
ALBD WILCO,

@

5
]

Acroriaves
ARD CONFORXIE,

D, 2 MILLAS
EL BXTREMO DETLAPIS:

; D _1LERE
BER 3300 TIFS. BN LA IE

A
lZQUlERD’l 2 GRADOS
RUMBO 223, AVISE (!UAN-
E}% VEA 1A PISTA, CAM

)

i} Rader: K

ABD 2 NAUTICAL MILES
‘,FRO]C[ END /OR RUNWAY.
ALTXTUDE SHOULD BE 3300
FEET. ON CENTRE 1LINE
TURN IEFT HEADING 222
ADVISE WHEN RUNWAY

IN SIGHT, OVER,

Acronave:

Tavp winco,

“Fhcronaves
ABD PISTA A LA VIRTA.

ABD XZNCARGUESE DIL A'I‘E‘
A4 RRIZAJE, SE A

Rislars

A‘llD SU RUMBO ES BLUENOD.
DISTANCIA 1 MILLA DR

BXTREMO DE LA PJSTA. su

ALTITUD DEBE

PIES. SI NO VE LA ISTA

50URA  INMEDIATAMENTE

A 4500 PIES EN EL RURBD
ACTUAL, QAMBIO,

CANBIO,
Rtodare

BN ULA DE ABRODROMD
EN 115,01 MEGAGICLOS.
AMD }

»

Radars

ABD YOUR HEADING IS
800D, 2 "NAUTICAL MIOB
FROM END OF RUNWAY.
ALTITUDE SHOULD BE 3000
TEET. IF RUNWAY NOT IN
SIGHT PULL UP TILL 4500
SN PRESENT HEADING.

Accanave:
ABD RURWAY N SIGHT.
VVER.

Budars

ABD TAKE OVER I'OR LAND.
ING. CONTACT ALRODRO-
NI CPRECUENCY ON 118,1
MEGACYCLES, OVER,

Y=50

WAl 1802

e

H. A V.-

Apéndice J

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPARNOL

INGLES

$Aeronave:

ABD - CONFORME, PASO A
.%18,1 MEGACICLOS.

FRadar: ;
laBD coORRECTO. TERMINA-
DO

CAM-

Aeronaye:
L3

ABD JROGER. IO  CONTACT
AERODROME FREQUENGY
ON 1181 MEGACY CLES.

"OVER.

Radar:

ABD THAT 15 CORREQT.|
OUT.

JuRT.

Frasedlogle pare la utilizacidn del radar secundario.

I umtpandcdn— Jutilizade

de tierra,

“Wora~El radar eecundario s un sstema rador en el cunl [a acronave a detectar estd dotada
e un cquipo corresponshl oo Yorma de 7adio receptorf/transmisor (transporidedot), cuya eniliién
e5 accionad :automiticamente curndo recibe impultos especiales transmitidos por un transmi-
sor[receptor e shiisqueda: (interrogador), sitwado-en:tierra, Ea ssefialidel interrogadory(en:lugar
del eco de vadar;primariq): es.respondido. a-tierrapor.el: transpondedor. de:la:acronave, ;pudiendo
asf diterminarsz en una pantalla PPI el aximut y 1a dietancia del avién con respecto a la estacidn

JARTA. Frases de uso gencral.

SIGNIFICADO
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

EL transpondedor utidlizado
cs d..] tipo IYL, sin posi
c enum Empulsos
cspecml;.s que constitu *n
giavea _aumeradas (s
emite en ¢modos» distm
!,tgireﬁ:(u_n:lﬁ; d.e]xh;:la&
o e tiemposcatee. 463
“dopulies dgl mtartogx‘*
or).

TRANSPONDEDOR TANGOQ.

oo

TRANSPONDER TANGO.

‘esd &o JB,'iﬁll', ‘car;

,pﬂkos nmltsplv.s qu_ qcm-
tituyen -claves.

TRANSPONDEDOR SIERRA,

TRANSPONDER S§1IERRA.

Bl transpondedor ulﬂx.ado
«ea odil -tmo SER . (]

3 ue -emite un 1im:mlso,
entto del tren normak ﬁ«.

+del 1t
Hor e, pmitemimhﬁ-
ear Tmuclhrmmh. ‘BAA
-fespuests, E

TRANSPONDEDOR INDIA.

TRANPONDER INDIA.

10- XI1I- 1962
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noA V.-l Apfndics J
SIGNIFICADO = r :

PE LA COMUNICACICN ESPANOL INGLES

Ponga en funcionamicrto] TRANSPONDA, SQUAWK, /

¢l transpondedor, 0 com-
pruebe &uis condiciones de
funcionamiento {con IFF/;
SIF ponga el mando prin-
cipal {master control) en
«Normal»).

Ponga ¢ mando principal
en Ja posicidn de sensi-
tividad bija (low), man-
teniendo €l modo y clave]
actuales,

TRANSPONDA BAJO,

SQUAWK LOW.

Ponga el mando principal
en la posicion &NGrmel»,
mantenizndo ¢! modo |
clave actuales,

TRANSPONDA NORMAL

SQUAWKR NORMAL.

Utilice 1as caracteristicas)
SPI (impulso especial de
identificacién de  posid
eibn) o /P (dispositivo
de identificacién), man-
teniendo el mode y clave
actuales,

TRANSPONDA IDENTIFICA
CION, -

SQUAWK IDENT.

Seleccione el modo y <lave
fue se indican, segin sea
aplicable {es decir,. modo
TRES para los avionce
equipados cen IFFIEIF,
y para los .equipados con
SSR Modo A y CLA-.
VE.., en el primer cazo!
o Modo B y CLAVE...
en ¢l segundo),

TRANSPONDA ALPHAITRES
CLAVE .,

.

TRANSPONDA BRAVO CLA-

e

SQUAWK AILPHA ! THREE
CODE ...

SQUAWK BRAVC CODE ...

Seleccione la clave de
<Emergerncia»,

TE(}{}NSPONDA MAYDAY (me-
é

SQUAWK MAYDAY.

Desconecte e} Modo 3 (es-
ta fase se roscrva parn
su utilizacion por los avio-
nes  militares  dnfcamen-
te).

QUITE MODO TRES.

STOP SQUAWK THREE.

Desconcete €} rransponides

APAGUE. TRANSFONDEDOR.

J-55

STOP SQUAWK.

AP UL 2962 .

R A, V.-1

Apéndice 3

Ji27.2, Ejemples de frases combinadas o

DE LA COMUNICACION

SIGNIFICADO ‘

BESPAROL

INGLES

Selegcione Modo A ?' Cla
ve 01 y pongz en funcio:
gnmi:nto €l pransponde:

or.

TRANSPONDA _ALFA [ TRES
CLAVE CERO UNO.

SQUAWE ALPHAITHREE
CODB ZERO ONE.

Seleccione Modo B ly Cla|
wve 02, ponga en funcio
namiento e] transponde:
dor y wse las_caracteris:
ticas SPI o I/P.

TRANSPONDA BRAVO CLA-
\cfiBoUNO DOS IDENTIFICA-

SQUAWR BRAVO CODE ONE
'O IDENT.

Nora~En Jos dos eJemplos enteriorer, curndo los transpondedores estén dotados da sengibis
1idad selectiva, €stos deben ser acclonados con In eensibilided en eXiighs (Alta) o «Nomnal),

J1.43. Praseologia de Contrel de Aerddvomo~En el serviclo de Control
de Aerddromo se empleara la frascologia sizuiente, con los chjetos
que s indican:

‘ ORJETO ]
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

T.15.1, Idemificactdn  de
las aeronaves durante las
Tioras de oscurided,

Parz establecer atin mis Ial
identificacién de la acro]
nave y determinar su po-
sicidn, si es mccesario,
durante las horas dz o5
curidad, ademis de lo
prescrito €n los procedi-
raientos  radiotelefénicos
para la identificacidn de
las acronaves,

ENCIENDA UN FARO DE
ATERRIZAJE,

SHOW LANDING LIGHT.

Nora.—~Cuando por la posicién del avion exista Ia'posibﬂidad de que
no se vea ¢l faro Jde aterrizaje, podid solicitagse del piloto que actie
convenientemente sobre sus fuces de navegacitn,

J3-56
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R.A.V.-8

Apéndiee J

OBlETO
DE LA COMUNICACION

ESPATNOL

INGLES

1.13.2. Contrel por vadio
de las aerondves qie ne
dispongon de transmisor,

Nora.—Procedimiento
adicional para las acro-
naves que solo dispongan
de receptor.

Nora—La tranemisién
s ciegas de instrucciones)
o de informacién que re-
quiera ¢! acuse de reci
bo exigiri que éste se
haga cn la forma indi-
cada,

instrucciones  que  exigen
qus la_ acronave acusc
reciho de fa tranemisién
a ciegas, maoviendo los
alezones o timén, lo gue
pueda observarse mids fa-
cilmente, cuando sz halle
en tierrz 2 la wvista del
controlador,

Instrucciones para acusar|
[ de una transmi
sidn a ciegas cuanda [a
acronave estd en vuclo a
la vista de} controlador,

Instracciones que exipen
gue Ja acronuve en wuelo)
o en ticrra, Jdurante las
horas de oscuridad, en-
cienda y apague ropetiv
Jamentz sus faros de ate-
rrizaje,

nALERONES; o

b) CONFIRME MOVIENDO
EL TIMON DE DIREC-
CION

CONFIRME ALABEANDO.

CONFIRME ENCENDIENDO Y
APAGANDGC FAROS DE
ATERRIZA]JE,

a) CONFIRME MOVIENDO |

a) ACKNOWLEDGE BY
MOVING AILERONS; o

b) ACKNOWLEDGE BY
MOVING RUDDER.

ACKNOWLEDGE BY ROCK-
ING YOUR WINGS.

ACKNOWLEDGE BY BLINK-
ING YOUR LANDING
LIGHTS.

Nora.~~Cuando per la posicion del avién exfsta la posibilided de
que no vea ef faro de aterrizaje, podea solicitarse ded pilote que actie
convenicntemente sobre sus Juces de navegacidn,

Apéndice )

Ciones anig
cixs f1a

Noga 7. bas signicntes frases y penmizos

s,y pua amayor clacddad en les instrecciones os pur lo que establecen lus frases
mmalnients las torees de cantinl
&l coatrolador deberd usar su buen criterio para emplenr en furma ¢

susiitucion Jde lis aqui cxpuestas

Metrutaones & que se reficren,

de acrddromo. Sin cmbargo, si se p

PERMISOS DEL CONTROL DE AERODROAO

Neaw Lo Pura reducir el tempo de transmston de cadan mensaje, disminun las interprotacie

T
1Ay con-

's adicionales o distintas; bren vnten ido, que estas frases serdn siampre complomenta y no

A nianos s cnumeran segin o objoe de s

OBJETOQ
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

J.13.3. Infermacién sobre
las condiciones dei aerd-
dramo,

a) SEGADORA MECANI
€A CERCA DEIL CENTRO
DEL AERODROMO.

b) OBRAS DE CONSTRUC-
CION EN EL LADO IESTE
DEL AERODROMO,

<) CAMION EN LA PARTE
WNORTE DEL AERODRQO-
MO.

d) PRIMEROS CIEN ME-
TROS PISTA 35 NO UTL-
LIZABLES,

a2} MOWER NEAR CENTRE
OF AERODRQ:

b) CONSTRUCTION WORK
ON EAST SIDE OF AERRO-
DROME.

c) ‘TRUCK ON' NORTH
SIDE OF AERODROME.

d) FIRST ONE HUNDREDR
METRES RUNWAY 33 NOT
USABLE

J13 4 Pucite o owarche
de maoteres,

por las acronaves de tue-
binas para  poner éstas
en marcha en et mowen-
to oportuno y asi owvitar
consimos innccesarios de
combustible.

A cmplear  especinimente] ...

Acronave

(indicativo  de acronave)
SOLICITA INF ()ll!\fr\( TON
DEMORA.

{ontrol

. (indicative Jde la acrunave) NO
HAY DEMORA (PREVISTA);
Q

.. {indicativa de la acronave)
" PERMISO DESPEGUE, DE-
MORADO HASTA ... (hora).

Actonave:
... {indicativo ....) REQUESTS
DELAY (EXPECTED).
Control:
. {indicativo de la acronave) NO

DELAY (EXPECTED): o

. (indicativo de la acronave)
TAKE-OFF CLEABRANCE DE.
LAYED UNTIL ... (hora).

3135 Irermisu de roddje.
Para rodar (ln_ un punto!
a otro del arva de ma-

niochya sin nfenciiing Je
despegar,

Ejemplo:

a) ... (ndscativa de la acsona-
ve) ... AUTORIZADO A .
(plataforma de rarga, hangar,
estacionamiento, etc.):

by ... {cualquier instruccion
cspecial).

AUIORIZ/\I)O AL HAN-
GAR 4

2) ... (indicativo de In aero-
nave) ... CLEARED TO (pla-
taforma de carga, hangar, es-
tacjionamiento, o1¢.)3

b) ... (cualquicr instruccion
vspectal).

... CLEARED TO HANGAR 4.

1136, Permiso de rodaje
e instruciiones de  des-
prgne.

cera de la pista en zer-
vicio com intenzion  de
despegar.

J-57

10X 1262

Para rodar hasta la cabe | ...

Acronave:

(indicar
INSTRU
Y DESPEC

de la avtonave)
TONES  RODALL
LIE.

Control:

a) (indicativo de la acronave)
AUTORIZADO A (PUNTO
DE ESPERA) PISTA (nir

mere de e pista),

3-58

Actonave:

L Gindicatne de la acronave)
TTAX] AND TAKEOFF INS.
TRUCTIONS,

Contyol :
a) (indicatno de 'a avionave)
CLEARED TO (HOLDING
POSITION) RUNWAY (mi-

mero de i pista).

10- N11-1952
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R A. V.-1

Apéndice &3

R. A. V.-1

Apéndice J

l OBJETO
IpE-LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

A coatinuacién puedcn
darse los datos gara ¢l
despegue.

Qi fusse precoptivo, podrd
darse tambien fa hora de
Ia tonw.

| Ejemplo:

3

acronave en  rodaje 5@
detenga en un punte de-
terminado,

fCuando una acronave baya
inilicado gue no st pree
-parada para el despegue,
aungue haya rodado bas-
-ta €] punto dc cspard O
de despegue,

‘puede ser autorizada 2
Ta ‘pista en servicio, ©
siempre que s¢ desee
que sc detenga © no ge
mueva,

J25.%.  Permisos pora des:
prgar,

d tee en Ja pista y des
)} peguc,

“

I Cuando s2 desee que unal...

1Cuando la  aevonave nol...

5y VIENTO ... -{direccién en
grados mapnéticos) GRADOS
wv. (intznsidad) NUDOS. RA>
‘CHAS (ci las hubiesc) DE ...
(intensidad) QNH ... MILL
BARES (o cn pulgadas 2 per
ticidn de la acronave).

HORA ACTUAL ...

£) Cualquier imstiuccién es
pecil relativa @ la utihzacidn
de las calles dv rodadura vy
cruce de pistas, © cualguicr
informacidn referentz 2 ohs
trucciones, trabajos u ctras ace
dvidades 0 condicicnes  del
azrédromo.

7432 AUTORIZADOD A (PUN-
TOQ DE ESPERA) PIFTA U4;
VIENTD 030 GRADOS 25
NUDOS, RACHAS DE 30
(NUDOS) QNH 10136 *MFE
LIBARES. HORA ACTUAL
53, CAMBIO,

ESPERE ... (direccion) DE
... (posicidn, ndmero de pista,
etoltara).

... NOTIFIQUE CUANDO ES-
TE LISTO.

WMANTENGA (5U) POSI
CION.

b) WIND ... {dircceién_en
grados magnitcos) DEGREES
. (intensidad) KNOTS
{WIND GUSTS) ... (inten:
sitad), QNH ... MILIBARS

(o er pulgabs a peticion de )

Ia aeronave).

IACTUAL TIME ...

¢) Cuslguier instruccivon esper
cial relativa o la utilizacién de
fas calles de rodadura cruce de
pistas, o rualquier informacién
referente 2 obstyucciones, tra-
hajos u otras actividades o con-
dicionas del acrddrome,

7432 CLEARED TO [(HOLD-

NG POSITION) RUNWAY
04 WIND 050 DEGRRES 25
WIND GUSTS 30
ONH 1013,6 MILL
5, ACTUAL TIME 53,

CHOLD ... (direecion) OF ...
posicidn, ndmero de pista, vke).

... ADVISE WIIEN READY.

... HOLD (YOURY POSITION.

dPasa que la 2eromave en-j |

Acronave:s
(indicative de la aeronave)

PERMISO PARA ENTRAR
EN PISTA Y DESPEGAR.

Control:

) ... (indicative de la_ aero-

2
nave) VIENTO ... {direccion

€ intensidad);

J-50

Acronave:

. (indicztivo ac la _acronave)
READY TO ENTER INTO
RUNWAY AND TAKE-OFF;
o NUMBER ONE FOR TAKE-
OFF.

Cntrol,

2) ... {indicativo de Ta acrona-
ve (WIND (direccibn e imen-
sidad).

10- X11- 1962

JETO
DE LA COMUNICACION

ESPARNOL

IKGLES

Para que ja 4cronave pase

a ocupar la posiaen de

rizafla aGn pura des
PogaT.

Para autcrizar a la aeror
nave paa despegar des
puds dr haber ccupade
In pesicién de "despegus.

CU;"](]D Ui acronave  €c
halle €n wu aproximacion
final para atertizar y
guede todavia tiempo pa-
& autorizar a otra a des’
pEgar.

rior existan dudas de que
la ggeronave pucda des
pegar inmediatamente.

cita autorizacién para wvi-
rar 2 la derecha (o al
fado contrarie del circui
o e trifico) despuiés
del despzgue y no puede
autorizarse e ‘momento.

despegue, peoro sn autoq

Cuando en ¢ caso antelf.

Cuando la acronave solief...

b) AUTORIZADDO A EN-
TRAR EN PISTA Y DES-
PEGAR,

Nou1a.-~Loz datos de viento del
Jo sc havan dade con anterioridad

Acionave:

(indicativo de la aeronave)
PERMISO I’ ARA ENTRAR
EN PISTA.

Contrel:

a) ... {indicative de {s acrona-
ve) VIENTQO ... (direccidsn

e intensidad).

by AUTORIZADO A EN-
TRAR EN PISTA (... (nime-
) Y MANTENER POSE
CION.

Acronave:

.. -findicative  Je Ja acronav
PERMISO PARA DESPEGAR.!

b) CLEARED TO ENTER
INTO RUNWAY AND TA-
KE-QFF, .o -CLEARED POR
TAKE-OFF.

apartado a) podran omititse cuan-
v nu hayan virado,

Aerenave:

... (indicativo de la acronave) RE-
QUESTS CLEARANCE TO
ENTER INTO POSITION.

Centrel:
2) ... (indicativo de k2 aero
ronave} WIND (direc:
citn e intensidad),
b)) CLEARED INTO POSI-

TION (RLINWAY .., (niimc-
o) AND HOLD,

Avronave:

... (indicativo de Ta acronave)
.CLEARANCE POR TAKE-
OFF.

Nora.— Normahnenie 1o -¢s necesario que la acronave efestde
osta comunicacién, pucs la torre Jebe dar permiso tan pronlo comio

sea posible.

Centrol:

... (indicativo de la aeronave)
AUTORIZADO A DESPE
GAR.

... AUTORIZADO PARA DES-
PEGAR INMEDIATAMENTE.

.. DESPEGUE INMEDIATA-
MENTE O APARTESE DE
LA PISTA.

AUTORIZADO A DESPE.
GAR. S5E AVISARA POSTE-
RIDRMENTE PARA VIRAJE
A LA DERECHA (o izguier-
da),

Cantrol:

(indicativo de Ja acronave)

"CLEARED FOR TAKE-OFF,

... CLARED FOR INMEDIATE
TAKE-OFF,

... TAKE-OFF INMEDIATELY
OR CLEAR THE RUNWAY.

... CLEARED FOR TAKE-OFF.
WILL ADVISE LATER FOR
RIGHT (o «<left») TURN.

10- X1 -1962
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R. A V.-3

Apéndice J

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

Cuandoe <! wviraje puede
aprobarse en el momento
dJde darle Ia autoriciém,

< AUTORIZADO A DESPE-
GAR. APROBADOD YVIRAJE
A LA DERECHA,

... CLEARED FOR TARE.OFF.
RIGHT TURN APPROVED.

RoA V.-

Apéndice J

3.13.8, Horas de
despegus,

Cuando sea preceptivo, o
€l comandante de la acrn-
nave _Io deser, inmedia
tamente después del des-
prgue sc dard I hor
& quc tuvo Jugar éste.

Nora.—La horz- dv
despegue - podra  darse
combinada con la antori-
sacién para dejax la fre
cuencia_ de la torre,

... EN EL AIRE A ... (hora cn
minutos selamente),

... AIRBORNE AT ,.. thora en
minutos selamente).

1.13.9. Permiso & les azvu-
naves que salew para cam-
bior de frecuencia,

Autorizacion para zbindo
nar la frecuencia de )2
torre.

a)- ... (ivstrucciones ¢ infor-
Tnacion),

b) AUTORIZADD PARA

ABANDONAR, ¥RECUEN-
C1A TORRE,

2) ... Qinstruccioncs o infor-
macién),

b) CLEARED TOD LEAVE
TOWER FREQUENCY,

"Nora.—Las acrenaves deberdn mentenerse en la frecuencia de Ta
torre hasta que se le indique el cambio de frecuencia. 8in embargo,
la aeronave pucde pedir permise para abandonar la frecuencia de la
torre antes de gue st lo indique €l controlador, y ¢ste puede auvtori-
zatle antes de haber =alido del circuito de tréfico.

J.13.10. Permisos para en-
trar e ¢l circuite el
trifico,

Autorizacién  que ha  def
darse  contestando a  Ia
Hamada inicial de una
acronave, para Que  se
diri;a ¢! circuito de trd-
fico. Dzbetd constar de
aqucllos datos que s
considersn  TeECCEANICS Y,
en el orden que s in
dica.

Aeronave:

) ... ,lugar) TORRE. AQUIL

b) ... lindicativo de Ta acro-
nave) ... {punto de la notifi-
cacién).

<} +.. (hora, en minutos sala-
mente).

d) A NIVEL DE VUELO ...

<o {n0mero), ©
A ... {nlmero) METROS (o
(PIES) DE ALTITUD (o Al-
TURA).

e) (SOLICITA) PERMISO

ENTRADA CIRCUITO
TRAFICO. CAMBIO,

J-o

Acronave:
a) ... (lugar) TOWER; THIS
15,

b) ... (indicative de Iz aer
nave) ... (punta de¢ la noifi-
cacién),

¢} ... (hora, en minutos sola+
mente),

¢) AT FLIGHT LEVEL ...
(nimero}, o

AT ALTITUDE {o HEIGHT) ...
{nidmero) METRES (o FEET).

) REQUESTS CLEARAN-
CE 1O ENTER TRAFFIC
PATTERN, OVER.

10-X11. 1962

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPARNOL

INGLES

Ejemplo:

Control:

a) ... @ndicative de L aaro-
rave) AQUI ... (tugar) TO-
RRE.

k) ... (punto Jde netibicacidn).

<} ... (hora en minutos sola-
snente ).

d) A NIVLL DE VUELO ..

(riimeso) ©

A ... (nimero) METROS (o
PIES) DE ALTITUD (o Al-
TURA).

e) AUTORIZADO A EN-
TRAR EN CIRCUITO DE
TRAFICO.

f) A'NIVEL DE VUELO ...
{namern) (si s necesario), o

A ... {ndmera) METROS (o
PIES) DE ALTITUD (o
ALTURA).

g) VIENTO
GRADOS ...,
NUDOS,

h) PISTA ... (ndmero de 1o

pista en servicio).

{direceidn)
(incensidad}

i) ... (cualquier dato. instiuc-
cion  especial o  info:macion
sobre el trifico).

Acronave :

SALAMANCA TORRE - AQUI
EC ABL-12 MILLAS AL NOR-
OBSTE (SALAMANCA)-27-A
NIVEL DE VUELQO 606-SOLI
CITA PERMISO ENTRADA
()Il(l;()U]TO TRAFICO. CAM-
BI1O.

Torre:

EC ABL-AQUI SALAMANCA
TORRE-12 MILLAS AL NO-
ROESTE-27-A NIVEL DE
VUELO 60-AUTORIZADD A

J-a2

Contiol:

a) ... {indicative de Ja acro-
nave) THIS 1s ... (lugar)
TOWER,

Nora—~Cuando sz quicia 3ut01izar 2 upa acronave pata entear
an un circuite de tidfico qie no sca el convencional de virajes a la
izquicrda, o cuando haya mis de un circuito, ¢l permiso podrd modi-
ficarse para designar el circuito descado.

b} ... {punto de notficacién).
<) ... {(hora en minuios sola-
mentc).

d) ... AT FLIGHT LEVEL
... {nbmero), o :

AT ALTITUDE (o HEIGHT) ...

(némero} METRES (o FEET).

c) CLEARél) TO ENTER
TRAFFIC PATTERN,

f) AT FLIGHT LEVEL ...

{nGmero) {si es necesario), o

AT ALTITUDE (o HEIGHT) ...
{mimero) METRES |, FEET).

g) WIND

{direccién)
DEGREES ..., (intensidad}
KNOTS.

‘b)Y RUNWAY ... (némero de

la pista cn sexvirio).

i)} ... {cualquicr dato, instruc-
cién espedal o infermacion so-
bre el trifico).

Acronave:

SALAMANCA TOWER-THIS IS
EC ABL-12 MILES NORTH
WEST (SALAMANCA) - 27-
FLIGHT LEVEL 60-RE-
QUESTS5 CLEARANCE TCO
ENTER TRAFFIC PATTERN.
OVER.

Forre:

EC ABL-THIS 1S SALAMAN-
CA TOWER-12MILES
NORTH WEST . 27 - AT
FLIGHT LEVEL 60-CLEARED

10- X11. 1962
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R A V.-

Apéndien &

OBJETO

DE LA COMUNICACION

ESPARNOL

INGLES

trafico con virajes z Ia
derecha,

ENTRAR EN CIRCUITO DE
TRAFICO A 3400 PIES DE
ALTITUD VIENTO 030 GRA-
DOS 13 NUDOS-PISTA 04-
QNH 1014,3 (MILIBARES).
CAMBIO.

Fjomplo de permiso dz end ... AUTORIZADO A ENTRAR
e en wn civeaity del EN CIRCGITO DE TRAFICO

A LA DERECHA ...

TO IENTER TRAFFIC PAT-
‘TERN AT ALTITUDE 3400
FEET-WIND 030 DEGREES
15 KNOTS5 RUNWAY 04
ONH 10143 MILIBARS.
OVER.

.. CLEARED TO ENTER
RIGHT TRAFFIU PAT
TERN ...

113,11, Permisos esp
les para las ceronaves
el circuito de trifico,

Coando se desee auterd
operaciones distintas a Io
normales on e circuite
de trifico.

Ejempla:

. AUTORIZADO PARA HA-

CHA; o HACER UNA APRO-
XIMACION DIRECTA; o
EFECTUAR UNA APROXI-
MACION BAJA AL AERO-
DROMOD; o ATERRIZAR EN
EL AFRODROMO DE

{nombre, ctc.).

.. AUTQRIZADO PARA HA.
CER UNA APROXIMACION
DIRECTA.

CER VIRAJES A LA DELRE-|

.. CLEARED TO [MAKE
RIGHT TURNS: o MAKE
STRAIGHT-IN APIMROACH:
o PRACTICE LOW AP-
PROACH TO AERODROME:
o LAND AT . {nombre)
AERODROME; erc).

... CLEARED TO MAKE
STRAIGHT-IN APPROACH.

1.13.12.  Permi.os para

aterrizar,

der auterizacién para <l
aterrizaje.

Noras~——Puocde omitie-
st si l2 acronave se hal'a
en un circuito de trifico
bicn delinido,

Puede  omit

si
ha dado pireviamente y
no 25 DeCosria a1 rewvy

Cuanda sz haya de concef -

Agronava:

PERMISO PAanA ATERRD
ZAR.

‘Torre:
a) ... (posiciin);
b) A, NIVEL DE VLIFLO .

{nimero); o

dA L (nimere de} METROS (o

PiES) DE ALTITUD (o AL
TURA),

¢) AUTORIZADO PARA
ATERRIZAR,

dy VIENTOD ... (direcassn)
GRADOS ..., (intensidad)
NUDOS, .

a) PISTA ... (ndmero de la

pista en serviao),

1) ... {instrucsiones especiales
¢ informacidn de trafico),

J-33

AERONAVE:

... REQUESTS
CLEARANCE.

Torre:

LANDING

2) ... (posict'n);

b) AT FLIGHT LEVEL ... {(ni-

mcro); ©
AT ALTITUDE {o HEIGHT) ...
{namerc) METRES o FEET).
¢) CLEARED TO LAND.

4) WIND ... (direecion) DE-
GREES ... tintensidad)
KNOTS, :

) RUNWAY ... (ndmeso de

la pista on servicio).

f) ... {instrucciones especiales
o informacign de trafico).

$0 - X111 1962

ROACV-L Apéndice 3
ESPANOL

I OBJETO
DELA COMUN!L‘ACION

INGLES

 Ejemiplo:

Cunando s¢ desee gue unal
aeronave efectie uny
aproximacién nermal,

Cuando .se desee gue "una
acronave efectde uny
dproximacion directa,
aungue no s¢ pueda auto-
zar todavia ¢} atervizaje.

Cuando s crea que existe
- duda por ‘parte de lad
acronaves que .s¢ -hallan
en ¢l circuito de trafico)
-en cuanto 2 la acronave]
a gue deben “seguir en
el orden Je aterrizaje,

Cuanda s2 dezes que ume
-aggonave acorte ¢ tramol
de viento de cola.

Cuando sz desce qug une
acronave alargue ¢l tra
-mo” de viento de cola,

Cuando s desee.gue ung

acronave mantenga  un
yumbo o© continde sy
aproximacton,

.. AUTORIZADO PARA ATE-
RRIZAR ...

we.. HAGA APROXRMACION
NORMAL, i

... AUTORIZADO {PARA HA.
CER) APROXIMACION DI-
RECTA.

~» NUMERO .., {nimero de or-
den} PARA ATERRIZAR.

_SIGA A ....(tipo de la zerona-
ve, situacion’ de Ja zeronave que
debe seguirse),

... CLEARED TO LAND ...

«» MAEKE NORMAL APPRO-
ACH, :

... CLEARED TO MAKE STRA-
IGHTIN APPROACIL

vss NUMBER ... (niimero de or
den) TO LAND. FOLLOW ...
(tipo_de la acromave, -situacibn

de Ia’zcronave que debe seguir

&8)a

Nora.—Al doscribic 1a situacidn’ es mucho mejor emplear detalles
tales coro €A sy derecho, ¢Sobre usted», ¢Una milla ‘defante de
usteds, ®tc., que <Al norte de vsted», <A una milla ol oste de vsteds,

eteétera,

... HAGA APROXIMACION.

CORTA

... HAG A APROXIMACION
LARGA,

... MANTENGA SU RUMBO
ACTUAL (o CONTINUE LA
APROXIMACION).

... MAKE SHORT APPROACH,
... MAKE LONG APPROACH.

... MAINTAIN YOUR PRE-
SENT HEADING (o CONTI-
NUE APPROACH).

J.13.1%, Para demevar a by
aeronares gue legan,

Cuandoe, de momento, no
ee puede auterizar a unaj
acronave para que ate
rrice y s¢ desca que cony
tinte dando vucltas en)
torno dcl actédromo.

Cuaanda b2 dectee, i Iag
circunatancias o permiq
ten, demorar a una acro
nave para que se espaciq]
convenientemante en ¢
circuite de aerddromo.

Cuando_sta nececario can
cclar €l permiso dz ate
rrizajc @ UNR  RCFONAVE
que s2-halle en 1o apro
ximacién final,

... MANTENGASE ALREDE:
DOR DFL AERODROMO,

... HAGA UN VIRAJE DE 350
GRADOS A 1A DERECHA
(o IZQUIERDA).

.. (HAGA) MOTOR Y AL
AIRE.

... CIRCLE THE AERQDRO-
ME,

.. MAKE A SHORT CIRCLE
“TO YOUR RIGHT (o LEFT)
FROM PRESENT POSITION.

... GO AROUND,

10 XI- 1562
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R.A V.1

Apéndice 3

OBJETQO
DFE LA COMUNICACION

ESPANOL

IN

GLES

11314, Trensmisidn d -
informacicn_a lus aeve:
antgres gue Hegen.

Cuando s crca convenicn-
te notilicar a las acro;
NRVSE Que vengan o ates
ydzar, 0 a otus, de 1o
cxistencia de  obsticulos
muy proximos a la pista
en scrvicie,

Cuando. una actonave ten:
ga dificultades con el
tren de aterrizaje y haya
volado bajo, préxima =
la torre de control, para
que ¢l personzl de eers
vicio pudicra observarle

a) S8i e pc-.:’:m:n! (LIS 1

control de amddro:
mo cree ql.:: ]l tren
de at @ g¢ halla
e Posizion n:umﬂ

b) Pjemplos do las desf ...

s cvipcionzs que  do-
Len darse sioel trea
de aterrizije no pee
r2te estar en pos-
cidn rormal,

.. OBSTACULOS A 1A DE-
RECHA (o A LA LZQUIER-
DA, o A AMBOS LADOS)
DE LA PISTA ... (ndmiso).

TREN DE ATERRIZAME
PARECE ESTAR DESPLEGA-
DO GCORRECTAMENTE,

LA RUEDA DERLCHA ES-
TA REPLEGADA,

e DBSTRUCTION O

RIGHT (LFFT, o ON BOTH

SIDES) OF
mero).

RUNWAY .., (ni-

o LANDING GEAR APPEARS

TO BE DOWN AND LN PLA-

O,

. RIGHT
TRACTED.

WHEEL 13 KE-

... PARECE QUE 1A RUEDA}.., LEFT WHEEL DOES NOT
AFPEAR TQ BE IN PLACE.

1ZQUIERDA NO ESTA EN
PDSICION CORRECTA,

Ja3. 13 Gei N e
gue o e

Aprctacion de <towy ¥
dzspegué inmediatoo,

Nora—Si las acronie| .-

ves atersizan en un zerd-
dromo sin detenerse, esta
opcracion ez denomina:
«TOMA Y DLESFEQUE
INMEDIATO», Se exi
gmt que _las oeron
sliciten 1a  aprobacién
para esto antes de virar
Darx comenzar €4 2apLo-
ximacidn final,

Cuando, dcbido a ohio tiir
fico areo, no sza po,
aprobar la «toma y
quegue dnmediator,

AUTORIZADO TOMA ¥
DESPEGUE (INMEDIATO).

. HAGA TOMA TINAL.

ING}.

oo CLEARED TO (% 1A](1‘)
TOUCH AND GO (LANL

S AMAKE TUNL STOP LAND-
NG,

10- N1+ 19562

AV, -1

Apéndicn J

RN Fraseologia telefénica puva Lt mou!mm isn entre las dependencias
2 enntrol de frafico adren.

J.iLt,  Ciando la eoordinacion enlre depemdencias de conlrel de {rdlico
aéreo 52 efceliic medianie eomunicaciones orates por lel¢iono di-
reclo, Ia Trascologia a emplear serd la siguicnte:

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANCOL

\ INGLES

14,2, Aadarizacioa
de saluda,

Procedimiente  zonoial,

Ejetnploss

TWR: ... Glamads),
ACC: ... (lugn) CONTROL.

TWR: ... (fugar) TORRE. SO
LICITA AUTORIZAGION ...

(indicative de Ja acrenave).

ACGC: (sf estd dispuesto para dr
Ia awtorizacidn} AUTORIZA-
CION, (5i no puede dar de ma;
mento Ja autorizacion) VOL-
VERE A LLAMARLE ... (i
tiales del controlado:),

TWR: (si 21 ACC estd dispussto
para dar la autorizacidn) ADE-
LEANTE, (8i e ACC no puede
darle h au'on'acmn. después
de Ias iniciales el controlador
de ACC, 4. (iniciales Jdel con:
trolador de TWR).

'\CC- (Jup\,u de Tas iniciales et
co?:rolador de TWR) o {hor
).

TWR: .., ({lamads),
ACC: MADRID CONTROL,

TWR: BARAJAS TORRE SO-

LICITA AUTORIZACION
EC-ABD,

ACC: AUTORIZACION,
TWR: ADELANTE,

ACC: MADRID CONTROL
AUTORIZA ECABD AL
AERDPUERTO DE BARCE-
1LONA, VIA VERDE SIETE
NORTE, CALAMOCHA,
VERDE SIETE. DESPUES
NEL DESPEGUE DIRECTO
A ALCOBENDAS, CRUZAR
EL 'RADIOFARO DE ALCO-
BENDAS A 4500 PIES O 5U-

J-~e3

TWR: ... (emada).
ACC: ... {lugar) CONIRCL,

TWR: ... {Jugs) TOWER. RE-
QUETS, CLEARANCE ... (in
dicativo de 11 acroniwe),

ACC: (si esth dispuesto para dar
13 autorizacidn) CLEARANCE
{si 1o pucde dar de momento fa
aufou'dcxun) TI'LI, CALL YOU
BACK ... {intciales del centro-
lador).

TWR: (i 7 ACC estd dnspucs'o
para dar la autorizacién) GO
AHEAD (si ¢l ACC no puede
darle la autorizacién, despuss
de las iniciales del controlador
de ACC, ... (iniciales del zon-
trelader de TWR),

ACC: (despuls de las iniciales
del controlador de TWRY e
¢hora).

TWR: ... ({lamada}).
ACC: MADRID CONTROL,

TWR: BARAJAS TOWER RE-
%ESSTS CLEARANCE EC-

ACC: ACC: CLEARANCE,
TWR: GO AHEAD.

ACC: MADRID CORKTROL
CLEARS EC-ABD TO THE
BARCELONA AIRPORT, VIA
GREEN SEVEN NORTH CA-
LAMOCHA, GREEN SEVEN,
AFTER TAKL-OFF DIRECT
ALCOBENDAS BEACON,
CROSS ALCOBENDAS AT
4500 FEET.OR ABOVE; DI.
RECT ARBANCON, CROSS
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R A V.-

Apéudice J

’A. V.1

Apéndice J

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

(Si sz observa que una

mendarla.)

autorizacién dada con . R
anterioridad no es co-] TWR: ... (lugar) TORRE.

rrecta O €5 NECISArio - en-

PERIOR: DIRECTO A AR
BANCON A NIVEL DE VUE-
LO SIETE CERO O SUPE-
RIOR, MANTENER NIVEL

RO. AZ.
TWR: LA.
ACC: 1030,
ACC: ... (Hamada),

ACC (lugar) CONTROL.
REFEREVC]A ... {indicativo
dé la aeronave), AUTORIZA-
CION ENMENDADA.

TWR: ADELANTE,

ACG: (Da Ia medificacién per-

tinente).

Nora--Cuzndo ne sea posible
aprobar €] nivel de vuelo propucsto
por el piloto, en lugar de «+MAN-
TENFR NIVEL DE VUE-
LO ...» sc empleard la frase:
«SOLICITAR CAMBIO DE NI-
VEL EN RUTA» inmediatamente
después de dar el nivel de vuzlo
que se aprueba

AUC: MADRID CONTROL,
AUTORIZACION EC-ABC,

TWR: ADELANTE.

ACC: NO ES POSIBLE APRO-
BAR NIVEL DE VUELO ...
MADRID CONTROIL AUTO-
RIZA EC-ARC ..., etc. MAN-
TENER NIVEL DE VUELG ...
SOLICITAR CAMBIO DE NI-
VEL EN RUTA, (Iniciales y
hora.}

NoTA-—Cuando se trata Jde reac-
tores debe evitarse Ju frase «SO-
LICITAR CAMBIO DE NIVEL
EN RUTA» y emplearse en su
tugar «ESPERAR !’OSTERIOR
AUTORIZACIONs ...

a) A NIVEL DE VUELO..»

b)Y INMEDIATAMENTE
DESPUES DE PASAR ,..»,

J-67

DE VUELO UNO UXO CE-

ARBANCON AT FLIGHT LE.
VEL SEVEN ZIRO OR ABO-
VE. MAINTAIN FLIGHT LE-
VEL ONE ONE ZERO. AZ.

TWR: LA,

ACC: 1030,

ACC: ... (lamada).

TWR: ... (lugar) TOWER.

ACC: ... {lngar) CONTROL
REFERENCE ... {indicativo de
Ja aeronave), AMENDED
CLEARANCE.

TWR: GO AHEAD.
AGCC: (Da !a modificacién pertic

neme).

Nora—Cuando no tza posible
aprobar el nivel de vuclo propues-
to por ¢ piloto, en lugar de
<MAINTAIN FLIGHT LEVEL
...»> s¢ empleard la frase: <«RE-
QUEST FLIGHT LEVEL CHAN-
GE EN ROUTE» inmediatamente
despuds de dar el nivel de vuelo
que se aprueba,

ACC: MADRID CONTROL
CLEARANCE EC-ABC.

TWR: GO AHEAD,

ACC: UNABLE TO APPROVE
FLIGHT LEVEL ... MADRID
CONTROL CLEARS EC-ABC
..o cte. MAINTAIN FLIGHT
LEVEL ... REQUEST FLIGHT
LEVEL CHANGE EN ROU-
TE. (Iniciales y hara),

Nora.—-Cuando sz trata dz reac-
tores debe evitarse Ia frase «RE-
QUEST FLIGHT LEVEL CHAN-
GE EM-ROUTE> y emplearse en
su lugar «EXPECT FURTHER
CIL.EARANCE ...

a) AT FLIGHT LEVEL ...».

b) INMEDIATELY AFTER
PASSING ...».

10 XII- 1962

OBJETO .
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

Ejemplos

{81 no se espera que Ja aero-

nave pucda’cruzar un
‘punto de posicién a -un|
cierto nivel de vuelo co-
rrespondiente a Ja altitud
minima de cruce (MCA).

c) ... (ndmero) MINUTOS
DESPUES DE PASAR ...
(puntod e yposicién),

d) A .. {hora)»
TWR: .. (lamada).
ACC: MADRID CONTROL.

TWR: SOLICITA AUTORIZA-
CION SAS 302,

ACG: AUTORIZACION
TWR: ADELANTE.

ACC: «NO ES POSIBLE APRO-
BAR NIVEL DE VUELO 280
MADRID CONTROL AUTO-
RIZA S5AS 502 AL AERO-
PUERTO DE PARIS ORLY
VIA ROJO DIEZ SUPERIOR.
DESPUES D E L «DESPEGUE

. DIRECTO A ALCOBENDAS,
CRUZAR EL RADIOFARO
DE ALCOBENDAS A NIVEL
60 O SUPERIOR. DIRECTO
A ABANCON, CRUZAR EL
RADIOFARO ' DE  ARBAN-
CON A NIVEL 140 O SUPE-
RIOR. MANTENER NIVEL
DE VUELO 200 ESPERAR
POSTERIOR AUTORIZA-
CION A NIVEL DE VUELO
260 CINCO MINUTOS DES-
PUES DE PASAR BARAHD-
NA VOR»,

NotA.~Si s¢ han de utilizar fas
expresiones «VIFNO» (si no hi

ldespegado antes de ,..) ¢VALL-

DA DESPUES DE ...» o <RE-
TENGALA PARA 5U TRANS-

c) (ntémero) MINUTES
‘AFTER PASSING {punto de
posicidn).

d) AT ... (hora)a,
TWR: .. (lamada).
ACC: MADRID CONTROL.

TWR: REQUEST CLEARAN.
CE 5AS 502.

ACC: CLEARANCE.
TWR: GO AHEAD.

ACC: «UNABLE TO APFRO-
VE FLIGHT LEVEL 280 MA-
DRID CONTROL CLEARS
SAS 502 TO THE PARIS
ORLY AIRPORT VIA UFPER
RED TEN. AFTER TAKE-OFF
DIRECT ALCOBENDAS;
CROSS ALCOBENDAS BEA-
CON AT FLIGHT LEVEL 60
OR ABOVE. DIRECT AR-
BANCON AT FLIGHT LE-
VEL. 140 OR ABOVE; MAIN-
TAIN FLIGHT LEVEL 200,
EXPECT FURTHER CLEA-
RANCE AT FLIGHT LEVEL
260 FIVE MINUTES AFTER
PASSING® BARAHONA
VOR».

NoT1a.—-8i se han de utilizar las
expresiones «VIFNO»> (si no ha
despegado antes de ...» «VALID
AFTER ...», 0 aHOLD FOR RE-
LEASE»; éstas deberan decirse des:

MISION»; éstas han de” decirse jpués de la autorizacién, antes de

después “de la autorizacitn, antes
de las iniciales y Ia hora. Ejemple:

JACC: ... (autorizacifn) MAN-

TENGA NIVEL DE VUELO
... RETENGALA PARA SU
TRANSMISION .... (iniciales)
(hora).

ACC: ... CRUCE ... (punto de
posmon o ayuda) e (a!tv
tud a nivel de vuelo) ... O SU-
PERIOR; SUBA EN EL CIR-
CUITO Dl-. ESPERA PARA
ABANDOVAR wee (el mizmo
punto de_posiciin o ayuda) A
NIVEL DE VUELO ... (ni

mero).

J-08

Ias iniciales y la hora. E]emp!o

ACC: ... (autorizacion) MAIN-
TAIN FLIGHT LEVEL ..
HOLD FOR RELEASE (inicia-
les) ... (hora).

ACG: ... CROSS ... {punto de
posicion o ayuda) AT ... (alti-
tud o nivel de wuelo) ... OR
ABOVE; CLIMB ON THE
HOLDING PATTERN SO AS
TO LEAVE ... (el mismo pun-
to de posicion o ayuday AT
FLIGHT LEVEL ..." (nimero).
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fn A V.-

Apéndica )

OBIETO -
DE LA COMUNICACION

ESPARNOL

! INGLES

J.14.3. Puticicn de apro’
bucign dz una antavizas
cidn.

{Bste procedin:iento poded
utilizarse en  los  caszos
previstos en ot Oltimo pi»,
mrefo del articulo 3.4.10
decl Reglamenton)

(En c! caso de cue hayal
sido aprobzdo ¢l vuclo 3
que sc¢ refizre 2 comu-
nicacidn anterior.)

(En ¢l case de qu: no sea
posible apichar el vuclo,
a que sc refieren las co-
murnicacinnes anteriores.)

(Despucs de que ol pilots
haya aceptado el nivel
de wvuelo propucsto por|
el ACC en Ia comunica
cion  anterior.)

TWR: ... (Jlamada).
ACC: ... (lugu)} CONTROL.

TWR: ... {lagar) ‘TORRE, PE-
TICION DE APROBACION.

ACC: ADELANTE.

TWR: ... {indicativo de Ia aero-
navé) tipo (velocidad) ... (lu-
gar de galida, -punto de entra-
dz en el espicie &«drco contro-
lado, ruta dentro ile €ste, lugar
de destino v nivel de vuclo cuya
aprubacmn & proponc) ... (hora

estimada de enlida) ... (inicia-
les).
ACC: ... (iniciales) (y, i sc pue-

de aprobar ¢l nivel prepuesto)

NIVEL (nimero) APRO
BADD.

TWR: (hoa).

TWR . {amada).

ACC: ... (lug:u') CONTROL.

TWR: SALIDA,

ACC: ADELANTE.

TWR: ... {in «w) EN EL
AIRE AL 3 ... {iniciales).

ACC: ... (inicialez).

TWR: ... (hora).

ACC: ... (Hamada).

TWR: ... (fuga:) TORRE.

(hwu) CONTROIL.

: . Aindicativo
acron: u) ND IS POSI-
APROBAR NIVEL DE
O ... (nincre), MAN-
I’ NIVEL ... (nOmuro)
{iniciales),

TWR: . (horay (inicicles),
TWR: ... REFERENCIA ... (in-
dicativo -de Ja aeronave) C

ON-
FOR\{F \i.ﬁ\TENIR NIVEL
VU . (némero) ...

(mma]rs)

J-6D

1TWER: ... fHomads).

ACC: ... {luguw) CONTROL.

TWR: ... {lugar) TORRE. PE-
TICION DE ATROBACION.

ACE: ADELANTE.

TWR: ... {indicetivo de I2 acro-
nawe) l.pn (velocidad) ... {lu-
gar de salida, punto de .entra-
da en £l espacic 2free controla-
do, suta Jdentro .de €ste, Tugar
da destino y nivel de vaclo cuya
aprobacite se propone) ,.. (hem
cstimada de elida)} ... {inicia-
fes). .

ACC: ... {inicia’es) . =i se
puede aprobar @ nivel propucs-
to) FLIGHT LEVEL ... (nd
mero) APPROVED.

TWR: ... (hora).

FTWR: ... (Hemada).
A ACC: ... (lugar) :CONTRUL.
1TWR:

.. DEPARTURE,
ACG: GO AHEADAL

TWR: (indicative) OFF AT
e (hm.) wee Qindciztes),

ACC: ... (iniciales),

TWR: ... (hora).

ACC: ... (lamada).

TWR: ... (lugar}) TOWER,

U\FH) '(,' NTROL.
ronav L_) UN \IU B T\.) AI}'

PRO\’I FLIGHT EVEL

I
[GRLER urru) \1»\1\”1\1\ FLIGHT
LEVEL ... {mune:s) (inicizles),

ACE

TWR: ... thow) (iniziales),

TWR: ... REFEREMNCE ... (in-
dicative de Ia neronave) RO
GER TOMAINTAIN FIIGHT
LEVEL ... {ndmero) {iniciales).

10 X1I- 1962

B A V.-1

Apéndice 3

151480,

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

144, Coordinacitn zntrc
Centros, :

Entre dos r.en-
troz de contro]l de Ereal
cuands todavia no sz ha
efectuado la u.uwfcuncm
de contrel.

1. DPeticidn,

1. Respucsta. Si es afir
mativa. .

2) Para aprobacidn :5'
pecifica,

b) Para aprobaciSn no)
especificada,

111 Respuesta. Si es ned
gativa.

a) Paia  desaprobacion
especifico,

b) Para desaprobacion
no especifica.

ACC: PODEMOS CAMBIAR ...

(cambio ,prapucsto} DE ... (-
dicativo de la aeronave); o

JPONDEMOS ASUMIR EL CON

TROL .DE ... (indicativo de
aeconawe ).

ACUC: DE ACUERDD CON ...
(modlflcacmn det permniso) DE
{indicativa <e Ia acronave).

ACC: CONSIDERE ... (indica-
tivo de la acronave) SUJETA
A SUF CONTROL A LAS ...
(hoza); o EN ... (lugar).

ACC: IMPOSIBLE APROBAR

vee (modificacion del permiso)
DE ... (indicativo de la aero-
nave).

ACC: IMPOSIBLE CEDER
CONTROL ... (indicative de
la aeronave).

ACC: MAY WE CHANGE ...
(candbio prapussto) OF ... (in-
dicativo de ta acronave): o

MAY WE ASSUME CONTROL
QOF ... (xm! cative dv la 2erns-
).

ACC: AGREED TO ... (maodi-
{icecién -del-permiza) DE ... (in-
dicativo de la zeronave).

ACC: CONSIDER ... (indicati-
vo de la aeromave) UNDER
YOUR CONTROL AT ... (ho-
ra); o EN ... (lugar).

ACC: UNABLE TO APPROVE
... {(modificecidn del permiso)
QF ... (indicativo de la acro-
nave).

ACC: UNABLE TO RELEASE
«ve {indicative de la acronave).

J.14.4.2,

condirol,

Transferencia de

a) Estinadas,

Nora.~-—Tuda comunicacidn te-
fefonica ira peecedida Jde unz ex-
presion que  indique «l tipo de
mensaje que va a seguir, til como:
FL.AN DE VUELO — AUTORI-
ZACION — PERMISO — ES.
TIMADA — REVISION --- AC-
TIVACION PERMISO,

TAcG: . (Mamads).

ACCi: (lugar) CONTROL

{acc: ... (lugar) CONTROL.
ESTIMADA,

] ACC: ADELANTE.

J-590

HACCar ..

Nors—Toda comunicacin te-
lefénica ird precedida de una ex-
presion que indique el tpo de
mensaje quUE va a scguir, tal como:
FLIGHT PLAN — CLEARAN-
CE —- ESTIMATE — REVI-
SIEON — EXPEDITE CLEARAN-
CE.

ACCi: .. (Yamada),
(lugar) CONTROL.

ACC:: ... {lugar) CONTROL.
‘ESTIMATE.

ACC: GO AHEAD.
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A, V.-

Apéndice J

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

<)

Eiemplo:

&) Revisiin,

Activacidn  de  per-
miso,

ACGCy: ... Gnlicativa do b aro-
mave) ... (tipo) ESTINMADA
SOBRE ... (lugar) A LAS ...
(hora) A NIVELL DE VUE-
LO ... (vimero) ... VELOC]-
DAD (SOBRE EL SUELQD)
ESTIMADA ... (nimcro)
(ruta) ... {lmite del permisa.
cuando na sea of primer acnd.
Jdramo en que s¢ piense at
zar) ... (observaciones que
necesaring) ... {iniciales).

ACC:: ... diniciales).
ACC:: ... (hom).

ACC,
ACC.:

coo {Hamada).

SEVILLA CONTROL.

ACC: MADRID CONTROL
ESTIMADA,

ACC:: ADELANTE.

ACC.: EC-ABC; CONVAIR ESe
TIMADA SOIDRE HINOJOSA
A LAS 1045, A NIVEL DE
VUELO 150, VELOCIDAD
ESTIMADA DOS DCS CERQ.
MADRID ROJO DIEZ SEVI-
LLA. J. C

ACC,: AB.
ACGC;: 1030,

ACC: ..
REVISION.
ACC:: ADELANTE,

ACC.: ... (indicativo dc la aero-
nave) ACTUALMENTE ESTI-
MADA SOBRE ... (lugar) A
LAS ... (hora) VELOCIDAD
{SOBRE FL SUELO) ... (ngG-
mero) ... {iniciales).

ACC: ... (lugar) CONTROL,
ACTIVACION PERMISO.

ACC:: ADELANTE.
ACC.: ACTIVE PERMISO ...

{indicativo de la aeronave) ...
(tipo) SALID A PREVIST
DPE ... (lugar) A LAS ... {ho-
1i); ©

. (lugar) CONTROL.{ACC,

ACC: L Gadinutive de ta iere-
nave) ... (tipo) ESTIMATED
OVER ... [lugar) AT ... (hora}
AT FLIGHT LEVEL ... (nu-
mern) ESTINMATED GROUND

SPEED ... (nimero) (rota) ... ).
(limite del permise, cnando nol

sea el primer acrddrowo en que

se picnse atorrizar) ... (observa- |-

cionies Gue scan necesating) L.
{iniciales).

ACC:: L {iniciates

ACC: ... (hora).

ACC:: ... (liamada).

ACC:: SEVILLA CUNTROL.

ACC.: ... MADRID CONTROL |

AC
ESTIMATE.
ACC:: GO AHEAD.

ACGC:: EC-ABC, CONVAIR, ES.
TIMATED OVER HINO)O-

SA AT 1045, AT FLIGHT LE- |~

VEL 150, ESTIMATED
GROUND SPEED TWO TWO
ZERO. MADRID RED TEN
SEVILLA. C.

ACC:: AB.

ACC: 1010,

REVISION.
ACC:: ADELANTE.

ACGC;: ... {indicativo de la aero-]’

nave) NOW ESTIMATED
OVER ... (lugar} AT ... (ho-
ra) GROUND SPEED ... {nt-

mero) ... {iniciales).

ACCi: ... (lugar) CONTROL|

EXPEDITE CLEARANCE.

ACC:: GO AHEAD.
ACC,: EXPEDITE CLEARAN-

CE ... (indicarivo de !a aerona-
ve) ... (tipn) BEXPECTED} DE-
PARTURE FROM ... (lugar)
AT ... (hora); p

10 X1i- 1962

.. (lupar) CONTROLL"
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Apéndice 3

QBIETO
DL LA COMUNICACION

ESPANSOL

INGLES

ACC: ACTIVE PERMISO
(indicativo de Ia acronave) .
{tipn) SOBRE (o ESTIMADA
SODRE) ... {lugar) A LAS ...
(hora) SOLICITA NIVEL DE
VUELO ... {nimero) VIA ...
{rutz) VELOCIDAD (SOBRE
EL SUELO) ... {(ndmero); ©

G4 eth L1E SD BEY tuv amm ais BRe EIB

ACC:: ACTIVE PERMISO ...
(indicativo de Ia aeronave) ...
{tipo) SOBRE (c ESTIMADA
SOBRE) ... (fugar) A LAS .
(hora) SOLICITA ALTITUD
(o ALTURA)) .... {nimero)
METROS (o PIES) ... {ruta)
VELOCIDAD (SOBRE EL
SUELO) ... (nimero),

L% ReR BB IVE. S BEB LIE 43 Bcs 4d3

ACC;: EXPEDITE CLEARAN-
CE ;. {indicativo de la acrcs
nave) ... (tipo) OVER (o ES-
TIMATED OVER) ... (lugar)
AT .... (hora) REQUEST
FLIGHT LEVEL .,. {nimero)
VI wes  (rutz) GROUND
SPEED ... (nimerc); o

K36 UBB BRB Re3 @SB BEE BIN WER Beb S4%

ACC:: EXPEDITE CLEARAN-
CE ... (indicativo dz la aero-
nave) ... (tipp) OVER (o ES-
TIMATED OVER) ... {lugar)

TITUDE (o HEIGHT) ... (ni
mero) METRES {o FEET) VIA
e (ruta) GROUND SPEED
o (nGmero).

P T T L N R R TR Y

AT ... (hora) REQUEST Al-}-

no aprucba &, nivel

ternativa,

T.14.4.3. Si o contro de] v aen s s vn mis s e e i

control de drea adyacente .
. de] ACC:: IMPOSIBLE APROBAR
crucero propuesto, s obl ... (
viene un parmiso de al

nivel de crucero solicitado)

.1 DEBIDO ... (motivo) ... {per-

miso_de alternativa que ge pro-
pone}.

OBB RS esB 4rs E31 MBS BER LIs BiB BAM

O 3ss G235 e3B £am wsD EBE 230 635 833

ACC,: UNABLE TO APPRO-

V.

tado) ON ACCOUNT OF (mo-
tivo) ... (permiso de slternatiya
que se propone).

%16 893 13e €58 BLB Lin 033 B3 44 eed

e (nive) de crucero solici-§~

spreximaciéin,

Fiemplo :

J.14.5 Coordinucidn e ACC: ... {llamada), -
tre un centro de_controi)
de drea y un centro de APP:wa" lopm} APROXIMA-

CION, .

ACC: ESTIMADA,
APP: ADELANTE,

ACQC: ... {indicativc de la azro-
nave) ... (tipo) PROCEDEN-
TE DE ... {punto dz ealida)
AUTORIZADD Y ESTIMAN-
DO ,.. (limite del permiso) A

S .. [(horz) NIVEL DE
YUELO ... (nimero), HORA
PREVISTA DE_APROXIMA-
CION ... (hora), CONTROIL
DE APROXIMACION A LAS
vee {hora) (o EN) ... (punto de

' pesicibn o altitud),

WEs 400 Ban SYE SRD BN E1D 4vs wrr ses

ACC: ... (Tamada),
APII’: MADRID APROXIMA-
C

o

ACC: ESTIMADA,

J-72

ACC: ... {llamada).
APP: ... (lugar} APPROACH.

ACC: ESTIMATE,
APP: GO AHEAD.

ACC: ... (indicativo de la aeror
nave) ... (tipo) FROM (o QUT
OF) ... (punto de salida)
CLEARED TO AND ESTI
MATED ... (limite del permi-
0} AT ... (herr) ELIGHT
LEVEL ,,. (nimero). EXPEC-
TED APPROACH CLEARAN-
CE AT ... (hon). APPROD-
ACH CONTROL AT ... (hora,
punto de posicién o altitud),

WEa Bab IF 638 BEa Lus Fre Bab Lis aar

ACC: ... {llamada),
AVP: MADRID APPROACH.

ACC: ESTIMATE.

10 XIL. 1952
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Apéndice J

l OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL,

INGLES

Cuando hay mids de un!
aerddromo bajo €l mis
mo control de aproxima-
cién. el AGCC tiene que
especificar el lugar de
aterrizaje,

Ejemplo:

AF¥P: ADELANTE.

ACC: TP 151 SUPERCONSTE-
LLATION PROCEDENTE DE
BARCELONA. AUTORIZA-
DO Y ESTIMANDO BARA-
JAS VOR A LAS 1015. NIVEL
DE VUELO 63, HORA PRE-
VISTA DE APROXIMACION
1030, CONTROL DE APRO-

XIMACION EN PUNTCO YE-
B .

"3
B8 Rbs srs (Us wes mas See ek sie aew

ACC: RM 296, CONVAIR,
PROCEDENTE"DE SAN PA-
BLO, ATERRIZAJE EN BA-
RAJAS, AUTORIZADO Y ES:
TIMANDOD BARAJIAS VOR A
LAS 1030,- NIVEL DE VUE-
1O 100, HORA PREVISTA
DE APROXIMACION . 1040,
CONTROL DE APROXIMA-
CION EN GETAFE.

ARm Abe esb 148 538 BeB Bss erq are sse

APP: GO AHEAD.

ACC: TP 151 SUPERCONSTE-
LLATION OUT OF BARCE.
LONA, CLEARED TO AND
ESTIMATED BARAJAS VOR
AT 1015, FLIGHT LEVEL 60,
EXPECTED APPROACH
CLEARANCE 1030, APPRO-
ACH CONTROL AT - YEBRRA
INTERSECTION.

“en sae 42e BB sew tuE Bes wEe s een

ACC: RM 296, CONVAIR,
QUT OF SAN PABLO, LAN-
DING AT BARAIAS, CLEA-
RED TO AND ESTIMATED
BARAJAS VOR AT 1030,
FLIGHT LEVEL 100, EXPEC-
TED APPROACH CLEARAN.-
CE AT 1040, APPROACII
CONTRQL AT GETAFE,

ass bes BES aes 4in mes ese ese et

J.14.6, Coordinacion bara
vuelos VFR especialrs,

TTWR: ... (lamada).

ACC: ... (lugar) CONTROL.

TWR: ... (lugar} TORRE. SO-
LICITA PERMISO PARA UN
VUELO VFR ESPECIAL
DENTRO DE ... (cspacio aéreo
;!o)ndc se.vix a efectuar & vue-
o).

ACC: (Si puede autorizarse cl
vuclo.) AUTORIZADO VUE-
LO VFR ESPECIAL ... {(EN
LAS INMEDIACIONES DE...
HASTA LAS ... (hora) MAN-
TENGA CONDICIONES VER
A (o POR DEBAJO DE) ...
(nivel de vuelo o altitud),

TWR: ... (llamada).
ACC: ... (lugar) CONTROL.

TWR: ... (lugar) TOWER. RE-
QUESTS CLEARANCE FOR
A SPECIAL VPR FLIGHT
WITHIN ... {espacio aZrec done
de se va a cfectuar ¢! vuelo).

ACC: (5i puede autorizarse el
vuelo) SPECIAL VER PLIGHT
CLEARED ... (IN THE IN-
MEDIATE VICINITY OF ...
UNTIL ... (hora). MAINTAIN
VFR CONDITIONS AT (o
BELOW) ... (nivel de vuelo o
altitud ).

I-73
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Apéndice
NORMAS ESPECIALES PARA REACTORES MILITARES.

NOTA 1: Por las especiales caracteristicas del trifico de los reactores militares se
hacen necesarias unas normas y una fraseologia que, sin oponerse a Ia gencral, por su
concisiim permita una mayor rapidez en las comunicaciones, adapiindose al mismao
tiernpo 2 las panticularidades de este trifico. |

NOTA 2: Dada fa mayor rapidez y precisidon con que sz efcctiian todas las opera-
ciones de los reactores, se pondrd especial interds en observar todas las normas relativas
a la disciplina y concisién de las comunicaciones tierra-aire, ayuda a lus pilotos, proce-
dimicntos en raso de emergencia, vigilancia visual constante de los aviones bajo control
de aerbdromo y, en gencral, todas las normas de control que no f: cpongan a lo que
agui se especifica o a las normas locales dadas por jos comzndantes de las Bascs,

NOTA 3: El viento se da en direccién e intensidad. La direccidn, diciendo el
rumbo de donde viene, en sistema de horario, Este sisterra deberd utliizarse para apro-
ximacidn, atcrrizajes y despegues, Si el viento tiene, con Ia direccidn de la pista en
servicio, una diferencia menor de 15 grados, se dird, por ejemplo: VIENTQO DE LAS
DOCE, UNO OCHO KUDOS. (Véase la figura.)

Si la diferencia fuese mayor de 15 grados, por cjemplo, de -+ 20 (6 — 20) pra-
dos, sc diria: VIENTO DE LA UNA (O DE LAS ONCE) UNGO OCHO NUDODS.

Las cifras de las coordenadus horarias 10, 11 y 12 pueden decirse: DIEZ, ONCE
Y POCE.

Cuando la intensidad del viento sea fuerte, deberdn usarse inedizs horas,

T

Rumbo magnetico
de la pista

Sisteraa de horario paro viento en pista

Op3ERVAGION ESPECIAL—LA fraseologia que a continuacion so ex-
presa es general en su mas amplio sentido y aplicable a los reac-

J-74 10- X1 - 1ons
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R A V-1 Apcndice ¥

tores militares. En.ella, e incluyen entre paréniesis palabras que
pudieran pareeer superiiuas y.que pueden ser omitidas en bene-
ficio d¢ la coneisiéu, siempre que csto no perjudique I elaridad
del raensaje. Se presentan como wna solucion alternativa denfro de
12 {razeologia, para aguelios aviones de los que se supicsz no eslus
viesen fomiliarizades eon el Iéxico conciso.

Se omifen Ios indieativos numerales de los aviones, por haber
Yy sido especiiicado ¢l procedimiento en la fraseclogia generals

4454, BENLACE POR RADIO,
J5.4.L  Coniacte inicil,
Los avienes en el aire efectnaran el confaclo inicizl con Ia {orre,
empieando lo fraseologia siguiente:
AVN,—MANISES (TORRE) (D o AQUT} NEVADA 10
CAMBI1O,
TWR~NEVADA 10 (AQUI) MANISES (TORREj. ADELANTE,
AVN.~—MANISES (TORRE) {DE 0 AQUI) FORMACION ALFA.
GAMBIO.
TWR—~FORMACION ALFA (AQUI) MANISES {TORRE), ADE-
LANTE.
4452, CONTROL DE AERODROMD,
41524, Redaje,

Los uviones que necesitan llamar a la forre para pruchas ‘de
mantenimiento, va sea sélo para prueba de radic, para rodar & €a-
becera de pisla probar molor y regresar al aparcamiento, se iden=
tificarAn por la palabea MANTENIMIENTO, seguida del nimero
correspondiente.

Ejemplos:

AVN.—MANISES (TGRRE) (AGU)) MANTENIMIENTO i8.
CONTROL RADIO. CAMBIO,

TWR~-18 ¥UERYTE Y CLARO,
En esle caso, normalmente no debe ser necesario haeer mas co-

municaciones. Debe evitarse, en lo posible, la emisién de series de
nunieros,

J-T
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AVN.— SUON SAN JUAN (TORRE) (AQUJ) MANTENIMIEN-
TO 10. CAMBIO.

TWR.—10 ADELANTE,

AVN.— PERMISO RODAJE A CABECERA 05. PRUEBA MO-
TOR Y REGRESO. (Si no se especifice nada, se entiende
(ue regresara al aparcarniento.)

TWR.—10 AUTORIZADO RODAJE Y PRUEBA MOTOR CABE-
CERA 08. LLAME PARA INSTRUCCIONES REGRESO.

AVN, — MANTENIMIENTO 10 (EN CABECERA 08) INSTRUG-
CIOXES REGRES) (APARCAMIENTO, HANGAR |,
cle.).

TWR.~10 REGRESE POR CALLE (DE RODADURA) 06 Y SE-
GUNDA INTERSECCION (DERECHA) AL HANGAR 1.

Los aviones que vayan a despegar utilizardn la frascologia si-
guientle:

AVYN JEFE~SON SAN JUAN (TORRE) (AQU1) I'ORMACION
ALFA, 4 AVIONES (INSTRUCCIORNES Y PERMISO)
{RODAJE).

TWR--FORMACION ALFA (AQUD SON SAN JUAN (TORRE)
AUTORIZALO PUNTO DE ESPERA PISTA 24 VIENTO
DE LAS B0OS, UNO DOS NUDOS. ALTIMETRO 20,92
{instrueciones espeeiales si las bubiesv). HORA ACTUAL,

. {en minutos sotamenie). CAMBIO.

AVNL.—{TORRE). REPI'PA VIENTO. CAMBIO,
TWR.--VIENTO DE LAS DOS. 12 NUDOS.
AVN, — (FORMACION) ALFA. RECIBIDOD,

NOTA 4: La Bamada para instrucciones y permisn de rodaje se considera tam-
birn como prueba de radic. Las pruebas de radic de los avienes de las formacior
nes entre si se hardn en cana! distinto 2l de Contrel de Acrddremo,

JAB2.2.. Presneyurs,

T.os aviones pedirin normalmenie permiso para entrar en pisla
splamente 0 para enirar en pista y despegar. Podrd haber haszla
cuatro 0 méis aviones en Ja parle anierior de i pista, que despe-
‘garén precisamante en el mismo orden con qu: hayan entrado en
ela v con los intervalos que el Jefe de Operaciones les haya se~
fialado.

J-79
10- X1 - 1952

0Lkl

c

961 2140 §

Ve

67 ‘wON—1 1P ‘0 g

o -



R OA. V.<1 Apéndice §
Vara los despegues se empleara-la fraseologia siguiente:
AVN.-—SON SAN JUAN (TORRE} (AQUI) (FORMACION)
ALFA. PERMISO PARA ENTRAR EN PISTA (Y DES-
PEGURL).

TWR-~FORMACION ALFA, MANTENGA POSICION, o ..
FORMACION ALrA, ENTRE EN PISTA Y MANTEN-

GA (POSICION), o ... FORMACION ALFA, AUTORI-
ZADO ENTRAR EN PISTA (Y DESPEGAR).

NOTA 5: La FTorre no debe dividir 2 la formacién, Normalmente es el Jele
de la formacién el Unico que habha con la Torre.
Y4523, Merrizajes,

Una vez establecida el contacto inicinl, pnede ulilizarse ¢l si-
guiente procedimiento para pedic instrucciones.

AVN.-—ZARAGOZA {PORRE) (AQUI, FORMACION) COCA,
4 AVIONES (INSTRUCGCIONES DE) ATERRIZAJE.

TWR-~FORMACION [COCA, PISTA 30 DFRECHA. VIERTO
DE LAS ONCE, 16 NUDGS. AUTIMETRO 30,28.

AVN.-—COCA.

NOTA 6: Estas instrucciones pueden pedirse a bestante distancia del acrodromo,
¥ no implican peticidn de autorizacidn para’entrar en el circuito del mismo.

AVN. -~ (FORMACION) COCA (EN) INICIAL CON 4 PARA 30
DERECHA, 4 MILLAS I"UERA.

TWR~(FORMACION} COCA, AUTORIZADO, LLAME EN
BASE {0o-EN DIUPTURA); a NO AUTORIZAND... (Ins-
trucciones o informacién ‘peginentes )

NOTA ¥: 5§ e5 una formacion, sdlo Hama en base ¢l Jefe, Después de ruptura
Haman todes, «Pista Jibrer sOlo Ta da ¢} Altimo punto,

AVN.— COCA 4, BASE, TREN BAJO Y BLOCADO, PRESION

ARRIBA:
TWR.-~COCA 1, VERIFIQUE TREN. AUTORIZADD A ATE-
RR1ZAR.

AVN. -~ (0OCA 2, BASE. (Se supnne gue omilid volunlaviamenle
el restn de 1o comunizaridon.

TWR.-~COCA 2, COMPRUEBE TREXN BAJO Y BLOCANO PRE-
BION ARRIDA. ~

J-77
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’ CIRCUITOS DE AERODROMO DE REACTORES
Circuito {Hofico) Normno!
T TN
AY

\ Y \
Bose : ) =
- A

- 7 v

Inicial — oL

{de 2 o 4 milioi} N

Circuito {trafico) Corto

Veerito en cola 1500°

T

1500

a5°

Punto bajo {o 3000 de oltuin)

Circuito (Malico) de molor
paiado [simulado o reci)

Punta bose o .
punlo 270" Ponto olto f(o 7000° de oltura)
{o 1500 de cltura)

-

Toma contiaria a! sentido de o eproximacian
bajo con pocae viubilidad (sitnulada o teat)

Aprosimucivn boju 90°

”
{

Yiento
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R A V.- Apéndice J

En el easc de que el COCA 2 olvidase o se retrasase en la lla-

mada de base v el LDUA 3 (que debe esperar lo que pueda) se le
gdelantase en la suya, la torre dirfa:

TWR—~—COCA 2, VERIFIQUE TREN. (El COCA 2 debe contes-
tar delante del 3.)

AVN,—COCA 3, BASE TREN BAJO Y BLOCADO,, PRESION
ARRIBA.

TWR—~CUCA 3, VERIFIQUE TREN.

AVN.— COCA 4, BASE, TREN BAJO Y BLOCADD, PRESION
ARRIBA.

JTWR~-COCA 4, MOTOR Y AL AJRE. [Si pur algu-na razéon no
pudiese aulorizarsele a tomar tierra.}

AVN.-- COCA 4, MOTUR Y AL AIRE.

AVN. - M;\TAC&(N (TORRE) (AQUI), VERDE 10. PERMISO
CIRCUITO TRAFICO CORT0. MINIMO COMBUSTIBLE.

TWR-~VERDE 10, AUTORIZADO TRAFICO CORTO, LLAME
YVIENTO EN COLA {o LLAME OPUESTO A MOVIL).

AVN.-- VERDE 10, TREX BAJO Y BLCCADO. PRESION
ARRIBA,

TWR—YERDE 10, VERIFIQUE TREN. AUTORIZADO ATE—
RRIZAR.

AVN.— MATACAN [TORRE) {AQUI), ROJO &. PERMISO CIR-
CUITO MOTOR PARADG SIMULADO.

TWR.—ROJ0O 8, AUTORIZADO CIRCUITO MOTOR PARADD
SIMULADO. PISTA 04 (VIENTO 50 GRADOS, 8 NU-
DOS). LLAME PUNT(O ALTO. {En esle momenle le
interesa al piloto el viento en grados, para evilar posibles
confusiones.}

AVN.—ROJD 8, PUNTO ALTO (7.000 pies)

TWR~-R0OJO 8, LLAME PUNRTO BAJO.

AVN.-—R0OJ0 8, PUNTO BAJO (3.000 pies)

TWR.~R0OJO 8, LLAME PUNTO BASE (6 270).

AVN.-—ROJO 8, BASE, TREN BAJO Y BLOGADD, PRESION
ARRIBA, ’

J-70
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TWR..-ROJO 8, VERIFIQUE TREN, AUTORIZADO ATE-
RRIZAR,

- INOTA 8: Si un avién s¢ ve obligado a interrumpir un despeguz, lo comunicara

a la Torre inmediatamente, al objeto de que el que estd despegando ditrds de él.

adopte Ja dedsién que crea mas’convenieate,
Ejemplo:

AVN—AMIGO 4, ABORTA DESPEGUE.

NOTA 9: Si hubiese algin avién haciendo circuito de motor parado simulado,
y cuando diese «Punto bajor hubjese algiin avién cn la pistz, la torre acelerard en
o posible ¢! despegue dz éste, avisando al que ‘csti haciendo el circuito dr motor
parado simulado para quc esté preparado en final con tiempo para hacer amotor
v al aire», Después de dar <punto bajo» no sz permitird que ningin avién entre
en pista hasta'que tome tierra aquél o abandone Ia manijobra.

INOTA 10: Si un avién o formacion ama en inicial y la Tesre habia autorizado -

antes un circuito corto a otro avioén, s¢ le hard saber a aguél o aquéllos para que
ajusten su ruptura convenientemente.

INOTA 1: Si en el momento en que vna formacién =251a en ruptura o muy
préxima 2 ella un avién solicita circuito corto, le serd dado namero detrds de los
aviones en rupturz, 2 menos que sca una cmergenca en cuyo case se le dard
cémero 1 y las instrucciones oportunas, (8i el avién no estid muy proximo (menos
2 millas), se pasa al caso de la nota anterior.)

J45.3. CONTROL DE APROXIMACION,

14584, OspseEnvaciones.-— En los vuelos IFR de reactores se hace miés de
notar la imporkaneia que tiene, que tanto los controladores como los
pilolos se ajusten & los procedimientos normales siguientes:.

1. Los pilolos prestarian la maxima atenciée para wjustar sus
maniobras o k6s tiempos y lheras que les comunigue el Con-
trol de Aproximaciém.

2, Para que lo anlerier tenga mayor exactilud el Conirol, con
los instrueciones iniciales, davéa a Jos reacteres la hora actual.

2. Se dara la hora previsla de penetracion con antelacion sufi-
cienle para que ¢l pilolo ajuste a ella su vuelo.

-

El permiso para la apreximacién baja se pedira al conecer
el piloto el tiempo en la Base y sicmpre anles de perforar, €1
el cono alto o antes, pero con la suficiente antici-
pacion para que el controlador pueda tomar una deeision de
acuerdo con el trafico que entonces tenga. Si se trata de una
aproximacién baja simulade, se especificura.

3-80 _ .
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b, Los pitotos nolificaran: cono alte, curva, radiofarg er morro,
cono bejo, contaclo visual y campo a la visla, ¢uando lo pida
el control.

0. No so autorizard a ningon reacior & perforar anles de que
€l anterior en la secuencie haya notificado: RADIOFARO EN
DMORRO, o dado conlacto visual.

7. Bi una formacién d cuatro aviones (dos «lementos) llego al
cono allo, la espera la pueden realizar los cualro aviones
juplos. Cuando se autorice la perforacifn, lo hard inicial-
mente €] primer elemento, mientras que el segundo afecluarg
un circuito de espera o dura nn viraje normal (clase II) de
360 grados, manteniend~ el nivel, y cuando llegue de nuevo
al cono alfo, puede iniciar su perforacién sin necesidad de
nueva autorizacién, notificando abandorando mivel 200, cur-
va, cono bajo y conlacto eomo si se tratase de uva formou~
cibn independienie. (Esto s6lo en caso de aproximacién baja
rzal; si las condiciones meteorolégicas lo permiten, los cualro
aviones podrin descender juntos.)

8, Normaulments, los avieres, al alcanzar condiciones meteoro-
16gicas VFR, podran, si lo desean, abandonar In frecuencia
de aproximacién notificindolo al Control; a pariir del imo-
mento en que el Control les antorice, y si en el plan de vuelo
no se especifiea lo contrario, podrin volar de acuerdo con
las normas VIFR. Sp excsptian de estoe agquellos -vueclos
Jocales que, después de haber alcanzado las referidas’ con-
diciones, deseen permanecer practicendo en <l radiofaro, los
cuales permaneceran bajo Contrel de Aproximacién y até-
piéndose a las alfures gque éste Jes aulorics,

P. Los conirolidores procurardn dar a los aviones mas préxi-
raos los miveles inferiores (hasla uh mimmo de nivel 200),
eon €] cbjeto de temer niveles libres por encima para otros
aviones gue pudieran arribar al radiofsmio. Bi la esperz &
nivel 200 hi de sor prolongada, se procurard en lo posible
evilar esto,"va gue 10 minuios o mivel 200 supone un con~
sumo de combustible igual & 45 minulos & nivel 300.

10, Como para los reaclores resulla imposibie iz utilizocidn de
la altitud y nivel de trensicién como esealén de espera, las
penctraciones se efecluaran utilizando el sjuste do altimeiro
{ONH, guee se pondri eri el momento de alandonar ¢l Gitimo
pscalén de espera, o sea sl inicior la penelracidn.

J.433.2. Fraveologla.

.

A conlinuacion se da unn fraseclogia 1ipo que gervird como guia
para el trafico de rewctores.

AVN.-—(APROXIMACION) ZARAGOZA (AQUI) ROJO 10,
30 MILLAS (AL) NORDESTE (DE) Z%A. NIVEL 220,

3-81
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{RUMBO 030) (GRADOS). PERMIS( (PARA) ARRI-
BADA Y PENETRACION. CAMBIO.

INOTA 12: Los reactores pucden pedir permiso para perforar a una determi-
nada hora, que ee les autorizara si otro trifico no lo impidc. Bn este caso el avién,
por ejemplo, afadici: .,. Y PENETRACION A LOS 45, CAMBIO.

TWR~ROJO 10 (AQUI APROXIMACION ZARAGOZA), AUTOD-
RIZADO ARRIBADA A NIVEL 220 Y PENETRACION
A LOS 48. HORA ACTUAL 42. (Datos, si fuesc pre-
¢iso.) ONH (30,08).

AVN. —ROJO 10 (30,08). PERMISO APROXIMACION BAJA

(SIMULADA).
TWR—ROJO 10, AUTORIZADD APROXIMACIORN BAJA
{SIMULADA).

AVN.—ROJO 10.

TWR.—ROJO 10, CURVA.

TWR.—~ROJO 10, LLAME EN CONO BAJO.
AVN.—RO0JO 10.

AVN.-—ROJO 10, CONQ BAJO.

TWR.—ROJO 10 (CONO BAJO), NOTIFIQUE (0 AVISE) CON-
TACTO (VISUAL).

ANY.—RO0JO 10.
AVN.~—ROJO 10, CONTACTO {VISUAL).

TWR—~—ROJO 10, CONTACTO (VISUAL). CCMPRUEBE TREN
BAJO Y BLOCADO (PRESION ARRIBA). AUTORIZADD
(PI[-\R;&) ATERRIZAR (Datlos, si no se le hubiesen dade
anles.

AVN.—RO0JO 10 ... o
AVN.—ROJU 10, AI‘ROXII\'IAC_ION FRUSTRADA.

TWR—RO0OJO 10, ASCIENDA EN RUMBO 015 HASTA ALCAN-

%?E.g £000 PIES. NOTIFIQUE ALCANZANDO 4.000

AVN.-—~ROJSO 10.

Cuando el avion notifique alcanzando 4.000 pies, se le dardn las
insltrucciones perlinentes.

INOTA 13: Cuando ¢l avién no pida hora para la aproximacidn (o en el casy
de que pidi¢ndola no pudiese concedérselz), se le auntorizatd a la ayuda convenien.
te; se Je dard Ja hora prevista de aproximacion (evitando en lo posible modificar
con posterioxidad esta hora), asi como la hora actual y datos; si fuese preciso ee
le pedird que avise en cono :ko, igiciando perforacién (o abandonando altitud
para iniciarl2}, corva, ¢orno bajo, contacto virval v campo a fa wier
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