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Continuacion del Reglomento de Circulacion Aérea, aprobado por Decreto 3063/1965, de 16 de junio

SEGUNDA PARTE

' De los Servicios

CAPITULO VINl

SERVICIOS DE INFORMACION DE VUELO,
DE ASESORAMIENTO DE TRAFICO AEREOQ,
DE ALERTA Y DE SOCORRO.

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

El Servicio de Informacién de Vuelo tiene par
objeto dar informaciones ttiles para la ejecu-
cion segura v eficaz del vuelo.

El Servicio de Informacion de Vuelo se facilita
durante el vuelo a todas las aeronaves a las que
pueda atectar la informacién y, slempre que sea
posible, también antes de la salida de las mismas.

Lo informacién proporcionada por &l Servi-
clo de Informacion de Vuclo no exime al Coman-
dante de uns aeronave de ninguna de sue respon-
sabilidades, y serd el quien tendrdi que tomar la
.decision definiliva respecto a cualquier altera-
cidn de plan de vuelo que se le sugiera.

El Servicio de Informacion de Vuelo facilitara
& todos los vuelos la pertinente:

a) Informacién SIGMET ().

b)  Informacién sobre los cambios en las
condiciones de serviclo de las ayudas a
la navegaclon.

¢) Informacién sobre los cambios en el es-
tado de los aerédromos e instalaciones y
servicios relacionados con los mismos.

d) Cualquier otra informacién que sea pro-
bable pueda afectar a la seguridad de la
navegacion aérea.

Ademds de lo dispuesto en 8.13., el Servicio de
Informacién de Vuelo facilitara, especialmente a
los vuelos VFR, informacion sabre las condicio-
nes meteorologicas a lo largo de la ruta prevista,

que puedan impedir que el vuelo se efectie en-

las condiciones correspondientes a las Reglas de
Vuelo Visual,

Ademas de lo dispuesto en 8.1.3., el Servicto de
Inforinacion de Vuelo facilitari, especialmente,
a los vuelos IFR, informacion sohre:

a) Las condiciones meteorolégicas notificas
das o pronosticadas en los aerddromos de
salida, de destino y de alternativa.

b)  Los posibles peligros de colision que pue-
dan existir para las aeronaves con otras
conocidas que operen fuera del espacio
aéreo controlado.

Para fucllitar el servicio, e. Centro de Informa-
cion de Vuelo recibira:

1. De las Oficinas de Meteorologia, de los
aerodromos de su Region, de otros Cen-
tros de Informacion de Vusle o del Ser-
vicio de Informacion Aerondutica:

(1) Informacion SIGMET: Informacton preparads por una ofi-
91np. de vigilancia meteorolégion relativa al acaecimisnto o probas
bilidad de que ocurra uno o mis de los fendmenos slguientes:

Area tormentoss activa.

GClelén tropical,

Linea de turbonada fuerte.

Grantzn fuerte,

Turbulencia fuerte,

Ondas orogrificas marcadas.
'lempestades extensas de urena/polvo.

8.1.7,
8.L.71.

3172

8.1.17.3.

8.1.74,

a) La informacién meteorolégica ne-
cesaria.

by Los menszjes de los planes de vue-
lo proyectados.

¢) Los mensajes de salida.

<) Los mensajes de llegada.

e) Cualquier ctra informacién sobre
la situacién de los aerédromos, de
las ayudas, etc., que pueda ser de
utilidad.

2. De las aeronaves en vuelo:

f)  Lus entradas y salidas en la Re-
gion de Informacion de Vuelo.

g) Los intormes de posicion.

h) Cualquier otra informa~ién me-
teorologica o de otra indole que

pueca ser de interes.
Transmision de Jnjormacion Metcoroldgica,

Lz informacion SIGMET se ditundira a las aero-
naves por uno ¢ varios de los siguientes medios,
segun se determine por los acuerdos regionales
de navegacion aérea:

a) Transmision directa por iniciativa de la
correspondiente dependencia, o

by una llamada general, transmisién sin acu-
se de rectbo a las aeronaves interesa-
das, o

¢) radiodifusion.

La transmisién ae informacién SIGMET por
iniciativa de tierra a la aeronave debera cubrir
la parte de la ruta que volara éste durante la
hora siguiente, ¢ en un periodo de tiempo ma-
yar, segun se determine por los acuerdos regio-
nales de navegaciom aérea.

Los informes especiales selecclonados y los pro-
nosticos de aerddromo posteriormente enmendas
dos se transmitirin a peticién de las aeronaves
e iran completadas por:

a) Transmision directa, por la correspondien-
te dependencia, de los informes espe-
ciales seleccionados y de los pronosti-
cos de aerodroma enmendados para los
aerodromos de salida, destino y alterna-
tiva previstcs en el plan de vuelo: o

b) Una llamada general a todas las aerona-
ves Interesadas, sin acuse de recibo ¥
en las frecuencias apropiadas, dando los
informes especiales seleccionados y los
prongsticos de aerédromo enmendados; o

¢) Radiodifusiones continuas o trecuentes,
cuando el volumen del trifico lo requie-
ra, de los informes o prondsticos de aero-
dromo vigentes en las areas determinadas
por los acuerdos regionales de navega-
cidn acdrea.

La transmisién a lus aeronaves de los pronads-
ticos de aerddromos enmendados por inieiativa
de la correspondiente dependencia, se limitara
a la parte del vuela en que la aeronave esté g
un tlempo especificada del aerddromo de des-
tino, segin se haya establecido por los acuerdos
regionales de navegacion aérea. (Apéndice H.)

SERVICIO DE ASESORAMIENTO Dt TRAFICO AEREQ

El Servicio de Asesoramiento de Trifico Aéreo
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tiene por objeto que la informacion sobre pell-
gros de colislon sea mas eficaz que mediante el
simple suministro del servicio de informacién de
vuelo. Se facilitara servicio asesor a los vuelos
IFR, fuera del espacio aéreo controlado, en aque-
llas dreas o rutas que previamente se hayan de-
terininado. El Organismo encargado de facilitar
dicho servicio sera normalmente el Centro e
Informacién de Vuelo correspandiente.

Los Comandantes de las acronaves no tlenen la
obligacion de utllizar el Servicio de Asesora-
miento de Traflco Aéreo y, por lo tanto, este
Servicio na proporciona el grado de seguridad
que el Servicio de Control de Trafico Aéreo m
puede asumir lag mismas responsabilidades que
éste con respecto a la prevencion de colisiones,
ya que 12 informacion de que dispane la depen-
dencia que tacilita el servicio asesor puede ser
incompleta o de dudosa exactitud.

El Servicio de Asesoramiento de Trafico Aéreo
no da ¢permizosn, sino unicamente ginformacion
de asesoramienton, y por ello debe emplear so-
lamente las palabras «SUGIERE» o ¢ACONSE-
JA» cuando se proponen medidas de seguridad
8 los Comandantes de las aeronaves; éstos, sin
embargo, deberan decidir e informar a la depen-
dencia que facilita el servicio asesor si seguiran
0 1o ¢l consejo o sugerencia.

Siempre que se suponga puede existir un peligro
de collsién, el Servicio Asesor sugerira a los Co-
mandantes de las aeronaves interssadas las me-
didas mas convenientes para evitarlo, basindo-
se para’ la asignacién de separaciones en las
normas que se. establecen en este Reglamento
para el espacio aéreo controlado,

Los Comandantes de aeronave que utilicen el
servicio asesor mientras efectien vuelos IFR
dentro de las dreas o-rutas asesoradas, cumpli-
ran los procedimientos sigutentes:

1. Consignar eit el plan de vuelo log datos
correspondlentes a casilla E del mismo
(véase Apéndice D) para cuando se hallen
en el espacio aéreo asesorado, tenlendo
en cuenta gue:

a) El plan de vuelo y los eambios al
mismo no estin sujetos a permiso,
puesto que la dependencia que
presta el serviclo asesor sélo 1o
proporcionard, con respecto al tra-
fico esencial o hara sugerencias
acerca de las medidas a tomar, en
cuyo caso el Comandante de la
aeronave debera informar inmedia-
tamente st seguird o no dichas su-
gerencias.

b) Cuando un vuelo se realice o este
& punto de realizarse en un espa-
clo aéreo controlado pars conti-
nuar eventualmente en otro aseso-
rado, podri darse permiso rara
toda la ruia, pero este permniso, o
Sus revisiomes, se aplicara solo
como tal a las nartes del vuelo reg~
lizadas e € espacio controlado,
Para el resto de la ruta se propor-
clonaran consejos o gugerenclas, se-
gUn sea necesario,

€ Cuando el plan de vuelo se envia
desde una aeronave en vuelo debe.
rd transmitirse con una anticipa-
clén de por 1o menos diez minutes
antes de la hora prevista de en-
irada en el espacio aéreo asesora-
do, si 1a transmisién se hace por
fonfa y directamente a la depens
dencla interesada, y veinte minutos
antes sl la transmislon se hace por
radiotelegratia o por intermedio de
otra dependencia.

828,

8.3,
8.3.1

8342

2. Comunicar, antes de entrar en un area
0 ruia con serviclo asesor, la posicion,
velocidad propia, mvel de crucero y ruta
que se trata de seguir.

3. Mantener comunicaeién constante con el

Centro de Informacién de Vuelo corres-

pondiente o, mientras se esté en el espacio

aéreo asesorado, con la dependencla que
preste el servicio asesor si fuese distinta

a aqueél,

Comunicar todo cambio de ruta o nivel

de crucero en el momento de efectuarlo.

5. Dar informes d: posicién, en los puntos

de notificacién establecidos, con arregla a

los procedimientos que se especifican para

el Serviclo de Control de Ares,

Aunique la utilizacién del serviclo asesor no es
obligatoria, los Comandantes de aeronave que
deseen efectuar vuelos IFR dentro de las areas
a rutas designadas como asesoradas sin utilizar
el servicio de asesoramiento, eumplirdn, no obs-
tante, lo establecido en los apartados 2, 3 v 4
del articulo anterior,

»

Las aeronaves que vayan a cruzar una ruta
con serviclo de asesoramiento deberan hacerlo
con un fdngulo que se aproxime lo posible a
90 grados con respecto a la direccién de Ja ruta
& un nivel adecuado a la ruta magnética de
la aeronave, seleccionado de la tabla de niveles
cuadrantales de crucero,

Las dependencias que proporcionan el servi-
cio de asesoramiento de trafico aéreo deberan:

1 Aconsejar & los Comandantes de aeronave
que salgan & la hora especificads en su
plan de vuelo y que vuelen en crucero a
los niveles indicados en el mismo, st no se
prevé ninguna dificultad con respecto a
otro trafico conocido,

2 Sugerir a los Comandantes de aeronaves
las medidas que hayan de tomarse para
evitar un riesgo petencial de colisién, in-
dlcando la prioridad que tiene una aerce
nave que ya esta en un 4rea o ruta ase-
soradas con respecto a las aeronaves que
deseen entrar en tales areas o rutas, ba-
sandose en:

8) Separaciones longitudinales y late-
rales iguales a las ‘que se estahle-
cen para las aeronaves que vuelen
en éreas de control.

b) Separaciones verticales obtenidas
de conformidad con la tabla de ni-
veles cuadrantales de crucero,

3 Transmittr a las aeronaves la informa-
cién esencial relativa al tréfico, que com-
prenda los mismos datos que los prescritos
para el Servicio de Control de Area.

SERVICIO DE ALERTA

E} Servicio de Alerta tiene por objeto observar si
los vuelos se desarrolian normalmente, regls-
trando, cuando sea preciso, los datos pertinentes
correspondientes a los mismos, para informar a
las dependenclas interesadas de cualquier duda
que se tenga con respecto a la seguridad de una
acronave O pars notificar, en caso necesario,
los dutos recogidos y medidas tomadas que pue-
dan contribuir & una mayor eficacia en la reso-
lucién de las situaciones de emergencia,

Se proporclonars servicio de slerta en el espacio
de jurisdiccion espafiola:

1 A todas las aeronaves a las que se facilite
servicio de contral de trafico aéreo: y
D En la medida de lo posible, a todas las
demds aeronaves que hayan presentado
un plan de vuslo o de las que, por okros
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medios, se tengae conocimiento por los Ser-
viclos de Traflco Aéreo.

Los Centros de Informacién de Vuelo, o [os
Centros de Control de Area, servirin de base
central para reunir toda informaciéon relativa
a la situacién de emergencia de cualquier acro-
nave que se encuentre dentro de la correspon-
diente Region de Informacidn de Vuelo, o Area
de Control, y para tranamitir tal informaecién _al
Centro Coordinador de Salvamento aproplado.

En el caso de que yna aeronave se halle en di-
ficultades misntras se encuentre bajo el control
de la torre de un aerédromo ¢ de una oficina de
control de aproximacion, la dopendencia inte-
resada notificara inmediatamente el hecho al

correspondiente Centro de Informacion de Vuelo

o Centro de Controi de Area, 8l cual, a su vez,
lo notificara al Centro Coordinador de Salva-
mento, No obstante, si, debido a la naturaleza
de las dificultades encontradas, resultare super-
fluo, no se harg tal notificaclén,

La Torre de Control del aerédromo o la oflcina
de control de aproximacton responsable procedes
rd, siempre que la urgeneia de Ja situacion le
requiers, a alertar y a tomar las demas medidas
necesarias para poner en movimiento todos los
organismos locales apropiados dé salvamento ¥
emergencia, capaces de prestar la ayuda inme-
diata que se necesita.

Con excepcion de lo prescrito sn 8311, y sin
perjuicio de cuelesquiera otras circunstancias
que aconsejen tal medida, las dependencias de
los serviclos de trafico aéreo notiflcarin inme-
diatamente a los Centros Coordinadores de Sal-
vamento que una aeronave se encuentra en una
de las fmses de alarma, de conformidad con lo
sigulente:

1) Fase de incertidumbre (INCERFA):

a) Cuando no se haya recibido nin-
guna comunicacién de la aeronave
dentro de los treinta (30) minutos
sigujentes a la hora en que deblera
haberse recibido de ella un mensa-
je de posicién; o

b) Cuando la aeronave no legue den-
tro de los treinta (30) minutos
sigutentes a la hora prevista de lle-
gada Wltimamente anuneiada por
ella, 0 a la calculada por las de-
pendencias de los Servicios de
Transito Aéreo, la que de las dos
resulte més tarde;

B menos que no existan dudas acerca de la se-

guridad de, la aeronave y sus ccupantes.
2) Fase de alerta (ALERFA):

a) Cuando después de la fase de in-
certidumbre no puedan conseguirse
noticias de la aeronave mediante
nuevas verificaclonegs de comumca-
cidn; o

by Cuando una aeronave haya- sldo
autorlzada para aterrizar y no lo
haga dentro de los cinco (5) mi-
nutos sigujentes a la hora prevista
de aterrizaje y no se haya podido
restablecer la comunlcacion con la
aeranave; o

¢) Cuando se reciban informes que in-
diquen que las condiciones de fun-
clonamiento de la agronave no son
normales, pero no hasta el 2xtremo
de que sea probable un aterrizaje
forzoso;

8 menos que ha:ya indicios favorables en cuanto

a la seguridad de la aeronave y de sus ocupan-
tes,

8.3.7,

8.3.8

8.3.9,

8.3.10,

8.3.11,

3) Fase de pellgro (DETRESFA):

5) Cuando transcurrida !z fase de
aierca ¥ despuds de efectuadas in-
tensas comunicaciones de verifica-
clon se carezea de notlcias de la
aeronave, suponiendo—en tales ¢ir-
cunstancias-—que la a.erona.ve se
halla en peligro; o

by Cuando se considere que se ha
agotado el combustible que 1a aero-
nave lleva a borde, o gue es lnsu-
ficiente para permitirle llegar a
lugar seguro: o

) Cuando se reciban informes que
indiquen que las condiciones de
funcionamiento de la aeronave son
anormales hasta el extremo de que

- 8e crea probable un aterrizaje for-
Z0s0} ©

d) Cuando se reciban informes o sea
l6gico pensar que la aeronave esta
8 punto de hacer un aterrizaje for-
2050 0 que lo ha efectuado ya)

2 menos Que se tenga la certidumbre de que
! aeronave y SuUs ocupantes no se ven ame-
nazados por ningun peligro grave nl inminente
¥ de que no necesitan ayuda inmediata,

La notificacion contendra la informacién sigulens
te, conforme se disponga de ella, en el orden
indicado:

1) [NCERFA, ALERFA o DETRESFA, segtn
carresponda a la fase de alarma.

2) Servicio y persona que llama,

3) Clase de emergencia.

4) Informacién apropiada contenida en el
plan de vuelo,

5 Hora de la dltima comunicacion recis
bida, quién la recibié y- en qué frecuencia.

6: Ultimo mensaje de posieion y eémo se
determino ésta,

70 Colores y marcas distintivas de la aero-
nave,

8> Toda medida tomada por la dependencia
que hace la notificaeion,

9) Demas observaciones pertinentes,

Ampliando la notificacion estipulads en 8.3.6,, 8¢
proporcionaran, sin tardanza, al Centro’ Coordi-
nador de Salvamento, los ddtos sigulentes:

) Toda informacién adicional respecto al
cariz que vaya tomando el estado de alar-
ma a través de las distintas fases suces
sivas,

b Informacitn de que ha dejado de existir
.el estado de alarma.

Segin sea necesario, las dependencias de trafico
aéreo emplearan todos los medios de comunicae
cidn dlsponibles para establecer y mantener ene
lace con cualquier aeronave que se encuentre en
estado de alarma y para solicltar noticlas de
la misma.

Cuandao se cons:dere que existe un estado de alar-
ma, se trazard sobre un mapa la ruts de la
aeronave afectada, a fin de determinar su pro-
hable posicion y su radio de aceién mdximo desde
su Altimia posicién conocida, También se tra-
zaran las rutas de otras aeronaves que se Scpa
estan operando en las cercanias de la aeronave
en cuestion, a fin de determinar sus probables
ploslciones futuras y autonomias miximas respec-
tivas,

Cuando un Centro de Informacion de Vuelo, o
un Centro de Control de Area, decidan que una
aeronave estid en la fase de incertidumbre o
de alerta, se notiflcard ai Mando o al explota-
dor, en cuanto sea posible, antes de comunicarlo
al Centro Coordinador de Salvamento,
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83.12. Si una aeronave estd en la fase de peligro, se | 8.4.4.2. Son misiones espeeificas de los Centros Caor-
tlene que notificar inmediatamente al Centro dinadores de Salvamento ¥ de los Centros Se.
Coordinador de Salvamento, de acuerdo con lo cundarios de Salvamento:
blact 6. :
establecido en 8.3 . a) Organizar y dirigir las operaciones de
8.3.13, Todd la informacién que el Centro de Infore busqueda y salvamento dentro da su 4reg
: macién de Vuelo, o ¢l Centro de Control de de accion, ‘
Areg, haya notificado al Centro Coordlnador Ge b) Coordinar las actividades de los demés
Salvamento se comunicara igualmente, sin de- servicios, estatales o privados, que pue-
mora, al Manda o al explotador, siempre que esto dan contribuir g las operaciones de bs-
sea posihle, . queda o Tescate,

8.3.14, Para facilitar el cometido de los Serviclos de | 3443, Cada Centro Coordinador de Salvamento ten-
alerta y socorro, las aeronaves cumpliran lo dra un 4rea de responsabilidad cuyos limites,
establecido en los articulos 3.2.15, 3.2.16, 3.3.17., en la medida de lo posible ¥ convonizate, deben
3414, y 4113, del presente Reglamento refe- coincidir con los de la Region de Informacion
rentes a la formalizZacién, cambio y clerre del de Vuelo correspondiente.
plan de vuelo, .

‘ 84.4.4, Los Ceniros Secundaries de Salvamento solo

8.3.15. Ademas de o sefialado en el articulo anterior, se estahlecen, bajo la dependencla det Ceutro
las aeronaves dotadas de equipo adecuado cum- Coordinador correspondiente, en aquellas Areas
plirin lo estableeido en los articulos 335, 34.1. de opisqueda y salvamento en las que por su
¥y 3411, del presente Reglamento referentes al extensién territorial u otras circunstancias es-
enlace por radio y a las notificaciones de po- Ppeciales se consideren necesarios,

N ,
sietén. 844.5, En el Reglamento del Servieio de Busqueda y

8.3.16, La informacién sobre el progreso de un vuelo . . Salvamento se sstablecen las norma sque regulan
‘que, no estando bajo el serviclo de cantrol o el Su organizacién y tuncionamiento,
de asesoramient tr agreo, sea recibida . :
por uns: depe:dgnglea d%ﬂlcoos servicios de eircu- 84.4.6, )| serﬂcjﬂ de Bﬁsqueda ¥ Salvamento Aéreo es-
laclon aérea de la Reglon de Informacidn de pafiol tiene reglamentado y normalizado el ems
Vuelo, en la cual la seronave esta volando, Dleo de aeronaves y equipo de salvamento de
serd registrads, de forma que s¢ pueda, dispcner un Estado extranjero en operaciones sobre tee
de ella sl fuese requerida para fines de bu-- rritorio naclonal, fronteriza o no. Estos medios
queda y solvamento., Sin embargo, el plan de actuardn bajo la direccién de un RCC espafiol,
vuelo en curso y la hora a la cual se establecié (Anexo 26 a Jog Procedimientos Comunes &l Con-
el Ultimo contacto deben ser pasados a la de- venio SAR en el Mediterraneo Occidental.)
gelendencia de trafico aéreo a cargo de la sigulente 8.4, Toda persona que tenga noticla de que una

gion de Informacién de Vuelo, en Ia cual 5 i ha sufrid
volard la seronave, antes de que ésta entre en asionave estd en peligro o ha sufrido un ace
ella cidente en el espacio aéreo espafiol, queda obli-
' gada a prestar los auxilios due estan g su aleance
¥ a poner el hecho, con la maxima rapidez, en

84. SeRvicio o2 Socaxro conoelmiento de la Autoridad Aéres, ¥ en su

841, El Servicio de Socorro tiene por objeto proporetc- defecto, de la Guardia Civil mas préxima, la
nar toda la ayuda posible a las aeronaves que cual, y de una manera reglamentada, lo pane
S¢ hallen en peligro dentro del espacio aéreo | en conacimiento del RCC afectado,

q .
gsajn%sdsiggio;zsgzggﬁhcg&& tgﬁztgaﬁ“ﬁ eas?fc;g 848, Cuando e] Comandante de una aeronave obser-
haya establecido por acuerdos internaclonales, ye jJue ofra aeronave o una embarcacitn se

halla en situacién apurada, sia poner en peligro

843, Para cumpllr los fines citados en e artieulo su aeronave, deberd:
anterlor, el Serviclo de Socorr dispondré. de: 8) No perder de vista la agronave g0 eme

a) Equipos locales aproptados de salvamen- barcacién en peligro hasta el momento
to, emergencia y supervivencia en los ‘en que su presencia ya no sea necesaria
aerddromos, u otros lugares, que se de- o hasta que ya no pueda permanceer en
terminen, las cercanias de la misma,

b) 1 Serviclo de Busqueda y Salvamento b} S: no se conoee su posicidn con exacti-
(SAR), para todo el espacio aéreo de res tud, tomar las medidas necesarias para
ponsabilidad espafipla, determinarla,

© Dar cuenta a la dependencia del Serviclo

84.3. Los equipos locales de salvamento, emergencia de Trafico Aéreo con la que esté enla-
¥ Gupervivencia tienen, como misién, auxiliar Zada de toda la informacion que pueda
dentro de sus posibjlidades a las feronaves | abtener respecto a los datos sigulentes:
en peligro que se hallen en el aerddromo c en
8U proximidad, — Tipo de embarcacién o acronave en

. peligro, id 16 "

844, El Serviclo de Busqueda y Salvamento tlene gif,rfr su identificacion y conds
como mision localizar a las aeronaves siniestra- — Su posicion, expresada en coorde-
das 'y hacer llegar—lo mas rapidamente posi- nadas geograficas v en distancia y
ble—al personal de las misn'las los auxilios que rumbag geografico, desde un punto de
pudiera necesitar ast eomo cooperar con otros referencia bien desienade,
Organismos civiles y militares cuande, nor ha- — Hora (GMT) a la que se ha verifi.
berse producido un aceldente, catastrofe o calas cado la observacién
midad publica, se requlera su colaboracién, — Nimers de personae observadss, si-

8.44.1, Para atender a su-misidn, el Servicio de Bis- faaclén de las mimas v, 8 Ser po

queda y Salvamento ests {integrado por:

a) La Jefatura del Servielo, como drgano
director y de coardinacién internacional,

B Los Centros Coordinadores de“Salvamen.
@0 (RCC) ¥ los Centros Secundarios de
Salvamento (S/RCCY, coma érganos eje-
cutivos,

sible, condiciones tisicas aparentes
de los supervivientes,

d) Proceder de acuerdo con las instruceiones
del Cen_tro Coordinador de Salvamento,

84.1. ' Si el Comandante de la pririmera aeronave que
legue al Jugar del aceidente ng Duede establecer
comunicacion con el Centro Coordinador de Sale
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84.8.

84.9,

84.20.

£4.:0.1,

8.4.10.2,

vamento o con una.dependencia del Servicio de
‘Irafico Aéreo, se hari cargo de las actividades
de todas las demas aeronaves que lleguen hasta
el mmoento en que, de comin acuerdo, trans-
fiera la direccion de esias actividades a la aero-
nave que esté en mejores condiciones para man-
tener las comunicaciones en tales circunstancias.

Cuando el Comandante de una acronave, que
no soa de Busqueda y Salvamento, intercepte
una ttamada o un mensaje de peligro, o ambos,
debern :

a: i.ocalizar o posicion de la aeronave o em-

=.A;u'cac16n_en peligro, sl aquélls se ha

dado,
b+ De ser posible, tomar una marcacion so-
ore la transmision.

¢ A su criterlo, mientras espera instiuc-

ciones, dirigirse hacia la posicidn dada
en la sefial de peligro.

d». Cumplir los procedimientos de comuni-
caciones correspondientes a la situacidn.

Las sefiales que se utilizaran pare el servicio de
socorro son las que figuran el capitulo VI (6.1.1.
y 6.2.2) y en el Apéndice -G del presente Re-
glamento.

Cuando se utilicen las sefiales del Cadigo Tie-
rra-Aire Internacional de Emergencia, que figu-
ran en el Apéndice G, deberan seguirse, en lo
posible, las instrucciones siguientes:

a) Formar simbolos con cualquier medio de
que se dispanga.

bh) Tratar de hacer los simbolos de un ta-
mafo no inferior a 2,6 metros.

¢) Disponer los simbolos exactametite en la
forma indicada para evitar confusicnes
con otros simbolos,

d) Tratar de lograr el mayor contraste po-
sible de colores euntre los materiales uti-
lizados y el fondo,

e) Procurar llamar |a atencién por otros me-
diogs, tales como la radio, luces de bengala
humo o luces reflejadas,

Ademas de las sefiales citadas en el articulo
8.4.9. anterlor, cuando no se dispongsz de otro
medio mas edcaz y una aeronave deba dirigir
una embarcacion hacla el lugar en donde se
halle otra aeronave-—o embarcacidn— en peligro
0 supervivienies que necesiten ayuda inmediata,
efectuara las siguientes maniobras:

a) Describir un cfreulo alrededor de la em-
barcacion, por lo menos una vez.

b) Volar a baja altura, cruzando el rumbo '

de la embarcacién, precediéndola de cer-
ca ¥ aumentando o disminuyendo la po-
tencia de los motores o cambiando el paso
de la hélice,

e) Seguir, a continuaclén, la direceién que
quiera indicarse a la embarcacion,

Las manlobras sigulentes, ejecutadas por una ae-
ronave, significaran que ya no se necesita la
ayuda de la embarcacion a la cual se dirige la
sefial:

— Volar a baja altura, cruzando la estzla de
la embarcacién cerca de la popa, aswmens
tando o disminuyendo la potencia de los
motores o cambiando el paso de la hélice,

Cuando no se disponga de otro medio mias efl-
caz, las embarcacliones podrin indicar & las
aeronaves que han recibido o no pueden cum-
plir lo indicado por sus sefiales de la forma si-
gulente:

— Para acusar recibo de las sefiales:

a) Izando el «Gallardete de Cédigon
(rayas verticales rojas y blancas),
qug. significa que se ha compren-
dida.

9.1

912

5141,

h) Haclendo, con una lumpara de se-
fiales, una serie sucesiva de letras
«T» del Codigo Morse,

¢) Cambiando el rutmbo.

-— Parg tndicar la- imposibilidad de eumplir
ias instrucciones recibidas:

d) Izando la bandera internacional
«N» (cuadrados azules y blancos).

@) Haclendo, con una lampara de se-
flales, una serie sucesiva de letras
«Ns dol Cddigo Maorse,

CAPITULO IX

SERVICIOS DE CONTROL DE TRAFICO

AEREO.

NORMAS GENERALES

Los procedimientos de control que se espe-
ciflecan en este capitulo no eximen al niloto de
su responsabilidad de cerciorarse de que todos
los permisos expedidos por las dependencias de
Control de Trafico Aéreo ofrecen seguridad en
cuanto a la prevencion de colisiones con el te-
ITeno,

Cuando se vuele en condiclones meteorologi-
cas VFR, incumbe al Comandante de la aero-
nave evitar las colisiones con las demas aerona-
ves. A este rvespecto, la informecion y permisos
expedidos por la Torre de Control de un aeré-
dromo tienen por objeto, simplemente, ayudar
en todo lo posible a los Comandantes de aero-
nave,

A efectos de control de trafico aéreo, se usara la
hora media de Greenwich (GMT).

Aplicactén.—Se proporcionard servicio de control
de trafico aéreo:

1) A todos los vuelos IFR en las 4reas y
zonas de control.

2) Al trafico de aeréddromo en los aeréddro-
mos centrolados.

Provision de los servicios de control de tréfico
aéreo—Los serviclos correspondientes a la circu-
lacidn aérea especificada en 9.1.1 anterior, serdn
proporcionados por las diferentes dependencias
en la tormas siguiente:

1) Servieio de control de Area:

a) Por un centro de control de drea; o
b) Por la dependencla que proporcio=
na el servicio de control de apro-
ximacidn, segiin se especifica en
2.8.5 b) del presente Reglamento.

2) Servicio de control de aproximaeion:

Por una Torre de Control de aerédro-
mo, un centro de control de area o una
oflicina de control de aproximacién, se-
gin se especifica en cada caso en 294
8) ¥ b) del presente Reglamento.

3) Serviclo de control de aerodromo:
Por una Torre de Control de aerédromo,

Prioridad para le provision de los servicios de
control de tréfico aéreo.—A la aeronave que se
sepu © se crea que se halla en una situacién de
emergencia, se le concedera prioridad sobre las
demas para proporclonarle los servicios de con-
trol de traflco aéreo.

Funcionamiento del servicio de control de trd=
firo aéreo. '

Obligaciones de las dependencias de control.—
Con el iin de proporcionar el serviclo de cone
trol de trafico aéreo, la dependencia que tenga

‘que hacerlo debera:
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9.14.2,

8.15,1.

81562

3.15.3,

A. Disponer de la informaeton sobre el mo-
vimiento proyectado de cada aeronave, y
variaciones del mismo, asi como de da-
tos sobre el progreso efectivoe de cada
una de ellas.

B. Determinar, basandose en la informacion
recibida, las posiclones relativas que guar-
dan entre si las aeronaves conocidas

C. Expedir permisos e informacién, con el
fin de mantener la debida separacion en-
tre las aeronaves que estén bajo su con-
trol ¥ coordinar con otras dependencias
los permisos que sean necesarfos:

a) Siempre que, de no hacerlo, una
aeronave pueda obstaculizar el tra-
{ico dirigido por dichas otras de-
pendencias.

b) Antes de transterir el control de
una aeronave a dichas otras de-
pendencias,

Separacion entre los vuelos IFR.—La separacion
entre los vuelos IFR se mantendrd, por lo me-
nos, en una de las formas siguientes, pero no
es obligatorio proporcionar separacion en deter-
minadas partes de los vuelos que hayan sido
autorizados para condiclones meteorolégicas
VFR;

1) Separacion vertical, mediante la asigna-
cién de diferentes niveles,

2} Separacion horizontal, medida en el plano
horizontal y obtenida mediante una o
mas de las siguientes:

a) Separacion longitudinal: mante-
niendo un intervalo entre las aero-
naves que lleven la misma derro-
ta, o derrotas convergentes o reci-
procas, expresada en términos de
tiempo o distancia.

b) Separacion lateral: exigiendo a las
aeronaves que operen en diferen-
tes rutas o diferentes lugares geo-
graficos,

¢ Separacién radar: exiglendo a las
aeronaves que sigan ciertas derros
tas que puedan determinarse con
exactitud por referencia a wuna
pantalla de radar.

Responsabilidades en la provision de los servicios
de control de trifico aéreo.

Responsabilidad del control de cada aeronave—
Toda aeronave controlada estard en todo mo-
mento bajo el control de una sola dependencia,
que sers la responsable de los servicios que debe
propgreionarie,

Responsabilidad dentro de un determinado es-
bacio aéreo-La responsabilidad del control res-
pecto a todas las aercnaves que operen dentro
de un determinado espacio aéreo recaerd en una
sola dependencia de control de trifica aéreo. Sin
embargo, el control de una aeronave o de grupos
de aeronaves podra delegarse a otras dependen-
clas de control, stempre que quede aseguvada la
coordinacidn entre todas lag dependencias in-
teresadas,

Responsabilidad respecto a los vuelos VFR.—Lg
responsabilidad con respecto a los vuelos VIR
se determina como sigye:

A. En condiciones meteorologicas que per-
mitan el vuelo de acuerdo con las Re-
glas de Vuelo Visual, 1a unica responsa-
bilidad de las dependencias de contro),
con respecto a !a separacion de los vuelgs
VFR, es la que corresponde u las Torres
de Contral de serédromo, mientras dichos
vuelos constituyan trafico de aerddromo,

B. En condisiones meteorolégicas inferiores
a las correspondientes a las Reglas de
Vuelo Visual.

9.1.54.

5.1.6.5,

a) Las Torres de Control de aerddro-
mo podran autorizar vuelos VFD
especiales, pero unicamente des-
pués de haber efectuado la coordi-

- nacién con la dependencia que pro-
porcione el control de aproximacién
en la zona de control correspon-
diente, para cumplir lo que se pres-
criba en 9.4.1.3. del presente ca-
pitulo.

b) La dependencia que facilite el con-
trol de sproximacion podrd aute-
rizar vuelos especiales VPR cuando
no haya control de aerodromo.

C. Las dependenclas de control de trafico
aéreo que autoricen vuelos VFR especiz-
les proporcionarin separacion a tales
vuelos dentro de su arez de responsabilis
dad, seglin se prescribe en 9.1.54. del
presente capitulo.

Responsabilldad respecto a los vuelos IFR.—~La
responsabilidad con respecto a los vuelos IFR se
determina como sigue:

A, La dependencia que facilite tanto ser-
vicio de control de area como servicio de
contro] de aproximacion proporcionara
separacién entre todos los vuelos IFR
que se efecttien dentro del area de cone
trol, con la excepcion de que no es oblis
gatorio proporcionar separacién para de-
terminadas partes de aquellos vuelos que
hayan sido autorizados para que conti-
nuen en condiciones metecroldgicas VFR.

B. Cuando el servicio de control de area y
el de control de aproximacion no se pro-
porcionen por la misma dependencia, la
separacion entre los vuelos IFR se efege
tuara por la dependencia que propor-
cione el servicio de control de area, pero
la que proporcione el control de apro-
ximacion mantendra separacion:

a) Entre las aeronaves que llegan que
le hayan ¢ Jlo transferidas por el
Centro de Control de Area.

b)Y Entre las aeronaves que salen, has-
ta que eéstas se transfieran al Cen-
wo de Control de Area; y

¢} Enire las aeronaves, bajo s1 con-
trol, que llegan o quec salen.

C. En condiciones que requieran establecer
un orden de aproximacion, la dependen-
cia que proporcione el servicio de control
de irea autarizari a las aeronaves hasta
el punta de espera, incluyendo en el per-
miso la hora prevista de aproximacién e
instrucciones para la cspera.

D. La dependencia que proporcione el servi-
clo de control de aproximacion asumira
el contral de las aeronaves que llegan,
slempre que se le hayan transterido, al
legar aquéllas al punto de espera, y se-
gulrdn controladas durante la aproxima-
cion al aerodromo.

E. La dependencia que proporcione el servi-
cio de control de aproximacion podra
efectuar €] contral de mas de un orden
de aproximacidn, siempre que la divisién
del control entre la dependencia que pro-
porelons el servicio de control de area
¥ la que proporciona el servicio de control
de aproximacion esté definida en instruce
ciones aprobadas por ly auloridad come
petente y sea compatible con los proce-
dimientos anteriores.

F. La dependencia que proporcione el ser-
vicio de control de aerodromo asumira el
control solamente en, o hasta, el nunto
indicado en 9.16.1. 3) del presenle ca-
pitulo,

Responsahilidad respécto al trafico militar espe-
cial~Se reconoce que algunas operaciones de
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9.155.1,

9.1.5.5.2.

9.18.
9.16.1,

aeronaves militares exigen que se dej_en de cum-
plir ciertas normas de control de tljuﬂco aéreo.
HEstas operaciones recibiran la callﬂcac;on de
trafico militar ospecial, y a fin de garantizar la
seguridad de la circulacion aérea, las autoridades
militares competentes, antes de emprgnder ope-
raciones de esta clase, lo notificaran, siempre que
seq posible, a la correspondiente dependencia de
Control de Trifico Aéreo.

La reduccion de la separacion minima reglamen-
taria, exigida por necesidades militares u owras
circunslancias, solamente se acepiara por una
dependencia de control cuando se haya solici-
tado—u ordenado—expresamente por la auto-
ridad competente por un medio del que quede
constancia, vy la minima inferior entonces obser-
vada tendra aplicacion unicamente entre las
aeronaves bajo la jurisdiceién de la autoridad
militar correspondiente. La dependencia de con-
trol afectada debera expedir, por un medio del
que quede constancla, instrucciones completqs
relativas a esta reduccion de la separacién mi-
nima reglamentaria.

Podri reservarse espaclo aéreo fijo o variable,
para que lo utilicen grandes formaciones o para
otras operaciones militares especiales. Los arre-
glos para reservar estos espacios a€reos se etec-
tuarin, siempre que sea posible, coordinandolos
entre el usuario y la autoridad competente de
Control de Trafico Aéreo, Dicha coordinacion se
efectuarda con tiempo suficlente para que se
pueda proporcionar informacion de vuelo y des-
pachar NOTAMS o todos los interesados.

Transferencie de la responsqbilidad del control.

Lugar o momento de la transierencia.—La res-
ponsabilidad del control de una aeronave se
transferird de una dependencia de control a
otra en la forma siguiente:

1) Entre dos dependencias ¢ue proporcionen
servicio de control de area.—La respon-
sabilidad del control de una aeronave se
transferira de la dependencia que propor-
cione el servicio de control en un arca
de control a la que lo proporcione ¢n un
area adyacente, en €] moinento en que el
centro de control de drea gque ejerce el
control de la aeronave calcule que ésta
cruzari el limite comtin a las dos dreas
de control, o en cualquier otro punto o
momento que se haya convenido entre
ambas dependencias.

2) Entre una dependencia que proporcio-
ne el serviclo de control de area y otra
que proporcionc control de aproximacion.
El] control de una aeronave se transferi-
ra de la dependencia que proporcione el
servicio de control de area a la que lo
proporcione de aproximacion, y vicever-
sa, en determinado momento o en un
punto o momento convenido entre am-
bas dependencias.

3) Entre la dependencia que proporciona.el
serviclo de control de aproximaciéon y la
que proporcione el servicio de control de
aerodromo:

A. Aeronaves que se aproximan.—El
control de una aeronave que se
aproxima para aterrizar se trans-
ferird de la dependencla que pro-
porciona el control de aproxima-
cién a la que proporclona control
de aerddromo, cuando la aerouuve
se encuentre en las proximidades
del aerédromo y cuando, al propio
tiempo, se dé uno de los casos si-
gulentes:

a) Este g la vista de tlerra ¥
se considere que va a reall-

9.1.6.2,

9.1.1,

9.1.7.1,
9.1.7.11,

zar una aprokimacion y ate-
rrizaje por referencia visual
al terreno,

b) Haya alcanzado condiclones
meteorologicas que le permi-
tan sin interrupcion el vuelo
visual; o bien

¢) Haya aterrizado,

B. Aeronaves que salen-—El control
de una aeronave que sale se trans-
ferird de la dependencia que pro-
porciona el servicio de control de
aerodromo a la que proporciona el
de control de aproximacién:

a) Cuando en el aeradromo
prevalezean condiclones me-
teorolozicas de vuelo visual,
antes de que se presente uno
de los casos siguientes:

I. Que la acronave salga
de los alrededores del
aerdodromo; o

II. Que la aeronave entre
en un espacio en don-
de reinen condicio-
nes meteoroldgicas de
vielos por instrumen-
tos.

b) Cuando en el aerdédromo
prevalezcan condiciones me-
teoroldgicas de vuelo por ins-
trumentos:

I. Inmediatamente an-
tes de que la aerona-
ve entre en la pista
que se utiliza para
efectuar 1o0s despe-
gues; o

11. Inmediatamente des-
pués de que la mero-
nave esté en vuelo, si
en los procedimien-
tos locales se conside-
ra preferible tal me-
dida.

Coordinacién de la transferencia.—La responsa-
bilidad del control de una aeronave no sera trans-
ferida de una dependencia de control a otra sin
el consentimiento de la que la sustituya, el cual
debera obtenerse segiin se indica a eontinuacion:

A menos que se haya dispuesto previamente
de otro modo entre dos dependencias adyacen-
tes, 1a dependencia de control que haga la trans-
ferencia transmitiri a la que la sustituya los
datos pertinentes del plan de vuelo, incluyendo
las modificaciones hechas al mismo, y esta ul-
tima dependencia debera:

a) Indicar que se halla en situacion de acep-
tar el contral del modo propuesto, o in-
dicar los cambios necesarlos que haya
que hacer,

b)  Especificar cualquier otra informacién o
permisos que exija tenga la aeronave en
el punto de transferencia; y

¢) Especificar cualquier otra informacién
pertinente.

Permisos del control de trafico aéren.—~Los per-
misos del control de trifico aéreo tendran como
unica finalidad satisfacer la necesidad de que
sea proporcionado el servicla de control de la
circulacion aérea,

Alcance de los permisos.

La expedicion de los permisos por las dependen-
cias'de Control de Trifico Aéreo, autorizan a las
aeronaves para que efectien su vuele solamente
respecto al transito aéreo del que estas depen-
deneias licnen conocimiento,
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£.1.7.1.2.

9.1.7.13,

91714,

9.17146.

9.1.7.16,

8.1.7.1.1.

8.1.7.2,

9173

9.1.74,

9.1.74.1,

Los permisos tlenen como tinica Analidad acele.
rar y separar el tréfico aéreo, y no dan derecho
& violar ninguna disposicién establecids por las
autoridades correspondientes para fomentar la
seguridad del vuelo o con otros objetos.

Si el permiso del Control de Trafico Aébreo no es
conveniente para el Comandante de la aegronave,
podré solicitar y, si fuera factible, obtener un
permiso enmendado,

La denegacién de un permiso para el despegue
podri basarse en instrueciones de unsa autoridad
competente para que no se haga uso del area
de maniobra en clertas condiciones ajenas al
trafleo aéreo,

Los permisos expedidos por los encargados del
control se refieren solamente a lag condicio-
nes del traflco y del aerodromo, y no eximen gl
piloto de ninguna de sus responsabilidades en
caso de gue viole las reglas ¥ disposiciones que
sean aplicables.

En lo que respecta a los niveles, si el permiso
abarca Unicamente parte de la ruta, es impor-
tante que la dependencia de contral espeficique
el punto hasta el cual afecta 1a parte del per-
miso que atafie a los niveles, siempre que sea
necesario para asegurar la observancia de
3415, b D),

La duracién de los permisos sera fijada por el
Control, en funcién del trifico existente, v ca-
ducardn autométicamente, si, antes de expirar
dicho plazo, no se ha iniclado el vuela.

Contenido de los permisos.—~1L.os permisos del
Control de Trifico Aéreg contendran;

a) El indicativo de la aeronave, indicativo
de radlo o indicativo del vuelo que figura
en el plan de vuelo,

b El limite del permiso,

¢ La ruta de vyelo.

d) El nivel ¢ niveles de vuelo para toda la
ruta, o parte de ella, y cambios de nivel
sl carresponde,

) Las instrucciones o informacién necesaria
sobre otros aspectos, coma las maniobras
de aproximacién o de partida, las comu-
nicac?ones ¥y la hora en que expira el
permiso.

Expedicién de los permisos—Las dependencias
de Control de Trafico Aéreo expedirin todos los
Permisos que sean necesarios para prevenir coll
siones entre las aeronaves que estén bajo su
jurisdiceion,

Coordinacién de los permisos—E]l permiso del
Control de Trafico Aéreo Se coordinara entre las
dependencias de control para que abarque toda
Ia ruta de 1 aeronave, o determinada parte de
la misma, de la manera siguiente:

Se expedird permiso a la aeronave para toda
1a ruta hasta el aerédromo de destino:

a) Cuando baya sido Posible, antes de la
partida, coordinar el permiso con todas
las dependencias bajo cuyo control pasary,
la aeronave; o bien

b Cuando haya cierts seguridad de que se
obtendrd previamente la coardinacién
entre aqueilas dependencias bajo cuyo
control pasara subsiguientemente la cge-
ronave,

Cuando se expida un Dermiso que cubra sélo
la parte inicial del vuelo unicamente como medio
para acelerar ¢l trifico de salida, el permiso
suceslvo que se oxpida en ruta se ajustard a lo
especificado anteriormente, aunque el aerddromo
del primer aterrizaje previsto esta bajo la juris.
diccién de un Centro de Control de Area que
ho sea el que expide el permiso en ruta,

8.1.74.2,

9.1.743,

9.1.744,

9.1.75.

919,

9.2,
9.1,

9211,

9.2.1.2,

92121,

Cuando no se haya logrado o previsto 1a coordi-
nacion mencionada en e] articulo anterior, sélo
5e dar4 permiso a 13 aeronave para legar hasta
el punto en donde pueda asegurarse razonable~
mente la coordinacion. Antes de llegar a dicho
punto, o sobre tal punto, 1a aeronave recibira un
nuevo permiso, debiéndose entonces dar las ins-
trucciones que sean necesarias,

Cuando una aeronave intente partir de un ae-
rddromo situado dentro de un drea de control
para entrar en ofra, dentro del perindp de
tiempo especificado que convengan los Centros
de Control de Ares pertinentes, se efectuari
la coordinacién con la dependencia de control
subsiguiente antes de extender ol permiso de
salida.

Cuando una aeronave vaya a salir de un area
de control para pasar por una region de infor-
macién de vuelo y entrar en otra drea de con-
trol, podra extenderse un permiso de vuelo desde
el lugar de partida hasta el de destino, pero el
tal permiso o las revisiones del mismo se apli-
cardn solamente a aquellas partes del vuelo
efectuadas dentro del espacio aéreo controlado.

Responsabilidad de 1a entrega de los pernisos,.—
La estacion aeronautiea, o la Unidad o empresa
explotadora 2 quien se haya expedido el permiso,
serd responsable de transmitirly la aeronave
a la hora de entrega especificada o prevista, y
de notificar en seguida a la dependencia de con-
trol interesada si la entrega no se hace dentro
del periodo de tiempo que, se haya sefialado,

Control de la densidad dei trdfico aéreo.—Cuan-
do una dependencia de Control de Tréfico Aéreo
estime que no es posible atender a mas traflco
del que ya se ha aceptado, para un periodo de
tiempo y lugar determinados, dicha dependencia
notificars-—segin sea posible—a las demas de-
pendencias de Trafico Aéreo interesadas, a las
Unidades o explotadores ¥ a los Comandantes
de aeronaves con destino a dicho lugar, que es
probable que los vuelos adicionales estén sujetos
a demora excesiva,

Control de personas y vehiculos en los aerddro-
mos.—El movimiento de personas o vehiculos den-
tro del drea de maniobra de un aerédromo, e
incluso en sus proximidades si fuera necesario,
serd controlado por la Torre de éste para evitar-
les peligros o para evitarselos o las aeronaves que
aterrizan, ruedan o despegan.

SERVICIO DE CONTROL Dt AREA

Separacion de les aeronaves cuando se propor-
ctona servicio de control de dreq,

Principios generales para 1a separacion del tra-
fico IFR.—Se proporcionara separacién vertical
u horizontal a todos los vuelos IFR que se rea-
Heen dentro del espacio aéreo controlado, con
las excepeiones siguientes:

) Durante las horas diurnas, cuando se
haya autorizado a las aeronaves para ope-
rar en ruta en condiciones metcorologicas
VFR; o

b Cuando se haya autorizado a las aerona-
ves para ascender o descender en condi-
ciones meteorolégicas VFR.

Separacion vertical.—Se obtiene la separacion
vertical exigiendo a las aeronaves que vuelen
a niveles diferentes, utilizando los ajustes de
altimetro y niveles de crucers prescritos en 5.4
de este Reglamentc.

Separacion vertical minima—La separacion vere
tical minima entre el trafico IFR serd, nominals
mente, de 300 metros (1.000 pies) por debajo del
nivel de vuelo 290 ¥, nominalmente, de 600 me-
tros (2.000 pies) por encima de este nivel,
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2.2.1.2.8,

92124,

821241,

921243,

9.21.243.

9.21.244,

8.21.2486.

Niveles minimos de crucero.—No se asignaran
niveles de crucerg cuyas equivalentes alturas so-
bre el terreno resuiten inferiores a ias alturas
minimas de seguridad prescritas en 3.4.9, del
presente Reglamento.,

Las Unidades o empresas prdran prescribir
para sus aeronaves niveles mininios de crucero
superiores a los que se establecen de acuerdo con
el articulo 3.4.9, y estos niveles prescritos debe-
rin ser respetados por el Servicio de Control.

Niveles de ecrucerc sobre las nubes-—Para los
vielos sobre las nubes, bruna, humo u otras for-
maciones, no podran emplearse niveles de cru-
cero distintos a los prescritos en 54 de este
Reglamento, y 3.4.8. 6 3.3.3, seglin sea aplicable:
¥ lnicamente se autorizarf a las acronaves en
ruta a proseguir en condiciones mcteorologicas
VPR cuando, al nivel o niveles correspondien~
tes, estas condiciones se pueden mantener du-
rante un perfodo razonaole e ininterrumnpido de
tiempo.,

Asignacion de niveles de crucero.—ILos centros
de control de ared, normalmente, asignarin a
cada aeronave so6lo un nivel de crucero fuers de
su 4rea de control, es decir, el nivel de crucero
a que la aeronave entrari en la sigulente area
de control, esté contigua o no. Se advertiri a
las aeronaves que soliciten en ruta cualquier
camblo de nivel de crucero que deseen hacer
después,

Cuando se haya autorizado a una aeronave para
que entre en un dres de control a nivel de cru-
cero inferior al minimo establecido -para una
parte subsiguiente de la ruta, el Centro de Con-
trol de Area en flue en'ra la aeronave debera
expedir a ésta un permiso revisado, aun cuando
el plloto no haya solicitado el necesario cambio
de nivel,

Cuando sea necesarlo, se podran conceder per-
misos o las ameronaves para gue cambien de
nivel ce crucero a una hore ¢ lugar especifica-
dos y/0 a un régimen determinado de ascenso

o descenso.

Dentro de lo posible, los niveles de crucero de
lag aeronaves que se dirijan hacia un mismo
destino se asignaran en forma gque correspondan
al orden de aproximacion a dicho destino.

La aeronave que siga un nivel de crucero tendra
normalmente prioridad sobre otras que deseen
ese nivel, 81 dos o mdas aeronaves siguen el
mismo nivel de crucero, normalmente tendra
prioricad la que vaya delante,

Cuando ung aeronave informe que abandona un
nivel de crucero, el nivel vacante podri asignar-
se a otra; pero sl se sabe que existe turbulencia
tuerte, la primera aeronave debers haber no-
tificado que ya se halla en otro nivel antes de
hacer tal asignacion. Este procedimiento se apli-
cari tamblén para asignar niveles durante la
espera.

Los niveles de crucero que han de utilizarse en
los vuelos IFR que se realicen en un espacio
adreo controlado, se seleccionarian normalmen-
te de la tabla de niveles cuadrantales de cru-
cero que debe zmplearse para todos los vuelos
fuera dei espaclo aéreo controlado; pero la co-
rrelacion de tales niveles respecto a la ruta
magnética no tendra aplicacion cuando, para
cada caso en particular, ast se haya establecido
por la autoridad competente ¥ se indique en las
correspondientes publicaciones de informacion
aeronautica,

Separacion vertical durante €l ascenso o descen-
so—A los pilotos que mantengan comunieacién
directa entre ellos se les podri pedir, con su
consentimlento, que mantengan una separacién
vertical determinada entre sus respectivas aero-
naves durante el ascensa o €l descenso.

9.2.1.3.

9.2.1.3.1.

92.1.4

9.2.14.1,

9.2.1.4.2,

9.2.1.4.3.
22,431,

separacion lateral.—Se ohtiene la separacion la.
teral de aeronaves en el mismo nivel, exigiendo
a estas que sligan rutas diferentes o pasen por
distintos puntos geograficos que se determinen
por la observacién visual o por ayudas para la
navegacion.

Critertos de separacion lateral.—Los medios por
los cuales se puede lograr sepavacién lateral
comprenden los stguientes:

a) Separacion de cuadrante o de sector, para
vuelcs en diferentes sectores o cuadran-
tes de la misma radioayuda con arreglo
& Sus caracteristicas,

b) Separacion geografica, es deewr, separa-
cion indicada positivamente por la no-
tificactdn de posiciones sobre puntos geo-
graficos diferentes que se determinen vi-
sualmente o por referencia a una o mds
ayudas para la navegacion,

¢) Separacion de derrota:

1) La separacion lateral que se ob-
tiene exiglendo a las =acronaves
que sigan rutas divergentes en,
por lo menos, 45 cuando no se
dispone de orientacion de ruta para
la navegacion por radio; o

2) Cuundo se asignan a las aerona-
ves diferentes rutas especificadas
que pueden determinarse exacta.
mente por radio.

Separacion longitudinal —La separacion longi-
tudinal se aplicard de forma que el espaclo en-
tre las posiclones calculadas de las aeronaves
que han de separarse no Sea nunca nenor que
la minima prescrita

La separacién longitudinal se proporeionars exi-
giendo a las aeronaves que salgan a horas de-
terminadas para pasar sobre un punto geogri-
fico a una hora dada, a que esperen sobre un
lugar geografico hasta una hora determinada.

A las aeronaves que estén en comunicacién di-
recta por radio entre ellas y que utilicen ayudas
para la navegaclén que les permitan determinar
frecuentemente su posiclén y velocidad, podra
pedirseles que, con su asentimiente, manten-
gan una scparacion longitudinal minima espe-
cificada entre sus respectivas aeronaves.

Minimos de separacion longitudinal.
Aeronaves al mismo nivel de crucero:

A.—Aeronaves que sigan la misma derrota:

a)  Quince minutos, o mas, cuando las
ciccunstancias 10 exijan: o

D) lez minutos, si las ayudas para
12 navegacion permiten determinar
frecuentemente la posicién y la
velocidad; o

¢) Cinco minutcs en los sigulentes ca-
s0s, slempre que en cada caso 1a
aeronave precedente mantenga una
velocidad propla que sca mayor en
20 nudos o mis que la de la aero-
nave que la sigue’

1) Entre aeronaves que han sa-
lido del mismo aerddromo.

2) Entre aeronaves en ruta que
hayan notificado exactamen-
te sobre el mismo punto de
notificacion.

3) Entre una aeronave que sal-
ga y oftra en ruta, después
que esta ulthna haya no-
tificado sobre un punto de
posicién situado de tal far-
ma en relacion con el pun-
to de salida que se asegure
que puede establecerse una
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Separacion de einto miny- ~En la proximidad de los aerodromos, s
tos en el punto en que la en la opinién de Ia dependencia que pro-
agronave que sale entrars porciona el servicio de control de apro-
en la ruta aérea; o Ximaeion:

minutos, siempre que la aerc- a) El encargado del control de aero-
@ ri::e pregetginf}e mgnte%ga una ve- dromo puede proporcionar separa-
locidad propia que sea mayor en cion sdecusda cuando todas las
40 nudos o m4s que la de la aero- aeronaves estan constantemente a
nave que la sigue, habiendo sall- lt?o‘{}s? de dicho encargado de con-
g:ré?olxat?g feronaves del mismo b) Cuando todas las geronaves estin
’ constantemente a la vista de los
B—Aeronaves que sigan detrotas que se Comandantes de 14s demas y éstos
cruzan: . notifican que pueden mantener su
propia separacion.
& ﬁ;‘;gggt;“,{g‘;ﬁ;,°egf:ﬁf‘;““d° 185 | 999, Permisos de control de tréfico aéreo,
b) Diez minutos, sl las ayudas para 9221, Expedicién de 1os permisos de control de trafico
la navegacion permiten determinar aéreo,
iﬁgae;a;emente la posicion y la 9.2.2.1.1. Aeronaves que salen.~Los Centros de Control de
" - Aérea enviaran el correspondiente permiso g las
Aeronaves en ascenso o descenso: oficinas de control de aproximacién o g las To-
rres de Contro] de aerédromo, con la menor de-
A~—Triflco por la misma ruta.~Cuande una mora posible, después de recibir la peticién de
acronave vaya a cruzar el nivel de otra estas dependencias, o antes si es factible.
que sigue la misma ruta, se establecers :
la slguiente separacién minima longity- | 92212 Ageronaves en ruta.
dinal. ~Los permisos de control de trafico aéreo
@ Cloco minutos en el momento que g&'ﬁn&eﬁxge%?:s:gm?ﬁ?g %;‘:m_
se cruza €l nivel, slempre que el 5 la aeronave con tiempo suficlente
cambio de nivel se Inicle dentro an a 2 lve c ! D%obe
de diez minutos a partir del mo- para que esta los cumpla. Preverse
un margen de tiempo para que puedan
mento en que la otra aeronave ha h las retr islones necesarias del
notificado encontrarse exactamen. acerse 1as retransmislones nece
e sobre un punto de notificacién, ensaje y Para compensar posibles erro-
i ! res de cileulo, Cuando e mensaje se
b) Diez minutos en el momento en * transmita por medio de una estacion aero-
Que se cruzan los niveles; pero niutica, Se daran instrucciones a ésta
esta separacién se autorizaréd tnt- para que trate de enviar el mensaje a la
camente donde las ayudas para la agronave antes de la hora de efectividad
navegaclén permitan determinar de su contenido, excepts cuande la aero-
frecuentemente la posicién ¥ la nave esté siendo especificamente atendie
velocidad, da por la estacidn aeronautica interesada
¢ En los demas casos, quince miny- ¥ se Sepa que esto no es necesarlo,
tos, o separaciones mayores cuan- —Las aeronaves con planes de vuelo en los
do las circunstanclas lo exijan, que, en el lugar correspondiente, se espe-
. cifique VFR para la parte inicial del vuelo
B.—Trafico que sigue rutas reciprocas.—Cuan- dentro del area de control de origen ¥
do no se proporcione separacion lateral, posteriormente en nivel de crucero, in-
la vertical se proveers por lo menos diez dicando con ello IFR para una parte pers
minutos antes y hasta diez minutos des- tinente del vuelo, no obtendrs el permiso
pués del momento en que se prevea que del Centro de Control de Area de origen, -
las geronaves se eruzaran o se hayan cru- sino que se comunicara a la aeronave que
zado. Si se reciben informes de que las establezea contacto con el Centro de Con-
aeronaves se han cruzado, no es nece trol de Area en la que ha de comenzar
sario aplicar esta minims, €l vuelo IFR para chtener ol permiso,
C.~—Las aeronaves con planes de vuelo en
9.2.15, Reduccién de las minimas de separacion—Las los que, en el lugar correspandiente, se’
minimas de separacitn anteriormente indica- especifique un nivel de crucero para la
das solo podrdn reducirse en los casos siguientes: primera parte del vuelo ~indicando econ
eiip IFR— y VFR para la ultima parte,
A~De conformidad con lo que publique 1a Lormalmente obtendran el permiso has-
autoridad competente, después de con- ta el punto en que terminen 1s parte IFR
sulta previa con las Unidades o explo- del vuelo. ‘
tadores, segiin corresponda: D.—E] Centro de Control de Ares que tenga
Jurisdiccion sobre el lugar de aterrizaje
a) Cuando las ayudas electrénicas o5 Previsto, podra solicitar ai Centro de Con-
Peclales o de otra clase permitan trol adyacente que autorice ls 8eronas~
al Comandante de 1a feronave de- ve hasts un punto determinado, durante
terminar con exactitud la posi- un perfodo de tiempo dado, Este permis
cion de la aeronave, y existan ins- S0 se expedird normalmente a la aerge
talaclones adecuadas de comunica. nave stlo cuando esté dentro del drea de
clones para que ess posieién se control adyacente al 4res de control en
Dueda transmitir sin tardanze g la que ha de aterrizar,
In dependencia adecuada de Con- E—Después de expedido el permiso infcial &
trol de Trifico; o g. afrogmg en 2l punto de partida, el
b) Cuando . eniro de Control de Area apropiado sers
priwiay éee’éo;fmg‘c‘mﬁl‘g; ;’fgﬁ; el responsable de la expedicién de g
¥ seguras, la dependencia adseua- permiso enmendado, stempre que sea ne-
da de Control de Trafico disponga cesario, as! como de 1a Informacion de
de informacién derivads dal radar trifico si se Tequiere.
:gci;ca de la poslefén de la perge 92229, gsa-ipcién de los permisos de control de traflco
. €0,
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92221,

92,2211

9.2.2.2.1.2,

922,22

9,2,2.2.3,

9224,

Limite del permiso.—El limite del permiso se in-
dicara especificando el nombre del punto de no-
tificacion, aerédromo o limite del espacio aéreo
que corresponda,

Bl Centro de Control de Area en que esté situado
el aerodromo de primer aterrizaje previsto, trans-
ferira la aeronave a la dependencia que propor-
ciona el serviclo de control de aproximacion. Si
no se proporetonara servicio de control de apro-
ximacion, ¢l Centro de Control de Area trans-
ferira la aeronave al aerodromo, aunque esto
signifique una repeticién del Hmite inicial del
permiso,

El aerddromo de aterrizaje previsto continuard
siendo el limite del permiso, aun cuando tal ae-
rodromo quede fuera de un area de control, El
Centro de Control de la ultime drea por la que
pase la aeronave, expedird un permiso valido
hasta mas alla de su 4rea de control y las ins-
trucciones correspondiantes para el descenso, si
éste ha de efectuarse dentro de esta ultima.

Si las aeronaves se autorizan hasta un punto’

de otra 4rea de control distinto al del primer
aterrizaje previsto, se indicara en el mensaje
de salida de aquéllas el limite del permisa. Si
cs posible, el Centro de Control de Area respon-
sable del control de tal limite autorizarda el vuelo
hasta el aerddromo en que se hava de efectuar el
primer aterrizaje previsto.

Ruta de vuelo.—Cuando se estime necesario se
incluird la ruta de vuelo en todos los permisos
infctales.

Niveles de cruccro.—Los permisos relativos a ni-
veles de crucero consisten en:

a) El nivel o niveles de crucero y, en caso
necesario, €l punto hasta el cual es valldo
el permiso con rgspecto a los niveles de
crucgeraq,

by Los niveles sobre los puntos de notifica-
cion que tengan que cruzarse o niveles
distintos & los de crucero.

¢} El lugar u hora & que debe iniclarse el
ascenso o descenso, cuando sea necesario.

&) La velocidad de ascenso o descenso, cuan.
do sea necesario,

e) Instrucciones detalladas referentes a los
niveles de salida o aproximacién, cuando
sean necesarlas.

Permisos para volar manteniendo condiciones
meteotrolégicas VFR,—Cuando se autorice un
vuelo IFR con la’condicién de que se mantenga
en condlciones meteorologicas VIR, se aplicara
lo siguiente:

2) E! permiso se utilizari para una parte
especifica del vuelo, quedando sujeto a
las demas restricclones que se prescriban
a base ds los acuerdos regionales de na-
vegacion aérea,

b) 51 existe la posibilidad de que el vuelo no
pueda reallzarse en condiciones meteoro-
14zicas VIR, se proporcionaran instruccio-
nes de alternativa para el case de que
estas condiciones no puedan mantencrse
durante 1a valldez del permiso,

¢} El plloto, al observar que las condiciones
estin empeorando y al considerar que
dicho vuelo Negard a ser imposible, infor-
mard ul conlrol anles de entrar en con-
diciones IFR .y proceders de conformidad
con las instrucclones de alternativa pro-
porcionadas.

El permiso para volar imanteniendo condiclo-
nes metecrolégicas VFR no exime al piloto de
la obligacion de respetar 1as Reglas de Vuelo
Instrumental.

Informaclén sobre el traflco esencial—Es trafi-
co esenclal el constituido por aeronaves conoci-

92241,

92242,

9,2.2.5.
8.2256.1.

9.2.2.5.2.

9.2.3.
9.23.1,
9,23.1.1.

9.23.1.3.

9.2.3.14.

das que, en relaciéon con una aeronave determi-
nada, no esti separado de ella por las minimas
prescritas para el trafico IFR.

La informacion sobre el trifico esencial se ex-
pedird a las aeronaves en vuelo IFR en el es-
pacio aéreo controlado, aungue estén autoriza-
das a volar manteniendo condiciones meteoro-
logicas VIR,

La direcclién que haya de seguir el vuelo, la hora
y el nivel previsto sobre el punto de notificacion
mas proximo a aquel por donde deben pasar,
adelantarse o aproxiinarse las aeronaves que
constituyen cl trafico esencial, ¥y cualquier pro-
cedimiento de alternativa que se expida, se da-
ran cuyando une eeronave pase por el nivel de
las otras aeronaves afectadas.

Se dard la direccion del vuelo y el nivel de cru-
cero a las geronaves en vuelo horizontal que
constituyan trafico esencial, cuando tales aero-
naves mantengan diferentes niveles de crucero.

Autorizacion de una solicitud de cambio de plan
de vuelo.

Cuando se expida un permiso que incluya un
camblo solicitado en el plan de vuelo (ruta o
nivel de crucero), se incluira en el permiso el
caracter exacto del cambio,

Si se trata de un cambio de nivel y en el plan
de vuelo figura mds de uno, se incluirdn todos
los niveles en el permiso.

Cuando las condiclones del trafico no permitan
autorizar el cambio solicitado respecto al plan
de vuelo, se usaran las palabras «no puede auto-
rizarsen. Cuando lo justifiquen las circunstane
cias, debera ofrecerse un plan de vuelo de alter-
nativa.

Cuanda ce ofrezca el plan de vuelo de alternati-
va mencienado en el articulo anterior, se in-
cluird en £l el permiso completo, tal como se
haya enmendado, o aquella parte del mismo que
contenga Ia alternativa.

Emcrgenela y fallo de comunicaciones.
Procedimientos de emergencia,

Generalidades—La diversidad de las circunstans
cias que concurren en cada caso de emergencia
impiden el establecimiento de los procedimien~
tos detallados y exactos$ que se han de seguir.
Los procedimientos aqui descritos pueden serviz
de guia general al personal de los Serviclos de
Trafico Aéreo. Las dependencias de la circula-
cién aérea mantendran la maxima coordina~
cién y se defa a juicio de! personal la forma
mejor en que han de atenderse los casos de
emergencia,

Descenso de emergencia—Cuando se tenga no-
ticias de que una aeronave esta realizando un
descenso de emergencia o través de otro trafie
co, 8o tomarin inmediatamente todas las me-
didas posibles para salvaguardar a todas las
aeronaves afectadas, Cuando se crea necesario,
las dependenclas de Control de Tréifico Aéreo di-
fundirdn en segulda un mensaje de emergen-
cla por medio de la estacién correspondiente o,
si no fuese posible, pedirin a la estacién de co-
municaciones apropiada que lo transmita in-
mediatamentea.

Medidas que debe tomar el Comandante de la
aeronave~~Las aeronaves que reciban el men-
saje de emergencia citado en el articulo anterior
abendonaran las dreas especificadas, vigilando 1a
frecuencia de radio apropiada para recibir nue-
vos perinisos de la dependencia de Control de
Trifico Aéreo.

Medidas subsiguientes de la dependencia de Con-
trol de Trafico Aéreo.~~Inmedidtamente después
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de haberse difundido el mensaje de emergencia,
el Centro de Control de Area, I oficina de con-
rol de aproximacién o la Torre de Control de
aerodromo interesados, transmitiran nuevos per-
misos a las aeronaves efectadas respecto a los
procedimientos adicionales que deban seguir du-
rante el descenso de emergencia y después de 6l

Fallo de las comunicaciones aire-tierra.—Cuando
las dependencias de Contra] de Trafico Aéreo no
pledon mantener comunicacién en ambos sen-
tidos con una aeronave que vuele en un area des
control o en una zona de contrel o que vays,
o entrar en ellas, tomaran las medidas si-
gulentes:

A.—Se mantendrd una separacion convenien-
te entre la aeronave que tenga el fallo
de cemunicaciones y las demas, supo-
nienda que la aeronave hara lo especi-
ficado en 3.4.15. del presente Reglamento,

B.—Las medidas tomadas para mantener la
Separacion dejardn de basarse en las su-
posiclones indicadas en 3.4.15. cuando:

a) Se determine que la aeronave esta
siguiendo un procedimiento distine
to al indicadn en 3.4.15; o

b) Medjante el uso de ayudas elec-
tronicas de otra clase, las depen-

e dencias de control determinen que,
sin peligro para la seguridad, pue-
den tomar medidas distintas a las
previstas en 3.4.15: o

¢) Se reciba informacion positiva de
que la aeronave ha aterrizado,

C.—En cuanto se sepa que la comunicacién
en ambos sentidos ha fallade, todos los
datos pertinentes que deseriban las me-
didas tomadas por la dependencia que
proporciona control de trifico aéreo o lag
Instrucclones que cualquier caso de emer-
gencia justifiquen, se transmitirin s cle-
£as, para conocimiento de las aeronaves
interesadas, por la dependencia o depen-
denefas de control o estacion o estacio-
nes aeronduticas, en las frecuencias dis-
ponibles en gue se suponga que eseucha
la aseronave. Tambien se dara informa-
cién sobre: '

8) Caondiclones meteorologicas favo-
rables pare seguir el procedimien-
to de perforacion de nubes en areas

- donde pueda evitarse la aglomeras
clon de trafico; v

b Condiciones meteoroldgicas en

aerodromos apropiados,

D.—8e daran todos los datos de trafico que
se estimen pertinentes a las demas aero-
naves que se encuentren cerca de Ja po-
sieidn presunia de la aeronave que tenga
{allo de 1as comunicaciones.

E~—Cuando, por acuerdo entre el Mando o
explotador, o su representante designa-
do, se haya transmitido permiso g l1a
aeronave en cuestion para que continve
& un aerédromo de alternativa, se noti-
flcard a este ultimo las circunstancias del
fallo y se le pedira que trate de estable-
cer .camunicacién con la aeronsve.

F—Cuando una dependencia de Control de
Trafico Aéreo reciba informacién de que
una aeronave, después de un fallo de
comunicaciones, las ha vuelto g estable-
cer o ha aterrizado, lo notificars g la
dependencia de control bajo cuya juris-
dicelén volaba la aeronave al ocurrir e
Tallo, dandole todos los datos necesarios
para que siga ejerciendo el control de
aquélla si se encuentra todavia bajo la
Jurisdiceion de esta wltima dependencia,

G.~Se transmitird la informacion necesaria
relativa a la. aeronave al Mando, ¢ a los

9.24,

9.3.

9.3.1
9.3.1.1.
8.3.1.1.1,

93112

83113,

93.1.14.

9.3.1.2

93121

93122

explotadores —o sus representantes desig-
nados— y a los comandantes de aerona-
Ve 4 qulenes pueda interesar, y se rea-
nudara el control normal si asi lo desean,
§i la aeronave no ha comunicado dentro
de los treinta minutos siguientes a:

a) La hora prevista de llegada pro-

. Dorcionada por el plloto.

b) La hora prevista de llegada ecalcu-
lada por el Centro de Control de
Area; o

¢) La ultima hora prevista de apro-
ximacién de que se haya acusado
recibo (la que sea mas reciente).

Es de responsabilidad del Mando o del ex-
plotador, o sus representantes designados, y
de los Comandantes de aeronave, determinar
st se reanudaran las operaciones normales o
si se tomardan otras medidas,

La fraseologia reglamentaria actualmente en
vigor para €l servicio de contro] de 4irea es la
que figura en el Apéndice J del presente Regla-
mento.

SERvVICIo DE CONTROL Di APROXIMACION

Aeronaves que salen,
Procedimientos generales,

Cuando el control de trifico se base en estos
procedimientos, en los permisos de control se
especificard la direccién en que han de hacerse
los despegues y virajes subsigulentes a ellos, la
trayectoria que ha de seguirse antes de tomar el
rumbo deseado, el nivel que ha de mantenerse
antes de continuar el ascenso hasta el nivel de
crucero asignado, 12 hora, punto o velocidad, o

. smbos, a que se hari el cambio de nivel, y cual-

quier otra maniobra necesaria compatible con
la operacién segura de las aeronaves

La salida de las asronaves podri facllitarse su-
girlendo que el despegue se haga en una direc-
cién que no sea opuesta a la del viento, Sera
responsabilidad del piloto deeldir si hari asi

- ¢l despezue o sl esperars.

S las salides se retrasan con el fin de evitar
una espera excesiva en el punto de destino,
log vuelos demorados se despacharan, normal-
mente, en el orden en que se hayan presentado
los planes de vuelo,

Las dependencins de Control de Trifico Aéreo
deherin notificar al Mando, 0 a 103 explotadores
de las aeronaves, o sus representantes designa.
dos, cuando se prevea que las demoras debidas
a las condiclones del trafico sean prolongadas y
slempre que se espere excedan de traints mi.
nutos,

Separaeién longitudinal minima.

Un minuto de separacion si las geronaves van
& Seguir diferentes rutas y se ha dispuesto se-
paracién lateral inmediatamente después del
despegue. Esta separacion minims podra redu-
cirse cuando las aeronaves usen pistas parale-
las o cuando se adopte el procedimiento pres-
crito en 9.31.1.2, en operaciones efectuadas en
pistas divergentes que no se crucen, con tal de
que la autoridad competente haya aprobado ins-
trueclones referentes al procedimiento y que la
separacién lateral se efectie inmediatamente
después del despegue. .

Dos minutos entre despegue cuando:

8) La aeronave precedente vuele a una ve-
lecldad mayor, en 40 nudos 0 mas, que
la de Ia aeronave que la sigue, y amhas
acronaves se propongan seguir la misma
ruta.
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b) No se dé permiso ni a la asronave prece-
dente ni a la que sigue para ejecutar nin-
guna maniobra que pudiera reducir la

. separacién de dos minutos entre ellas,

¢ Cuando antes de transcurrir cinco mi-

nutos después del despegue, las aero-
naves hayan de segulr trayectorias diver-
gentes,

Cinco minutos de separacién en el momento en
que se cruzan los niveles de crucero si una aero-
nave que sale atravesara el nivel de otra que
haya salido antes, ¥ ambas vayan a seguir ia
misma ruta. Deben tomarse medidas para asegu-

rarse Que se mantenga o aumente la separas |

cion de cinco minutos al cruzar los niveles
de crucero, '

Permisos a las aeronaves que salen para que
vuelen en condiciones VFR.—S! los informes me-
teoroldgicos indican que es posible, se podra
autorizar a las aeronaves hasta un momento o
lugar determinado, manteniendo el vuelo en
condiclones de visibilidad y separacion de nubes
fguales o superiores a las correspondientes a las
Reglas de Vuelo Visual.

Aeronaves que llegan,

Procedimientos generales.

Cuando sea evidente que las aeronaves que
llegan tendran una espera prolongada, se dara
aviso de ello al Mando o al explotador, o su
representante desipnado, y se le tendri al co-
rriente de los camblos que haya en las demoras
previstas, con el fin de que con la mayer antiei-
pacion posible puedan hacer planes para cambiar
el punto de destino de la aeronave.

A las aeronaves quc se aproximen se les podra
requerir que avisen cuando lleguen a un punto
de notificacién o lo hayan pasado, cuando ini-
clen ¢l viraje reglamentario en la aproximacion
final, o que transmitan otra informacién que
necesite el encargado del control para facilitar
la salida de las aeronaves. :

Aproximacion mantenicndo condiciones VFR.—
St la informacion meteoroldgica indien que es
posible, puede permitirse que los vuelos IFR efec-
tlen la aproximacion mantenlendo condiciones
de visibilidad y separacion de nubes iguales o su-
periores a las correspondientes a las Reglas de
Vuelo Visual,

‘Aproximacion por referencia visual.— Podran

autorizarse los vueles IFR para que efectiien
aproximaciones por referencia visual si el pi-
loto notifica que tiene el aerddromo a la vista y:

a) Sl el techo notificado no es inferlor al
nivel establecido para la aproximacion
inicial de la aeronave asi autorizada; o

b) " Si notifica, en el nivel de aproximacion
inicial o en cualquier momento duran-
te el procedimiento de aproximaciéon por
instrumentos, que la visibilidad permite
una aproximacién por referencia visual
¥ tiene seguridad de que puede efectuar-
se el aterrizaje, .

Se estableceran separaciones IFR entre tales
aeronaves ¥ las demas que leguen o salgan,

Aproximacién por instrumentos.

Si el comandante de la aeronave notifica que no
estd familiarizado con la aproximacién por ins-
trumentos, o si esto resulta evidente para la
dependencia de control, se especificaran el nivel
de aproximaciéon injcial, el punto en que empe-
zard ¢l viraje reglamentario o de base (expresa-

do en minutos desde el punto de notificaciéon co-

rrespondiente), el nivel a que se ha de realizar
este viraje y la trayectoria de aproximacién final,
pero s6lo es necesario especificar esta ultima

8.3.24.2.

93.24.3.

9.3.244.

9.3.25.
£3.25.1.

9.3.2.58.2,

9.3.25.2.

93254,

9.3.2.5.5.

83.28.
93.2.6.1,

93.26.1.1.

93.26.1.2,°

cuando se. autorice a la aeronave para que rea-
lice una aproximacion directa. El procedimienta
de aproximacién frustrada se especificard cuan-
do se estime necesario.

Cuando el techo notificado sea igual o inferior
al nivel de paso sobre la radioayuda a partir de
la cual se desciende en la aproximacion final, en
el permiso de aproximacién se transmitirin el
techo, la visibilidad y la presién barométrica
que se hayan notificado. :

Si se establece contacto visual con el terreno
antes de terminar el procedimiento de aproxi-
macion, ' tendra, no obstanté, que complefarse
todo el procedimiento, & menos que la aeronave
solicite y obtenga permiso para una aproximacion
por referencia visual,

Para facilitar el trafico, podrs especificarse deter-
minado procedimiento de aproximacion, A falta
de un procedimiento determinado para la apro-
ximaeidén, el piloto podra, a su discrecién, rea-
Hzar cualquier aproximacién autorizada.

Espera.

La espera se efectuard de acuerdo con los proce-
dimientos publicados, o si €l piloto los desconoce,
la dependencia aproplada de Control de Trafico
Aéreu le indicard al procedimiento a seguir, em-
pleando para ello la feaseologia reglamentaria.

Las aeronaves deberan permanecer en el punto
de espera designado y se facilitari a las mismas
la adecuada separacién minima vertical, lateral
o longitudinal, de acuerdo con el método utili-
zado para dicho punto.

Cuando se haga esperar a las aeronaves en
vuelo, entre ellas y las que estén en ruta se
seguirdn manteniendo las separaciones vertica~
les minimas apropiadas mientras las que estén
en ruta se hallen & cinco o menos minutos de
vuelo de la trayectoria de las aeronaves en ese
pera.

Los niveles en los puntos de espera se asig-
naran de modo que sea mis facil autorizar 1a
aproximaeién de cada aeronave en su debido
orden de precedencla. Normalmente, la primes
ra aeronave que llegue a un punto de espera
deberd ocupar el nivel mas bajo, y los niveles
slguientes en orden ascendente seran dados a las
aeronaves que vayan llegando sucesivamente.

Si el Comandante de una aeronave notifica que
no puede segulr los procedimientos de espera o
de comunicaciones del contral de aproximacién,
deberé aprobarse el procedimiento de alternativa
que haya solicitado.

Orden de aproximacién, '

Pracedimientos generales.—Cuando se estén efec-
tuando aproximaciones, se aplicarin los proce-
dimientos sigulentes:

La primera aeronave que se calcule que llegara
al punto donde se inician las aproximaciones
sera, normalmente, la primera a la que se auto-
rizard a efectuar la aproximacién. Las demds
aeronaves tendran precedencia de acuerdo con
el orden previsto de llegada a dicho punto, pero
se dari preferencia: -

8) A una aefonave que S¢ provea se verd
obligada a aterrizar, debido a causas que
afectan a su seguridad (fallo de motar,
escasez de combustible, ete,),

b) A las ambulancias aéreas y a las aero-
naves que lleguen con algiun enfermo o
lesionado de gravedad que requiera agsis-
tencia médica urgente,

Las aeronaves sucesivas récibiré.n autorizacién
para la aproximacién cuando la aeronave pre-
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cedente haya notificado que puede terminar su
aproximacion sin tener que volar en condiciones
meieoroldgicas de vuelo por instrumentos, o que
estd en comunicacién con la Torre de Control
del aerodromo y a la vista de ésta, ¥ hay razon
para creer que podrd efectuar un aterrizaje nor-
mal. El control de aproximacién serd Informado
al respecto sl este servicio no es proporcionado
por la Torre de Control de aerédromo,

Si el plloto de una aeronave que esta siguiendo
el orden de aproximacion indiea su intencién
de esperar hasta que mejore el tiempo reinante,
0 DOT ofras razones, se aprobara tal medida. Sin
embargo, cuando otras aeronaves que se hallen
también en espera indiquen que intentan con-
tinuar su aproximacién pars aterrizar, si no exis-
ten otros procedimientos de alternativa que, por
ejemplo, impliquen el empleo del radar, se auto-
rizara al plloto que desea esperar para que se
dirija & un punto de espera adyacente para
aguardar alli a que mejore el tiempo o se le
asigne otra ruta. Alternativamente, deberd darse
e la aeronave permiso para que se coloque en
el lugar més zlto en el orden de aproximacion,
de manera que otras aeronaves que estén en la
fase de espera puedan aterrizar. Para evitar con-
fictos con el trafico bajo la jurisdiccion del Cen-
tro de Control de Area, se hara la coordinacién

- necesaria con este centro. Si es posible, se noti-

ficara inmediatamente la medida tomada al Man-
do, al explotador de 1 aeronave o sy represen-
tante nutorizado (si lo hay), despuss de darse
el permiso,

Procedimientos de aproximacion sincronizada,—
Ademas de los procedimientos mencionados en
93261, anterfor, cuando se estén realizando
aproximaciones sincronizadas se aplicarin los
procedimientos siguientes,

Las horas a que las aeronaves deban abandonar
los puntos de espera, o las posiciones en el es-
pacio designadas como puntos desde los cuales
hayan de infeiar la aproximacion final, se ba-
saran en el intervalo de tiempo con que se desee
lleguen las acronaves sobre el serddromo, Kl in=
tervalo minimo entre las aeronaves que lleguen
comprenderd, por 1o menos, un minuto de vuelo
a lo largo de la trayectoria de aproximacién
final antes de cruzar la radioayuda que termina
el punto en que ha de iniciarse la aproximacion
final o la posicion prescrita del espacio donde
deba iniciarse ésta, y permitira una velocidad
de descenso de 2,5 metros por segundo (500 pies
por minute). S, debido a las condiciones me-
tearoldgicas, el piloto puede tener dificultades
para terminar el aterrizaje; el interval de tiernpo
se aumentarda lo suficlente para que la primera
aeronave aterrice antes de que la segunda co-
mience a descender en su aproximacion final, Los
procedimientos empleados para este tipo de apro-
ximaclones seran los aprobados por la autoridad
competente,

El momento en que cada aeronave debe dejar
el punto de espera, para efectuar la aproxima-
cion al aérodromo, se especificars por 1a depen-
dencia que proporcione el Serviclo de Control
de Aproximacién. con suficlente antelacisn para
que el piloto pueda calcular su trayectoria de
vuelo, de manera que salga del punto de espera
a la hora especificada, lo cusl hard sin nece-
sidad de nuevo permiso de Ia citada dependencia,

La primera aeronave imiciari la aproximacison
directa a la hara sefialada, y descendera al
nivel de aproximacién final cuands se le dé
permiso. Si en el momento de abandonar el
punto de espera no ha recibido autorizacion
para descender al nivel de aproximacion final,
el piloto deberd mantener el wultimo mnivel asig-
nado ¥y pedir nuevo permiso.

A la segunda seronave, en el grden de aproxi-

macion, puede dérsele permiso para que descien-

0.3.2.7,

9328

9.3.3.

9.3.3.1,

9332,

da al nivel anteriormente ocupado por la pri-
era aeronave o, en caso de que se mantenga
solamente separacion horizontal, que se dirija
2 ocupar la posicién que tenfa la primera aero-
nave, después que ésta haya notificado que
ha dejado libre dicho nivel o posicion. Se dara
permiso a la sezunda aeronave para que aban-
done el punto de espera a una hora determi-
nada y para que descienda para Iniciar la apro-
ximacion final cuando la aeronave precedente
haya conseguido &l intervalo exigido para el ate-
rrizaje, o cuando ésta haya terminado la apro-
ximacidn en la medidg requerida en 9.3.2.6.1.2,
Las aeronaves que le sigan recibiran la autorizae
cion de 1a misma maners,

Hora prevista para la aproximacion.—La hora
prevista para la aproximacion se dari e ird
revisindose tan pronto como seq posible des-
pues de que la aeronave entre en el area de con-
trol. i la hora prevista de aproximacion ime-
plica una demora de treinta minutos 0 mas,
esta hora prevista se dara por los medios mis
ripidos tan pronto como se determine,

Informacion meteorolégica para las 4eronaves
que llegan.—Tan pronto como sea posible, des-
pués de que la aergnave haya establacido co-
municacion con una dependencia que propor-
cione el Servicio de Control de Aproximacién, se
ransmitirin a aquélla, siempre que dicha de-
pendencia lo considere necesario, o el piloto lo
solicite, los siguientes elementos de informe me-
teoroldgico que corresponda en el orden apro-
piado: :

a)  Visibilidad,

by Techo,

¢y Viento en la superficie,

@ Reglaje del altimetro,

&) Condiciones anormales relativas a euale
quiera de los elementos snteriores u otros
(rachas, disminucion de la visibilidad,
formacién de hielo, temperatura en la
superficie, punto de rocio, ete.).

1) Si procede, varlacion de la cantidad de
nubes, de la altura de su hase y de la
visibilidad,

Separacion de las acronaves que salen y llegan.

A menos que la autoridad competente pres-
criba lo contrario, se aplicard la sigulente se-
paracién cuando el permiso de despegue se base
en la posicidn de alguns aeronave que llega,

8l la aeronave que llega esta efectuando una
2proximacion instrumentsl completa, la aero-
nave que sale pucde despegar:

2) En cualquier direccidn hasta que la aero-
nave que llega haya iniciado su viraje
reglamentario o sy viraje de base, que
conduce & la aproximacién final,

b) En una direcclén que difiera, por lo me-
nos, 45 grados respecto a la direccién
opuesta a la de aproximacién final, siem-
pre que cl despegue se haga, por lo me-
nos, tres minutos antes de la hora pre-
vista para que la aeronave que llega se
halle sobre el comienzo de la pista de
vuelo instrumental,

Si la aeronave que llega hace una aproximacion
directa. l1a aeronave que sale piede despegar:

A} Ea cualquier direceion, hasta einco minu-
tos antes de la hora prevista en que la
acronave que llega se hallard sobre ia
pista de vuelo instrumental,

b  En una direccién que difiera, por lo me-
nos, 45 grados de la direccion opuesta a
la de aproximacién final de la aeronave
que llega, hasta tres minutos antes de la
hora prevista de llegada cobre el co-
mienzo de la pista de vuelo instrumental,
(Véase fig. 25
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9341,

9.34.1.1.

9.34.2.2,

9.34.13.

9.34.1.4.

9.34.15,

9.3.4.18,

9.3.4.1.1.

9.34.1.8.

9.3.4.2.

Procedimientos radar para el control de apro-
zimacion,

Utilizacién del radar.—E] equipo de radar podra
usarse:

Para mantener una vigilancia del trafico aéreo,
a fin de que los encargados del control de que

se trate tengan informaciéon adicional y mas
completa sobre la posicidon de las aeronaves,

Para proporcionar separacion y datos de nave-
gacion a las weronaves que llegan, a fin de diri-
girlas desde las radioayudas del area de control

‘terminal hasta el punto en que puedan prepa-

rarse para iniclar la aproximacion final,
Para dirigir:

a) Aproximaciones PPI.
by Aproximaciones PAR.

Para comprobar otras aproximaciones que se
hagan mediante otras instalaciones distintas al
radar y notificar a los pilotos sus desviaciones
respecto a las trayectorias de aproximacién nor-
males.

Para proporcionar separacion del trifico y datos
de navegacion a las aeronaves que salen, a fin
de facilitar su salida del aerddromo en condi-
ciones de seguridad,

Para descubrir zonas en que haya condiciones
meteorolégicas adversas, a fin de que, cuando
sea posible, se gule a las aeronaves, de modo
que se aparten de ellas, o se les notifique su
presencia.

Para proporcionar toda la ayuda posible a las
aeronaves en pellgro.

Como medio de mantener la separacion y el
movimients continuo y normal del triafico, cuans
do se suponga que dentro del drea se encuen-
tra una aeronave con fallo de comunicaciones,

Llamada incial en los procedimientos de radar.
Es indispensable que los pilotos que pidan ayuda
del control de radar hagan su llamada inecial
a la oficina de Control de Aproximacion o a la
Torre de Control de aerddromo, indicando la
ayuda que desean; por ejemplo: GCA, PPI, vigi~
lancia de aproximacion u otro servicio aproplado.

9.3.4.3.

9.34.4,

9.345.

La oficina de Control de Aproximacién o la Torre
de Control del aerddromo comunicara entonces
al piloto cuindo tiene que camblar a la depen-
dencia radar, la frecuencia que debe usar y el
procedimiento que debe seguir st se establece
contacto.

Responsabilidad del control radar.—El funcio-
namiento de la dependencia radar estari bajo
la jurisdiecion del encargado de control que di-
rija el control de aproximacion o de aerédromo,
quien serd responsable del uso de la informacion
radar para realizar las mencionadas funciones
relativas al control del trafico aéreo, Podréd tame-
bién delegar su autoridad e una persona coms-
petente,

Separaciones minimas rader—En conformidad
con lo establecido en 9.2.1.5., cuando las aerona-
ves estén controladas por radar, podran usarse
las separaciones minimas reducidas, pero éstas
nunca deberan ser inferiores a las sigulentes:

a) Tres millas nauticas, entre las aeronaves
controladas por radar, y entre éstas y las
demds aeronaves, dentro de una distancia
de 40 millas nauticas de la antena de
radar; o

1) Cinco millas nauticas, entre las aero-
naves controladas por radar, y entre éstas
y las demas aeronaves cuando la separa-
clon radar sea facilitada a mas de 40
millas del emplazamiento del equipo ra-
dar,

¢) Podra utilizarse un despegue, con otra
aeronave efectuando la aproximacion,
cuando ésta se encuentre a no menos de
dos millas nauticas de la cabecera de la
pista instrumental, con tal que:

1) La aecronave aproximandose este
en contacto radar y positivamente
identificada; ¥

2) La trayectoria de la aeronave no
interfiera & la de saproximacion
frustrada que pudiera seguir la ae-
ronave entrando.

Vigilancia radar y comprobacion de las aproxi-
maciones no rader.—El encargado del control
radar mantendri informado al encargado del

Ciommnse dal ewme dv bove

¢n <1l orea 1o 3¢ clecluardn despesues doipucs de hober
miciodo of wwaye regiamentario o de boie, ni durante 1o
wrcu sunanes 3limos dr wea apramimacidn dirccle

tn ¢slo Geea se aeimile el
despegue hasta tres minu-
101 onles de la hora pre-
visla de (legada de las
ameOnaves AY HOQE P ar
ves AT "R o C

Fig. 25.—Limitaciones al despegue. (Véase 9.3.3.1)
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control de aproximacién cuando éste lo solicite
sobre las posiciones indicadas de todas las ae-
ronaves que se encuentren dentro del radio .y
esfera de la actividad de Ia ofielna de Control
de Aproximacion o de la Torre de Control de
aerédromo o de ambas,

Cuando se esté comprobando una aproxima-
cién no radar, se comunicaré al piloto toda dese
viacién ohservada respecto a las trayectorias
de vuelo reglamentarias o normales ¥y toda in-
formacién que sea esencial para la seguridad
del vuelo. Si se hubiesen estabiecido toleran-
cias en las maniobras, no habra que transmitir
mds que las desviaciones que excedan de dichas
tolerancias.

Aproximaciones dirigidas desde tlerra (GCA).
Generalidades,

El encargado del control radar, jefe de la de-

" Pendencia, decidira, teniendo en suenta el estado

de funcionamiento del equipo radar, si pueden
hacerse aproximaciones dirigidas desde tierra
(GCA),

Las aproximaciones de pricticas (parg mantener
la pericia del personal de los servicios de tra-
fico aéreo y para que se familiaricen los pi-
lotos) podran pedirlas los pilotos o solicitarlas
de la Torre de Control del aerédromo o de lz
oficina de aproximaecién, a discrecion del encar-
gado del control de aproximacion, quien debers
tener en cuenta la posible interferencia con el
trafico local v el volumen de comunicaciones
por los canales de radio disponibles.

Mientras el encargado del control de radar di-
rija una aproximecién final, no seri responsable
de ninguna otra obligacion.

Operacitn—El encargado de control de aproxi-
maclon serd responsable de coordinar el trifico
sujeto a control . de radar con el resto del tri-
fico, y de mantener la debida separacidn entre
las aeronaves que efectiian aproximaciones y
todas las demés El encargado del control de
aproximacion designard el punto u hora en que
la dependencla radar asumirs el control de cada
aeronave,

Comunicaciones.—La dependencia radar deberd
poder utilizar los canales de comunicacisn se-
leccionados de que disponga 1a Torre de Control
del aerddromo y la oficing de Control de Apro-
ximaclén. Cuando sea necesario se proveeran
canales de radiocomunicacién adiclonales para
1as aproximaciones dirigidas desde tierra ¥ para
dirlglr a las aeronaves en el circulto de trafico,
El canal que haya de usarse para cada aproxi-
macién serd objeto de coordinacién con el en-
cargado del control de aproximacién, para lo
cual se tendrin en cuenta las condiciones del
trifico, las frecuencias de que disponga la de-
pendencia radar y el equipo de la aeronave,

Fallo del transmisor de la aeronave.~Cuando
no se reciba respuesta de la aeronave, el encar-
gado del control radar determinara primero si
estd recibiendo las transmisiones, pidiendo gl
piloto que haga un viraje- de acuse de recibo
antes de tratar de establecer contacto en otra
frecuencia.

Fallo de las comunicaciones en tierra.—En caso
de fallo de las comunicaciones empleadas en
tierra por el control radar, los encargados de éste
pedirdn inmediatamente al control de aproxima-
cién o al de aerédromo que asuma el control
de la seronave de que se trate,

Fallo del equipo radar—En caso de fallo del
equipo radar, el encargado del control de radar
tomard inmediatamente medidas para asegurar
qQue se proporcione separacion reglamentaria IFR
no radar entre las aeronaves que estuviesen
bajo su control,

9.3.4.6.7.
9.34.6.7.1.

9.3.4.6.7.2,

9.3.4.6.7.3.

9.34.6.74.

934.6.75.

9.3.4.6.78,

Procedimientos de radar de vigilancia.

Aplicacion—Estos procedimientos tendrz‘m‘ apli-
cacién durante el periodo de aproximacion di-
rigida desde tierra anterior a la fase de preeis
sién, ¥ en la posicion per radar para inielar la
aproximacién final utilizando ayudas distintas
del radar,

Identificacion de la aeronave—El encargado del
control radar debe establecer positivamente la
identificacion de la acronave tan pronto como
asuma su control y debe mantener la identifi-
cacion durante toda la operacion,

- La identificacion se har4 de una o mas de las
siguientes maneras:

a) Observando si la aeronave realiza los vi-
rajes que especifique el encargado del
control, .

b) Observando si la aeronave cumple las
instrucciones que se le dan y si acusa
recibo de ellas.

¢) Relaclonando positivamente un eco radar
determinado con la llamada de identifi-
cacion del piloto al hacer 1a notificacién
sobre un punto de posicidn determinada
por radio,

d) Comprobando la correspondencia entre
la posicion de un eco en clave de radar
secundario ¥y la posicién de la aeronave
notificada por el piloto.

€) Por radiogoniometria en ultra alta o muy
alta frecuencia (UHF-VHF/DF), siempre
que:

1) La trayectoria observada de la ae-
ronave vista a lo largo de una linea
de situacion UHF-VHF/DF coinci-
da con la trayectoria notificada por
ella,

2) S8e sepa que la aeronave esta den-
tro del area cubicria por el ra-
dar; y

3) No se ohserve mas de una aero-
nave a lo largo de la linea de si-
tuacion UHF-VHF/DF.

1) Al observar la respuesta del radar, con
respecto a una aeronave que sale, a me-
nos de una milla nautica del extremo
de la pista en servicio cuando se sepa
que la aeronave ha despegado.

En cuanto se identifique a la aeronave se in-
formara de ello al piloto, déndole el contacto
radar,

Comprobacién del direccional—Para asegurar la
Precisién de las subsiguientes correcciones de
rumho, se pedird al piloto que compruebe ol
direccional giroscépico después de un periodo
de vuelo horizontal en lnea rects,

Informes de posicién—A 1a aeranave que efectls
una aproximacion dirigida desde tierra se le in-
dicara su posicion en el circuito correspondiente,
por lo menos una vez, antes de que inicle la
aproximacion final, También podrin usarse i
formes de posicién sobre puntos fijos conocidos
cuando corresponda.

Comprobacion incial de cabina~Mientras el pi-
loto se halle en el tramo de viento R Cola,
debers pedirsele que realice la comprobacion
inicial de cabina, dandole tiempo suficlente para
que la termine antes de virar para Seguir el tra-
mo base. Cuando se utilice un circuito incomn-
pleto, debera pedirsele al piloto que realice 1a
comprobacién incial de cabina bastante antes de
que se haga cargo del vuelo el controlador res-
ponsable de la aproximacion con e radar de
precision (PAR).

Informacion sobre las condiciones meteorologi-
cas, aerddromo y reglaje de altimetro.~La in-
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9.34.638,

9.34.6.8.1.

9.3.4.6.8.2,

9.34.6.83.

9.34.6.84.

2,34.6.8.0.

9.34.6.8.6.

9.34.6.81.

9.34.6.8.8.

9.34.6.8.8.

9.2.4.6.8.10.

9.3.4.6.8.11,

9.3.4.7.

9.34.1.1,

9.34.7.2,

formacion mas reciente sobre las condiciones
meteorologicas, la pista en servicio y el reglaje
de altimetro se dari al piloto antes de inelar
la aproximacién y durante ésta si ocirren cam-
blos significativos,

Procedimientos para la aproximacién de pre-
cision. .

Contacto inielal para el encargado del control’
radar que dirvige la aproximacion final.—Para
efectuar el contacto inicial se hari una com-
probacion de radio y, cuande se reciba la res
puesta, se natifieard al piloto que no son nece
sarios nuevos acuses de recibo de las transmi-
siones.

Comprobacion final para el aterrizaje.—Se debe-
riv pedir al piloto que compruebe la posicion de
las ruedas (y flaps) para el aterrizaje, por lo
menos una vez, durante le aproximacion final,

Rumbos.—Se notificarin al piloto los rumbos
necesarios para que la aeronave siga la trayec-
toria de aproximacion deseacda.

Descenso incial—Las instrucciones sobre el des-
censo inicial se dardn a la aeronave cuando esté
acercindese a la senda de planeo.

Distanecia.—~Los datos sobre distancia se daran
wl piloto & intervalos frecuentes durante la apro-
ximaclon final,

Desviaciones respecto a la sefial de planeo.—Se
darin al piloto ias desviaciones de la aeronave,
con respecto a la senda de planeo, con indica-
cion del ajuste necesario en el desesnso, Se le
notificara cuando la aercnave regrese a la senda
de planea y un momento antes de llegar a ella.

Senda de planeo correcti,—Se informari al pi-
loto de que la senda que estd siguiendo la aero-
nave es la correcta,

Permiso de la Torre de Control de aerdodromo.—
Durante le aproximacion final, se informari al
piloto de la autorizacion de la Torre de Control
de aerdodromo para continuar el descenso o para
hacer una aproximacion baja sobre el campo.

Terminacion de la aproximacion.—Se notificara
al piloto cuando, desde el punto de vista del
controlador final, haya terminado la aproxima-
cion de precision, Se le indicara la distancia a
que se halla de la pista ¢ del punto de contacto.
No obstante, ¢l controlador final podra continuar
dando informacidon hasta que la aeronave llegue
al punto de contacto, en cuyo caso notificarda
al plloto cuando se halle sobre el extremo de
la pista, En todo caso se dirigira la aproxima-
cion hasta el punto de contacto, indicando en-
tonces al piloto que se encargue cdel aterrizaje.

Permiso inicial para el rodaje—~Se pediri al
piloto gue se ponga en comunicacidn con la
Torre de Control de aerodromo, a fin de recibir
el permiso inicial de rodaje.

Aproximaciones frustradas—Cuando una aero-
nave sobrepase los limites de seguridad fijados
para completar satisfactoriamente ia aproxima-
cion, se le dara el permiso adecuado para man-
tenerse dentro de la trayectoria de seguridad
deseada.

Pracedimientas para las aproximaciones PPI,

Bl objeto de esta clase de maniobras es que
nueda guiarse al piloto hasta una posicion, desde
la cual pueda efectuar la aproximacién visual-
mente,

La aproximacion PPI es la que se hace a base
de la informacion transmitida al piloto por el
encargado del control, interpretando las indi-
caclones de azimut y distancia observadas sola-

9.3.4.7.3.

9.34.74.

8.34.7.5.

9.3.5.,

3.4,
9.4.1.
9.4.1.1.

34.1.2

9.4.1.2.1

94.1.3.

3.4.1.3.1.

mente en la pantalla del radar de vigllancia,
Como 1a presentacion de azimut no se ensancha
angularmente, su exactitud no es comparable a
la gue se obliene con nna pantalla radar de apro-
ximacion de preeision, Sin embargo, la infor-
macién de distancia es exacta, No se dispone
de informacién alguna de nivel, y el descenso
se efectia por medio de! altimetro de la aero-
nave para determinar el nivel sobre el terreno,
basandose en la trayectoria de planeo deseada
y la distancia a la pista proporcionada por el
encargado del control de radar,

Antes de iniciar la aproximacién final, se noti-
ficard al piloto que la aproximacion serd PPI.

Al llegar al punto en que se debe empezar el
descenso, se notificark la distancia al extremo de
la pista y que debe comenzarse el descenso.

Una vez inicindo el deseenso en la aproxima-
cion final, el encargado del control notificard al
piloto el nivel que la aeronave debe alcanzar, o
haber alcanzado a distancias determinadas, du-
rante la aproximacién final,

La traseologia reglamentaria actialmente en vi-
got para ¢l scrvicio de control de gproximacion
cs la que fipura en el Apéndiec J del presente
Reglamento, ’

SERvICIO DE CONTROL DE AERGDROMO
Funciones de las Torres de Control de aerodromo.

Responsabilidades generales,—~Las Torres de Con-
trol de aerddromo son responsables de expedir
informacion y permisos a las aeronaves bajo su
control, para conseguir un movimiento del tri-
fico aéreo seguro, ordenado y rapido en el ae-
rédromo y en sus inmediaciones, y prevenir co-
lisiones entre:

) Las aeronaves que vuelen en los circuitos
de trifico alrededor del aeréddromo.

b Las aeronaves que operan en el drea’
de maniobra.

¢ Las aeronaves que aterrizan o despegan.

dy Las aeronaves y los vehiculos que operan
en el area de maniobra,

) Las aeronaves en el area de maniobra y
los ohsticulos que haya en dicha drea.

Responsabilldades en cuanto al servicio de
alerta.

Las Torres de Control de aerodromo son también
responsables de dar la alerta a los servicios de
seguridad y de notificar inmediatamente todo
fallo o irregularidad en el funcionamiento de
cualquier aparato, luz u otro dispositivo insta-
lado en un aerodromo para guiar el trafico del
misno y servir de ayuda a los Comandantes de
aeronave,

Deherd notificar al Ceniro de Contro! de Area
acerca de las, aeronaves que dejen de informar
después de haber sido transferidas por aquél o
una Torre de Control de aerdédromo o que, des-
pués de haber hecho una notiflcacién, suspendan
el contacto por radio, ¥y que, en uno u otro
caso, dejen de aterrizar dentro de un periodo
razonable de tiempo.

Atttorizacion de vuelos VFR especiales.

Juelos VIR especiales enlrundo o saullendo de

una zZona de control—Cuando las condiciones
del trifica lo permitan se autorizari a los vue-
los VFR especiales para que entren en una zons
de control y aterricen, o para que desde ella
despeguen y salgan divectamente, vayan las ae-
ronaves provistas o no de un receptor de radlo
en condlciones de funcionamiento.

Las solicitudes de aprobacién de salida de una
#ona de control, o de entradn en ella, se tra-
mitaran separadamente,
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" 94132,

94132,
841321,

Se proporcionars separacion IFR entre todos
los vuelos VFR especlales que salgan o entren
en una zoina de control, y entre tales vuelos y
los vuelos IFR v los VFR especiales efectuados
localmente,

Vuelos VFR especiales efectuados localmente.—
Cuando las circunstancias del trafico Io permitan,
Se autorizaran vuelos VFR especlales efectuados
totalmente dentro de una zona de conirol, en
las condiciones siguientes:

I. Se mantendra separacion IFR entre
- todos los vuelos VIR zspeciales ¥ entre
tales vuelos y los demés IFR, con la
excepeién de cuando se obre de acuerdo
con 1o que se establece en 9.2.1.5.

II. Cuando la vistbilidad en tlerra no sea
inferlor a 1,5 kilémetros, siempre que
la aeronave disponga de un reeeptor de
radio y el piloto haya convenida en
mantener escucha en la frecuencia co-
rrespondiente o ,sl la aeronave no dis-
pone de receptor de radio, st previa-
mente s han hecho los arreglos nece-
sarlos pars llevar a cabo tales vuelos,

L. Cuando la visibilidad en tierra sea me-
nor de 1,5 kilémetros, slempre que la
aeronave disponga de un transceptor
para la comunicacién en ambos senti-
dos, ¥ que:

a) Sea posible la comunicacién Instan-
tanea por radlo con la aeronave
en cuestién mediante una escucha
adecuada,

b) Dentro de la zona de control mo
s¢ permita méds que una sola ae-
ronave en estas condiclones, a me.
10§ que se proporcione separacién
IFR,

Suspensién de las operaclones VFR.

Cuando la seguridad lo exija, una o todas las
operaciones que se efectlen, de acuerdo con las
reglas de vuelo visual sobre un aerédromo o en
sus proximidades, podrdn ser suspendidas por
cualesquiera de las dependencias, personas o au-
toridades siguientes:

a) El Centro de Control del Area en que se
halle situado el aerédromo,

941322

941323,

94.15,

04.14.1,

94.1.5.2,

b) El encargado del coniral de aerédromo
que esté de servicio,
¢} La autoridad competente,

La suspension de las operaciones que se estén
realizando, de acuerdo con las reglas de vuelo
visual, se har4 por mediacién de la Torre de
Control de aerédromo o notificando a ésta.

Siempre que se suspendan lag operaciones que
se estén reallzando, de sacuerdo con las reglas
de vuela visual, 1a Torre de Control de acrédro-
mo ohservard los procedimientos siguientes:

a) Suspendera todas las salidas, excepto
aquellas para las cuales se presente un
pian de vuelo IFR, que debers ser apro-
bado por el Centro de Control de Ares,
sl lo hublese, |

b) Suspendera todos los vuelos locales que se
e2'’a efectuando de acuerdo con lag re-
g:as de vuelo visual, u obtendra aproba-
cién para operaciones VFR especiales.

¢ Notificard al Centro de Control de Areg
las medidas tontdas, sl el aerédromo es.
tuviese situado dentro de un 4rea de
control.

d) Notifieard al Mando, a los explotadores
~—0 sus representantes designados—, si es
niecesarlo o asi lo solicita, Jas razones que
han obligado a tomar tales medidss.

Circuitos de trafico de aerédromo, de rodadura
¥ posiciones criticas en los mismos.

Los-encaryados del control de aerédromo man-
tendran una vigilaneia constante de todas las
operacicnes de vuelo visibles que se efectien
en el aerédromo o en sus cercanias, incluso de
las aeronaves, vehiculos y personal que se hallen
en el drea de maniobra, y controlara este tra-
fico de acuerdo con los procedimientos que se
formulan en el presente Reglamento ¥ con todas
las disposiciones aplicables de trafico afreo, Si
dentro de una zona de control existen varios
aerédromos, se coordinard el trifico de todos
los aerédromos de tal zone, de forma que se
eviten interferencias entre los cireuitos de tra-
fico.

Las posiclones que se especificaran a continua-
cion, correspondientes a las aeronaves en los
creultos de trafico y de rodadura, son aquellas

=~ me e cacmacanaa .{
I

)
4

Plste em sorrieio

Areo e
e3locianomients

Flg. 26.—Posiclones criticas de las acronaves para el control de aerddromo
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Fig, 27.—Elementos tipicos del circuito de trafico

en las que éstas reciben normalmente permiso
de la. Torre de Control, ya sea por radio o por
sefinles luminosas. A medida que las aeronaves
Se aproximan a estas posiciones, deben ser cui-
dadosamente observadas para darles sin demora
los permisos correspondientes. Siempre que sea
Posible, todos los permisos deberdn expedirse sin
aguardar & que la aeronave los pida. -

Posicion 1.—La aeronave pide permiso para ini-
ciar el rodaje anterior al despegue. Se le dan las
Instrucciones correspondientes al rodaje y pista
en servicio. .

Posicion 2.—Se mantendra en este punto a la
aeronave que vaya a sallr, si existe trdfico que
interfiera su salida.

Posicion 3.—En este punto se dard el permiso
de despegue si no ha sido posible hacerlo en la
posicion 2,

Posicién 4,—Lugar donde se da el permiso de
aterrizaje.

Posicion §.—Lugar donde se da el permiso para
rodar hasta los hangares o el Area de esta-
cionamiento.

Posicion 6. —Cuando es necesario, se di en esta
posicion la informacion para el estacionamiento.

Elecciéon de la pista en serviclo.—La expresion
pista en servicio se einplearid para indicar la
pista jue la dependencia que proporciona el
servicic de control de aerddromo considera mas
adecuada, ex un momento dado, para los tipos
de aeronaves que sc espers aterrizari+ o des
pegaran en dicho aerddromo.

Normalmente, las aeronaves aterrizardn y des.

garan contra el viento, a menos que lp 8e-
gurldad de las operacines ¢ las condiciones del
trafico aéreo determinen que es preferible una
direccidn diferente. Sin embargo, al elegir la
pista en servicio, la dependencia que proporcio-
na el control de serédromo tendri en cuenta
otros factores pertinentes, ademas de la direc-
cién y velocldad del viento en la superficie, tales
como los circuitos de trafico de! aerddromo. '
loneitud de las pistas y las ayudas para la apro-
Ximacion ¥ aterrizaje disponibles. .

Los helicépteros aterrizarin y despegarin en
los lugares designados en cada aerddromo para
las operaclones de esta clase de aeronaves.

5 el Comandante de la seronave considera que

la pista en servicio no e apropiada para la

24.1.6.

04.1.6.1,

94.1.6.1.1,

84.1.6.2,

operacién que tenga que realizar, podrd solicl-
tar permiso para usar otra <ista, y este permi-
S0 le serd concedido, siempre que la seguridad
de la operacldn y las condiciones de’ trafico lo
permitan.

Luces aeronduticas de superficie,

Los procedimientos contenides a continuacién
son tamblén de aplicacién para todas las luces
aeronduticas de superficle, estén o no en un
aerodromo,

Horas de serviclo.~Salvo lo dispuesto en el ar-
tieulo siguiente, todas las luces gmeronduticas
de superficle funcionaran:

£) Contlnuamente durante s horas de os-
curidad o durante el perfodo en que el
centro del disco solar esté a mas de 8
grados por debajo del horizonte, lo que
requiera un periodo mayor de funciona-
iento, & menos que se obre de acuerdo
con lo que se especifiecn mas adelante, o
se requiera de otro modo para &l control
del tratico aéreo.

b) En todo otro momento en aque, basin-
dose en las condiclones meteorolégicas,
s consldere conveniente para la seguri-
dad de!l trifico aéreo.

Las luces instnladas en los aerédromos y en sus
alerededores que no vayah a usarse para fines
de navegacién en ruta podrin apagarse, con su-
jeclon a las disposiclones que se dan a couti-
nuacién, si no hay probabilidad de que se etec-
tlien operaciones regulares o de emergzencia, ¢oh
tal de que puedan encenderse de nuevo, por
lo menos, una hora antes de la llegada prevista
de una aeronave.

Luces de aproximacién.—Las luces de aproxi-
maciéh se encenderan cuando prevalezean gcon-
diciones meteorolégicas de vuelo por instrumen-
tos durante la noche, y en todo otro momento
en que lo pida una aeronhave que se aproxima
0 en que se requiera para el control del trafi-
co aéreo. Cun- se requiera {luminacién de
aproximacion, las luces de aproximacién g la
pista o eanal que vaya a usarse se encenderan
antes de la llegada prevista de la aeronave y
permanecerin ensendidas durante toda la aproe



B. O. del E.—Nim. 256

26 octubre 194K

140%™
ATO008

ximacién hasta que la seronave haye aterTiza-
do o pedido que se apsguen, Slempre que las
luces de aproximacién de la pista o canal que

. vaya a usarse estén ehcendidas, también lo de-
berAn estar las luces de la pista o canal corres-
pondlente. Cuando la intesnidad del haz o la
posleion angular de las luces de aproximacion
sean regulables, se graduardn de forma adecua-
da a las condiciones meteorolégicas relnantes
en la trayectoria de aproximacion, o segtin lo
sollclte el Comandante de la aeronave.

94.1.63, Luces de limite —Cuando pueds producirse
confusién, como por ejemplo, sl una pista o ca-
nol queda sproximadamente paralela o adyu-
cente a las luces de limite, éstas se apagarin
cuando se enclendan las de pista o canal.

Luces de obstaculos.~Las luces de obstaculos co-
rrespondientes a la aproximacién a uns pista o
canal, podrdn apegarse y encender« al mismo
Hempo que las luces o reflectores de la pista
o canal, si el obstaculo no penetra la esuperficle
horizontals (1), pero todas las luces de obstécu-
los del aerédromo permanecersn encendidas
mientras lo estén las luces de lmite.

Luces de pista y de canal—lLa pista o capal
apropiados que vaya s utilizar una aeronave que
5¢ aproxime, se sefialard antes de la llegada
Prevista de ésta, encendiendo las luces de pista
0 canal. Cuando la intensidad del haz o la cr
sielon angular de las luces sean regulables, se
guardard de forma adecuada a las condiciones
meteorolégicas relnantes en la trayectoria de
aterrlzale. Las luces de pista o canal permane-
ceran encendidas durante log periodos minimes
que se especificen a continuacion:

94.1.64.

94.165,

A, Aeronaves Que aterrizan (o amaran).—
A menos que lg aeronave que aterrice (o
amare) pida otra cosa, las luces p ~ .-
neceran encendidas hasta que aquéllas
hayan abandonado la plsta o canal.

B. Aeronaves que despegan.—Las luces de
pista o canal que se empleen para el des-
pegue, permaneceran encendidas hasta
que la aeronave haya sobrepasado el ex-
tremo del drea de aterrizaje y durante los
periodos 27icionales que sean necesarios
para completar satisfactoriamente el des-
pegue, :

En los aerddromos en los que las luses
estén controladas desde un solo punto,
permanecera encendido, por 1o menos, un
Juego de luces después del iespegue,
mientras se considere necesario, por st
la aeronave regresa, debido a ung emer-
gencla ocurrida durante el despegue o
inmediatamente después de dste,

En los aerddromos en los que las luces
no estén controladas desde un solo pun-
to, permanecera encendido, por lo menos,
un juego de luces hasta gue ya oo haya
posibilidad de que la aeronave aue ha
partido regrese para efectuar un aterri
zaje de emergencla,

94.,1.6.6. Luces de umbral y de zona de viraje.—~Las luces

de umbral y de zona de viraje funclonaran con-

juntamente con las pistas o canal a que co-

rrespondan.
94164, Luces de calle de rodadura y de canal de ma-
rear—Las luces de calle de rodadura ¥ de canal
de marear se encenderan en tal orden que den
8 la- aeronave que ruede o se cesplace sobre
el agua una ndicaclon continua del eamino que
debe seguir. Las luces de calle de rodadura y

(1} Buperficte horizontal, La contenida en un plazo horizontal
situndo a cuatro metros sobre el . nivel medio del irea de aterrie
zaje (o el nive. do la marea baja en una Zona de amaraje), y cu-
yos limites estén a un radio por lo menos de 4.000 metros del cen-
tro geografico aproxtmado del drea de aterrizaje (o amaraje),

94.1.68,

042,

9421,

94211,

94212

9422

de canal de marear, o cualquier parte de ellas,
pedrin apagarse cuando la seronave que lag es-
tuviese ufilizando ya no lag necesite.

Reflectores.—Los reflectores no se encenderin
normalmente en los aerédromos como procedi-
miento usuel, a menos que la Torre de Control lo
considere necesaric para hacer frente a condl~
clones especiales, o lo solicite la aeronave in-
teresada. En los aerédromos en los que no se
disponga de luces de pista o canal, los reflec-
tores podran encenderse antes de la llegada pre-
vista de una acronave, 5 mencs que ésta soli-
cite otra cosa,

.Cuando se utilicen los reflectores, se procede-

ré de la forma sigulente:

A, Aeronaves que aterrizan (0 amaran) e
Si se han encendido los reflectores para
¢l aterrizeje (o amaraje) de una aerona-
Ve, permaneceran encendidos hasta que
ésta hays abandonado la pista (o canal).

B. Aeronaves que despegan.—Si los reflectoe
reg han de utilizarse para el despegue de
una aeronave, no se encenderan antes
del despegue, a menos que la geronave 1o
sollcite. Permaneceran encendidos, por 1o
menos, hasta que la aeronave haya so-
brepasado el limite del 4rea de aterrizaje
o haya pedido que se apaguen. En los

- aerodromos en donde no existan Iuces de
pista o canal, los reflectores que se usen
durante un despegue permanecerin en-
cendidos durante cinco minutos después
de que la aeronave haya pasado el limi-
te del agrodromo y se mantendran lstos
para su uso inmediato hasta que l1a aerge
nave que sale ya no necesite las luces
para regresar al aerddromd en caso de
emergencia,

Informacion. proporcionada por la Torre de
Control, E

Informacion sobre el trafico esencial.-~Cuando
se vuele de acuerdo con las reglas de vuelo vi-
sual, el Comandante de la aeronave es gl respone
Sable de evitar colisiones con otras aerenaves,
Se considera como trafico esenclal local el que
opera sobre el aerddromo y en sus alrededores v
que pueda constituir un peligro para la aerona-
ve & la que se informe de la existencia de aquél,

E] trédfico esencial terrestre incluira todas las
aeronaves, vehiculos o personal que se hallen en
¢l drea de maniobra o cerca de ella, 0o en un
frea dedicada a la carga o estacionamiento,
que puedan constitulr un peligro pars la aero-
nave en cuestién.

El trafico esencial local se deseribira de forma
que se facilite su reconocimiento por el Caman-
dante de la aeronave ¥ se dara a conocer cuan-
do, a julcio del encargado del control, tal ine
formacelén sea necesarla en interds de la segu-
ridad de las operaciones o cuando sea sollei-
tado desde una aeronave.

Informacién sobre las condiciones del aerédromo,
Se considerara informaclon esencia] sobre las
condiciones del aerédromo la necesaria para la
seguridad de la operacion de las 2Eronaves, ya
sea referente al drea de maniobra o a las lnsta.
laclones generalmente relacionades con ella,

Cuando en los aerédromos existan las condiclo
nes sigulentes, éstas se inclulrén en 1z infor-
macién esencial del serodromo que se dé a todas
las aeronaves:

&) Obrag de construceitn a lo largo de 1a
pista en servicio o cerca de ella,

b) Partes del 4rea de maniobra con desiguale
dades del suelo, estén sefialadas o no,

¢ Toda aparatc de mantenimiento o de
construccidn o trabajadores que se hallen
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en cualquier parte del area de maniobra, en consideraciones de trafico ¥ no en las con-
o cerca de ella, que pueda utilizar una _ diciones meteorolégicas -
agronave. ]
d) Pista o calles de rodadura que estén res- | 9.43.13. No se expedira permiso para que una aeronave
baladizas, aterrice o despegue de una pista 0 un aerédromo
e) Nieve acumulada en ¢l arca de maniobra cerrados, v sl tal permiso es solicitado, se pro-
0 que se haya corrido a ella. cederd de la forme sigulente:
1) Fallo o funcionamiento irregular de cual-
quier parte del sistema de"'“ {luminacién a) Se informard al pllote que la plsta o el
del aerodromo. aerédromo esté cerrado; y
Y Demds inf 1 tinente. b) Si entonces el piloto persiste en sy in-
€ © ormacién pertinente teneién de aterrizar o despegar de la
942212 Cuando no corresponda & las Torres de Control pista o aerddromo cerrados, el contro-
determinar las condiciones del aerédromo, el lador: ]
serviclo correspondiente sera el responsable de
notificar & dichas torres las condiciones que 1. Transmiiri al piloto la parie per-
prevalezcan. tinente del NOTAM en vigor que
hace referencla & 1a pista o aerd-
94223 La Informacién esencial sobre las condiciones dromo; y ‘

: del aerodromo se daré a todas las aeronaves ine 2. En el momento en que el despegue
teresadas, ya sea directa o indirectamente, con o el aterrizaje de la aeronave en -
tiempo suficlente para gque puedan usar debl- cuestién no se interflera con otro
damente tal informacion. trafico, avisara al piloto que, ya que
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Fig. 28.—Aerédromo tipico en que se muesiran condiciones diversas
943, Contro del trafico de aerodromo, el perr:;so de a.terrizg,je o despegue
no puede ser expedido, este aterri-
9.43.1. Autorizacién de despegue o aterrizaje, zaje o despegue sers, realizado bajo
9.43.1.1. Las autorizaciones, instrucciones e informacion 5u propia responsabilidad.
expedidas por las Torres de Control estardn ba- La expresién pista ecerrada» o
sadas unicamente en el traflco observado o co- aerédromo «cerrados, tal y como
nocido, o en las condiciones del aerddremo, se aplica en lo establecido ante-
rlormente, se utiliza para indicar
943112, La denegacion del permiso para el aterricaje o que la pista o el terreno de aterri-

despegue de una aeronave se basara unicamentve

zaje de un aerddromo han sido re-
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tirados de servicio por orden de la
autorddad correspondiente debido a
una razén fisica, tal como enchar-
camiento, repavimentacién, obras,
pista ocupada por una aeronave ac- .
cidentada, etc., pero no debido a | 94.33.
condiciones tmeteorolégicas, inclui-
do el viento.

9.4,39, Aeronaves en rodaje~Debera concederse gran
. importancie a la expedicion de instrucciones a
las a¢ronaves en rodaje, v en atencién a ello,
estas instrucciones deberan ser tan claras ¥y con-
cisas cuanto sea posible,

9.43.2.1, Cuando haya aeronaves estacionadas, u otros
objetos, a 1o largo de una calle de rodadura o
proximos a ella, deberd advertirse a los pilotos
a quienes pueda interesar esta informacion.

94.3.2.2. Sl es posible, no debera permitirse la rodadura
de las meronaves por la pista en serviclo. La
norma que debe seguirse al dirigir el trifico de 9434,
rodaje es: mantener la pista en servicio tan des-
pejada como sea posible.

3.43.23. No se permitira a las aeronaves que esperen en
el extremo de la pista en servielo cuando otra
aeronave esté efectuando un aterrizaje, excepto
en los aerddromos en los que no existan calles de
rodadura que la crucen. En tales casos, sola
Se permitird ln espera cuando ses estrictamente

necesario, y la aeronave esperando permanecers
al borde de la pista y a un angulo de noventa
grados, con respecto a la direccion del aterriza-
Je, hasta que se Ia autorice para el despegue,

Vehlculos ¥ personal—No debers permitirse el
movimiento de vehiculos o personas en el drea
de maniobra que pueda interferir al trafico de
aerodromo, a menos uue la Torre de Control 1o
haya autorizado. Se instruiri al personal, in-
cluso a los conductores de todos los vehiculos,
para que se detenga y aguarde el permiso de la
Torre de Contro! antes de cruzar cualquier pista
0 calle de rodadura, o menos que se halle en
una parte del drca de maniobra marcada con
luces, banderas u otras sefiales convencionales
indieadoras. En las comunicaciones por radio
con las aeronaves, el encargado del control iden-
tificard las personas o vehirulos que se hallen en
el drea de maniobra con toda la precision que
le sea posible.

Aeronaves en el circuito de trafico—Para propor-
cionar las separaciones minimas especificadas en
943.5,y 94386, sigulentes, se controlaran las aero-
naves que se hallen en el circuito de tréafico; pero,
no ohstante:

a) Las aeronaves que vuelen en formacion
quedan exceptuadas de mantener las se-
paraciones minimas respecto a otras aero-
naves que formen parte del mismo vuelo,

Aeronave gue alerrico

Pisle ep ¢errio

\

Aeronove gve alernso

deranare on tipero

Zeloda incorroets
L racorreclo

=

=

i e —————— ————

Psla er serviers

\

Aderonave ¢y 2ipore

Aefodo corrocts

Fig, 29—Método para la espera do las aeronaves



14520

26 octubre 1965

B. O. del E.—Nuam. 256

94.84.1.

94.343.

94343,

94.344.

94.34.56.

94.34.8,

9435,

) Las aeronaves gue operen en diferentes
dreas o vias de aerodromo que posean
pistas que permitan aterrizajes o despe-
gues simultaneos, quedan exceptuadas de
las separaciones minimas.

¢) Las separaciones minimas no se aplica-
ran a las aeronaves que operen con fines
militares determinados por la autoridad
competente,

Se dispondra suficiente separacion entre las
aeronaves en vuelo que se hallen en el circuito
de trifico, para que puedan espaciarse las que
lleguen o salgan en la forma prescrito en 9.4.3.5.
y 9436,

Se expedird a una aeronave permiso para entrar
en el circuito de trafico cuando se deseec que
ésta se aproxime al area de aterrizaje, de acuer-
do con los circuitos de trafico en uso, y las
condiciones del transito sean tales que no sea
posible autorizarlas para el aterrizaje inmedia-
to. Con el permiso de entradu en el circuito de
trafico se dara la informacién concerniente a la
direccidn del aterrizeje y pista en servicio, para
que el pilata pueda ajustar correctamente su en-
trada en el eircuito. :

El permiso de entrada en el circuito de trafico
no debera confundirse con el permiso de aterri-
zaje, ya que el primero se expide cuando 1a aero-
nave estd a clerta distancia del aeréddromo y
las condiciones del trafico no permiten conce-
der el permiso de aterrizaje,

Si una aeronave entra en el circuito de trafico de
un aerodromo sin la debida autorizacion, se le

9.4.3.5.1.

94.3.5.2,

afectan a la seguridad de operacién de
la misma (fallo de motor, escasez de cotn-
bustible, etc.).

b) A las aeronaves ambulancia 0 a las que
lleven enfermos o lesionados graves que
requieran urgentemente asistencia mé-
dica.

Aeronaves que salen—En general, no se permi-
tira que inicie el despegite ninguna aeronave dis-
puesta para partir hasta que la aeronave que la
breceda en la salida haya cruzado el extremo de
la pista =2n servicio, o hasta que todas las aero-
naves que hayan aterrizado antes estén fuera
de dicha pista (véase 8. 20).

Cuando antes del despegue se necesite una auto-
rizacién de control de trifico del Centro de Con-
trol de Ares, no se expedira el permiso de des-
pegue hasta que aquella autorizacién haya sido
transmitida a la aeronave interesada y ésta
haya acusado recibo de la misma. El Centro de
Control de Area enviara la autorizacién a la To-
rre de Control de aerddromo con la menor de-
mora posible después de que la Torre lo pida,
o antes si es posible.

El permiso de despegue, como su nombre in-
dica, se expedird cuando la aeronave haya le-
gado en rodaje hasta el extremo de la pista en
servicio, haya probado sus motores y esté lista
para despegar. El Comandante de la acronave
deherd haber recibido previamente informacion
respecto g la direccién y velocidad del viento, la
pista en serviclo, el reglaje del altimetro, la sin-
cronizacién de los relojes si fuera preceptiva y
la correspondiente autorizacién de control de tra-

Limites de posicidn o que ha de llegar Lo acrongve (A) que ho aterngado, 0 lo agronave (8) que
estd soliendo antes de que se pueda conceder permito pora cruzos al ymbral de lo piste o la
acrongve que leso, o que 18 pueds conreder permiso pare despeqor o lo qerangve que ¢Ild2

 mmma MU N rerPIEIO

‘dispuesio pora parts

== _;%,_
‘ =] ))
D=

Fig. 30.—Separacion entre los aterrizajes y

permitird que aterrice si sus maniobras indi-
can que asi lo desea. Cuando las circunstancias
lo justifiquen, el encargado del control podra
pedir a las aeronaves con quienes esté en con-
tacto que se aparten, tan prontc como sea po-
sible, para evitar los riesgos originados por ope-
racicnes no autorizadas. En ninglin caso debe-
r4 suspenderse indefinidamente el permiso para
aterrizar, ’

En casos de emergencia puede ser necesario, por
motives de seguridad, que una aeronave entre en
el circuito de trafico y efectiue un aterrizaje sin
la debida autorizacion, Los encargados del con-
trol deberin reconocer los casos de emergencia
¥ prestar toda la ayuda posible.

Se podrd dar autorizacion especial para el uso
del area de maniobra:

a) A toda aeronave que se prevea se vera
obligada a aterrizar, debido a causas que

9.4.3.6,

94.4.

9.9.

los despegues

fico aéreo del centro de control si fuera precisa
0 pertinente. En este momento, le interesa obte-
ner informacién acerca del trafico local que pue-
da afectar a su vuelo, o al cual se pueda acercar
durante el mismo.

Aeronaves que llegan.—En general, no se permi-
tird cruzar el comienzo de la pista, en su apro-
ximaeién final, a ninguna aeronave que vaya a
aterrizar hasta que la aeronave que la preceda
saliendo haya cruzado el extremo de la pista
en servicio, o hasta que todas las aeronaves que
hayan aterrizado antes estén fuera de dicha
pista (véase fig. 300.

La fraseologia correspondiente al conirol de aeré-
dromo es la que ficura en el Apéndice J del pre-
sente Reglamento.

COORDINACION ENTRE LAS DEPENDENCIAS DE CONTROL
OE TRAFICQ AEREO
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95,1,

95.2,

95.2.1,

9.5.22,

9.6.2.3,

9.5.24.

9.5.2.6,

9.5.2.8.

953.

Autoridad —Las ofleinas de contrel de aproxima-
cion y las Torres de Control de aerddromo cum-
pliran las instrucciones que reciban del corres-
pondiente Centro de Control de Area.

Coordinacion entre las dwendencias que propor.
cionen servicio de control de drea en dreas ad-
vacentes.

Los Centros de Control de Area enviardn, de un
centro al contiguo, las datos apropiados de vue-
lo y la informacién de control pertenecientes
a todos los vuelos IFR a medida que éstos trans-
curren, tales como:

— Indicativo de la aeronave y sefial distine
tiva de radio en caso de que sea diferenta.

~ Tipo de aeronave.

— Hora en que se prevé que la aeronave so-
brevolari, el punto de posicién de entrada
en el drea siguiente, o el limite entre am-
bas areas,

— Nivel de crucero.

— Velocidad propia.

— Ruta.

— Limite del permiso cuando sea distinto al
correspondiente al primer aerédromo pre-
visto de aterrizaje,

— Demis observaciones necesarias,

Los datos del plan de vuelo y la informacién de
control se transmitirin con tiempo suficiente
para permitir la recepeién y andlisis de los datos
por el'centro del direa adyacente ¥ 1a coordinacién
entre los eentros interesados, segin sea nece
sarlo, antes de transferirse el control,

51 el punto de partida o la posicion de una aeros
nave en vuelo, para la cual se requiere coordi-
nacién con un centro contigio, no esta a sufi-
clente distancia del lfmite de un area de control
adyacente para poder transmitir los datos nece-
sarios del plan de vuelo al centro de control
de esta drea y dar tlempo adecuado para la re-
cepeion, el andlisis y la coordinacion, a menos
que se disponga otra cosa mediante acuerdo
previo, se obrara conforme a lo sigulente:

a) El procedimiento se activara solicitando
especificamente el permiso, indicando «ae-
tive permison; y/o

b Se demorari la salida, o se dardn las
Instrucciones de espera apropiadas,

La responsabilidad del control de trafico aéreo
sigue slendo del Centro de Control de Area en
cuya drea de control opera la aeronave, hasta
la hora en que se caleula que aquélla cruzara
el limite de la citada area, incluso cuando el
control de una o mas aeronaves lo ejercen, por
delegacién, otras dependencias de Control de
Trifico Aéreo (véase 9.152.). Se debe observar
que el Centro de Control de Area que esté en co-
municacién con una aeronave que no ha entrado
alin en su drea de control, no alterara el per-
miso concedido a tal aeronave sin la previa
aprobacion del Centro de Control de Area prece-
dente, '

Cualquier correccién de caleulo que exceda de
un perfodo de tiempo acorrado, se enviari al
Centro de Control del Area adyacente antes de
que la acronave entre en ésta.

La dependenciz de los Servicios de Trifico Aéreo
& la que se ha presentado sl plan de vuelo,
enviard los planes de vuelo en los que se éspe-
ciflquen VFR para la primera parte de la ruta
e TFR para una parte posterior que se inicie en
Otra area de control, directamente al Centro de
Control del Ares, dentro de la cual se iniciara
el vuelo IFR,

Coordinacton entre las dependencias Que propor-
clonen control de drea y las que proporcionan
control de aprozimacién,

953112

9.5.3.1.3.

553,14,

9.5.3.18,

9.5.3.16,

9.5.3.1.1,

9.53.2.

9.53.21,

Division del control,

Toda dependencia que proporcione contro! de
aproximacion podra dar permisos de control a
cualquier aeronave que le haya transferido un
Centro de Control de Area, sin natificarlos a di=
cho centro; sin embargo, cuando se haya frustra-
do una aproximacion, se dard aviso inmediato al
Centro de Control de Area ¥ se coordinaran las
medidas subsiguientes entre o Centro de Con-
trol de Area y la dependencia que proparcione
el servicio de control de aproximacion,

El Centro de Control de Area determinarg ls ho-
ra de despegue sélo cuando sea necesario para
coordinar la salida con el trafico que se haysa pa-
satlo a la dependencia que proporcione el servielo
de control de aproximacion, Si no se determina
la hora de despegue, ésta sers fijada por la de-
pendencia que dé el Servicio de Control de Apro-
ximacion cuando sea necesario para coordinar
la salida con €] trafico que se le haya pasado.
El Centro de¢ Control de Area especificara 1la
hora da cancelacion del permiso, si una salida
demorada interfiere con el trafico no pasado a
la dependencia que proporcione el serviclo de
control de aproximacion, La hora de cancelacion
de un permiso, determinada por el Control de
Aproximacién, no seri posterior a la expedida
por el Centro de Control de Area,

Cuando las condiciones meteoroldgicas exijan
determinar el orden - las aproximaciones, el

.Centro de Control de Area autorizara a las aero-

naves que llegan para que se dirijan al punto
de espera, y les dard en dicha autorizacion las
instrueciones concernientes a Ia espera y 1a hora
prevista de aproximacion, 8i el orden de apro-
ximacién es tal que exlja que jas llegadas suce-
sivas tengan que esperar a niveles muy altos,
debera autorizarse a dichas llegadas para que
se dirijan a otros puntos hasta que se desocu-
pen los niveles mas bajos del orden de aproxi-
macion.

Después de efectuarse la coordinacién con 1a de.
pendencia que proporcione el control de aproxi-
macién, el Centro de Control de Area podra auto-
rizar, si esto es posible, a la primers aeronave
que llegue para que efectiie 13 aproximacion sin
necesidad de ir al punto de espera,

Después de efectuarse la coordinacion con s
dependencia que proporcione el control de apro-
ximacion, el Centro da Control de Area podra
permitir a las aeronaves que lleguen que se di-
rijan a puntos de espera visyal ¥y aguarden alli
hasta recibir otras instrucciones de la ecitads
dependenecia,

Cuando sea necesario dar informacion detallada
sobre el trifico a las aeronaves que saler, el Cen-
tro de Control de Area puede pedir a 1a depen-
deneia que proporcione e] control de aproxi-
macion que envie la menclonada informaeidn
en la fraseologia reglamentaria,

Todo procedimiento adicional que sea necesario
bara la eoordinacion adecuada con aerddromos
determinados, debera aparecer en instrucciones
locales escritas, aprobadas por 1a autoridad com-
Petente, Cuando se haya establecido una oficina
de control de aproximacion, e] Centro de Con-
trol de Area puede transferir e] control de las
aeronaves directamente a las Torres de Control
de =erddromo, previa coordinacién con dicha
oficina, st se ha de hacer toda |a aproximaeién
en condiciones meteorolégicas de vuelo visual,

Intercambio de datos sobre el movimiento de las
aeronaves,

De la dependencia que proporcione al servieio
de control de aproximacién al Centro de Control
de Area~La dependencia que proporeione el ser-
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9.5,2.2.3

9.5.4.1.
9.54.1.1,

9.5.4.1.2.

9.5.4.13.

vicio de control de aproximacién notificard in-
mediatamente al Centra de Control de Area los
datos pertinentes al tréfico IFR, tales como:

a) El nivel vacante mds hajo en el punto
de espera que pueda ponerse a la dispo-
siclén del Centro de Control de Area.

bi  El promedio de los intervalos de tiempo
entre aproximaciones sucesivas, determi-
nado por la dependencia que proporcione
el Serviclo de Control de Aproximacion,

¢) La revisldn de la hora prevista de apro-
ximaeidn expedida por ¢l Centro do Con-
trol de Area, cuando la calculada por la
dependencia indique una variacion de
diez minutos o mis,

d) Las horas de llegada sobre el punto de
espera, cuando exista una diferencia de
cinco minutes a la hora estimada.

e} Las horas de salida de las aeronaves.

f) ‘Toda la informacion disponible relacio-
nada con las aeronaves demoradas o de
las que no se tengan noticlas,

g) Las aproximaciones frustradas.

Del Centro de Control de Ares a la dependencia
que proporciona el servicio de control de apro-
ximacion.—E]l Centro de Control de Area notifi-
carda inmediatamente a la dependencia que pro-
porciona el servicio de control de aproximacion
los datos pertinentes al trafico IFR, tales como:

a) Indicatlvo, tipo y punto de sallda de las
aeronaves que llegan.

b) Hora estimada al punto de espera y nivel
propuesto para el mismo a las aeronaves
que llegan, u hora exacta si se pasa la
aeronave o la dependencla que presta el
servicio de control de aproximacion enan-
do aquélla haya llegado al punto de
espera.

¢) Hora prevista de aproximacién dada a
las aeronaves.

d) Indicaciéon de que la aeronave se ha pa-
sado a la dependencia gue proporciona
el servicio de control de aproximaciéon o
de que esta dependencis asumird el con-
trol,

@) Demora prevista en la salida del trafico
IFR, debido a aglomeracién de éste,

La informacion sobre las aeronaves que llegan
se transmitird, por lo menos, quinee minutos an-
tes de la hora prevista de llegada, y se revisara
si es necesario,

Coordinacion entre una dependencia gue propor-
cione servicio de control de aproximacidn y otra
que proporcione servicio de control de aerddromo.

Division de control.

La dependencia que proporciona el servicio de
control de aproximacién retendri el control de
las aeronaves que llegan hasta que éstas se
hayan transferido a ia Torre de Control de aeré-
dromo y estén en comunicacion con la misma.
En condiciones meteorologicas IFR 1o se transe
ferira mas de una llegada a la Torre de Control,
excepto si los pilotos notifican que se encuentran
por debajo de todas las nubes y que la visibi-
lidad no es menor de cinco kilometros.

Después de efectuarse la coordinacién con la
Torre de Control del aerddromao, la dependencia
que presta el servicio de control de aproximacion
pucde despachar las aeronaves que llegan & pun-
tos de espera visual, en las que permaneceran
hasta que les avise la Torre de Control.

La dependencia que presta servicio de contrel
de aproximacion puede autorizar a la Torre de
Control del aerddromo a dar la salida a una aero-
nave para su despegue, dejando a discrecién de
1a Torre el tomar en consideracién a las aero-
naves que lleguen,

9.5.4.14,

9.5.4.2.

95421,

9.5.4.2.2,

9.5.5.

9.5.5.1.

9.5.5,

o

9.5.5.3,

! 9554,

Las Torres de Control de serédromo obtendran
la aprobacién de la dependencia que proporcione
servicio de conirol de aproximacién antes de
autorizar la operacion de vuelos VFR especiales,

Intercambio de datos sobre el movimiento de
las aeronaves.

De la Torre de Control de aerddromo a la depen-
dencia que proporcione el servicla de control de
aproximacion—La Torre de Control de aerodro-
mo Informard rdpidamente & la dependencia
que proporcionn el serviclo de control de aproxi-
macioén sobre Ios datos pertinentes al trafico
IFR, tales como:

@) Horas de llegada y salida.

b) Toda la informaecién disponible relacio-
nada con las agronaves demoradas o de
las que no se tengan noticias,

¢) Informacién respecto a las aproximacio-
nes frustradas,

De lg dependencia que proporciona el servicio
de contro! de aproximacion a !a Torre de Control
del aerddromo,—La dependencia que proporciona
el servicio de control de aproximacion notificara
inmediatamente a la Torre de Control del aerd-

dromo i0s datos pertinentes al trafico IFR, tales
CcOomao:

a) Hora prevista y nivel propuesto de lle-
gada de la aeronave sobre el aerodromo,
con quince minutos de antelacion, por lo
menos, a 12 hora prevista de llegada.

b)  Transferencias de la aeronave que llega
a la Torre de Control de aerédromo.

¢) Demora prevista en la salida del trafico
IFR, debida a la aglomeracion del mismo,

Coordinacion entre el Mando o el explotador u
los Servicios de Control del Trdfico Adreo.

Las dependencias de los Servicios de Trifico Aé-
reo, al desempefiar sus funciones, tendran debi-
damente en cuenta las necesidades del Mando
o el explotador inherentes al cumplimiento de
sus obligaciones y, sl éstos lo necesitan, pondrin
a su disposicion o a la de sus representantes
autorizados la intormacion de que dispongan que
pueda serles de utilidad para los referidos fines,

Cuando el Mando o el explotador interesados lo
deseen, los mensajes (incluso los informes de
posicién) que se hayan recibide se pondran, en
la medida que sea posible, a la indmediata dis-
posieidon de aquéllos o de sus representantes
autorizados, de conformidad con 10s procedimien-
tos locales previamente convenidos,

Excepto en el caso previsto en el articulo siguien-
te, 1os permisos de control de trafico aéreo v,
cuando corresponda, las sugerencias de los servi-
clos de trafico aéreo para evitar colisiones fuera
del espacio aéreo controlade se coordinaran,
cuando sea posible, con el Mando, el explotador
0 sus representantes autorizados, de acuerdo con

lios procedimientos locales previamente conveni-
Qaos,

Cuando la demora originada al efectuarse la co-
ordinacion citada en el artfculo anteriop perju-
dique a la seguridad de las operaciones, la de-
pendencia de los Servicios de Trafico Aéreo to-
mard prinlero las medidas necesarias para pro-
porelonar la separacitn necesarla entre las aero-
Naves y después, tan pronto como sea posible, ins
formard al Mando, al explotadat o o sus repre-
sentantes autorizados,

La fraseologia. telefonica para la coordinacién en-
tre las dependencies de Control de Trafico Aéreo

e3 la que flgura en el Apéndice J del presente
Reglamento,
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10,

10.1,
11,

1012,

10.14.

10.2,
1021,

1022,

103,

1031,

CAPITULO X

SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTI-
CA (AID),

GENERALIDADES

El Serviclo de Informacién Aeronfutica tiene
por objeto recopilar, clasificar, publicar y dis-
tribuir todas las noticlas—de carseter duradero
0 no—relativas a la existencla, estableeimlento,
condlcion o modificacién de cualesquiera insta-
laciones, servicles, procedimientos o peligros ae-
ronauticos que es indispensable conozea oportus
namente el personal relacionado con 1as operacios
nes de vuelo,

A los fines citados en el articulo anterior, la
informacion facilitada por el Servicio de Infor-
macién Aeronautico comprendera fundamental-
mente,

a) Las publicaciones de informacién aero-
nautica (AIP).

B) Los avisos de informacién aercnautica
(NOTAM); ¥ -

¢) Cuando asf se requliera, las circulares de
informaclon aeronfiutica o cualquier otra
informacién que pueda ser de interés,

Para proporcionar la informaeién pertinente ane
tes del vuelo y la necesarla durante el vuelo,
el Serviclo de Informacion Aeronautica la ob-
tendra:

a) De aquellos servicios de informacién gero-
niutica extranjeros que se considere con-
venlente; y

b) De otras fuentes disponibles.

El Serviclo de Informacion Aeroniutica pro-
porcionard a los Servicios de Informacién Ae-
ronautica de otros Estados la informacién que
necesiten para la seguridad, regularidad y efi-
cacia de la navegacion aérea. A estos fines
sé establecerin una o varias Ofieinas NOTAM
Internaclonal que atenderan al intercambio in-
ternacional de los NOTAM y publicaciones cuyo
conocimiento pueda afectar a las operaciones
aéreas internacionales,

ORGANIZACION

El Servicio de In.formaéién Aeronfutica se com-
pondra de:

a) Un d6rgano de centralizaeién de la infor-
macion, .

b) Los organos de canalizacién de la infor-
macién; y

¢} Los érganos de difusién y/u origen de
1a informacién (en los FICs y ACCs, aerc-
puertos y bases aéreas, organismos cen-
trales del Ministerio del Afre, AIS extran-
Jeros, AIS de las compafifas aéreas, de-
pendencias especlalizadas e instelaciones
independientes), (Véase fig, 31.)

A los fines citados en el articulo anterior se es-
tableceran:

a) Un drgano central del Servicio de Infor-
maclén Aeronautica (AIS Central),

b) Una o varias Oficinas NOTAM Interna-
cional,

¢) Uns oficina de informacion zeronsutica
(ofleina reglonal) en cada centro de in-
formacién de vuelo (AIO-FIC); y

d) Dependencias d» Informacién Aeronduti-
ca en los aeropu. ;95 o0 bases aéreas (ATO
de aeropuertos - vase) y Centros de Cons
trol de Area (AIO-ACC). (Véase fig. 31.)

PUBLICACIONES DE INFORMACION AERONAUTICA
Las publicaclones de Informacién Aerondutica

tienen como fin principal facilitar la difusién )

1032,

104.
10.4.1.

104.2,

1043,
10431,

104.3.1.1,

de 1a Informacién de caricter permanente cuyo
conocimiento sea esenclal para la navegacion
aérea,

Toda la informacién a que se hace referencia en
€l articulo anterior sers recopilable en una publi-
cacién que reclbe el nombre de AIP. La clase
de informecién que deberi contener el AIP es
la que figura en el Apéndice K del presente Re-
glamento. -

AvISOS DE INFORMACIGN AeroNn4uTICA (NOTAM)

Los avisos de Informaclén Aerondutica reciben el

nambre de NOTAM y contienen informacién re-
lattva al establecimiento, condicién o medifica-
cion de cualesquiera instalaciones, servicios, pro-
cedimientos o peligros aeronduticos que es in--
dispenisable conozca oportunamente el personal
que realiza operaciones de vuelo.

La distribucién de los NOTAM se clasificara en;

&) Distribucion Clase I.—La que se hace por
telecomunicaciones,

b) Distribucién Clase II—La que se hace
Por medios distinto: de las telecomunicas
clones,

Iniclacién de los NOTAM.

Se iniclard un NOTAN ¥ se difundir4 prontamen-
te cuando la informacién que se tenga que di-
vulgar sea de carécter temporal, o no se Pueda
ditundir con suficiente rapidez mediante la PU-
hlicacién o enmienda de una AIP.

Se inlclard y difundiré un NOTAM slempre que
la informaeién siguiente tenga importencla di-
recta para las operaciones de vuelo:

a) Establecimiento o eliminacitn de ayudas
electrénicas, o de otra clase, para Ja na-
vegaclén aérea o de los aerédromos.

®) Interrupcién o reanudacion de cuelquier
Serviclo; camblo de frecuenclas; cambio
de horario de las estaciones; cambio de
orientaciéon de las ayudas direccionales;
cambios de emplazamiento, aumenta o
disminucién de la potencia en un 50 por
100 0 mas, e irregularidad o inseguridad
€n la operacién, de cualquier ayuda elec-
trénica para la navegacion aérea yenlos
Serviclos de comunicacién seroterrestres,

¢) Interrupcién o reanudacion del servicio de
los sistemas de iluminacién de los aers-
dramos. :

)" Establecimiento, eliminacién o cambios
importantes en las ayudas visuales.

€) Presencia o eliminacion de obsticulos
temporales para las operaciones de las
aeronaves en el drea de maniobra.

1) Presencia o eliminacién de condiclones
peligrosas, debido a nleve, hielo o agua
en el drea de movimiento, y existencis o
correccitn en ésta de defectos impors
tantes.

¢ Establecimiento, eliminacion o cambios
importantes en los procedimientos de los
Serviclos de Navegacion Aérea.

h) Presencia en el aire de riesgos para la na-
vegacion aérea,

1) Ejerclcios o manlobras militares que afee-
ten a la navegacidn aéres, y exhibiciones
aéreas 0 movimientos de aeronaves en

‘ masa.

$ Cambios importantes en los medios y sera
viclos disponibles de hiisqueda y salvae
mento,

k) Interrupcién o reanudacidn del serviclo
de faros de peligro ¥ luces de sefislanmen-
to de obstéculos para la navegacién aérea.

1 Camblos en las disposiclones relativas a
1;1 gliradﬂ. que requieran medidas inme-

af
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104.3.2.

104.3.2.1,

1044,
104.4.1,

10.4.4.2.

104.4.3.

104.44.

104.5.

104.5.1,

10452,

m) Erecelon ¢ eliminacion de obstaculos para
1a navegacion aérea.

n) Establecimiento o suspension (ncluso la
activacion o desactivacion), segin sea
aplicable, de zonas prohibidas, restringi~
das o peligrosas, o cambios en su caracter.

0) . Interrupcion o reanudacion de los servi-
clos de medios importantes de salvamento
o de extineién de incendiocs en los aers-
dromos. .

» Interrupcion o reanudacion e 10s servi-
cios de reabastecimiento de combustible,

@) Disponibilidad de nuevos mapas, cartas
0 publicaciones de procedimientos de
control.

r) Cambios en la reglamentacién ¢ legisla-
cion que requieran notificacién inme-
diata; y

8) Toda otra circunstancie importante.

Los NOTAM relativos a condlciones previsibles se
iniciaran, si es posible, con suficiente anticipa-
clén para que todos los interesados puedan tomar
las medidas pertinentes,

Los NOTAM relativos a cualesquiera de los pun-
tos siguientes, o a cualquier otra circunstancia
que requiers cambios en los métodos de opera-
cién, se expedirdn con anticipacién no inferior
a la fecha en que tengan efectividad, para que
los usuarios de esta informacién puedan tomar
las medidas pertinentes:

a) Camblos en los procedimientos o nuevos

. procedimientos.

b) Adicidn, modificacién tmportante o supre-
sion de instalaclones o servicios.

¢) Advertencias a largo plazo para la nave-
gaclon, incluso el establecimiento de zonas
prohibidas, restringidas o peligrosas,

d) Ejerclclos o maniobras militares en gran
escala,

e) Obsticulos para 1a navegacion aérea.

[

Distribucién de los NOTAM.

A cada NOTAM se le asignard la distribucion
Clase I, la distribucion Clase II o ambas, Ade-
mis, a los NOTAM que se les asigne distribucion
Clase I se les dars también distribucion Clase II
cuando la duracién de las circunstancias noti-
ficadas justifiquen la confirmacion por NOTAM,
de confarinidad con 10.4.3.1.

Para la distribucidon Clase I se emplears, si es
posible, la red de telecomuricaciones fijas aero-
niuticas (AFTN). Los NOTAM a los que se haya
asignado distribucién Clase II se despacharin

- por el medio mds rapido, prefertblemente por co-

LT€0 aérea.

S los NOTAM a los que se haya asignado dis-
tribucion Clase II no pudieran legar a tiempo a
algunos de los destinatarios nara los cuales es
basica dicha informacién, se les transmitira
tambieén por la red de comunicaciones fljas aero-
nauticas,

Solamente las oficinas NOTAM internacionales
interesadas procederan al intercambio interna-
clonal de los NOTAM a que se asigne distribu-
cion Clase I, perc s¢ podran efectuar acuerdos
para su intercambio directo entre los centros de
informacién de vuelo colindantes.

Especificaciones generales,

Cada NOTAM de una serie a la que asigne dis-
tribuclon Clase I o Clase I llevara un numero de
serle que serd consecutivo y se hasara en el afio
clvil, '

8! los NOTAM distribuidos corresponden a mas

(Para la difusiéon de los NQTAM I, véase figu-
Ta 82) :

10.4.5.3,
104.54.

10.4.6.5.

10.4.6.6.

10.4.6.7,

10.4.5.8.

10.4.6.
10.46.1,

10.4.6.2,

10.4.6.3.

de una serle, cada una se identificars por sepa-
rado. La jdentificacién debera hacerse mediante
una letrs, o un grupo de letras indicativo de
la dependencia que difunde el NOTAM,

Cuando se expida un NOTAM que cancele 0 sus-
tituya a otro anterior, debera indicarse el nume-"
ro de serle del expedido previamente,

Cade NOTAM sert lo mas coneiso posible y se
redactart, para su difusidon de modo que se en-
tlenda claramente sin referirse & ciro documento.

Tods mformaclon contenids en los NOTAM que
haga necesaria la enmienda de una publicacion
de informacién aeronidutica, se confirmari me-
diante enmienda o revision de tal publicacién.

Los indicativos de lugar contenidos en el texto
de los NOTAM seran los correspondientes a los
de la lista oficial, si figuran en ella. En ningan
caso se empleard una forma mds breve de tales
indleativos. | '

Donde existe base y aeropuerto, con un indi-
cativo de lugar para cada uno de ellos, el indi-
cativa a emplear serd el del aeropuerto.

81 no hubiese asigﬁado indicativo de lugar, éste
se escribird en lenguaje claro.

Se deberd emitir una lista de verificacién de los
NOTAM vigentes a intervalos de no mas de un
mes para los de distribucion Clase I ¥ de no mas
de tres meses para los de distribuelén Clase II.

Especificaciones para la distribucitén Clase 1.

Los NOTAM que vayan a tener distribucién Cla-
se I se prepararan para su transmision, de con-
formidad con las disposiciones correspondientes
de los procedimientos de comunicaciones,

Para redactar los NOTAM que sg transmitgn por
la AIO Central y las AIO regionales de 10s FIC,
se usara el Codigo NOTAM que fizura en el
Apéndice K del presente Reglamento o las
abreviaturas autorizedas, excepto cuando el len-
guaje claro sea indispensable para la buena
comprension. El resto de las AIO enviaran sus
NOTAM siempre en lenguaje claro, ¥y en la mis-
ma forma se transmitiran por los circuitos de
radiotelefonia,

El texto de todo NOTAM =al que se le asigne dis-
tribucién Clase I contendrs, en el orden que se
expone, lo siguiente:

a) La referencla del inictador, que consistira
en el indicatlvo de la serie, en la abre-
viatura «NOTAM» y en su nimero de
serie (véase 10.4.5.1.),

b) La Identificacién del emplazamiento de
la instalacion del lugar de cuyas condi-
clones se informa empleando, si corres-
ponde, el Indicativo que fizura en la Usta
oficial (véase 10.4.5.8.).

¢ Lo informacion, en la forma especificada
en 10.4.6.2,

@) Las fechas y horas aplicables, expresas
céﬁ& Tpor grupos de sels cifras y -en hora

Nota: Ejemplo del texto: ’
a) b)
«LECM NOTAM 83 LEMD
¢) d)
QOAUD 151830 170630y

Significado: a) FIC Madrid, NOTAM Nam. 83

(del afio en curso).

b)Y Aerédromo de Barajas,

¢) Cerrado para todas las operas
clones nocturias,

d) Desde 1820 horas del dia 15 (del
mes setual) hasta las 0620 horas
del dia 17 (del mismo mes),
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104.64.

104.6.5,

10.4.6.6.

1047,
104.7.1,

Una comunicacién o mensaje no tendré la con-
sideracién de NOTAM I, en tanto no le sea
asignado el nimera de orden correspondients
por la ATO responsable.

En cada base, aeropuerto o conjuntc base-aero- |

puerto, s6lo existird una oficina que pueda ori-
ginar NOTAM I.

A efectos de difusién de NOTAM I, toda instala.

clén o serviclo estard afects a una AJO, quien
serf responsable de originar los NOTAM corres-
pondlentes a dicha-instalacién o servicio.

Especificationes para la distribucién Clase I1.

En la esquina superior derecha de 1a primera
pégina se anotarin los nimeros de serie ¥ la

104.7.2.

10.5,
108.1.

10.5.1.1,

fecha de expedicién, St se da més de un NOTAM
en una sola hoja, se indicardn de igual maners
todos los ntimeros de serie,

Cuando el NOTAM se envie para confirmar otro
al que se haya dado distribucién Clase I, se de-
berd hacer referencia al numero de serie del
anterior.

CIKCULARES DE INFORMACIGN AcRoNAUTICA

- I'nictacton,

Slempre que se considere necesario, debersd inj-
clarse una ecircular de informacién aerondutiea
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10562,
10.6.2.1,

10.5.2.2,

10.6.2.3.

para publicar 1a informacién que no se ajuste
a los requisitos de:

a) Las especificaciones de 10.3. ¥ el Apéndi-
ce K, para su inclusién en una publica-
cién de informaciéon aeronautica (AIP).

b) Las especificaciones de 10.4.3. para iniclar
un NOTAM.

Especificaciones.

Las circulares de informacién aeronautica de-
beran publicarse en forma impresa y en ellas
podran incluirse texto y graflcos,

A cada circular de informacién aeroniutica se

le debers asignar un numero de serie que sera
consecutivo y se basard en el afio civil.

Por lo menos una vez al afio deberd publicarse
—como cireular de informacién aeronautica—ung
lista recapitulativa de las circulares de infor-
macién. )

10.6.3.
10531

10.6.
10.6.1.
10.6.1.1,

10.6.1.3.

1

Diséribucion,

La distribucién de las circulares de informacién
aerondutica se hard por correo u otros medios,

INFORMACION ANTERIOR Y POSTERIOR AL VYUELO .
Informacién anterior al vuelo,

En todos los aerédromos en los que efectien
normalmente operaciones aéreas, se proporcio-
narad al personal de operaclones de vuelo—in-
cluidas ias tripulaciones—y o los serviclos encar-
gados de dar informaeclién antes del vuelo, lg in-
formacion acrondutice indispensable pars la se-
guridad, regularidad vy eficacia de la navegacién
aérea,

La informacién aerondutica proporcionada en los
aerédromos para €l planearniento de los vuelos
deber4 incluir:
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11;2_7

10613,

10.6.2.
10.6.2.1.

10.1.
10.7.1.

10.7.2,

10.7.3,

11

111,
11.1.2,

a) Publicaciones de informacion aeroniu-
tica,

) NOTAM.

c) Circulares de informacién aeroniutiea.

d) Mapas y cartas. )

e) ‘Toda otra informacién pertinente,

Cuando sea necesario, demeri prepararse una
recapitulacion de los NOTAM vigentes y de la
demas informacién de cardcter urgente, para
distribuirla a las tripulaciones de vuelo en for-
ma de boletin, Este boletin podri presentarse en
lorma escrita o grafica, pero slempre en lengua-
je claro—no en clave—en el primer caso.

Informacion posterior al vuelo.

En todos los aerddromos en que normalmente
se realicen operaciones aéreas, se tomaran me-
didas para recibir la informacion respecto al
estado y condiciones de funcionamiento de las
Instalaciones y servicios de la navegacion aérea
que cean observados por las tripulaciones de las
aeronaves, y para que el Servicio de Informacion
Aeronautica disponga de tal informacién para
distribuirla segtin lo requieran las circunstans
cias. .

REQUISITOS DE TELECOMUNICACIONES

Las dependencias de Informaeion Aeronautics de
los aeropuertos y bases aéreas, Centros de Infor-
macién de Vuelo y Centros de Control de Area,
asi como las oficinas NOTAM internacionales,
deberan estar enlazadas con la red de comuni-
caciones fijas aeroniuticas (AFTN).

Los enlaces especificados en el art{culo anterior
deberin permitir las comunicaciones impresas.

Toda oficina NOTAM internacional estard ene
lazada, por medio de la red de comunicaciones

10.8.
10.81,

1082

10.8.3.

TERCERA PARTE

CAPITULO X1

NORMAS ESPECIALES PARA HELICOP-
TEROS

Las sigulentes normas son complementarias
de lo que, dispuestc en el presente Reglamento
y particularmente en sus artfculos 2.2.5.; 3.2.11.;
32.15.; 3.2.16,; 3.2.18,; 32.A8,; 33.1.; 3.3.9.; 3.4.2.
3452 512, 6.1.3; 6.1.8, ¥ 6.3.2.2,, pueda afectar
2 los helicopteros,

ATERRI4AJLS Y DESPEGUES

Con la excepeién de los easos de fuerza mayor
y de salvamento, los helicopteros deberan aterpi-
zar o despegar:

Ya sea en los aerédromos destinados a las ae-
ronaves en general y adaptindose a las normas
particulares de circulacién aérea que les sea
aplicable en estos aerédromos: o

En ciertas plataformas especialmente dispues-
tas para ser utilizadas por los hellcopteros ¥ que
se clasifican en las tres categorfay siguientes:

a) Hellpuertos.
b Hellestaciones
¢) Helisuperficies.

Los helipuertos son aerédromos especialmente
acondicionados para los transportes regulares
por helicdpteros. Pueden estar comprendidos
dentro de los aerddromos destinados a las aero-
naves en general (aeropuertos) y normalmente
estarin ablertos para los servicios piiblicos rea-
lizados por helicépteros,

Las heliestaciones son aerédromos que, no slene

11.1.3.

.14

fjas meronauticas (AFTN), con los sigulentes
puntos del territorio al cual presta servicio:

a) Centros de control de irea v centros de
informacion de vuelo,

b) Aerédromos que tienen servicic de in-
formacién aeronautica, de conformidad
con 10.7.1.

NORMAS ADICIONALES

En cada ATO habri un Oficlal o persona res-
ponsable que, como Jefe de dicha oficina, man-
tendra relaciones directas con la AIO Central y
sera responsable ante la misma de que la oficina
funclone de acuerdo con las normas dadas, asf
como de mantenerla inform:da de cuanto sea
de interés para el AIS,

La Informacion que deba difundir el Servicio
de Informacion Aeroniutica debera facilitarse
con la debida anticipacién para permisir:

1v Publicarla directamente en el AIP si ha
de figurar en dicha publicacion, evitando
el tener que difundiria previamente en
NOTAM Clase II o Clase I.

2° Difundirla en NOTAM II s la infor-
maclén es de ecardcter temporal, o no
hay tlempo suficiente para su publica-
cion en el AIP, al objeto de que el ni-
mero de NOTAM I quede reducido al mi-
nimo indispensable,

Bl orden a segulr para obtener una informacién
determinada de los datos difundidos por el AIS
deberd ser el sigulente:

10 Consultar el AIP,
20 Consultar los NOTAM II en vigor,
32 Consultar Jos NOTAM I vigentes,

do helipuertos, se destinan al transporte y al
trabajo aéreo realizado por helicduteras. No tie-
nen mas que un acondicionamiento elementsl
para esta clase de operaciones ¥ normalmente
forman parte de aerédromos de utilizacion res-
tringida (aerédromos no abiertos a todas las
agronaves en general y bases aédreas).

Las helisuperficies son emplazamientos que
retinen las condiciones minimas de superficie y
seguridad, utilizadas de forma excepcional, tem-
poral’ o estacional, Podran ser autorizadas por
la autoridad competente, siempre que relinan
las condiciones minimas que se establezean, pu-
diendo ser utilizadas permanentemente par los
pilotos de los helicépteros comprendidos dentro
de la calificacion de aeronave de Estads y por
todos los demdis que obtuvieran la correspon-
diente autorizacion.

Con respecto a los helicopteros, se considera
también como aterrizaje o despegue a toda ope-
racion que implique el embarque o desembarque
de personas o mercancias, aunque no tenga la
aeronave contacto con el suelo y con la excep.
cion de cuando se empleen paracaidas,

Los helicopterss que efectiien operaciones regu-
lares de transporte aéreo deberan utilizar Ios ae-
rédromos o helipuertos ablertos a los servicios
pliblicos con helicopteros, Para ostas operaciones
se podran también utilizar las heliestaciones
cuando para ello se euente con una autorizacién
especial de la autoridad aérea competente,

Las plataformas utilizadas para actividades de
ensefianza de pilotaje o entrenamiento aéreo
de helicopteros, asi como las empleadas para
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11.1.5,

11.1.6,

11L.1.7.

11,18,

1118,

112

11.2.1.

ensayos de prototipos de esta clase, podran abrir-
se a los servicios piblicos con helicopteros en las
mismas condiciones que las destinadas a las
operaciones de transperte aéreo regular.

Los helicdpteros que efectilen servicios no regu-
lares de transporte piblico de personal podran
utilizar, ya sea las plataformas mencionadas en
11.14; o

Las hellestaciones cuya creacién sea autorizada
por la autoridad aérea competente; o

Las helisuperficles cuya utilizacion haya sido
autorizada por la autoridad competente y cuyo
uso queda subordinado al permiso del propie-
tario del terrena.

A reserva de lo que se establece en 11,19, los
heliconteros que efectien operaciones de trabajos
aéreos, de vuelos privados o de servicios oficiales
padran utilizar las helisuperficies elegidas en
cada caso por el piloto, sin necesidad de que
para el establecimiento de éstas se tenga un
permiso previo de la autoridad aérea compe-
tente; no obstante:

El piloto deherd haber recibido previamen-
te autorizaciéon del propietario del terreno,
tanto para la utilizacion de la helisuperficie
como para ¢l acceso o la misma de los agen-
tes de la autoridad encargados de la veri-
ficacion de las condiciones de utilizacién de
los helicépteros.

Para la aplieacion de csta norma, seran con-
siderados como vuelos privados los efectuados
por el propietario o fletador del aparato para su
transporte personal o el transporte gratuito de
hasta un maximo de seis personas, incluido el
piloto.

Las hellsuperficies seran utilizadas bajo la res-
ponsabilidad del piloto o del explotador del he-
licoptero, que debe tomar todas las precauciones
necesarias para evitar todo dafio a las perso-
nas o a la propledad, La existencia de la heli-
superficie y los peligros que de su utilizacién se
deriven deberdn, si hubiera lugar a ello, ser se-
fialados para conocimiento piiblico

Con la excepeion de los casos en que se efectien
operaciones de salvamento, de transporte sani-
tario de urgencia, o preventivos de accidentes,
los helicépteros no padrin aterrizar ni despegar
en el interior o en los bordes de las aglemera-
ciones urbanas o inmediata vecindad de los ae-
radromos—cuyas servidumbres a estos efectos
seran determinadas por la autoridad competen-
te—, debiendo tinicamente hacerlo en estos ¢asos
en los aerédromos, helipuertos, heliestaciones o
helisuperficics especialmente autorizadas,

Las normas que se dan en el presente capitulo
ro se oponen a las restricclones que, por motivos
aduaneros, de seguridad publica o defensa na-
cional, pueden ser establecidas por la autoridad
competente para la utilizacion de los helicop-
teros,

En particular, la utilizacion de las helisuper-
fleles para los trabajos aéreos, los vuelos pri-
vados o los servicios oficlales quedarin reserva-
das a los pilotos que se hallen en posesién de
una autorizacion especial, de caracter permanen-
te o temporal, proporcionada por la autoridad
aérea competente, Esta autorizacidén podria ser
retirada en todo momento, especialmente en caso
de inobservancia de las disposiciones pertinentes,

ENTRADAS Y SALIDAS EN LOS HELIPUERTOS
Y HELIESTACIONES

A fin de no entorpecer el irdfico del resto de
‘as aeronaves, las entradas y salidas de los henh.
copteros en los helipuertos y hellestaciones de-
beran efectuarse por los corredores que a estos
efectos se establezcan,

11.3.

113.1,

11.3.2,

11.3.3.

1134,

VueLos VFR ESPECIALES

Las reglas que se exponen a continuacion exi-
gen que el piloto de helicéptero en vuelo VFR
especial mantenga contacto visual con el terreno.

En lugar de lo establecido en 9.4.1.3, las reglas
y minimos que se dan a continuacion podran
ser empleados para el control de los helicdpteros
en vuelo VFR especial cuando el volumen ¥y/o
la complejidad de las operaciones de los heli-
copteros lo justifiquen, Cuando se empleen estas
reglas ¥y minimos, deberin basarse en circuitos
de trafico establecidos, rutas y ayudas especifi-
cadas para notificacién y espera, publicados en
una «Cartz de Operacionesy, Las variaciones de
estos minimos que, por circunstancias extraor-
dinarias se consideren necesarias, deberian ser
aprobadas por la autoridad competente,

Separacion longitudinal o lateral—Con excep-
cién de lo que se establece en 11.3.3, la sepa-
racion mninima entre helicéteros en vuelo VFR,
con independencia de las rutas que vayan a se-
gulr, sera de:

UNA MILLA NAUTICA

Separacion especial entre helicépteros~La sepa-
racién minima entre helicpteros que despegan
simultaneamente del mismo aerdédromo en vuelo
VIR especial ¥ que van a seguir rutas divergen-
tes después del despegue, sera de:

SESENTA METROS

- Separacion especial entre helicépteros y otras

aeronaves en vuelo IFR.—La separacién entre
helicépteros en vuelo VFR especial y otras aero-
naves en vuelo IFR, que salen o llegan del mismo
aerodromo, se regird por los minimas siguientes:



B. 0. del £.—Nam. 256 26 octubre 1965 14529

A, Entre una aeronave que sale en vuelo ‘ 2. Cuando la aeronave en vuelo IFR
IFR y un helicoptero que sale en vuelo | esté ejecutando una aproximacion
VFR especial, cuando vayan a seguir instrumental no directa o una apro-
rutas divergentes después del despegue, ximacién frustrada;
la separacién minlma serd de

MEDIA MILLA NAUTICA
LLA DOS MILLAS NAUTICAS

” \

B. Entre una aeronave que llega en vuelo
IFR y un helicoptero que llega en vuelo
VFR especial, 1a separacion minima sera:

1. Cuando la aeronave en vuelo IFR
esté ejecutando una aproximacién
instrumental directa ¥ se encuen-
tre:

a) A menos de una milla de 1a
cabecera de la pista:

MEDIA MILLA NAUTICA; ¢

C. Entre una aeronave que sale en vuelo
IFR y un helicoptero que llega en vuelo
VFR especial, la separacion minima serd:

1. Cuando 12 aeronave que sale esta
despegando o se encuentre a menas
de media milla nautica mds alld del

-— o - - final de la pista:

MEDIA MILLA NAUTICA

%

b) A una milla 0 mas de 1a ca-
becers de 1a pista:

UNA MILLA Y MEDIA NAUTICA

fmin 1% mi.n.

@ 2. Cuando la aeronave que sale en
\

vu;:lo IFR esté a media milla o
~ mas, pasado el final de la pista:
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DOS LLAS D, Entre una aeronave que llega en vuelo
MI NAUTICAS IFR y un hellcdptero que va a despegar
en vuelo VFR especial, slempre que las
rutas no sean convergentes, la sepa-
racion minima serd la suflclente para
que: _
EL HELICOPTERO QUE SALE DESPEGUE AN-
3 TES DE QUE LA AERONAVE QUE LLEGA
2 m.n. SE ENCUENTRE A UNA MILLA NAUTICA DEL
AERODROMO
- o qw - L
2 mi.n. BRI~ = = |-l o= ==

cemeeee = D

/ o | . N —

{Continuara.)

II.  Autoridades y Personal

NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E INCIDENCIAS

PRESIDENCIA DEL GOBIERNQ

ORDEN de 30 de septiembre de 1965 por la que se
disponen ascensos econOmicas en el ertinguido
Cuerpo de Porteros de los Ministerios Civiles.

Ilmos. Sres.: En ocasion de vacantes registradas en el extin-
guido Cuerpo de Porteros de los Ministerios Civiles en el tercer
trimesire del ano en curso, de contormidad con el articulo 32
del Estatuto de 23 de diclembre de 1947 y en virtud de cuanto
cc dispone en el Deoreto 4156/1964, de 17 de diciembre,

Esta Presidencia del Gobierno ha tenido a bien disponer:

Primero,—Los ascensos ecohdmicos que se expresan en la
relacion inserta a continuacién a los sueldos anuales que en
cada caso se sefialan y con los efectos que izualmente se in-
dican,

Segundo.—Los procedentes cel personal retirudo de las Fuer-
2as Armados afectados por la presente Orden percibirin en
concepto de gratificacion el 75 por 100 de los sueldos asignados
en cada caso; la totalidad de la gratificacion complementaria
del 30 por 100 de los sueldos vigentes en 1 de enero ce 1956.
inherentes a los que ahora son promovidos, y dos mensualidades
extraordinarias siempre gue no apten por las correspondientes a
M haber pasivo,

Tercero.—Los miembros de la Agrupacién Temporal Militar
(A. T. M. en la relacion) habran de percibir como minimo, en
concepto de gratificacién, la terecer~ parte de los sueldos asigna-
dos en cada caso mas el importe total de las dos mensualidades
extraordinarias, siempre que no opten par las correspondientes
a la Administracion Militar,

Cuarto.—Los efectos y cuantias a que se refieren los apartados
precedentes quedardn extinguidos en el dia de hoy visto que en
1 del mes préximo entraran en vigor la Ley 31/1965, de 4 de
mayo, sobre retribuciones, y consecuentemente los Decretos
2703/1965 y 2704/1965, ambos de 11 de los corrientes. referentes
al personal procedente de la Agrupacién Temporal Militar ¥y a
los retirados de las Fuerzas Armadas. respectiviamente,

Quinto.—Por los Serviclos o Centros donde se encuentren
destinados los funcionarios ascendidos se cursarin cuantas co-
municaciones sean precisas para la efectividad y cumplimiento
de lo que se dispone, previo diligenciamiento de los ascensos
ceonomicos que se orvdenan en los actuales titulos o nombra-
mientos, de cuyas diligencias se enviarin copias autorizadas g
la Comision Superior de Personal,

Lo digo 2 ¥V II para conocimiento y efectos.

Dios guarde a VV, IL

Madrid, 30 de septiembre de 1965.—P. D, el Vicepresidente
de la Comision Superior de Personul, Ricardo R. Benitez de Lugo,

Ilmos. Sres. Subsecretarios de los Ministerios civiles, Vicepresi-
dente de la Comision Superior de Personal y Ordenador de
Pagos.—Sres. ...



