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SEGUNDA PARTE 

De los Servicios 

CAPITULO VII1 

SERVICI08 DE INFORMACION DE VUELO, 
DE ASESORAMIENTO DE TRAFICO AEREO, 
DE ALERTA Y DE SOCORRO. 

SERVICIO DE INFoRMAcıoN DF. VUELO 

El Servicio de Informac!6n de Vuelo tlene por 
obJeto dar lnformaelones utiles para la ejeeu­
ci6n segUl'a y efieaz del vuel0. 

El Servlcio de Infol'nıacl6n de VI1e10 se facilita 
dur(\l1t'e el vue10 a todas las aeronaves a las que 
pueda afeetar la in1ormacl6n y, slempre que sea 
posiblc, tambicn antes de la salida de las m.tsmas. 

La :nformaci6n proporcionada POl' el Şervı-
eio de Irı!ormael6n de Vuclo no exime al Coman-
dante de una aeronave de ninguna de SUB l'espon­
sabilidades, y seri el qulen tendri que toma.r la 8.1.7. 

. dəci~iun definiLiva respecto a eua1qu1er altera-
el6n de plan de vue!o que se le sugiera. 8.1. 7.1. 

El Servicio de Informaci6n de Vuelo taci1ito.r:i 
a todus los vue10s la pertlnentc: 

al Informaei6n SIGMET (1). 

bl InIormaei6n sobre los e:1nıbios en las 
condlclones de servlcio de las ayudas a 
La navegaci6n. 

c) Iı1f01'maci6n sobre 103 ca.mbios en el es· 
tado de los 1l.e1'6dl'om05 e instalaciones y 
servicios rel acioııados con los mismos. 

dl Cuaıquler otra Informaci6n que sea pro- 8.1.7.2. 
bab1e pueda afeetar a la seguric1ac1 de la 
navegaci6n aerea. 

Adema.s de 10 dlsplıeRto en 8.1.3., el 8er\l1c10 de 
Informacl6n de Vuelo facllltara., especla1mente a 
108 vuelos VFR, informacl6n sobre las condiclo-
nes meteoro16g1cas a 10 largo de la ruta prevlsta, 8.1.7.3. 
que puedan lmped.ir que e1 vuelo se efectue en· 
las condic1ones correspondlentes a las Reglas de 
Vuelo Vi suaL. 

Adem~\s de 10 dispucsto cn 8.1.3., el Serviclo de 
Inforınaci6n de Vuelo facilita.ıofı, eapecialmente, 
ii los vııelos !FR, informaci611 SObı'C: 

al Las -::ondielones meteoro16gicas notlilca­
das 0 pronosticadas CLL 108 aer6dromos de 
salida, de destlno y de altcrrıatlva. 

bl Los posibles pel1gro8 de 0011510n que pue­
dan cxistir para las aeronaves con otras 
conoeidas que operen fuera del espaclo 
ael'eo contl'olado. 

Para fıwllitar el servlcio, e: Centro de Informa­
ciôn de Vuelo reclbirti.: 

1. De las Ofteinas de Meteorologia.. de 108 
aerôdrom08 de su Region, de otros Oen­
t,rns de Informaci6n de Vuelo 0 del Sel'­
v1cio de InIormacl6n Aeron:iutlc:ı: 8.1.7.4. 

(1) Informac16n SIGMET: Intol'macl0n pl'cpnl'acltı POl' una ofı­
cin .. de vlgl1ancl:ı meteoroI6g~c(, rolntll'n al aeaeclmlento 0 prob:ı.­
lıl1idad de quc ocurrn uno 0 m{\s d~ los i'en6menos slgulentes: 

Are:> tormentosQ actlvil. 
01cl6n trop!c::.!. 
Linea de tıırbonudo. fuerte. 
GTftnl:>oo tuprte. 
TlU'bulenclıı fuel'tc. 
Ondas orogr{ıf\ca~ rnarcadns. 
'l'crnpcst:ıdcs c:-:ten~a~ de :ıt·"na/polvo. 

8.2. 

8.2.1. 

aL La informac16n meteorol6gica ııe­
cesaria. 

b i Los mensaJes de 105 planes de vue-
10 proyectados. 

cl Lus mensaJes de salida. 
dı Los mensa~es de l1egada. 
e) Cualqtıier ol.1'a informaci6n 50bre 

la ı;ituaei6n de 105 aer6dromos, de 
1as ayudas. ete., que pueda sel' de 
ııtlJidad, 

2. De la.'i aCl'onaves en vııelo: 

Lus entradas y saiidas en la Re­
gion de Infol'ınacıon de Vuelo. 
Los inforınes de posic!on. 
Cualquier otra informa~i6n me­
teol'o16giea 0 de otra indole que 
puecla sel' de interes. 

Transrnistön de :nlOrınaaion Mctcorol6gica . 

La 1l1formacıon SIGMET se ditundiriı. a las aero­
naves POl' uno 0 varlos de los siguicntes medlos, 
segün se determine POl' los acucrdos rcgionales 
de navegacl611 aerea: 

aL Transmısiön dil'ccta POl' inieiatlva de la 
eot'l'cspondiente dependencia, 0 

bı una l1anıac1a general, transmisi6n sin MU­
se de l'eclbo a las aeronaves lnteresa­
das, 0 

cl radiodifusi6n. 

La tl'ənsmisı6n ae lnforl119.ei6n 8IGMET POl' 
iniciativa de tierra a la aeronave deberıi. cubrll' 
la parte de la l'uLa que volara. esta durıı.nte la 
hora Si~ııietlte. 0 ən ull periodo de tiempo ma­
YOl', segı'ıl1 se deterıniııe por 108 acuerd05 re&,lo­
nales de navegaclon ael'ea. 

Las infornıes especiales selecclonados y 10.'1 pro­
n6sticos Cıe aerôclroıno poster!ormente enmenda­
dos se transmitir:'ı.n a petlciôn de las aeronaves 
e irün completados POl': 

al Transınis16n dirccla, POl' la correspond1en­
te dependencla, de los int'ormes espe­
ciales seleccionados y de los pron6sti­
eos de aer6droıno eımıendados para los 
aerOdromos de salida., destino y alterna­
ıi;·~ jj;;C·lti:5t~~ en el plan de vuelo: 0 

b) Una l1anıada general a todas las ael'ona­
ves intcrcsadas, sin acuse de recibo y 
en las frecuencias apropiadas. da.ndo 105 
informes especiales seleCClonados y los 
pron6sticos de aerodromo enmenCla<ios: 0 

cl Radlodifuslones continuas 0 frecuentes. 
cuando el volumen del trlifico 10 requle­
ra, de 10s inIormes 0 pron6sUcos de aero­
dromo vigentes cn las ul'eas determinadıı.s 
POl' los acuerdos regionales de navega­
eian acrea. 

La transuılsi6n a las aerorıaves de 10s pronOs­
ticos de aer6dromos enmendados POl' ln1clatlvıı. 
de La correspondlente dependencia, se 11mltara. 
0. la parte del vuelo en que la aeronave este it 
un tlempo especificado del aerôdromo de des­
tino, seg1in se haya establec!do POl' 105 aeuerdos 
reglorıales de na.vcgncıôn aerea. (Apend.1ce H.) 

SERVICIO DE ASESORAMIENTO DE TR.41'ıCO Aı:REO 

El 8er"lclO de Asesoram!ento de Tr<ifico Ael'eo 



B. O. de! E.-Num. 256 26 octuore 1965 

8.2.2. 

8.2.3. 

8.2.4. 

8.2.6. 

tiene por objeto que La ın!Ol'UıaClOn ~lJbl'e pelı· 
gros de colisi6n sea mas efica.z que medlante el 
slmple suın1nistro del servlclo de ln!orrnac!6n de 
vuelo. se facllltara serv1cio asesor a los vuclos 
IFR, fuera de! espacıo aereo controlado, en aque­
Has areas 0 rutas que prevlamente se hayan de­
terınlnado. EI Organisıno encargado de faci11tar cUcho servicio serıi. normalmente el Centro dp 
Informacl6n de Vuelo corre~pondlenr.e. 

Los Comandantes de las aerOna'ifS na tlenen ia 
obligaci6n de utlllzar el Servlclo de Asesora· 
mlento de Trafico Aereo y. por 10 tanto, estc 
Servlclo no proporclona el grado de seguridad que el Servielo de Control de Triı.fico Aereo ru 
puede asumir las misınas responsabilidades que 
este con respecto a la prevenel6n de colis:1ones, 
ya que la lnformacl6n de que dispone la depen· 8.2.8. 
del1cl:ı. que İaellit.a el servicio asesor puede ser incompleta 0 de dudosa exactltud. 

EI Servlcio de Asesoramiento de Triı.tlco Atireo 
no da «permiws», 8ino ı1n1camente «lnformaci6n 
de asesoraınientoıı, y por ello debe emp1ear so­
la.nıente 1as palabra8 «SUGIERE» 0 «ACONSE· 
JA» cuando se proponen medidas de seguridad 8.2.7. a 108 Comandantes de la5 aeronaves; estos, s1n embargo, deberıi.n .iecidir e in!ormar a la depen-
denci!], que fac!llta el servicio asesor si seguiran 
o no el consejo 0 sugerencia. 

Siempre que se suponga puede exlstir un peligro 
de collsi6n, el Serviclo Asesor sugerira a 108 Co­
mandantes de las aeronaves Interesadas las me- 8.2.8. didas ıniıs convenientes pıı.ra evltarlo. basando· 
~e para la asıgnaci6n de separaclones en Ias 
normas que se. establecen en este Reglamento 
para el espacio aereo controlado. 

Los Comandantes de aeronave que utllicen el 
scrvlcio asesor. ın1entras efectı1en vuelos IFR 
dentro de las areas 0 rutas asesora.cl:ı.s, cumpl!· 
ran los proced1mientos sigu1entes: 

1. COllliignar eu el plan de vuelo 105 da.tos 
correspondientes a ca.sllla. E del m!sıno 
(vease Apendice Dı para cua.nao se hallen 
en el espacio aereo asesorado, teniendo 
en cucnta que: 

a) EI plan de vuelo y 10s camb!os al 
mi5lllo no estan sujetos a perm!so, 
puesto que la dependencia que 
presta el serviclo asesor s610 10 
propOrcionarı'ı. con respecto al tra· 
11eo esencial 0 hara sugerencias 
acerca de las medidas a tomar, en 
cuyo caso el Comandante de la. 
aerona.ve debera. Informar ınmedla­
taınente sı seguira 0 no cUchas su­
gerenclas. 

bı Cuando un vue10 se realice 0 este 
a punto de realizarse en un espa· 
eio aereo controlado para cont1-
nuar eventualmente en otro aseso- 8.3. 
rado, podrıi. dıı.rse perm!so para 
toda la ru:ıı.. pero este Perıniso, 0 8.3.1 
sus revisıones, se aplicara 8610 
como tal a 1a~ ııartes del vuel0 reB. 
lizadas e~~ e~ espaclo controla.clo. 
Para el !e.>to de la ruta. se propor­
clonaran consejos 0 sugerenclas, se-
gı1n sea necesarl0. 

c) Cuando el plo.n de vuelc se envla 
desde una aeronave en vuelo debe. 
ra. transmitlrse con una antlcipa­
ci6n de pOl' 10 menos cUez m!nutos 
antes de la hora prevista de en- 8.U. 
trada en' el espaelo aereo aseaora-
do, si la tra.nsın1si6n se hace pOr 
fonia y d1recta.nıente a la depen-
dencia interesada, y velnte minutos 
antes si la transm.tsi6n se hace por 
radlotelegraflıı. 0 per intennedl0 de 
otra dependencla. 
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2. Comunicar. antes de entra.r en un area 
o ruta con serv1cl0 asesor. la posiciôn. 
velocida.d propla, ruvel de crucero y ruta. 
que se trata. de segu1r. 

3. Mantener comunieaei6n constante con el 
Centro de Informaci6n de Vuelo corres­
pondiente 0, mlentras se ilste en el espııcio 
aereo a5esorado, con la dependencla QUL! 
preste el serv1cio asesor si fuese distlnta 
a a.que1. 

4. Comunicar todo c:ı.mbio de ruta 0 nivel 
de crucero en el momento de e!ectuarlo. 

6. Dar Informes de pOsici6n, en 105 puntos 
de notificacl6n esta.blecidos, con arreglo a 
105 procedlmientos que se especiflcan para 
el Servlcio de Control de Area. 

Au.ıque la utlllzaci6u del servicio asesor no es 
obl1gatorla, 105 Cornandantes de aeronave que 
deseen efectuar vuelos !FR dentro de la.s iı.reas 
o rutas designadas como asesoradas s1n utillzar 
el servicio de asesoramiento, cumpllran, no obs­
tante, 10 estab1ecido en 105 a,partados 2, 3 Y 4 
del articu10 anterior. 

w a.erona.ves que yayan a. eruzar una ruta 
con serv1cio de a.sesoramiento eleberan hacerlo 
con un angulo que se aproıdme 10 poslble a 
90 grados con respecto a la direcci6n de la ruta 
ii. un nlvel ndecuado a la ruta magnetica de 
la a.eı.·onave, se1eceionado de la. tabla de niveles 
cuadrantales de crucero. 

Las dependencias que proporcionan el servi­
eio de asesoramlento de trallco aereo deberan: 

AcoTl8ejar ii los Comaı:ıdantes de aeronave 
que salgan a. la. hora especlfic:adıı. en Stı 
plan de vuelo y que vuelen en crueero a 
10s niveles lndlcados en el misnıo, si no se 
preve ninguna ditlcu1tad con respecto a 
otro tratl.co conocido. 

I Sugerir a los Cornandantes de aerona.ves 
las medidas que hayan de tarnarse para. 
evita.r un riesgo pctencial de colisl6n, In­
alcando la prloridad que tiene una aero­
nave que ya esta en un ı\.rea. 0 ruta a.se­
soradas con respecto a lııs aeronave5 que 
deseen entrar en tales areas 0 ruta.a, ba­
sa.ndose en: 

aJ Separa.clones 1ongitudina1es y tate­
rales iguales a lasque se estıı.!'ıle­
oen para 1as a.eronaves que vuelen 
en ı\.reas de contro1. 

b) Separaciones vertlca1es obtenidn.s 
de con!ormidad con la tabla de ni­
veles cuadrautales de crucero. 

3: TTunsmitjr a las aeronaves la Infonnn.­
c16n esenclal relativa. al triı.flco, que com­
prenda los misınos datos que loı; prescritos 
para el Serviclo ae Contıol de Mea. 

SERVICIO 1IE Aı.ERTA 

El Serv1cio de Alerta tlene por objeto observar si 
Ios vuelos se desıı.rrollan normalmeııte, regls­
trando, cuando sea. preciso. los datas pertinentes 
correspondientes a 105 mlsınos, para lnformar a 
las dependenclıı.s Interesadas de cuaıquler dud:ı. 
que se teııga con respecto a la segutidad de una. 
aerona.ve 0 para notificar, en caso necesarlo. 
los d&.l:os recogldos y medldas toma.das que ptıe­
elan eontribuir a una mayer eficacla en la reso­
lucl6n de las sltuaclones de emergencla. 

se proporclona.ra servicl0 de s.lerta en e1 espacio 
de Jurlsdlcci6n espafiola: 

ıj A todas las aeronaves a 1a.s que se fac!lite 
servlcio de control de trıl.f\co aereo; y 

:ıı En la mecUda de 10 poslble, a todn.s las 
demas aeronaves que hayan prcsenta.do 
un plan de vuı!lo 0 de las que, por otros 
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medlo:s. se tenga conocimiento por los Ser­
viclos de Tratlco Aereo. 

Los Centros de InforlUao16n de Vuelo, 0 10S 
Cenerol! de Control de Area, serviran de tıase 
central para I'eunir toda informaolon relatlvıı. 
it iıı situacl6n de emergencln de cualcıuler aoro­
nave que se encuentre dentro de la correspon­
dieııte Regl6n de Informaci6n de Vuelo. 0 Area 
de Control, y para tranaın1tlr tal Informaclon al 
Centro Coordlnaclor cle Salvamento aproplıı.uu. 

En el Cıısa de que una aerona.ve se naile cn cli­
ficult,ades mientrııs se encuentre bajo el control 
de la torre de un aer6dromo 0 de una oficlna de 
control de aproıdmaclon, la Cıcpendencla lnte­
resada notificarn lnınediatamenteel hecho al 
correspondıcnte Centro de Informaci6n de Vuelo 
o Cııntro de Control de Area. al cual, a su vez, 
10 not1t1oartı al Centro Coordlnador de Salva­
mento. No obstante. sı, debldo a la naturaleza 
de las dltlcultades encontradas, resultare super­
fluo. no se hara tal not1f.cac16n, 

La Torre de Control del aer6dromo 0 la oflclna 
de control de a.proximacion re~ponsable procede· 
ra, siempre que la url;l'encla de La s1tuac16n 10 
requlera. II. alertar y II. tomar las demas medidas 
necesarla.s para poner en movlmlentc todos 105 
organismoıı localeıı aproplados de 5a1vamento ":l 
emergencla, ca.paccs de prestar la ayuda Inme- 6.3.7. 
cliata que se necesltıı., 

Con excepc:16n de 10 prescrıto ıın 8.3,11., y ııln 
perJuicl0 de cualesqulel'!l otras circunstanclas 
que aconseJen tal med1da. las dependencias. de 
105 servlcloıı de traftco aereo not1ftcaran lnme· 
dlatamente n 105 Centroıı Coordinadores de saı­
vrunento que una aeronave se encuentra en una 
de las fases de alarma, de conform1dad con 10 
Iılgulente: 

1) Fase de ıncertldumbre (INCERFAl: 

1\) Cuando no se haya reclbldo nın­
guna comUnica.c16n de La aeronave 
dentro de loş tl'einta (30l 'mlnutos 
sigulentes ıı. la hora en que deblera 
ha~rse reclbido de ella un mensa­
je de poslc16n; 0 

b) Cuando la aeronave no llegue d.en-
tro de 108 trelnta (30) mlnutos 8.3.6. 
ıılgulentes a. la hora. prevlsta de lIe-
gada ıllt1mamente anunclada por 
ella., 0 a la calculada POl' las de­
pendenclas de los Servlclos de 
'I'ranslto Aereo. la que de las dOB 
resu!te mas tarde; 

a menoə que no exlstan dudas acerca de la se­
gurldad de, la aeronave y aus ocupantes. 

2> Fase de alerta (ALERFA): 8.3,9. 

a) Cuanclo Cıespues de la fase de In­
certıdumbre no puedan conseguirse 
notıclas de la "eronave medlante 
mıevıı.s verlfica.clones de comunica­
cl6n; Q 

·b) CuanclQ um~ ıı.eronıı.ve haya' sldo 8.3.10. 
autorlzada para aterrizar y no 10 
ha{3a deutro de 105 clnco (5) ml-
nutos sigl.llentes a la hora prevista 
de aterrlza.je y no se haya pcdldo 
re5tablecer la comunlcac16n con la 
a.erona.ve; 0 

c) Cuando se reciban ınformes que In­
diquen que laB cond1elones de fun­
clonarnlento de la a.eronave no son 
normales. pero no hasta el 'lxtremo 
de que sea I)robable un a.terrlzaje 8.3.11. 
forzoso: 

A menos que ha.ya lndlelos favorables en cua.nto 
a. la segurld.ad de la aerona.ve y de BUS ocupa.n­
tes. 
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3) Fase de pellÇ"ro (OETRESFA): 

a) Cııando .transcurrlda La !asa ele 
aı .. ı·~iı. ıJ ciespu~s de efectuadas in­
tensas eomun1eaclones de verltleıı.­
c16n se carezca de notlclas de la 
aeronave, s'ıponiendo-en tales c1r· 
cunstanclas-que 1 a aerona.ve se 
halla en pellgro; 0 

b) Cuando ~e consldere que se oıı 
agotado el combustıble que la aerc­
na:.e lleva a barda, 0 que es lnsu­
ficiente para permitlrle l1egar a. 
lugar seguro; 0 

cl Cııando se reciban ınformes que 
ındlquen q u e las condiclones de 
funclonamlento de la aeronave son 
anormales hasta el eKtremo de que 

. se crea probable un aterr!zaJe for­
ZOSO: 0 

d) CUando se reclban ln!ormes 0 seıı. 
16giCO pensar que la. aerona.ve esta 
a punto de hacer un aterrlzaje ror· 
zoso 0 que 10 ha efectuado ya.; 

a menos qUe se tenga la cert\dumbre de que 
!'L aeranave y sus ocupantes no se ven ame­
naza.dos por nlngı:m pel1gra grave nl lnmlnente 
Y de que no nccesıtan ayuda lnınediata. 

La notificac16n contendra la lnfomıac16n slgulen. 
te, contorme se dlsponga de ella, en e1 orden 
lnct1cado: 

IL [NCERF'A. ALERFA 0 DETRESFA, segı1n 
corresponda a la fase de alamın. 

2) Servicio y persona que l1ama. 
3) Clase de emergencla. 
'.1) Informacı6n apropıada conten1da en el 

plan de vuelo. 
51 Hora de la. tiltıma comunicach~n recl. 

bido.. qulen La r('clb16 ":l cn que frei:uenc1a. 
61 Ultimo :nensaje de Pos!c!on y c6mo se 

determln6 esta 
7) Colores Y marCıı.s dlstlntlvas de la aero­

nave. 
8i Tada medlda tomada POl' la d.ependenc1a 

que hace la notificac16n. 
9) Demasobservaclones pert1nentes. 

Anıpllanda la notifkac16n estipuls.da. en 8.3,6 .• se 
proporclonarin. 51n tardanza. al Centro' Coord1. 
nado!' de Salvamento, lOS datos slgu1entes: 

a) Toda. inforınac16n adiclonal respecto al 
co.riz que yaya tomando el estado de alar. 
ma a traves de las dlstlntas fases suce. 
sıvas, 

bl In!ormacıon de qUe ha deJado de eıdst1r 
,el estado de alarma, 

Segıin sea necesarlo, las dependenclas de tratlco 
aereo emplearan todos 10s medios de comunicı;.. 
e16n dispon1bles para ı:'stablecer y mantener en­
lace con cualquier aeronave que se encuentre en 
estado de alarma y para solicitar notlclas de 
la mısına.. 

Cuando se cons:dere que exıste un estado de a.lar­
ma, se trazar{ı sobre un mə.pa La rı.ıta. de la 
aeronave afectada. 0. fin de determina.r ııu pro­
bnble poslc16n y su radio de acc16n maxlmo desde 
su ll.ltima 'poSici6n conoclda. TambU:n se tra­
zaran las rutas de otr:ıs :ıeron:ıves quC se sepa 
estan operando en las cercanlo.s de la aerona.ve 
en cuest16n, a fin de determinar sus probıı.bles 
posiclones !uturas y autonomlas m6.x1ınas respec­
t1vas. 

Cuando un Centro de Informac16n de Vuelo, 0 
un Centl'o de Control de Area, decidarı que unıı 
aeronave esta en :a fase de lncertldumbre (l 

de alerta., se notiflcara ai Mando 0 al explota­
dor, en cuanto sea posible, antes de comunicarlo 
aı Centro Coord.lnad.or de Salvamento, 
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8.3.12. 

8,3.13. 

8.3.14. 

8,3.15. 

8.UB. 

8.4. 

8.4.1. 

a.u. 

8.4.3. 

8,4,4. 

a.uı. 

sı una aeroruwe esta en ıa tası ele pel1gro, se 
tiene que not1f1ca.r \nmeellatam,ente al Centro 
Coordlnador de Salva.mento, de acuerdo con 10 
estıı,blec!do en 8.3,6. 

Toda la 1rıfonnacl6n que el Centro de Infor­
mac16n de Vuelo, 0 el Centro de Control de 
Areə., haya notlflcado al Centro Coordınado!' de' 
Salvamento se comun1cruoa Igualınente, sin de­
mora, al Mando 0 aı explotador, s1empre que esto 
sea poslble. 

Para faell1tar el cometldo d<ı 105 serviclos de 
alerta y socorro, las aeronaves cUmpllran 10 
establecldo en 105 artlculos 3.2.15., 3,2.16,. 3.3.7., 
3.4.14. Y 4,1.13., del presente Reglamento refe­
rentes a la formal.1Zac16n. camblo y clerre del 
plan de vuela. 

Ademas de 10 sefialada en el artlcUlo anterlor. 
las aeronaves datadas de equ1po adecundo cum­
pl1rıi.n la establec1do en los a.rılcUlos 3.3,5" 3.4.7. 
Y 3,4,11. del presente Reglamento referentes al 
enlace por radio '1 a. la.s not1f1caciones de po­
slclön. 

La lnformac16n sobre el progreso de un vuelo 
. que, na estando bajo el serv1clo de control 0 el 
de asesoramlento de tra.fico ııereo, sea reclblda 
por una. dependenclıı de 109 servlclos de clrcu· 
if\cl6n a~rea de la RegIOn de In!cırmacl6n de 
Vuelo, en la cual la aeronave esta volanda, 
seriı reglstrA.da, ae rorma que se pueda. d!spcTIer 
de ella sı tuese requerlda para fines de b~· 
queaa y salvamento. Sln embargo, el plan ae 
vuel0 cn curso y la hara a la cual se estableci6 
el ıllt1ıno contacto deben !ler pasados a la de­
pendencia de trM100 aereo il cargo de la slgu1ente 
Regi6n de Informacl6n el~ Vuelo, en la cual 
voları\ la aeronə.ve. ə.ntes ae que esta entre en 
ella. 

SEıwıcıo DE SOCORRO 

Ei 8ervlc10 de Socorro tiene por obj eto proporclc-
nar toda la aYUda poslble a las aeronaves qU'l 
se haJlen en peligro dentro cel espacio aereo 
de jur1sdlccl6n espafiola. 0 tuera de este espaclo 
cuando sea especlalmeııte sollcltada 0 as! se 
haya estableclelo POr ıı.cuerdos lnternaclonales. 
Para cumpllr los fines cltados en el artlclllo 
anterlor, el Servic10 ae Socarro dispondrıl. de: 

aL Equlpos IQcıı,les aproplados de salvamen­
to, emergencla y supervlvencla en 10S 
aer6clromos. u otros lı.ıgares, que se de­
termlnen. 

b) ııa Serv1cl0 de Busqueda y Salvamento 
(SAR) , para toelo əl espacl0 aereo de res­
ponsabi1lelad espafiola. 

r.ıQs eqUıpos loca!es de salvamento, cmergencla 
y I:lupervlvencla tlenen. como mls16n, auxillar 
dentro de 5U1:l pOs1b1llelaeles 1.'1. las aeronaves 
en peligro que se haJlen en el aer6dromo c en 
su prox1mldad. 

EI 5erV!.ClO de Bılsqueda y Saıvaİnento tlene 
como mlsl6n locallza.r· a las aeronaves sln1estra­
das 'y hacer llegar-!o mis rapldamente posi­
ble-al personal de las m1sınas 108 ııuxillos que 
plHilera. necesltar asi como cooperar con otros 
Organ1smos clviles y mllltares cuando, ::ıOI' ha­
ber5e producido un nccldente. catıistrofe 0 eala­
mldad pılbl1ca, se requlerıı. su colaborac16n. 

P<ır!l. atender a su' mlsl6n, el Servlolo ele Bus­
queela y Salvauıento esta lntegrıı.do por: 

a) La Jefatura del Serv1cl0, como 6rgano 
director y de coorcl1nacl6n Internacional. 

b> tos Centros Coor~nadores cle~Sa.lvamen-

8.4.4.2. 

8,4.4.3. 

8,4.4.4. 

8.4.4.5. 

8.4.U. 

8.4,5. 

ı 
8.U. 

-:.0 (RCO> y 108 Centros 5ecundarlos de 8.4.7-Sa1vamento (S/iwC). como 6rganos eje-
cutlvos. 
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Son miSıones especificas de 10S Centros Ooor­
dinadores de Salvamento y de 105 Centr05 Se­
cundarlos de salvamento: 

a) Organizar y dirlg1r las operaclones de 
bıisqueda y salvaınento dentro de su area 
de acci6n. 

b) Coord1nar tas actlvidades de los demas 
scrvlcios, e5tat:.l~s 0 privados, que pue­
elan contribu1r il las operaclones ele bıls­
qued:::. o.escate. 

eada Centro Coordlnador de Salvamento ten­dra. un 6.rea de responsabilidad . cuyos 1lmltes, 
en la. medida de LA poslble '1 co:n~n1eı.lt€, deben 
colncidir con los de la Reg1ôn de Informac!6n 
de Vuelo correspondlente. 

Los Ceniros Secundarics de Sal va.mento sola 
se estah.lecen, baja la dependencla de! Ceııtro 
Coord1naaar correspondlente, en aquellas areas 
de iıılsqueda y sa1vamento en las que por su 
extens16n t-erritoria1 U otras ctrcunstancias es­
peclales se consiJeren necesarlos. 
En el Reglameuto del Servlcl0 de Busqueda y 
Salvamento se establecen !as norma sque regulan 
su organizacl6n y tuncionamiento. 
El ServicJQ de Busqueda '1 Saıva.mento Aereo es­
pıulol tlene reglıımentado y n~rmalizado e1 eın­
p1eo de aeronaves y ~quipo de salvamento de 
un Estado extranjero en operaclones sobre te­
rritorlo nc.ıc1onal, fronter1zo 0 00. Estos medios 
actuaran bajo La d1reccl6n de un RCC espafiaL. 
(Anexa 26 li. 103 Procedlmientos Comunes al Oon­
ven10 BAR. en el Med1terraneo Occldental.> 
Toda persona que tenga ootlcla de que una 
aeronave esta en peligro 0 ha sufrldo un ac­
cidente en el espaclo aereo espafıol, queda obli­
gada a presta:- 10s auxll!os que estan a su alcance 
y a poner cl hecho, con ta max1ma rapldez, en 
conoclm1ento de la Autorldad Aerea, y en su 
dctecto, ele la Guardla Civll mis pr6xima, La 
cual, y de una manera reglo.mentada. 10 pone 
en conoc!mlento del RCC a!ectıı.do. 

Cuando el Comandante de una aer(lnave abser­
ve que otra aeronave 0 una embaı'cac16n se 
halla en sltuaci6n npuraela, sin pOner en pellgro 
su aeronave, elp.bera: 

a) No p€rder de vlsta la aerona.ve 0 əm­
ba.rcac!6n en peligro. hasta. el momento 
'en que su ı:ıresencia ya no sea necesa.rla 
o hasta que ya no pueda permanecer eri 
las cercaulas de la mlsma. 

b) Sı no se conoce su posic16n con exacti­
tucl, tom:u- las medldas necesarias para 
determlna.rla, 

cl Dar cuenta a la dependencla del Servlc10 
de Traficu A~rea con la que cste enla­
zada de todə. la !tı.fvrmaci6n que pueda 
obtener respecto ıı. los datos slgu1entes: 

- Tipo de embıı.rcaei6n 0 aerona.ve en 
peligro, su identifl.cııci6n y condi· 
ci6n. 

- Su poslc16n, eı-:presada en coorde· 
nadas geogratlcas 0 en distancia y 
rumbo geogr!lflco, dəsde un punto de 
referenı::la bien desif':nado. 

- Hora (GMTl a ıa que se ha verlt:1· 
cada la obseı-vac16n, 

- Nı1rncro de IJersonas observaaas, si­
tuac16n de las ın1mas Y. a ser po­
sible, cond1clones !!sicas apa.rentes 
de los superv1vlenteıı. 

d) Proceder de acuerdo con las lnstrucc10nes 
del Ce:ıtro Coorci1nador de Sa1vamento. 

Si el Comandante ce la prlmera aeronave que 
Ilegue aı lugar del ıı.ccldente no pnede establecer 
"!omun1cacion con el Centro Coordlnador de Sıü-
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8.4.8. 

8.4.9. 

8.4.1U. 

UlO.l. 

8.4.10.:ı. 
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vaınento 0 C0l1 una dependencia de! Servlcio de 
·I'riı.flco Aereo. se hara cargo de 13.8 actividades 
de todas !as demas aeronaves que lleguen hasta. 
el ınmoento en que. de comun acue~do, trans­
fiera la dll'eccı6n de es~as actividades a la aero­
nave que este en mejores condlcioııes para man­
tcncf tas comunicaciones en tales circunstanclas. 

Cuıınc\o el Comandante de una acronıwe, que 
no S0ft de Busqueda '! Salvaınento, Intercepte 
una ııall1ndıı 0 un mensaje de pe11gro, 0 ambos, 
debpl"l • 

Et' i • .ı~alizar 1[1 poslcı6n de la ael'onave 0 em­
' .. :'l'cacI6n en pellgro, sı aquella se ha 
dado. . 

b' De sel' poslble, comar ıına marcac16n so­
ore la transmisi6n. 

c' A su criterlo. mientras espera ınscruc-
ciones. dlrigil'se hacia la posici6n dada 
dı la senai de pel!gro. 

d). ClImpllr 105 procedlmlentos de comunl-
caciones correspondientes a la. sltuacl6n. 

La~ sefıales que se utiiızar:ın para el servicio de 
socorro son las que flguran el capitulo VI (6.1.1. 
Y 6.1.2,) y. en el Apendice -0 del presente Re­
glamento. 

Cuando se utilicen las sefıales del C6dlgo Tle­
rra.-Aire Internaciol'lal ele Emergencia.. que figu­
ran en el Apendice G, deberan seı:ıuirse, en 10 
poslble. las Instrucclones slgulentes: 

a) Formar slmbolos .:on cua.lquler medlo de 
cıue se disp'Jnga.. 

b) Tratar de hacer los slmbolos de un ta.­
ma.na no Inferior a 2.5 metros. 

cı Dısponer 108 slmbOlos exacta.mente en la. 
forma ındlcada. para evltıı.r confuslanes 
con otros slmbolas. 

d) Tro.ta.r de lograr cı mayor contr:ıste po­
slb1e de colores elıtre 10s materlales utl-
I1zados y e1 fondo. 

e) Procurar l1amar la atenc16n POl' otros me­
dios, ta1es como la radio, 1uces de bengala 
humo 0 luces refiejadas. 

Ademıis de 1as sefiales cltada.s en el artlculo 
8.4.9. anterior, cuando no se dlsponga dp. otro 
media mas etlcaz y una a.eronave deba dirlgir 
una embarc>1.ci6n hacla e1 lugar en donde se 
halle otra a.eronave-o embarcacl6n- en peligro 
o supervivientes que necesiten ayuda lnmediata, 
efectuara 1as slguientes man1obras: 

al Descrlbir un c!rculo alrededor de la em­
barcııcl6n, POl' 10 menos una vez. 

b) Volar a baja a.ltura. cruza.ndo el rumbO 
de la. embarcaci6n, precedlendola de cer­
ca. y aumentando 0 dlsminuyendo la po­
tencia de 105 motores 0 cambiando e1 pasa 
de la. heıı~e. 

cl 5eguir, a. cont!nuaci6n, la. direcci6n que 
'luiera. Incıica.rse a. la. embarcacl6n. 

Las maniobra.s slgulentes, ejecutadas por una ae· 
ronave, sign1ficaran qUe ya nc. se necesita la 
ayuda de la. embarcaci6n a la. cual se dirlge la. 
sefial: 

- Vo1ar a baja a.1tura, cruzando la e~21a de 
la embarcac16n cerca de la popa, aumen­
tando 0 dismlnuyendo la potencla de los 
motores 0 cambiando el paso de la htHlce. 

Cuando no se dlsponga de otro medio mis eti· 
caz, las embarcaclones podrıin lndlcar a las 
aeronaves que han reclbido v no pueden cum­
plir 10 hıdicado por sus sefıa1es de la forma si­
guiente: 

- Para. acusar reclbo de la.s sefi.a1es: 

9. 

9.1. 

9.1.1. 

9.1.2. 

9.1.3. 

9.1.4. 

a.) Izando el «Gal1ardete de C6digoıı 9.1.4.1. 
(rayas vertica.les rojas y bla.nca.S), 
que slgn1fica qııe se ha compren-
dido. 
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b) HiL,l~ndo, con una J:unpara de se­
na1esı una serle sucesiva de letrr.s 
«Tıı del COdlgo Morse. 

cı Camblando el rumbo. 

- Para ındica.r I:l.' lmposlb1l1dad de cump11r 
1as lnstrucciones recibidas: 

d) Iza.ndo la bandera ınternac10nal 
«N» (cuadrados azules y blancos). 

eı Haclendo, con una lampara 'de se­
fıales, una serle sucesiva dti letras 
"N" del C6digo ~.1orse. 

CAPITULO iX 

SERVICIOS DE CON T ROL DE TRAFICO 
AEREO. 

NOltl'l1AS GENERALES 

WS procedinılenws de control que se espe­
clflcan en e5tecapltu10 no exiıneıı al rı!1oto de 
su responsabi1idad de cerciorar5e de que todos 
105 permlsos expedidos por 1as dependenclas ele 
Control de Trafico Aereo ofrecen segurldad en 
cuanto a la prevenc16n de collslones con el te­
rreno. 
Cuımdo se vuele en condlcloncs meteorol6gl­

cas VFR. lncumbe al Coma.nda.ntc de la aero­
nave ev1tar 1as collsiones c'on las demas aerona­
ves. A este l'especw, la lnformac16n y permisos 
e,,--pedidos por la Torre de Contr01 de un aer6-
dromo tienen por objeto, simplemente. ayudar 
en todo 10 posible a 10s Comandantes de aero­
nave. 
A efecto5 de contro1 de trafico aereo. se usara la. 
hora. media. de Greenwlch (GMTL. 

AplicacUm.-Se proporcionara servlc\o de control 
de traftco aereo: 

1) A todos 10s vuelos IFR en las areas y 
zona5 de contro1. 

2) Al trafico de aer6dromo en 105 aer6dro-
mos ccntrolados. 

Provisi6n de los servicios de control de tTd/lco 
aereo.-Los servic:los correspondientes a la. circu­
lacl6n aerea especlficada en 9.1.1 anterlor, serAn 
proporclonados por 1as d1ferentes dependenclas 
en la forma Slgu1ente: 

1) Servlcl0 de contro1 de area.: 

a) POl' un centro de control de area; 0 
b) Por la dependencla que proporclO­

na el servicio de control de a.pro­
xlmac16n, segun se especlflca en 
2.8.5 b) del presente Reglamento. 

2) Servlcio de contro1 de a.prox1ınac16n: 

POl' una. Torre de Control de aer6dro­
mo, un centro de control de area 0 una 
ofic1na de control de a.prox1ınac16n, se­
gun se especlfica en cada casa en 2.9.4 
al y b) del presente Reglamento. 

3) Servicio de control de aer6dromo: 

Por una Torre de Control de aer6dromo. 

Prioridad para la pro'Vi8tdn de los serviClos de 
contTol de traltco aBreo.-A la. aeronave que se 
septı 0 se crea que se h·ıilla. en una situac16n de 
emergencla. se le concedera priorldad sobre las 
dema.s para proporcionar1e 10s servlcios de con­
trol de tratlco aereo. 

Funclonamiento del servlclo de control de tr4-
lico cıereo. 

Obligaclones de las dependencias de contro1.­
Con el iln de proporc1on.ar e1 serv1cl0 de con­
trol de trAftco aereo, la dependenc!a que təngə. 

. que hacerlo elebera.: 
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9.1.4.2. 

9.1.5. 

9.1.5.1. 

Q.lli.2. 

9.ı.5.J. 

A. Disponer de ıa ın.t'ormncıön sobl"e el mo­
vilnlento proyectndo de eada ae:onave, y 
var!aelones del :l1ıSlnO, asi como de da­
tas sobre el progreso efectivo de eada 
una de ellas. 

:5. Determlnar, basandose en ıa ın!'ormacl0n 
reclbida, las pos1clones relativas que guar· 
dan entre sı las aeronaves conocidas 

C. El."jJealr permlsos e informaci6n, con el 
fin de mantener la debida sepa.racl6n en­
tre las aeronaves que esten bajo su con­
!.!'I)! y coordinru" con otras dependencias 
105 perınisos que sean necesa.rlos: 

a) Siempre que, de na hacerlo, una 
aeronave pueda obstaculizar el tra­
neo dirigido por dichas otras de­
pendenc!as. 

bJ Antes de trans!'erir el control de 
ıma aeronave a dichas otras de­
pendencias. 

Separac!6n entre los vuelos IFR.-La separaci6n 9.1.5.4. 
entre los vuelos IFR sc mantendrti., por 10 me-
nos, en una de las t'ormas siguientes, pel'O na 
es obJigatorio pl'oporcionar separaci6n en deter-
minadas partes de las vuelos que hayan sido 
autorizados para condlc!ones meteoro16gicas 
VFR: 

1) Separaci6n vertical, medlante la asıgna­
ci6n de diferentes niveles. 

2) Separaci6n horizontal, medida en cı plano 
hor!Mntal y obtenida mediantc una 0 
mas de las siguientes: 

aı Separaci6n longitudlnal: mante­
mendo ~n interva!o entre las aero­
!1.:wes que l1<.'ven la misına derro­
tn, 0 derrotas convergentes 0 recı­
procas, expresada en terrn!nos de 
tiempo 0 d1stancia. 

bl Sepa.raci6n lateral: eXigiendo a las 
aeron:ıves que operen en diferen­
tes rutas 0 d1!'erentes lugares gec­
graftcos. 

c) Separacl0n radar: eıügJendo a Ias 
aeronaves que sigan ciertas derra­
tas que puE<lan deterın1narse con 
exactitud por rel'erencJa t\ una 
pnntalla de radar. 

Responsabilidades en la provisiôn de los servlcios 
de coııtroZ de trdj/co aereo. 

Rcsponsabtlidad del control de cada aeronave.­
Tcx!a aeronave controlada estara en todo mc­
mento bajo el control de una sola depcndencia, 
que ser{" la responsable de 106 scrvicios que debe 
proporcionarle. 

Responsabi1!dad dentro de un detcrminado es­
pacio aereo.-La responsabilldad del control res­
pecto a todas las aeronaves que operen dentro 
de un determ!nado espac!o aereo l'ecaer:'ı en una 
sola dependencia de control de tn'tflco aereo. Sin 
embargo, el control de una aeronave 0 de grupos 
de aeronaves podriı. deleı:;arse a otras dependen­
cias de control, slempre que quedc asegu,:,ada la 
coordinac!6n entre todas lııs dependencia.s in­
teresadas. 

Responsabi1idad respecto a los vuelos VFR.-La 
responsab!l1dad con respccto il, 108 \'Uel08 VFR 
se determina como sig\H': 

A. En condlciones meteoro16gicas que per­
mltan el vuelo de Elcuerdo con las Re­
gla8 de Vuelo Vlsual, la uruca responsa­
bili dad de Jas dependenciıı.s de control, 
con respecto a la separac!6n de los vuelos 
VFR, əs la que correııponde &. las Torres 
de Control de aerödromo, mienLras dichos 
vuelos constituyan trıi.f1oo de aer6ctromo. 

B. En condi~iones meteoro16~cas inferlores 
a lıı.s correspondJentes a las Reglas de 9.1.6.5. 
Vuelo Visual. 
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aı Las Torres de Control de aer6dro­
mo pOdran autorizar vuelos VF."', 
especinles, pero Unlcamente des­
pues de haber efeetuado la coordi-

. naci6n con la dependenc!a 'lue pro­
porcione el control de aproximac!6n 
eıı la zona de control correspon­
dleııte, para cumplir 10 que se pres­
crlba en 9.4.1.3. del presente ca­
pitul0. 

bl La dependencia que facillte el con­
trol de aprol-'.lmaclon podra. auta­
rizar vuel08 especiales VFR cuando 
no haya coııtrol de aer6dromo. 

C. Las dcpcndencıas de control de tni.fico 
aereo que autoricen vuelos VFR especlıı.­
les proporcionar<i.n separaci6n a tales 
vuelos dentro de su ar~ de responsablli­
dad, segı'ın se prescrlbe en 9.1 .5.4. del 
presente capitulo. 

Responsab!lidad respecto a los vuel08 IFR.-La 
responsab!lidad con respecto a los vuelos !FR se 
determina como sigue: 

A. La dependenc1a que taciJite tanto sel'­
v!cl0 de control de area como serv!cio de 
control de aproıdmacl6n proporc!onar:i. 
separaci6n entre todos 108 vuelos IFR 
que se efectt:en dentro del .:ı.rea de con­
trol, con la excepci6n de que na es obli­
gatorio pl'oporcionar separaci6n para de­
t.erm!nadas partes de aquellos vuelos que 
hayan sido autorizados para quc cont1-
nuen en condiciones mcteor016gicas VFR. 

B. Cuando el servicio de contro1 de C\Ica. y 
ci de control de aproxlmaci6n na se prc­
porcionen POl' la misma dept!ndencla, la 
sepa.rac!ön entre los vuelos IFR se et'ec­
tuani. POl' la dependencla que propor­
cione el servic!o de control de arca, pero 
la qul' proporclonc el control de apro­
ıdmaciôn mantendri separaci6n: 

aı Entre las aeronaves que Ilegan que 
le hayan E Jo tl'ansferidas por el 
Ccntro de Control de Area. 

bl Entre las aeronaves que 5alen, has­
ta que e~tas se transfieran al Cen­
Ll'o de Control de Area: y 

c) Entl'e tas aeronaves, bajo s'l con­
trol, que Jlegan 0 que salen. 

C. En condiciones que requieran establecer 
un orden de aproıdmaci6n. la dependen­
cia que proporc!one el .servicio de control 
de ü.l'pa autorlzara a. las aerona ves hasta 
e1 punto de espera, incluyendo en el per­
m!so La hora prevista de aproximac16n e 
!nstrucclones para la cspera. 

D. La depenclencia que proporcıone eJ serv1-
eio de control de aprOximaci6n aı;umira 
el control de las aeroııaves que l1egan, 
s!empre que se le hayan transferldo. al 
llegar aqueJlas al punto de e~peJ'a, 'l se­
gulran controladas durante In [1proxima­
c!6n 11.1 ıı.er6dromo. 

E. La dependencia que proporcl0ne el servi­
eio de control de apraxiıııacıon pOdr:'ı 
efectuar el control de m~\s dE' un orden 
de aproıdınaciôn. siempre que la di\'isi6n 
del control entre la dependencia qul" prc­
porc!ona. el servicio de control de :i.rea 
'ii la que prı:ıpol'ciomı. el ~ervicıo de control 
de aproxlıruıdôn este defiııida en ınsLruc­
ciones aprobııdas POl' la autorıdM com­
petente y sea compaLible con los proce­
dimiento8 anteriores. 

F. La dependencia que proporcione el sel'­
vlolo de control de aer6dromo asumira. el 
control solaınente en, 0 hasta, el r.ıuııto 
indlcaao en 9.1.6.1. 3l del preserıte ca­
pitulo. 

ResponsabiJi<!aa respecto al trafico milltar espe­
cial.-8e reconoce que ıılgUl1as operaciones de 
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9.1.5.5.1, 

9.1.5.5.2. 

9.1.6. 

9.1.6.1. 

a.Cl'onn ves militares eXigen quc se dej en de cum· 
pJi1' ciertas normas de control de tr(ıf!co aereo. 
Estas opeı'uciones l'ccibiı'un la calific<ıcı6n de 
tr:ifico milital' czpecial, y a fin de gantntizar la 
~egtll'idad de la circıılaciôn aerea, la~ aııtorıdades 
rıilitares competentes, antes de emprender ope­
ı [\.;iones de eSLa clase, 10 notillcariın, siempre que 
sen posible, a la correspondiente dependencia de 
Contro1 de Tr:'ıfico Ae"eo. 

La reducclon de la separacı6n mınima reglamen­
tarla, p.xigida POl' necesidades mi1itares II O'-1'a5 
eircunsLancias, sohuııeııLe M! aceptarıı POl' una 
dependeııcia de control cuando se haya solici­
tado-tı ordena.do-expresamente POl' In auto­
ridad conıpetente POl' un medio del que quede 
constancia, y la miniıııa inferior entonces obser· 
vada tcndl'a ııp!icac16n unic::unente entre las 
ael'onaves ba.1o la .iurisdiccl6n de la ,ıutoridad 
militar correspondiente. La dependencia de con­
trol afectada deberi expedir, por un medio de] 
que quede constancla, instrucciones ~ompleta8 
relativas a esta redııcclôıı de la separaci6n mi­
niına reg-lameııtal'ia, 

Podrt'ı reserv<ıxse t::spac!o aereo fijo 0 variable, 
para que 10 utilicen gl'andes fıırmaciones 0 para 
otras opel'aciones militares especiales. u.,s arre­
glos para reservar estos espacios aereos se e!ec· 
tuar:i.n, siempre que sea posible, coordinandolos 
entre el ıısuario y In autoridnd coınpetente de 
Control de Trıifico Aereo, Dicha coordinae16n se 
efectunrQ. con tielUpo suticlente para que se 
puedn proporcioııar informnci6n de vuelo y des· 
pachar NOTAMS a todos 105 interesados. 

Tmnsjerencia de la responsabilida.cl del control, 

Lugar 0 lUomento de la tl'alısıerencia.-La reıı­
ponsabi1idad del contl'ol de una aeronave SP. 

transferiı'ü de una clependel1cia de coııtrol a 
otra en In foı'ma siguiente: 

1) Entre dos dependencias que pl'oporcionen 
servieio de control de uı'en,-La respon­
sabilidad del contl'ol de una aeronave se 
trnnsferil'a de In depcndencia que pl'opor­
cione el scrvicio de contro1 cn un arcn 
de control a la que 10 proporeione en un 
ürea adyacente, en el moınento en que cI 
cenl.ro de control de ~ırea que ejerce el 
control de la aeronave calcule que esta 
cruzar::i. t::l limite OOIU un a las dOB areas 
de colıtroJ, 0 e11 cııalquier otro punto 0 

momento que se haya convenldo entre 
ambas dependeneias. 

2) Entre una dependencia que pl'oporcio­
nc cı servlcio de eontrol de area y otra 
que proporcione control ae aproximacl6n. 
El control de l1nn neronave se transferl· 
ru de la de~ndencia que proporcione e1 
servicio de control de ıirea a la qUe 10 
proporcione de aproxlmac16n, y vicever­
sa, en deLerminado momento 0 en un 
punto 0 momento convenido entre am­
bas dependencias. 

3) Entl'e la dependencia que proporcloru:ı,. el 
serviclo de control de aproximaci6n y la 
que proporcione e1 servicio de control de 
aer6dromo: 

A. Aeronaves que se aproxlmall,-E1 
control de una ael'onave que se 
aproxiına para aterrlzar ::;e trans­
ferirü de la dependencla que pro­
j1Ol'ciona el contl'ol de aprox1ma. 
ei6n a la que propOrciona control 
de aer6d1'01110, cuando la aerOL1tl.ve 
~e e11cuentre en las proxiınldades 
del aer6dromo y cuando, al proplo 
tiempo, se de uno de 105 casos sl­
guientes: 

a) Este a la v18ta de tlerra y 
8e considere que va. a rea1.l.-

9.1,6,2, 

9,1.7. 

9.1,7.1. 

9.1.7.1.1. 

Zal' una apro~imaci6n y a.te­
rrlzaje POl' referent:ia visua1 
al terreno. 

b) Haya alcanzado condiciones 
meteorolôg!cas que le permi­
tan sin lnterrupcl6n eI vuelo 
visuaI; 0 bi~n 

c) Hnya aterrizado. 

B. Aeronaves que salen,-El contl'ol 
de una aeronave que sale se tra.ns­
ferlrıi. de la dependencla que pro­
porciona e1 seı',ielü de control de 
acr6dromo a la que proporciona el 
de control de aproxlnıaci6n: 

a) Cuando en el aerodromo 
prevalczcan condiclones me­
teorol6gicas rie vuelo visual. 
antes de que se presente uno 
de los casos siguientes: 

I. Que la neronaye salga 
de 108 alrededores del 
aerôdromo; 0 

II. Que la aerona.ve entre 
en un espacio en don­
de reinen condlclo­
nes lUeteoro16gicas de 
vueIos POl' iııstrumen­
tas. 

b) Cu anda en e1 aer6dromo 
pl'evalezean cond!ciones me­
teorolôgicas de vueJo POl' ins­
trumcntos: 

1. Inınedlatamente an­
tes de que la aerona­
ve entre en la pista 
que se utlllza. p a. l' a 
efectuar 1 0 s despe· 
gues; 0 

II. Inınediatnmente des­
pues de que la aero­
nave este en vue10, sl 
en 1 0 S procedimlen­
tos locales se conslde­
ra preferlble tal me­
dida. 

Coordinaci6n de la transferencia.-La. responsa­
billdad de1 control de una aeroııave no sera trans­
ferlda de unn dependencla de control a otra sln 
e1 coı:sentimiento de la que la sust1tuya, el cual 
debera obtene1'se segı1n se indica. a l!'ontinuad6n: 

A menos que Se haya dispuesto prevlamente 
de otro modo entre dos dependencias adyacen­
tes, la dependencia de contl'ol que haga la trans­
ferencia transmitlri a la que la. sustituya los 
datos pertiıtentes del plan de vue10, incluyendo 
lns modltlca.ciones hechf15 al mlsmo, y esta (ı1-
tima dependenc!a debera: 

a) Indica: que se halla en situaci6n de acep­
tar el control de1 modo propuesto, 0 in­
dicar los cambios necesarlos que haya 
que hacer. 

bl Espeelflcar cualquier otra irıfornıac16n 0 

perıni.sos qUE' exiJa tenga la aeronave en 
el punto de transferenc!a; y 

CL Especi:tıcnr cualqu1er otra lnformac16n 
pertlnente. 

Permisos del coııtrol de trtljico aereo.-Los per­
mısos dd control de tra.fleo aereo tendl'al1 como 
uniea :tınalida.d satisfacer la necesldad de que 
sea pl'oporclonado e1 serviclo de control de la 
clrculaci6n acrea, 

Alcance de 10s permlS05. 

La eı..'Pedlci6n de los permlso8 POl' las dependen­
clas 'de Contl'ol de Trıi.tlco At!reo, autorlzan :ı. las 
aerona.ves pa.ra que efectuen su vuel0 solaınente 
rcspecto al trıi.nslto aereo del que estas depen­
dencias Llt:nen conocimlento. 
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&.1.7.1.2. 

9.1.7.1.3. 

9.1.7.1.4. 

9.17.1.5. 

9.1.7.1.6. 

9,1.7.1.7. 

9.l.7.~. 

9.1.7.3. 

9.1.7.4. 

9.1.7.4.1. 

Los permisos tlenen como unica flnal1dad acele­
rar y separar el tra.flco aereo, y no dan derecho 
il. v!olar ninguna disposic16n estableclda. por la.s 
autoridades correspond1entes para fomentıır la 
seguridad del vuelo 0 con otros objetos. 
Si el permiso de! Control de TrıU1co Acreo na es 
conveniımte para. el Comanda.nte de la aeronave, 
podra sol!cltar y, si fuera fBCtible, obtener un 
p(!rmiso enmenda.do. 

La d.enegac16n de un permiso para el despegue 
podra basarse en lnstrucci'Jnes de una. autoridad i 
competente para que no se haga uso del area 
de man10bra en c!el'tas condiclones aJenas al 
tr:ülco aereo. 

Los perınlsos exped1dos per 105 encargados del 
control se refleren solaınente a las cond1clo­
nes del trılfico y del aer6dromo, y no exiJnen al 
plloto de ninguna de sus responsabl1idades en caSO de que vlole las reglas y disposic!ones que 
sean apl1cables. 

En 10 que respecta a los niveles, si el permiso 
abarca un1camente p:ırtc de la ruta, es lmpor­
tante que la dependencla de contiol espeficlque 
el punto hasta el cual a.fecta la. parte del per­
miso que atafie il. 10s n1veles, slempre que sea 
necesarlo p ara a.~egurar 1 a observnnc!a de 
3.4.15. b) 1). 

La durnc!6n de los perrnlsos sera ftjada por el 
Control. en funci6n del tr:ifico eıdstente, y ca­
ducaran autornatlcamente, si, antes de exı:ı1rar 
dicho plazo. no se ha iniciado el vuela. 
Conten1da de 108 permısos.-Los permisos del 
Contral de Tr:ifico Aereo contendrfı.n: 

11.) EL ind1catlvo de la aeranave, indicatlvo 
de radio 0 lnd1cativo del vu~10 Que figura 
en el plan de vı,ıelo. 

b) Ei limite del permiso. 
c) La ruta de vuelo. 
d) El nivel 0 niveles de vuelo para toda. la 

ruta, 0 parte de ellə., y caınblos de nivel 
si corre8ponde. 

e) Las instrucciones 0 ln!ormaci6n necesnr1a 
sobre otros aspectos, como las maniobras 
de aproxiınaci6n 0 de partida, las comu­
nicə.ciones y la hara en que expira el 
permiso. 

E:,:ped1c16n de 105 perın1sos.-Las dependenclas 
de Control ele Trı'ıfico Aereo exped1rıi.n todos 105 
permisos qul! sean necesarios para preven1r 0011-
siones entre las aeronaves que esten bajo su jurlsdlccl6n. 

Coorellnaci6n de 105 permisos.-El perm1.so del 
Control de Traflco Aereo se coordinıı.rıi. entre las 
dependenclas de control para que abarque toda 
la ruta de la aeronave, 0 determinada pıııte de 
la mlsma, de la manera s1guiente: 

Se expediriı permlso a la ııeronave para tada 
la ruta hasta el aer6dromo de dest1no: 

a) Cuando haya sido poslble, antes de La 
Partida, coordinar el permlso con todas 
las dependenclas bajo cuyo control pasara 
la aerona.ve; 0 bien 

b) Cuando haya c!erta segurldad de que se 
obtendriı. preVıamente 1 90 coord1naci6n 
entre aqueilas dependenc!as bajo cuyo 

11.1.7.4.2. 

9.1.7.4.3. 

11.1.7.4.4. 

9.1.7.6. 

9.1.8. 

9.1.9. 

9.2. 

9.2.1. 

9.:U.1. 

control pasara subsiguientemente la r.e- 9.2.1.2. rOl1ave. 

Cuando se explda un perm!so Que cubrıı. s610 
la parte inicial del vuelo ı1n1camente como medio 
para acelerar el traflco de sal1da, cı permiso 
suceslvo qUe se ~}."plda en ruta se ajustara. a 10 9.2.1.2.1. especi!lcado anteriormente, aUllQUe el aer6dromo 
del prlmer at@rrızaje previsto este bajo la Jurls. 
dlcclôn de un Centro de Control de Area que 
no se:ı el que expide eI perrniso en ruta.. 

l.t:::o:: .... vvv 

Cuando no se haya logrado 0 prev1sto la coordı­
naci6n menclonada en eI articulo a.nterior. s610 
se dara permiso a la aeronave para llegar hasta 
el punto en donde pueda asegurarse rıızonable­
mente la coordinacl6n. Antes de llegar a d1cho 
punto. 0 sobre tal punto, la aeronave recib1ra un 
nuevo permiso, debiendose entonccs dar las ins­
trucciones que sean necesari~. 

Cuando una aeronave intente partir de un ae­
r6dromo s1tuado dentro de un are:ı de control 
jJcwa eutrıır en otra, dentro del periodo de 
tlempo especlficado que convengan los Centros 
de Control de Area pert1nentes, se efectuar:'ı 
la coordinaci6n con la dependenc!a de control 
subsiguiente antes de extender cı permiso de 
salida~ 

Cua.ndo una aeronave yaya a salır de un area 
de control para pasar por una regi6n de infor­
maci6n de vuelo y entrar en otra urea de con­
trol, podr:i. extenderse un pe1'llllSO de vuel0 desde 
el ıugar de partida ha5ta el de destino. pero el 
tal permiso 0 1as revisiones del misll10 se apU­
carıi.n solamente a aquellas partes del vuelo 
efectuadas dentro del espacio aereo controlaclo. 
Responsabil1dad de la entrega de 105 pcrll1lsos.­
La estac16n aeron:iutica, 0 la Unidad 0 empresa 
explotadora a qUien se haya expedido el permlso, 
sera responsable <!z t~::.:ıs:nitlrlo a la aeronave 
a la hara de entr~gıı. especlficada 0 prevista. y 
de notificar en seguida a la dependenc!a de con­
trol interesada si la entrega no se hacc deııtro 
del periodo de tlempo que se ha.ya sefıalado. 
ControZ de la clensldad del trdfico aereo,-Cuan­
do una dependencla de Control de Trafico Aereo 
est!me que no es posib1e atender a mfıs tril.f!co 
del Que ya se ha aceptado. pa.ra ıın perlodo de 
tlempo y 1ugar determinados. dicha dependencia 
notlficara--segti.n sea posible-a Ias deınas de­
pendencias de Trıi.fico Aereo interesadas. a las 
Unidades 0 explotadores y a 10S Comandantes 
de aeronaves con destlno a dicho lugar. que es 
probable que los vuelos adiclonales esten sUjetos 
a demora excesiva. 

ContTol de ']lersona.s y vehiculos erı los aer6dro­
mos.-El moV1ıniento de personas 0 vehiculos den­
tro del area de man10bra de un aer6dromo, e 
incluso en sus proxlm!dades si fuera necesario, 
sera. controlado por la Torre de este para evitar­
les peligros 0 para evitarselos a Ins aeronaves que 
aterr1zan, !'uedan 0 despegan. 

SVlVICIO DE CONTROL DE AREA 

~eparacion de !CZIi aeronnves cuando se vropor­
ciona $ervicio de control de ciren. 

Principios generales para la separaci6n del tra­
tico IFR.-8e proporclonariı. sepa.raci6n vertlcal 
u hor!7.ontal a todos los vuelos !FR que se rea­
llcen dentro del espacio aereo controlado. con 
las excepclones s!gulentes: 

aL Durante Ias 110ras diurnas, cuando se 
haya autorizado a las aeronaves para ope­
rar en ruta en cond!ciones rnctcorol6gicas 
VFR;o 

b) Cuando se haya autarizado a las aerona­
ves para ascender 0 descender en eondi­
ciones meteoro16gicas VFR. 

Separac16n vert!caL.--Se obt,le.t;le la separaeiön 
vertlcal exigiendo a las aeronave~ que vuelen 
a n1veles dlferentes. util1zando 108 ajustes cıe 
altlmetro y niveles de crucero prescritos en 5.4 
ue este Reglamentc. 

Separaci6n vertlcal rnlnim.a.-La separaciön ver­
tiCa.l minim.a entre el tr:i.fico !FR ser~~. ııominal­
mente. de 300 metros (1.000 plesl por debƏjo <tel 
nlvel de vuelo 290 y. nominalmentr. de ö(}O me­
tros 12.000 pies) por encima de este ıUl'el. 
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Nlveles mınunos et" cruceı:o.~.No se asıgnaran 

n1veles de cruccro cuyas eq:.ııvalentes altura:ı 50-1 
bl'e el tcrreno resulten in1erıores a ,as alturas 
minlrnas de segurldad prescrlt:ıs en 3.4.9. de! 
pl'cscnte Regıamento. I 

Lns Unldades 0 empresas p~dran prescribir ! 
para clu8 aeran:ıves niveles rnlnill10s de crucero 
superlores a los que se establecen de acııerdo con I 
el articulo 3.4.9, y estos n.Jveles prescritos debe· I 
ran sel' respetados POl' el Serviclo ele Control. 

N!'.'eles de crucero sobrə !ıı.s nU!JeS.-P81'rı !n~ 
vı\p.los sobre las nubes, bruma, huma u otra~ for- ! 
maciones, no podrim empleal'~e nıveles de cru· 
cero dlstlntos a 10.5 pre~ı:ritos e n 5.4 de este 
Reglıı.mento, y 3.4.8. 6 3.3.3, segun sen aplıcablc: 
y ı1nicamente se autorizarEı a las acronaves en 
ruta a prosegu1r en condıclones mctcorol6gicas 
VF'R cuando, aı n!vcl 0 niveles correspondlen­
tes, cstıı.s condlclones se pueden manıener du­
rante un perlo<lo razonable e lnlnterrumpido de 
tlempo. 

AsJgnaclan de n!veles de crucero.-Los centros 
de control de :ı.rea, norrnalmente, asiı;nar:'ın a 
cada aeronave s610 un nivel de crucero fuel'a de 
su ürea de control, es decir, el nivel de crucero 
a que la ae:-onave entrariı en Iu siguiente· Ctrea 
de control, este contlgua 0 na. Se advp.rtirfı a 
laıs aeronaves que sollclten en ruta cualquier 
cambio de nivel .de crucero que deseen hace!' 
despues. 

Cuando se haya autorlzado a una aeronave para 
qUe entre en un :ire? de control a nivel de cru­
cero inferior al mininıo establecido· para una 
parte subslgulente de la ruta. el Centro de Con­
trol de Area. en que ent-ra la aeronave deberıı 
expedir a. esta un perml~0 rcvlsado, aun cuando 
el plloto na haya solicltado el nece~mrio cambio 
de .nlvel. 

Cuanclo sea necesarlo, se poc1rıi.n concedcr pel'­
misos a las o.eronıı.ves para que carnblen de 
nlvel ele crucero il una .hora 0 lugar especifı.ca­
dos y/o a un reglmen det~rmjilado de ascen~o 
o descenso. 

Dentro de 10 pOs1ble, 108 n1veles de crucero de 
las aeronaves que se dirijan hacia un mislno 
destlno se asignaran en forma que correspondun 
al orden de aproxlmacl6n a dlcho destino. 

La aeronave que s!ga un nivel de crucero tendra 
noı·ma.lmente prlol'idad sobre otras que deseen 
ese nive1. Si dos 0 ll\US aeronaves siguen el 
misıno nivel de crucero, normtllmente tendra 
prioridad la que vaya deIa.nte. 

Cuando una aerOnaVe ln!orrne que abandona un 
ııivel de crucero, el niveI vacante podr:.i. asignar­
se a. otra.; pero si se sabE: que existe turbulenc!a 
fuerte, la. primeı·a. aeronave deber{ı. h.aber na­
tifica.do que ya. se ha.lla en otra ni v~l antes de 
hacer tal as!gnacl6n. Este procedimiento fie aplf­
carri tnmbi{m para asigmı.l' nlveles durante la 
espera. 

Los niveles de crucero que han de utıli~arse en 
los vuelos !FR que se rea.licen en un espa,cio 
aereo contralado, se selecciomu','ın normalmen­
te de la tabla. de nive1.es cuadrantales de cru­
cero que debe emplearse para todos 103 vuelos 
!Uera dei espacl0 aereo controlado: pero la co· 
rrelac16n de ta.les n1veles rcspecto a la ruta 
magnetica. na wndra. a.pl1cac16n cuıı.ndo, para 
cadıı caso en part1cular, as! se ha,ya cstablecldo 
POl' la. autoı'ldıı.d compctente y se indlque en las 
correspondlentes publlcaclones de lnformac16n 
aeromi.utlca. 

Separac!6n vert1cal durante el a~censo 0 descel1' 
so.-A los pilotos que mantengan comun1cac16n 
du-ecta entre ellos se les poc1ru. pedir, con su 
consentim1ento, que ma.ntel1gal1 una separaci6n 
vertic.ıl determlnada entre sus respectivas aero­
nıı.ves durante el :ı.scenso 0 e1 descenso. 

9.2.1..3. 

!:J.2.1.3.1. 

92.1.4. 

9.2.1.4.1. 

9.2.1.4.2. 

9.2.1.4.3. 

~.:ı.' .4.3.1. 
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.~('paracion ıateraı.~e obtleııe ıa separıı.cıon la­
Lenıl de aeronaves en el mismo nivel, exıglendo 
,1 cst.as que slgan rutas d1!erent.es 0 p:ı.sen poı' 

dlstıntos puntos geogriı.ficos que se deternunen 
por la observac16n v1sual 0 POl' ayudas para la 
navegacion. 

Criterıos de separacı6n lawra!.-L<ıs med!os POl' 
los cuales se puede lograr sepaı'aci6n lateral 
cOl11prenden 105 slguientes: 

aL Separaclol1 de cuadl'arite a de sector, para 
\'Ue1cs en diferentes sect.ores 0 cuac1ran­
tes de la. mlsına rad!oayuda con al'reglo 
a sus caracter!st!cas. 

bL Separrıcion gcogrnfica, cs <1ccl1', scparıı.­
cion indicada positivanıente POl' la. no­
tlficaclôn de posiciones sobre puntos geo­
graficos c!1!erentes que se deterrninen vl­
sllalmente 0 POl' referencia a una 0 mıi.s 
ayudas para la navegaci6n. 

c) Separaciôn de derror.a: 

1) La scparaclön lateral que se ob­
tlene exlgiendo a las aeronaves 
que slgan rutas divergentes en, 
POl' LA menos, 450 cu anda no se 
dispone de or1entac16n de ruta para 
Iu ııavegac16n POl' radio; 0 

2L Cuundo se asignan n las aerona­
ves diferentes rutas especiflcadas 
que pueden deterııılııarse exacta. 
rııente POl' radio. 

Separaciôn loııgltudınal.-.La separaci6n longl­
tudinal se aplicarı'ı. de forma que el e~pacio en­
tre las poslclones ca1culadas de las aeronaVes 
que han de separarse no sea nunca menor Que 
la min1ma prescrita 

La sepa.raci6n longitudinal se proporcionariı. exi­
giendo a Ias aeronaves que sa1gan a horas de­
terminadas para pasar sobre un punto geogra­
fieo a una hora dada, 0 que espere11 sobre un 
lugar geografico hasta una hara det-erminada. 

A la.s aeronaves que esten en comun1cacl6n di­
recta por radio entre ella.~ y que ut!licen ayudas 
para la navegaci6n que 1es permitan determinar 
frecuentemente su posici6n y velacidad podri 
ped1rseles que, con su asentlmiento, ~anten­
gnn una scparaciôn longltud1nal minirna espe. 
cificada entre sus respectivas aeronaves. 

Mlnlmos de separac!6n longltı.ıdlnal. 

Aeronaves al mlsmo nivel de crucero; 

A.-Aeı·onaves que s1gan la misma derrota: 

a) Qulnce minutos, 0 mas, cuando L~ 
clrcunstanclas 10 ex1jan: 0 

b) Dlez mlnutos, si las ayudas para 
la navegac16n permlten deterrninar 
!recuentemente la posic16n y la. 
velocldad; 0 

c) Ciııoo minutos en 108 slgulentes ca­
sos, slempre que en cada caso la 
aeronave precedente mantenga una 
velocidad propla que sen mayor en 
20 nudo5 0 mas que la de la aero­
nave que la sigue' 

1) Entre aeronaves que han Slı­
Uda del ır.isrno aer6dromo. 

2) Entre aerontlves en ruta que 
hayan notiflcado exacta.men­
te sobre el misıno punto de 
not1Dcaci6n. 

S) Entre una aeronave que sal. 
ga y otra en ruta, despues 
que esta. ıiltlına haya no­
tificado sobre un punto de 
posic16n situa.cIo de tal far­
ma. en rela.cl6n con el pun­
to de sallda que se asegure 
que puedc estnblccerse una 
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llepara.c.lOn de clnco mınu· 
tos en el punto en que la 
a.eronave que sale entra.rı. 
en ıa ruta aere",; 0 

d) Das mlnutos, S1empre quo la acra­
nave precedente mantengo. una ve-
10cl<1ad propla que 000. mayor en 
40 nudos 0 m{ıs que la de la. aero· 
nave que la sigue, hablendo sall· 
do ambas aerona.ves del m1smo 
aer6dromo. 

B.-Aeronıı.ves que sigan derrotas que se 
eruzan: 

a) Qulnce minut08, 0 mıl.s. cuando las 
clrcunstancias 10 ex1jan; 0 

b) Diez minutos. si las ayudas para 
la navegaci6n permiten deterın1nar 
frecuenteınente la poS1c16n y la 
velocidad. 

/ 

Aerona.ves en ascenso 0 descenso: 
A.-Trfı.fl.co por la. misma ruta..--Cuando una 

aeronave va.ya 0. cruzar el nive! de otra 
que sigue la. mlsına ruta, se establecera. 
la slgulente separac16n m!n1mıı. long!tu­
dina1. 

a) Clnco ~lnutos en el momento que 
se cruza el nivel, siempre que el 
cambl0 de nivel se lnic1e dentro 
de dlez minutos 0. partlr del ma­
mento en que la otra aeronave ha 
notificado encontra.rse exactamen· 
te sobre un punto de notlficacl0n. 

bl Dlez minut08 en· el nıomento en 
que se cruzan los niveles; pero 
esta separacl6n se autor1Zara. uni· 
crunente donde 1as ayudas para In 
navegacl6n permltan determmar 
frecuentemente la poslcl6n y La 
velocldad. 

cl En 105 dem{ı,s casos. qUlnce ın1nu· 
tos, 0 separac10nes mayores cuan· 
do las clrcunst.anclas 10 ex1jan. 

B.-Trafico <İue s!gue rutas reclprocas.-Cuan­
do no se proporcione separac16n lateraı, . 
la vert1cal se proveer{ı, por LA menos diez 
minutos antes y hasta d1ez mlnutos de5-
pues del momento en que se prevea que 
las aeronaves se cruzar{m 0 se hayan cru' 
ıado. S1 se rec1ben informes de que las 
aeronnves se han cruza.do, iıo es nece­
sario apllcar esta. nı1nimıı" 

Reducc10n de Ias m!n1mas de separac16n.-Las 
m!nimas de separac16n anteriormente lnd1ca' das s610 podran reduc1rse en 105 casos sigUıentes: 

A.-De conformidad con 10 que publ1que la 
a.utoridad competente, despues de con· 
sulta previa con las pnidades 0 expla­
tadores. ııegun corresponela: 

a) Cuando 1as ayudas elect.r6nicas es. 
peclales 0 de otra clase perınitan 
al Comandante de la aeronave de­
termınar con exactltUel la pos!­
c16n de la aeronave, y eı.1stan !ns­
talaclones adecua.das de comunic:ı,.. 
c10nes para que eSa PQS1c16n se 
pueela. transmit1r s1n tardanza a 
la. elependenc1a adecuada de Con­
trol de Tra.fico; 0 

b) Cunndo, en re1ac16n con 1nstala. 
clones de comunicaclones rapıe1as 
y segurM, la dependencla adecua.. 
da de Control de Trıl.flco d1sponga 
de lnformac16n dertvada da! rac:la.r 
acerca de la posic16n de La a~l'cı­
Dave. 

9.2.2. 

9.2.2.1. 

9.2.2.1.1. 

9.2.2.1.2. 

9.2.2.2. 

lAı::n" .& .• ...,,,. 

B.-En la proximldad de los a.erOdromos, si 
en La opUllOn elə la dependenc1a que pro­
porciona el servlclo de control de A-proo 
x1ma.c16n; 

8,) El encarga.do del control de a.erô­
dromo puede proporclonar sepa:a­
cl6n adecuada cuando todas las 
aerona.ves estan constantemente a 
la vista ele d1cho encargado de con­
troı; 0 

b) Cuando todas las aeronaves esta.n 
const:mtement.e a la ~ta de 108 
Comandantes de las detnas y 6stos 
notlflcan que pUeden mantener su 
propia separac16n. 

Permi.sos de control de tra.fic.; aereo. 
Exped1clon de los permlsos de control de tra.fico 
a&eo. 
Aeronaves que salen.-Los Centros de ControI ele 
Aerea. enviaran el correspondlente permlso 0. las 
oflclnas de control de aprox1mac16n 0 a las To­
rres ele Control de aer6dromo, con la menor de­
mora poslble, despues de reclb1r la petic16n de 
estas dependencias, 0 antes si es fact1ble. 
Aeronaves en ruta.. 

A.-Los permi.sos de contro1 ele traflco e.ereo 
deben expedlrse con bastante antlc.1pa­
c16o, ıı. fin ele asegurar que se transın1-
ta.n 0. la aeronave con tlempo SUfic1ente 
para que e5ta. 105 cınnpla. Debe preverse 
un margen de tlempo para que pueda.n 
hacerse las retransmisiones necesar1as del 
mensaje y para compensa: posibles erro­
res de calculo. Cuando el mensaje se 
transmitnpor med10 de una est.ac10n aero­
nautlca, se daran lnsLrucclones a esta 
para que trate de env1ar el mensaje 0. la 
aeronave antes de la hora de e!ect1v1dael 
de su contenido, excepto cua.ndo la aero­
nave este siendo especlficamente atendl' 
da POl' la. estaci6n aeronaut1ca 1nteresada 
y se sepa que esto no e:=ı necesarl0. 

B.-Lns aeronaves con planes de vuelo en los 
que, en el Iugar correspond1ente, se eb-pe­
cifique VFR para la parıe Inic1s.1 del vuelo 
elentro del area ele control de orlgen y 
posteriormente en nivel de crucero, in­
d1cando con ello !FR para una pa.rte Per­
tinente del vuelo. no obtendra el p.a...rm1so 
del Centro de Control de Area de orlgen, 
sino que se comunlcara a la aeronave que 
establezca contacto con el Centro de Con­
trol de Area en la. que ha de comenzar 
el vuelo !FR para obtener el perml50. . 

C.-Las aeronaves con planes de vuelo en 
los que, en el lugar correspondlentıe. se 
especifique un nive1 de crucero para la 
pr1mera. parte del vuelo -lndica.ndo con 
eUo lı"'R- y \/FR para la Ult1ma parte, 
normalmente obtendran el permiso has­
ta el punto en que terminen is. parte IFR 
de! V'Jel0. 

D.--E1 Centro de Control de Area que tenga 
jurisdlcci6n sobre el lugar de ate.'T1Za.Je, 
prev!sto, podrıi salicitar al Centro de Con· 
trol adyacente que autorlce la aerona· 
ve hastıı. un punto determlnado, dura.nte 
un perlodo de tlempo dado. Este perm1-
se se expe<lira. norma.lmente a la ıı.ero­
nave s6lo cuando este dentro del area de 
control adyacente al area. de control en 
la. que ha de aterr1za.r. 

E.-Despues de expedldo el permiso lnicial a 
la aeronave en ·el punto ne part1da. el 
Centro de Cont:tol de Area aproplado sera 
el responsabJ.e de la. exped1cl6n de un 
pernılso enmendado, s1empre que sea ne. 
cesar1o, as! como de la lnformaC16n de 
trlıflco si se requlere. 

Desa-lpc16n <le 10s perm!sos de control ele trıitlco 
~eo. 
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Limite del permlso.-El llmite de1 permıso se in­
dlcaı'iı. espedfıcando e1 nombl'e del punto de no­
tificaci6ri, aer6dromo 0 llmite del espaclo aereo 
que corresponda. 

El Centro de Contl'ol d-= Aı'ea en que este situado 
el aer6dromo de prlmer ateni?aje previsto, trans­
ferir:'ı la aeronavı; a la dependencia que propor­
ciona el servlcl0 de control de aproxlmaci6n. Si 
na se pl'oporcionara servicio de control de apro­
ximaciôn, cı Centro de Control de Arca trans­
ferlr:1 la aeronave al r.er6dromo. aunque esto 
slgnifique una T')peticl6n de! llınlte ln!ci8.! del 
perınlso. 

EI aer6droll1o de aterrizaje pl'eV15to contlnuari 
siendo aı liınite del permiso, aun cuando tal ae­
r6droll1o quede fuera de ıın iı.rea de cont.rol. El 
Centro de Contl'ol de la ültlına itrea POl' la que 
pase la aeronave, expedil'tı un perıniso valido 
hastrı. ın:ıs alın. de su al'ea de contro1 y 1as h15-
tr!.!cciones correspondlentes para el descenso.· si 
este ııa de efectual'Be dentro dı' esta ültiına. 

Si las aeronaves se autol'!zan hasta un punto' 
de otra :'ırea de control distlnto al del primer 
aterrlzaje previsto, se Indicara. cn el ıne!'!.saJe 

de salida de aqui:llas el lımıte de! permiso. SI 
CS posiblc, el Ccntro de Çontrol de Area respon­
sab1e del eontrol de tal lImitc autorizara el vuelo 
hast::ı. el aer6droıno en que se haya de efectuı:ır cı 
prlmer aı~rrlzaje prevlsto. 

Ruta do vue10.-Cuando se estiıne necesario se 
lnclulr:i la ruta de vuelo cn todos los pcrmisos 
lnlcla1e5. 

Nlvelcs de cruccro.-Loa perınlsos relativos a nl­
ve1es de crucero conslsten en: 

aL El nivel 0 niveles de crucero y, en caso 
necesario. el punto hasta el cu al es valldo 
el permiso con rcspccto a 10s niveles de 
crucero. 

b) Los niveles sobre los puntos dc notifica­
cı on que tengan que cruzarse n nive1es 
dlstint05 il. 105 de crucero. 

c) El lugar u hora cı. que debe lniclarse el 
ascenso 0 deSCeıleO, cu:tndo sea necesario. 

dl La velocidad de us~enso 0 descenso, cuan· 
do sea necesarl0. 

el Instrucciones detalladas refcrentes a los 
niveles de sal1da 0 aproximaci6n, cuando 
sean necesarlas. 

Perınlsos pııl';a. volııl' manteniendo condic!ones 
mcteol'olöglcas VFR.-Cuando se autorice un 
yuelo IFR con la' condicl6n de que se nıanteııga 
en condlclones meteol'olcigicns VFR, se aplicl'll'a 
10 slgulente: 

al EI pel'mlso se utlllz::ır:i para una parte 
especiflcfl. del vl1elo, quedando sujeto a 
Ins demıis restr!cclones ql1e se prescriban 
a base de los ncuerdos regionales de na­
vegac16n aerea. 

b) 81 existe la posibil1dad de que el vue10 no 
pueda rcalizarse en condiciones meteoro-
16g1cns \T.F'R, se proporcionaran 1nstrucclo­
nes de a.lteı'nativa para e1 casa de que 
estas cond1olones no puedan mantenerse 
dıırante la valldez del pcrm!so. 

0) El p!loto, al observar que lııs condiciones 
estan empeornndo y al conslderar que 
dicho vue10 llegarı'ı a sel' imposible, 1nfor­
mad\ 111 control anLes de entrar en con­
dic!ones IFRy procedera de conformidad 
con las instrucclones de alternativa pro­
porclonndaB. 

El perm1so para volar ınantcniendo condiclo­
nes meteoro16gicas VF'R no eıdme al piloto de 
La obliga.ci6n de rəspetar l:ıs Reg1as de Vuelo 
Instrumental. 

Informaci6n şobre el trô.fl.co esencla1.-Es tr:'ıft­
co esencial e1 constituido POl' a.eronaves conocl-
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pas que, en 1'elacıon con una aeronave determ1-
nada, no esta separado de ella POl' las mln1mas 
prcSCr1t::ı.S para cl t.riifico !FR. 

La lnfol'maci6n sobre el tr:ifico esencial se ex­
pedira II. las aeronaves en vuelo !FR en el es­
paclo aereo controlado. aunque esten autorlza­
daB EIO volar manteniendo condiclones meteoı'O-
lcigicas VFR. . 

La. dlrecc16n que hay::ı. de segu.ir el vue!o, la hora. 
y el nivel prevlst<ı sobre el punto de not1nca.c16n 
m<i.s pr6ximo il aquel POl' ctoncte dCben pnsar. 
::ı.dclantarse 0 apl'oxUna.rse las aeronaves que 
constituyen ci tr{ı.fico esencl::ı.l. y cualquier pro­
cedimiento de altern:ı.tlva que se explda. se da­
rti.n cı.ıando una ə.eron::ı.ve pase POl' el nive1 de 
lus otras aeronaves afectadas. 

se dara la dlreccl0n de1 vuelo y el nive1 de cru­
cero a las aerona.ves en vuelo horizonta1 que 
constltuyan trafico esenclal, cuando ta1es ə.ero­
navəs maııtengan diferentes niveles de crucero. 

Autorizaciôn de una solicltııd de C0.!l1bl0 de pla.n 
de vue10. 
Cuando se eıçpida un permlso que ıncluya un 
call1'o10 sollciLado en el plan de vue10 <ruta. 0 
nivel de crucero) . .se incluira. en el permiso sl 
car:icter exacto del caınbio. 

Si se trıı.ta de un cambio de nivel y en el plan 
dr:: vuelo figura mas de uno, se inc1uir:i.n todos 
105 niveles en el permiso. 

Cuando las condlclones del traflco no pcrm1tnn 
autorizar sı cambio sollcitado respecto a.l plan 
de vuelo; se u5aran las palabras «(110 puede auto­
rizarse». Cua.ndo 10 justlflquen las circunstan­
cias, deber;ı ofrecerse un plan de vuel0 de alter­
natlva. 

Cuando ee ofreı:ca e1 plan de vuelo de a1ternati­
va mencic-nado en el art[cul0 anterior se in­
clulra en el e1 permiso completo, tal ~omo se 
haya enmendado, 0 aquella parte de1 mlsmCl que 
contenga la alternativa. 

Em(!rgcnc!a y ta~lo de c07nıınicaci.ones. 

Proced1mlentos de emergencia. 

Generalidades.-La dlversldad de las circunstan­
clas que concurren en cadıı. caso de emargencia. 
lmplden el estableclmlento de 105 pro~len­
tas detallad05 y exactos que se han de segu1r. 
Los proced1nılentos aqu! descritos pııeden serv1r 
de gulə. general a1personal de los Serviclo::ı de 
TrEi.fico ACrco. Las dependencias de la circu1a­
ciôn ııereıı mnntendran la max1ma coordlnaı­
ciôn y se dejn a Juicio del personal la forma. 
mejor eıı que 11an de atcnderse 10s casos de 
emergenc!a. 

D~sctım;o de ernerYt:m:ia.--Cuando se ıenga no­
tlclııs de que un.a aeronave esta reallzando un 
dsscenso de emergencla. a. traves de otro trafi­
co, se tomarıl.n inmed1ataınente todas las ms­
didas posibles para s:ı.lvnguardar a. toda.s la.s 
aeronaveıı afectadas. Cuando se crea. necesarl0. 
las dependenclas de Control de Trafico Aereo dl­
fund!l'ı\.n en seguida un mensaje de eınergen­
cla POl' medlo de la estaciôn correspond1ente 0 
si no fuese posible. pediran a la estac16n de c;.. 
munic8.clones apropla<la que 10 transm1ta. In­
mcd1a.tamente. 

Medidıı.:s que debe tomar el Comandanıe de la. 
aeronave.-Las a.eronaves que reciban el men­
sa.je de emergencia citado en el artlculo anter10r 
aba.ndon~an 1as areas especlfıcadas, vigi1ando la 
trecuencıa. de radio apropiada para reclbir nus­
vos PermlsoB de la. dependencia de Control de 
TrML.co Aerco_ 

Med1dııs subsiguientes de la dependencla de Con­
trol de Trıif!co Aereo.-Inmediıi.tamente despues 
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de llaberse dlfundldo el mensaje de eınergencla, 
el Centro de Oontrol de Area, III oficlna de con­
trol de aproı>1nıac16n 0 La Torre de Control de 
aer6clroll1o 1nteresados, transınlt1ran nueV05 per­
ın1505 a. las aeronaves e.fectıı.das respecto a 108 
procedlııılentos adicionales que deban segu1r du­
rante el descenso de emersenclıı Y despues de cı. 

Fallo de las comunıcaclones a1re-tlerra.-Cuando 
las dependenclas de Control de Trafico Aereo no 
:,~:e::::r. mantener comunicaci6n en ambos sen­
tjdos con una aeronave que vııele en un aren de 
control 0 en una zona de CQntı·o!. Q que va~'a 
a entrar en ellas, tomariı.n las medldas sı­
gulentes: 

A.-Se mantenclra umı ,sepill'aCıôn convenlen­
te entre La aeronave que tenga el faBo 
de coınunicııciones y las deınas. supo-
111endo que la aeronave hara 10 especl­
ficado en 3.4.15. del presente Reglamento. 

B.-Las med1das tonııı.dııs para mantener la 
separaclön dej aran de basarse en las su­
poslciones indicadııs cn 3.4.15. cuando: 

al Se determine quc La aeronave estiı. 
sigulendo un pl'ocedinıiento dlstln· 
to al 1ndlcıı.do eu 3.4.15; 0 

bJ Medlante el uso de ayudas elec­
tr6n1eas de otra clase. las depen-

• denclas de control determlnen qu~, 
sin pellgro para La segurldad, pue­
den tonlar medidııs clistlntas a las 
prevlstas en 3.4.15: 0 

c) Se reciba informaciôn posit!va de 
que la aerOl1ave ha aterrlzado. 

C,-En cuanto se sepa que la comuıucacl6n 
en ambos sentldos ha fa11ado, todos los 
datos pertinenteıı que descrlban las me­
dldas tomadas por la dependencia que 
proporciona contro1 de trufico aereo 0 las 
Jnstrucclones qtle cualquıer caso deenıer· 
gencla justlfiquen, se transmlt1rün a ele­
gas, para conocim.lenro de las aeronaves 
interesadns, por La dependencia 0 depen­
dencJas de control 0 estaciön 0 esta<:lo­
nes aeronıl.uticas, en las frecuenc!as dis­
pon1bles en que se suponga que escucha 
la aeronave. Tambiım se dara informa.­
ci6n sobre: 

a) Condiclones meteorolögicas favo­
rables para. segu1r el procedlınien­
to de perforaci6n de nubes en a.reas 

. donde pucda evitarse la aglomern­
elön de traflco; y 

bl Co nd ı eio n e s meteorolOgicas en 
ner6c1roınos aproplados. 

D.-Se daran tod05 105 dato:ı de trəJico que 
se estlmen peı·tlnentes a las demas aero­
nı\oves que se encuentren cerca de ]" 1lO­
~ı,;hjn prestıntıı. ae la. aeronave que tenga 
ta110 de las comunicaciones. 

E.-Cuando, por acuerdo entre el Mando 0 
explotartor, 0 BU repre.sentante deSıgna. 
do, se haya trıuısntitido permiso a La 
aeronave en cue~t16n para que continue 
il. un aer6c1romo de a1ternat1va, se not1-
ficıırı'ı. a este ultlmo ]as circunstancias del 
fll1l0 y se le ped1rıi que trıı.t-e de estable­
cel' .comunica.c16n con la. aeronave. 

P.-Cuando una dependencla de Control de 
Tı.·ii.fico Aereo reclba lnformnclön de que 
una a.eronave, despues de un fallo de 
oomunicaciones,las ha vuelto a estable­
<:er 0 ha. aterrlzado, 10 notlilearıi. a La 
dependencla. de control balo euya juris­
dicc16n volaba la aeronave al ocurr1r e1 
fallo, dıindole toaos 108 datos necesarlos 
para que siga ejerciendo el control de 
aquella si se encuentra todaVfa bajo la 
juriscllcc16n de est8. llltlma dependenc1ıı.. 

G.-8e tranımı1t1r{ı. la 1nformae16n necesarla 
relativa ala, aerona\'e al Mando, 0 a. 108 
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9.3. 

9.3.1. 

9.3.1.1. 

9.3.1.1.1. 

9.3.1.1,2. 

9.J.1.1.S. 

9.3.1.1.4. 

9.3.1.2. 

9,3.1.2.1. 

9.3.i.U. 

14509 

explcitadol'es -<J sus representantes desig­
nado~ y a 105 comandantes de aerona­
ve a qu1enes pueda. lnteresar, y se rea­
nudariı eı control normal sı as1 10 de5ean, 
si la. aeronave no ha comunicado dentro 
de 106 treinta minutos slguientes a: 

al La. hora prevlsta de llegada pro­
porciol1ada por el plloto. 

bl La hara pl'evlsta de llegacta. calcu­
lada POl' el Centro de Control de 
Aı:eıı.; 0 

c) La ult!nıa hora prevista de apro­
x!nıaci6n de que se haya acusado 
reclbo (la. que sea mus reclente). 

Es de responsab!lidad del Mando 0 del ex­
plotador. 0 sus representantes deslgnactos, y 
de 105 Coma.ndantes de aeronave, determinar 
si se rea.nudarıi.n las operaclones normales 0 
si se tomaran otras medidaa. 

La fraseologia reglamentar!a actualınente en 
vlgor para el servicio de control de iırea es la 
que figura en el Apendlce J del presente Regla­
mento. 

SERVIClO DF. CONTROL Ot: ApROXnt~cı6N 

.4eronaves que salım. 

Procedlml~ntos generales. 

Cuando el contr(J1 de tr:ifico se base en estos 
procedimientos, en los permisos de control se 
especlficara la d1recci6n en que han de hacerse 
105 despegues y v1rajes subslgulentes a ellos, la 
tl'ayectorla que ha de 8egu1rse Ilntes de tomar el 
rumbo deseado, el n1vel que ha de mantenerse 
antes de continuar el ascenso hasta el mvel d~ 
crucero aslgna.do, la hora, punto 0 velocidad, 0 
ambos. a que se hara el cambio de nivel, y cua1-
quler otra man10bra neresaria compallble con 
la operael0n segura de las a.eronaves. 
La sallcla de las asronaves POdr~ facllita.rııe su­
g1rlendo que el despcgue se haga en una d1rec­
cl0n que no sea. opuesta a la del vlento. Serıl 
responsab!1ldad del plloto decld1r si hara asi 
CI despegue 0 si esperara. 

Si ln,s sıı.licla.a .se retrasa.n con el fin de evitar 
una espera excesiva en el punto de destlno, 
loş vuelos demorados se despachar:in, normal­
mente, en el orden en que se hayan preseııtado los planes de vuelo . 

La5 dependencias de Control de Tr:ifico Acreo 
deberıi.n notificar al Mando, 0 a 10s explotadores de las Mronaves, 0 sus representantes designa­
dos, eua.ndo se prevea que la.~ demoras deb1das 
a las cond1clones del triıfico sean prolongadas y 
slemprc que se espere excP.də.n de t!'~inta :r..i. 
nuto5. 

Separac16n longitudinai nıinJma. 

Un mlnuto de separaci6n si las aerOIll1ves van 
a seguir dlferentes rutaş y se ha dispuesto se­
para.ci6n laterıı.1 inınediatamente despues del 
despegue. Esta separaciôn mlnima. podr6. redu­
clrse cuando Ias Mronaves usen pistas parale­
las 0 cuıındo se adopte el proccdlmient<ı pres­
crlto en 9.3.1.1.2. en operaciones efectuadas en 
pistas div.:ırgtmtes que no se crucen, con ta! de 
que La autoridad competente haya aprobado 1ns­
trucclones referentes al procedlnıiento y quc la 
separaci6n laterıı.l se efectüe inrnecliatamente despues del despegue, 

Das mlnutos entre despegue cuando: 

a) La aeronave precectentc vuele II. una ve-
1I:'Cldad mayor, en 40 nudos 0 mas, que 
la de La aeronıı.Ve que la sigue, y antbas 
aeronaves se propongan segu1r la misma. 
ruta. 
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b) No se de pcrmlso ni a la aeronave prece­
dente ni a la que sigue para ejecutar nin­
guna maniobra. que pudiera reduclr la 
separacl6n de dos mlnutos entre el1as. 

c) Cuando antes de transcurrlr clnco ml­
nutos despues del despegue, las aera­
naves hayan de seguir trayecwrlas dlver· 
gentes. 

Cinco mlnutos de separaci6n en el momento en 
que se cruzaıı 10s niveles de crucero si una aero­
nave que sale atravesara el nivel ae otra que 
hnyn s:üido ante5. y ambas yayan a. ı:ıeguir la 
misma l'uta. Deben tomarse mcdidas para asegu­
ra.rse que se mantenga 0 aumente la separa­
c16n de clnco mlnutos al cruzar 10s niveles 
dc crucero. 

Permlsos a las aeronaves que salen para. que 
vuelen cn condlclones VFR.-Si los informes me­
teorolôglcos lndlcan que es posible, se podr{ı. 
autorlzar il. las aeronaves hasta un momento 0 
lugar determlnado, mı:ı.nteniendo eı vuel0 eıı 
condiclones de visibi1idad y sepnraci6n de nubeR 
19uales 0 superiores a las correspondicntes il. las 
Reglas de Vuel0 Visua.1. 

Aer01laves que llegan. 

Procediınlentos generales. 
Cuando sea evldente que las aeronaves que 

llegan tendr:in una e:;pera prolongada, se dara 
aviso de e110 al Mando 0 al explotador, 0 su 
repreısenLanLe de:;ignado. y Se le tendr::ı. al co­
rriente de los caınblos que haya en las demoras 
previstas. con el fin de que con la mayer ant1cl-
paci6n posible pue<lan hacer planes para camblar 
el punto de destino de la aeronave. 

A las aeronaves quc se aprox1men se Ies podra. 
requerlr que avisen cuando lleguen a un punw 
de notıficac16n 0 10 hayan pasado. cuando in1-
elen cı viraJe rcglaınentario cn la aproXimac16n 
fino.l. 0 quc transmitan otra lnformo.c16n que 
neceslte el encargado del control para fac1l1tar 
la sal1da de las aeronaves. 

Aprox1maci6n mantcnicndo condlcloncs VFR.­
SL la lnformac16n meteorol6g1ca lncl1ca que es 
posible, pUede perınltlrse que los vuelos !FR efee-
tuen la aproximaci6n manteniendo condiciones 
de visibilldad y separaci6n de nubes Iguales 0 su-
periores a las corre:>'Pond1entes a las Reglas de 
Vuelo Vlsual. 

'Aproximaci6n POl' referencla visual. - Podran 
auto.rizarse 105 vuelos !FR para qua efectı1en 
aproXımaclones POl' referencla visual si el pi-
loto notifica que tiene el aer6dromo a la vlsta y: 

a) SI el ~cho notlfl.cado no as inferlor al 
nivel establecido para. la aproximaci6n 
In1clal de.la aeronave asi autorizada; 0 

bl Si notiflca. er. el nivel de a.prox1maci6n 
lnicia.l 0 en cualquier momento duran-
te el procedimiento de aproximaci6n por 
lnstrwnentos. que la vlsibllidad permlte 
unə. aproxlmə.c16n por referenclə. visual 
y tienc seguridad de que putXIe e!ectuar-
se el aterrizaje. 

Se estableccran separaciones IFR entre tales 
ə.eronaves y In..,; demas quc llcguen 0 sə.lgə.n. 

Aproxlmaci6n por 1nstrumentos. 

Si el comandante de la aeronave notiflca. que no 
esta faıni1iarizado con la aprox1maci6n por 1ns­
trumentos, 0 si esto resulta evidente parə. la 
(\ependencia de control, se espec!flcaran el nivel 
de aproximaci6n imcıal. el pur.w en que empe­
zarıi ci viraje reglam.entarl0 0 de base (exPresa­
do en mlnutos desde el punto de notlflcac16n co­
rrespondlentel, el nivel a que se ha de real1zar . 

9.3.2.4.2. 

I 9.3.2.4.3. 

9.3.2.4.4. 

9.3.2.5. 

1),3.2.5.1. 

9.U.e.2, 

9.3.2.5.3. 

9.3.2.5.4. 

9.3.2.5.5. 

9.3.2.6. 

9.3.2.6.1. 

9.3.2.6.1.1. 

este vlraje y la. tra.yecwria de a.proximaci6n fuıaJ, 9.3.2.6.1.2 •. 
pero solo es necasarlo eııpeciflca.r asta ı1ltima 
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cuando se· autorlce a la aeronave para que rea-
1ice uria aproxlmaci6n direeta. E1 procedim1ento 
de a.prox1mncI6n frustrada se especlfica.ra. cuan­
do se estlme necesarl0. 

Cua.ndo el techo notiflcado sea. igua.l 0 in.ferior 
al nivel de paso sobre la radioayudıı. a partlr de 
la. cual se desciende en la. aprox1mac16n final. en 
el permıso de a.proXima.c16n se trə.nsın1t1ra.n eı 
techo. la. vislbll1dad y La presi6n barometr1ca 
que se haya.n notlficado. 

S1 se establece contacto visual con el terreno 
a.ntes de tcrminar CI procedlmlenw de aprox:i­
mac16n, . cendr:i, no oJ:ısta.nte, que completarse 
todo el procedlmienw, a menos que la aeronave 
sol1clte y obtenga perm1so para una a.prox1mac16n 
POl' referencia vi suaL. 

Para. faclllta.r el trô.floo. podro. especlflcarse deter­
minado procedimiento de aproxlmaci6n. A falta 
de un procedimlento aetermlnado para la. apro­
x1mac16n, e1 plloto podrıi. a su dlscreci6n, reıı.­
liza.r cualquler aprox1maci6n autorizada. 

Espera. 

La espera se efectuar{ı. de acuerdo con los proce­
dlmientos publlcados. 0 si el piloto 105 desconoce, 
la dependencla aproplada de Control de Tra.fico 
Aereıı le indicnrı!ı. "1 procedimlento a segulr, em­
pleando para e110 la faoaseologia reglamentaria. 

Las aeronaves deberan permanecer en el punto 
de espera. deslgnado y se facil1tara :ı. las mismaa 
la a.decuada separaci6n min1ma vert1cal. lateraJ. 
o longitudinal. de acuerdo con el m6todo ut1l1-
zado para dicho punto. 

Cuando se haga esperar il. las aeronıı.ves en 
vuelo, entre el1as y las que esten en ruta se 
segulran manten1endo las separaclones vertlcıı.­
les mirumas apropiadas mientras las que est~n 
en ruta se hallen il. cinco 0 meııos minuws de 
vuelo de lə. trayectorla de las aeronaves en es­
perə.. 

Los niveles en los puntos de espera se aslg­
narıin de modo que sea mas UcU a.uWrizar la 
aprox1maci6n de cada aeronave en su debldo 
orden de precedencla. Norma1mente, lə. prime­
rə. aeronave que llegue a un punto de espera 
debera ocupar el nivel mas baJo. y los n1veles 
slgulenteş en orden ascendente seran dadas il. laa 
aeronaves que vayıı.n llegando suceslvamente. 

Si el Comandante de una aeronave notiflca que 
no puede segulr 10s procedlmlentos de espera 0 
de comun1caclones del control de aproxlmac16n, 
debera aprobarse el procedimlento de alternat1va 
que haya solicltado. 

Orden de aproxlmaci6n. 

Procedimlentos generales.-Cuando se esten efec­
tuando .aproximaclones. se aplicaran los proce­
dlmlentos slG1l1entes: 

La prlmera aeronave que se ca.lcule que llegara. 
al punto dende se ln!clan las aproximaclones 
sera, normıı.lmente, lə. primera a la que se auto­
rizara. a ı:fectuar la aproximac16n. Las demas 
neronaves tendran precedencln de acuerdo con 
el orden prevlsto de llegada a dlcho punto, pero 
se dara preferenclıı.: . 

a) A una aeronave quc se prevea. se vera 
obligada il. aterrlzar. debldo a. causa.'! que 
afectan a su segurldad (faJ.lo de motor, 
escasez de combustlble. etc.). 

b) A las ambulanclas a~reas y il. las nero­
naves que lleguen con ə.lgıln enfermo 0 
lesionado de gravedad que requlera nsl!­
tencia medica urgente. 

Lııs aeronaves suceslvas reclblra.n autorlzac16n 
para La a.prox1macI6n cua.1'l.do La aeronaw pre-
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9.3.2.6.1.3. 

9.3.2.6.2. 

9.3.2.6.2.1. 

9.3.2.6.2.2. 

9,3.2.6.2.3. 

9.3.2.6.2.4. 

cedente hayIL notlflcado que puede termlnar SU 
apro:dmacl6n s1n tener que vo1ar en condlclones 
meteoro16g1cas de vuelo por instrumcntos, 0 que 
est:\. en comunicac16n con la Torre de Control 
del aer6dromo y 3 la vlsta de esta, y hay ra.zôn 
para creer quc podra efectuar un aterrizaje nor­
maL. .EI control de aproximacl6n ser[ı !nformado 
al respecto si este serviclo no es proporclonado 
por la Torre de Control de aer6dromo. 

Si ei plloto de una aeronave que esta siguiendo 
cı orden de apwxlınacl6n indica su intenci6n 
de esperar hasta que mejore el tlempo reinante, 
o por otras razones, se aprobara tal medida. Sin 
embargo, cuando otras aeronaves que se hal1en 
tambien en espera indlquen que intentan con­
tlnuar su apro:dmac16n para aterrizar, si no exls­
ten otros procedinı.ientos de alternat!va que, por 
ejemplo, !mpliquen el empleo del radar, se auto­
rio:ara al plloto que desea esperar para que se 
dlrlja a un punto de espera adyacente para 
aguardar alli a quc mejore el tiempo 0 se le 
asigne otra ruta. Alternativanıente, debera darse 
a la aeronave permiso para que se coloque en 
e1 lugar mıi.s alta en el orden de aproximaciôn, 
de ınanera que otras aeronaves que cstcn en la 
fasE' de espera puedan aterrizar. Para evitar con­
f1ctos con el traf!co bajo la jurisdicci6n del Cen­
tro de Control de Area, se hara la coordinac!6n 
necesaria con este centro. Si es poslble, se noti­
ficara inmedlatarrıente la med:da tomada al Man­
do. al e;ocplotador de la aeron~ıve 0 su represen­
taııte autorizado (si lcı hay), despucs de darse 
el permiso. 

Procedimlentos de aproximaci6n sincronizada.­
Ademas de los procedimientos mcncionados en 
9.3.2.6.1. anterior, cuando se esten realizanda 
aproximaclones sincronizada5 se aplicar:i.n los 
procedimientos siguientes. 
Las horas a que las aeronaves deban abandonar 
105 puntos de espera. 0 las posiciones en el es­
pada deslgnadas como puntos desde los cuales 
hayan de inic1ar la aproximaci6n final, se ba­
saran en el !ntervalo de tiempo con que se desee 
lleguen las aeronaves sobre el aer6dromo. EI in­
tcrvalo min1mo entre las aeronaves que llegucn 
comprender{L, POl' 10 menos, un minuto de vuelo 
a LA largo de la trayector!a de aproximaci6n 
final antes de cruzar la radioayuda que terınina 
el punto en que ha de !niciarse la aproximaci6n 
final 0 la posiciôn prescrita del espacio donde 
deba iniciarse esta, y permltira una velocidad 
de descenso de 2,5 metros per segundo (500 pies 
por minutol. SI, debido a las condic!ones me­
tearo16gicas, III pUoto puede tener dificultades 
para terminar el nterr!zaje, el interval de t1empo 
se aumentnra 10 suflclente para que la prlmera 
aeronave aterrice antes de que la segunda co­
mience 0. deseender en su aproxlmaci6n finaL. Los 
procedimientos empleados para. este tlpo de apro­
xlmac!anes seran los aprobados por la aut.oridad 
competente. 

EI momento en que enda aeronave debe deJar 
e1 punto de espera, para efectuar la a,pı'ox!ma­
ciön al aerodromo, se espec!tlcarı.'ı por la depen­
dencia que proporclone el Servicio de Control 
de Aproximaeiôn. con sufic!ente antelacl6n para 
que e1 pilot<ı pueda calcıılar su trayectori:ı. de 
vuelo, de manera que salga del punto de espera 
a la hora especlficada, 10 cual hara sin nece­
s:dad de nuevo pel'miıso de la citada dependencla. 
La prlmero. aeronave iniciariı la aproximaciôn 
dirccta a la hora seİia1ada, y descendera al 
nive1 de a,proxlmacl6n final cuando se le de 
permiııo. Si en el momento de abandonar el 
punto de espera no ha recibido autorizaciön 
para descencter al ni'lcl de aproximaciön final, 
el plloto debera. mantener e1 ıl.ltimo nivel asig­
nIldo y pedir nuevo permiso. 

A la segunda aeromwe, en el arden de aproxi­
maci6n, puede darsele permiso para que desclen-

\).3.2.7. 

9.3.2.8. 

9.3.3. 

9.3.3.1. 

, 9.3.3.2. 
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da al nivel anteriormente ocupado por la pri­
mera aeronR.ve 0, en caso de que se mantenga 
solamente separaci6n horızontal, que se dir1ıa 
a ocupar la posici6n que tenia la prlmera aero­
nave, despues que esta haya notificado que 
ha dejado li!Jre dicho nivel 0 posici6n. Se dara. 
pel'ınbo a la segunda aeronave para que aban­
donl! el punto de espera a una hora determi­
nada y para que dcscienda para iniciar la apra­
xiınaci6n final cuando la aeronave precedente 
ha.ya. conscguido el İl1ttl'valo exigido para eı ate­
rrizaje, 0 cu anda esta haya terminado la apro­
xlmaci6n en la medida requerida cn 9.3.2.6.1.2. 
Las aeronaves que le sigan rccib:ı'an la autoriza­
ei6n de la misma mancre. 

Hom prevista para la aproxlmaciön.-La hara 
prevista para la aproximaci6n se dariı e iril 
revisündose tan pronto como sea posible des­
pues de que la acrorıave entre cn el area de con· 
troı. Si la hora prevista de aproximacl6n im­
plica una demara de treirıtu minutos 0 mı'ıs, 
esta hora prevista se dara por los medios mas 
rı"ıpidos tan pronto como se determine. 
Informaciön metcol'olôgica para las aeronaves 
que lleg:ı.n.-Tan pronto coıno sea poslble, des­
pues de que la aeronave haya es~abıecido co­
mUl1icaciön con una dependencia que propor­
cione el Servicio de Control de Aproıtimaci6n, se 
tnı.n~mitıra:r. a ı\quel!a, siempre que dicha de­
pendencia !o cons.iderc necesario, 0 el piloto 10 
solicite, 108 siguicntes elementos de informe me­
teo1'016gico que correzı;onda en el orden apro­
piada: 

a) Vis:bilidad. 
b) Techo. 
Cl Vicnto en la superflcle. 
dl Reglaje del altimetro. 
eJ Condiciones anormales relatit:as a cual­

qUiera de los elementos s.nteriores u otros 
(raclıas, disminuci6n de la \'isibilidad, 
farmacıôn de hielo, temperatura en la 
superficie, punto de rocio, etc.l. 

f) Si proccdc, va.riac!6n de la cantidad de 
nubes, de la alttlxa. de su bllSe y de la 
vlsibilidad. 

Separaci6n de la.'i aeroncıves cıue salen y llegan. 

A menos que la autoridad competente pres­
criba 10 contrario, se aplica.d. la slguiente 5e­
pa.raci6n cuando el permiso de despegue se base 
en la posiciön de aıgıına aeronave que llega. 
Si 1" aeronave que l1ega esta cfectuando una 
:ı.proximaci6n instrument:::l completa, la ae:o­
nave quesale pucde despegar: 

aı En cualquier direcci6n hasta que la aera­
nave quc llega ha,ya iniciado su viraje 
rcglamentario 0 su viraje de hase, que 
conduce a la aproximacl6n finaL. 

b) En umı. dil'ecc16n que difiera, POl' 10 mc­
nas, 45 grados respecto a iu direcciön 
opuesta a la de aproximaci6n final, siel11-
pre que ci despegue se haga. POl' LD me­
nos, tres minutos antes de la hora pre­
vista para que la aeronave que llega se 
halle sobre el comienzo de la pista de 
vuelo instrumental. 

Si la aeronave que llega hace una aproximnci6n 
dlrecta. la aeronave que sale p;.ıedc despegar: 

fi.l En cualquier direcci6n, hasta cinco minu­
tas antcs de la hora prevista en que la 
aeronave que llega se hallar(\ sobre la 
pista de vuelo instrumental. 

b 1 En una direcc16n que difiera, por la m€­
nos. 45 grados de la direcclon opuesta a 
la de aproximaciôn final de la ael'omıve 
que llega, hasta tres minutos ante5 de la 
hora p~evistn de llegada cohre c1 co­
mienzo de La pi.>ta de vuelo instrumental. 
(Vease fig. 25) 
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Proce(limientos radar para eı control de avro­
xinıaciôn. 

Utllizacl6n de! radar.-El equlpo de radar podrıi. 
usal'se: 

Para mantener una ;'lgilancia del trafico aereo, 
a fin de que los encargados del control de que 
se lrate tengan informaci6n adicional y mo.s 
cOl1lpleta sobre la posici6n de tas aeronaves. 

Para proporcionar separ~cl6n y datos de nave­
gaci6rı a laı:; aeronaves que llegan. fı fin de din­
girlas desde las radioayudas del (ırea de control 
tel'ıninal hasta el punto en que puedan prc·pa­
rars!" para inic!ar la aproıdmaci6n final. 

Para dlriglr: 

a) Aproxlmaciones PPl. 
b) Apl'oximaciones P AR. 

Para comprobar otras aproxiınaciones que se 
l"agan medlante otras instalacio;les distlntas al 
radar y notiflcar a 105 pilotos sus desvlaciones 
respecto a las trayectorias de t\proximaci6n nor­
males. 

Para proporcıonar separac:i6n de! Ll'u.fıco y da-tos 
de navegacl6n a las aeronaves que salen, a fin 
de facilitar su sallda del aeröc1roıno en cond!­
ciones de seguridad. 

Para descubrir zonas en que haya condiciones 
meteol'ol6gicas adversas, a fin de que, cuando 
sea posible, se gtıie a las aeronaves, de modo 
que se aparten de ellas, 0 se les notiflque su 
presencla. 

Para propol'c!onar toda la ayuda posible a las 
ael'onaves en pellgro. 

Como medio de mantener la separaci6n y el 
movimlento continuo y normal del trifico, cuan· 
do se suponga que dentro del irea se encuen­
tra una aeronave con rano de comunlcaciones. 

Llaınada lnclal en los procedimlentos de radar. 
Es lndlspens:ı.ble que 10s pilotos que pidan ayuda 
del control de radar hagan su llamada lncial 
a la oflclna de Crmtrol de Aproximaci6n 0 a la 
Torre de Control de aerödromo, indicando la 
ayuda qUe desean; POl' ejemplo: GCA, PPI, vigi­
lancla de aproximac16n U otro servlcl0 aproplado. 

9.3.4.3. 

9.3.4.4. 

9.3.4.5. 

La oflcina de Control de Aproıdmac16n 0 la Torre 
de Control de! aer6dromo comunicara entonces 
al pi1oto cuando tiene que camblar a La depen­
dencla radar, la frecuencia que debe usar Y el 
procedimlento Que debe segulr si se establece 
contacto. 

Responsabl1idad del controJ rada.r.-El funcıo­
namiento de la dependencla radar estara bajo 
la jurlBdicc16n del encargado de contl'ol que dı­
riJa el control de aproximac16n 0 de aer6dromo, 
qulen sera reSJ)onsable del uso de la informacl0n 
radar para real!zar las mcncionadns funclones 
relat1vas al control dcl trafico aereo. Podri tam­
blen dclega.r su autoridad e11 una persona com­
petente, 

Separacioncs mlnimas radar.-En conformlda.d 
con 10 establecldo cn 9.2.1.5., cuando las aerona­
ves esttln controlada.s por radar, podran usarse 
las separaclones mlnima.s reducldas, pero estas 
nunca deberıi.n sel' inferiores a las slgulentes: 

a) Tl'es millas n:iutlcas, entre las aeronaves 
contro1adas por radar, y entre esta.s y las 
demas aeronaves, dentro de una distancia 
de 40 millas nauticas de la antena de 
radar: 0 

bl Cinco milJas nö,utıcas, entre !as aero­
naves contl'olaclas POl' radar, y entre estas 
y las cleın{lS aeronaves cuanclo la separa­
elan radar sea facilitacla a mas de 40 
l1li1las del empla7.amiento del equipo ra­
dar. 

c) Podr:i utl1izarse un despegue, con otra 
aeronave efectuando 1 a aproximaci6n, 
cuando esta se encuentre a no menos de 
dos millas nauticas de la cabecera de la 
pista instrumental, con tal que: 

1) La aeronave aproıdm:indose este 
cn contacto radar y positivamente 
identificada; y 

2) La tı'ayectorln de la acronave no 
111terfiera a la de aproxlmac16n 
frustrad:ı. que pUdiera segulr la ae­
ronave entrando. 

Vigilancla radar y comprobaci6n de las aproxi· 
maclones no radar.-El encargado del control 
radar mantendr:i informado al encargaclo del 

e .. CJ.Q DI~Q lK'ıI 'c cle'hlıƏu~n deJpe!"'~j dOIPWı:ı de ~cıbt' 
-eıodo .1 • .,QI. '.9Iarnenlo,iO 0 d. boıı .. rU dll'QnIl 101 

~V ~ ı;llImol dı fıIIIMiI gp'~'pagclôp di.rc:ı:;'Q. 

rn e.əlo QiCU ,ur g.,mitt 1:1 
deJ~'9ue "ada f/cı m;nu· 
laı 0"'8 dt la hara ptt. 
,iıi. ~. II<g.d. d. 1.,; 
QHol"Ig~e~ııA", iiS- o·~" 

Fig. 25.-Llmitacioncs a.l despegue. (Vease 9.3.3.1) 
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9.3.4.6. 

9.3.4.6.1. 

9.3.4.6.1.1. 

9.3.4.6.1.2. 

9.3.4.6.1.3. 

9.3.4.6.2. 

9.3.4.6.3. 

9.3.4.6.4. 

9.3.4.6.5. 

9.3.4,6.6. 

control de aproximaci6n cuando este 10 sollcite 
sobre Ias poslclones ind1cadas de todas las ae­
l'onaves que se encuentren dentro del radlo.y 
esfera de la activ1dad de la ofic!na de Control 
de Aproxlmaci6n 0 de la Torre de Control de 
aer6dromo 0 de ambas. 

Cuando se este comprobando una aprox1ma­
ci6n no radar, se COn1unlcarii. al pUoto toda des­
viaci6n ob.servada respecto a las trayectorlas 
de vuelo reglamentarlas 0 normales y toda In­
formaei6n que sea esenclal para la seguridad 
del v-uelo. Si ~t hubiesen establecido toleran­
clas cn las manlobras, no habrii. que transmit1r 
mds que las desvlaclones que "!xceclıın de dlchas 
tolerancıas. 

Aproximaclones dirigidas desde tlerra (GCAJ . 

Generalidtldes. 

El encargado del control radar, jefe de la de­
pendencıa, dccidlra, tenlendo en cuenta el estado 
de funcionamlcnto del equlpo radar, si pueden 
hacerse aproıdmaciones dirlgldas desde tlerra. 
(GCAL. 

Las aproıdmaciones de prii.cticas (para mantener 
la Perlcla, del personal de 10s serviclos de tra­
fico aereo y para que se famlliaricen los pi­
lotos) poc1ran pedlrlas 108 pllotos 0 solicitarlas 
de la Torre de Control del aer6dromo 0 de la 
oficlna de aproximaci6n, il discreci6n del encar­
gado dcl control de aproximaci6n, quien deber:'!. 
tener en cuenta itı pasible interferencla con el 
tratlco loeal y el volumen de comunietlciones 
por las canales de radio cıısponlbles, 

Mlentras el encargado del control de radar di­
r!ja una apl'oxlmaci6n final, no sera rcsponsable 
de nlnguna otra obllgaci6n. 

Operaci6n.-El encargado de control de aproıd­
macl6n sera responsable de coordinar el trafico 
sujeto a control. de radar con el resto del tr:i­
fico, y da mantener la debida separac!6n emre 
las aeronaves que efectuan aproxlmaciones y 
todas las demas. EI encargado del control de 
ıı.proıdmacl6n designara el punto u hora en que 
la dependencla radar asum1ra el control de cada 
aeronave. 

9.3.4.6.7. 

9.3.4,6,7.1, 

9,3.4.6,7,2. 

Comunicaciones.-La dependencla radar deberiı. 
poder uti1izar 103 canales de camunlcaci6n se­
leccionados de que dispanga la Torre de Control 
d~l aer6dromo y La ofleina de Control de Apro­
xı.mac!6n. Cuando sea necesario se proveeriı.n 
eanales de radiocomunicaci6n adielonales para 
las aproxJmaciones d!r!gidas desde tiena y para 
d!rlg!r a las aeronaves en el c!rculto de trafico. El eanal que haya de usarse para eada aproxi- 9,3.4.6.7,3, 
maci6n sera objetc de coordlnaci6n con el en-
cargado del cantrol de apro:dmacI6n, para 10 
cual se tendrdn en cuenta las condic!ones del 
trafico, las frecuencl:ı.s de que dlsponga la de- I 
pendencia radar y el equlpo de la aeronave. 9.3.4.6.7.4. 
Falla del transınisor de la a.eronave.-Cuando 
na se reclba respuesta de la aeronave, el encar-
gado del control radar determinara primero sı 
estti. reciblendo las transınlsiones, pldiendo al 
piloto que haga un vlraje· de acuse de reclbo 
antes de tratar de establecer contaetc en otra 
fı·ecLleneia. 

Fallo de las comunlcaclones en tiena.-En easo 
de fallo de las comunlcaclones empleadas en 
tierra por ci control radar, los encargados de este 
ped!ran inmediatamente al eontrol de aproxlma­
cl6n 0 al de aer6dromo que asumn el control 
de la aeronave de que se trate, 
Fall.o del equipo radar.-En caso de fallo de! 
equıpo radar, ci encargado del cantl'ol de radar 
tomara inınedintamente medldas para asegura.r 
que se proporcione separaci6n reglruı:ıentaria IFR 

9.3,4,6,7.5. 

na radar entre las a.eronaves quc estuviesen 9.3,4.6.7.8, bajo su control. 
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Procedlmientos de radar de v!gilancia, 

Aplicaciôn,-Estos procedimlentos tendran apli­
cael6n durante el periodo de a,proximaci6n di­
rigida desde tierl'a anterior a la fase de preci­
sl6n, y en la posiciqn per radar para lnlelar la. 
a,proximaci6n final utilizando ayudas dlstint:ı.s 
del radar. 

Identificaci6n de la a.eronave.-El encargado del 
control radar debe estableeer posltivamente la 
identlficacl6n de la acl"onave tan pront<ı como 
asuma su control y debe mantener la identifi­
cacl6n durante toda la operaci6n. 

La identificaci6n se hara de una 0 mils de las 
siguientes maneras: 

a) Observando si la aeronave realiza 105 vi­
raj cs que especifique el encal'gada del 
control. 

b) Observando si la aeronave cumple las 
instrucclones que se le dan y si acusa 
l'ecibo de ellas. 

cl Relacionando pos!tivamente un eco radar 
determ!nado eon la llamada de identlfi­
eaci6n del pi1oto al hacer la notlfieacl6n 
sobre un punto de poslei6n determinada 
!)Or radio, 

d) Comprobando La correspondencla entre 
la posicion de un eco en clave de radar 
secundario y la posic!6n de la aeranave 
notificada POL' el piloto, 

e) POl' radiogoIlİametria en ultra alta 0 muy 
alta frecuencia (UHF-VHF/DF), siempre 
que: 

1) La trayectoria observada de la ae­
rona.ve vista a 10 largo de una llneıı. 
de situaciôn UHF-VHF/DF colnci· 
da con la trayectoria notificada por 
ella, 

2) Se sepa que la aeronave esta den­
tro del area cUbk;:ta. por el ra­
dar; y 

3) No se observe mas de una aero­
nave a 10 largo de la linea de si­
tuaci6n UHF'-VHF/DI<'. 

fJ Al observar la reSJluesta del radar, con 
respecto a una aeronave que sale, a me­
nos de uıı", mil\a nautica del elctrcmo 
de la pista en servlcio cuando se sepa 
que la aeronave ha dcspegado, 

En euanto se Identifique a la a.eronave se in­
formara de ello aı piloto, dandole el contacto 
radar. 

Conıprobacl6n del direeciona.l.-Para asegurar la 
precisi6n de las subs!guientes correcciones de 
rumbo, se ped1ra al piloto que compruebe el 
d!reccional g!rosc6pico despues de un periodo 
de vuelo horizontal en !inea recta. 

Informes de posici6n.-A la aeronave que efectı1a 
una aproxlmaci6n d!rigida desde tlerra se le in­
dicara su posici6n en e1 circulto correspondiente, 
por 10 ınenos una vez, antes de que inicle la 
apro:dmaci6n f.naL, Tambien podr:i.n usarse irı­
formes de posici6n sobre puntos fijos conocidos 
c:ıando eorresponda, 

Comprobac16n incial de c'\bina,-Mientras el pl­
loto se halle cn el t.ramo de I'iento eoa rola, 
deberıi. pedirsele que reallce la comprobaci6n 
inlcial de cəbina. dandole tiempo suficlente para 
que la termine antes ele virar para seguir el tra­
mo base. Cuando se utilice un c!rcuito incom­
Pleto, debera pedirsele ::ıl piloto que realice la 
compl'obac16n incial de eablna bast~nte antes de 
que se haga cargo del vuelo el controlador res­
ponsable de la aproxiınac!ön con e1 radar de 
preclsiôn (PAR). 

Informa~ion sobre las condiciones meteorolôgi­
eas, a.erodromo y reglaje de altimetro.-La in-
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9.3.4.6.8. 

9.3.4.6.8,1. 

9,3,4,6,8,2, 

9,3,4,6,8,3, 

9,3.4,6.8.4, 

9,:3,4,6,8,5, 

9,3,4,6,8,6, 

9.8.4.6.8.7. 

9.H,6.8,b. 

9.8.4.68.9. 

9,:ı,4,6,8.10, 

9,3,4,6,8,11, 

9,3,4,7, 

9,:ı,4,7,1. 

9.3.4.7.2, 
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formaci6n mits l'eciente sobre 1a5 condiciones 
meteorol6gicas, la pista en servicio y cI reglaje 
de a1tiınetro se dara al pl1oto antes de iııciər 
la n.proxiınar.16n y durante esta si ocnrren cam­
b!os sigııi ftcativos, 

Pl'ocedlmientos para la a,proximaci6n de pl'e­
cisi6n, 

Contacto lniclal para el encal'gado de1 c011trol 
radar que dil'ige la aproxin1i\c16n finaL-Para 
e1'ectUar el contacto 1ı1!clal se har:, una COlU­
probacioıı de radIo y; cuando se l'edb" la. 1',,5-
puesta, se notificar{ı al piloto que na son np-ee­
ımrios nuevos acuses de recibo de las tl'ansmi­
siones, 

Comprobaci6n fil1:ıl para e1 :ıterrizaje,-Se debe-
1':'. pedir al pi1oto que compl'uebe la posicl6n de 
lf'ts ruedas (y fiapsl para el aterı'iZaje, POl' 10 
ll1enos una vez, durante le apro:\İmaci611 final, 

Ruınbos.-Se notifıcar;'L)1 al pi1oto 108 rumbos 
necesal'ios para que la ael'OI1UVe siga la tra.yec­
torin de aproxiınaci6ıı dese:ıda. 

Descenso iııcial.-Las il1strucciones sobre el des­
censo lnicla1 se dal'{m a la aeronnve cu anda este 
acel'c.indC''le a la send:ı de planeo, 

Disbncia,-Los daLos sobl'e distancia se danin 
,.1 piloto a interva10s fl'eeUl:ntes dl11'ante la apro­
xiınacion ilnal. 

De5viaclones I'cspeeto a la seiıal de planeo,-Se 
darün al piloto las desviaciones de hı ael'onave, 
con respecto a la senda de planeo, con indi ca­
cion del aj ııste neeesul'io en el des('onso, Se le 
notifıcarü euando la aerünave l'egl'ese a la senda 
de p1aneo y un moınento :ıntes de !1egal' a e11a, 

Senda de planeo correcla,-Se infOl'mar~ı al pi­
loto de que la senda qııe esl:ı siguiendo la ~\ero­
mwe es la eOl'reeta. 

Permiso de la TOl're de ConL!·ol de aenidromo,­
DUl'ante le aproximacion final, se informara. al 
piloto de la aLıtol'izaci6n de !::ı. Totı'(! de Contl'ol 
de ael'odl'omo para continl1al' e1 c1escenso 0 para 
hncer una itp1"Oxil11acian bajrı sobre el call1po, 

Tel'ıninaci6n de la n.pro:oÜ1naci6n,-Se notificar:i. 
nl piloto cuando, c1esde e1 punto de vista del 
cOl1trolador final, l1ııya tCl'ınino,do la aproxima­
el6n (le prccisi6n, Se Le indicarö la distancia a 
([UC se halla de La pista 0 del punto de eontacto, 
No obstnnte, cı contl'ol:ıdol' llnal podl'ıJ. continuar 
danclo ın1'o!'ll1ııeI6n hasta quc l:ı nCl'omıVC llcguc 
al punto de comacto, en euyo caso notifiear:i. 
al pl1oto cu an do se halle sobre el extl'eıno de 
la pista, En todo easo se dirlglru la aproxima­
ei6n hasta el punto de contacto, !ndicando el1-
tonces al pi1oLo qU(! se encarguc del aterrlzaj e, 

PcrmisCJ inicial ııara ct I'Odrıje.-Se pedil'll al 
piloto qne se pOl1ga en coımınicaci6n con la 
TOl'1'8 de Contl'ol de aer6dromo. a fin de recibi1' 
ci pcrıniso inicia1 de l'oda.ie. 

Aproximaciones fnıstl'adas.-Cuando una aero­
nave sobl'epase tas limites de seguridad fıjudos 
para r.ol11pletal' satlsfactoriamente ia apl'oxima­
ciLin, se 1.e dal'ii. rl pel'mıso adecuado para n1an­
tcncı'se clentl'o (le La tl'ayectoria de seguridad 
Cıcseadl1, 

P!'oce~ljmlentos parn tas ilpı'oxiınaciones PPI. 

81 obj eto de esta. clase de ıııaniobl'as es qııe 
puecla ~uia.l'se al pi1oto hasta. una posici611, desde 
la cu al pueda efeetl1ar la apl'oximaci6n visua1-
ınente. 

La aproximacioıı PPI es la qııe se hace a base 
de la inforn1aciı'ın transmitida al pi1oto POl' e1 
pncarg:ıdo del control, lnterpl'etal1do las !ndl­
cac1ol1es de azimut :\' distnncla observadas sola-

9,3,4,7,3, 

9,3,4,7,4, 

9,3,4,7,5, 

9,3,5, 

9.4, 

9.4,1. 

9,4,1.1, 

9.4,1.2. 

9.4.1.:U, 

g.4,l.~.~. 

9,4,1.3. 

9,4,1.:1.1. 
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mente en la pı:mta1la del ı'adar de vlgilancia, 
Como In presentac!6n de azlmut no se ensancha 
angulannente, su exactltud no es comparable a 
la que se obLiene con '.mR pantııJla radaı' de apro­
x!mac16n de precisi6n, Sln embargo, la infor­
l11ac16n de dlstancia es exacta. No se dispone 
de informacion alguna de ı:ıivel, y el descenso 
se efectuEl. POl' medio del a1timetro de la aero­
ııave paı'a determinar el nivel sobre el terreno, 
basandose en la tmyectorla de planeo deseada 
y la distancia a la plsta pl'oporcionac\a por e1 
encargado del contl'ol de radar, 

Antes de iniclar la aproximaci6n final, se noti­
fir.ar{, al pilolo que hı apl'oximaci6n 3er{1 PPI. 

Al llegru' al punto en que se dabe empezar el 
clescen80, se 110t1ficar~\ la distancia al extremo de 
la p!sta y que debe comenzaı'se el descenso, 

Una vez ınieindo cı dcsecnso cn la apl'oxima­
elan finnl, el encargado del cOlıtrol notificara al 
pi1oto cı nive1 que la. aeronave debə alca.nzar, 0 
llaber a1canzado a distanclas detel'mlnadas, dtı­
rnnte In apl'ox!maci6n finaL. 

La fl'aseo1ogia reg'lnınentarla acttialmente en vi­
gor para c1 scl'vicio de control CL~ e,proximaei6n 
cs la quc figurn. cn c1 Apcndicc J del presente 
Reglamento, • 

SERVICıo DE CaNI'HOL DE AERODROMO 

F unciones de lcıs Torres de Conlrol de aeruclro7no. 

Responsabilidades generales,-Las Torres de Con­
trol de aerôdroıno son responsab1es de e},:pecllr 
informaci6n y pernıisos a las aeronaves bajo su 
conLrol, para r.:onsegulr un movimlento del tr:i­
neo aereo seguro, ol'denado y rapido en e1 ae· 
l'ôdroıno y en sus iıul1ediaciones, y prevenir ccı­
li~iones entre: 

aL Las ael'onaves que vuelen en 108 circuitol! 
de tr:ifico all'ededor del aer6dromo, 

bı Las aeronaves que operan en el {ırer.. 
de maniobl'a, 

c·i Las aeronaves qLıe aterrizan 0 despegan, 
dı Las aeronaves y 105 vehicu10s que operun 

en el [irea de maniobra, 
('ı Las aeronaves en el aren de maniobra y 

los obst::ic1110s que haya en dicl1a {ırea, 

Respon~abıııdadeş en cuanto al sel'vicio de 
:ı1el'ta. 

Las Torres de COnLrol d8 aer6dı'omo S011 tambi6n 
l'esPQıısables de dar la alcl'ta ::ı. 108 servicios de 
segurldad y de notlfical' lıunediatamente todo 
1'all0 0 irregularidad en al t'uncionamlento de 
cualqııier aparato, luz u otro disposltivo insta-
1ado ən un aer6dromo para gUiar e1 tl'afico del 
mismo y servİt' de <tyuda a 105 Comandantes de 
ar.l'Ol1avp. 

Deber{ı ııotifıcm' al Centl'O de Contl'o! de Al'ca 
acel'ca de las. ael'onaves que dejen de !n1'orll1ar 
despues de haber sido Lnınsferidas por aquel Q, 
una Toı're de Control de aer6dromo 0 que, des­
ımcs de habel' hecho una notifıcaci6n, suspendan 
el contacto por radio, y que, en uno u otro 
caso, clejen de atp.rrizar dentl'o de un periodo 
l'a~ona])le de tieınpo. 

Autol'izacl6n rlc \'111"105 VFR especiales. 

Vuelos VJ7R especiales eııLnı.udo 0 sullendo de 
una zona de contl'ol.-Cuando las condiciones 
dcl trClfico 10 perl11itan Se (lutorizııl'~L a 108 vue­
l()~ VFR especia1es para que eııtren cn una zona 
de control y atcl'l'icen, 0 para qUe desde ella 
c1espcguen y sa1gan dh'ectamente, yayan las ae­
rOI1Q,ves provistas 0 na de un receptor de radlo 
en condlclones de funcionamlento, 

Las solicitudes de aprobaci6n de salida de una 
~jQna de control, 0 de entradn. eıı 1"11a, se tra­
mita.r:ın. separadamente, 
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, 9.4.1.3.2. 

U.l.3.i. 

8.4.1.3.2.1. 

Se proporcionara separaci6n IFR entre tod,os 
108 vuclos VFR especialeıı que ~s1gan 0 entren 
en una ZOilil. de control, y entre tales vuelos 'J 
108 vuelos !FR y 108 VFR especlales efectuados 
loca.lmente. 

Vuelos VFR especlales efectuıı.dos localmente.­
Cuando las circunstanclas del tratı.co 10 perniltan, i 

se autorlzaran vuelos VFR especiales efectuad08 
totalmente dentro de una zona de control, en 
las condiclones s1gu1entes: 

1. se mantendra separə.ol6n IFR entre 
. toclos 106 vuelos V!i'R çspec.iales y entre 
tales vuelos y 105 deınAs !FR, con la 
excepclön de cuando se obre de acuerdo 
con 10 que se establece en 9.2.1.5. 

U. Cuando la visib1l1dad en tlerra no sea. 
lnferlor a 1,5 k1l6metros, siempre que 
la aeronave disponga de un reeeptor de 
radio 'J el plloto haya. conven1do en 
ma.ntener escucha. en la. frecuencia co­
rrespondiente 0 ,si la a.eronave no dis· 
pone de receptor de radio, si prev1a­
mente se han hecho los arreglos nece­
sarios para llevar ıı. oıı.bo tales vuelos. 

III. Cuando la vlsib1lidad en tlerra 5ea ma­
nor de 1,5 kll6nıetro.s, s1empre que la 
aerona.ve dlsponga de un transceptor 
para La comun1cacl6n en ambos sentl· 
dos, y qul!: 

a) Sea. pos1b1e la comun1ca.c16n 1nsts.n· 
tanea per radio con la aeronave 
en cuestl6n med1ante una escucha 
adecuad.a. 

b) Dentro de la zona de control no 
se permita ma.s que ana sola se­
ronave en estas condıcıones, a me· 
nos que se proporclone separac16n 
!FR. 

Suspensi6n de la.s operaciones VFR. 

Cua.ndo la segurldad 10 exlja, una 0 todas la.s 
operaclones que se efeotı.1en, de acuerdo con las 
regla.s de vuelo visua.1 sobre un aer6dromo 0 en 
ilus proxlmidades,podran ser suspendidas poı' 
cua1~ulera. de las dependenclas, personas 0 au­
toridades s1gu1entes: 

aL EI Centl'o de Control deı Area en que se 
halle situado el aer6dromo. 

1- - - -- - - -- - - - - - - - - - -ı 

9.4.1,3.2.2. 

9.4.1.3.2.3. 

9.4.l.5. 

Ə.4.l.5.ı. 

9.4.1.5.2. 

I,"rv v. 
N/ ... ;1iti0I/it,," 

14515 

bl El enca.rı;ado del control de aer6dromo 
que este de servicio. 

c) La autor!dad competente. 
La suspensi6n de las operaciones que se esten 
reallzando, de acuerdo con las reglas de vuelo 
visua1, se hara por mediac16n de la. Torre de 
Control de aer6dromo 0 notificıındo a esta. 
Siempre que se suspendan las operaclones que 
se esteu reallzando, de acuerdo con ıas reglas 
de vup.1Q visua1, La Torre de Control de aeröd:'o­
mO observara 108 procediınlentos siguient~~: 

a) Suspendera todas Ja.s salidas, excepto 
aquellas para las cuales se presente un 
pla.n de :vuclo !FR, que deberiı. ser apro­
bado por el Centro de Control de Area, 
sı 10 hubiese. 

bl Suspendera todos los vuelos JocaJes que se 
e::·'.il efectuando de acuerdo con las re­
b:a~ de vuelo vlsual, u obtendra a,proba­
c16n para. operaciones VFR especlales. 

cl Notificara al Centro de Control de Area 
las medldas tonilı.das, sı el aer6dromo es­
tuviese situado dentro de un ıirea de 
control. 

d) Notificara al Mando, a los explotadores 
-0 sus representantes deslgnados-, si es 
necesa.rio 0 asi 10 soliclta, la.s razones que 
han obllgado a. toma.r tales rned!das. 

CircUltos dt! trafico de a.er6c!romıı, de rodaclura 
y pos!c!one.5 critlcas en los mlsmos. 
Los . encarfedos del control de aerödromo man­
tendran una v!gilııncla constante de todas las 
operac1ones de vuelo visibles que se efectt1en 
en el aer6dromo 0 en sus cercanias, lncluso de 
las aeronaves, vehiculos y personaj que se ha.llen 
en el area de man1obra, y controlar:'ı. este tra­
fico de acuerdo con los procedimientos que se 
formulan en el presente Reglamento y con todas 
las C1lsposiclones a.pllcables de trilfico aereo. Si 
dentro de una zona de contro1 ex!sten varios 
aer6dromos, se cool'dlnara el tr:'ıfico de todos 
105 a.er6dromos de ta! zona, de forma que se 
eviten !nterferencias entre 10s clrcuitos de tri­
fieo. 

Las pos1ciones que se especU1caran a contlnua­
ci6n, correspondientes a las aeronaves en 10s 
c1rcUltos de tratico y de rodadura., son aquellas 

s , 
• 

FI,. 26.-Poıılclones er1ticas de las aerODaves ııara eı coııtrol de aerôdronı.o 
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Fig. 27.-Element05 tipicos del circuito de tr:.'i.fico 

en las que estas reclben normalmente perm1so 
de la Torre de Control, ya sea por rad.1o 0 por 
.sefıales lumlnosas. A medida que las aeronaves 
ııe aprox1man a estas poslclones. deben ser cu!­
da.dosamente observadll5 para darles s1.n demora 
109 perln1soB correspondlentes. Slempre que sea 
pOS1blə, tod05 105 permJsos debeı'ə'n expedirse sln 
agunrcla.r aı que la aerona.ve los plda. -

P051cl0n 1.-La aeronave pide permJso para W­
clar el rOclaje anterlor al despegue. se le dan las 
1nstrucclones correspond1entes a.l rodaje y plsta 
en serV1elo. , 

POslcl0n 2.-ge mantcnc!rtı en este punto a. la. 
aeronave que yaya a. sa.lil', sı ex1ste trı'ı.:!l.eo que 
interflera su sallda.. 

Posicl0n 3.-En este punto se clara el permlso 
de despegue si llt> ha sldo pOs1ble hacer10 en la 
pos1ci6n 2. 

Poslc16n 4.-Lugar donde Se da el perm1so de 
atrrrizaje. 

Pos!cl0n 5.-Luı;;ar donde se da el perm1so pnr8 
radar hasta 108 hangares 0 el area de esta· 
cionamlento. 

Posicl0n 6.-Cuando es necesarl0, se d::.. en esta 
poslc16n la ln!ormaciOn para el estaclonamlento. 

Elecc16n de la plsta en servlCl0.-La expresıOn 
pista en servicl0 se einpleara. para tndica.r la 
pı.~ta l\ue La depımdeııcia que proporclona el 
servicl0 de control de aerOdromo consldera mas 
adecuada. e:.;. un momento dado, para 108 tıpos 
de aeronaves que se esperp. aterr!!~r~:1 0 des­
pcgaran en dlcho aer6dromo. 

Norma.lmente, las aeronaves aterriza.rıin y des­
pegaro.n contra el viento, a menOl que La se­
gı.ırl<lad de Las opera.clnes 0 Laıı co!ldlclones de! 
tr:iflco aereo determlnen que es preferlble una 
direccl6n diferente. Sln embargo, ıı.l eleg1r 10. 
pista en servlc1o. la dependencla que P1'OPOl'c1O­
na eU contl'ol de ıı.er6dromo tendrƏ. en cuenta 
ot1'OS faetores pertlnentes. a.demas de la dlrel)­
elan y velocldad del vlento en la superficle, talea 
como 10s c1rcultob de trafico del a.er6dromo. ", 
long1tud de lruı plstruı y las ayudas para.la apro-
xlmacl0n y aterrlzaje dlsponlbleş. _ 

L05 hel1cOpteros aterr1zara.n y despegaran en 
105 lugares deslgnados en ca.da aer6dromo para 
las operaclone:; de asta c1ase de ael'onave-s. 

SI el Comandante de La tocronave consldera que 
la pista. cn Borv101o DO ee Q,prop1adıı. pa.rıı. lə. 

9,4,1.6. 

9.4,1.6.1, 

9.4.1.6.1.1. 

9.4.1.6.2, 

operac16n que tenga que l'eal1za.r. podl'B. so1ici­
tarpermiso para usal' otra 'Jlsta. y este permi­
so le sera concedldo, slempre que la segur1dad 
de ıa operacl6rı 'y las condlciones dt" trfı.fi.co la 
permltan. 

Luce.s aeronautlca.s de superficle. 

Los proC€dlmJentos contenldos a cont1nuaıe16n 
son tamblen de aplJcacı6n para todas la.s luces 
ael'onautlcas de superficie, esten 0 no en un 
aer6dl'omo. 

Horas de sel'vicl0.-8alvo ]0 dlspuesto en e1 ar­
tlcl110 slgulente. todas las luces aerOllautlc8.ıı 
de super.fic1e fl1nclonaran: 

9.) C1:ıntlnuamellt€ durante ~,S horas de ()ijooo 

curldad 0 durante el periodo en que el 
cent.ro de] disco solar este a ma., de 6 
grados POl' debajo de! horlzonte. 10 que 
reqt:.iera un periodo mayor de func1ona.­
m1ento. a menos 'que se obre de a.cuerdo 
con 10 que 5e especlficn maıı adelante. 0 
se requlera de otro modo para el cont1"ol 
de! trafico ae1'Co. 

b) En todo ot1'o moment.o en '1ue, basan­
dose en ıas condlclones meteorolOg1cas, 
se consldere eonvenıente para. la seguri­
dad del trit1co aereo. 

Las luce:; Insta.lEldas en los a.er6drornos y en 8US 
alerededol'€s que 00 vaYEln a Llsarse para fines 
de navegacl6n en ruta podr{ı.n a.pagarse, con su­
j ec!ôn a la.s dlsposlclones que se dan a coutl­
nuac16n. sı no hay probab1l1dad de qUe se eree­
tı1en operaclones regulares 0 de e:nergencla., coti 
ta! de que puedan encenderse de nuevo. por 
10 menos. una hora antes de la llegada prev1stə. 
de una aerons. ve, 

Luce.s de aproxlmacl0n.-Las luees de a.proxl­
maciôn se e11cenderan cuando preva.lezoo.n eon­
diclones mi"teol'o!6g1cas de vuelo por lnstrumen­
tos 1urant.e La noche. y en todo otro momento 
en ql1e 10 plda una aeronaVe Que se aprox1ma 
o en que se requl era para el control de! t1"a.f!­
co aereo. Cll~' se reqttlera l1umlnaci6n de 
nproxlmaci6n. las luces de aproxlmac16n a la 
p1f;ta 0 cnna! que yaya a t1~ar.~e se en~nderan 
antes de La lJegada prevlsta de la aeronave 'Y 
perrna.nocertın en::encUdatı duraııte toda. la. a.pro-
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Ul.e-.ı. 

lM.l.e.4. 

9.4.1.6.5. 

9.4.1.6.6. 

9.4.1.6.7. 

xlmac16n' hasta que la a.erona.ve ha.ya aterrl.za.­
dO 0 ped!do que se a.pa.guen. Siempre que las 
luces de ıı.pl'o!wnac161l de la. plsta 0 cıı.ruı.l que 
va.ya a wıa.rııe estal encendldas, tambien 10 de­beoran estar !as luces de la p1Sta. cı cana.l corres­
poudiente. CUando la intesnidad del haz 0 la 
poslcl6n angu1ar de las luces de aııroxim~j6n 
sean l'egula.bles. se gTadua.ra.n de forma. adecua.­
da a las oond1clones meteorol6gicas reinantes 
en La tl'a.yectoı-Ia de a.proxlmacI6n. 0 segım 10 
sollclte cI Coma.ndante de la aeronave. 
Luces de l1ın1te. - Cua.ndo puedu produc1r~ 
confus16n, como por ejemp:o, si una pista 0 ca­
na.l queda a,proximıı.damente para.lelao adyu­
oente ıı. las luct'3 de l1m1te, estas se ıı.pagaran 
cua.ndo se ı:mc1enda.n las ele plsta 0 eana!. 
Luces de obstaculos.-Las luces de obstiıculos co­
rrespondientes a la aproxiınac16n a una p1sta 0 
cana.l. pociran apıı.garse y encender .. ·~ al m1sıno 
t1empo que las luces 0 reflectores de La pısta 
o eanal, sı eıi obstaeul0 no penetra. la «Superficle 
horlzontal» (l). pero todas la.s luces de olJstacu-
105 del a.er6dromo permanecen\n enoend.ida.s 
ınientras' 10 esten las luces de 11mite. 
Luces de plsta. Y de ca.nal.-La plsta. 0 canal 
apropla.dos que yaya. a utll1zar una aeronave que 
se aproıdme. se sefia.lara antes de la llegadf. 
pl'evista de esta. encend1endo las luces de p15ta. 
o canal. CUando la. 1nten.sldad de! haz 0 La (:J" 
slc16n angu!ar de las luce8 .sea.n regulables. ııe 
guaı·dariı. de forma a.clecuada a laıı condiciones 
m\!teorol6glcas ı-e1nantes en la trayecto1'1a de 
aterr1zaJe. L3.5 luces de pista 0 canaJ perı:lane­
ceı'an encend.idas durante 105 periodQS m1nimos 
que se especlflce.n a continuacl6n: 

A. Aeronave5 que e.ter:1zan (0 amıı.ra.n).­
A menos que la aeronave que a;cerr1ce (0 
amare) plda. otra cosa. las luces p - -.a.­
necera.n encendidas hasta. que aqueuas 
hayan a.ba.ndonado la plsta. 0 ea.nal. 

B. Aerona.ves que de.ııpegan.-L3.5 luces de 
plsta 0 cana} que se empleen para el des­
pegue, permaneceran ~cendldas haata 
que La aeronave haya sobrepasado tl ex­
tremo del ıl.rea de aterr1zaje y dura.nte 108 
periodos c, r1lclonales que sean necesartos 
para completar sat1sfactorlamente el de&-pegue. • 

En 105 a.er6dromo.s en los que las luoos 
esten controlad3.5 desde un solo pu·nto. 
perman~ra encendldo. por 10 menos. un 
juego de luces despu~ del lespegue. 
mlentras se consldere necesarl0, POl' sı 
La aeronave regresa, debldo a. una emer­
gencln ocurrlda durante el despegt.\t! 0 
lnmediatamente despue.s de este. 

En los aer6dromos en los Cjue las luces 
no esten comrolada.s desde un solo pun­
to. permanecera encendido. por 10 menos. 
un juego de luces hıısta. que ya na haya 
poslbi1ldad dt!que la. aeronave l!Jue ha 
partldo l'egrese para efectuar un a.terr1-
zaje de emergencla. 

Luces de umbral y de zona de V1raje.-Las luces 
de umbral y de zona de V1raje ftınclonaran con­
juntamente con las plstas 0 cana.l a que co­
rrespondan. 

Luces de calle de rodadura. y de cana.ı de ma.­
rear.-Las luces de calle de rodadura y de canal 
de marea.r se i!ncenderan en taJ. orden que den 
a La· aerona.ve que ruede 0 se desplace SObre 
eı1 a.gua una. lndlcac1ôn cont1nua. del earn1no que 
debe ııegulr. Laıı luces de calle de rodaclura y 

(1) !!upertıcte horızontcıl. La contenlda eD un plnzo hor1zontıı.1 sltuııdo cı cuııtro mııtras so~re el nlvel medlo del a.rea de aterrl­zaja (0 el nlv~, d~ la maraıı b<ı.ı<ı eu unfl zona de amaraje). 'S cu­YO~ Hmltes estEıtı a un radio !lor 10 men05 de 4.000 metros del cen­tro seo~ıııı.co AproX1ml\c1o del ı\rea de 1\ terr1zaJe (0 runarajo). 

9.4.1.6.8. 

9.4.2. 

9.4.2.1. 

9.4.2.1.1. 

9.4.2.1.2. 

9.4.2.2. 

9.4.2.2.1. 

de C&nıı.l de ma.reıı.r. 0 cua.lQuier parte de ellas, 
podran apagarse cwı.ndo la a.erona.ve que laş es­
tuvi* utiUza.ndo ya no laa necesite. 
Rellectorea.-Lo.s re6ectore:ı no se encendera.n 
norma.lınente eıı 105 aer6drOmos como procedi­
m1ento usuııl, a menos que ıa Torre de Control 10 
coruıidere nece.sarto para hacer frente a condl­
mones espec1sJes, 0 10 solicite la. ~rona ve in-
1ieresada. En 105 aer6dromos en los que no se d.\sponga de lucp.3 de plsıa. 0 canaL los reflp.c­
tores podrlLn encenderse ante5 de la llegada pre­
vıeta. de una. IWronave, a menos que esta. soli­
clte otra cosa. 

Ouando se utillcen 105 refleotores. se proced.e­
ra. de la forma. slguiente: 

A. Aerona.ves que aterrlzan (0 o.maran) {­
si se han encendldo 108 reflectores para 
el ıı.terrl.zıı.je (0 aınaraJeJ de una aerona.­
ve, permanecerim encendidos hasta. que ma haya. ıı.bandona.do la. pista (0 ca.na.l). 

B. Aeronaves que despegan.-si 105 reflecto­
re:ı han de utllizarse para eı despegue de 
una. aeronave, no se encendera.n antes 
del despegue, il. menos que la aeronave 10 
5011clte. Permaneceran encend1dos, por 10 
menos, hasta que la a.erona.ve !laya .so­
brepa.sa.do el 11ınlte del areıı. de a.terr1zaje 
o haya ped1do que se a.paguen. En 109 
aer6dromos en donde no eıdstan luces de 
pista. 0 ca.lla.l. 105 ref1ectores que se usen 
durante un despegue permanecerl'ın en­
cend.idos durante c1nco minutos despues 
de que la a.eronave ha.ya pasado el 11m1-
te del aer6dromo y se mantendra.n llstos 
para su uso lnmediato hasta Cjue la aero­
nave que sale ya no necesite las luces 
para regresar al aer6dromo en cl\so de 
emergencla.. 

lnformaclôn PTopor~nada por la Torre ae 
Control. 

Informaci6n sobre eltratJ.eo esencial.-Cuando 
=e vuele de acuerdo con las reglas de vue10 vi­
sual, el Comandante de La aeronave ea el respon­sable de eVitar col15lone5 con otras aeronaves. se conSldera como traflco esenclal loeal el que 
opera Bobre el a.erôdromo y en sus alrededores y 
que pueda constituir un pel1gro para. la aerona­
'Ve a la que se ln!orme de la eX1stencla de aqueı. 
El trıl.fico esenc1a.l terrestre inclu1ra t«Ias las 
aeronaves, veh1culos 0 personal que se hallen en 
el. area. de ınanlobra 0 cerca de ella. 0 en un 
area ded1cada a la ca.rga 0 estaclonamiento, 
qııe pUeda.n eonstituir un peligro para la ıı.ero­
nave en cueSt16n. 

El tra.tlco esenc1a1 local se describ1ra de forma 
que se faclllte su reconoelmlento por el Coman· 
dante de la aerona.ve y se dara a conocer cuan­
do. a julcio de1 encargado del control, ta.l in­
formac16n sea necesa.ria en lnteres de la segu­
ridad de las operaciones 0 cuando sea sollc1-
tado desde una aeronave. 

Iuformac16n sobre 13.5 condiciones de! a.er6dromo. se conslderara Informac16n esencjaJ. sobre !as 
condiciones del aer6dromo la necesarla para la 
.segurldad de la operaci6n de la.s a.eronıı.ves, ya 
sea referente al area de maniobra 0 a la.s 1nsta. 
laclones genera.lınente relacionad3.5 con ella.. 

Cuando en 10s aer6dromos ex1.sta.n las condic1o­nes slguientes, estas se inc1u1ra.n en la. infor­
mac16n esencia1 del ıı.erôclrom.o que se d~ a todaa las aeronaves: 

al Obrl\S de conatrucıci6n A la 1argo de la 
plsta. en Bervicio 0 cerca de ella. 

b) Partes del a.rea. de maniobra con deS1gua.l. 
dades del suelo, esten sefia1adas 0 no. 

e) Todo apa.ra.to de ma.ntenlmiento 0 de 
conııtrucc10n 0 trabaja.dores que se hıı.l.leıı 
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9.4,2.2,3. 

9.4,3. 

9.4.3.1. 

9.4.3.1.1. 

9.4.3.UI. 
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en cua.IQuier parte del ı\.rea de ~man1Obra., 
o cerca de el1a, que pueda utmzıı.r una 
aerona.ve. 

(1.) Pista 0 ca.lles de roda.dura que esten res- 9.4:3.1.3. 
bala.dizas. 

cl Nieve a.cumulada. en cı arca de man10bra 
o que se haya corr:1do a el1a. 

fL Fal10 0 funclonamiento 1rregular de cual­
quler parte del sistemə. de 11um!nacJ6n 
de! aer6dromo. 

g) Demas lnformac16n pertlnente. 

Cu:mdo no corresponc1a a las Torres de Control 
determinar la:> condlc1ones del aer6dromo, el 
servicl0 corresponcl1ente sera el responsable de 
notifl.car a dichas torres las condlclones que 
prevalezcan. 

La lnformac16n esenc1al sobre las condlcloneJI 
de! aer6dromo se dara. a toda.s la.s aerona.ves In­
teresa.das, ya səa directa 0 1ndirectamente, con 
tiempo suficlente para que pue<lan usar deb1-
damente ta! 1nforma.c16n. 

B. O. dc1 E.-Num. 256 

en cons1dera.ciones de trafica y na en 1a.s con­
diciones meteoro16g1cas . 

No se CxPedirıı. permıso para Que UDa aerODave 
ıı.terr1ce 0 despegue de una. plsta. 0 un aer6dromo 
cerrados. y si ta! permlso es soUcltado. se pro­
cedera de la forma s1gu1ente: 

al se lnformıı.ra. al plloto que la plsta 0 el 
aer6dromo esta cerrado: Y 

bl SI entonces el pUoto pers1ste en 8U ln­
tenc16n de aterr1zar 0 despegıı.r de la 
p1sta 0 aer6dromo cerra.dos. el contro­
lador: 

1. Tra.nsm1t1rô, al pHoto la. parte per­
t1nente del NOT AM en v1gor que 
hace referenc1a a la pl8ta 0 aer6-
dromo; y 

2. En el momento en que el despegue 
o el a.terrlza.je de )80 aeronave en 
cuest16n na se lnterfiera con otro 
traflco, aV'isara al pi1oto que, ya que 

0), ... 
C~~/'/I~GI'q 
fil qio,;,co 
1I<v<:1ı" "lJD 

W gflllw~ra!J 

~ 'fil' II" .. Jf41/ 
dı iI""~/"'" 
#nJIJ ~,p'ro 

dllUiln!t "'1(1 

'IJII" (JI hlıntJlırlı 

Fig. 28.-Aerôdromo tiplco eD que se muestraıı condlcione5 diversas 

Contro del trO,f1co de aerodr6mo. 

Autor1za.ci6n de clespegue 0 aterr1Za.je, 

Las autor1zaclones, instrucc.lonea e informaclOn 
exped!daa por !as Torres de Control estara.n ba­
sada.s ı1n1camente en el. tr a.fl CO observado 0 co­
nocido, 0 en las condiclones del aer6dromo. 

La denegıı.c16n del permlııo para el aterrıza.Je 0 
despegue <le una. aeronave ~ llQ,ŞQ,l'a, un1cıı.ınent,e 

el permiı;o de a.terr1zaje 0 deçegue 
no pUede ıser expeıcUdo. e::ıte aterri­
zaje 0 despegue sera reaJizado bajo 
su propla responsabU1da,d. 

La expresi6n Pista. «cerrada» 0 
aer6dromo «cerraclo», tal y como 
se apllca en 10 establec!do a.nte­
riormente, se utU1za para 1nd1car 
que la pista 0 el terreno de o.terrl­
zaje de un aer6dromo ha.n S1do re-
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9.4.3.2. 

9 .... 3.2.1. 

9.<1.3.2.2. 

9.4.3.2.3. 

tirados de servlcio por orden de la 
autorida.d eorrespond1ente debido a 
ıma raz6n ffsica, tal eomo enchar­
camlento, repavimenta.ciôn, obras, 
pista. oc:upada por una aeronaVe ac­
cldentada, ete., pero no debldo a 
condiclones tneteorol6gicas, lnclui­
do eı viento. 

Aeronaves en rodaje.-Deberfı concederse gran 
importancia a la. expedlciôn de instrucciones a 
las aeronaves en rodaje, y en atenci6n a ello, 
estas lnstrucciones deber:ın ser tan elaras y con­
cisas cu-anto sea posible. 

Cuando haya aeronaves estacionadas, u otros 
objetos, a 10 largo de una calle de rodadura 0 
pröxitnos a ella, debera advertirse a los pilotos 
a qU1enes puedn interesar esta informaciön. 

sı es poslble, no debera permitlrse 111. rodadul'a 
de las aeronaves por la pista en serviclo. La 
norma que debe seguirse al dlrigir el trafico de 
rodaJe es: mantener la plsta en servicio tan des­
pejada conıo sea posible. 

No se pel'mitiriı a las aeronaves que esperen en 
el extremo de la plsta en servlelo cuando otrıı. 
aeronave este efectuando un aterrizaje, ex('.epto 
cn 105 aerödromos cn 10s que no existan calles de 
rodadura que la c.rucen. En tales caS05, s6lo 
5e permi.tira La espera cuando sea estrictamente 

:~-= 
.­.... --

-~_ . 
. -­._-

9.4.a.3. 

9.4.3.4. 
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necesario, y la aeronave esperando permaneı:ıer:i. 
al barde de la pista y a un :i.ngulo de noventa 
gl'ados, con respecto a la direcci6n del aterriza­
je, hasta que se la autorlce para el despegue. 

Vehlculos y personal.-No debcra permltirse e1 
movlmiento de vehicu10s 0 personas en el area 
de maniobra que pueda interfer1r al tratico de 
aer6dromo, a men05 'ıue la Torre de Control 10 
Iıaya autoriıado. se instruiriı al personal, in­
cluso a 105 conductores de todos los vehlculos, 
para que se detenga y aguarde el perıniso de la 
Tone de Control antes de cruzar cualquier pista 
o ealle de rodadura, a menos que se halle eu 
una parte del iıl'ca de maniobra marcada con 
ıuc:es, banderas u otras 5eiıales convencionales 
indicadoras. En las comunicaclones por radio 
con las aeronaves, el encargado de! control iden­
tificara las personas 0 vehicUlos que se hallen en 
el area de maniobra con toda la precisiôn que 
le sea posible. 

Aeronaves en el cireuito de tr:i.ficO.-Pl1.l'a propor­
cionar las separaciones mlniınas especificadas en 
9.4.3.5. y 9.4.3.6. siguientes, se controla.ran las aera­
naves que se hallen en el c1ı:cU1to de trüfico; pero, 
no obstante: 

aı Las aeronaves que vuelen en formaciôn 
quedan exceptuadas de tnantener las se­
paraclones minlmas respecto 30 otras aero­
naves que formen parte del miSn10 vuelo. 

L 
i 

Fil. 29.-Môıodo para la «ıpera dO la4l aeroDaVc.s 
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9.4.3.4.6. 
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0) :tas a.eronaves que operen en difcrcntc:ı 
üreas 0 vias de aer6dromo que posea.n 
pistas que permlta.n aterrizajes 0 despe­
gues simultaneos, qucdan exc.eptuadas de 
las separaciones minimas. 

c) Las separaciones minimas no se aplica­
ran a las aeronaves que operen con fines 
militaı'es eletermlnados POl' la al1toridad 
compctente. 

Se dispondra suficiente separaci6n entre las 
aCI'onaves en vuelo que se hallen en el circuito 
de trafico, para que puedan espaciarse las que 
lleguen 0 salgan cn la forma prcscrit[\ en 9.4.3.5. 
y 9.4.3.6. 

Se expedira a una aeronavc perm!so pm·E!. entrar 
en cI circuito de trüfico cuando se desec que 
esta se apro:rune al mea de aterrizaje, de acuer­
do con los circu1tos de tr:'ıfico en uso, y las 
condiciones del transito sean tales que no sea 
posiblc autorizarlas para cı aterrizaje innıedia­
to. Con el perıniso de entrada cn el circulto de 
tnifl.co ı;e dara la inforınacion concertıiente a la 
direcciôn del aterrizr,je y pista en servieio, para 
que el piloto pueda ajustar cor1'ectamente su en­
trada en el clrcuito. 

El permiso de entrada en el circuito de trafico 
no debera confundirse con el perıniso de aterr!­
zaje, ya. que el primero se expide cuando la ae1'o­
naVe esta a cierta distancia del aer6dromo y 
las eondiclones del trafico no permlten conce· 
der el permiso de atcrrizaje. 

Si una aerona.ve entra en el circuito de trafl.co de 
un a.er6dromo sin la debida autorizaci6n, se le 

9.4.3.5.1. 

9.4.3.5.2. 
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afectan a. la seguridad de operac16n de 
la ınisma (fallo de motor, escasez de com­
bustible, etc.l. 

b) A las aeronaves mnbulancia 0 a las que 
l1even enfermos 0 lesionados graves que 
requieran urgentemente asisteneia me­
dica. 

Aeronaves que salen.-En general, na se perıni­
t1ra que inicie el despegue ninguna aeronave dis­
puesta para partir hıı.sta que la aeronave que la 
preceda en la sal1da lıaya eruzado el extremo de 
La Pl11ta ~n servlclo, 0 hasta que todas las aero­
naves que hayan aterrizooo antes esten fuera 
de dicha plsta (v6asc fig. 3(}). 

Cuando antes del despegue se necesite una o.uto­
rizae16n de control de trafico del Centro de Con­
trol de Area, no se expedira el permiso de des­
pegue hasta que aquella autorizac16n ha.ya. sido 
transınitida a la aeronave lnteresada y esta 
haya acusado recibo de la mlsma. El Centro de 
ControI de Area. enviani. la auıorizac16n a la To-
1'1'e de Control de aer6droıno con la menor de­
mora posible despues de que la Torre 10 pida, 
o antes sı es posible. 

EL permiso de dcspcgue, eomo su nombre in­
dlca, se exPedir(ı. cuando La aerona.ve haya. He­
gado cn rodo.Je hıısta cı extrcmo de La pista en 
servic1o, haya probado sus motores y este lista 
para despegar. EI Comandante de lll. aeronave 
debera haber reclbido prevlarnente ln!ormac16n 
respecto 80 la direcci6n y velocldad deI V:ıento, lı:. 
pi~ta en servicio, el reglaje del alt!metro, la sin­
croniza.c16n de los relojes si fuera preceptiva y 
la correspondiente autorizaciôn de control de tra-

'imil .. d. porıeıo" 0 'IU. 100 d. ıle~aı 10 acıona., CAI quı ho olcııı,ado. G 1. Oııono •• 181 Qu" 
.ııcı ıolicnc!o Q~loı de quı ıe puıdo con.:edeı plllllllo pOıa (lUıa. '1 .. i,;bıal d. La g;ııo 0 lə 
acıona_. qu~ II,!"" 0 quı 1. puıdo conr.ıdeı peımiso paıg deıpc~aı 0 10 9.ıonə.~ " ... "I4U 

. diıpııeııo IIGICI pOl'" 

ıJ _. __ .~_ .. 
4. 

-~-
i 

I 

Fig. 30.-Separacilin entre Lo!> a.terrizajes Y lo!! despegucs 

perınitira que atel'rlce si sus matıiobras lndi­
can que asi 10 desea. Cuando las circunslancias 
10 Justifl.quen. el encargado del control podra 
pedir a las aeronaves con qUienes este en con­
tacto que se aparten, tan pronto como sea po­
slble. pm'a evitar 103 l'iesgos originados POl' ope­
raclones na autorlzadas. En ningun caso debe­
ra suspendel'se indefitıidarnente el permiSO para 
aterrizar. . 

En casos ele eınCl'gcncia puede sel' nec.esarlo, POl' 
ınotivos de seguridad, que una aeronave entre en 
el clrcuito de tl'ıi.fico y efecti1e un aterrizaje sin 
la deblda autol'iZaci6n. Los encargados del con­
trol deberan reconocer los casos de emergencia 
y prestar toda la ayuda poslble. 

se podr(ı. dar autorizaci6n especləl para el uso 
del ar{'a de ınaniobra: 

a) A toda aeronave que se prevea se vera 
obUgada a aterrizar, debldo a causas que 

9.4.3.6. 

9.4.4. 

19.5• 

fico aereo del centro de contl'ol si fuera precisa 
o pertinente. En este moınento, le interesn obte­
ner lnforma.ci6n acerca del trafl.co ıoeal que pue­
do. afectar a su vuelo, 0 al cual se pueda a.cercar 
durantc el mismo. 

Ae~onaves que llegan.-Eıı general, no se perm1-
tira cruZIlr cl comienzo de la pista, en su apro­
ximaci6n final, a ninguna aeronave que yaya a 
aterrizar hasta que la aeronave que la preceda 
sallendo haya eruzado el extremo de la pista 
en serviclo, 0 hasta que todas las a.eronaves que 
hayan aterrlzado antes esten fuera de dicha 
plsta (vease :fig. 30) .. 

La :fraseologla correspondlente al controI de aer6-
dromo es la que ftgura en el Apendice J de! pre­
sente Reglamento. 

COORDIN~Cı6N ı;:Nl'RE I.AS DEPENDENCJAS DE CONTROL 
ııı:: TMFICO AEREO 
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9.5.1. 

9.6.2. 

9.5.2.1. 

9.5.2.2. 

9.5.2.3. 

9.5.2.4. 

9.5.2.5. 

9.5.2.6. 

9.U 

Alıt'.Jrid(!d.-LE.!l oflclnas de control de aproxiına­
c16n y las Torres de Contro! de aer6dromo cum­
p1lr:in las instrucciones que reciban del corres­
pondlente Centro de Contro1 de Area. 

Coordinaci6n entre la,s d ~pen<ıenci<ıs q ue propor­
cionen servicio cte control de area en areas ad­
ya.centes. 

105 Centros de Contro! de Area env1aran, de un 
centro al contiguo, los datos aproplados de vue-
10 y la informacl6n de control perteneclentes 
a todos los vuelos !FR a medida que estos trans­
curren, ta1es como: 

- Indicativo de la aeronave y sena1 distln­
tiva de radio en caso de que sea diferente. 

- TIpo de aeronave. 
- Hora en que se preve que la aeronave so-

brevolara el punto de posici6n de entrada 
en el area sJguiente, 0 el limlte entre am­
bas areas. 

- Nivel de crucero. 
- Ve10cidad propia. 
-Buta. 
- Li.:nite de1 permlso cuando sea distinto al 

correspondlente al primer aer6dromo pre­
v1sto de aterrizaje. 

- Demas observ:ı.ciones necesarias. 

10s datos del plan de vuelo y la informaci6n de 
control se transmltiran con tiempo suficiente 
para permitir la recepci6n y ana,lisis de 108 datos 
per el centro del Urea adyacente y La coordinac16n 
entre los centros interesados. segun sea nece­
sarJo, antes de transferJrse eı contl'ol. 

Si el punto de po.rtlda 0 la poslci6n de una aero· 
nave en vuelo, para La cual se requlere coordi­
naci6n con un centro contlguo, no esta a sufi­
ciente dlstancia del l!m!te de un area de contro1 
adyacente para poder transmltir 105 datos nece­
sarlos del plan de vuelo al centro de contro1 
de esta area y dar tlempo adecuado para la re­
cepci6n, el analisis y la coordinac16n, a menos 
que se disponga ot.ra cosa mediante acuerdo 
previo, se obrara conforme a 10 sigui~nte: 

al El procedimiento se activara sollcitando 
eapecificamente el perm!so, !ndicando «ac­
tive permlsoıı; y/o 

bl Se demorarıi. la sallda, 0 se darun las 
!nstrucciones de espera apropiadas. 

La resPonsabllidad de! control de triıfico aereo 
sigue siendo de1 Centro de Control de Area en 
cuya area de control opera la aeronave. hasta 
la hora en que se ca1cu1a que aquella cruzara 
el limite de la citada area, incluso cuando eI 
control de una 0 mits aerona.ves 10 ejercen, por 
dclegaci6n, otras dependenclas de Control de 
Trı'ı.fico Aereo (vease 9.1.5.2.). Se debe observar 
que el Centm de Control de Area que este en co­
municacl6n con una aeronave que no ha entl'ado 
aun en su area de control, no alterara el per­
miso concedido :ı. tal ael'onave sin la prevJa 
aprobaci6n del Centro de Control de Area prece­
dente. 

Cualquier correccl6rı de cıi.lculo que exceda de 
un perfodo de tiempo aearrlado, se enviara al 
Centro de Control del Area adyacente antes de 
que la aeronave eııtre en esta. 

La dependencia de 103 Servlclos de Trafico Aereo 
ft la que se ha presentado el plan de vueI0. 
enV'iara 105 planes de vuelo en los que se espe­
cifiquen VFR para la pr1mera parte de la ruta 
e IFR para una pıı.rte posterior que se inicie en 
otra area de eantrol, directamente al Centro de 
Control del .Area, dentro de la cu al se inlciara 
cı vuelo !FR. 

Coordınactön entre las dependeııcia.s qııe propor­
ctonen control de drecı y las qul! proporctonan 
cr:mtrol de aprcmmcıci6n. 

&.5.3.1. 

9.5.3.1.1. 

I 9.5.3.1.2. 

9.5.3.1.3. 

9.5.3.1.4. 

9.5.3.1.5. 

9.5.3.1.6. 

9.5.3.1.7. 

9.5.3.2. 

9.5.3.2.1. 
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DiV1Slon de1 contro1. 

Toda dependencia que proporcione eantrol de 
aproxlınaci6n po<ira dar p('rmisos de control a 
cualquler ae:on:ı.ve quc le haya transferido un 
Centro de Control de Area, sin notificarlos adi­
cho centro; sin embaı·go. cuando se haya frustra­
do una aproıdmaci6n, se dara aviso lnmed1n.to al 
Centro de eontrol de Area y se coordinaran las 
medidas subsiguientes entre ci Centro de Con­
trol de Area y la dependencia que proporcione 
el servlcio de control de aproıdmaci6n. 

El Centro de Control dp. Aı'ea determinara la ho­
ra de despegue ı;ôlo cuando sea necesario para 
coordinar la salida con ci tr:ifico que se haya pa­
sado a la dependencia qUe proporcione el servic~o 
de control de aprox1maci6n. Si na se determina 
la hora de despegue, esta sera fiiada por la de­
pendencia que de el Servicio de Control de Apro­
xlmacl6n cuando sea necesario para coordinar 
la salida con el triıfico que se le l1aya pasado. 
El Centro de Coııtrol de Area espccificara la 
hora d~ cancelaci6n del permiso, si una saUda 
demorada internere con el trafico no pasado a 
la dejl€ndencla que proporcione el serviclo de 
control de aproıdmaci6n. La hora de cancelaci6n 
de un permiso, determinada por el control de 
Aproxlmac16n, no sera. posterlor a la expedlda 
per el Centro de Control de Area. 

Cuando las condiclones nıeteoro16gicas exljan 
determinar el orden r~: Ias aproxim:ı.ciones, el 
. Centro de COl1trol de Area autor1zara a las aero­
naves que llegan para que se dirijan al punto 
de espera, y 1es dara en dicha autorizacl6n las 
in.strucciones concernlentes a la espera y la hora 
prev1sta de apro:dmaci6n. Si el orden de apro­
~.:imaci6n es tal que exlja que las llegadas suce­
sivas tengan que esperar a niveles muy altos, 
deberıi. autorizarse a mchas llegadas para que 
se dlr1jan a otros puntos hasta que se desocu­
pen 108 niveles m:is baj08 del orden de apl'oxi­
maci6n. 

Despues de efectuarse la coordinaci6n con la de. 
pendencia que proporcione e1 contrel de aproxi­
macl6n, el Centro de Control de Area podra auto­
rlzar, si esto es posible, a la primer:ı. aeronave 
que l1egue para que efectue la aproıdmacl6n şin 
necesidad de ir aı punto de espern. 

Despues de efectul1rse la coordinaci6n con La 
dependencia que proporcione e1 control de apro­
ximacl6n, el Centro de Control de Area podra 
permltlr a las aeronaves que lleguen que se di­
rfjan a puntos de espera Mal y aguarden alli 
l1asta recib1r otras instrucclones de la citıı.da 
dependencia. 

Cua.ndo sea necesarlo dar informac16n detallada 
sobre el triillco a las aeronaves que sa!en, el Cen­
tro de Control de Area puede pedir a la depen­
dencia que proporcione eI control de aproıö· 
maci6n que envie la nıenclonada informacl6n 
en la fraseologia reglamentaria. 

Todo procedlmiento ad1clon:ı.l que sea necesarl0 
para la coordinaci6n adecuada con aer6dromos 
determlnados. deberıi. aparecer en instrucciones 
locales escritas, aprobadas por la autorldad com­
~tente. Cuando se haya establecido una oficlna 
de control de aproxlmacl6n. el Centro de Con­
tro1 de Area. puede transfer!r el control de !~ 
aeronaves dlrectamente a l:ıs Torres de Control 
de aer6dromo. previa coordinac16n con dicha 
oflclna, sı se ha de hacer toda. la aproxlmac16n 
en condic!ones meteoro16gicas de vuelo visual. 

Intercambio de da.tos sobre el mOv1mlento de la5 
aeronaves, 

De la dependencla que proporclone el servicio 
de control de aproximacl6n al Centro de Control 
de Area.-L:ı. dependencia que proporcione el ser-
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9.5,3,2,~, 

9.5.4. 

9.5.4.1. 

9.5.4.1.1, 

9.5,4.1.:l. 

9,5.4.1.3. 
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vlcio de control de apro:dmııci6n notiflcara in- 9.5.4.1,4, 
mediatamente al Centl'o de Control de Area 105 
dııtos pcrtlncntes al tr(:,flco IFR, tales como: 

a) El nivel ve.cante mM bajo en el punto 
de espera que pueda ponerse a la dispo- 9,5.4.2. 
sici6n del Centro de Control de Area. 

bi El promeCUo de los intervalos de tlempo 
entre aproxlmaciones suceslvas, dcwrml- 9,5.4,2.1, 
nado POl' le. dependcncla que proporcione 
el Servlcl0 de Control de AproXımaciôn, 

C) La revlsi6n de la hora prevista de apro­
xi1naciôn oxpcd!dn por cl Ccntro do Con­
trol de Area, cuando la r:alculada POl' la 
depeııdencia ind1que una variaci6n de 
dlez mlnutos 0 mas, 

dı Las horas de l1egada &ıbre eL punto de 
espera, cl1Rndo exista nna c1iferencia de 
clnco minntos LI la hora estimııda. 

eL Las horas de salida de lns aeronaves. 
f) Toda la lnformacion dlsponible relacio­

nada con las aeronaves demoradas 0 de 
ıns que no se wngnn noticlas, 

g) Las aproıdmnciones frustradas, 9,5.4.2.2. 

Del Centro de Control de Al'ca. a la dependencia 
que proporclonıı cı servicio de control dc a.pro­
ximaciôn.-El Centro de Control de Are::ı. notifi­
cani. !nmediataınente a la dependencia que pro­
porclona el servicio de contl'ol de aproximac1ôn 
los daws pertJnentes al tl'afico IFR, tales como: 

aL Indicativoı tipo '1 punto de sıılida de las 
aeronaves que lleg:m. 

b) Hora est!mada al punto de espera y n1vel 
propuesto para el mlınıo a las aeronaves 
que l1egan, u hora exacta si se pasa la 
aeronave a la dependencla que pl'esla el 
servicio de contl'ol de aproXınıaclôn cuan­
do aquella· haya llegado aı punto de 
espera. 

cl Hora prevista e1e aprmdmaci6n dada a 9,5.5. 
las aeronaves. 

dL rndicaci6n ele que la aeronave se ha pa- I 9,5.5,1. 
sado a la dependcncia que prOPOl'ciona 
əl sel'vicio de control de aproximaciôn 0 
de que esta dependencia asumirCı cı con-
trol. 

əl Demora pl'evlsta en la salid::ı. del trM'ico 
IFR, debido ii aglomel'ac!6n de este, 

La informac!ôn sobl'e las aeronaves que llegan 
Se transtrıltiı':l, POl' 10 menos, qUlnce minutos an-
tes de la hora prevlsta de lleg:ı.da, y se revisar:'t 9,5.5,2. 
si es necesal'io, 

Coordinaciôll entre una depen.deııcia que pl'opor. 
cione servicio de. control de aproximaci6n ıı otra 
([ue proporcione sen'icio d,e cr'l11.trol de aer6clromo. 

Division de contro1. 

La dependencıa que proporclona cı servlcio de 
contro1 de apl'oximac16n l'etendl'l1 el contl'ol de 
las ael'onaw:s que llegan hasta que estas se 
hayan transferido a ltı Torre de Control de ael'6-
dl'ol11o y esten ən coınunicacion con la misına. 
En condiciones meteorolôgicas !FR no se trans­
rerir.ı ma:; d~ una llegnda a. la Torre de Control, 
IÔxcepto si 108 pi1otos natifican que se encuentran 
POl' debaJo de todas las nubes y qul'! la visibi­
lidad no es menol' de cinco 1;:i16metros. 

Despııes de efectual'se la coo1'dinaci6n coll la i 

Torre de Contl'ol del aer6dl'omo, la dependencla 
que pl'csta ci scn1cio dc control dp. aprox!maci6n 
puedc despachar las aerOns.ves que llegan a pun­
tos de espera visual, en 1a5 que pel'mancceran 
hasta que les avise In Torre de Contl'ol. 

La dependencia que presta servlcio de control 
de aproxiınaci6n puede autorlzar a la T01'l'e de 
Control del ae1'6dromo a dar la sal1da il una acro­
nave para su despegue, dejando a discrec!6n de 
la Torre el tomar en considerac16n a las ae1'O­
naves que lleguen, 

9,5.5.3, 

9.5.5,4, 

9,5.6. 
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Las Torres de Controı de aer6dromo obtendran 
la aprobaciôn de la dependencla. que proporcione 
servicio de control de aproxima.cıôn ant.es de 
autorizar la operaci6n de vuelos VFR especlales, 

ınterca.mbio de cla.tos sobre el movim1ento de 
las aeronaves. 

De la Torre de Control de aer6dromo a la depen­
dencia que proporcione el servicl0 de control de 
aproximnci6n.-La Torre de Control de aer6dro­
mo lnfoıınara r:'tpidıımente a· la dependencia 
que proporcıonR, eı scrvıclo de control de aproıd­
ıuaciôn sobre lo,~ du·tos pcrtincntC3 al trML.co 
IFR, tales como: 

aL Horas de l1egada y səl1da, 
bl Toda la Informac16n dispon1ble relo.oio­

nada con las aeronaves demoradas 0 de 
tas que no se t€ngan noticias, 

cı Informaciôn respecto a las aprox1macio­
l1es frnstradas. 

De La dependencia que proporciona el servlcio 
de cOl1trol de E\pro:dmaci6n a la Torre de Control 
del aer6dromO,-La dependencia que proporciona 
el servicıo de control de a.proximac!6n l1otificar{ı 
inmed1ataınente a la Torre de Contl'ol de! aerô­
droıno ;os datos pərtinentes al trôfico !FR, ta1es 
como: 

al Hora prevista '1 n1vel propuesto de LLe­
gada de la aeronave sobre el aerôdromo, 
con quince mlnutos de anteIaclôn, POl' 10 
rnenos, a la hora prevista de llegada. 

bL Transferenclas de In neronave que lIega 
a la Torre de Control de ller6dromo. 

cl Demora prevısta en la salida dpl trafico 
IFR, deblda il la aglomerac16n del mismo. 

Coordinaciôn entre el 111 ando 0 eı explotador y 
los Servidos ele Control del Tr{ıflco Acreo. 

Las dependerıclas de los Servicios de Trafico AEl­
reo, al desempeiıar sus funcioneos, tendran debi­
dnmente en cuenta las necesidades deI Mando 
o el cı:plotador lnherentes al cumplimlento de 
sus obligaciones y, si estos 10 necesitan, pondr:l.n 
a su disposlci6n 0 il. la de sus representant€s 
autorizndos la ınJ:ormaciôn de que dispongan que 
pueda serles (le utılidad para los refel'ido~ fines. 

Cuando el Mando 0 el explotador lnteresados 10 
deseen, los mensajes (incluso 103 inforrnes de 
poslcl6n) que se hayan ı'celb!do se pondr:i.n. en 
la medida que sea pos!ble, ıl In indmediııta dis­
pos]clôn de aquellos 0 de sus representantes 
autorizados, de conformldad con 10s pl'ocedımien­
tos loca1es previaınente convenldos. 

ExcePto cn e1 caso prevlsto en cı articulo slgulen­
te, los permisos de contl'Ol de trCıfico ael'eo '1, 
cu anda corl'esponda, !as sl1gerencias de los seni­
c10s de trtı.fl.co aeı'eo para evi tar co11siones fuera 
del el>'Pacio aCl'eo controlado se coordimıni.n, 
cuando sea posible, con el Mando, el explotador 
o ~us represcntantes autol'lzados, de acuerc10 con 
10;; procedimientos locales previamente conveni­
dos. 

Cuando la demora origlnadıı nl efeetuarse la co­
ordinacı6n citada en el al'tlculo anterior perju­
dique a la seguridad de 1as operacioncs. la de­
pendcncia de 105 Sel'vldos de TI'<i,fico Aereo to­
mnrü prlmer::ı 1as ll1edidas necesarias parn pro­
porc!onal' la sepa1'aci6n necesarla entre las aero­
naves y despues, tan pl'onto como sea posible, in­
formarıı al Mando, al explotador 0 a sus repre­
sentantes autorizados, 

La fraseologia telef6nica para ia coordinac16n en­
tre lıı.~ dependenciə,s de Control de Trıifico .'I.ereo 
es la que flgurıı. en e1 Apend1ce J de! presente 
Reglamento. 
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10. 

10.1. 

lQ.l.l. 

10.1.2. 

la.!.!. 

10.l.4. 

10.2. 

10.2.1. 

10.2.2. 

10.3. 

10.3.1. 

CAPITULO X 

SERVICIO DE INFORl'r1AOION AERONAUTI-
CA (AIS). . 

GENERALIDI\D.t:5 

E1 Servicl0 de Informa.c16n Aeronautlca tlene 
por obJeto recopilar, clWliftcar, publ1car y dis­
trlbulr todas las not1clas-<le caracter duraClero 
o no-re1ativas a la. existencla, esta.b!ec1mlento, 
condiciOn 0 modlficaci6n de cua.lesqu!era. lnsta-
1aclones, Gervlclo5, proceciimientos 0 pellgros a.e­
ronautlco5 que es lndlspenşable conozca oportu­
na.mente el personal re!a.clonado con las operaclo­
nes de vuel0. 

A 105 ftnes cltados en el artlculo anterlor, la 
lnfarma.c16n facll1tada por el Serv1clo de Intor­
macl6n Aeronautlco comprendera. fundamental­
mente. 

al Las publlcaclones de InformaclOn ııero­
nautlca (A!PL 

b) Los avlsos de lnformac16n aeronfı.utlca 
(NOTAM); y' 

c) Cuando asl se requ1era, LWi clrculare5 de 
lnforma.c16n aeronautlca 0 cua1qU1er otra 
informacl6n que pueda .ser de lnteres. 

Para proporclonar la. lnformac16n pertinente an· 
tes de! vuelo y la. necesarla durante el vue!o, 
cI Serv1clo de Irı!ormacl6n Aerona.utlca. la. ob­
tendra: 

a) De ıı.quellos servlclos de frı.!ormacl6n aero­
naut1ca extranjeros que se cons1dere con­
ven1ente; y 

b) De otras fuentes disponibles. 

El Serv1clo de Irı!ormaclOn Aeron{ıutlca pro­
porclonarı'i. a 10s Servlclos de Intormac16n Ae­
ronı'i.ut1ca de otros Estados la. lrı!ormaci6n que 
neceslten para la seguridad, regularldad y efi' 
cacla. de La na.vegacl6n aerea.. A esto8 tlnes 
se estabıecerıi.n una 0 var!as Oficlna9 NOTAM 
Internaclonal que atenderı'i.n al lntercamblo In­
ternac10nal de 10S NOTAM Y publ1caclones cuyo 
conoc!m1ento pueda. a.fectar a. las operaciones 
aereas lnternaclonales. 

ORGANIZACı6N 

E1 Servlclo de Informac10n Aeronı'i.utica se com­
pondra. de: 

al Un 6rgano de central1zacl6n de la Infor­
mac16n. 

b) Los 6rganos cıe canal!za.c16n de la lnfar­
maci6n; y 

cl Los 6rganos de difus16n y Iu orlgen de 
la. lnforma.ci6n (en los FICs y ACCs, aero­
puer·tos y ba.ses aerea.s, orga.n1sınos cen­
tra1es del Mln1sterl0 de! A1re, AIS extran­
jeros, AIS de 1as comparua.s aerea.s, de­
pendenc1as especla.l1Zadas e lnsta1ac1ones 
independ1entes). (Vea.se ft,g. 31.) 

A 108 tines c1tados en el art1culo a.nterlor se es­
tablecera.n: 

al Un 6rga.no centra.1 del Serv1clo de Infor­
macl6n Aeronı'i.ut1ca. (AIS Centra.1). 

b) una 0 varlas Oflclnas NOTAM IntertıA­
mana1. 

cl Una ofictna de ln1ormacl0n :ı.eronfıutlca 
(oflcdna regional) en cada. centro de In­
formac16n de vuelo (AIQ..PIC): y 

d) Dependenclas C!~ ı:ntorma.cI6n Aeronı'i.utl­
ca en 108 aeropı.; .. : ·'S 0 ba.ses a.ereas (AIO 
de aeropuertos . ;'a.se) y Centros de Con· 
trol de Area. (AlO-ACC). (Vea~ ilg. 31.> 

PUBLICACIONES DE lNFORMAClÔN AERONAt1TICI\ 

Las publlcaciones de Intormaci6n Aeronı'i.utlca 
tlenen como fin prlnc1pa.l facJJtua la. cI.1tU61Ôll 

10.3.2. 

10.4. 

10.4.1. 

10.4.2. 

10.4.3. 

10.4.3.1. 

10.4.3.1.1. 
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de la ıntormac16n de caracter perma.nente cuyo 
conoc1m1enta sea esenc1al para la. navegac16n 
aerea. 

Toda la ıntormacl0n a que se ha.ce referencia en 
el artlCU10 a.nterior sera recoplla.b!e en una. publi­
caclOn que reclbe el nombre de AIP. La clıı.se 
de ıntormaci6n que deberıi. contener el AIP es 
la. que figura en el Apendice K de! presente He­
glamento. 

AvısOS DE INFORMAClôN AERONAt1TICA (NOTAM) 

105 av1soli de Irı!ormac16n Aeronautica reclben III 
noınbre de NOTAM y contienen irı!ormaci6n re­
la.tıva. al estab1ec1mlento, condic16n 0 modiftca.­
c16n de cua.1esqu1era. lnstalaclones, servlc1os. pro­
cecUm1entos 0 peligros aerorulutlco8 que es in­
d1speıısıı.ble conozcıı. oportunamente el personal 
que real1z/Iı operaclones de vuclo. 

La distr1buc16n de 108 NOTAM se cıasıficara en: 

.) Dlstribuc16n Clase I.-La que se hace por 
telecomun1caciones. 

b) D!stribuc16n Cla.se II.-La. que se ba.ce 
por med10s distlnto.:: de las telecoınUn1cıı.­
c1ones. 

lnic/4ci6n de Zos NOTAM. 

se in1cla.rlı un NOTAN y se difund1ra prontamen­
te cua.ndo la. 1ntormaci6n que se tenga. que di­
vulga.r ııea. de caracter tempora.l, 0 no se pueda, 
d1fund!r con su.flc1ente rapjdez mediante la pu­
bllcac16n 0 enmlend·a de una. AIP. 

se ln1clarıl. '1 ditıınddrEi. un NOTAM Sıem])re que 
la. 1ntormaciÔll slgu1ente tenga lmport.flıc1e di­
recta para la.s operaclones cle vuclo: 

a.) EstableCiın1ento 0 el!ınlnaci6n de a.Ylldas 
electr6nlcas, 0 de otra clase, para la na­
vegaci6n aerea. 0 de 100 aer6dromoli. 

b) Interrupc16n 0 reanudaci6n de cualqu1er 
5ervlclo: cambl0 de frecuenc1as; cıı.ınbio 
de horar1o de la8 estaciones; caınbio de 
orientaci6n de las ayudas direcclona1es; 
camblos de emplazıı.ın1ento, aumento 0 
d1sm1nucl6n de la potencia en un 50 por 
100 0 ma.s, e lrregula.r1dad 0 lnsegur1dad 
en la operac16n, de eualqU1er ayuda elec­
tr6n1ca para la navegac16n ıı.erea 'J en los 
.serv1c1os de comun1caci6n aeroterrestres. 

c) Interruıx:i6n 0 reanuda.ci6ıı del serv1c1o de 
108 81nemas de ilumlnac16n de los aerO-
clromos. . 

d)' Establec1m1enta, e11minac16n 0 caın1:ıioo 
1mportantes en 1as a.YUda.s v1sua1es. 

e) Presenc1ıı. 0 e1!m1nacl6n de obstaculos 
tempora.les para las operac1ones de 1as 
a.erona.ves en el ıl.rea de man1obra. 

ı) Presencia. 0 el!mina.c16n de condiclones 
pellgrosas, debido a. n1eve. hielo 0 agua 
en el area de movlm1ento. y ex!stenc1a 0 
correccl6n en estA de defectos 1mpor. 
tantes. 

g) Estableclmlenta. ellminaci6n 0 camblos 
1mportantes en 108 procedi1lllentos de los 
Servlc10s de Navegac16n Aerea.. 

h) Presenc1a en el a.ire de r!esgos pə.ra. la na­
vegaci6n a.erea. 

i) Ejerclcdos 0 manlobras m1l1tares que ııJ'ec­
ten a la navegac16n aerea, y exhibic10nes 
aereas 0 mClvımıentos de a.eranaves en 
masa. 

j) Camb\os 1mportantes en l06 me<l.1oo y ser. 
vlc10s d1spon1bles de bılsqueda y salva­
menta. 

11:) InteıTupc16n 0 reanud&ci6n clel serv1c1o 
de faros de pellgro y luces de sefiA1aın1en­
ta de obstıl.culos para la. navegac.16n o.erea.. 

1) Ca.ınblos en las d!sposlclones reltUvas • 
la entrada. que req1lieran mecUdas mme­
d.lataıı. 
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10.4.3.2. 

10.4.3.2.1. 

10.4.4. 

10.4.4.1. 

10.4.4.2. 

10.4.4.3. 

10.4.4.4. 

10.4.5. 

10.4.5.1. 

10.4.5.2. 
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mı Erecc16n 0 ellnıina.c16n de obsto.cul05 para 
la navegac16n aerea. 

n) Estab1ec1miento 0 suspensi6n <1ncluso ıa 
act1va.cl6n 0 desact1vac16n). segıin sea 
aplicable, de zonas prohibldas, restringl­
das 0 pellgrosas, 0 camb10s en su cara.cter. 

ol. Interrupc10n 0 reanudac16n de 105 servi­
Cl05 de medios Importantes de salvaınento 
o de extlnc10n de !ncendios en los aer6-
dromo5. 

p) Interrupc16n 0 reanudac16n Jt: loS' 5CrVl­
clos de rea.ba.stec1ll'Jento de c~mbust.lblc. 

qı Dispon1b1l1da.d de nuevos mapas, carta.s 
o publicaclones de procedim1entos de 
control. 

r) Caınblos en la reg1::ı.ınentacl0n 0 leg1s1a­
c16n quə requleran notlflcac16n inme­
diata; y 

s) Toda otra circunstancla lmportante. 

Los NOTAM relııtlvos a cond1clones previ51bles se 
iniciaran, si es posible; con su1l.ciente antlc1pa­
cl6n para. que todos los lnteresados puedan toınar 
1as medidas pertinentes. 

Los NOTAM re1atlv08 a cualesquierıı de 105 pun· 
tas sigulentes, 0 a cua1quier otra c1rcunstancia 
que requlera caınblos eıı 105 m~todos de opera· 
don, se expedlrıin con ant1clpac16n no !nferlor 
a La fecha en que tengan efectividad, para. que 
108 usuıırlos de esta. lnforntaci6n pueda.n tomar 
las med1das pertinente8: 

al Camblos en 105 procedlmientos 0 :;'lUeyu~ 
proced1mlentos. 

bl Adlci6n, modificacı6n !mportante 0 supre­
si6n de 1nStala.clones 0 serv1clos. 

cı Advertencia.s a. la.rgo plazo para la na.ve­
ı;:ac16n, lnc1uso el establecimlento de zonas 
prohlbldas. restrlng1das 0 ?el1grosas. 

dl Ejerclclos 0 maniobra8 ınilitcıres cn gra.n 
escala. 

eı Obstacu1os para la n:ıvegncı6n ael'eo.. 

Distribud6n de 108 NOT Allq'. 

A cada NOTAM se le ııs1gn:1rt'ı la dlstrlbucion 
C1ase I, la dlstrlbuc16n C1ase II 0 ambas. Ade­
miı.s, a 10S NOTAM que se les asigne distrlbucl0n 
Clase 1 se les dara taınbien distl'lbuc16n Clase II 
cuando la duraci6n de las circunstanclas not!­
fica.da.ı. JU5t1flquen la con11.rmaci6n por NOTAM. 
de coı1formldad con 10.4.3.1. 

Para la dlstrlbuci6n Clase 1 se empleara, sı es 
posible. la red de telecomunicaciones fijas aero­
nautlcas (AFTNl. Los NOTAM a 10s que se haya 
asignado distrlbuc16n Cla.se II se de5pacharan 
POl' el media m:i.5 r:ipldo. preferlblemente POl' co­
L'reo aereo. 

Si 108 NOTAM a 105 que se haya aslgnado d1s­
tribuclon Clase II no puclieran llegar a tlempo a 
algunos de los destlnata.rios para 105 cuales es 
biıs1ca dlcha. lnforma.cıon, se les transmitlra 
tambl(:!l 'por la red de comunicacione5 fijas aero­
n6.utlcas. 

SOlamente 18.3 oflclnas NOTAM lnternaclonales 
lnteresadas procederı'ı.n al lntercamblo lnterna­
cionaı de 101l NOTAM a (jue se a.5igne dlstribu­
c16n Clıı.sc I, pero se podran efectuar a.cuerdos 
parfl su Intercamblo d1recto entre 108 centros de 
lnfol'moc16n de vuclo col1ndantes. 

Espectttcactones genercıZes. 

Cada. NOTAM de una. serle a la que a.sıgne dls­
tribuc16n Clnse 1 0 Close II llevara un nıimero de 
serie que sera consecutivo y se basara en el a.fı.o 
civıı. 

sı 10s NOTAM distribuldos corresponelen a mas 

(Pnra la. ı.i1tUSIOıı ele lcıs NOTAM 1. ve:ıse flgu­
ra 32.) 

10,4.5.3. 

10.4,5.4. 

10.4.5.5. 

10.4.5.6. 

10.4.6.7. 

10.4.5.8. 

10.4.6. 

10.4.6.1. 

10.4.6.2. 

10.4.6.3. 
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de una serle, cnda una se ldent1fl.cara por sepa­
rado. La identificacl6n debe1'a hacerse med1a.nte 
una letra, 0 un grupo de lətras lnd1ca.t1vo 'de 
la depender.c1a que difunde el NOTAM. 

Cuanda se explda un NOTAM que cance1e 0 SUS­
tlcuya. a otro anterior, debera1nd1carse el nıime­
Ta de serie del expedıdo previamente. 

Cada NOTAM' sera 10 mas oonclso pOsible y se 
redactariı. para su difus16n de modo que se en­
t1enda clarıunente &in refertrse a otro documento. 

Toda ınfo-rmac16n contenida. en loe NOT.1M que 
haga. necesaria la enmJendı:ı. de una publ1ce.ci6n 
de informaci6n aeronılut1ca. se con1irmarti. me­
diante erun1enda 0 rev1s16n de tal publ1ca.c16n. 

Los lndicativos elc lugar conten1dos en eı texıo 
de los NOTAM seran 108 correspond1entes a 105 
de la l1sta oficla1, si figuran en ella.. En ningun 
ca.so se empleara Ul1a forma. mas breve de tales 
lnd1cat.1vos. 

Donde exista base y aeropuerto. con un indi­
cattvo de lugar para cada uno de ellos. əl ind1-
catlvo a emplear sera. el del aeropuerto. 

Si no hubiese asignado lnd1catlvo de lugar. este 
se e5cribira. en lenguaje claro. 

se deberiı. emltir una Usta. de verlflcaci6n de 1011 
NOTAM vigentes a lntervalos de no mas de un 
mes para 108 de dlstrlbuc16n Clase 1 y de no mas 
de tres meses para los de distribuci6n Clase II. 

Especijicaciones para la distribuc-i6n Clase 1. 

L05 NOTAM qUe vayan a tener distrlbuc16n CI?­
se 1 se prepararim para. su tl'ansmls10n, de con­
formidad con 18.5 dlsposlciones correspond1entes 
de los procedlmlentos de comun1cac1ones. 

Para redactar 108 NOTAM que se tra.nsın1ta.n pOr 
la AIO Central y las .AIO reg10nales de los FIC. 
se usara el C6digo NOTAM que fl.gura. en el 
Apendlce K del pl'esente Regla.tnento 0 lııs 
a.brev!a.turas autoriııadas, excepto cuando el len­
guaje claro sea indispensable para la bueruı. 
comprensl6n. El resto de las AIO env1aran sus 
NOTAM siempre en lengua.je claro, y en la rn1s­
ma forma. se transmltiran POl' los circuitos de 
raeliote1efonia. 

El texto de todo NOTAM al que se le aslgne di&­
trlbuclOn Clase 1 contendra. en e1 orden qul! se 
cxpone. 10 slgulente: 

al La referencla de! lnicıador, que conslstıra 
en el lndlcatlvo de la serie. en la ı:ı.bre­
v1atura«NOTAMıı y en su numero dıı 
serle (Vease 10.4.5.1.). 

b) La Identlficacl6n del emplazamlento de 
la inata.lac!6n del !ugar de cuyas condi­
clonea se lnforma eınpleando, 51 corres­
ponde, el lndlcat1voque flgura. en La llsta 
oflclal [vea.se 10.4.5.6'>. 

cl La Informa.C16n, en la forma especlficada 
en 10.4.6.2. 

dı Las fechas Y hor.as apllcables, expresa­
das por grupoS de sels clfras y 'en hora 
GMT. 

Nota: Ejemp10 del texto: 

a) b) 
«LECM NOTAM 83 LEMD 

cl dl 
QOAUD 151830 170630\) 

Slgn1ficado: 0.) F'IO Madrid, NOTAM Nıim. 83 
(del afio en curso). 

bl Aer6dromo de Ba.raja5. 
cl Cerrado para todas las opera­

clones nocturn3..S. 
dl Desdc 1830 hor:ıs del ci!:. 15 Cdel 

mes !\ctua.lJ ha.sta. ıaa 0630 horu 
del dia 17 (eleı ın1Smo mes). 
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10.4.6.4. 

10.4.6.6. 

10.4.6.6. 

10.4.'1. 

10.4.'1.1. 

Una: comunicaci6n 0 mensaje no tenclra. la con­
slderıı.c16n de NO'l'AM ii en tanto na le sea 
a.:ıiS'naCıo əl nWnero de orden corresponcliente 
por la AIO responsable. 
En cada basıı, aeropuerto 0 conjunto base-aera. puerto, 8610 eXistlra. una oficina. que pueda orı­
glnar NOTAM 1. 
A e!ectos de difusi6n de NOTAM 1, toda lnstaıa· 
016n 0 serviclo estara. a!ecta. a. una AIO, qulen 
sera responsable de orlginar 108 NOTAM oorres· pond1entes il. d1chaln.stıı.la.cI6n 0 8erviclo. 
Especıiljcaetones 1lara la ıı18trlbucfôn CIClSıı 11. 
En la eııquina .suJ)el'ior clerecha. de ıa. prlmera pe.gina. se anotaran los numeros de serle y la. 

10.4.7.2. 

10.5. 

10.5.1. 

10.5.1.1. 

fecha de expeclicl6n. SI De da mı\.s de un NOTAM • en una .sola haja, se indlca.ran de igual mane::. todos 108 nUmeras de serie. . 

Cuando el NOTAM se envle para conftrmar otro 
al Que se haya dada cılstrlbuci6n Clase 1, se de' 
bera hacer l'eferencl:ı. al n\inı.ero de serle de1 anterior. 

CmCULARES DE lNFORMACl6N AERONAi7IIC ... 

1 ntctac!()n. 

Slempre que se consldere necesario, debera In!. 
clarse una clrcular de lnforn1!ıc16n aeronautlca 
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10.5.2. 

lO.Ə.2.1. 

10.5.2.2. 

10.15.2.3. 

26 octubre 1965 

para publlcar la. lnformac16n que no se a.juste 
a los requ1s1tos de: 

al La.s espec1ficaciones de 10.3. Y el Apend1-
ee K, para. su lnclus16n en una. publ1ca.­
c!ön de lnformacl6n aerona.utlca (AIP). 

bl Las especlftca.cloneıı <le 10.4.3. para 1n1c1ar 
un NOTAM. 

Espedltcaciones. 

Las circulares de lnfornıaci6n aeronautica de­
berin publlcarse en forma 1mpresa. y en ellas 
podran inc1u1rse texto y gratlcos. 

A ca<la c1rcu1ar de informaci6n aeronautica se 
le d.eberii. ıı.s1gna.r un nılınero de serie que ııeriı. 
consecutivo y se basara en el afio civil. 

Por 10 meno! una velı al afio deberə, publ1carse 
-como c1rcular de informaci6n aeroru'ı.utica-una 
Usta. recapltUlativa. de las circulares de in!or­
maci6n. 

o tlIDrtJt.8It*yM""",,,*,,ıı((,, 

10.5.3. 

10.5.3.1. 

10.6. 

10.6.1. 

10.6.1.1. 

10.6.1.2. 

.•• - •• ND7.1M (M ii lNimm R "'1'111 ~ Al, fıım N(J1'iIM) 
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Disiribuci6n. 

La. d1st.ribuci6n de las c1rculares de ln!ormaci6n 
aeroru'ı.uUca se hara. POl' correo u otros medio!. 

INFOl\MACl6N ANTERIOR Y POSTERIOR AL vm:ı.o 

lnlormac/6n anterlor aı vueZo. 

En todo8 108 aer6dromo8 en 10s que e!ectuen 
norınalmente operaciones aereaıı. se proporclo­
nara. al personal de operaclones de vıielo-ln­
cluid6S lal! t.rlpulaelones--y a. loa serviclos encar­
gadoıı de dar informo.e16n a.'ltes del vuelo. la. in-
1'ormac16n a.eron{ı.utlca. lnd1spensa.ble para. La ae­
gurldıı.d, regularldad y ellcıı.c1ıı. de la no.vega.c16n 
a.erea.. 

La informa.c16n aeroru'ı.ut1ca proporc1onada en 105 
aer6drom05 para el planeıı.miento de 105 vueloD 
debera. 1nclu1r: 

- NƏfiIM tM fi' nllırtMJ "" IW,' ~ "r .. ~,,,,, Irtrtl' NnIM ,,,,,.,) 

_ _ ..: N(JT41r IPj, fI ~" ıh IINI, NtI~ 

Fiı. 32 
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10.6.1.3. 

10,6,2, 

10,6,2,1. 

10,7, 

10,7,1, 

10,7,2, 

10.7.3. 

11, 

11.1, 

11.1,2, 

aL Publicaciones de lnformaci6n aeromiu-
tlca. 

bl NOTAM, 
c) Clrculares de Infornıac16n aeronauticıll. 
d) Ma.pas y cartas. . 
el Toda otra informac16n pertinente. 

Cuando sea necesarıo, deiler:i. prepararse una 
recapltulac16n de 105 NOTAM vigentes y de la 
demas lnformaci6n de caracter urgente, para 
distrlbulrla a las tripula.ciones de vuelo en for­
ma de boletin, Este boletin padra presentarse en 
forma escrlta 0 bTB.fl.ca, pero s1empre en lengua­
je clW'o-no en clave-en el primer Ca.50. 

lnjormaci6ıı '])osterlor ul vuelo. 

En todos 108 aer6dromos en <tue normalmente 
se realicen operaclones aereas, se tornaran me­
didils para recib1r la Informaclôn respecto al 
estado y condlclones de funclonaınlento de las 
instalaelones y servlcios de la navcgac16n aerea 
que ~ean observados por las trlpulaclones de la.s 
aeronaves, y para que el Servicio de Informacl6n 
Aeroniıutica disponga de tal jnformac16n para 
distribu1rla segtin 10 requlerıı.n las c1rcunstan· 
eias. 

REQUISITOS DE TELECOMUNICACIONES 

Las dependenclas de Inforınaci6n Aeronautlca de 
los ae:opuertos y bases aereas, Centros de Infor­
maci6n de Vuelo y Centros de Control de Area. 
asi como las oficinas NOTA.\! lnternıı.cionaleıı. 
debcrıin estar en1azadas con la. red de cornunl­
caciones fi.ias aeronauticas (AFTNl. 

Los en1accs especiflcados en cı artlcUıo anterior 
deber{ın permlt1r las comunicaclones impresas. 

Toda oficina NOTAM lnternacloruı.1 esta.ra en­
laz:ı.da, por medio de I:ı. red de comunlcaclone.s 

10,8, 

ID,Bl. 

10,8,2, 

10.8.3. 

TERCERA I'ARTE 

CAPITULO XI 

NORMAS ESPEOIALES P ARA HELICOP· 
TEROS 

Las slgulentes nornıas son complementarlas 
de 10 ql1e, dispuesto en el presente Reglaınento 
y pa.rtlcularmente en sus art!culos 3,2.5,; 3,2,11.; 
3,2.15.; 3,2.16,; 3,2.18,: 3.2.A8.; 3,3.1.; 3.3,9,; 3.4.2,; 
3,4,5,2,; 5,1.2.; 5.1,3,; 5.1.8., y 6.3,2.2 .. pueda afectar 
a los hel1côpter05, 

ATERR'[ZAJ~S Y DF.SPEGUES 

Con la excepc16n de los casos de fuerza mayor 
y de salvarnento, 108 helic6pteros deberan a.terrj­
zar 0 despegar: 

Ya sea en los af'.!'ôdromos destiııados a las ae­
ronaves en general y a.da.ptıl.ııdose a las normas 
pal'tlcularcs de circulac16n aerea que les sea 11.1.3. 
aj)llcable en eSt.os aer6dromos; 0 

En ciertas platafornıas especlalınente dispues­
tas para ser utll!zadas por 105 hellc6pteros y que 
se claslfican en las tres categor!aıı siguientes: 

a) Hel1puertos, 
b) Hel1est:ı.clones 11.1,4, 
cl Hellsupcrflc!e3, 

Los helipuertos son aerôdromos especla.lmente 
acondicionıı.dos para los transportes regulares 
por helic6pteros. Pueden esta.r comprendldos 
dentro de 105 aer6dromos destinados a las a.ero­
nıwes en general (aeropuertos) 'J norınalmente 
estani.n ablertos para 108 servlr.los pı1b1icos rea.­
l1zados por helic6p~ros. 

Las hellestaciones son aer6droınos que. na sleno 

fljas aeronautlcas (AFTNJ, con 10;; s:gıılentes 
puntos del terrltorlo al cua1 presta sen'ıcio; 

a) Ccntros de control de ürea y ce:-ıtros de 
lniormaei6ıı de vuelo. 

b) Aer6dromoô que tienen servieio de in­
fornıac16n aeronauticıı., de con.formid:ı.d 
con 10.7,1. 

NORllIAS ADICIONALE~ 

En cada .,A.IO habr:'ı. un Ofic!al 0 persona res­
ponsable que, como Jefe de dicha oficina, man­
tendra relaciones directas con la AIO Central y 
sera responsable ante la misma de que la oficina 
funclone de acuerdo con las normas dadas. asi 
como de mantenerla. in.form'.~da de cuanto sea 
de interes para el AIS. 

Lıı lnforrnaciôn que deba difundll' el Servicio 
de Infornıaclôn Aeronı'Lutica deberiı facilitarse 
con la debida anticlpaci6n para perınitir; 

1." Publicarla dırecta.ınente en el AlP si l1a 
de figurar en dicha publicaciôıı, evitando 
el tcner que d1fundlrla previarnente en 
NOTAM Clase II 0 Clase I. 

2.° Difundirla en NOTAM II sl la infor­
mac16n es de carac~r temporal, 0 na 
hay t1empo suficiente para su pUblica­
ei6n en el AIP, aı objeto de que el nü­
mero de NOTAM 1 quede reducido al mi­
n1mo ind1spensa.ble. 

EI orden a segu1r para obtener una informac16n 
cieterminada de los da.tos dlfund1cios por el AIS 
debera sel' el slgulente: 

LD Consu.ltar el AIP. 
2.° Consu1tar lOS NOTAM li en vigor. 
3.° Consultar 10s NOTAM I vlgentes. 

do belipuertos, se destinan al t.ransporte y al 
traba.jo aereo re9.lizado por lıelic6pteros, No tie­
nen mas que un aconciiciona.ıniento elemental 
para esta clase de operaciones y normə.lmente 
forman parte de aerôdromos de utiliza.ci6n res· 
tringida. (aer6dromos na abiertos a todas 1305 
aeronaves en general y bases aereas). 

Las helisuper:fi.cies son emplazamientos que 
reunen las condiciones nıin1mas de superfic!e y 
seguridad., utilizadas de forma excepc!onal, tem­
pora!' 0 estacional. Podr{m ser autorizadas par 
la autoridad competente, siempre que reılnan 
la~ condlclones m!n1mas que se establezcan, pu­
d1endo ser util!Zadas permanentemente por los 
pilotos de 105 hel1c6pteros compl'endidas dentro 
de la ca1iflcaci6n de aerona.ve de Estado y por 
todos los demas que obtuvleran la eorrespon­
diente autorizaci6n. 

Con respecto a 105 helic6pteros, se consıdera 
tə.mbıen COUlO aterrizaje 0 despegue a toda opc­
raci6n que impl1que el embarque 0 desembarque 
de personas 0 merca.nclas, aunque no tenga la 
aeronave contacto con el sudo y con la excep· 
cl6n de cuando se empleen pa.racaidas, 

Lo5 helic6pteros que efectı1en operaciones regu­
lares de transporte aereo deberan uti!izar los ac­
r6dromos 0 helipuertos abiertos a 105 servicios 
püblicos con helic6pteros, Para estas operac1ones 
se podran tarnbien ut!lizar las heliestaciones 
cuando para el10 se cııente con una autor1zac!On 
especial de la autoridad aerea cornpetente. 

Las plataf<ır:nas utillzadas para actividades de 
enseiianza de pllotaje <ı entrena.ıniento aereo 
d.e helic6pteros, asi como las empleadas para 
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11.1.5. 

11.1.6. 

11.1.7. 

11.1.8. 

11.1.9. 

11.2. 

11.2.1. 
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ensayos de prototlpos de esta clase, podriı.n abrll'­
ı;e a 10s servicios publloos con helieôpteros en 1as 
mi5ınas condiı.:iones que !as destinadas a lns 
operaclones de transporte aereo regular. 

Los helicôptel'os que efectuen ı;ervicios no regu­
lares de trn.nsporte publioo de persona1 podran 
utl1i:ı:al', ya sea. la.s pla.taformas menclonadas en 
11.1.4; 0 

Las he!lestaciones cuya cl'eaclôn sea autol'izada 
pOl' la autol'idad ael'ea competente; 0 

Las helisuperflcies cuya ut1lizaciôn haya si do 
autol'izada. POl' la autol'idacl competente y euyo 
uso quedtı ~ul:ı()t'diııad() al pel'lUi50 del pl'öple­
tario de1 tetteno. 

A re5el'va de 10 que se estab1ece en 11.1.9. 105 
hel!côptel'OS que efectııen operaciones de traba.Jos 
aereos, de vuelos privados 0 de servicios oficiales 
podrıil1 u tilizal' las helisuperficies e1egidas en 
eada caso POl' el pi1oto, sin neeesidad de que 
para el estab1ecimiento de estas se tenga un 
perıniSo previo de la autoridad aerea compe-
tente; no obstantc: 

E1 piloto debera haber recibido previamen­
te autorlzaci6n de1 propietaı'iO del terreno, 
t.anto para La utilizaci6n de la helisuperficie 
como PElı'a cı ElCCCSO a La misma de los agen­
tcs de la autori dad encargados de la veri­
ficaciôn de lns condlclones de utilizac16n de 
los hellc6pteros. 

Para la aplicacl6n de csta norma, sel'an con­
siderudos coıno vue10s prlvad06 106 efectuados 
POl' cı propietal'io 0 fletador del aparato para su 
t1'ansporte personal 0 el tl'anspol'te gratuito de 
hasta un maximo de seis personas. lncluido el 
pi1oto. 

Lns helisuperficies ser:'ın utillzadas bajo la 1'8S­
ponsabilidad del plloto 0 del explotadol' de! he­
l1c6ptero, que debe tomar todas las precauciones 
necesarias para evitar todo dafıo a las pe1'8O­
nas 0 a la propiedad. La existencia de la heli­
superfıcie y 108 peligros que de su uti1izaci6n se 
deriven deberill1, si hnbiera lugar a e110. sel' se­
fia1ados para conacimiento pUb1ieo 

11.3. 

11.3.1. 

11.3.2. 

Con la excepciôn de 108 ca80s en qne se efectuen 
operaciones de 5a1vamento, de transporte sani­
tarla de ul'gencia, a preventivos de accldentes. 
105 helic6pteros no pl)dl'A.n aterrizar nl despegar 
en cI lnterior 0 en 105 bordes de 1as a.glomera- 11.3.3. 
ciones urbanas 0 inmediata vecindad de los ae­
r6dromos-euyas serviduınbres a estos efectos 
seran determinadas POl' ıa autoridad competen· 
te-, debicndo ünicamentc hacerlo cn estos casos 
en 103 aerôdromos. hclipuertos, hel1estaciones 0 
11el!Sl1pcrficics cspec!almeııtc autorizadas. 

Las normas que se dan en el presente capitulo 
no se oponen a las l'estricclones que, por motlvos 
aduaneros. de seguridad publlca 0 deJ:'eıısa na­
cional, pueden sel' establecidas POl' La autoridad 
competente para la uti1izaci6n de 105 helicop· 
tcros. 

En part1eular, la utilizaciön de las hellsuper· 
ficlcs para. 10s trn.bajos n.el'e05, 105 vuelos pri­
vados 0 105 servicios oficiales quedarô.n reserva­
da5 a 105 pilotos que se hallen en posesl6n de 
una autorlzaclôn especlal, de caracter permanen­
te 0 tf!mporal, propordonada POl' la autoridad 
aerea competente. Esta autorizaci6n poc!ri sel' 
retirada en todo momento, especialmente en ca80 
de lnobservancia de las disposiciones pertlnentes. 

ENTRADAS Y SALlDAS illi L05 HEı..ı:PUERTOS 
Y HEU&STAcIONEs 

A fin de no cntarpecer el trafico del resto de n.3.4. 
'<iS aeronaves, las entradas y ısallda5 de 105 hp],. 
cı'ıpteros en lOS helipuertos y hellestaciones de· 
beran efectua.rse POl' 105 corredores que a estos 
et'ectos se establezcan. 
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VUELOS VFR ESPECIALES 

La.s reglas que se exponen a continuaci6n exi­
gen que el plloto de hellc6ptero en vue10 VFR 
espeeia.l manteııga contacto visual con el terreno. 

En lugar de 10 establec1dQ en 9.4.1.3, la.s reglas 
y m1nlmos que se dan a continuac16n podrtı.n 
sel' eınplea.dos para el control de 108 hel1c6pteros 
en vuelo VFR especla1 cuando el volumen y /0 
la complejida.d de las opera.clones de 10s heli­
c6ptel'os 10 just1flquen. Ouando se empleen estas 
l'eglasy m!nlmos, deberiı.n basarse en circuitos 
de tratlco establecldos, rutas y ayudas especlfi­
cadas para notlficac16n y espera, pUbllcados en 
una «Carta de OperaciOneSı). Las varlaciones de 
estos minimos que. por c!rcunstanci:ııs extraor­
dll1arias se conslderen necesarlas, deberan sel' 
aprobadas por la autoridad competente. 

Separacl6n long:tucUnaz 0 lateral.--Con excep­
el6n de 10 que se esta.blece en 11.3.3" III sepa-
1'ıı.c16n mln1ma entl'e hellc6tel'os en vuel0 VFR, 
con independencia de las rutas que yayan II. se­
guir. sera de: 

UNA M:ILLA NAOTICA 

Sepa.raci6n especia.l entre 1ıeZic6pter08.-La. sepa­
raci6n mln1ma entre helic6pteros que despegan 
simulUı.neamente del mlsmo aerôdromo en vue10 
VFR espec1a.l y que van a seguir rutas divergen­
tes despues del despegue. serıi. de: 

SESENTA METROS 

. sepa.racion e.~pecial entre helic6pteros y otras 
aer07l.aves en vuelo lFR.-La l5epa.raci6n entre 
hel1c6preros en vuelo VFR especla1 y otras aero­
naves eo vuelo IPR, que salen 0 llegan de1 mlsmo 
aer6dromo, se 1'egiı'a, POl' 105 minlmos siguientes: 



6. O. ıI.ci E.-~lım. 256 26 octubrc 1965 

A. Entre una. aeronave que sale en vuelo 
IFR y un heJ1c6ptero que sale en vuel0 
VFR especlal, cuando yayan il segulr 
rutıı.s divergentes despues del c!espegue, 
la separac16n minlm:ı. sera. de 

MEDIA MILLA NAUTICA 

~----.x--y--. Lo: 
1 ---,11~---

l' 

B. Entre una aeronave que llega en vuelo 
!FR y un hellc6ptero que llega en vuelo 
VFR especial.la separe.cıôn miniına. :ıera.: 

1. Cuando la aeronave en vuelo IFR 
este ejecutando una aproıı:imııcl6n 
instrumental directa y se encuen· 
tre: 

:ıL A menos de una milla de La 
cabecera de la plsta: 

MEDIA MILLA NAUTICA; 0 

t mi.n. 

...... - ----

L~ ı 
,'-------
bJ A una rııllla 0 mas de la ca­

becera de la plSta: 

UNA MILLA Y MEDIA NAUTICA 

Imi.n. --- ... - ... 

14::129 

2. Cunndo la aeronave en vuelo IFR 
este ejecutando Una aproximaci6n 
instrumental na dil'ecta 0 una apro­
xlmacl6n frustrada: 

DOS MILLAS NAUTICAS 

Lı",:.n.~ ;" .. -r·t.-~-----
, 2 iii'.". 

/ - , 
/1 @-.. ...... ....... 

C. Entre una aeronave que sale en vuelo 
IFR y un helic6ptero que llega en vuelo 
VFR especia1. la separaci6n minima serı'ı: 

1. Cuando La aeronave que sale esta 
despegando 0 se encuentre il. menos 
de media milla nautica mis aHa del 
final de la plsta: 

MEDIA MILLA NAUnCA 

~ 
mi.n. 

.' . yı mı.n. 

·-----~t~ 
tA nti. n. 

...... .... 

2. Cuando la aeronave que sale en 
vuelo IFR este a media mil1:ı D 
mis, pasado el final de La pista: 
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DOS MILLAS NAU'rICAS 

--------- ® 

'12 
mi. n. 

D. Entre una aeronave que llega en vuelo 
!FR y un hellcoptero que va a despegar 
en vuel0 VFR especial, slempre que lıuı 
rutas na sean convergentes, la .sepa­
racl6n mfnlma ser::ı la suficlente para 
que: 

EL HELICOPTERO QUE SALE DESPEGUE AN­
TES DE QUE LA AERONAVE QUE LLEGA 
SE ENCt1ENTRE A UNA MILLA NAUTICA DEL 

AERODROMO 

(Continwlrıl.) 

ıi. .Autoridades y l)ersonaI 

NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E INCIDENCIAS 

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO 

ORDEN de 30 de septiembre de 1965 por la quı;ı se 
disponen ascensos econ6micos en el extinguicio 
Cııerpo de Porteros de los Ministerios Civiles. 

Ilmos. Sres.: En ocasiôn de vacantes registradas ən el extin­
guldo Cucrpa de Parteros de 108 Minlsterios Civi1es en e1 tercer 
Lrimestre del aiio ~n curso, de confol'mid::ıd con el articulo 32 
del Estıı.tuto de 23 de diclembre de 1947 y en v1rtud de cuanto 
C~ d!.!;pone en el Deoreto 415611964, de ı 7 de dlclembre. 

Esta Presldencla del Gablerno ha ten!do II. b!erı d!sponel': 

Pr!mel'o.-Los a.'lcensos econôm!cos qııe ı;e expresan en la 
relacl6n Inserta. 0. cont1nuo.ci6n a los sucldos ıı.nuales que en 
cada ca.~o se seıi.alan y con 10s efecto~ que igu:.ı.lmente se ln­
dico.n. 

Segundo.-Los procedcnt.es del persona1 reLirado de l:.ı.s Fuer­
Zas Armadas a.fccto.dos POl' la prcscntc Orden perclblran en 
concepto de gru.ttflcacl6n el 75 POl' 100 de IOS sueldos asiB'nados 
cn cada CMO; l::ı. totalldad de la gratlfic~ciı:in comp1emenLaria 
del 30 POl' ıOD de los st1cldoı; vigel1t.es eıı 1 de enero de t958. 
inherenLl's a los que ahora son promovldos. y dos mensualldadcs 
cxtr:.ı.ordinuı·ı;:ı.~ .siempı·e que no opten POl' las c01'l'espondienteı; :.ı. 
IIU habeı' pə.::ih'Q. 

Tercero.-Los nıiembl'OS de la Agl'upac16n Temporal Militar 
(A. T. M. en La relaci6nı habran de percibil' como min!mo en 
cOl1cepto de gratificaci6n, la tercer'1. Parte de 108 sueldos asi~a­
dos en cada caso mıi5 el iınporte total de las dos mensualidides 
extraordlnal'!as, siempre que no optp.n POl' In" correspondientes 
a la. Admini.straci6n Milltax. 

Cuarto.-Los efectos y cuantıas :.ı. qııe ~e l'efiel'en 1.08 apal'tados 
pl'ecedentes quedard.n extlnguidos en el dia de hoy visto qUe en 
ı d~i nıes proximo entrarün en v!gor la Ley 311W65. de 4 de 
mayo. sobre retribuclones, Y cIJnsecuentenıente los Decretos 
270311965 y 2704(1965, "mbos de 11 de 108 corrientes. refel'ent€s 
al personal pl'ocec1ente de la Agl'upaci6n Tempora.1 Militar y a 
los retırcıdos de 1.15 Fuerza.~ Armada.s. l'espectiv<ımente. 

Quınto.-Por los Servlc!os 0 Centl'os donde se enCllentl'en 
destinados 105 fttncionarios as::endldos se cursard.n cuantas co­
mun!caciones seo.n precisa.s p:ı.ra. la efectividad y clltnp1imiento 
de 10 qlle ~e dispone. prev!o d11igenciamiento de los ascensos 
cconöınicos que se ol'deı1an en 105 actuale.s tltulos 0 nombru­
mientos. de cuyas diligencias se envlar.'ın copias autorizadas LƏ. 
In Comisiön Superior de Personal. 

Lo digo a VV II. par" conocimiento y efecws. 
Dios guarde cı. VV. n. 
Madrid. 30 de sept!embre de 1965.-P. D. el Vicepres!dente 

de la Comi.siön St.lp~rior de Peı·scıllcıl. Ricardo R. Benltez de LUgo. 

Ilmos. S1'8S. i:3ubsecl'etarios (LE> tos Minbterios cil'iles Viceprcsi­
deme de L::ı Com!s!6n SUperıol' de Persoııal y Ol'denador de 
Pagos.-Sres. ... 


