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cunrto.—En 1odos tus cusus en QUe 1’s compronaciones no se
ultimen en los despacnos realizados en las oficinas territoriales
aduaneras y subsiguientemente sus correspondicsntes liguidacio-
nes posean el caracter de provisionales, se harw constar esta
cireunstancia en las notilicaciones que, con atreglo a las for-
malidades previstas en las Ordenanvzas de Aduanas, deben tor-
mularse a los sujetos pasivos.

Quinto.—Uno.—Las liquidaciones provisionales seran cleva-
das a definitivas, una vez comprohadas, asi como Sus corres-
pondientes hechos imponibles y valoraciones, por los Servicios
de Inspececion, y, en todo caso, al transcurrir dos aftos, conta-
dos a partir de la fecha de los respectivos despachos por las
Aduanas, sin perjuicio de la prescripeion.

Dos.~Por excepelén, cuando se trate de importaciones cuya
adecuada comprobacién en destino presente notables dificulta-
des en tanto no se efectilen su instalacion, montaje, armado,
manipulacién u operaciones similares, el plazo de dos anos alu-
dido en el piarrafo uno serd de solo seis meses, contados a
partir de la techa en que sus importadores comuniquen a la
Administracion que concurren las circunstancias necesarias para
que la accion inspectora pueda realizarse con efectividad. A
la vista de las caracteristicas de la mercancia, la Direccion Ge-
neral de Aduanas determinari la fecha limite para el cum-
plimiento del citado requisita por los importadores. La falta
de comunicacién en el plazo habil no seri obstaculo para el
ejercicio de la aceidon inspectora dentro del periodo maximo
de cuatro afios, desde ln fecha de los despachos, sin perjuiclo
de la prescripcion.

Tres.—Las liquidaciones definitivas que giren las Aduanas
responderédn por cuotas y posibles infracciones a las bases
y clasificacién arancelaria establecidas en virtud de la compro-
baclén inspectora, y podran no ser concordantes con las deter-
minadas en su dia con caracter provisional,

Cuatro.—Transcurridos los plazos sefialados en i0s parratos
precedentes sin que la actuacién inspectora haya sido efec-
tuada, las liquidaciones provisionales se elevaran automitica-
mente & definitivas, con cancelacién, en su easo, de las garan-
tias prestadas.

Cinco.—En cuanto a las liquidaciones provisionales relativas
a la desgravacitn fiscal a la exportacion, su elevacion a deti-
nitivas se realizard en los términos del articulo quinto del De-
creto 2168/1964, de 9 de jullo.

Sexto~—Sin perjuiclo de la funcion inspectora que corres-
ponde a los funcionarios del Cuerpo Especial Técnico de Adur-
nas en su esfera provincizl o regional, en los supuestos de ges-
tion atribulda a la Subdireccion General de Inspeceion e In-
vestigacion, 1a accion fiscal se llevara a cabo por funcionarios
del Cuerpo Especial Técnico de Aduanas, especialmente desig-
nados al efecto mediante el oportuno nombramiento por la Di-
reccion General de Aduanas, Tal designacion sera etectuada
en forma permanente, o especial para el ejerciclo de la mision
que ‘les fuese confiada. En el ejercicio de su cometido, dichos
funeionarios tendran derecho al percibo de los reglamentarios
dietas y gastos de locomocion,

Séptimo.—Las actas que se extiendan por los funcionarios
de la Subinspeccion Central Fiscal llevaran las formalidades ¥
requisitos que se determinan cn los articulos 144 al 146 de la
Ley General Tributaria y disposiciones concordantes, y sc ajus-
tardin en su actuacion a las disposiclones que con caricter ge-
neral regulan la inspeccion de los tributos, Los funcionarios
expresados estaran facultados para efectuar cualquier clase de
visita de inspecelén, pudiendo dirigirse a las autoridades y en-
tidades en solicitud de los elementos de informacién Que de-
han ser facilitados a la Administracion, de acuerdo con la le-
gislacidn vigente.

Octavo.—~Las Subdirecciones y Servicios Centrales vy pro-
vinciales que en el desemperio de su gestion tributaria, en con-
ceptos de la Renta de Aduanas, de la desgravacion fiscal y re-
gimenes suspensivos, etc., aprecien hechos, supuestos o circuns-
tancias que reclamen o aconsejen la mecion previstu en los
apartados anteriores, los pondran en conocimiento de la Inspec-

clon ¢ investigacion, a tin de que, por tu husma y.inediante las
aportaciones documentales oportunas, se desarrqllen lps actos
de inspeccian necesarios, de cuyo resultado dara razén a los
efectos oportunos., Sin perjuicio de la coordinacmq expuests,
la Subdireccion General de Inspeccion e Invesnigacipn efectua~
ra, por propia inielativa, las actuacicnes que considere opor-
tunas, o las derivadas de sus servicios informativos o en virtud
de orden expresa.

Noveno—Queda racultado el Director general de Aduanas
para establecer las normas que requiera el desarrollo y cumn-
plimiento de lo previsto en la presente Orden, ¥y di_ctar las mo~
dificaciones necesarias para la debida concordancia y coordi-
nacién, al igual que acomodar a tales efectos el cometido
asignado a la Seccion de Revisiéon Central.

Lo digo a V. L. para su conocimiento y etectos oportunos.
Dios guarde a V. 1. muchos axnos.
Madrid, 17 de septiembre dc¢ 1965.

ESPINOSA SAN MARTIN

Ilmo. Sr. Director general de Aduanas.

MINISTERIO DEL AIRE

DECRETO 3063/1965, de 16 de junio, por el que 3¢
anrueba el Reglamento de Circulacion Aérea.

Las exigencias y necesidades propias de un trafico aéreo or-
denado y segwro ¥ la evolucion y perfeccionamiento de las
téenicas para su regulacion imponen una revisién de las mnor-
mas existentes, que dcbe ser hecha de acuerdo con los principios
de la Ley de Navegacion Aérea Espafiola y de los Convenios
internacionales suscritos por nuestro pais sobre la materia.

A tal fin se ha elaborado por el Ministerio del Alre el ad-
junto Reglamento de Circulacion, que da cumplida satisfaccion
a aquellas exigencias y necesidades y que retine en un solo
cuerpo legal las pertinentes normas, que por la propia natura-
leza de la materia deberi ser dr aplicacion a cualquier clase
de meronave, seglin lo establecido en el articulo ciento cuarenta
y cuatro de la citada Ley de Navegacion Aérea.

En su virtud, a propuesta del Ministro del Aire, de confor-
midad con el dictamen del Consejo de Estado y previa delibe-
racién del Consejo de Ministros en su reunién del dia veintiséls
de mayo de mil novecientos secsenta ¥ einceo, .

DISPONGO:

" Articulo primero—Se aprueba el adjunio Reglamento de
Circulacion Aérea, que serd aplicable a todas las aeronaves,
nacionales y extranjeras, de cualquier clase, en el territorio ¥
espacio aéreo espafoles.

Articulo segundo.—Be faculta al Mimsterio del Alre para
introducir en el Reglamento las modificaciones que aconseje la
evolucién técnica de la materia regulada,

Articulo tercero.—Se derogan el Reglamento provisional de
Circulacion Aérea, aprobado por Orden del Ministerio dej Alre
de dieciocho de agosto de mil novecientos cincuenta y tres, ¥
cuantas disposiclones se opongan al que por este Decreto se
aprueba,

Asi lo dispongo por el presente Decreto, dado en Madrid
a dieeiséis de junlo de mil novecientos sesenta y cinco,

FRANCISCO FRANCO

G Ministrn del Alve,
JOSE LACALILE LARRAGA
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REGLAMENTO DE CIRCULACION AEREA

LUCES QUE DEBEN OSTENTAR LAS AERO-
NAVES

Luces de navegacion.
Luces que deben ostentar los aviones en el agua.

SEGUNDA PARTE

DE LOS SERVICIOS

SERVICIOS DE INFORMACION DE VUELO,
DE ASESORAMIENTO DE TRAFICO AEREO,
DE ALERTA Y DE SOCORRO

Serviclo de Informacién de Vuelo,

Serviclo de Asesoramiento de Trafico Aéreo
Serviclo de Alerta.

Servicio de Socorro.

SERVICIOS DE CONTROL DE TRAFICO
AEREO

Normas generales.

Servicio de Control de Area.

Serviclo de Control de Aproximacién.
Procedimientos radar para el Control de Apro-
ximacién.

Aproximaciones dirigidas desde tierra (GCA).
Procedimlentos de radar de vigllanela
Procedimientos pars la aproximacién de pre-
cision.

Procedimientos para las aproximaciones PPI.
Serviclo de Control de Aerédromo.
Coordinacién entre las dependenclas de Control
de Trafico Aéreo,

SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTI-
CA (AIS)

Generalidades.

Organizacién

Publicaclones de informacién aeroniutica.
Avisos de informacién aerondutica (NOTAN)
Circulares de informacién aerondutica.
Informacién anterior ¥ posterior al vuelo.
Requisitos de Telecomunicaciones.

Normas adicionales.

TERCERA PARTE

NORMAS ESPECIALES PARA HELICOP.
TEROS

Aterrizajes ¥ despegues.

Entradas y salidas en los helipuertos y helles-
taciones.

Vuelos VFR especiales.
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CAPITULO PRIMERO

DEFINICIONES Y ABREVIATURAS
DEFINICIONES

En el texto de este capitulo, 1a palabra gser-
viclon se emplea en sentido abstracto para desig-
nar funclones o «servicio prestados, y la palabra
«dependenciay se usa para designar un conjunto

de individuos (organismo o entidad) que prestan
un servicio,

En el presente Reglamento, los términos y
expresiones indicados a continuacion tienen los
significados siguientes:

Aerodromo.—La superficie de limites definidos,
con inclusién, en su caso, de edificios e instala-
ciones, apta normalmente para la salida y le-
gada de aeronaves,
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Aerodromo de dlternative——Aervdromo especifie
cado en el Plan de Vuelo, al caal puede diri-
girse la aeronave cuando no sea aconseiable
aterrizar en el aerodromo de destino previsto.

Bl aerddromo de partida puede ser elegido
como alternativo y flgurar asi en el Plan de
Vuela.

Aerodromo conlroludo—~Aerédromo en e que se
facilita servicio de control de triflco aéreo para
el transito de aerédromo,

Aeronave.~Toda construccion apta para el
transporte de personas o cosas capaz de moverse
en la atmosfera merced a las reacciones del aire,
sea 0 no mMas ligera que éste y tenga 0 no
organos motopropulsores,

Aeranaves de Estado--aeronaves militares, en-
tendiéndose por tales las que tengan como mision
la defensa naclonal o estén mandadas por un
militar comisionado ul efecto.

También son aercnaves de Estado las no mili-
tares destinadas exclusivamente a servicios es-
tatales no comerciales,

Aeronotificacién ~Informe que el Comandante
de la aeronave prepara durante el vuelo, relativo
a datos de posicion, operacion o meteoroldgicos.

Aeropuerto—Todo aerdcdromo en el que existan,
de modo permanente, instalaciones y servicios
con caracter piblice, para asistir de modo regu-
lar al trafico adéreo, permitir el aparcamiento y
reparaciones del material aéreo y reclbir o des-
pachar pasajeros o carga,

Aeropuerto inlernactonal.—El que dispone pet-
manentemente de los serviclos necesarios para
recibir acronaves procedentes del extranjero o
despacharlas con el mismo destino.

derovia.—Parte de un irea de control dispuesta
en forma de corredor y equipada con radicayudas
para la navegacion, También se llama ruta con-
trolada. :

ALERF A ~Palabra clave utilizada para designar
una fase de alerta a efectos de la circulacién
acrea.

Altitud —Distancia vertical entre un nivel, pun-
to u objeto considerado como punto ¥ ¢l nivel
medio del mar (QNH),

Altitud de {ramnsicion.—Altitud en la proximidad
de un aerddromo, en la cual o por debajo de
la cual la posicion vertical de la aeronave se
controla mediante referencia a la altitud, Al
eruzar la altitud de transieién subiendo, el ajuste
del altimetro se pasara del QNH o QFE a
1.013,2 mb. o su equivalente en pulgadas (20,92).

Altitud IFR minima en ruta—altitud minima
entre dos radionyudas, en la cual se reciben con
seguridad las sefiales de navegaeion de, al menos,
una de ellas y se cumplen las condiciones regla-
mentarias de despeje de obstdculos,

Altitud minima de cruce.—Altitud minima a que
se debe pasar una radioayuda, o un punto de
posicién por radio, cuando se vuecla haeia una
altitud minima en ruta mas alta.

Altir-d minima de recepcién—Altitud minima
en la que pueden recibirse con seguridad las se-
fiales de navegacidon de las radioayudas cuya
propagacién se electla por linea visual.

Altura:

1) Distancia vertical entre un nivel, pun-
to u cobjeto considerado como punto y
una referencia especificada (QFE).

2) Dimensién vertical de un objeto.

A;tura critica,—altura, sobre la elevaclén del ae-
rédromo, a que debe suspenderse el descenso

durante la aproximaciéon por instrumentos, &
ésta no puede contintarse visualmente.

Aprozimacion —Conjunto de maniobras efectua-
das por una aeronave para aterrizar en un ae-
rodromo,

Aprozumacion directa.—Aproximacion IFR en
que la direccion de aterrizaje coincide sensibles
mente con la de aproximacion final, o blen apro-
ximacién VFR en la que la entrada en el elreuito
de aerédromo se hace por el tramo final.

Aprozumacion por tnstrumentos,-—Aproximacion
efectuada por referencia a los instrumentos hasta
el aterrizaje o punto a partir del cual éste pueda
ser reailzado visualmente, Normalmente, esta
aproximacién comprende las fases inieial, inter-
media ¥ final,

Aprozimacton nical—Fase de un procedimien-
to de aproximacion por instrumentos que com-
prende la primera aproximacién a la primera
ayuda a la navegacion o punto de posicion rela-
clonados con el procedimiento,

Aprozunacion intermedia.—Fase de un procedi-
mienta de aproximacion por instrumentos com-
prendida entre la terminacion de la aproxima-
cion inicial v el comienzo de la aproximacion
final,

Aprozumacion final.—Fase del procedimiento de
aproximaciéon por instrumentos, que comprende
desde el momento en que la aeronave: b

a) Ha completado el tltimo virale regla-
mentario, si hay algunc especificado, ©
bien

b) Ha sobrevelado un punto de posielén
especiticado, ©

¢) Ha interceptado la Wtima trayectoria ¢s-
pecificada para el procedimiento,

Hasta que llega a un punto en las inmediacio-
nes del aerddromo, desde el cual:

1) . uaede efcctuar un aterrizaje, o bien
2) Comienza un procsdimiento de aproxi-
macién frustrada,

Aprozunacion PPI—Tipo especial de aproxima-
cién, dirigida por el encargado del control de
radar, usando solamente el {ndicador de posiclén
en planta (PPI) para ayudar a una aeronave

- a dirigirse a la pista,

Aprozimuacion por referencial visual.—Aproxima-
cion IFR cuando cualquier parte o la totalidad
del procedimlento de aproximacién por instru-
mentos no se termina y se continda mediante
referencla visual respecto al terreno,

Aprozimacion VFR.--Aproximacion, de acuerdo
con lag reglns del vuelo visual, que comprende
la recalada y el circuito de aerddromo.

Area de alerrizaje~Parte del drea de movimien-
to destinada a la carrera de aterrizaje o de
cdespegie de las aeronaves,

Area de control terminal—Parte de un area de
control situada generalmente en la confluencia
de aerovias en jas inmediaciones de uno o méas
aerddromos principales.

Area de corntrol—Espacio aéreo controlado que
se extiende hacia arriba desde una altura espe-
cificada sobre la superficie terrestre.

Area de estacionamiento—Parte del irea de ma-
niobra destinada al estacionamiento de las aero-
naves.

drea de maniobra.—Parte dél aerédromo gue
debe usarse para el despegue y aterrizaje de las
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aeronaves y también para todos los movimientos
de éstas relacionados con las operaclones an-
teriores,

Areq de movimiento~~Parte del aerddromo dese
tinada al movimiento de aeronaves en la super-
ficle. E] drea de movimiento comprende el drea
de maniobre, el area de estacionamiento, jas pla-
taformas de mantenimiento, etc,

Areg de sefiales.—Lugar de un aerédromy donde
se colocan lag sefiales visuales tierra-aire,

Area con seryicio de asesoramiento.—Area desig-
nada, comprendida dentro de una regién de in-
formacién de vuelo, donde se proporciona servicio
de asesoramiento de trafico aéreo,

Avidn (weroplano)—Aeronave mas pesada que el
aire, propulsada mecanicamente, que debe sv
sustentacion principalmente a reacciones aerodis
namicas ejercidas sobre superficies que permae
necen fijas en determniadas condiclones de vuelo.

Canai—Area rectanguiar definida de una super-
ficie acuitica de un aerddromo, destinada a que
las aeronaves efectlien a la largo de ella las
carreras de mmaraje y despegue.

C‘_anal de marear —Via definida de una superfi-
cie acudtica de un aerddromo destinada al des-
plazamiento de las aeronaves en el agua.

Calle de rodadure.—~Via definida de un aerédro-
mo terrestre escogida o preparada para el des-
plazamiento de las seronaves en el suelo.

Capa de transicion.~Espacio aéreo comprendido
elntge la altitud de transicién y el nivel de tran-
sleidn.

Centro de Control de Area~—Dependencia esta-
bleetda para facilitar servicios de control de
trafico, de informaeidn y de alerta a los vuelos
IFR dentro del espaclo aéreo de su jurisdiccidn.

Centro de Informacitn de Vuelo~Dspendencia
estableclda para facilitar los serviclos de infor-
macién de vuelo y alerta.

Centro Coordinador de Salvamento~Centro es-
tablecido para organizar eficazmente ia busqueda
y i;‘j.zz;.‘llva.tnemm. dentro del espacio asignado al
misme.

Circuito de aerddromo.~—Trayectoria especificads
qQue deben seguir las aeronaves al evolucionar en
las lumediaciones de un saerédromo,

Circuito de rodafe de aerddromo~Trayectoria
especificada que deben seguir las aeronaves en
el drea de maniobra, mientras prevalezcan deter-
minadas condiciones de viento.

Circulaciin aérea.—Aeronaves en vuelo u ope-

rando en el area de maniobra de los aerddromos.

:‘éa.mbién se denominan trafico aéreo o trinsito
TE0,

Comandante de aeronave—Piloto expresamente
designado para ejercer el mando de la zeronave,

Comunicaciones atre-tierra.—Comunicaciones en
ambos sentidos entre las estaciones de aeronaves
¥ las situadas en la superficle de la tierra.

Comunicaciones de aire g terra—Comunicacio-
nes en un solo sentido de las estaciones de aero-
naves a las situadas en 1a superficle de 1a tierra,

Comunicaciones de tierra a gire—~Comunlcacién
en un solo sentido de las estaciones situadas en
la superficie de la tierra a las de aeronaves,

Condiciones meteoroldgicas IFR.— Condiclones
meteoroldgicas de visihilldad y distancia vertieal
¥ horizontal & las nubes, inferlores a las mini-
mas fijadas en las reglas de wuelo visual.

Condiclones meteoroldgicas VFR,— Condiclones
meteorolégicas de visibilidad y distancla vertical
y horizontal a las nubes, iguales o superiores
a las minimas fijadas en lag reglas de vuelo
visual. .

Contacto radar—Se dice que una aeronave esta
en contacto radar cuando su eco se puede ver
en la pantalla de radar,

Dependencic radar. —Dependencia que cuenta
con el equipo adecuado para desempefiar una
0 mas funciones radar,

DETRESFA.~-Pulabra clave utilizada para desig-
nar una fase de peligro a efectos de la circula-~
cion aérea, )

Eco radar—Sefial que en ung pantalla radar
produce un objeto que ha reflejado energia trans-
mitida por un radar primario,

Elevacion.~Distancla vertical entre un punto o
nivel de la superficie de la tierra, o unido a
ella, y el nivel medio del mar.

Espacio aereo controlado.—Espacio aéreg de di-
mensiones definidas, dentro del cual se facilita
servicio de control de la circulacion aérea para
los vuelos TFR,

Estacion aerondutica. —Estacién terrestre del
serviclo movil aeronautico, En clertos casos la
estacion aeronautica puede estar a bordo de un
barca.

Estacion de radio de control aeroterrestre~~Es-
taciéon de telecomunicaciones acroniuticas, que,
como prineipal responsabilidad, tiene a su cargo
las comunicaclones relativas a la operacién y
direccion de aeronaves en determinada édrea.

Fstado de malricule—Estado en el cual estd
inatriculada la aeronave,

Ezplotador.—Persona, orgamizacién o empresa
que explota un servicio aéreo.

Pase de alerta.—Situacién en la cual se abriga
temor por la seguridad de una aeronave,

Fase de incertidumbre.~Situacién en la cual
existe duda acerca de la segurldad de una aero-
nave y de sus ocupantes,

Fase de peligro.--Sltuacidn en la cual existen
motivos jJustificados para creer que una aeronave
¥y sus ocupantes estdén amenazados por un pe-
ligro grave e inminente y necesitan auxilio in-
mediato, )

HelicOptero.—Aeronave mis pesada que el alre,
propulsada mecdnicamente, que debe su susten-
tacién en vuelo principalmente a reacciones aero-
dinimicas ejercidas por superfigies con movinien
tos giratorios.

Hora prevista de aprozimacidn.~Hora en que
se estima que una aeronave que llega serd auto-
rizada para iniciar su aproximacion para ate-
rrizar,

Identificacién radar,— Manlobras y/o procedis
mientos, mediante los cuales se determina posi-
tivarmnente l1a identidad de una aeronave en cons
tacto radar,

IFR.Simbolc usadc para deslgnar las reglas
del vuelo instrumental,

IMC~-Simbolo utilizado para designar condicio«
nes meteorolégicas de vuelo inferiores a las co-
rrespondientes a las Reglas de Vuelo Visual,

Se recomienda que en lugar de esta expre-
sién se utllice 1a de ¢Condiclones Meteorolégi-
cas IFR».

INCERFA.—Palabra clave utilizada para desig-
nar una fase de incertidumbre.
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Indicador de posicion en planta (PPI}.--Tubo
de rayos catodicos en el que se representan en
un plano las posiciones de los ecos de radar pro-
ducidos por objetos.

Informe de posicion.—Mensaje en forna especi-
ficada, que contiene informacion sobre el vuelo,
situacién y progreso de una aeronave.

Instrucciones de control de trdfico.—Las expe-
didas por una dependencia de control de tran-
sito «freo, para que una aeronave efectlie su
vuelo o lo demore, en la forma especificada

Linea de costa.—La linea que sigue el contorno
genera. de la costa, excepto en los casos de abras
y bahias de menos de 30 millas marinas de an-
cho en las que la linea pasara directamente a
traves del abra o bahia para cortar el contorno
general en el lado opuesto,

Luz ueronautica de superficie—Toda luz dispues-
ta especialmente para que sirva de ayuda a la
navegneion aérea,

Luces de calie de rodadure.—Luces aeroniuticas
de superficie, dispuestas a lo largo de una calle
de rodadura, para indicar la ruta que deben
seguir las aeronaves durante la rodadura.

Luces de canal—Luces aeronjuticas de superfi-
cie, dispuestas o lo largo de los lados de un
canal,

Luces de canal de marear.—Luces aeronauticas
de superficle, dispuestas a lo largo del canal
de marear, para indicar la ruta que deben se-
guir 1as neronaves durante 1a navegacién sohre
la superficie del agua.

Luces de extremos de piste.—~—Luces aeronduticas
de superficie, emplazadas de manera que defi-
nan el comienzo y final de la pista, canal o tra-
yectoria de aterrizaje o amaraje en servicio.

Luces de limite.—~-Luces acronfiuticas de superfi-
cie, que sefialan los limites del aren de ate-
rrizaje,

Luces de obstdculos—Luces aeronauticas de su-
perficie destinadas a sefialar obsticulos.

Luces de pista.—Luces aeronduticas de superficle,
dispuestas a lo largo de una pista, que definen
su direceion y limites,

Miembro de lo tripulacion.—Persona a quien el
explotador, o el Mando, designa obligaciones que
ha de cumplir a bordo durante el vuelo.

Miembra de la tripulacién de vuelo.—Mliembro
de la tripulacion, titular de la licencia caorres-
pondiente, a qulen se conflan obligaclones esen-
ciales para la operacion de una aeronave duran-
te el vuelo,

Minimos meteorolégicos del aerédromo.~Valores
minimos de techo de nubes y visibilidad, pres-
critos con el fin de determinar la utilizacion
de un aerédromo para el aterrizaje,

Nivel de crucero~Nivel correspondiente a una
indicacién constante de altimetro, mantenido
durante una parte apreciable del vuelo: dicho
nivel podréd venir expresado en altitudes, alturas
o niveles de vuelo dependiendo del reglaje de al-
t.im:;tro acordado para el Area o Regién de que
Se trate.

Nivel de transiciéon.—El nivel de vuelo mas bajo
que puede utillzarse por encima de la altitud
de transicién. Al cruzar el nivel de transicion
bajando, el ajuste del! altimetro se pasard de
1.013,2 mb, o su equivalente en pulgadas (29,92),
a QNH o QFE.

Nivel de vuelo—Nivel mantenido con un altf-
metro reglado a 1.013,2 milibares (29,92 pulga-

das); dos niveles de vuelo consecutivos estaran
siempre separados por un intervalo minimo de
presién equivalente a 500 ples en la atmoésfera
tipo. El nivel cero corresponde a 1.013,2 milibares.

Niveles cuadrantales de crucero—Niveles de cru-
cero especificados, determinados con relacion
a la ruta magnética de la aeronave y l0S cua-
drantes de brujula a que corresponde.

Noche.—~Las horas comprendidas entre el in del
crepusculo civil vespertino y el comienzo del
crepusculo civil matutino, o cualquier otro pe-
riodo que especifique la autoridad competente.
(En la Peninsula se considera que el crepusculo
clvil vespertino finaliza treinta minutos des-
pués de la puesta del Sol y que el matutino
comienza treinta minutos antes de la salida.

NOTAM.—Aviso que contiene informacién rela-
tiva al establecimiento, condicién o modifica-
cidn de cualesquiera instalaciones, servicios, pro-
cedimientos o peligros aeronauticos que es in-
dispensable conozca oportunamente el perso-
nal que realliza operaciones de vuelo.

Oficinga de Control de Aprorimacion.—Depen-
dencia establecida para facilitar servicio de con-
trol de la circulacién aérea a las aeronaves que
en vuelo IFR llegan y salen de uno o mas aeré-
dromos.

Oficinga NOTAM internacional.—Oficina designa-
da por un Estado para el intercambio interna-
cional de NOTAMS,

Secuencia de aprorimacion.—Orden en que se
autoriza a dos 0 mas aercnaves a fin de que efec-
then la aproximacién para aterrizar en el aero-
drotno,

Permiso del Control de la Circulacion Adérea.—
Autorizacién que una dependencia de Control de
la Circulacién Aérea concede & una aeronave
para que ésta proceda en condiciones determi-
nadas,

pista—Area rectangular definida en un aerédro-
mo terrestre, escogida o preparada para que
las meronaves efectGien a 1o largo de ella la
carrera de aterrizaje y despegue.

Pistas en servicio.—Las designadas en cada mo-
mento para el despegue y aterrizaje de las aero-
naves.

Pista de Vuelo Instrumental.—La mejor dotada
de las instalaciones necesarias para la aproxima-
cién instrumental,

Plan de Vuelo—Informacion especificada que,
respecto al vuelo proyectado de ung aeronave,
se somete a los Organlsmos de la Circulacion
Aéren para su aprobacién o conoecimiento.

Plan de Vuelo actualizado.—Plan de vuelo que
comprende las modificaclones, st las hay, que
resultan de incorporar permisos o instrucciones
posteriores.

Procedimiento de espera.—Maniobra predetermi-
nada que mantiene a las aeronaves en un es-
pacio aéreo designado mientras esperan un per-
miso posterior.

Procedimiento para la aprozimacion dirtgida des-
de tlerra (GCA).—~Técnica o procedimiento de
dirigir oralmente 1a maniobra ¥ el descenso de
una aeronave durante su aproximacién, mediante
el uso del radar de vigilancia y del radar de pre-
cia;sléle, para poder situarla en posicion de ate-
rrizaje

Procedimiento de aproximacion frustrada.—-Proe
cedimiento que debe seguirse si, después de una
aproximacién por instrumentos, no se efectiia el
aterrizaje.
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Procedimiento de aprozimacion por instrumen-
tos.--Serle de maniobras predeterminadas que, en
condiclones de vuelo por instrumentos, permi-
ten a una aeronsve completar ordenadamente
todas las fases desde el comienzo de la aproxi-
macién inicial hasta el aterrizaje, o hasta un
punto a partir del cual se puede continuar vi-
sualmente.

Publicacion de informacion gerondutica~La pu-
blicacién por cualquier Estedo, o con su auto-
rizacién, que contiene datos de aeranautica, de
caricter duradero, indispensables para la na-
vegacion aérea.

Punto de espera.—Lugar especificado que se
identifique visualmente o por otros medios, en
las inmediaciones de! cual mantiene su posi-
cién una aeronave de acuerdo con las instruc-
ciones del control de trafico aéreo.

Punto de notificacton—Lugar geografico especi-
fieado con referencla al cual una aeronave pue-
de o debe notificar su posieidn.

Radar de precision para la aprozimacion (PAR).
Equipo primario de radar usado para determinar
en forma precisa la posicion en distancia, azi-
mut ¥ altura de una seronave, durante su apro-
ximaecién por la trayectoria establecida.

Radar de vigilancia (SRE).—Equipo primario de
radar usado para establecer la distancia y azi-
mut de todas las aeronaves que se encuentran
dentro de su aleance.

Region de informacion de vuelo—Espacio aéreo
de dimensiones definidas, dentro de] cual se fa-
cilitan serviclos de informacién de vuelo y de
alerta y socorro.

Rumbo.—La direcclén en que va el eje longitus
dinal de una aeronave expresada generalmente
en grados respecto al Norte (geografico o mag-
néticod de la rosa de rumbos,

Rute—Proyeccién ortogonal sobre la superflcie
terrestre de la trayectoria seguida o a seguir por
una geronave, o blen, la direcclén de esta mis-
ma proyecclén respecto a un corigen deflnida.

Ruta controlade—Espacio aéreo designado por
las autoridades competentes a lo largo de rutas
fljas y determinadas, dentro del cual se facl-
lita control de la circulacion aérea a los vue-
los IFR. También recibe ¢! nombre de Aerovia.

Salida PPI.—Tipo especial de salida por radar
de vigilancia, dirigida por el encargado del con-
trol de radar, para ayudar a una aeronave a ace-
lerar sin rieseo su salida de las proximidades
del aerdgdromo.

Sedalero.—Encargado de hacer sefiales para dini-
gir el movimiento de las aeronaves en el area
de estacionamiento.

Separacién lateral.~Distancia lateral entre dos
aeronaves que vuelen al mismo nivel de crucero.

Sepuracion longitudinal ~Distancia minima ex-
presada en tiempo que separa longitudinalmen-
te a dos aeronaves que vuelan al mismo nivel
de erucero.

Separacion vertical.—La distancla vertical que
separa a dos aeronaves,

Servicio de alerta—Serviclo proporcionado para
notificar a los Organismos pertinentes respecto
a las aeronaves que neceslten ayuda de busque-
da y salvamento, y auxiliar & diehos Organismos
seghn convenga.

Servicio de asesoramiento de trdfico eéreo.~~Ser-
viclo que se facilita para que, dentro de lo po-
sible, se mantenga la debida separacion entre

las aeronaves que operan segun plan de vuelo
IFR, fuera de las aéreas de control, pero dgntro
de rutas o areas con serviclo de asesoramiento,

Servicio de Control de derodromo.—Servicio de
control de trafico aéreo para el transito de aeré-
dromo.

Serviclo de Control de Aprorimacion—Servicio
de control de trafico aéreo para la llegada ¥ Sa-
lida de vuelos IFR,

Servicio de Control de Area-Servicio de con-
trol de traflco aéreo para los vuelos IFR en las
areas de control.

Servicio de Control de Trafico Aéreo.—Servicio
facilitado con el fin de:

1+ Prevenir colisiones:

a) Entre aeronaves,
b) Entre aeronaves y obsticulos en el
irea de maniobra,

2+ Acelerar y mantener ordenadamente el
movimiento del trafico aéreo.

Servicio de Informacion de Vuelo.—Servicio cuya
finalidad es facilltar informacion atil para la
realizacion segura y eficaz de los vuelos.

Servicio movil—Serviclo de radiocomunicacion
entre estaclones moviles y estaciones fijas, o
entre estaciones méviles.

Servicio moévil aerondutico—Serviclo maévil entre
estaciones aeronauticas y estaciones de aero-
naves, o entre estaciones de aeronaves, en el
que pueden participar también las estaciones
de embarcaciones y dispositivos de salvamento.

Servicto de socorro.--Servicio suministrado por
los Organismos pertinentes a las acronaves que
necesitan ayuda de Busqueda y Salvamento.

Superficie de aterrizaje.~La parte de superficie
del acrodromn que la Jefatura del mismo hays
declarado como utilizable para el recorrido nor-
mal, en tierra o en el agua, de las aeronaves
que aterricen en una direccién determinada.

Superficie de despegue~La parte de la superfl-
cle del aerddromo que la Jefatura del mismo
haya declarado como utilizable para el reco-
rrido normal, en tierra o en el agua, de las aero-
naves que despeguen en una direccion deter-
minada,

Techo de nubes~Altura a que, sobre la tierra
o el agua, se encuentra la base de la capa infe-
rior de nubes por debajo de 6000 metros (20.000
ples) ¥ que cubre mis de la mitad del cielo.

Tiempo de wuelo—Tiempo total transcurrido
desde el momento que se inicia el despegue has-
ta el momento en que el avién se desvia de la
direccién de at.errizaje para dirigirse al estas
cionamiento,

Torre de Control de Aerddromo.—Dependencia
establecida para facilitar servicios de control de
traflco aéreo al transito de aerddromo.

Tramo de rule—Parte de una ruta que se re-
corre generalmente sin hacer escala intermedia.

Trifico aéreo.—Todas las aeronaves que se
hallen en wvuelo, y las que circulen en el irea
de maniobra de un aerédromo.

Trifico esencial—Es el constituido por las aero-
naves conocidas que, en relacion can una aerg-
nave determinada, no guarda la separacién mi-
nima reglamentaria para el trafico IFR,

Tréfico de Aerédromo—Conjunto de aeronaves
en vuelo en la proximidad de un aerédromo u
operando en el area de manlobra del mismo,
Se considera que una neronave estd en las in-
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mediaciones de un aerodroino cuando esta dentro
de su cireuito de trafico de aerédromo o bien
entrando o saliendo del mismo.

Viraje reglamentario.—Maniobra que incluye un
viraje, -dpsviindose de cierta direccion en una
trayectoria designada, seguldo de otro en sen-
tido contrario, ejecutandose ambos virajes de
forma tal que la acronave encuentre la trayec-
toria designada y pueda seguirla en direccion
opuesta,

1) Viraje reglamentario a la izquierda—Vi-
raje reglamentario iniciade con un vira-
je hacia la lzquierda.

b)Y Viraje reglamentario a la derecha.—Vi-
raje reglamertario iniciado con un viraje
hacla la derecha,

Visibilidad.—Distancla, determinada por las con-
diciones atmosféricas ¥y expresada en unidades
de longitud, a que pucden verse e ldentificarse
durante el dia objctos prominentes no ilumina-
dos y durante la noche objetos prominentes ilu-
minados,

Visibilidad en tierra. — Visibilidad en un aero-
dromo indicada por un observador competente.

La visibilidad en tierra podra ser:

a) Visibilided prevaleciente—Visibilidad mi-
nima del sector del cincuenta por clen-
to del horizonte en donde la visibilidad
es mas favorable. Esta visibilidad puede
ser cbservada o pronosticada.

b) Vistbilidad en pista—Visibllidad horizon-
tal medida, desde la cabecera de una pis-
ta dotada de ayudas de precision para
el aterrizaje, en la direccién del despe-
gue o el aterrizaje y con respecto a las
sefiales distintivas de la pista o las luces
de baja o alta intensidad con ella asocia-
das. Esta visibilidad serd siempre obser-
vada

Visibilidad en vuelo.—Alcance medio de la visi-
bilidad hacia adelante medida desde el puesto
de mando de una aeronave en vuelo.

VFR.—Simbolo usado para designar las Reglas
de Vuelo Visual,

ABREVIATURAS

Abrev. Significado

AC ~Altoctimulus.

ACC —Centro de Control de Area,

ACIT —Aeronave, .

AD —Aerodromo. (También significa
asesorado.)

ADF —Equipo radiogoniométrico auto-
matico.

ADIZ .—-Zoxza de identificacion de defensa
adrea,

ADR —Asesorado. (Servicio o ruta...... )

ADZ —Avise,

AERO —Forma AERO del Codigo Inter-
nacional de Meteorologia.

AG ~Comunicacién aire-tierra.

AGN —~Otra vez.

AIP ~Publicacién de informacion aero-
néautlea.

AIR ~Relativo al aire,

AIS —Serviclo de informaclén aero-
nautica,

ANT ~Antes,

APP —~Control de aproximacion,

APR .—Después de ...... (hera o lugan).

ARFOR —Prondstico meteorolégico de drea.

ARR ~—Llegar o llegada.

AS —~—Altostratus,

VMC.—Simbolo utilizado para designar condi-
clones metereoléolcas de vuelo VFR, Se reco-
mienda que en lugar de esta expresion se utilice
la de «Condiciones Meteorologicas VRF».

Vuelo ncrobatico, — Maniebras realizadas inten-
clonadamente con una aeronave, que implican
camblos rapidos de posicién, direccitn, velocidad
y altura.

Vuelo IFR.~Vuelo efectuado de acuerdo con 1as
Reglas de Vuelo Instrumental

Vuelo nstrumentai—Aquei en que la posicion
de los ejes longitudinales y transversal de la
aeronave, con relacién a la superficie de la Tie-
rra, se establece por referencia a los instrumen-
tos de vuelo.

Vuelo VFR—Vuelo efectuade de acuerdo con
las Reglas de Vuelo Visual

Vuelos VFR, especiales.—Vuelos visuales que au-
toriza el control de traflco aéreo para que se
realicen dentro de una zona de control en
condiciones meteoroldgicas inferiores a las co-
rrespondientes a VFR.

Vuelo wvisual-—Aque! en que la posicion de los
ejes longitudinales y/o transversal de la aerona-
ve, con relacién a la superficle de la Tierra, se
establece por referencla visual a ésta.

Zona de Control.—Espacio aereo controlado que
se extlende hacia arriba desde la superficie te-
rrestre,

Zona peligrosu.~—2ons determinada en la cual
o sobre la cual se despliegan actividades que
pueden constituir peligro para las aeronaves que
vielen en la misma.

Zona prohivuda, Zona determinada, asituada
dentro de los limites territoriales de un Estado
o en aguas jurisdiccionales adyacentes, sobre la
cual esti prohibido el vuelo de las aeronaves,

Zona restringida~Zona determinada, situada
dentro de los lirnites territoriales de un Estado
o en aguas jurisdiccionales adyacentes, desig-
nada para fines distintos del control de trafico
aéreo, sobre la cual, y en determinadas condi-
ciones, esta restringido el vuelo de aeronaves.

Abrev. Significado

ASC —Astendlendo a ...... (cifras y sis-
tema unidades), de altura so-
bre ...... (referencin),

ATC .~—Control de Trifico Aéreo (en ge.
neral),

ATP —A1as ...... (hora) o en ...... (lugar)

ATS ~Servicio de trafico aéreo.

AWY —Aerovia (ruts controlada),

BCST ~—Radiodifusién.

BRF ~Corta (usada para indicar el tipo
de aproximacién deseado o re-
querido),

BTN ~Entre (coino preposicion),

CB ~Cumulunimbus,

CcC ~Cirrocamulus,

CEN ~—Grados centigrados.

CI ~—Cirrus,

CLA ~Formacién de hielo de tipo cris-
talino,

CLR ~Autorizado para ......

CNL ~Cancelaclén,

CcOM ~Comunicaciones.

CON ~Consol,

Cs ~Clrrostratus,

CTA —Area de control.

CTR .—Zona de control.
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Abrev,

Significado

cU
CUAD
DCT

DEC
DEL
DEP
DES
DME

ELEV
ERB

ETA
ETD

FAL

FIC
FIFOR

FIS
FLT
FNA
FRCU

FSL

GCA

GFR
GEOQ
GMT
GND
H-24

HEN

HEL

HJ

HX
IAR
IFR

MC

INA
INF
INP
INS
IR

IRL

IVE
KC
KG

KMH
XT

~Coémulus.

~Cuadrante, cuadrantal,

~Directo (con relacién a los per-
misos del plan de vuelo y tipo
de aproximacién).

~Decca.

~Demora,

~Salida (punto de ......),

—Descendiendo a ...... (cifras y sis-
tema de tunidades) de altura
sobre ...... (referencia).

~Equipo medidor de distancia.

—~Este o longitud Este,

—Elevacion.

~—Se permite aterrizar fuera de la
pista,

~Hora prevista de llegada.

~Hora prevista de salida.

—~La {nformacidén estimada,

—PFacilitacion del transporte aéreo
internacional.

~Ligera (usada en los informes
para califlear formacién de hie-
lo, turbulenclas, interferencias
o estatico),

~LCentro de Informacién de Vuelo,

~Pranostico de vuelo,

.—~Regién de Informacién de Vuelo.

~Servicio de Informacion de Vuelo,

.—Nivel de vuelo.

~—Vuelo,

~Aproximacién final,

~Fractocamulus,

~Fractostratus, t

—Aterrizaje completo (para conti-
nuar en tierra),

~Ples (unidad de medida).

~Sistema de aproximacién contro-
lada desde tierra.

~Reglas generales de vuelo.

~—Geogrifico o verdadero,

~Hora media de Greenwich,

~Con relacion al suelo.

~Estacién de servicio permanente,
~Faro de peligro.

.—Railiogoniémetro de alta frecuen-
cia.

~Helicoptera.

~—Alta frecuencia (3.000 a 30.000
ke/s.).

.mDeSs(t)ile la salida a la puesta del

.—Desde la puesta a la salida del
Sol.

~Hora (periodo de tiempo).

~Sin horas determinadas de ser-
vicio,

—Intersecclon de rutas aéreas.

~Identificacion,

—~Reglas de vuelo instrumental.

~Sistems de aterrizaje por instru-
mentos,

—Condiclones meteorolégicas que
corresponden & IFR,

~~Inmediatamente,

~Aproximacion inicial,

~Por debajo de ......

—S! no es posible.

—Pulgadas (unidad de medida).

~Hielo en 1a pista.

~Interseccién de haces de radio-
faros direccionales.

—5i la visthilidad hacia adelante
es inferior a ... (cifras y sis-
tems unidades).

~Ktlociclos por segundo (KHZ).

—Kilogramos,

~Klilometros,

—XKilémetros por hora.

—Nudos,

Abrev, Sigpificado

L —Radiobaliza de emisién omnidi-
receional,

LB ~Libras (peso).

LEFT ~TIzquierda (direccién de viraje).

Lp —Baja frecuencia (30 a 300 ke/s.).

LMM —Radlobaliza intermedia del siste=
ma ILS compuesta de una ins-
talacion L y una MER,

LNG ~Larga (usada para Indicar el tipo
de aproximacion deseado o re-

- querido),

LoM —Radiobaliza exterior del sistema
ILS compuesta de una instala-
clén L y una MER.

LOR ~Loran.

LRG ~Gran aleance.

1LSA ~Sistema de iluminaciéon de apro-
ximacién de poca intensidad.

M —Metros.

MAG ~Magnético,

MAP —~Cartografia,

MB ~Milibares,

MC ~Megaciclos por segundo (MHZ).

MDF —~Radiogoniémetro de frecuencia
media,

MER ~-La indicacién de la distancia ver-
tical se da como altura corre-
gida sobre el nivel medio del
mar,

MIL ~Militar,

LSE —-Sistema de iluminacién de apro-
ximacién de gran intensidad.

MET ~~Meteoroldgico.

MP ~Media frecuencia (300 a 3.000
ke/s.).

MER ~Radlobaliza de emisién vertical.

ML ~—Millas terrestres.

MN —Minuto (0 minutos).

MNTN ~Mantenga,

MOCA ~Altitud minima de despeje de
obstdculos.

MOD —~Moderado,

MPH ~—Millas terrestres por hora.

MRA ~Altitud minima en ruta,

MRG —Alcance medio.

MS ~—Menos.

MSG ~Mensaje,

MSL ~La indicacién de la distancia vers
tical se da como altitud sin co-
rregir,

MTU —Unidades métricas,

MX ~—Tipo mixto de formacion de hielo.

N ~—Nocrte, latitud Norte.

NDB ~—Radlofaro no direccional,

NE ~~Nordeste,

NIL ~Nada,

NM —Millas nauticas,

NML ~Normal,

NOF ~Oficina NOTAM internacional.

NR ~Ntimero,

NS ~Mimbostratos,

NwW ~-Noroeste,

OCL ~—Limite de despeje de obstacules.

OPA ~Tlipo blandc de formacion de
hielo.

OPC ~Control de operaciones,

ORD ~Orden,

PAR ~—Radar de aproximacion de pre-
cision,

RJE ~Ejercicios de lanzamiento en pa-
racaidas,

PLN ~Plan de vuelo.

PP —~Descenso a través de las nubes
(procedimientos),

PREVU ~En meteorologia pronostico, no
condiciones presentes.

PRES ~Altitud expresada en milibares.

PS ~Mis.

PSGR ~Pasajero (s).

PTN ~—Viraje reglamentario.

QUAD

~Cuadrante,
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Abrev Significado Abrev, Significado
RAD .—Radio (control). TAFOR ~Pronostico de aerédromo.
RCA —Aleance la altitud de crucero. TAS ~—Velocidad propia.
RCC —~LCentro Coordinador de Salva- TER —Alturg corregida medida por QFE,
mento. TFC —TIratico.
REP —Punto de no:mcq.cmn, TFR —Transferencia,
RITE .-Dere_zcha, (direccion de viraje). TFZ ~Zona de trifico,
RNG ,—-Radmfaro direccional, TGL ~—Aterrizaje y despegue inmediato.
oo Premastico de ruta o —Hasta,
RON —Recepcion solamente, TIP —Hasta pasar ..._..:'(lugar).
RP —Rapido TL —~—Nivel de transicion,
RST ‘—Radiobaliza respondedora. TO B (lugan).
RTF _Radiotelefonia, TRB ~—No es necesario pedir las pistas
RTT __Radioteletipo. . y calles de rodadura después de
RUT —Frecuencias de transmision en aterrizar, )
ruta reglamentarias en las Re- TST —Respondedor especial,
glotes T —Teletipo,
s —Sur o latitud Sur, TIT —S8efal de seguridad,
SAP ~Tan pronto como sea posible, TWR ~—Control de Aerddromo (forre).
SAR ,—Blsqueda y salvamento, UAB —Hasta ser notificado por ......
sC —BEstratocimulos. UFN ~—Hasta nuevo aviso.
SE —Sudeste. UHP ~—~TUltra alta frecuencla (300 & 3.000
SEV ~TPuerte (usada en los informes Me/s).
para calificar 1a formacién de UIR | —Regién Superior de Informacién
hielo y turbulencia). de Vuelo.
SIA ~—Aproximacién reglamentaria por VAN —Camién de control de pista,
instrumentos. VDF —Radlogoniometro de muy alta fre-
SID —Salida reglamentaria por instru- cueneia,
mentos, ' VFR —Reglas de Vuelo Visual,
SKED —Horario programado, VHF —Muy alta frecuencia (30.000 ke/s,
SLW ~—Despacio, a 300 Mc/s).
8S0OL ~Altura sin corregir medida por VIA —Via
QFE, VIO —Intens da en los inf
s08 ~Sefial de socorro. '_ a lusaca en ?S ormes
SgE ~Radar de vigilancia (busgueda). gg.trﬁamcoasl)iﬁcar Interferenclas o
SRG ~Corto alcance ) :
. VILR ~Alcance muy grande,
sT —Estratus, o = M
STA "—Aproximacion directa. VMC —Condiciones meteorolégicas que
STD ‘—Indicacion sin corregir de distan- corresponden a VFR,
ola vertical medida sobre un VOR —~Radiofaro omnidireccional VHF,
altimetro ajustado en 1.013.2 UsSA ~—~Por referencia visual al terreno.
milibares (20,93 pulgaday), w ~Oeste 0 longitud Oeste,
SUP —A mas de ...... wT ~Radlotelegrafia,
SwW —~Sudoeste, XS ~—Atmosféricos,
TA ~—Altitud de translcién. XXX —Sefial de urgenela.
TAF ~Prondstico abreviado de aerédro- YR —Su.
mo. ) Z —Igual que GMT.
CAPITULO 11 2.3, FINALIDAD
2, OBJETO, APLICACION Y FINALIDAD DEL 23.1. El presente Reglamento tiene por filnalidad
REGLAMENTO, SERVICIOS Y ORGANOS DE lestab?ecgr normas para 19: Circulacion Aérea con
LA CIRCULACION AFREA Y DIVISION DEL 05 sigulentes Propositos:
ESPACIO AEREO a) Prevenir colisiones entre aeronaves,
. o D) Prevlcmr colisiones de aeronaves con obs-
: RIETQ ta.culos.
211 ¢} Despachar con rapidez y ordenadamente
Sl El presente Reglamento tiene por objeto dictar el transito aéreo.
normas ¥y sefialar cometidos ¥ responsabilidades d) Dar consejos ¢ informaciones utlles para
en relacion con la circulacién aéres, la reallzaclén segura y eficaz del vuelo.
e) Notificar a los Organismos pertinentes
2.2, APLICACION respecto & las aeronaves que necesitan
ayuda de busqueda y salvamento, y auxi-
221, Este Reglamento se aplicard: liar a dlchos organismog segin convenga.
24, ; >
a) Por los distintos Organismos de la Circu- SPRVICIOS DE 1A CIRCULACION AEREA.
lacién Aérea, civiles o militarves, emplaza- | 241 Para cumplir los pro
: ¢ 8, i ¥ Positos citadoes en el articulo
dos en territoric de jurisdiceion espafinta. anterior se facilitarin los servicios sigulentes:
b) Por todas las aeronaves nacionales, don- . )
de quiers que estén, en cuanto no se 2) De Informacion de Vuelo.
opongan al Reglamento vigente en el Es- ) De Control de Traflco A¢reo,
+'do que tenga jurisdiccién sobre el te- ¢) De Asesoramiento de Trafico Aéreo,
rritorio o espacio aéreo en el cual operan. d> De Alerta y de Socorro,
¢) For todas las aeronaves eXtranjeras que | g5 PRESTA
se hallen dentro de los limites de las Re | DROSTACION DB LOS SERVICIos DE 1A CTROTLACION
glones de Informacién de Vuelo en las
cue se encuentirs dividido el Espacio Aé- | 2.5.1. Los serviclos citados en el articulo anterior se

re¢ Espafiol.

prestarin por los organos siguientes:



B. 0. del E.—~Ntm. 255

25 octubre 1965

14411

274,

- 282

284,

2.8.5.

8) Centros de Informacién de Vuelo

b) Centros de Control de Area.

¢) Controles de Aproximacion,

d) Controles de Aerddromo.

e) Centros Coordinadores de Bisqueda y
Salvamento.

Di1visiON DEL ESPACIO AEREO

A los fines citados en los articulos precedentes,
el espacio aéreo espaficl se divide en:

a) Reglones de Informacion de Vuelo.
b) Areas de Control.
c) Zonas de Conirol,
d) Zonas de Aerddromo.
(Véanse Apéndices A y B.)

ReEGIoNEs DE INFORMACION DE VUELO

Las Reglones de Informacion de Vuelo seran:

Reglones Inferiores de Informacién de Vuelo.
Regiones Superiores de Informacion de Vuelo.

Las Reglones Inferiores de Informacion de Vuelo
abarcaran un espaclo aéreo de planta definida,
qule se extiende desde la superficie del suelo hasta
un nivel de vuelo determinado.

Las Regiones Superiores de Informacion de Vue-
lo abarcaran un espacio aéreo de planta defini-
da, que sc extiende ilimitadamente hacla arriba
a partir de un nivel de vuelo determinado.

En cada Region de Informacion de Vuelo se fa-
cilitardn los servicios de:

a) Informacién de vuelo y alerta ¥ socorro
en todo su espacio aéreo,

h) Servicio asesor en las dreas y rutas que
se determinen.

El organismo encargado de facllitar en cada
una de las Regicnes los servicios citados en el
apartado anterior es ¢l Centro de Informacién
de Vuelo correspondiente.

AREAS DE CONTROL
Las Areas de Control podran ser:

a) Areas de Control del Espaclo Aéreo In-
ferior.

b) Areas de Control del Espacic Aéreo Su-
perior.

Las Areas de Control del Espacio Aéreo Inferior
abarcaran un espacio aéreo de planta definida,
incluidos los segmentos correspondientes de ru-
tas controladas, y de altura comprendida entre
300 metros, como minime, sobre el suelo y un
nivel de vuelo que se determinara en cada caso.

Las Areas de Control del Espacio Aéreo Supe-
rior abarcardin un espacio aéreo de planta de-
finida, incluidos los segmentos correspondientes
de rutas controladas, a partir de un nivel de
vuelo determinado y con el limite superior que
se especifique en cada caso.

En cada Area de Control se facilitaran los ser-
vicios de:

a) Control de transito aéreo a las aerona-
ves que operen con plan de vuelo IFR o
a todas 1as aeronaves, cualquiera que sea
su plan de vuelo, en agquellas areas o par-
te de las mismas gue la autoridad com-
petente determine,

b) Informaclén de vuelo y alerta y socorro
para todes los vuelos.

E] Organismo encargado de facilitar los servi
clos citados en 2.84. sera:

a) Un Centr> de Conirol de Area; o

29,
29.1.

283

294

210.
2101,

210.2.

2103,

2104,

3L
31

32

b) La dependencia que proporciona el ser-
viclo de control de aproXximacién en una
zona de control o en un &rea de control
de extensién lUmitada, destinada prinel-
palmente para el suministro del servicio
de control de aproximacién, cuando no
se ha establecido un Centro de Contral
de Area.

ZoNas pE CONTROL

Cada Zona de Control abarcara un espacio aé-
reo que se extiende desde el sueldo hacia arriba,
y cuya planta y altura se determinarin en cada
caso,

Las Zonas de Control comprenderdn una o va-
rias Zonas de Aerddromo con las aproximacio-
nes gue tuvieren.

En cada Zona de Control se facilitaran los ser-
vicios de:

a) Jontrol de transito aéreo a las serona-
ves que operen con plan de vuelo IFR,
o a todas las aeronaves. cualquiera que
sea su plan de vuelo, en aquellas zonas
que la autoridad competente determine.

b) Informacion ¢: vuelo y alerta y soco-
rro para todos los vuelos,

E] Organismo encargado de facilitar los servi-
clos citados en 2.9.3. sera:

1) Una Torre de Control de Aerddromo o
un Centro de Control de Area, ecuando
seq necesario o conveniente combinar
bajo la responsabilidad de una sola de-
pendencia las funciones del servicie de
conirol de aproximacién con las del ser-
vicic de control de aerodromo o con las
del servicio de control de drea.

b) Una Oficina de Control de Aproximacion
cuando sea necesaro o couveniente es-
tablecer una dependencia separada.

Z0NAS DE AERGDROMO

Las Zonas de Aerddromo abarcarén espacios de
planta y altura definidos en cada caso, que com-
prenderan los circuitos de aerddromo y la Tarre
de Control; o bien espacios limitados por las
condiciones de techo y visibilidad que permitan
ejercer desde la torre un control visual efectivo
del movimiento de las aeronaves en el aerddro-
mo y sus proximidades.

Las Zonas de Aerédromo podrin estar o no
dentro de una Zona de Control,

En cada Zona de Aerédromo se facilitara el sers
vielo de Control de Aerédromo,

El Organismo encargado de facilitar el servielo
citado en el articulo anterior es la Torre de Con-
trol de Aerédromo.

CAPITULO IIX

REGLAS GENERALES DE VUELO Y NORMAS
OPERATIVAS ADICIONALES

RECLAS DE VJELO VISUAL Y REGLAS DE
VUELO INSTRUMENTAL

REGLAS E VUELO

La operacién de las aeronaves, tanto en vuelo
como en tierra, se ajustard & las Reglas Ge-
nerales de Vuelo, y ademas durante el vuelo:

a) A las Reglas de Vuelo Visual; o
b) A las Reglas de Vuelo Instrumental,

REGLAS GENERALES DE VULLo (GFR)
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341, Operacton négligente o temerarta de aeronaves. :a:;én vertical de las mismas de 450 me-
Ninguna aeronave podra conducirse negligen- T08, o
te g tenicrariamente ¢e torma que ponga en e) Si la visibilidad en viuelo ¥ el .r;e:cho de
peligro la vida o propiedad njenas. nubes no son superiores a 10 kilémetros

y 1500 metros, respectivamente.

3.22, Proxtmmutad a otrus aerongves.—Con !z excep- t) Cuando puedan constltunj peligro para
ciéon de cuando sea permitido por la autoridad el transito aéreo,
competente, y entonces solo nrediante previa
coordinacion de los respectivos pilotos, ninguna | 3219 Derecho de puso—Las reglas que rigen el dere-
aeronave volard tan cerca de ofra que puede ) cho de paso de las aerohaves son las sigutentes:
ocasionar peligro de colision. , a) Aproximacion de frente.—Cuando dos ae-

Con la excepcion especificada en cl parrato ronaves se aproximen de frente y hava
precedente, en la que quedan incluidos los vue- peligro de colision, ambas alteraran su
los en fom_mcl(m. ninguna aeromave volara a rumbo hacla la derecha.
menos de 150 metros de otra. by Convergencia.—Cuanda d0§ acronaves

323, Vuetos en formacion.—Las acronaves no volaran iﬁ’i‘g?ﬂ;gt:&m ?;‘g{g fenr;;eéu ?:Pr::?a

o p S ad: » igual,

;?eifi);igggxtzx? mas que cuando se haya convenido a s qereclia_ le' cederda el paso, con las
excepciones giguientes:

294, Vuelos en los espacios aéreos sujetos a limito- . Las meronaves mis pesadas que el
ciones~Los Comandantes de las neronaves deben " sire y propulsadas por motor cede-
conocer y respetar lag normas que, debidamente ran é] paso arlos dirigibles, planea-
publicadas, regulan los vuelos por las zonas dores v glabos.
prohibidas, peligrosos o restringidas del espa- 9. Los dirizibles cederan el paso a 108
clo aéreo, a2 menos que su incumplimiento sea - plaxleadgres v globos.
permitido por la autoridad competente. 3. Los planeadores cederin el paso a

125. Alturas wminimas de seguridad.—Excepto cuando 108 globos.
sea necesario para despegar o aterrizar, o cuan- 4. Las aeronaves propulsadas por mo-
do se tenga permiso de la autorvidad competen- tor cederan el paso a las que vayan
te, las aeronaves no volaran: remoleando a otras o a cualquier

objeto.

a)  Sobre aglomeraciones urbanas, pueblos, 3. Luag aeronaves propulsadas por mo-
caserios o reuniones de nersonas al aire tor cederin el paso a las que vue-
libre, a menos que la altura de vuelo per- len en formacidn,
mita en casn e emergencia efectuar un o leance.—Toda acronive aleanzada por
aterrizaje sin peligro excesivo para las ogr; ten'dm ¢l derecho de paso, y la que
personas o la propiedad que se encuen- ; -

*tren en la superficie: en ningun caso esta if'{eral'é%arzaég ﬂngfg :;fgfix;g:ftlﬁo’ss E;fsg_
altura sera inferior a 300 metros sobre el tendrn fuera de la travecto‘ria de la
obstaculo mas alto situado en un radio lterand . 'bo hacia la de-
de 600 metros desde la aeronave, primera, alterando su n,lm,o Jacld {3

b A menos de 150 metros sobre cualquier recha, Ningiin cambio subsiguiente en la
edificio. embarcacién, vehiculo u otro posicion relativa de ainbas aeronaves exi-
obstieulo para el vuelo, mira de esta obligacion a la que estim al-

¢) In los demds lugares no mencionados en cslngndo "11 '%'ad m‘f?j, hasta (g;: }:tolaya
log apartados @) y ) precedentes, a me- b [;:tsq -.(’)ly‘c e"i‘ o2 1_‘15 por comp X
nos de 150 metros sobre tierra o agua, e“.{"‘”ﬁ"’ HS RETONAVES €n vie 10’ y
De este caso se exceptian los helicop- también las fie estén operando en tierra
teros o agua, cederdn el paso a las que estén

: aterrizando o efectuando la aproxima-

3.06. Lanzamiento de objetos—Desde una asronave en C‘%lu 3&1 g;sr a.o ?;Efslgzi_bmves més pe-
vuelo no se lanzara objeto alzuno que pueda sadaé atle el aire se‘aproxiména u:; Q6re-
g?:jglémr Peligro para s personas o la pro- dromo para gterrizar, la que esté a mayor

' altura cederd el paso a las que estén mas

297 Descenso en paraceides.—Escepto en casos de bajus; perg estas Ultimas no se valdran
emergencia, no se harAn descensos cn -paracai- de esta regla para cruzar por delante de
das sin permiso de la autoridad competente. otra que esté efectuax}do la aproximacién

{inal para el aterrizaje ni para alcanzar-

2928, Remolgque de objetos~Ninguna aeronave remol- la, No obstante, las aeronaves mds pesa-
card objeto alguno, a no ser quc lo haga de das que el aire y propulsadas por motar
acuerdo con los requlsitos preseritos por la auto- cederin el paso a los planeadores, v las
ridad competente. aeronaves que estén aterrizando o efec-

o tuando la aproximacidn final para ate-

390, Vuelo acrobltico—A menos que se tenga el co- rrizar, cederin el paso a 'as que estén

rrespondiente permiso de la autoridad compe-
tente. no podran cfectuarse vuelos acrobaticos:

a) Sobre grupos de edificlos en ciudades,
pueblos o lugares habitados, o sobre reu-
niones de personas al aire libre.

b) Dentro de los espacios aércos controla-
dos,

¢) Dentro de las zonas prohibidas, peligro-
sas o restringidas,

d) A menos que durante toda la maniobra,
incluida la entrada y la recuperacion de
la misma, la aeronave permanezea en
todo momento a una altura superior a
450 metros sobre el obsticulo mas alto del
area de terreno sobre la que aquélla se
realice, En el caso de que la maniobra
se efectie sobre o por debajo de una capa
fde ntihes, debera mantenerse una sepa-

despegando o a las militares que vayan
a efectuar un despegue de urgencia.

e) Aterrizaje de emergencia.—Toda acronave
que se dé cuenta de aue otra se¢ ve obli-
gada a aterrizar por emergeneia, le cedera
el paso.

f) Prioridad en los aterrizajes—El orden
para los aterrizajes seri el de entrada en
el circulto de traflco de aerddromo o en
el punto de espera, segin sea determi~

. nado por el Control; pero tendran pre-
ferencia sobre las demis:

1. Las aeronaves obligadas a aterri-
zar por causas que afecten a la se-
guridad de las operanciones,

2. Las acronaves que lleven a bordo
algln enfermo o herido grave que
requiera asistencla urgente.
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Despegue.—Ninguna aercnave que esté a
punto de despegar intentari efectuarlo
mientras al parecer exista peligro de co-
lisién con otras aeronaves. vehiculos o
personas.

Prioridad para reactores.—Dehido a los
elevados consumos de combustibles y otras
consideraciones operativas, los reactores
tendran normalmente prioridad para el
desdezue y el aterrizaje, sobre los demis
tipos de aviones.

La aeronave que tenga el derecho de paso
mantendrd su rumbo y velocidad, pero
ninguna regla exime al piloto al mando
de ella de la obligacién de proceder en
la foerma mas eficaz para evitar una co-
liston. Toda aeronave, obligada por las
reglas anteriores a apartarse de la tra-
yectoria de otra, evitara pasar por encima,
por debajo o cruzar por delante de ella,
a menos que lo haga a suficiente distan-
cia.

Operaciones en !~ zona de aerodromo.—Las aero-

naves que cfcctiien operaciones en la zona de
aerodromo se ajustarin a las reglas siguientes:

ad

)

[Ql

)

Respecto al transito del aerddromo,

1o Observarin la clrculacidn del ae-
rédromo a fin de evitar colisiones,

20 S ajustaran a los circuitos de ae-
rédrono o los evitarin,

3. Haran los virajes hacia la izquier-
da, a menos que haya un procedis
miento distinto establecido por la
autoridad competente o les sea or-
denado lo contrario,

Respecto al control.—Cuando la Torre
de Control de un aerodromo esté en ser~
vicio, toda seronave que forme parte del
transito de acrodromo:

1> Se mantendra continuamente a la
escucha de la Torre de Contro!
del aerédromo en la frecuencia
apropiada, a no ser que se le pro-
porcione control de aproximacion
por olra dependencia,

20 Si no puede establecerse contacto
radio con la torre, estard atenta
a las instrueclones que puedan
dirsele por medio de sefiales vi-
suales.

3+ Obtendri autorizacidn previa, bien
sea por radio o por sefales visuae
les, para cualquier maniobra pre-
paratoria de aterrizaje o despegue,
o relacionada con estas operaclo-
nes.

Rodadura por el area de estacionamien-
to.—~Toda aeronave que ryede dentro del
area de estaclonamiento o a menos de 30
metros de la misma (excepto cuando siga
calles o marcas de rodadura) seran diri-
gida por un seiialero, En las proximidades
de los obstiaculos que puedan constituir
un riesgo de colision, se situaran los se-
flaleros adicionales necesarios.

Por las autoridades correspondientes se
estableceran marcas de rodadura clara.
mente sefialadas y se prescribiran proce-
dimientos y velocidades de rodadura que
guranticen I seguridad de las operacio-
nes.

Para rodar en el drea de estacionas
miento se utllizard 1a potencla minima
necesdria, a fin de evitar que los torbe-
llinos produzean dafios a otros aviones o
equipos,

Prueba de motores.~Ninguna aeronave
debera probar motores fuera del sitlo
designada para ello.

3.2.15.

e)

9]

Aterrizajes y despegues.—Con la excep-
¢ién de los helicopteros, que los realizae
rin en las zonas del aerodromo desig-
nadas al efecto, los aterrizajes y despe-
gues se efectuaran en la superficie o
pista e aterrizaje que mas se aproxime
a la direccldn del viento reinante, y en
sentido contrario a éste, o segln instrue-
clones del control de la circulacion agéren,
No ohstante, los Comandantes de gero-
nave pueden -solicitar del control la utili-
zacion ce otra pista para el despegue o
e, aterrizaje, efectuindolo en ésta uni-
camente cuando hayan sido autorizados
para ello, .
Viraje después del despegue.—Cow la 2x-
cepeidn de los heliedpteros, toda aeronave
mantendra su vuelo en linea recta inme-
glatamente después del despegue, no de-
biendo virar hasta haber cruzado el li-
mite del aerddromo y aleanzado la altura
vy velocidad necesarias para efectuar ia
maniobra con seguridad, En ningin caso
esta altura serd inferlor a 100 metros.
Para virar al lado contrario del circuito
de aerddromo, se necesitard autorizacion
expresa del control.
Aproximacién con un viraje de 3600 en.
cima del aerédromo.—Las aproximaciones
para ¢l aterrizaje que impliquen la eje-
cucion de un viraje de 360¢ encima del
aerodromo, se efectuarin de acuerdo con
las instrucciones locales a este respecto.

Luces que deben ostenlar las aeronaves.—Entre
la puesta y salida del Sol, cuando la visibilidad
sea inferfor a 3 kilometros, o en cualguier otro
momento en que la autoridad competente lo
considere necesario, la iluminacion exterior de
las aeronaves se ajustara a lo siguiente:

a)

c)

Todas las aeronaves en vuelg, 0 que ope-
ren en el drea de maniobra de un aero-
dromo o sobre el agua, ostentaran sus
luces de navegacién, (Ver capitulo VII)
Las aeranaves estacionadas en tierra no
necesitaran ostentar sus luces de navega-
cidn, ya que sera de responsabilidad del
aerodromo la iluminacion suficiente del
irea de estacionamiento o el balizaje de
los aviones que, aparcados fuera de ésta,
puedan constituir un peligro para el tran-
sito,

Las aeronaves en el agua, cuando estén
ancladas, ostentaran las luces citadas en
el capitulo VII del presente Reglamento.

Vuelos simulados por instrumentos.—Ninguna
aeronave volard cn condiciones simuladas por
instrumentos, a menos que:

a)

by

¢)

La aeronave esté provista de doble mando
en completo funcionamiento; v

Un piloto competente ocupe un puesto
de mando para actuar como piloto de
seguridad respecto al que vuele por inse
trumentos en condiciones simuladas, El
piloto de seguridad tendrd suficiente vi-
sibilidad tanto hacia adelante como hacla
los costados de la aeronave; de no ser
asl, un observador competente en comu-
nicacién con él habra de completar su
campo visual.

O el avién sea guiado, mediante enlace
radiotelefonico, por un piloto de seguridad
que en distinto avion vuele en formacion
cerrada con aquél.

Operaciones en el ague.—Las aeronaves que ope-
ren en la superficle del agua se ajustaran en
sus maniobras a las reglas maritimas para la
operacién de buques.

Formalizacién del Plun de Vuelo—~Con las po-
stbles excepciones de logs aviones mllitares en
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3.2.16.

misiones tacticas y los de Busgueda y Salva.’

mento en misiones de urgencia, ninguna aero
nave iniciara el vuelo sin haber formalizado
previamente el correspondiente Plan de Vuelo
(véase 4.1.6. y capitulo V); en la tramitacién
del Plan de Vuelo se tendran en cuenta loa
extrenos siguientes:

a) Todo Plan de Vuelo debera ser presen-
tado en la Oficina correspondiente del
aerédromo con un minimo de treinta
minutos de anticipacion a la hora proe
puesta de salida, para ser devuelto al
interesado una vez aprobado, modificado
o denegado, por lo menos diez minutos
antes de la referida hora de sallda, Estos
plazos podran ser ampliamente reducidos
cuando se trate de un plan VFR,

k) La hora propuesta de salida consignada
en el Plan de Vuelo puede ser rectifi-
cada o, después de su aprobacién, modi-
fleada por el control, de acuerdo con las
necesidades del transito aéreo,

¢) St la seguridad de la operacién lo exige,
la dependencia adecuada puede no .uto-
rizar un Plan de Vuelo VFR,

d) St el control de la circulaclén aérea con-
siderase oportuna la modificacién del
Plan de Vuelo presentado. el Comandan-
te de la aeronave formularid nuevas pro-
posiciones, gque seran ripidamente trans.
mitidas al Organismo correspondiente
para su aprobacién,

Planes de Vuelo Especiales~—Los vuelos que
8 continuacién se especifican pueden ser objeto
de formalizacion de un Plan de Vuelo Especial
en las condiciones que se fijan:

a) Vuelos locales.—Vuelo local es el que, sin
perder el contacto visual con un aerddro-
mo o efectuado en una capa de libre
circulacion, tenga entraaz y saliaa en ei
mismo aerddromo o entre dos aerddro-
mos muy préximos entre si. Si por la
autoridad correspondiente no se exigie
sen mas requisites, para los vuelos loca-
les sera preciso comunicar a la Torre de
Control ios datos siguientes:

1. Indicativo y tipo del avién,

2. Nombre del piloto y numero de per-
sonas a bordo.

3. Vuelo local o destino,

4, Hora prevista de aterrizaje,

5. Autonomia,

Cuando el vuelo local haya de efectuare
se con aterrizaje en un aerddromo dise
tinto al de la salida, 1a Torre de Control
del lugar de despegue comunicaréd a ia
del aerddrome de aterrizaje previsto los
datos citados en el parrafo anterior y la
hora de despegue, solamente a efectos de
alerta y socorro y control de aerédromo.

b)  Vuelos de instruceién.—Vuelo de instruc-
cidn es el que se efectia con fines de en-
trenamliento o ecnsefianza del personal vo-
lante o del de control,

Los vuelos de instruccién se considera~
ran comao locales siempre que se efectien
dentrc del espacio aéreo reservado para
los mismos en cada Escuela o Unidad
Aérea.

Para los vuelos de instruceidn gue, con
flnes de navegacion o tactitos, se salgs
del espaclo aéreo citadn en el parrafo
anterior tendra que formalizarse un plan
de vuelo normal, cinque el aterrizaje
previsto sea en el mismo aerbdromo de
salida.

¢) Vuelos en formacion.—Podra fornializar-
se un solo plan de vuelo para todas las
aeronaves de una formacién, cuando se

3211

3218

3.2.19.

3.2.A.1

3242

prevea que estas permanecerin en la mis-
ma desde el despegue hasta el aterrizaje.

Sediules en Vuelo y en Tierra.—Tanto desde las
aeronaves como desde tierra se utilizaran las
sefiales especificadas en el capitulo VI del pre-
sente Reglamento, debiéndose, en cuanto a su
empleo, tener en cuenta lo siguiente:

a) Al observar o recibir cualesquiera de las
sefiales indicadas en el capitulo VI, la
aeronave obrari de conformidad con la
interpretacion que de aquéllas se da en
el mismo,

h) Las sefiales que se especifican en el ca-
pitulo VI se cmplearsn solamente con el
objeto allf indicado. y no se utilizara
ninguna otra sefial que pueda confundirse
con ellas.

Aterrizaje fuera de un aerodromo.—Con las ex-
cepciones de los casos de emergencla y de los
helicopteros en mlisiones de salvamento, ninguna
aeronave debera aterrizar fuera de un aeroédro-
mo, a menos que se disponga de un permiso
especial otorgado por la autoridad competente,

Instrucciones del Control de la Circulacion Aérea,
Con respecto a ias instrucciones y autorizacio-
nes de control de la circulacién aérea, debera
tenerse en cuenta lo sigulente:

a) E] Comandante da la aeronave sera res-
ponsable de la observacion y cumplimiens
to de las instrucclones y autorizaciones
que reciba, as! como de las contraven-
ciones de ambas previstas en 4,1.11.

b) Siempre que una aeronave haya solict-
tado una autorizacién que lleve consigo
clerta prioridad, se explicara la necesidad
de dicha prioridad si asi lo solicitara la
correspondiente dependencia de control.

Unidades de medido.—Las unidades de medida
8 utilizar por el personal volante y por los
distintos servicios relacionados con el vuelo serian
las correspondientes a la tabla de O. A. C. L
(véase apéndice C.).

No obstante lo dispuesto en el parrafo an-
terlor, podrin proporcionarse al personal volante
datos en otras unidades de medida si fuesen
especlalmente solicitados, con excepeién de la
hora, que serd siempre GMT.

Normas operativas adicionales a las reglas
generales de vuelo

Tripulacion minima de las aeronaves.—La opera-
clon de una meronave no deberd efectuarse con
menos de la tripulacién minima exigida por el
Manual Operativo o Certificado de Aeronavega-
bllidad correspondlente, En situaciones de emer-
gencia o por necesidades militares, los Jefes de
Unidad o autoridades competentes de mayor
Jerarquia que éstos, pueden autorizar apartarse
de esta norma. '

Utilizacion de origeno—Los tripulantes de una
agronave en vuelo utillzaran el oxigeno, siem-
pre que 1a presion en la cabina sea la correspon-
diente & una altitud de 3.000 0 mas metros. Po-
drin exceptuarse de esto las aeronaves no equi-
padas normalmente con instalaciones de oxigeno,
s6lo cuando el ascenso sea necesario para libe-
rarse de las elevaciones del terreno o de cone
diciones meteorolégicas peligrosas, y con tal que
la presién de cabina inferior a la sefialada no
se mantenga, sin interrupeién, durante mas de
una hora, En ninglin caso se volard en una aero-
nave cuya presion de cabina sea inferior a la
correspondiente a 4.000 metros de altitud, sin
que sea utilizado el oxigeno por todo el per-
sonal de a bhordo.

Fumar en las aeronaves.—Se prohibe fumar en
las aeronaves en las circunstancias siguientes:
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a) Durante todas las operaciones en tierra,

b) Durante el despegue e inmediatamente
después .de éste.

¢) Durante las operaciones de carga de com-

: bustible,

d) Inmediatamente antes de los aterrizajes
y durante éstos,

e) En cualquier ocasién en que alguien de a
bordo detecte olor de humo o gases.

) En el compartimiento de bombas u otra
seceion del fuselaje que contenga depé-
sitos o conducciones de combustible,

g) Cuando la naturaleza de la carga asi lo
aconseje,

Uso de paracuidus—Antes del despegue y du-
rante el vuelo de una aeronave en la cual sea
reglamentario el empleo de paracaidas, el Co-
mandante de la misms vigilard se chserven las
instrucciones que regulan el uso de este equipo.

Cinturones y tirantes de seguridad —E]l Coman-
dante de una aeronave se asegurard de que:

a) Fl numero de ocupantes del avién no
excede al de asientos y cinturones de se-
guridad disponibles. Se exceptiian de io
preceptuado en este apartado las perso-
nas que, con una mision especifica a bor-
do, hayan sido expresamente autorizadas
por los explotadores o jefes de Unldad.

b) Cada ocupante del avién conoce el fun.
cionamiento y empleo del cinturon de
seguridad, y lo utiliza durante los des-
pegues y los aterrizajes, (El mecanico
de 1a aeronave puede constituir una ex-
cepcién a esta norma.)

¢) Se utilizan los tirantes cuando estan ins-
talados en el avion, con la excepeidn de
aguellos casos en que su empleo no per-
mite alcanzar los mandos necesarios.

d) Cada pasajero recibe las instrucciones
adecuadas sobre el salto en paracaldas
(sl este equipo es reglamentario), el equi-
po de emergencla utilizable en vuelo, el
de supervivencia y las necesarias para
efectuar uns salida segura del avién en
caso de emergencia.

Chulecos y botes salvavidas y equipo de super-
vivencia—El empleo de 10s chalecos y botes sal-
vavidas y equipo de supervivencia se efectuara
con arreglo a las normas siguientes:

Para las aercnaves de Estado:

a) Vuelos sobre el mar,—Toda aeronave que
efectlie un vuelo sostenido sobre grandes
extensiones de agua deberd ir provista de
chalecos y botes salvavidas, y equipo de
supervivencia adecuado para el nimero
de personus a bordo.

b) Vuelos sobre desierto, zonas asticas o
Selva~Toda aecronave que efectie un
vuelo sostenido sobre desierto, zonas are
ticas o selva deberd ir provista del equipo
de supervivencia necesario para el ul-
mero de personas a hordo, y adecuado
para el drea geografica de que se trate.

A efectos de estas normas, los vuelos
sostenidos sobre grandes extensiones de
agua, deslerto, zonas articas o selva se
determinarin como sigue:

1). En los aviones polimotores, cuando
durante cualquier parte del vuelo
se internen mas de 30 millas niu-
ticas en alguna de 1as 4reas citadas,

2) En los aviones monomotores, cuan-
do durante cualquier parte del vue-
lo se internen en alguna de las
dreas citadas una distancia supe-
rior a la de plarceo,

Para €l resio de las aeranaves:

Hidroaviones

A. Los hidroaviones llevarin en todos los vue-

los el siguiente equipo:

a) Un chaleco salvavidas, o dispositivo de
flotacién equivalente, para cada persona
que vaya a bordo, situado en lugar facil-
mente accesible desde. el asiento de la
misma, y una cantidad adicional de di-
chos depoésitos igual por lo menos a
un quinto del nimero de personas gue
se enclentren a bordo, situados en lugar
ficllmente accesible cerca de las salidas.

b) Equpo para hacer las sefiales acisticas
prescritas en el Reglamento Internacional
para prevenir los abordajes en la mar,
cuando sea aplicable,

¢) Una ancla flotante.

Aviones terrestres

Los aviones terrestres llevarin como minimo,
para cada persona que vaya a bordo, un cha-
leco salvavidas o dispositivo de flotacién
individual equivalente, situado en lugar facil
mente accesible desde el asiento de la per-
sona que haya de usarlo, en rutas en que
vielen snbre agua.

a) A una distancia de 12 costa que exceda
de treinta minutos de vuelo, a la velo-
cidad de crucero, en el caso de aviones
terrestres con un peso de despeguc tal
que si se para alguno de los motores en
cualquier punto de la ruta o de las desvia-
ciones previstas de la misma con:

1) Bl avion en la confipuracion «en
rutan; ¥

2) el motor o motores que siguen fun-
_ cionando lo hacen dentro de las
limitaciones de patencia continua
maxima;
se puedn continuar el vuelo hasta un
aerodromo conveniente y aterrizar en él
en condiciones de seguridad.

b) A una distancia de la costa superior a
la de planeo, excepto durante el des-
pegue y ascenso inicial, y 1a aproximacién
para aterrizar, en el casoc de todos los
demas aviones terrestres.

Todos los aviones que realicen vuelos
prolongados sobre el agua

C. Ademas del equipo prescrito en A o en B,

segun el que gea aplicable, todos los aviones
utilizados en rutas donde puedan encontrar-
se sobre el agua a mads de ciento veinte
minutos de la costa a la velocidad de cru-
cero, cuando se trate de aeronaves cuyo peso
al despegar sea tal que: en caso de (ue uno
de los motores quede inactivo en cualquier
momento del vuelo, la aeronave pueda con-
tinuar hasta un aerddromo adecuado y Sea
capaz de alcanzar una velocidad ascensional
de no menos de 0,50 metros por segundo
(10G pies por minuto) a una altura de 150 me-
tros sobre tal aerddromo’ o en caso de que
dos motores dejen de funcionar después de
noventa minutos de vuelo, tratindose de
aeronaves de cuatro motores o mds, pueda
continuarse o1 yuelo hasta un aerddromo en
el que puedn efectuarse un aterrizaje en
condiclones de seguridad, ¥ a noventa mi-
nutos para los demis aviones, llevarin el
siguiente equipo:

a) Balsas salvavidas, estibadas de forma que
se facilite su empleo si fuera necesario
y en numero suficiente para alejar a
todas las personas que se encuentrén a
bordo, provistas de aquel equipo de sal-
vamento, incluso medios para el sustento
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de vida, que sea apropiado para el vuelo
gque se vaya a emprender y del equipo
necesario para hacer las sefiales piro-
técanicas de socorro deseritas en el capi-
tulo VI,

b) Un radiotransmisor portitil, fovante y
resistente al agua, que pueda manejarse
lejos del avion, por personal no técnico,
cuando el avidon se haya posado en el
agua,

Salvaguardia de equipo secreto.—En los aerédro-
mos militares, los Jefes de los mismos seran res-
ponsables de que en las instalaciones bajo su
jurisdiceion se tomen las medidas de seguridad
adecuadas para la salvaguardia de los aviones
locales y transeuntes, en los cuales haya insta-
lado equipo calificado como secreto.

En el caso de aeronaves transe(intes, los Co-
mandantes de las mismas deberin notificar al
Jefe del aerodromo la existencia de tal equipo.
En las instalaciones que no esten bajo ia juris-
dicin militar, el Comandante de la acronave
serd el responsable de la salvaguardia de ésta
y de su equipo,

Bquipo necesario para los vuelos instrumentales
u nocturnos.—Ningun piloto despegari en con-
diciones de vuelo instrumental o necturno, o
continuara en vuclo entrando en estas condi-
ciones, a no ser que el avidén cuente con 10s me-
dios siguientes;

A, Vuclo instrumental.

1) Calefaccion del tubo de pitot y fuentes
de energia eléctrica o de depresion, para
los instrumentos de vuelo en perfecto es-
tado de Tuncionamiento.

2) Los instrumentos siguientes en buen es-
tado de funcionamiento:

)  Anemoémetro.

b Altimetro.

¢) Indicador de viraje,

&> Reloj (el personal del piloto es
aceptable),

€) Brajula, con tarjeta de errores en
vigor,

1Y Horizonte artificial o indicador de
posicion en vuelo.

g) Direcclonal giroscopico o brujula
magneética giroscépicamente esta-
bilizada,

h) Varidmetro,

D) Indicador de fallo en 1z alimen-
tacién de los instrumentos giros-
copicos,

3) Un equipo de radionavegacion apropiado
para cumplir lo especificado en 343, y
un equipo de comunicaciones adecuado
para mantener el enlace indicado en 3.4.7,

4) Equipo desengelante y antihielo, cuando
se prevea que el vuelo ha de realizarse
en condiciones conocidas o probables de
formacion de hielo,

B, Vuelo nocturne.

1) Helicopteros y aviones que no sean de
enlace o planeadores.

a) Los medios especificados para e)
vuelo instrumental.

b Las luces de navegacion, de ate-
rrizaje, de los instrumentos y de
la cabina, en buen estado de fun-
cionamienta,

¢) XEl plloto dispone de una linterna
eléctrica de confianza.

2) Aviones y helicopteros de enlace y pla-
neadores:

a) Las Juces de navegacién y de }a ca.

3.3.A.9,

3.3.
3.3.1.

332,

bina, en buen estado de funcie-
namiento.

b) E] piloto dispone de una linterna
eléctrica de conflanza,

¢) El tablero de instrumentos contiene
un anemémetro, un altimetro, un
indicador de viraje y una brajula
magnética en condiciones de fun-
cionamiento,

d) Un equipo de radionavegacién
apropiado para cumplir lo especi-
ficado en 343, ¥ un equipo de
comunicaciones adecuado parsa
mantener el enlace indicado en
34,7,

" Restricciones Adicionales a las Reglas Generales

de Vuelo ¥ Normas Operativas--Los Jefes de
Unidad o Explotadores podran establecer res-
tricciones gdicionales g las Reglas Generales de
Vuelo y Normas Operativas, si bien unicamente
con respecto a los aviones y pilotos destinados o
agregados n su Unidad o Empresa.

REecLas pE VuELO VisuaL (VFR)

Visibilidad y distancia de nubes.—Los vuelos
VFR, o afectados de acuerdo con las Reglas de
Vuelo Visual, se realizaran de modo que !a aero-
nave vuele en condiciones de visibilidad y dis-
tancia a las nubes iguales o superiores a las
que se indican en la tabla siguiente:

1. Dentro del espacio aéreo con- [Fuera del es-
trolado. paclo aéreo
2, Fuera del espacio aérec con-| controlado
trolado a 3N0 metros o mas{ a menos de
de altura. 300 m. de
altura.
Visibilidad
en vuedlo l8 kilémetros. 1,5 km,
Distancia a[1.500 m, horizontal-|
las nubes mente, Libre de nu-
300 m. vertical-| bes.
mente.

Dentro de las zonas de control, la dependen-

. cia adecuada podra autorizar se realicen vuelos

en condiclones de visibilidad y distancia a las
nubes inferiores a las seiialadas en la tabla
precedente para el espacio aéreo controlado.

Los helicopteros podran operar fuera del es-
pacio aéreo controlade a menos de 300 metros de
altura, con una visibilidad en vuelo igual o su-
perior a 800 metros, si evolucionan a una ve-
locidad que dé al piloto oportunidad de obser-
var el transito, o cualquier obstaculo. con tiem-
po suficiente para evitar colisiones.

Vuelos en le zona de aerodromo —Dentro de una
zona de control de aerédromo no se realizaran
vuelos VFR cuando la visibilidad en tierra sea
menor de 8 Kildometros o el techo de nubes sea
inferior a 300 metros. No obstante, el control de
aerédromo podrd Autorizar. excepcionalmente.
vuclos VPR en condiciones de visibilidad y te-
cho inferiores a las sefialadas.

Niveles de vuelo—Excepto al ascender o descen-
cer. los vuelos VFR. por encima de 300 metros
de altura, se efectuaran:

a) ‘uera del espacio aéreo controlade: al
nivel cuadrantal de crucero correspon-
diente a la ruta magnética de la aerc-
nave, (Véase Apéndice F.)

b) Dentro del espacio aérec controlado: al
nivel cuadrantal de crucero correspon-
diente a la ruta magnética de la aero-
nave o g las altitudes o niveles de vuelo
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que, para cada espacio en particular,
hayan sido establecidos por la autoridad
competente incluso pars los vuelos VIR
(Véase Apéndice P)

Prediccion meteoroldgica —Los vuelos VFR solo
podran ser autorizados cuando la prediceién me-
teoroldgica, para la ruta y aerdédromo de destl-
no, indique que éstos podran reallzar en todo
momento de acuerdo con las Reglas en Vuelo
Visual.

Aviones con radio.~Los Comandantes de las ae-
ronaves que, equipadas con redlo, vuelen con
plan VFR deberan mantener ung escucha fre-
cuente en la frecuencia adecuada y notificar los
cambios de nivel de vuelo, paso de los limites
de FIR y puntos de inflexién de su ruta, o dar
un informe de posicién transcurrida media hora
de vuelo, y después, por lo menos, a intervalos
de una hora, Cuando no pueda mantenerse en-
lace con el Centro de Informacién de Vuelo co-

- rrespondiente, los citados datos se daran por

medio de la estacién més préxime de Comuni-
caciones Aeronauticas,

Reserva de combustible.—Las asronaves que vue-
len con plan de vuelo VFR llevaran, por 1o me-
nos, una cantidad de combustible superior a
un 10 por 100 al necesario para alcanzar el
aerddromo de destino, al régimen de motor apro-
piado, eniendo en cuenta el efecto del viento
previsto en la ruta.

Con la excepeiéon de los aviones ligeros en
vuelos. de navegacion, la reserva de combustible
no serd nunca inferior a la necesaria para al-
canzar el aerédromo mas proximo después del
de destino,

A efectos de la aprobacién del vuelo, la reser-
v- de combustible no serd nunca inferior a la
correspondiente a veinte minutos de vuelo ni
se exigird sea superior a dos horas,

Quedan exceptuados del cumplimiento de lo
aqui preceptuado, los aviones militares en mi-
siones t4cticas.

Condiclones meteoroldgicas imprevistas~Cuando
condiciones metereolégicas no pronosticadas ha-
gan prohibitiva la continuacién del vuelo en
VFR hasta el aerédromo de destino, e] Coman-
dante de l. acronave tomard una de las medi-
das siguientes:

a) Alterard el vuelo para continuar en VFR
a ofro aeréddromo, asegurindose de que
la dependencla adecuada de transito aé-
reo sea informada, tan pronto como sea
posinle, de la alteracion que se ha efec-
J tuado,
b) En el caso de que disponga del equipo ne-
cesario para continuar el vuelo en IFR:

1) Si se encuentra dentro del espa-
clo aéreo conirolado, solicitard del
Centro de Control correspondien-
te la .probacién de un plan de
vuelo IFR, y se mantendrd en vue-
1o VFR en tanto no reciba la auto-
rizacién del mismo.

2) Sl el vuelo se verifica fuera del es-
pacio aéreo controlado, continuara
el vuelo IFR y lo comunicard al
Centro de Informacién de Vuelo
correspondiente, asi como el plan

de vuelo a seguir.

Vuelos en VFR en horas crepusculares—Para
los vuelos, o parte de los mismos, que se pre-
vea han de realizarse durante las horas Ire-
pusculares se tendri en cuenta lo siguiente:

a) Ningin vuelo VFR se iniclard con ante-
rloridad a treinta minutos antes de l1a sa-
lida del Sol,

b) Ninsana aeronave que esté desprovista
del equipo necesario para el vuelo nocw

3.39.

341,

342,

343,

344,

3.4.5.
3445.1,

34.5.2,

turno prescrito en 3.2.A.8 Inlciara su
vuelo, a no ser que la hora prevista de
llegada al aerédromo de destino sea an-
terior a diez minutos después de lo pues-
ta del Sol.

Vuelos nocturnos VFR—Por la autoridad com-
petente se pedran autorizar vuelos nocturnos lo-
cales en VFR para pruebas ¢ instruccién.

REGLAS DE VUELO INSTRUMENTAL (IFR)

Vuelo IFR.—~Seran vuelos IFR, o realizados de
ecuerdo con las Reglas de Vuelo Instrumental,
todos aquellos que no puedan efectuarse en las
condiciones especificadas en las Reglas de Vuelo
Visual,

Los Comandantes de aeronave podran, si asi
lo desean, efectuar un vuelo con plan IFR aun
cuando las condiclones existentes les permitan
realizarlo de acuerdo con las Reglas de Vuelo
Visual, La autoridad competente podri ordenar
que en determinados espacios aéreos los vuelos
sean slempre IFR.

Vuelos nocturnos~Durante las horas de noche,
sean cualesquiera las condiclones meteorologi-
cas, los vuelos que se efectiien en todo el espa-
clo aéreo serdn IFR. La autoridad competente.
0 la dependencia adecuada de control de la cir-
culacién aérea, podrd autorizar vuelos noetur-
nos VFR especiales dentro del espacio aéreo de
su jurisdiecién,

Equipo de las aeronaves~Para volar con plan
IFR, las aeronaves estarin dotadas de los ins-
trumentos y del equipo de radionavegacién vy
comunicaciones apropiados para:

a2) Permitir al avién navegar de acuerdo
con su plan de vuelo.

b) Permitir al avién navegar de acuerdo con
las Instrucclones del control de trafico
aéreo en el espaclo controlado.

Licencig de piloto~~El piloto de toda aeronave
que opere en IFR debe estar en posesidn de una
lcencla con calificacion de vuelo por instru.
mentos.

Reserva de combustidle.

No se iniclard ningin vuelo IFR, o parcialmente
IFR, a menos que teniendo en cuenta las con-
diclonec meteorolégicas, retrasos previstos, regi-
menes y consumos en las distintas fases del
vuelo de subida, crucero y espera, la aeronave
pueda completar su vuelo sin peligro, La aero-
nave habrd de ir provista de una reserva sufl-
clente parg cubrir contingenclas tales como va-
rineién en el régimen de vientos o en el consu-
mo previsto y espera para la aproximacion.

Con exclusién de los helicopteros y de los avio-
nes militares en misiones ticticas, las demis
aeronaves llevarin en el momento de iniclacién
del vuelo una cantidad de combustible y lubri-
cante tal que no sea inferior a la necesaria para
poder dar cumplimiento a lo sigulente:

a) Cuando se establezea en el Plan de Vue-
lo aerédromo de alternativa, permitira
volar, de acuerdo con lo previsto en e
articulo anterior, hasta el aerédromo de
destl..o y desde el paso sobre éste conti-
nuar hasta el de alternativae, o blen,

b} Volar hasta el aerédromo de alternati-
va desde un punto determinado de la
rta al aerddromo de destino, con tal que
Ia cantidad de combustible y lubricante
necesaria para seguir esta ruta no sea
inferior a la necesaria para llegar a)
aerédromo de destino,

Y ademas en todos los casos:

¢) Que a la llegada al aerédromo de desti-

no o de alternativa, sl se hublese esta-
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blecido, la provision de combustible y lu-
bricante aleance para un tiempo de vue-
lo igual al 10 por 100 (diez por ciento)
del tiempo de crucero. En ningin case
esta reserva serd inferior a veinte minu-
tos de wuelo, ni se exigird sea superior
a dos horas,

Aerédromos de alternativa—Cuando las condi-
ciones meteorologicas presentes o Dronostica-
das para el aerddromo de destine eean inferio-
res & las minimas de lo ayuda que las tenga
mas altas, serd necesario establecer un aerddro-
mo de alternativa en el que las condiciones me-
teorologicas presentes y pronosticadas hasta dos
horas después de 1o llegada permitan el aterri.
zaje,

Enlace por radio~—Ninguna aeronave realizaria
vielos IFR a menos que su enlace por radiv
esté asegurado en todo momento de in forma,
siguiente:

a), Dentro del espacio géreo controlado, por
comunicacién bilateral con la correspon.
diente dependencia de control,

b) Fuera del espacio aéreo controlade, por
comunicacion bilatergl con el correspon-
diente Centro de Informacién de Vuelo
o, en su defecto, con una estacion de co-
municaciones aeronauticas.

Niveles de crucero~BExcepto al ascender o des
cender, los vuelos IFR se efectuaran:

a) Fuers del espacio aéreo controlado, g un
nivel cuadrantal correspondiente a la ruta
magnética de la aeronsve.

b} Dentro del espacio aéreo controlado, a
un nivel cuadrantal de crucero o a los
niveles que, para cada espacio aéreo en
particular, hayan sido establecidos por
la autoridad competente, (Véase Apéndi-
ce )

Alturas minimas de seguridad.—Excepto cuando
sea lecesario pare el despegue o aberrizaje, las
alturas correspondientes a los niveles de cru-
cero mencionados en el articulo anterior nunca
serdan inferiores a 300 m, por encima del obs-
taculo mds alto que se halle dentro de un radio
de cinco millas nduticas desde la aeronave en
vuelo,

Sobre las zonas montafiosas que expresamente
se designen, las alturas mencionadas en e] pa-
rrafo anterior no serin inferiores a 600 metros.

Los Organistnos de Control de la Circulacién
Aerea respetaran las alturas minimas de segu-
1idad, superiores o las que determina este ar-
ticulo, que hayan podido ser fijadas por el man-
do o al explotador para sus aeronaves ¢ rutas.

Autorizacion de Control para los Planes de Vue-
lo IFR.—aAdemds de la formalizacion del Plan
de Vuelo que se especifica en 3.2.15, los vuelos
IFR en el espacio aéreo controlado requieren la
autorizacidn previa del Organismo de Control
correspondiente,

Esta autorizacion sera obtenida con anteriori-
dad a la Iniciacion del vuelo si se parte de un
aerédromo enclavado en el espaclo agreo contro-
lado, y solicltada y recibida en wvuelo en lgs
demas casos,

Cuando €l vuelo se inicie en las proximidades
de un espaclo aéreo controlado y para entrar en
ol mismo, podr: obtenerse la autorizacldn del
Organismo de Control correspondiente con an-
terioridad al despegue a través de Ja Torre del
Aerodromo, )

Informes de posicion.—Durante los vuelos TFR
se daran periddicamente informes de posicion
econ arveglo a lo siguiente:

&) 3l el vuelo se realiza dentro del espacio

aéren controlado, se comunicara a la dee

3438,

3.4.13.

pendencia adecuada de Control de Tré-
fico Aéreo el paso por cada punto de no-
tificacién obligatoria o sobre los punios
de notificacién o peticion en que asi se
requiera. .

™ Si el vuelo se realiza fuera del espacio
adreo controlado, se comunicara al Cen-
tro de Informacién de Vuelo o, en su de-
fecto, a una estacion de comunicaciones
aeronauticas, el paso por los limites de
IFR, los puntos de inflexion de la ruta,
los cambios de niveles de vuelo y/o la
situacién de la aeronave una vez, por
lo menos, cada media hora de vuelo

Entrade o cruce del espacio aéreo controlado.—
Cuando una seronave en vuelo IFR tenga que
entrar o cruzar un espacio aéreo controlado,
se solicitara autorizacion de la dependencia co-
rrespondiente de Control de Tratleo Aéreo
veinte minutes antes de la hora prevista de
entrada en aquel espacio, si la comunicacién
se hace en grafia o por intermedio de otra
estacién, y diez minutos antes, si se hace en
fonia y directamente a la citada dependencia.
En la solicitud a que se reflere el parrafo an-
terior, se haran constar los extremos siguientes:

1) Indicativo de la aeronave.

2) 'Tipo de la aeronave.

3) Posicion, nivel y coudiciones de vueio,

4) Peticion que se efectua,

3) Lugar y hora previste de entrade o cruce.

65 Ortigen, ruta y primer punto previsto de
aterrizaje.

1  Velocidad sobre el suelo.

8) 1Ia informaciom adicional que fuese re-
querida o por la dependencia de control.

No se entrars en espacio aéreo controlado
hasta haber recibido la autorizacién correspon-
diente,

Mientras esté dentro del espacio aéreo contro-
lado, la aeronave mantendri el enlace por ra-
dia con la correspondiente dependencia de Con-
trol de Trafico Aéreo. a la que comunicard su
salida de aquél. El cruce de las rutas contro-
ladas debers efectuarse con uh angulo mayor
de 70° y a ser posible pasando sobre une ra-
dioayuda.

cambio de pian de vuelo.~Cuando se desee cam-
biar el plan de vuelo, se notificara especificamen-
te & lo dependencia adecuada de Traflco Aéreo
los cambios que hayan de efectuarse en el plan
de vuelo original, Esta notifteacion se hara de
acuerdo con lo siguiente:

) Cambio de VFR a IFR:

1D Fuera del espacio aéreo controla-
do, se comunicari el cambio pro-
puesto al Centro de Informacion
de Vuelo correspondiente, solicitan-
do del mismo, con la anticipacion
posible, la informacién de trafico.

2) Dentro del espacio aéreo controla-
do, serd necesario solicitar la co-
rrespondlente gutorizacién a la de-
pendencia de control adecuada.
Mientras no sea recibida la autori-
zaclon, deberan ser mantenidas las
condiciones de vuelo VFR, perma-
neciendo, si es preciso, sobre un
punta en circuito de espera regla-
mentario, '

b) Cambio de IFR a VFR.

Cuando una aeronave que vuele con
plan IFR se encuentre en condiciones
que le permitan el vuelv VFR, no can-
celard su plan IFR, a no ser que las
citadas condiciones le permitan conti-
nuar en VFR hasta el aerddromo de
destine o, en los vuelos de larga dusa-~
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cion, durante un peériodo razonable e
ininterrumpido: de ilempo. No podran
cancelarse los planes IFR en aquellos
* espaclos aéreos coutrolados para 10s
que especificamente se haya asi esta-
plecido por la autoridad competente.

Cambio de ruta o niveles en crucero—~Toda aero-
nave en vuelo, salvo en situaciones de emergen-
cia, se atendrd a la rita y niveles de crucero
indicados en su plan de vuelo autorizado. Para
efectuar algin cambio, se procederd de acuer-
do con lo sigutente:

a) Dentro del espaclo aéreo controiado, se
pedira previamente autorizaclén a la co-
rrespondiente dependencia de Control de
Traflco, quien dard su aprobacién, siem-
pre que el cambio no entrafie peligro de
colisién,

by Puera del espaclo aéreo controlado, se
comunicaré el camhio & efectuar al co-
rrespondiente Centro de Informacion de
Vuelo, solicitando 1a informacién de tra-
fico necesaria.

Cuando una situacién de emergencia exija
efectuar cambics inmediatos en la ruta o nive-
les, tan pronto como lo permitan las cireunstan-
clas se informara & la dependencia de circula-
cién aérea correspondiente y, de ser necesario,
se obtendrad de ella la aprobacién de los cambios
realizados.

Si fuese necesario para la seguridad del trafico,
dentro del espacio aéreo controlado, la depen-
dencia de Control de Trifico podréa ordenar cam-
blos de ruta o nivel de crucero a los vuelos IFR
dentro del espacio aéreo de su jurisdiccion. La
dependencia de Control de Trafico procurard
elterar lo menos posible el plan de vuelo de las
aeronaves afectadas, y tendré en cuenta las limi-
taciones operativas de las mismas, con respecto
al cumplimiento de las instrucciones que pue-
den ser dadas en este sentido.

Fallo de comunicaciones—Si una averia en la
redio impide cumplir lo dispuesto en el articu-
lo 3.47, se procederd de acuerdo con lo sigulente:

a) Sl el vuelo se realiza y puede continuar-
se en condiciones meteorolégicas de vie-
lo visual, se proseguiri en estas condi-
clones para aterrizar en el aerédromo
mas aproplado.

b) 8l el vuelo se realiza en condiciones me-
teorologicas de vuelo por instrumentos,
o si las condiclones meteorologicas no
permiten terminar el vuelo de acuerdo
con lo prescrito en a):

1) Se proseguira segln el plan de vue-
lo vigente o manteniendo hasta los
puntos especificados los ultimos ni-
veles asignados de los cuales se
haya acusado recibo, si son distin-
tos a los del plan de vuklo, para
continuar después de acuerdo con
éste,

2) Se ajustara el vuelo para llegar
lo mds aproximadamente posible
3 la hora prevista de llegada; y

3) Se inlclara el descenso ajustando-
se 1o mas posible & la hora pre-
vista de aproximacién ultimamente
recibida y de la que se haya acu-
sado recibo, o, de no haberse acu-
sado recibo de ésta, se comenzari
el descenso lo mas aproximada-
mente posible a la hora prevista
de llegada especificada en el plan
de vuelo, concediéndose a la aero-
nave treinta minutos mas después
de 1a hora prevista de llegada, o de
la Qltima hora prevista de apro-
ximacién de la que se hwaya acu-

41
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414,

sado recibo (la que de las dos re-
sulte posterior), antes de que se
suponga que se ha dirigido a otro
aerodromo.

CAPITULO 1V

DEL COMANDANTE DE LA AERONAVE

NORMAS ¥ OBLIGACIONES

El Comandante de la aeronave serd la persona
expresamente designada para ejercer e] mando
de la misma., Normalmente, este nombramiento
recaerd en el designado como primer piloto por
el Jefe de la Unidad o Empresa a que aquélla
pertenezca,

El Comandante de la aeronave, actiie 0 no como
plloto, sera responsable de que todas las manio=
bras se efectilen de acuerdo con el presente Re-
glamento, Podra dejar de seguirlo en circunstan-
cias que hagan tal incumplimiento absolutamen-
te necesario por razones de seguridad, sujeto
siempre a la obligacién de dar explicacién pos-
terior @ la autoridad que corresponda.

E] Comandante tendra la condicion de autori-
dad en el ejerciclo de su mando y serd respon-
sable de la aeronave y su tripulacién, de los
viajeros y equipajes, de la carga y del correo
desde que se haga cargo de aquélla para empren-
der el vuelo. aunque no asuma su pilotaje ma-
terial.

Para ser Comandante de la aeronave sera con-
dicion indispensable estar en posesion de'la ¢o-
rrespondinete licencia que le califique para el
manejo de aquélla en las condiciones meteoro-
16zicas en que se haya de efectuar el vuelo

Nadie pilotar4 una aeronave, ni actuara como
miembro de su tripulaciéon, mientras esté bajo
la influencia de bebidas alcohdlicas, naredticos,
estupefacientes o cn cualquier otra condicién
fislea que disminuya su capacidad para & nor-
mal desemp 9o de sus funciones.

Antes de inlelar un vuelo, el Comandante de la
aeronave se familiarizari con toda la informa-
cion disponible apropiada para la operacién que
se intenta, Las medidas previas para todos los
vuelos que no se limiten a las inmediaclones de
un aerédromo, comprenderan:

a) El estudio de la ruta al punto de destino
y hasta los posibles aerédromos de emer-
gencia y de alternativa.

b) Ll estudio minucioso de la informacién
meteoroldgica mas reciente de que se dis~
ponga, incluida la prediccién para el
aerddromo de destino y para los aerd-
dro: os de alternativa,

¢) El estudio y acopio de datos, de la in.
formacion aeronautica relative a la ruta
proyectada y aerédromos de alternativa
vy de emergencia.

d) El cidleulo de combustible necesario para
llegar al aerddromo de destino y a los
de alternativa previstos, con la reserva
reglamentaria.

En funcion de la informacion recibida, el Co-
mandante de la aeronave decidird &l el vuelo
ha de efectuarse de acuerdo con las Reglas de
Vuelo Visual o las Reglas de Vuelo Instrumental,
y formalizara el rorrespondiente plan de vuelo.

En el plancamients de los vuecles IFR, el Co-
mandsnte de la aeronave debera también tener
en cuenta cualquier demora de trafico, de la
cual haya sido advertido por el control de la
circulaclon aérea. .

Cuando sea aplicable, se prestard la conside-
racion debida a las normas pertinentes a los
vuelos por fronteras ¢ pasillos aéreos, permisos
a obtener por via diplomatica y demas requisi-
tos exigidos por la OACI o los paises en que
haya que efectuarse el vuelo,
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8.
8.1.1.

Anfes de la salida de una aeronave, el Coman-
dante de lg misma, o un representante suto-
rizado, presentara en la oflcina deslgnada al
efecto la documentacion de a bordo para el vi-
sado reglamentario, sl fuese necesario.

Al Comandante de la aeronave le corresponde
ordenar y dirigir todas las maniobras de la
misma, sin que pueds delegar en ningun miem-
bro de la tripulacién la declsién de aquellos
casos en que exista algln rlesgo o se tenga
que actuar sin ajustarse al Reglamento.

Cuando el vuelo se etectile de acuerdo con las
Reglas de Vuelo Visual el Comandante de la
aeronave es el encargado de evitar las colislo-
nes con otras aeronaves u ohstdculos y. por lo
tanto, es responsable de ello,

El Comandante da la aeronave, salvo riesgo in-
minente, debe seguir exactamente las instruc-
clones que reciba del Control de la Circulacion
Adrea,

Si por razones de fuerza mayor el Comandante
de Ia aeronave se ve obligado a contravenir su
plan de vuelo o las instrucciones del Control
de la Circulacion Agéres, deberd notificarle in-
mediatamente al organismo adecuado.

81 el Comandante de la aeronave observase du-
rante el vuelo condiciones meteorologicas peli-
groses, debera comunicarlo al Centro de Infor-
macion de Vuelo o, en su defecto, a la dependen-
cig, de control con la que mantengd enlace, para
conocimiento y seguridad de otras aeronaves.

Después dc 1a llegada de una aeronave, el Co-
mandante de 1o misma, o un representante suyo
debldamente autorizado, se presentara en las
oficinas deslgnadas al efecto para cerrar el
plan de vuelo si fuese necesario, obtener el vi-
sado de los documentos reglamentarios y hacer
cuantas observaciones considere pertinentes re-
lativas al estado de los aerddromos, balizajes,
funcionamiento de las ayudas a la navegacion,
oportunidad de las informaciones o instruccio-
nes recibidas y demas extremos que, observados
durante el vuelo, merezean la atencién de los Or-
ganismos correspondientes.

Cuando por la informacién meteorologica que
pueda facilitar el Comandante de una aeronave
se puedan evitar rlesgos a otras. o cuando a
peticion de la oficina de meteorologia asi sea
requerido, el Comandante, después de la llegada
de aquélla, informara a esta oficina respecto a
las condiclones meteorologicas encontradas du-
rante el vuelo,

El Comandante de la aeronave cumpliri con
exactitud cuantas disposiciones del presente Re-
glamento le afecten directamente, y velara por-
que sean cumplidas por los miembros de su tri-
pulacién en cuanto les corresponda.

El articulo 76 de la Ley de 21 de julio de 1960,
sobre Navegacion Aérea, determina las sanciones
a que puede Ineurriv el Comandante de una
seronave,

Las disposiclones que se refleren a los titu-
los y licenclas del personal aeroniutico han sido
establecidos por la Ley de Navegacién Aérea
actualmente en vigor. Estas disposiciones son
las que fizuran en el Apéndice 1 del presen-
te Reglamento.

CAPITULO V

PLAN DE VUELO, INFORMES DE POSICION,
AERONOTIFICACIONES, NIVELES DE CRU-
CERO Y AJUSTES DE ALTIMETRO

PLAN DE VUELO

Presentacion del plan de vuelo—La informacion
que, respecto al vuelo proyectado o parte de 6,
ha de suminiftrarse 3 una densndencla de los

5.1.1.

5.1.3.

5131,

8.1.3.2,

5.14,

5.14.1,

servicios de trafico aéreo, ya sea antes de la
salida o durante el vuelo, se proporcionara en
forma de plan de vuelo.

Obligatoriedad del plan de vuelo.—La presenta-
cién de un plan de vuelo antes de la salida es
obligatoria para todas las aeronaves que des-
peguen del territorio espaiiol.

Ademas de los citados en 3.2.15., podran cors-
tituir una excepelén a esta regla los vuelos que,
especialmente autorizades, se efectiien desde
serédromos evelituales o de emergencia en 10s
que no existiers la posibilided materlal de pre-
sentar el plan de vuelo antes de la salida. En
este caso, ¥ sl el avién cuents con medios para
ello, el plan se presentard en vuelo al estable-
cer ¢l primer contacto con la estacién terrestre
del serviclc mévil aerondutico.

Presentacion del plan de vuelo antes de g sa-
lida—La presentacion del plan de vuelo antes
de la salids deberd hacerse, con el formulario
reglamentario, en la dependencla apropiada de
los servicios de traflco aereo, Si no hay depen-
dencia de los servicios de trafico aéreo en el
lugar de salida, el plan de vuelo deberad trans-
mitirse por teléfono, por teletipo o, si no == dis-
pone de estos medios, por radio a la dependen-
cia de los servicios de trafico aéreo designada
para servir al aerGdromo de salida.

Antelacién en i presentacion de los planes de
vuelo—A menos que la autoridad competente lo
requiera de oftre modo, & plan para un vuelo
IFR deberd presentarse, por lo menos, treinta
minutos antes de la salida. Este plazo podra re-
ducirse ampliamente para los vuelos VFR.

Demoras en la salld.~—En el caso de que haya
una demora de mas de una hora respecto a:l

a) L& hora prevista de salida, o

b) El tlempo que se prevé transcurrird en
tierra en una escala intermedia, después
de haber presentado el plan de vuelo,
éste deberd enmendarse, o presentarse
un nueve plan y cancelarse el antiguo,
segin proceda.

Presentacion del plan durante el vuelo—E]l plan
de vuelo que haya de presentarse durante el
vuelo deberd tfransmitirse normalmente a la
estacién aeronautica que sirve a la dependencia
de los serviclos de transito aéreo a cargo de la
rezidn de informaciéon de vuelo, area de con-
trol, drea o ruta con servicto de asesoramiento,
en que lg geronave esta volando o a que se
dirige, Cuando esc no sea posible, deberfi trans-
mitirse 5 otra estacion aerondutics para que
haga la retransmislon necesaria g la dependen-
cia apropiada de los serviclos de transito aéreo.

Antelacion en la presentacién del plan de vuelo.
El plan de vuelo que haya de presentarse du-
rante el vuelo para un vuelo IFR deberd trans-
mitirse, de ser posible, a la dependencia apro-
plada le los servicios de Trafico aéreo con una
antelacion de por lo menos:

a) Diez minutos de tiempo de vuelo, si pue-
de establecers2 contacto directo con la
dependencla apropiada; o

b) Veinte minutos de tlempo de vuelo, si es
necesaria una retransmision, antes del
punto previsto de entrada en un Area de
control, drea o ruta con servicio de ases
soramiento 0 punto de cruce con éstas.

¢) 8l la aeronave se encuentra dentro del
espacio aédrec controlado o en un Area
o tuta con servicio de asesoramiento en
el momento de presentar un plan de vue-
lo, el piloto al mande, antas de pasar del
vuelo VFR al IFR debe:

-~ 51 estd dentro de un espacio aéreo
controlado, esperar el permiso de 1a
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dependencia apropiada de los ser-
vicios de transito aéreo; o

— Si estd dentro de un 4rea a ruta con
serviclo de asesoramlento, esperar
el acuse de reclbo de la dependen-
cla que proporcions el servicio.

Contenido del plan de vuelo—El plan de vuelo
contendrd informacién respecto a los datos st-
gulentes que ls autoridad apropiada considere
pertinentes:

- Tipo de plan de vuelo.

- Identificacion de la aeronave,

— Identificacién de radio,

— Identificacién del vuelo,

— Tipo de aeronave. .

-~ Hora de sallda (véase Nota 1),

— Aerddromo de salida incial (véase Nota 2),

-~ Ruta que ha de seguirse,

-~ Niveles de crucero.

— Aerddromo (s) de aterrizaje previsto (s).

-~ Velocidad (es) propia (s).

~~ Tiempo que se calcula transcurrird respec-

to a cada tramo de ruta.

-~ Aerodromo (5) de alternativa.

— Tiempo total que se calcula transcurriri
para llegar al gerédromo en que se prevé
se haréd el primer aterrizaje,

— Autonomia de combustible.

— Frecuencias de transmision por radio.

— Ayudas para la navegacion y para la apro-
simacioén.

== Nlmero total de personas a bordo.

— Nombre del Comandante de la Aeronave,

— Identidad del explotador.

— Bquipo de emergencla y de supervivencia.

~— Demuis infarmacion,

Formato del plan de vuelo.—El formalo vigente
del plan de vuelo es el que figura en el Apéndice
D del presente Reglamento,

Cambios en el plan de vuelo~~Todos los cambios
hechos en un plan de vuelo presentado para un
vielo IFR y los cambios importantes en el plan
de vuelo presentado respecto a un vuelo VFR,
se notificardn lo antes posible & la dependencia
correspondiente de los servicios de transito aérea,

Cambios obligados.—Salvo en lo previsto en los
apartados 2) y 3) de la regla siguiente, no se
hara camblo algune al plan de vuelo presentado
para un vuela IFR dentro del espacio aérec con-
trolado, a menos que se haya solicitado tal cam-
bio ¥ se haya conseguido el permiso del control
de transito aéreo, o a menos que se presente una
situacion de emergencia que exija tomar medi-
das inmediatas por parte de la aeronave, en
Ccuyo caso, lan pronto como lo permitan las
circunstancias, después de aplicadas dichas me-
didas, se informard a la dependencia corres-
pondiente de los servicios de transito aédreo de
las medidas tomadas y, de ser necesario, se obe
tendrad permiso respecto a todo cambio efectuado.

Camblos inadvertidos,

1} Desviacidn respecto a la ruta: Si la aero-
nave estd fuera de la ruta, tomara medi-
das inmediatamente para rectificar su
rumbo, con objeto de volver a la ruta lo
antes posible,

2) Variacion en la velocidad propia: St la
medida de la velocidad propia al nivel
de crucero entre puntos de notificacién
varia, 0 se espera que varie en un 5
por 100 en mAas o en menos, respecto a
1a indicada en el plan de vuelo, se noti-
flcard a2 1a dependencia corespondiente
de los servicios de trafico aéreo,

3) Cambio en el tiempo que se calcula trans-
curtird (hora estlmada): Si es erréneo,
normalmernte en mis de tres minutos, el
tiempo que se calcula transcurrirs, para

5.1.13,

51.14,

5.1.7.5,

5.1.8,

llegar al préximo punto de notificacién
designado, o al serddromo en que se in-
tenta aterrizar indicado en el plan de
vuelo, ¥ & menos que se haya prescrito
lo contrario por la autoridad competente,
se notificard la nueva hora estimada, lo
antes posible, a la dependencia corres-
pondiente de los serviclos de trafico aéreo,

Cambios que se intentan hacer.—Las solicitudes
relativas & cambio en el plan de vuelo contene
dran la informacién que se indica a continua-
elén:

a) Cambios de nivel de crucero: Identifica- -
cidn de la aeronave; nuevo nivel de eru-
cero solicitado; tiempo estimado revisado
(cuando proceds) hasta el proximo punto
de notificacion designado.

b) Camblo de ruta: N

1) Sin modificacion del punto de des-
tino: Tipo de plan de vu lo: iden-
tiflcacién de la aeronave; descrip-
clén de la nueva ruta de vuelo,
incluso los datos relacionados con
el plan de vuelo, empezando con
la hora ¥ la posicion desde la cual
ha de infelarse el cambio de ruta
solicitado; tiempo que se calcula
transcurrira desde el punto de cam-
blo al punto de destino; demés in-
formacion pertinente.

2 Con modificacidn del punto de des-
tino; Tipo de plan de vuelo; iden-
tificacion de la aeronave: descripe
cion de la nueva ruta de vuelo hase
ta el nuevo punto de desting, inelu-
0 los datos relacionados con el
plan de wvuelo, empezando con la
hora y posicion desde la cual ha
de iniclarse el cambio de ruta so-
licltado; tlempo gue se calcula
transcurrira desde el punto de cam-
blo al punto de destino; aerddro-
mos de alternativa; demds infor-

. macién pertinente.

Cambio de plan VFR a IFR.—Toda aeronave
que opere de acuerdo con las Reglas de Vuelo
Visual v desee camblar para ajustarse a las
Reglas de Vuelo por Instrumentos:

a) S estd fuera del espacio aéreo contro-
lado, comunicara los camblos que van a
efectuarse en su actual plan de vuelo; o

- b) Si estd dentro del espacio aéreo contro-
indo, o va a eatrar en ¢l mismo, someterd,
un plan de vuelo a la dependencia apro-
plada de los serviclos de trafico aéreo
.y deberd obtener el correspondiente per-
miso antes de prosegulr en IFR.

Camblo de plan IFR a VFR.—Toda aeronave que
decida cambiar el modo en que efectiia su vuelo,
pasando de las Reglas de Vuelo por Instrumens
tos a 1as Reglas de Vuelo Visual, notificard espe-
cificamente a la dependencla apropiada de ios
serviclos de trafico adreo que se cancela el vuelo
IFR, v le comunicard los cambios que hayan
de hacerse en su plan de vuelo vigente,

El cambio de vuelo IFR a VFR solamente es
aceptable cuando los servicios de traflco aereo
reclben un mensaje transmitido por el Coman-
dante de 1a aeronave que contenga la expresién
especificando ¢«CANCELO MI VUELO IFR» junto
con los camblos, en caso de haberlos, que deban
hacerse en su actual plan de vuelo, No debe su.
gerirse el cambio de vuelo IFR a VFR ni directs
ol implicitamente,

Expiractén del plan de vuelo y notificacién de
llegada.~—Efectuado el aterrizaje, y tan pronto
como sea posible, se dard aviso de llegadd, per-
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52.
52.1.

523,

524,

sonalmente o por radio, & la correspondiente de-
pendencia de los serviclos de trafico aéreo del
aerédromo de llegada, Cuando por efectuarse
el aterrizaje en un aerédromo eventual o de
emergencia no pueda hacerse la notificacion
aqui establecida, se obrard de acuerdo con 1o
siguiente:

& Cuando no haya dependencia de los ser-
vielos de trifico aéreo en el aerddromo
de llegada, €l aviso de llegada se dard a
la dependencia mdés cercana de control
de transito aéreo lo mas pronto posible
después de aterrizar, y por los medlos
mas ripidos de que se disponga.

B Cuando se sepa que los medios de comu-
nicacién en el zerodromo de llegada son
inadecuados y no se disponga en tlerra
de otres medios para el despacho de men-
sajes de llegada, la aeronave transmitira
inmediatamente antes de aterrizar, por
radlo, st es posible, un mensaje simliar
a un informe de llegada, a una depen-
dencia apropiada de los servicios de trén-
sito aéreo, que serd normalmente la es-
taeidn de comumicaclones aeroterrestres
que atlende a la dependencia de los ser-
viclos de traflco aéreo a cargo de la
regién de informacién de vuelo, en la
cual esta volando la aeronave,

INFORMES DE POSICION

Cudndq deben transmitirse los informes de po-
sicion.—Los informes de posicion de las aerona-
ves deberan ‘ransmitirse de acuerdo con lo si-
gulente:

) En las rutas definidas por puntos de po-
slelén especificados 2l sobrevolar dichos
puntos o tan pronto como ses posible
después de pasarlos., La dependencia ade-
cuada de los servicios de trafico aéreo po-
dri pedir que se envien informes adicio-
nales al sobrevolar otros puntos, cuando
los requiera para fines de control de la
circulacion aérea,

b) En las rutas no definidas por puntos de
notificacién especificados, tan pronto
como sea posible, transcurrida 1a primera
media hora de vuelo y después a inter-
valos de una hora; pero la dependencia
adecuada de los servicios de trifico aéreo
podra pedir informes de posicién adicio-
nales en clertos tramos de las rutas st
las condiciones de la operacién lo justi-
flean,

Destinatarios de los informes de posicién.——Las
informes de posicitn previstos en el articulo an-
terlor se dirigiran al Centro de Control de Area,
sl la aeronave vuela dentro del espacio aéreo
controlado o va a entrar en él, y al Centro de
Informacién de Vuelo o a la dependencia que
proporcione servicio asesor, &l el vuelo se efee-
tla por un espacio meramente informado o por
un area o ruta asesoradas. Cuando se vuela
dentro del espacio controlado, el ditimo informe
de posicion antes de pasar de un area de control
a otra adyacente, se enviard, ademas, al centro
de control correspondiente al area de control en
que se estd entrando,

Retraso u omiston de un informe de posicion.—
Si no sc reeibe un informe de posicién dentro
de un plazo razonable a partir de la hora pre-
vista de llegada a un punto de notificacién, las
medidas subsigulentes de control no se basaran
en la suposicién de que la hora prevista es co-
rrecta. Si es probable que el retraso 1 omisién
del informe afecte al control de otras aeronaves
que estén en sus inmediaciones, se tomaran in-
mediatamente las medidas para obtenerlo.

Contenido de los informes de posicion.—Los in-
formes de posicién comprenderan la Seceién 1 de

5.3.
53.1.

5.3.2.

5.3.2,

534,

54,
54.1

la. aeronotificacion descrita en 5.3, o parte de
la misma, seglin se prescriba por los acuerdos
regionales de navegacion aérea, A los informes
de posicidn se afiadird la Seccién 2 de la aero-
notificacién, o parte de la misma, cuando asi lo
especifique la dependencia de los serviclos de
trafico aéreo, el explotador de la aeronave o su
representante designado; y se afadird la Sec-
ceion 3 de la aeronotificacién, o parte de la
misma, de conformidad con los procedimlentos
meteorolégicos aplicables.

AERONOTIFICACIONES

Contenido—En las aeronotificaciones se dara
informacién relativa a los elementos sigulentes,
segiin sea necesarlo pora satlsfacer lo previsto
en 5.24.:

Seecién 1.—Informe de posicién:

1) Indicativo;

2) Posicién;

3) Hora,;

4) Nivel de vuelo o altitud;

5) Poslcion siguiente y hora a que se go-
brevolari,

Seccion 2.--Informacion relativa a operaciones:

6) Hora prevista de llegada;
T Autonomia.

Seccién 3.—Informacién meteorologica:

8) Temperatura del aire;

9) Condiciones meteorologicas presentes;

1) Viento medio, viento en un punto de-
terminado y posicidn de este punto, ¢
viento equivalente de cola,;

11) Factor D (altura absoluta menas aliituil
de presion);

12) Nubes;

13) Engelamiento en la aeronave:

14) Turbulencia,;

15) Observaclones.

Preparacion de las aeronotificaciones~Los datos
de las aercaotificaciones se anotaran en el for-
mularioc AIREP, de acuerdo con los requisitos
para su transmision establecidos en e articulo
siguiente. Para preparar las aeronotificaciones
se usarin formularios del modelo AIREP que
se reproduce en el Apéndice E. En las anotacio-
nes se usardn las abreviaturas y términos con-
vencionales que se dan en las instrucclones que
figuran en el citado apéndice E, las cuales se
han de segulr en detalle para llenar las diversas
partes del tormulario.

Transmision de las ceronotificaciones.—Las aero-
notificaclones se transmitirin de la forma si-
guiente:

a) Para la transmision de mensajes AIREP
por radiotelefonia se usarin las expre-
siones que figuran en las instrucelones
correspondlentes del Apéndice E.

b) are la transmision de mensajes AIRER
por radiotelegrafia se usarin las abrevig-
turas que figuran en las instrucclones
correspondientes del Apéndice E.

Divulgacion de la wnformacion meteoroldgica.—
Las dependencias de los servicios de trafico ae-
reo comunicaran inmediatamente a las corres-
pondientes oficinas meteoralégicas las Secclones
1y 3 de las aeronotificaciones, siempre que. éstas
contengan la Sececién 3,

NIVELES D CRUCERO Y AJUSTES DE ALTIMETRO

Niveles de crucero o utilizar y ajustes de altime-
tro correspondientes—Para la utilizacion de los
niveles de crucero que han de observarse en ¢l
espacio aéreo de jurlidiccién espafiola, se obraré
de acuerdo con lo siguienta:
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%1,

2) Todas las aeronaves en ruta volarin en
niveles de vuelo (FL) para lo cual el aiti-
metro debe estar ajustado en 1,013,2 mi-
Hbares (29,92 pulgadas).

Constitityen una excencion a esta ve-
gla.

1y Las aeronaves ligeras que vuelen
en ruta a una altura sobre el terre-
no inferior a 300 m. (1000 pies)
en cuyo caso el altimetro se ajus-
tard en €1 QNH del aergdromo mas
proximo (o QNH regional si lo hu-
biese),

2) Las aeronaves qie vuelen por de-
bajo del nivel de transicion en
aquellos espacios aéreos que len-
gan fljada una altitud de tramsi-
cién, en cuyo caso el altimetro se
ajustari en el QNH (0o QFE si
asi lo desea el piloto).

Cambios de ajuste de altimeiro.—~Para los cam-
bios de ajuste de altimetro se obrard de acuerdo
con las reglas siguientes:

a) Dl ajuste de altimetro se pasara de @QNH
(v QFE) a 10132 mb. (2992 puigadas),
al pasar la altitud de transicién su.
biendo,

Podra constitulr una excepciéon a esta re-
gla cuando se prevea el mantenimiento de
un nivel de crucero en la capa de transicion,
en cuyo caso se mantendri ¢l QNE (0 QFE)
hasta volver a subir para cruzar el nivel de
transicion.
by E] ajuste de altimetro se pasara de 1.013,2

milibares (29,92 pulgadas) a QNH (o
QFE si asi 1o desea el piloto) al pasar el
nivel de transicion hajando.

Se exceptiian de esty regla los reactores,
que | «cden uthlizar el ajuste QNH desde que
comienzan el descenso ininterrumpido para
efectuar una penetracién seguida de Ia co-
rrespondiente aproximacién a un aersdromo.

Niveles de vuelo—Los niveles de vuelo que ha-
bran de observarse son 10s que fizuran en el
Apéndice P del presente Reglamento.

Los niveles de vuelo se expresaran por el nit
mero de centenas de pies correspondientes a la
indicacion del altimetro ajustado en 1.013.2 mi-
libares (28,92 pulgadas). Los meiros o ples que
flguran en Jas tablas de niveles de vuelo del
Apéndice F, indican los valores que para el nivel
de vuelo deseado se deben mantener en el al-
timetro,

Ejemplo: El nivel de vuelo 15 corresponde a
una indicacion de aliimetto de 450 metros o
1.500 ples: el nivel de vuelo 130, a una indicacién
de altimetro de 3.950 metros o 13.000 ples; el
nivel de vuelo 290, a una indicacion de altimetro
de 8.850 metros o 20.000 pies.

CAPITULO VI
SENALES
(Véase 3.2.17)
SENALES DESDE LAS AERONAVES

(Véase «Comunicaciones, Servicio Movil Aerge
nauticon.)

Seiiales de peligro~~Aunque toda aeronave en
peligro podrd usar cualquier otro medio de que
disponga para atraer la atencién, dar a conocer
su posicion v obtener auxilio, las sefiales siguien-
tes, usadas conjuntamente o por separado, siz-
nifican que una aeronave estd amenazada de
peligro grave o inminente y que se plde ayuds in-
mediata:

.10, Una sefial transmitida por radiotelegra-
fin, o por cudlquier otvo medio para ha-

6.1.2.

cer sengles, consistente en el grupo SOS
(oo — —,..) del Cédigo Morse).

2 Una sefial emitida por radiotelefonia,
consistente en la palabra MAYDAY (pro-
nunciada Medé), repetida tres veces,

3) Cohetes o bombas que proyecten luces
rojas, lanzados uno a uno a cortos inter-
valos.

4) Una luz de bengala roja con paracaidas.

$) Una sefial con dos banderas, correspon-
dientes a las letras NC del Cédigo Inter-
nactonal de Sefiales (fig. 1).

aun B

R0i0 ﬂm]

Fig. 1

8 Una senal consistente en una bandera
cuadrada, por encima o por debajo de la
cual haya una bola o algo que se le pa-
rezca (fig. 25,

Fig. 2

7) Disparos de arma de fuego u otra sefial
explosiva, hechos a intervalos de un mi-
nuto, aproximadamente.

Senales de urgencia.—-Las sefales que a conti-
nuacion se indican, usadas conjuntamente o por
separado, tendvan los significados sigulentes:

a) Que una aeronave deses avisar que tlene
dificuitades que le obligan a aterrizar,
pero no necesita asistencia inmediata:

1) Apagando y encendiendo sucesiva-
mente las luces de aterrizaje; o

2) Apagando y encendiendo sucesiva-
mente las luces de navegacién; o

2 Tna sucesién de luces pirotéenieas
blaneas.

b) Que una aeronave tiene que transmitir
un mensaje urgentisimo relativo a la se-
guridad de un barco, aeronave u otro
vehiculo, 0 de alguna persong que esté
& bordo o0 a la vista:

1) Una senal hecha por radiotelegra-
fia o por cualquier otro método de
sefiales consistentes en €l gru-
po XXX

2 TUna sefial transmitida por radiote-
lefonia consistente en la enuncia-
cién de la palabra PAN, repetida
tres veces. ,

3 TUna sucesidn de luces pirotécnicas
verdes,
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613,

4) Una sucesién de destellos verdes | 6.2.
producidos con aparatos de se-
fales, 6.2.1,

Seriales de seguridad--Las sefiales sigulentes,
usadas conjuntamente ¢ por separado, significan
que una aeronave estd a punto de transmitir
un mensaje relativo a la seguridad de la nave-
gacidén o de cursar advertencias meteorolégicas
importantes:

a)

),

Una senal

Jor cualquier otro método de sefiales,

consistente
Una sefnal

nia consistente en la enunciacién de la
palabra SECURITE, repetida tres veces.

hechn por radiotelegrafia, o

en el grupo TTT.
transmitida por radiotelefo- | 622,

SENALES DESDE TIERRA O DESDE OTRA AERONAVE

Sefiales visuales empleadas para avisar gue se
estd volando en la prozimided de una zona rese
tringide, prohtbida o peligrosa—De dia ¥ de
noche, una serie de proyectiles disparados a in-
tervalos de diez segundos, que al explotar pro-
duzcan luces o destellos rojos y verdes, indi-
caran a toda geronave que esta volando en la
proximidad de una zona restringida, prohibida
o peligrosa, y que ha de tomar las medidas nece-
sarlas para evitarla,

Sefiales entre acronaves en vuelo y para 10§
vuelos en formacion.—Las sefiales entre aerong-
ves en vuelo y para los vuelos en formacién

LU Z A LAS AERONAVES A LAS AERONAVES
EN VUELO EN TIERRA
o | Verde fija. Autorizado para aterrizar, | Autorizado para despegar.
>
5 ]
[=]
g o] Roja fija, Ceda el paso a las otras ae- | Alto.
R ronaves y siga en el cir-
o E cuito, '
o
a §< Serie de destellos verdes.| Regrese para aterrizar (*).| Autorizado para rodaje,
a g
35| Serie de destellos rojos,| Aerédromo peligroso: no | Apirtese del drea de sterri-
= aterrice, zaje en uso.
-] ‘
© | Serie de destellos blancos Regrese al punto de parti-
da en ¢l aer&dromo.
Luz pirotéenica verde (1). Autorizado para aterrizar.| Autorizado para despegar.
Luz pirotécnica roja (1). A pesar de las instruccio- | No autorizado para des-
nes previas, no aterrice | pegar,
por ahora,

(*)

(1) Latas sefiales Gnicamente s¢ emplearén cusndo

tadas por una seronave distinta 8 la Que van dirigi

Después. 1a autorigacién pars sterrizar o0 dari con una fuz verde

no pdu::m dar lugar a confimién al ser interpre.

fija.

L d meTRtna vieN
ﬁ' Artsiilibe
ATTRLILAR @ SRIRTAAR,

-,
’ rROTIENICL pUs
, %%

4 Freia 0t s
ISTRUCC 10MLD PRLYIAS,
D ATKRAICE O REIPELHg
208 quots
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sctunlmente en vigor, son las que figuran en posiciones circulares (fig. T, indica que las
el Apéndice G. aeronaves deben aterrizar y despegar unicamens-
. ; i Tk el . te en las pistas; pero Que las demas maniobras
633, Sg&“ﬂfgfége d;m;eamgﬁ‘;‘;:;' ” Aér;:g s:é;a:{:lsmc;tigbg; no necesitan limitarse a las pistas ni a las calles
de rodadura.
vigor, son las que figuran en el Apéndice G. _
£.24, Sefiales de emergencia desde tierra y de acuse | 8215 Are de maniobra no utilizable—Cruces de un
A A solo color llamativo preferiblemente blanco (fi-
de repzbo desde ceronaves—Las sefiales de emer- gura 8), colocadas horizontalmente en el area
{;:sn(g:rgxfzggs té%rr\?uglodesoarfuﬁ:s d%gegig?;ggfsgg | de maniobra, indican que el 4rea no es utilizable
el Apendioe & » q para el movimiento de las acronaves,
_ 6.3.1.6, Indicaciones para el aterrizaje y el despegue—
63, SENALLS DESDE TIERRA Las sefiales que & continuacion se establecen
83.1. Sediales parg el control de trafico de aerodromo .rs)oegul:sr?;;. ;:%;:esf:::ol:sl iii?éiijeif al des-
&3.11 Sefiales luminosas—Las sefiales luminosas a \ .
efectuar por el control de aerédromo son las a) lc uando e use una o ambas de las sefia
que figuran en el siguiente cuadro y en 1n figu- es siguientes, se indica la direceién que
ra 3, carrespondiente al mismo ha de seguirse para aterrizar o despegar:
Ademas de las sefiales citadas, el aerofaro en- 1) Una «T» de aterrizaje, horizontal,
cendido durante el dia indicara que el aerddromo de color blanco o anaranjado (-
se halla en condiclones QBI (obligatoriedad del gura 9); en direccién paralela al
vuelo IFR). Estas condiciones se indicardn, ade- trazo largo de la misma y hacia su
mas, durante la hoche, haclendo intermitentes travesano.
las luces del tetraedro o «T» indicadores de la 2) Un tetraedro de color anaranjada
direceién de aterrizaje, O negro par 1_a cara fzquierda, y
§3.13, Prohibicién de aterrizar.—Un painel cuadrado, blanco o aluminio por la derecha,
rojo y horizontal con diagonales amarillas (figu- visto desde atras hacla la caspide
ra 4) indica que estan prohibides los aterrizajes (figura 10); en la direccién hacla
en el aerédromo v que es probable que dur la cual apunta el tetraedro,
10r '
dicha prohibicién. b) Una bola negra colocada en mastil (fi-
8.3.1.3. Necesldad de precauciones especiales durante la gura 11), claramente visible desde las
g?rgxuna;:lon hy rgo Qﬁmzajel—ugiaim agl:' aeronaves que estin en el ares de ma-
ado, rojo y horizontal, con una 3 niobra, indica que la direccién de despe-
rilla (ﬁg. 5), indica qu’e, debido al mal estado gue debe conﬁqrmg‘rse con la Tonespde
del drea de maniobra o por cualquier otra razén Control de aerédromo.
deben tomarse precauclones especiales durante ¢) TUn disco de color blanco o anaranjado,
la_a.proxlmacién para aterrizar o durante el ate- colocado horizontalmente ai lado del tra-
rrizaje, vesafio de una «T» de aterrizaje en linea
6.3.14. Uso de pistas y calles de rodadura.—Una sefial con el trazo largo de la mlgma (figura 12,
blanca y norizontal en forma de pesas (fg. 8, €5 una sefial de Precaucién para todos
indica que las aeronaves deben aterrizar, des- los aterrizajes y despegues.
pegar y rodar Gnicamente en las pistas y calles @) Un grupo de dos digites (fig. 13), colo-
de rodadura. cado verticalmente en la Torre de Con-
La misma sefial descrita en el parrafo ante- trol del aerédromo o cerca de ella, indica
rior, pero con una barra negra perpendicular a las aeronaves que estin en el area de
al eje de las pesas a través de cada una de sus maniohra la direccién de despegue ex-
Fig. 4 Fig. 5 Fig. 8 Fig. 1
2@ - vy > R
Fig. 8 .
£ Fig. ¢ Fig. 10 Fig 11
OD::- 09
Fig 12 Fi
. g 14 .




14425 25 getnbre 1068 B. O. del E.—Nuam. 255
presads en decenas de grados, redondean- { 6.3.2. Sefitles para dirigir el movimiento de las aeros
do el numero al entero mis préximo al naves en tierra.—Las sefizles que a continuacion
rumbo magnético de que se trate, se establecen seran efectuadas por el sefialero

6317 Trafico aéreo hacia la derecha.~Una flecha ha- mirando hacia la aeronave y situado en las #i-

i cia la derecha y de color llamativo en un Area guientes posiciones:

de sefiales, u horizontalmente en el extremo )

de una pista o franja en serviclo (fig. 14), in- ) Para los gviox;lea en Efngml‘ dg}ante dlel

dica que los circultos totales o parciales a seguir 5;:;:”;21 pfllato'aqu érda y Dblen a la

deben efectuarse hacia la derecha antes del ate- s )

rrizaje y después del despegue; de noche csto b Para los helicopteros, en el lugar donde

se indicara por una luz smbar intermitente si- mejor pueda ser visto por el piloto.

wieda en la Torre de Control u otro lugar blen El significado de estas sefiales siempre seré
Siie. .. el mismo, ya se empleen solamente las manos,

6.3.1.8, Oficines de informacion del control de aerd- palas, toletes iluminados o antorchas.

dromo.~—La letra «C» en negro, colocada verti-
calmente sobre un fondo amarille (figura 15),
indlea a las aeronaves que estin en el area de
maniobra el lugar donde se dan los informes

relatives a los servicios de trifico aéreo.

Senales para las aeronaves en general.—las
sefiales para dirigir el movimiento en tierra de
las aeronaves, en general, son las que se esta-
hlecen en las anotaclones y flzuras siguientes:

6.3.2.1.

SENALES PARA DIRIGIR FL MOVIMIENTO DE LAS AERONAVES EN TIERRA

1.~PARA CONTINUAR BAJO LA
GUIA DEL SENALERO

Bl sedalero dirige al piloto s lus con
diciones del trifica del serédromo lo re-
Quieren.

L)

2~AVANCE DE FRENTE

Loa brazos algo separados v
desde 1a altura de los hombros,
con las palmas hacia atrds, se
mueven repetidamente  hacia
arriba y hacia etris,

3.~VIRAJB

a) Viraje a la izquierda: El
brazo derecho hacia abajo; el
izquierdo e mueve repetida
mente hacia arriba y hacia atras.
La rapidez con que se mueve
el brazo indica lu velocidad de
viraje,

t) Viraje a la derecha: E!
brazo izquierdo hacia abajo; el
derecho se mueve repetidamen-
te hacia arriba y hacia atris,
La rapidez con que se hueve el
brazo indica la velocidad de vi-

fnja

Ik*
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4—ALTO

Se ctuzan repetidamente los brazos
por encima de la cabeza, (La rapidez
del movimiento de los brazos guardazi
relacion con fa urgencia de la parada,
es decir, cuanto miés ripido el movic
"miento, mas repentina debe eer la pa
nd)

5.—~PONER MOTORES EN
MARCHA

Movimiento circular de la
mano derecha al nivel de la ca-
beza, orientras el brazo izquier:
do apunta al motor.

Nota: Eata sefial podia dectuacse
tambiéa desde la cabina de la acroos
ve, ya sea sefialando con Ia mano 1z2¢
quigda al motor o indfcendo con los
dedos de éma ¢l nimero de orden del

mismo.

.J—h._

6. —CALZOS

a) DPoner calzos: Brazos hacia abajo; palmas hacia dentro, moviendo los brasos hacia
dentro desde la posicién de extendidos,

Nota: Bata s
hal podrd efec
tuyarse tam
bién desde fa car

bina de fa sero
nave, levantando
ambaz manos bas-
ta la aliura de la

¢abeta y movién.
dolas hacia abaje
con sblo loa pul
gates extendidos

¢ b) Fuera calzos: Brazos hacta abao. palmas haca fuera, moviendo los brazos hacw
uera,

Nota:  Esta  seial
podri efectuarse tam.
_ bién desde fa cabina
de 1a seronave levan-
wndo  ambas  manos
basta la sltura de la
cabera gon eblo low
pulgares eatendidos y
hacia amiba.
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?—~PARA MOTORES

*

Brazo v ma
ro horizonts
fes, mawno
trente al cue:
llo. palma ha
cia abajo

8.~KEDUCIR VELOCIDAD

Brazos ha-
cia abzjo, con
palmas hacn
el suelo, mo
viéndolos ha
cia arriba oy
hacia abajo va:
rias veees,

. jo la mano derecha o

9. — REDUCIR EL
MOTOR O MOTO-
RES DEL LADO
QUE SE INDICA

Brazos hacia abajo.
cop las palmas hacia
¢l suelo. después ee
mueve de arriba aba

la izquierda, segun
deba reducirsa ¢l mo-
tor o motores de la
izquierda o de la de.
recha, respectivamen:
te.

10.—RETROCEDA

Brazos a tos lados,
con las palmas hacia
sdelante, moviéndo-
los hacia adelante y
hacia areiba repetida-
mente hasta la altura
de los hombroa.
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11.~VIRAJES DURANTB LA
MARCHA ATRAS @

a) Para virar cola a esteibor:
Con el brazo 1zquierdo dirigido ha-
cia abajo se lleva el derecho dea

b) Para virar cole a baboe: Con
2l brazo derecho hacia abajo se le-
va el izquierdo desde la posicion
vertical, por encima de 1a cabeza,
hasta la horizontal delantera, repi-
ticndose €]l movimienta del brazo
tquierdo.

de la posicién vertical, por encitna 00
de 12 cabeza, hasta 1a horizontal der , ‘s,
lintera, repitiéndose ¢l movimiento )
de! brazo derecho. !
AR
b

12.~A ESTB ESPACIO LIBRE

Brazos por encima de la cabeza en po-
sicién vertical, con las palmas bacia den-
ao.

13.~TODO LISTO

Brazo derecho elevado a la altum .
del codo con ta palma hacia sdelante.

Nata: Bsta eafla) podrf cleguftse cambién
deade o cabina de 2 acronsve Jevantando h
mano dererha basta s aiturs de la cabera, con
t6lo ¢l pulgsr exteadido v bacia wribe
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6322, Sefiales para dirigir el movimiento de los he. 4eros en vuelo estaclonario, se establecen las se-
lcépteros en vuelo estacionario. fiales que se indican en las anotaciones y figu-
Para dirigir el movimiento de los helicép- ras sigulentes:

SENALES PARA DIRIGIR EL MOVIMIENTO DE HELICOPTEROS EN VUELO ESTACIONARIO

1L-=VYUELO ESTACIONARIO
Prazos extendidos borizontalmente hacia los lados

2. =HAClA
ARRIBA

Brazos extendidos
horizontalmente, ha-
ca arriba, con las
palmas vueltas hacia
artiba. La veloddad
del movimiento indi-
s la velocidad verts
cal del ascenso.

3.—HACIA ABAJO

ofazos extendidas honzontalmente, hacia abajo con las palmas wueltas hacia abajo.
la velocidad del movimiento indica 'a veloadad vertcal del descemes
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B! brazo correspondients extendido ho
sircataiments bacia un lado en la direccion
4] movimiento, y ¢l otro bzazo en movic
miento repetido de péndule ga la mmma
fireecide.

5—ATERRIZAJE

Brazce crusados y extendidos bacia abar
jo frente ol cuespa.
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CAPITULO VII b Plano horizontal del avién, el qie com-
prende el ¢je Jongitudinal y es )erpen-
7. LUCES QUE DEBEN OSTENTAR LAS AERO- dieular al plano de simetrin de " wero-
NAVES nave,
¢) Planos verticales, los perpendicu-ores al
A los fines de este capitulo se entiende por: ... plano horlzontal definido en b).
a) Eje longitudinal del avién, el que se eltja | 71, LUCES DE NAVEGAGGN
parulelo a la direcelén del vuelo, a la
velocidad normal de crucero y que pose Las luces de navegacion que han de ost :utarse,
por el centro de gravedad de la aeto- de acuerdo con la utilizaclén preserita ¢.. 3212,
nave, son las siguientes (véase fig. 16):
"ot Ko 1o° VERRE e il N \m-wzo

1O VERDE

-~ o

_ Ao ganes

Frg. 17

/0 :g‘ ”rm”m(,,{w’mm » ‘l ROJO \\-“‘-\Wm
5 4 L, -

R 170°k0v0 -
‘ ‘7’ + .,
. 18 Sa_Le  Flp s :f,‘_/

SONNITUD OF 80 ATS, O MAe
. ENVERIADURS 08 30 MTE 0 saavol

#1g. 22 Fig. 23
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a) Tna iz roja sin sharrpecidn, proyectada
por encima y por debajo del plano hori-
zontal en un angulo de 110 grados desde
la proa hacla la izquierda (babor).

b) Una luz verde sin ohstrueeién, proyec~
tada por encima y por debajo del plano
horizontal en un angulo de 110 grados
desde la prog y hacia la derecha (estri-
baor).

¢) Una luz blance -sin obstruceién, proyece
tadn por encitma y por debajo del plano
horizontal, hacla atras, en un angulo de
140 grados, repartido por igual a la iz~
quierda (babor} y a la derecha (es
tribory,

Modalidad de las luces y luces adicionales.—Las
luces de navegacidén pueden ser fijas o de des-
tellos, y si se usan las de destellos, se podrd os-
tentar una o ambas de 1as luces adicionales si-
guientes: C

a) Una luz posterlor roja y de. destellos que
alterne con la luz posterior blanca de
destelios.

bY Una luz blanca de destellos, visible en

todas las direcciones, que alterne con
las sefiales emitidas por 1as luces des-
critas en 7.1,

Ademas de las luces descritas en a) y b) an-
teriores, que Serian fijus en este caso, 105 avie-
nes polimotores podran llevar también una o
mas luces rojas de mayor intensidad que las
demis (de las denominadas de anticolision), de
destellos ¥ situadas en lugar visible en todas las
direcciones,

Intensidad minima de las luces.—Las intensida-
des minimas de las luces, especificadas en 7.1,
seran las siguientes:

} Intensidad

Luz de bujfas

decirnales
Luz roja de babor .......... 5
Luz verde de estribor [
Luz posterior ............ 3

LUCES QUE DEBEN OSTENTAR LOS AVIONES MN EL AGUA
Para los fines de esta Seccién:

a) Un aviéh que se halle sobre la superficie
del agua se dice que «estd en movimien-
ton cuando no esti varado ni amarrado
a tlerra ni & ningin objeto fijo en tierra
0 en el agua.

b) Un avién que se halle sobre la superfi-
cie del agua se dice que estd «hajo man-
do» cuando puede ejecutar las manio-
bras exigidas por este Reglamento o por
el Reglamento Internaclonal para Preve-
nir los Abordajes en la Mar, (Véase Apén-
dice G

¢) Un avion sobre la superticie del agua se
dice que esti «avanzandon cuando se
halla en movimiento y tiene una velocl-
dad respecto al agua.

) La palabra «visibley, aplicada a las luces
que se detallan en esta Seccion, quiere
decir que se trata de una luz visible en
una noche oscura con atmosfera didfans.

Las luces que deben ostentar los aviones en el
agua son las que, para las distintas sityaciones.
se especifican en las subsecciones sigujentes,

Cuando esten en movuniento—Las juces des-
critas en 7.1 como luces fijas y, ademas. una
luz blanca fija (fig. 17, visible por delante y en

723,

tado un angulo diedro de 220 geados, cuvo plane
bisector sea vertical, que pase por el eje longi-
tudinal de la aeronave y visible a una distancia
de por lo menos 3 millas marinas, con las excep-
ciones sigulentes:

a) Si remolca a otra aeronave o embarca-
cion, ostentara, ademas, una segunda luz
blanca fija (fig. 18) de la misma cons-
truceion y caricter que la luz blanca fija
adicional mencionada, ¥ que se halle si-
tuada verticalmente, por lo menos, a 2
metros por encima o por debajo de
tal luz.

b) Si va remolcada, ostentari solamente las
luces fijas descritas en 7.1.

¢) Cuando no esté bajo mando, ostentara,
ademads, dos luces rojas fijas (fig. 19), co-
locadas donde resulten mas visibles, una
‘verticaltmente sobre la otra, a una dis-
tancia entre si no menor de 1 metro, v de
tal naturaleza que se vean desde todos
los puntos del horizonte, o una distancia
de, por lo menos, 2 millas marinas; cuan-
do no esté avanzando, ho ostentara las
luces roja y verde descritas en 7.1 (figu-

- .ra 20).

Cugndo estér anclados—Las luces descritas en
los apartados siguientes:

a) Si el avion tiene menos de 50 metros de
longitud, ostentard una luz blanca fija
(flgura 21) en el lugar que sea Mas visi-
ble desde todos los puntos del horizon-
te, a una distancla, por lo menos, de
2 millas marinas.

b) Si el avidn tiene 50 metros de longitud
0 m4is, ostentari, en los lugares en que
pueda verse mejor, una luz blanca fija
en la parte delantera y otra luz blanca
fija en la trasera (fig. 22), ambas visibles
desde todos los puntos del horizonte a una
distancia de, por lo menos, 3 millas ma-
rinas.

¢) Si el avion tiene 50 metros o mas de en-
vergadura, ostentara una luz blanca fija
a cada lado (figs. 23 v 24) para sefialar
su envergadura maxima, ambas luces vi-
sibles, en lo posible, desde todos los pun-
tos del horizonte, s una distancia de,
por lo menos, ! milla marina.

ALanveco

LONGITUD DE 50 MT3. O MRYOR
ENVERGADURA DE 50 MTS. 0 MAYOR

Fig. 8

Cuando estén varados—Las luces prescritas en
722 y, ademas, dos luces rojas fijas, colocadas
verticalmente una sobre la otra, a una distancia
no menor de 1 metro, y de manera que sean vi-
sibles desde todos los puntos del horizonte,

(Continuari.)
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Continuacion del Reglomento de Circulacion Aérea, aprobado por Decreto 3063/1965, de 16 de junio

SEGUNDA PARTE

' De los Servicios

CAPITULO VINl

SERVICIOS DE INFORMACION DE VUELO,
DE ASESORAMIENTO DE TRAFICO AEREOQ,
DE ALERTA Y DE SOCORRO.

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

El Servicio de Informacién de Vuelo tiene par
objeto dar informaciones ttiles para la ejecu-
cion segura v eficaz del vuelo.

El Servicio de Informacion de Vuelo se facilita
durante el vuelo a todas las aeronaves a las que
pueda atectar la informacién y, slempre que sea
posible, también antes de la salida de las mismas.

Lo informacién proporcionada por &l Servi-
clo de Informacion de Vuclo no exime al Coman-
dante de uns aeronave de ninguna de sue respon-
sabilidades, y serd el quien tendrdi que tomar la

.decision definiliva respecto a cualquier altera-

cidn de plan de vuelo que se le sugiera.

El Servicio de Informacion de Vuelo facilitara
& todos los vuelos la pertinente:

a) Informacién SIGMET ().

b)  Informacién sobre los cambios en las
condiciones de serviclo de las ayudas a
la navegaclon.

¢) Informacién sobre los cambios en el es-
tado de los aerédromos e instalaciones y
servicios relacionados con los mismos.

d) Cualquier otra informacién que sea pro-
bable pueda afectar a la seguridad de la
navegacion aérea.

Ademds de lo dispuesto en 8.13., el Servicio de
Informacién de Vuelo facilitara, especialmente a
los vuelos VFR, informacion sabre las condicio-
nes meteorologicas a lo largo de la ruta prevista,

que puedan impedir que el vuelo se efectie en-

las condiciones correspondientes a las Reglas de
Vuelo Visual,

Ademas de lo dispuesto en 8.1.3., el Servicto de
Inforinacion de Vuelo facilitari, especialmente,
a los vuelos IFR, informacion sohre:

a) Las condiciones meteorolégicas notificas
das o pronosticadas en los aerddromos de
salida, de destino y de alternativa.

b)  Los posibles peligros de colision que pue-
dan existir para las aeronaves con otras
conocidas que operen fuera del espacio
aéreo controlado.

Para fucllitar el servicio, e. Centro de Informa-
cion de Vuelo recibira:

1. De las Oficinas de Meteorologia, de los
aerodromos de su Region, de otros Cen-
tros de Informacion de Vusle o del Ser-
vicio de Informacion Aerondutica:

(1) Informucion SIGMET: Informacién preparadg por una ofi-

clna de vigil

ancia meteorolégion relativa al acaecimiento o proba-

bilidad de que ocurra uno o mis de los fendmenos siguientes:

Area tormentoss activa.

GClelén tropical,

Linea de turbonada fuerte.

Grantzn fuerte,

Turbulencia fuerte,

Ondas orogrificas marcadas.
'lempestades extensas de urena/polvo.

8.1.7,
8.L.71.

3172

8.1.17.3.

8.1.74,

a) La informacién meteorolégica ne-
cesaria.

by Los menszjes de los planes de vue-
lo proyectados.

¢) Los mensajes de salida.

<) Los mensajes de llegada.

e) Cualquier ctra informacién sobre
la situacién de los aerédromos, de
las ayudas, etc., que pueda ser de
utilidad.

2. De las aeronaves en vuelo:

f)  Lus entradas y salidas en la Re-
gion de Informacion de Vuelo.

g) Los intormes de posicion.

h) Cualquier otra informa~ién me-
teorologica o de otra indole que

pueca ser de interes.
Transmision de Jnjormacion Metcoroldgica,

Lz informacion SIGMET se ditundira a las aero-
naves por uno ¢ varios de los siguientes medios,
segun se determine por los acuerdos regionales
de navegacion aérea:

a) Transmision directa por iniciativa de la
correspondiente dependencia, o

by una llamada general, transmisién sin acu-
se de rectbo a las aeronaves interesa-
das, o

¢) radiodifusion.

La transmisién ae informacién SIGMET por
iniciativa de tierra a la aeronave debera cubrir
la parte de la ruta que volara éste durante la
hora siguiente, ¢ en un periodo de tiempo ma-
yar, segun se determine por los acuerdos regio-
nales de navegaciom aérea.

Los informes especiales selecclonados y los pro-
nosticos de aerddromo posteriormente enmendas
dos se transmitirin a peticién de las aeronaves
e iran completadas por:

a) Transmision directa, por la correspondien-
te dependencia, de los informes espe-
ciales seleccionados y de los pronosti-
cos de aerodroma enmendados para los
aerodromos de salida, destino y alterna-
tiva previstcs en el plan de vuelo: o

b) Una llamada general a todas las aerona-
ves Interesadas, sin acuse de recibo ¥
en las frecuencias apropiadas, dando los
informes especiales seleccionados y los
prongsticos de aerédromo enmendados; o

¢) Radiodifusiones continuas o trecuentes,
cuando el volumen del trifico lo requie-
ra, de los informes o prondsticos de aero-
dromo vigentes en las areas determinadas
por los acuerdos regionales de navega-
cidn acdrea.

La transmisién a lus aeronaves de los pronads-
ticos de aerddromos enmendados por inieiativa
de la correspondiente dependencia, se limitara
a la parte del vuela en que la aeronave esté g
un tlempo especificada del aerddromo de des-
tino, segin se haya establecido por los acuerdos
regionales de navegacion aérea. (Apéndice H.)

SERVICIO DE ASESORAMIENTO Dt TRAFICO AEREQ

El Servicio de Asesoramiento de Trifico Aéreo
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823.

8.24.

tiene por objeto que la informacton sobre pel-
gros de colislon sea mas eficaz que mediante el
simple suministro del servicio de informacion de
vielo. Se facilitara servicio asesor a los vuelos
IFR, fuera del espacio aéreo controlado, en aque-
las dreas o rutas que previamente se hayan de-
terminado. El Organismo encargado de facilitar
dicho servicio ser4 normalmente el Centro ée
Informacién de Vuelo correspandiente.

Los Comandantes de las aeronaves no tiensn ig
obligacion de utilizar el Serviclo de Asesora-
miento de Traflco Aéreo y, por lo tanto, este
Servicio no proporciona el grado de seguridad
que el Servicio de Control de Trafico Aéreo m
puede asumir las mismas responsabilidades que
éste con respecto a la prevencion de colisiones,
ya que la informacién de que dispone la depen.
dencta que facilita el serviclo asesor puede ser
incompleta o de dudlosa exactitud.

El Servicio de Asesoramiento de Trafico Aéreo
no da «permisos», sino tnicamente «informacion
de asesoramienton, y por ello debe emplear so-
lamente las palabras «SUGIERE» o «ACONSE-
JA» cuando se proponen medidas de seguridad
8 los Comandantes de las aeronaves; éstos, sin
embargo, deberdn decidir e informar a la depen-
dencia que facilita e] servicio asesor si seguiran
o no &l consejo o sugerencia.

Siempre que se suponga puede existir un peligro
de collsién, el Serviclo Asesor sugerira a los Co-
mandantes de las aeronaves interesadas las me-
didas mas convenientes para evitarlo, basindo-
se para la asignacion de separaciones en las
normas que se.establecen en este Reglamento
para el espacio aéreo controlado,

Los Comandantes de aeronave que utilicen el
servicio asesor mientras efectien vuelos IFR
dentro de las dreas o-rutas asesoradas, cumpli-
ran los procedimientos siguientes:

1. Consignar eu el plan de vuelo los datos
correspondientes a casilla E del mismo
(véase Apéndice D) para cuando se hallen
en el espacio aéreo asesorado, teniendo
en cuenta que:

a) El plan de vuelo y los eambios al
mismo no estin sujetos a permiso,
puesto que la dependencia que
presta el servielo asesor sdlo 1o
proporcionard con respecto al tra-
fico esencial o hard sugerencias
acerca de las medidas a tomar, en
cuyo caso el Comandante de la
aeronave debera informar inmedia-
tamente st segulrd o no dichas su-
gerencias.

b) Cuando un vuelo se realice o esteé
a punto de¢ realizarse en un espa-
cio aéreo controlado para conti-
nuar eventualmente en otro aseso-
rado, podri darse permiso para
toda la riv’a. pero este periniso, o
sus revisiones, se aplicara sélo
como tal a las nartes del vuelo regs
lizadas e~ €. espacio controlado.
Para el resto de la ruta se propor-
clonaran consejos o sugerenclas, se-
gun sea necesario.

¢} Cuando el plan de vuele se envia
desde una aeronave en vuelo debe.
ri, transmitirse con una antieipa-
clén de por lo menos diez minutos
antes de la hora prevista de en-
trada en el espacio aéreo asesora-
do, si la transmisién se hace por
fonfa y directamente a la depen-
dencla interesada, ¥ veinte minutos
antes sl la transmisién se hace por
radiotelegratia o por intermedio de
otra dependencia.

828,

83,
8.3.1

8342

2, Comunicar, anteés de entrar en un area
o ruta con Servicio asesor, la posicion,
velocidad propia, mvel de crucero y ruta
que se trata de seguir.

3. Mantener comunicacién constante con el

Centro de Informacién de Vuelo corres-

pondiente o, mientras se ¢sté en el espacio

aéreo asesorado, con la dependencla qup
preste el servicio asesor si fuese distinta

a aquel,

Comunicar todo cambio de ruta o nivel

de crucero en el momento de efectuarlo,

5. Dar informes de posicién, en los puntos

de notificaciéon establecidos, con arreglo a

los procedimientos que se especifican para

el Serviclo de Control de Area,

Auuque la utilizacién del servicio asesor no es
obligatoria, los Comandantes de aeronave que
deseen efectuar vuelos IFR dentro de las areas
a rutas designadas como asesoradas sin utilizar
el servicio de asesoramiento, cumplirdn, no obs-
tante, lo establecido en los apartados 2, 3y 4
del artfeulo anterior,

»

Las aeronaves que vayan & cruzar una ruta
con serviclo de asesoramiento deberan hacerlo
con un fangulo que se aproxime lo posible a
90 grados con respecto a la direccién de la ruta
a4 un nivel adecuado a la ruta magnética de
1a aeronave, seleccionado de la tabla de niveles
cuadrantales de crucero,

Las dependencias que proporcionan el servie
cio de asesoramiento de trafico aéreo deberin:

1 Aconsejar a los Comandantes de aeronave -
que salgan & la hora especificads en su
plan de vuelo y que vuelen en crucero a
los niveles indicados en el mismo, 8! no se
prevé ninguna difieultad con respecto a
atro trafico conocido.

2 Sugerir a los Comandantes de aeronaves
las medidas que hayan de tomarse para
evitar un riesgo potencial de colisién, in-
dicando la prioridad que tiene una aero-
nave que ya estd en un area o ruta ase-
soradas con respecto a las aeronaves que
deseen entrar en tales dreas o rutas, ba-
sandose en:

2) Separaciones longitudinales y late-
rales iguales a las que se estahle-
cen para las aeronaves que vuelen
en areas de control.

b) Separaciones verticales obtenidas
de conformidad con la tabla de ni-
veles cuadrantales de crucero.

3. Transmitir a las aeronaves la informa-
cién esencial relativa al trafico, que com-
prenda los mismos datos que los prescritos
para el Servicio de Contzoi de Area,

SERVICIO DE ALERTA

El Servicio de Alerta tiene por objeto observar si
los vuelos se desarrollan nermalmente, regls-
trando, cuando sea preciso, los datos pertinentes
correspondientes a los mismos, para {nformar q
las dependenclas interesadas de cualquier duda
qQue se tenga con respecto a la seguridad de una
aecronave o pars notificar, en caso necesario,
los dutos recogidos y medidas tomadas que pue-
dan contribuir a una mayor eficacia en la reso-
lucién de las situaciones de emergencia,

Se proporclonard servicio de slerta en el espacio
de jurisdiccion espafiola:

1) A todas las aeronaves a las que se facilite
serviclo de control de trifico aéreo; §
2 En la medida de 1o posible, a todas las
demfis aeronaves que hayan presentado
un plan de vuslo o de las que, por otros
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83.3.

8.34,

838,

medios, se tenga conocimiento por los Ser-
viclos de Traiflco Aéreo.

Los Centros de Informacién de Vuelo, o los
Centros de Control de Area, servirin de base
central para reunir toda informacién relativa
a la situacién de emergencia de cualquier acro-
nave que se encuentre dentro de la correspon-
diente Region de Informacion de Vuelo, o Area
de Control, y para tranamitir tal informacién _al
Centro Coordinador de Salvamento aproplado.

En el caso de que una aeronave 5S¢ halle en di-
fleultades misntras se encuentre bajo el control
de la torre de un aerédromo o de una oficina de
control de aproximacion, la dependencia inte-
resada notificars inmediatamente el hecho al

correspondiente Centro de Informacion de Vuélo °

o Centro de Control de Area, sl cual, a su veg,
lo notificara al Centro Coordinador de Salva-
mento, No obstante, si, debido a la naturaleza
de las dificultades encontradas, resultare super-
fluo, no se hard tal notificaclén,

La Torre de Control del aerodromo o la oflcina
de control de aproximacton responsable procede-
rd, siempre que la urgencia de Ja situacion la
requiera, a alertar y a tomar las demas medidas
necesarips para poner en movimienta todos los
organismos locales apropiados dé salvamenta y
emergencia, capaces de prestar la ayuda inme-
diata que se necesita.

Con excepcion de lo preserito en 8311, y sin
perjuicio de cuelesquiera otras circunstancias
que aconsejen tal medida, las dependencias de
los servietos de trafleo aéreo notificarin inme-
diatamente a los Centros Coordinadores de Sal-
vamento que una aeronave se encuentra en una
de las fmses de alarma, de conformidad con lo
sigulente:

1) FPase de incertildumbre (INCERFA):

a) Cuando no se haya recibido nin-
guna comunicacién de la aeronave
dentro de los treinta (30) minutos
siguientes a la hora en que deblera
haberse recibido de ella un mensa-
je de posicidn; o

b) Cuande la aeronave no llegue den-
tro de los treinta (30) minutos
siguientes a la hora prevista de lle-
gada Qltimamente anuneciada por
ella, 0 a la calculada por las de-
pendencias de los Servicios de
Transito Aéreo, la que de las dos
resulte mds tarde;

B menos que no existan dudas acerca de ia se-

guridad de, 1a aeronave y sus ocupantes.
2) Fase de alerta (ALERFA):

a) Cuando después de la fase de in-
certidumbre no puedan conseguirse
noticias de la aeronave mediante
n%evas verificaciongs de comumca-
cidn; o

‘b)Y Cuando una aeronave haya sldo
autorizada para aterrizar y no lo
haga dentro de los cinco (5) mi-
nutos sigujentes a la hora prevista
de aterrizaje y no se haya podido
restablecer la comunlcacion con la
aeranave; o

¢) Cuando se reciban informes que {n-
diquen que las candiciones de fun-
clonamiento de la aeronave no son
normales, pero no hasta el 2xtremo
de que sea probable un aterrizaje
forzoso;

8 menos que ha:ya indicios favorables en cuanto

2 la seguridad de la aeronave y de sus ocupan-
tes,

8.3.7

8.3.8,

8.3.10,

8.3.11,

3) Fase de pellgro (DETRESFA):

g) Cuando transcurrida la fase de
aleria y despuds de efectuadas in-
tensas comunicaciones de verifica-
cién se carezea de noticias de la
aeronave, suponiendo—en tales ¢ir-
cunstancias—que la a.erona.ve se
halla en peligro; o

by Cuando se considere que se ha
agotado el combustible que la aero-
nave lleva a bordo, o que es lnsu-
ficiente para permitirle llegar a
lugar seguro; o

¢) Cuando se reciban informes que
indiquen que las condiclones de
funcionamiento de la aeronave son
anormales hasta el extremo de que

- §e crea probable un aterrizaje for-
2080} 0

d) Cuando se reciban informes o sea
l6gico pensar que la aeronave esta
& punto de hacer un aterrizaje for-
2050 0 que lo ha efectuado ya;

2 menos que se tenga la certidumbre de que
!1 aeronave y Sus ocupantes no se ven ame-
nazados por ningun peligro grave nl inminente
¥ de que no necesitan ayuda inmediata,

La notificacion contendra la informacion sigulens
te, conforme se disponga de ella, en el orden
indicado:

1) [INCERFA, ALERFA o DETRESFA, segdn
carresponda a la fase de alarma,

2) Servicio ¥y persona que llama.

3) Clase de emergencia.

4) Informacion apropiada contenida en el
plan de vuelo,

5 Hora de la altima comunicacién recls
bida, quién la recibié y en qué frecuencia.

6' Ultimo mensaje de posicion y cémo se
determino ésta,

T Colores ¥y marcas distintivas de la aero-
nave,

8 Toda medida tomada por la dependencia
que hace la notificacién,

9) Demuis observaciones pertinentes,

Ampliando la notificacion estipulada en 8.3.6,, se
proporcionaran, sin tardanza, al Centro’ Coordi-
nador de Salvamento, los ddtos sigulentes:

a) Tada informacion adicional respecto al
cariz que vaya tomando el estado de alar-
ma a través de las distintas fases suce.
sivas,

b Informacion de que ha dejado de existir
.el estado de alarma.

Segin sea necesario, las dependencias de trafico
aéreo emplearin todos los medios de comunica-
cion disponibles para establecer y mantener en-
lace con cualquier aeronave que se encuentre en
estado de alarma y para solicltar noticias de
la mtsma,

Cuando se considere que existe un estado de alar-
ma, se trazara sobre un mapa la rute de la
aeronave afectada, a fin de determinar su pro-
hable posicién y su radio de accién maximo desde
su Altimia posicién conocida, También se tra-
zaran las rutas de otras aeronaves que se sepa
estan operando en las cercanias de la aeronave
en cuestion, a fin de determinar sus probables
tI:Jloslciones futuras y autonomias méximas respec-
vas,

Cuando un Centro de Informacién de Vuelo, o
un Centro de Control de Area, decidan que una
aeronave esta en la fase de incertidumbre ¢
de alerta, se notificard ai Mando o al explota~
dor, en cuanto sea posible, antes de comunicarlo
al Centro Coordinador de Salvamento,
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83.12.

83.13.

8.3.14,

8.3.15,

8.3.16,

84,
841,

843,

84.3.

844,

8.44.1,

Si una aeronave estd en la fase de peligro, se
tiene que notificar inmediatamente al Centro
Coordinador de Salvamento, de acuerdo con lo
estahlecido en 836, '

Toda la informacion que el Centro de Infore
maeién de Vuelo, o el Centro de Control de

Ares, haya notificado al Centro Ceordinador de’

Salvamento se comunicard igualmente, sin de-
mora, al Mando o al explotador, siempre que esto
sea posible,

Para facilitar el cometido de los servicies de
alerta y socorro, las aeromaves cumpliran lo
establecido en los articulos 3.2.15, 3.2.16, 3.3.7,
3414, y 4113, del presente Reglamento refe-
rentes a la formalizacién, camblo y clerre del
plan de vuelo,

.

Ademas de lo sefialado en el articulo anterior,
las aeronaves dotadas de equipo adecuado cum-
plirédn lo establecido en los artieulos 3.3.5., 34.1.
y 34,11, del presente Reglamento referentes al
em%ce por radio y a las notificaciones de po-
sieién,

La tnformacién sabre el progreso de un vuelo .
‘que, no estando bajo el servicio de control o el

de asesoramiento de trafico aereo, sea recibida
por una dependencia de los servicios de eircu-
iacidn aérea de la Region de Infurmacion de
Vuelo, en l1a cual la aeronave esta volando,
sera registrads, de torma que se pueda. dispcner
de ella sl fuese requerida para flnes de bua:.-
queda y salvamento. Sin embargo, el plan de
vuelo en curso ¥ la hora a la eual se establecid
el ultimo contacto deben ser pasados a la de-
pendencia de trafico aéreo a cargo de la sizulente
Regién de Informacién de Vuelo, en la cual
volard la aeronave, antes des que ésta entre en
ella,

SERVICIO DE SOCORRO

El Servicio de Socorro tiene por objeto proporeic-
nar toda la ayuda posible a las aeronaves que
se hallen en peligro dentro del espacio aéreo
de jurisdicclon espafiola, o fuera de este espaclo
cuando sea especialmepte solicitada o ast se
haya establecido por acuerdos Internacionales.

Para cumpllr los flnes citados en el articulo
anterior, ¢l Serviclo de Socorro dispondrd de:

a) Equipos locales aproptados de salvamens
to, emergencia y supervivencia en los
agrédromos, u otros lugares, que se de-
terminen,

b) %1 Serviclo de Busqueda y Salvamento
(SAR), para todo el espacio aéreo de res-
ponsabilidad espafiols.,

Los equipos locales de salvamento, emergencia
y supervivencia tienen, como misién, auxiliar
dentro de sus posibilidades & las aeronaves
en peligro que se hallen en el aerddromo ¢ en
su proximidad,

El Serviclo de Busqueda y Salvamento tlene
como misién localizar a las aeronaves sinlestra-
das 'y hacer llegar—lo mds rapidamente posi-
ble—al personal de las mismas los suxilios que
pudiera necesltar asf como cooperar con otros
Organismos civiles y militares cuande, nor ha-
berse producido un aceldente, catdstrofe o calae
midad ptiblica, se requlera su colaboracién,

Parg atender a su mision, el Servicio de Bls-
queds y Salvamento estd integrado por:

a) La Jefatura del Servielo, como organo
director y de coqrdinacién internacional.

b Los Centros Coordinadores de-Salvamen-
0 (RCC) ¥ los Centros Secundarios de
Salvamento (S/RCC), como Organos eje-
cutivos,

8.4.4.2,

8443.

8444

844.5,

84.4.8,

8.4.5,

848,

84.1.

Son misiones especificas de los Centros Coor-
dinadores de Salvamento y de los Centros See
cundarios de Salvamento:

a) Organizar y dirigir las operaciones de
biisqueda y salvamento dentro de su &rea
de accion, ‘

b) Coordinar las actlvidades de los demés
servicios, estatales o privados, que pue-
Gan contribuir & las operaciones de bis-
queda © rescate.

Cada Centro Coordinador de Salvamento ten-
dra un 4rea de responsabilidad cuyos limites,
en la medida de lo posible y convonizute, deben
coincidir con los de la Regitn de Informacion
de Vuelo correspondiente.

Los Cenlros Secundarics de Salvamento solo
se estahlecen, bajo la dependencia del Centro
Coordinador correspondiente, en aquellas areas
de busqueda y salvamento en las que por su
extensién territorial u otras circunstancias es-
peciales se consideren necesarios,

En el Reglamento del Servielo de Basqueda ¥
Salvamento se establecen las norma sque regulan
su organizacién y funcionamiento,

El Serviclo de Basqueda y Salvamento Adreo es-
pafio] tiene reglamentado y normalizado el em-
pleo de aeronaves ¥y equipo de salvamento de
un Estado extranjero en operaciones sobre te-
rritorio naclonal, fronterizo o no. Estos medios
actuaran bajo la direccién de un RCC espafiol
(Anexo 26 a los Procedimientos Comunes al Con-
venlo SAR en el Mediterraneo Occidental.)

Toda persona que tenga noticla de que una
aeronave esti en peligro o ha sufrido un ac-
cidente en el espacio aéreo espafiol, queda obli-
gada a prestar los auxilios que estan g su aleance
¥ a poner ¢! hecho, con la maxima rapidez, en
conoelmiento de la Autoridad Aéres, y en su
defecto, de la Guardia Civil mis préxima, la
cual, y de una manera reglamentada, lo pane
en conoclmiento del RCC afectado.

Cuando e] Comandante de una aeronave obser-
ve Que otra aeronave 0 una embarcaciin se
halla en situacién apurada, sin poner en peligro
su geronave, deberé:

a) No perder de vista la gerohave o em-
barcacién en peligro hasta el momento
‘€N que su presencia ya no sea necesaria
0 hasta que ya no pueda permanecer en
las cercanias de la misma,

b) S: no se conoee su posicidn con exacti-
tud, tomar las medidas necesarias para
determinarla,

¢) Dar cuenta a la dependencia del Servicio
de Trafico Aéreo con la que esté enla-
zada de toda la informacion que pueda
obtener respecto a los datos sizulentes:

~ Tipo de embarcacién o acronave en
peligro, su identificacion y condis
cion.

~ Su posicién, expresada en coorde-
nadas geogrificas o en distancia y
rumbge geografico, desde un punto de
referencia blen desienade,

— Hora (GMT) a la que se ha verifi.
cado la observaeldn,

— Nimero de personas observadas, si-
tuaclén de las mimas y, a ser po-
sible, condiciones fisicas aparentes
de los supervivientes.

d) Proceder de acuerdo con las instrucciones
del Centro Coordinador de Salvamento,

Si el Comandante de la prirhera aeronave que
Negue al lugar del accidente no puede establecer
~omunicacion con el Centra Coordinador de Sal-
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84.8.

84.9,

84.20.

£4.:0.1,

8.4.10.2,

vamento o con una.dependencia del Servicio de
‘Irafico Aéreo, se hari cargo de las actividades
de todas las demas aeronaves que lleguen hasta
el mmoento en que, de comin acuerdo, trans-
fiera la direccion de esias actividades a la aero-
nave que esté en mejores condiciones para man-
tener las comunicaciones en tales circunstancias.

Cuando el Comandante de una acronave, que
no soa de Busqueda y Salvamento, intercepte
una ttamada o un mensaje de peligro, o ambos,
debern :

a: i.ocalizar o posicion de la aeronave o em-

=.A;u'cac16n_en peligro, sl aquélls se ha

dado,
b+ De ser posible, tomar una marcacion so-
ore la transmision.

¢ A su criterlo, mientras espera instiuc-

ciones, dirigirse hacia la posicidn dada
en la sefial de peligro.

d». Cumplir los procedimientos de comuni-
caciones correspondientes a la situacidn.

Las sefiales que se utilizaran pare el servicio de
socorro son las que figuran el capitulo VI (6.1.1.
y 6.2.2) y en el Apéndice -G del presente Re-
glamento.

Cuando se utilicen las sefiales del Cadigo Tie-
rra-Aire Internacional de Emergencia, que figu-
ran en el Apéndice G, deberan seguirse, en lo
posible, las instrucciones siguientes:

a) Formar simbolos con cualquier medio de
que se dispanga.

bh) Tratar de hacer los simbolos de un ta-
mafo no inferior a 2,6 metros.

¢) Disponer los simbolos exactametite en la
forma indicada para evitar confusicnes
con otros simbolos,

d) Tratar de lograr el mayor contraste po-
sible de colores euntre los materiales uti-
lizados y el fondo,

e) Procurar llamar |a atencién por otros me-
diogs, tales como la radio, luces de bengala
humo o luces reflejadas,

Ademas de las sefiales citadas en el articulo
8.4.9. anterlor, cuando no se dispongsz de otro
medio mas edcaz y una aeronave deba dirigir
una embarcacion hacla el lugar en donde se
halle otra aeronave-—o embarcacidn— en peligro
0 supervivienies que necesiten ayuda inmediata,
efectuara las siguientes maniobras:

a) Describir un cfreulo alrededor de la em-
barcacion, por lo menos una vez.

b) Volar a baja altura, cruzando el rumbo '

de la embarcacién, precediéndola de cer-
ca ¥ aumentando o disminuyendo la po-
tencia de los motores o cambiando el paso
de la hélice,

e) Seguir, a continuaclén, la direceién que
quiera indicarse a la embarcacion,

Las manlobras sigulentes, ejecutadas por una ae-
ronave, significaran que ya no se necesita la
ayuda de la embarcacion a la cual se dirige la
sefial:

— Volar a baja altura, cruzando la estzla de
la embarcacién cerca de la popa, aswmens
tando o disminuyendo la potencia de los
motores o cambiando el paso de la hélice,

Cuando no se disponga de otro medio mias efl-
caz, las embarcacliones podrin indicar & las
aeronaves que han recibido o no pueden cum-
plir lo indicado por sus sefiales de la forma si-
gulente:

— Para acusar recibo de las sefiales:

a) Izando el «Gallardete de Cédigon
(rayas verticales rojas y blancas),
qug. significa que se ha compren-
dida.

9.1

912

5141,

h) Haclendo, con una lumpara de se-
fiales, una serie sucesiva de letras
«T» del Codigo Morse,

¢) Cambiando el rutmbo.

-— Parg tndicar la- imposibilidad de eumplir
ias instrucciones recibidas:

d) Izando la bandera internacional
«N» (cuadrados azules y blancos).

@) Haclendo, con una lampara de se-
flales, una serie sucesiva de letras
«Ns dol Cddigo Maorse,

CAPITULO IX

SERVICIOS DE CONTROL DE TRAFICO

AEREO.

NORMAS GENERALES

Los procedimientos de control que se espe-
ciflecan en este capitulo no eximen al niloto de
su responsabilidad de cerciorarse de que todos
los permisos expedidos por las dependencias de
Control de Trafico Aéreo ofrecen seguridad en
cuanto a la prevencion de colisiones con el te-
ITeno,

Cuando se vuele en condiclones meteorologi-
cas VFR, incumbe al Comandante de la aero-
nave evitar las colisiones con las demas aerona-
ves. A este rvespecto, la informecion y permisos
expedidos por la Torre de Control de un aeré-
dromo tienen por objeto, simplemente, ayudar
en todo lo posible a los Comandantes de aero-
nave,

A efectos de control de trafico aéreo, se usara la
hora media de Greenwich (GMT).

Aplicactén.—Se proporcionard servicio de control
de trafico aéreo:

1) A todos los vuelos IFR en las 4reas y
zonas de control.

2) Al trafico de aeréddromo en los aeréddro-
mos centrolados.

Provision de los servicios de control de tréfico
aéreo—Los serviclos correspondientes a la circu-
lacidn aérea especificada en 9.1.1 anterior, serdn
proporcionados por las diferentes dependencias
en la tormas siguiente:

1) Servieio de control de Area:

a) Por un centro de control de drea; o
b) Por la dependencla que proporcio=
na el servicio de control de apro-
ximacidn, segiin se especifica en
2.8.5 b) del presente Reglamento.

2) Servicio de control de aproximaeion:

Por una Torre de Control de aerédro-
mo, un centro de control de area o una
oflicina de control de aproximacién, se-
gin se especifica en cada caso en 294
8) ¥ b) del presente Reglamento.

3) Serviclo de control de aerodromo:
Por una Torre de Control de aerédromo,

Prioridad para le provision de los servicios de
control de tréfico aéreo.—A la aeronave que se
sepu © se crea que se halla en una situacién de
emergencia, se le concedera prioridad sobre las
demas para proporclonarle los servicios de con-
trol de traflco aéreo.

Funcionamiento del servicio de control de trd=
firo aéreo. '

Obligaciones de las dependencias de control.—
Con el iin de proporcionar el serviclo de cone
trol de trafico aéreo, la dependencia que tenga

‘que hacerlo debera:
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9.14.2,

9.15.1.

$.156.2.

9.15.3,

A. Disponer de la informacton sobre el mo-
vimiento proyectado de cada aeronave, y
variaciones del mismo, asi como de da-
tos sobre el progreso efective de cada
una de ellas.

B. Determinar, basandose en la informacion
recihida, 1as posiciones relativas que guar-
dan entre si las agronaves conocidas

C. Expedir permisos e Informacién, con el
fin de mantener la debida separacion en-
tre las aeronaves que estén bajo su con-
trol ¢ coordinar con ofras dependencias
los permisos que sean necesarios:

a) Siempre que, de no hacerlo, una
aeronave pueda obstaculizar el tra-
{lco dirigido por dichas otras de-
pendencias.

b) Antes de transferir el control de
una aeronave & dichas otras de-
pendencias.

Separacion entre los vuelos IFR.—La separacion
entre los vuelos IFR se mantendrd, por lo me-
nos, en una de las formas siguientes, pero no
es obligatorio proporcionar separacion en deter-
minadas partes de los vuelos que hayan sido
autorizados para condiclones meteorolégicas
VFR;

1) Separacion vertical, mediante la asigna-
cién de diferentes niveles,

2) Separacion horizontal, medida en el plano
horizontal y obtenida mediante una o
mis de las siguientes:

a) Separacion longitudinal: mante-
niendo un intervalo entre las aero-
naves que lleven la misma derro-
ta, o derrotas convergentes o recl-
procas, expresada en términos de
tiempo o distancia.

b) Separacion lateral: exigiendo a las
aeronaves que operen en diferen-
tes rutas o diferentes lugares geo-
grafices,

¢) Separacion radar: exiglendo a las
aeronaves que sigan ciertas derro-
tas que puedan determinarse con
exactitud por referencia a una
pantalla de radar.

Responsabilidades en la provision de los servicios
de control de trdfico aereo.

Responsabilidad del control de cada aeronave—
Toda aerqnave controlada estara en todo mo-
mento bajo el control de una sola dependencia,
que serd la responsable de los servicios que debe
propgreionarle,

Responsabllidad dentro de un determinado es-
pacio aéreo~La responsabilidad del control res-
pecto & todas las aercnaves que operen dentro
de un determinado espacio adrep recaerda en una
sola dependencia de control de trafleo aéreo. Sin
embargo, el control de una aeronave o de grupos
dp aeronaves podra delegarse & otras dependen-
cias de control, stempre que quede asegu-ada la
coordinacién entre todas las dependencias in-
teresadas,

Responsabilidad respecto g los vuelos VFR.—La
responsabllidad con respecto a los vuelos VFR
se determina como sigue:

A. En condiciones meteoralogicas que per-
mitan el vuelo de acuerdo con las Re-
glas de Vuelo Visual, la unica responsa-
bilidad de las dependencias de contra),
con respecto a la separacién de los vuelos
VFR, es la que corresponde & las Tarres
de Control de aerédromo, mientras dichos
vuelos constituyan trafico de aersdromo.

B. En condiciones meteorolégicas inferiores
a las correspondientes a las Reglas de
Vuelo Visual.

9.1.54.

9.1.5.5,

a) Las Torres de Control de aerddro-
mo podran autorizar vuelos VF
especiales, pero unicamente des-
pués de haber efectuado la coordi-

- nacién con la dependencia gue pro-
porcione el control de aproximacién
en la zona de control correspon-
diente, para cumplir lo que se pres-
criba en 9.4.1.3. del presente ca-
pitulo.

b) La dependencia que facilite el con-
trol de aproximacion podrd aulo-
rizar vuelos especiales VFR cuando
no haya control de aerodromo.

C. Las dependencias de control de trafico
aéreo que autoricen vuelos VFR especia-
les proporcionaran separacién a tales
vuelos dentro de su area de responsabili-
dad, seglin se prescribe en 9.1.54. del
presente capitulo.

Responsabilldad respecto a los vuelos IFR.-~-L3
responsahbilidad con respecto a los vuelos IFR se
determina como sigue:

A. La dependencia que facilite tanto ser-
vicio de control de area como servicio de
contro]l de aproximacion proporcionari
separacién entre todos los vuelos IFR
que se efectiien dentro del area de cone
trol, con la excepcién de que no es oblie
gatorio proporcionar separacion para de-
terminadas partes de aquellos vuelos que
hayan sido autorizados para que conti-
nien en condiciones meteorolégicas VFR.

B. Cuando el servicio de control de area v
el de control de aproximacion no se pro-
porcionen por la misma dependencia, 1a
separacion entre los vielos IFR se efecs
tuara por la dependencia que propor-
cione el servicio de control de areca, pero
la que proporcione el control de apro-
ximacion mantendr4 separacion:

a) Entre las aeronaves que llegan que
le hayan ¢ Jo transferidas por el
Centro de Control de Area.

b) Entre las aeronaves que salen, has-
ta que estas se transfieran al Cen-
tra de Control de Area; y

¢) Enire las aeronaves, bajo s1 con-
trol, que llegan o quc salen.

C. En condiciones que requieran establecer
un orden de aproximacion. la dependen-
cia que proporcione el servicio de control
de drea autarizari a las aeronaves hasta
el punta de espera, incluvendo en el per-
miso 13 hora prevista de aproximaciéon e
{nstrucclones para la cspera.

D. La dependencia que proporcione el servi-
cio de control de aproximacion asumird
el control de las aeronaves que llegan,
slempre que se le hayan transterido, al
llegar aquéllas al punto de espera, y se-
guirdan controladas durante la aproxima-
cion al aerodromo.

E. La dependencia que proporcione el servis
cio de control de aproximacion podra
efectuar el control de mas de un orden
de aproximacion, siempre que la divisién
del contral entre la dependencia que pro-
porelong el servicio de control de area
¥ 1a que proporciona el serviclo de control
de aproximacion esté definida en instruce
ciones aprobadas por la auloridad coms
petente y sea compatible con los proce-
dimientos anteriores.

F. La dependencia gue proporcione el ser-
vicjo de econtrol de aerddromo asumira el
control solamente en, o hasta, el nunto
indicado en 9.1.8.1. 3) del presente ca-
pitulo,

Responsahilidad respécto al trafico militar espe-
clal—Se reconoce que algunas operaciones de
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9.155.1,

9.1.5.5.2.

9.18.
9.16.1,

aeronaves militares exigen que se dej_en de cum-
plir ciertas normas de control de tljuﬂco aéreo.
HEstas operaciones recibiran la callﬂcac;on de
trafico militar ospecial, y a fin de garantizar la
seguridad de la circulacion aérea, las autoridades
militares competentes, antes de emprgnder ope-
raciones de esta clase, lo notificaran, siempre que
seq posible, a la correspondiente dependencia de
Control de Trifico Aéreo.

La reduccion de la separacion minima reglamen-
taria, exigida por necesidades militares u owras
circunslancias, solamente se acepiara por una
dependencia de control cuando se haya solici-
tado—u ordenado—expresamente por la auto-
ridad competente por un medio del que quede
constancia, vy la minima inferior entonces obser-
vada tendra aplicacion unicamente entre las
aeronaves bajo la jurisdiceién de la autoridad
militar correspondiente. La dependencia de con-
trol afectada debera expedir, por un medio del
que quede constancla, instrucciones completqs
relativas a esta reduccion de la separacién mi-
nima reglamentaria.

Podri reservarse espaclo aéreo fijo o variable,
para que lo utilicen grandes formaciones o para
otras operaciones militares especiales. Los arre-
glos para reservar estos espacios a€reos se etec-
tuarin, siempre que sea posible, coordinandolos
entre el usuario y la autoridad competente de
Control de Trafico Aéreo, Dicha coordinacion se
efectuarda con tiempo suficlente para que se
pueda proporcionar informacion de vuelo y des-
pachar NOTAMS o todos los interesados.

Transferencie de la responsqbilidad del control.

Lugar o momento de la transierencia.—La res-
ponsabilidad del control de una aeronave se
transferird de una dependencia de control a
otra en la forma siguiente:

1) Entre dos dependencias ¢ue proporcionen
servicio de control de area.—La respon-
sabilidad del control de una aeronave se
transferira de la dependencia que propor-
cione el servicio de control en un arca
de control a la que lo proporcione ¢n un
area adyacente, en €] moinento en que el
centro de control de drea gque ejerce el
control de la aeronave calcule que ésta
cruzari el limite comtin a las dos dreas
de control, o en cualquier otro punto o
momento que se haya convenido entre
ambas dependencias.

2) Entre una dependencia que proporcio-
ne el serviclo de control de area y otra
que proporcionc control de aproximacion.
El] control de una aeronave se transferi-
ra de la dependencia que proporcione el
servicio de control de area a la que lo
proporcione de aproximacion, y vicever-
sa, en determinado momento o en un
punto o momento convenido entre am-
bas dependencias.

3) Entre la dependencia que proporciona.el
serviclo de control de aproximaciéon y la
que proporcione el servicio de control de
aerodromo:

A. Aeronaves que se aproximan.—El
control de una aeronave que se
aproxima para aterrizar se trans-
ferird de la dependencla que pro-
porciona el control de aproxima-
cién a la que proporclona control
de aerddromo, cuando la aerouuve
se encuentre en las proximidades
del aerédromo y cuando, al propio
tiempo, se dé uno de los casos si-
gulentes:

a) Este g la vista de tlerra ¥
se considere que va a reall-

9.1.6.2,

9.1.1,

9.1.7.1,
9.1.7.11,

zar una aprokimacion y ate-
rrizaje por referencia visual
al terreno,

b) Haya alcanzado condiclones
meteorologicas que le permi-
tan sin interrupcion el vuelo
visual; o bien

¢) Haya aterrizado,

B. Aeronaves que salen-—El control
de una aeronave que sale se trans-
ferird de la dependencia que pro-
porciona el servicio de control de
aerodromo a la que proporciona el
de control de aproximacién:

a) Cuando en el aeradromo
prevalezean condiclones me-
teorolozicas de vuelo visual,
antes de que se presente uno
de los casos siguientes:

I. Que la acronave salga
de los alrededores del
aerdodromo; o

II. Que la aeronave entre
en un espacio en don-
de reinen condicio-
nes meteoroldgicas de
vielos por instrumen-
tos.

b) Cuando en el aerdédromo
prevalezcan condiciones me-
teoroldgicas de vuelo por ins-
trumentos:

I. Inmediatamente an-
tes de que la aerona-
ve entre en la pista
que se utiliza para
efectuar 1o0s despe-
gues; o

11. Inmediatamente des-
pués de que la mero-
nave esté en vuelo, si
en los procedimien-
tos locales se conside-
ra preferible tal me-
dida.

Coordinacién de la transferencia.—La responsa-
bilidad del control de una aeronave no sera trans-
ferida de una dependencia de control a otra sin
el consentimiento de la que la sustituya, el cual
debera obtenerse segiin se indica a eontinuacion:

A menos que se haya dispuesto previamente
de otro modo entre dos dependencias adyacen-
tes, 1a dependencia de control que haga la trans-
ferencia transmitiri a la que la sustituya los
datos pertinentes del plan de vuelo, incluyendo
las modificaciones hechas al mismo, y esta ul-
tima dependencia debera:

a) Indicar que se halla en situacion de acep-
tar el contral del modo propuesto, o in-
dicar los cambios necesarlos que haya
que hacer,

b)  Especificar cualquier otra informacién o
permisos que exija tenga la aeronave en
el punto de transferencia; y

¢) Especificar cualquier otra informacién
pertinente.

Permisos del control de trafico aéren.—~Los per-
misos del control de trifico aéreo tendran como
unica finalidad satisfacer la necesidad de que
sea proporcionado el servicla de control de la
circulacion aérea,

Alcance de los permisos.

La expedicion de los permisos por las dependen-
cias'de Control de Trifico Aéreo, autorizan a las
aeronaves para que efectien su vuele solamente
respecto al transito aéreo del que estas depen-
deneias licnen conocimiento,
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$.1.7.1.2.

9.1.7.13,

8.1.7.14,

9.17.14.

9.1.7.1.6,

8.1.7.1.1.

9.1.7.2,

9.1.73.

9.1.74,

9.1.74.1,

Los permisos tienen como unica finalidad aceles
rar y separar el trafico aéreo, y no dan derecho
s violar ninguna disposicién establecide por las
autoridades correspondientes para fomentar la
seguridad del vuelo o con otros objetos.

Si el permiso del Control de Trafico Aéreo no es
conveniente para el Comandante de la aeronave,
padrd solicitar y, si fuera factible, obtener un
permiso enmendado,

La denegacléon de un permiso para el despegue
podrd basarse en {nstrucciones de una autoridad
competente para que no se haga uso del area
de maniobra en ciertas condiclones ajenas al
trafieo aéreo.

Los permisos expedidos por los encargados del
control se refieren solamente a las condicio-
nes del trafico y del aerddromo, y no eximen sl
piloto de ninguna de sus responsabilidades en
caso de que viole las reglas y disposiciones que
sean aplicables.

En 1o que respecta a los niveles, si el permiso
abarca unicamente parte de la ruta, es impor-
tante que la dependencia de control espeficique
el punto hasta el cual afecta la parte del per-
miso que atafie a los niveles, siempre que sea
necesario para asegurar la observancia de
3415, b .

La duracién de los permisos sera fijada por el
Contrel, en funcion del trifico existente, ¥ ca-
ducaran automaticamente, si, antes de expirar
dicho plazo, no se ha iniciado el vuelo.

Contenido de los permisos.~Los permisos del
Control de Trifico Aérec contendran:

a) B} indicativo de la aeronave, indicativo
de radio o indicativo del vuelo que figura
en el plan de vuelo.

b El limite del permiso,

¢y La ruta de vuelo.

d) El nivel ¢ niveles de vuelo para toda la
ruta, 0 parte de ella, y cambios de nivel
sl carresponde,

e} Las instrucciones o informacion necesaria
sobre otros aspectos, como las maniobras
de aproximacion o de partida, las comu-
nicacﬁones y la hora en que expira el
permiso.

Expedicién de los permisos~Las dependencias
de Control de Trafico Aéreo expediran todos los
permisos que sean necesarios para prevenir coll-
siones entre las aeronaves que estén bajo su
jurisdieetén,

Coordinacion de los permisos~El permiso del
Control de Trafico Aéreo se coordinara entre las
dependencias de control para que abarque toda
la ruta de la aeronave, o determinada parte de
la misma, de la manera siguiente:

Se expedira permiso a la aeronave para toda
la ruta hasta el aerddromo de destino:

a) Cuando bhaya sido posible, antes de la
partida, coordinar el permiso con todas
las dependencias bajo cuyo control pasars
la aergnave; o bien

b Cuando haya cierta seguridad de que se
obtendri previamente la coardinacién
entre aqueilas dependencias bajo cuyo
control pasari subsiguientemente la se-
ronave,

Cuando se expida un permiso que cubra sélo
1a parte inicial del vuelo Gnicamente como medio
para acelerar el trifico de salida, €l permiso
sucesivo que se expida en ruta se ajustard a lo
especificado anteriormente, aunque el aerédromo
del primer aterrizaje previsto esté bajo la juris
diecién cde un Centro de Control de Area que
no sea el que expide el permiso en ruta,

9.1.74.2,

9.1.743,

91744,

9.1.7.

9.13.

919,

92,
9.2.1,

9211,

9.2.1.2,

93121

Cuando no se haya logrado o previsto la coordi-
nacién mencionada en el articulo anterior, sélo
se dara permiso a la aeronave para llegar hasta
el punto en donde pueda asegurarse razonabhle-
mente la coordinacién. Antes de llegar a dicho
punto, o sobre ta] punto, la aeronave recibira un
nuevo permiso, debiéndose entonces dar las ins-
trucciones que sean necesarias,

Cuando una aeronave intente partir de un ae-
rodromo situado dentro de un Aarea de control
para cutrar en oira, dentro del periodo de
tiempo especificado que convengan los Centros
de Control de Area pertinentes, se efectuari
la coordinacién con la dependencia de control .
subsizuiente antes de extender el permiso de
salida.

Cuando una aeronave vaya a salir de un area
de control para pasar por una region de infor-
macién de vuelo y entrar en otra area de cons
trol, podra extenderse un permiso de vuelo desde
el lugar de partida hasta el de destino, pero el
tal permiso o las revisiones del mismo se apli-
caran solamente a aquellas partes del vuelo
efectuadas dentro del espacio aéreo controlado.

Responsabilidad de 1a entrega de los permisos.—
La estacion aeronautica, o la Unidad o empresa
explotadora a quien se haya expedido el permiso,
sera responsable de tranzmitirlo a 1a aeronave
a la hora de entrega especificada o prevista, y
de notificar en seguida a la dependencia de con-
trol interesada si la entrega no se hace dentro
del periodo de tiempo que se haya sefialado,

Control de la densidad del trafico aéreo,—Cuan-~
do una dependencia de Control de Trafico Aéreo
estime que no es posible atender a mas traflco
del que ya se ha aceptado, para un periodo de
tiempo y lugar determinados, dicha dependencia
notificarsg--segun sea posible~—a las demas de-
pendencias de Traflco Aéreo interesadas, a las
Unidades o explotadores y a los Comandantes
de aeronaves con destino a dicho lugar, que es
probable que los vuelos adicionales estén sujetos
a demora excesiva,

Control de personas y vehiculos en los gerddro-
mos.—El movimiento de personas ¢ vehiculos den-
tro del drea de maniobra de un aeréddromo, e
incluso en sus proximidades si fuera necesario,
sera controlado por la Torre de éste para evitar-
les peligros o para evitdrselos a las aeronaves que
aterrizan, ruedan o despegan,

SERVICIO DE CONTROL DE AREA

Separacion de las aeronaves cuando se propor-
ctona servicio de control de area.

Principios generales para la separacion del tra-
fico IFR.—Se proporcionari separacién vertical
u horizontal a todos los vuelos IFR que se rea-
Heen dentro del espacio aéreo controlado, con
las excepelones siguientes:

a) Durante las lhoras diurnas, cuando se
haya autorizado a las aeronaves para ope-
rar en ruta en condiciones metcorologicas
VFR; 0

b Cuando se haya autorizado a las aerona-
ves para ascender o descender en condi-
ciones meteorolégicas VFR.

Separacion vertical.-Se obtiene la separacion
vertical exigiendo a las aeronaves gue vuelen
a niveles diferentes, utilizando los ajustes de
altimetro y niveles de crucero prescritos en 5.4
de este Reglamentc.

Separacién vertical minima.—La separacion vers
tical minima entre el trafico IFR serd, ngminal-
mente, de 300 metros (1.000 pies) por debajo del
nivel de vuelo 290 y, nominalmente, de 600 me-
tros (2,000 pies) por encima de este nivel.
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2.2.1.2.8,

92124,

821241,

921243,

9.21.243.

9.21.244,

8.21.2486.

Niveles minimos de crucero.—No sg asignaran
niveles de crucerc cuyas equivalentes alturas so-
bre el terreno resulten infertores a ias alturas
minimas de seguridad preseritas en 3.4.9, del
presente Reglamento.

Las Unidades o empresas prdrin prescribir
para sus aeronaves niveles minimos de crucero
superiores a los que se establecen de acuerdo con
el articulo 3.4.9, y estos niveles prescritos debe-
ran ser respetadns por el Servicio de Control.

Niveles de crucerc sobre las nubes—Para los
vinelos sobre las nubes, bruma, humo u otras for-
maciones, no podran emplearse nveles de cru-
cero distintos a los prescritos en 54 de este
Reglamento, y 3.4.8, 6 1.3.3, segln sea aplicable:
¥ lnicamente se autorizarf a las acronaves en
ruta a proseguir en condiciones mcteorologicas
VFR cuando, al nivel o niveles correspondien~
tes, estas condiciones se pueden mantener du-
rante un periodo razonable e ininterrumpido de
tiempo.

Asignacion de niveles de crucero.—ILos centros
de control de ares, normalmente, asignaran a
cada aeronave solo un nivel de crucero fuera de
su drea de control, es decir, el nivel de crucero
a que la aeronave entrari en la siguiente area
de control, esté contigua o no. Se advertiri a
las aeronaves que soliciten en ruta cualquier
camblo de nivel de crucero que deseen hacer
después,

Cuando se haya autorizado a una aeronave para
que entre en un dres de control a nivel de cru-
cero inferior al minimo establecido -para una
parte subsiguiente de la ruta, el Centro de Con-
trol de Area en fue entra la aeronave debera
expedir a ésta un permiso revisado, aun cuando
el piloto no haya solicitado el necesario cambio
de nivel.

Cuando sea necesario, se podran conceder per-
misos o las ameronaves para que cambien de
nivel de crucero a una hore o lugar especifica-
dos y/0 & un régimen determinado de ascenso

o descenso.

Dentro de lo posible, los niveles de crucerc de
las aeronaves que se dirijan hacia un mismo
destino se asignaran en forma que correspondan
al orden de aproximacion a dicho destino.

La aeronave que siga un nivel de crucero tendra
normalmente prioridad sobre otras que deseen
ese¢ nivel, 81 dos o mdas aeronaves siguen el
mismo nivel de crucero, normalmente tendra
prioricad la que vaya delante,

Cuendo una aeronave informe que abandona un
nivel de crucero, el nivel vacante podri asignar-
se a otra; pero si se sabe que existe turbulencia
fuerte, la primera aeronave debers haber no-
tificado que ya se halla en otro nivel antes de
hacer tal asignacion. Este procedimiento se apli-
cari tamblén para asignar niveles durante la
espera.

Los niveles de crucero que han de utilizarse en
los vuelos IFR que se realicen en un espacio
adreo controlado, se seleccionaran normalmen-
te de la tabla de niveles cuadrantales de cru-
cero que debe smplearse para todos los vuelos
fuera dei espaclo aéreo controlado; pero la co-
rrelacién de tales niveles respecto a la ruta
magnética no tendra aplicacion cuando, para
cada caso en particular, ast se haya establecido
por la autoridad competente ¥ se indique en las
correspondientes publicaciones de informacion
aeronautica,

Separacién vertical durante el ascenso o descen-
so—A los pilotos que mantengan comunicacién
directa enire ellos se les podrid pedir, con su
consentimlento, que mantengan una separacién
vertica! determinada enire sus respectivas aere-
naves durante el ascensa o €l descenso.

9.2.1.3.

9.2.1.3.1.

9214

9.2.14.1,

9.2.1.4.2,

9.2.1.4.3.
22,431,

separacion lateral.—Se ohtiene |a separacion la-
teral de aeronaves en el mismo nivel, exigiendo
a estas que sigan rutas diferentes o pasen por
distintos puntos geograficos que se determinen
por la observacion visual o por ayudas para la
navegacion.

Critertos de separacion lateral.—Los medios por
los cuales se puede lograr separacién lateral
comprenden los stguientes:

a) Separacion de cuadrante o de sector, para
vuelcs en diferentes sSectores o cuadran-
tes de la misma radioayuda con arreglo
& Sus caracteristicas,

b) Separacion geografica, es deewr, separa-
cion indicada positivamente por la no-
tificactdn de posiciones sobre puntos geo-
graficos diferentes que se determinen vi-
sualmente o por referencia a una o mas
ayudas para la navegacion,

¢) Separacion de derrota:

1) La separacion lateral que se ob-
tlene exiglendo a las aeronaves
que sigan rutas divergentes en,
por lo menos, 45 cuando no se
dispone de orlentacion de ruta para
la navegacién por radio; o

2) Cuundo se asignan a las aeronas
ves diferentes rutas especificadas
que pueden determinarse exactae
mente por radio.

Separacion longitudinal—La separacion longi-
tudinal se aplicard de forma que el espaclo en-
tre las posiclones calculadas de las aeronaves
que han de separarse no Sea nNunca nenor que
la minima prescrita

La separacién longitudinal se proporeionara exi-
giendo a las aeronaves que salgan a horas de-
terminadas para pasar sobre un punto geogra-
fico a una hora dada, a que esperen sobre un
lugar geografico hasta una hora determinada.

A las aeronaves que estén en comunicacion di-
recta por radio entre ellas y que utilicen ayudas
para la navegaclén que les permitan determinar
frecuentemente su posicién y velocidad, podrd
pedirseles que, con su asentimiente, manten-
gan una scparacion longitudinal minima espe-
cificada entre sus respectivas aeronaves.

Minimos de separacion longitudinal.
Aeronaves al mismo nivel de crucero:

A.—Aeronaves que sigan la misma derrota:

a)  Quince minutos, o mas, cuando las
circunstancias 1o extjan; o

D) lez minutos, si las ayudas para
la navegacion permiten determinar
frecuentemente la posicién y 1la
velocidad; o

¢) Cinco minutcs en los sigulentes ca-
s0s, slempre que en cada caso la
aeronave precedente mantenga una
velocidad propia que svca mayor en
20 nudos o mis que la de la aerc-
nave que la sigue’

1) Entre aeronaves que han sa-
lido del mismo aerdédromo.

2) Entre aeronaves en ruta que
hayan notificado exactamen-
te sobre el mismo punto de
notificacion.

3) Entre una aeronave que sal-
ga y otra en ruta, después
que esta ultima haya no-
tificado sobre un punto de
posicién situado de tal far-
ma en relacién con el pun-
to de salida que se asegure
que puede establecerse una
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separacion de ecineo minu-

B.~En la proximidad de los aerddromos, s
tos en el punto en que la en la opinién de la dependencia que pro-
sgronave que sale entrard porciona el servicio de control de &pro-
en la ruta aéres; 0 ximaeion:

d) Dos minutos, slempre que la aero- 8) El encargado del control de aerd-
nave precedente mantenga una ve- df:m°m?“ed% propoz:éonab.\;dsepa&:
locidad propia que sea mayer en clon mdecuada cuando lodas
40 nudos o més que la de la aero- aeronaves estan constantemente a
nave que la sigue, habiendo sali- 1;0‘1115? de dicho encargado de con-
do ambas aeronaves del mismo 5

b) Cuando todas las aeronaves estin
aerddrotmo, constantemente a la vista de los
A
B.—Aeronaves que sigan derrotas que se Comandantes de las demas y éstos
cruzan: . notifican que pueden mantener su
prapia separacion.

2) Quince minutes, o més, cuando las 092 , :
elreunstancias lo exijan; o | dae Permisos de control de tréficy aéreo,

b ‘Diez minuitgs, s ;ﬁsmaygma 9.2.2.1. Expedicién de los permisos de control de trafico
8 navegacion per n de ar aéreo,
fre temente la posicién 1
velggie;ad. P v 9.22.1.1. Aeronaves que salen.~Los Centros de Control de

- Aéreg enviaran el correspondiente permiso & las

Acronaves en ascehso o deseenso: oficinas de control de aproximacién o a las To-

rres de Control de aerédromo, con la menor de-

A,~—Trifico por la misma ruta.—Cuando una mora posible, después de recibir la peticién de
gﬁrox;avlf vla.y?m a cruzrzltlx; afl sgiv?ca %?eo;rz estas dependencias, o antes si es factible.

e sigue la misma e cer :

la slguiente separacién minima longitu- { 92312 Aeronaves en ruta.
dinal. A~Los permisos de control de trafico aéreo

a) Cloco minutos en el momento que deben expedirse con Dbastante anticipa-

se cruza el nivel, slempre que el clon, o fin de asegurar que Se iransmis
bi tan a la aeronave con tiempo suficiente

cambio de nivel se inlele dentro

de diez minutos & partir del mo- gf;g?;egﬁgelgfe;gp;trfegjepmf::

gﬁ?ﬁt‘éaﬁ% ‘L‘;foégtﬁggeagg‘%’::;gi hacerse las retransmisiones necesarias del

te sobre un punto de notificacion. mensaje y para compensar posibles erro-

. res de caleulo, Cuando el mensaje se

b) Diez minutos en €l momento en * transmita por medio de una estacion aero-
q“te se cru?l%n los niv;l:s, . pero néutica, se daran instrucciones a ésta
esta sebepaé mdnlse 5‘“‘; ard, ini- para que trate de enviar el mensaje a la
cameP 3 onde aftayu g.s u?am la aeronave antes de la hora de efectividad
?;E?eﬁe;engeer?a an si*?énumn?: de su contenido, excepto cuando la aerc-

o posic: y la nave esté siendo especificamente atendi-

o ;1012 dc;.mas eas0s. auince min da por la estacién aeroniutica interesada

S , quince u- ¥ se Sepa que esto no es necesario,
tos, 0 separaciones mayores cuan- B.—Las aeronaves ¢on planes de vuelo en los
do las circunstancias lo exijan, que, en el lugar correspondiente, se espe-
. cifique VFR para 1a parte inleial del vuelo
B.—Tréifico que sigue rutas reciprocas—Cuan- dentro del 4rea depcomrol de origen ¥
do no se proporcione separacion lateral,” posteriormente en nivel de crucero, in-
la vertical se proveerd por lo menos diez dicando con ello IFR para una pa.rte’f)er-
minutos antes y hasta diez minutos des- tinente del vuelo, no obtendra el permiso
pués del moment? en que se prevea que del Centro de Cont.ml’de Area de origen, -
las aeronaves se cruzardn o se hayan cru- sino que se coiunicara a la aeronave que
zado. Si se reciben informes de que las establezea contacto con el Centro de Con-
aeronaves se han cruzado, no es nece- trol de Area en la que ha de comenzar
sario aplicar esta minima. el vuelo IFR para ohtener el permiso.
C.~—Las aeronaves con planes de vuelo en
9.2.15. g«;gitgc::ndge slez;sarr;nciﬁ?a:n gl; is;%ara:ém}.ams los qgﬁe. en el ll'll.ilgair c{:orrespondiente. se’
ormente indica- especifique un nivel de crucero para la
das sdlo podrin reducirse en 105 casos sigulentes: primera parte del vuelo —indicando con
elip IFR— y VFR para la ultima parte,
A~De conformidad con lo que publique la normalmente obtendran el permiso hase
a:xll?ndad _competeﬁge,ugle&spgeés de cc;n- galel pulnto en que terminen la parte IFR
sulta previa con | ades o explo- el vuelo, ‘
tadores, segin corresponda: D.—E] Centro de Control de Area que tenga
jurisdiceion s<_;>bre. gl lugar de aterrizaje

a) Cuando las ayudas electrénicas ese previsto, podra solicitar al Centro de Con-
peciales o de otra clase permitan trol adyacente que autorice la aerona-
al Comandante de 1a seronave de- ve hasta un punto determinado, durante
:;:gnﬁgmi con ;:actitud '1slta pi‘;iis. lslél perfodo de tlempo dadot. Esbe1 permi-

n de la aeronave, y existan ins- se expedira normalmente a la zero-
talnciones adecus,daé de comunica. nave sblo cuando esté dentro del area de
ciozzies tpa.re. qu; efa posicién se fontrolhadséa,cexibe ?zl area de control en
pueda transmitir sin tardsnze g 2 que ha de aterrizar.
la dependencia adecuada de Con- E~Después de expedido el permiso Inicial &
trol de Tréfico; o la aeronave en ¢l punto de partida, el

B Cuando, en relacién con instalas Centro de Control de Area aproviado sera
clones de comunicaciones rapidas el responsable de la expedicion de un
y seguras, la dependencia adecua- perniso enmendado, siempre que sea ne-
da de Control de Trafico disponga Sesario, siw D de 1a Informacien de
de informactén derivads dal radar alico st se requiere.

:gi;ca de la posicién de la aerc- | 9222, %sa-ipcién de los permisos de control de 4rafico
. €0,
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92221,

92,2211

9.2.2.2.1.2,

922,22

9,2,2.2.3,

9224,

Limite del permiso.—El limite del permiso se in-
dicara especificando el nombre del punto de no-
tificacion, aerédromo o limite del espacio aéreo
que corresponda,

Bl Centro de Control de Area en que esté situado
el aerodromo de primer aterrizaje previsto, trans-
ferira la aeronave a la dependencia que propor-
ciona el serviclo de control de aproximacion. Si
no se proporetonara servicio de control de apro-
ximacion, ¢l Centro de Control de Area trans-
ferira la aeronave al aerodromo, aunque esto
signifique una repeticién del Hmite inicial del
permiso,

El aerddromo de aterrizaje previsto continuard
siendo el limite del permiso, aun cuando tal ae-
rodromo quede fuera de un area de control, El
Centro de Control de la ultime drea por la que
pase la aeronave, expedird un permiso valido
hasta mas alla de su 4rea de control y las ins-
trucciones correspondiantes para el descenso, si
éste ha de efectuarse dentro de esta ultima.

Si las aeronaves se autorizan hasta un punto’

de otra 4rea de control distinto al del primer
aterrizaje previsto, se indicara en el mensaje
de salida de aquéllas el limite del permisa. Si
cs posible, el Centro de Control de Area respon-
sable del control de tal limite autorizarda el vuelo
hasta el aerddromo en que se hava de efectuar el
primer aterrizaje previsto.

Ruta de vuelo.—Cuando se estime necesario se
incluird la ruta de vuelo en todos los permisos
infctales.

Niveles de cruccro.—Los permisos relativos a ni-
veles de crucero consisten en:

a) El nivel o niveles de crucero y, en caso
necesario, €l punto hasta el cual es valldo
el permiso con rgspecto a los niveles de
crucgeraq,

by Los niveles sobre los puntos de notifica-
cion que tengan que cruzarse o niveles
distintos & los de crucero.

¢} El lugar u hora & que debe iniclarse el
ascenso o descenso, cuando sea necesario.

&) La velocidad de ascenso o descenso, cuan.
do sea necesario,

e) Instrucciones detalladas referentes a los
niveles de salida o aproximacién, cuando
sean necesarlas.

Permisos para volar manteniendo condiciones
meteotrolégicas VFR,—Cuando se autorice un
vuelo IFR con la’condicién de que se mantenga
en condlciones meteorologicas VIR, se aplicara
lo siguiente:

2) E! permiso se utilizari para una parte
especifica del vuelo, quedando sujeto a
las demas restricclones que se prescriban
a base ds los acuerdos regionales de na-
vegacion aérea,

b) 51 existe la posibilidad de que el vuelo no
pueda reallzarse en condiciones meteoro-
14zicas VIR, se proporcionaran instruccio-
nes de alternativa para el case de que
estas condiciones no puedan mantencrse
durante 1a valldez del permiso,

¢} El plloto, al observar que las condiciones
estin empeorando y al considerar que
dicho vuelo Negard a ser imposible, infor-
mard ul conlrol anles de entrar en con-
diciones IFR .y proceders de conformidad
con las instrucclones de alternativa pro-
porcionadas.

El permiso para volar imanteniendo condiclo-
nes metecrolégicas VFR no exime al piloto de
la obligacion de respetar 1as Reglas de Vuelo
Instrumental.

Informaclén sobre el traflco esencial—Es trafi-
co esenclal el constituido por aeronaves conoci-

92241,

92242,

9,2.2.5.
8.2256.1.

9.2.2.5.2.

9.2.3.
9.23.1,
9,23.1.1.

9.23.1.3.

9.2.3.14.

das que, en relaciéon con una aeronave determi-
nada, no esti separado de ella por las minimas
prescritas para el trafico IFR.

La informacion sobre el trifico esencial se ex-
pedird a las aeronaves en vuelo IFR en el es-
pacio aéreo controlado, aungue estén autoriza-
das a volar manteniendo condiciones meteoro-
logicas VIR,

La direcclién que haya de seguir el vuelo, la hora
y el nivel previsto sobre el punto de notificacion
mas proximo a aquel por donde deben pasar,
adelantarse o aproxiinarse las aeronaves que
constituyen cl trafico esencial, ¥y cualquier pro-
cedimiento de alternativa que se expida, se da-
ran cuyando une eeronave pase por el nivel de
las otras aeronaves afectadas.

Se dard la direccion del vuelo y el nivel de cru-
cero a las geronaves en vuelo horizontal que
constituyan trafico esencial, cuando tales aero-
naves mantengan diferentes niveles de crucero.

Autorizacion de una solicitud de cambio de plan
de vuelo.

Cuando se expida un permiso que incluya un
camblo solicitado en el plan de vuelo (ruta o
nivel de crucero), se incluira en el permiso el
caracter exacto del cambio,

Si se trata de un cambio de nivel y en el plan
de vuelo figura mds de uno, se incluirdn todos
los niveles en el permiso.

Cuando las condiclones del trafico no permitan
autorizar el cambio solicitado respecto al plan
de vuelo, se usaran las palabras «no puede auto-
rizarsen. Cuando lo justifiquen las circunstane
cias, debera ofrecerse un plan de vuelo de alter-
nativa.

Cuanda ce ofrezca el plan de vuelo de alternati-
va mencienado en el articulo anterior, se in-
cluird en £l el permiso completo, tal como se
haya enmendado, o aquella parte del mismo que
contenga Ia alternativa.

Emcrgenela y fallo de comunicaciones.
Procedimientos de emergencia,

Generalidades—La diversidad de las circunstans
cias que concurren en cada caso de emergencia
impiden el establecimiento de los procedimien~
tos detallados y exactos$ que se han de seguir.
Los procedimientos aqui descritos pueden serviz
de guia general al personal de los Serviclos de
Trafico Aéreo. Las dependencias de la circula-
cién aérea mantendran la maxima coordina~
cién y se defa a juicio de! personal la forma
mejor en que han de atenderse los casos de
emergencia,

Descenso de emergencia—Cuando se tenga no-
ticias de que una aeronave esta realizando un
descenso de emergencia o través de otro trafie
co, 8o tomarin inmediatamente todas las me-
didas posibles para salvaguardar a todas las
aeronaves afectadas, Cuando se crea necesario,
las dependenclas de Control de Tréifico Aéreo di-
fundirdn en segulda un mensaje de emergen-
cla por medio de la estacién correspondiente o,
si no fuese posible, pedirin a la estacién de co-
municaciones apropiada que lo transmita in-
mediatamentea.

Medidas que debe tomar el Comandante de la
aeronave~~Las aeronaves que reciban el men-
saje de emergencia citado en el articulo anterior
abendonaran las dreas especificadas, vigilando 1a
frecuencia de radio apropiada para recibir nue-
vos perinisos de la dependencia de Control de
Trifico Aéreo.

Medidas subsiguientes de la dependencia de Con-
trol de Trafico Aéreo.~~Inmedidtamente después
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de haberse difundido el mensaje de emergencia,
el Centro de Control de Area, la oficina de con-
trol de aprosimacion o la Torre de Control de
aerédromo Interesados, transmitican nuevos per-
misos a las aeronaves afectadas respecto a los
procedimientos adicionales que deban seguir du-
rante e} descenso de emergencia ¥ después de éL

Fallo de as comunicaciones alre-tierra—Cuando
las dependencias de Contra] de Tréafico Aéreo no
pasdon mantener comunicacion en ambos sen-
tidos con una aeronave que vuele en un area de
control o en una Zoua de contrel o que vaya
a entrar en ellas, tomaran las medidas si-
gulentes:

A.—Se mantendrd una separacion convenien-
te entre la aeronave que tenga el fallo
de ccmunicaciones y las demas, supo-
nienda que la aeronave hara lo especi-
ficado en 3.4.15. del presente Reglamento.

B.—Las medidas tomadas para mantener la
separacion dejardn de basarse en las su-
posiciones indicadas en 3.4.15. cuando:

1) Se determine que la aeronave esta
siguiendo un procedimiento distine
to al indicado en 34.15; o

b) Medjante el uso de ayudas elec-
tronicas de atra clase, las depen-

o dencias de control determinen qus,
sin peligro para la seguridad, pue-
den tomar medidas distintas a las
previstas en 3.4.15; o

¢) Se reciba informacién positiva de
que la aeronave ha aterrizado.

C.—En cuanto se sepa que la comunicacién
en ambos sentidos ha fallado, todos los
datos pertinentes que describan las me-
didas tomadas por la dependencia que
proporciona control de trafico aéreo o las
Instrucciones que cualquier caso de emer-
gencia justifiquen, se transmitiran a cle-
gas, para conocimiente de las aeronaves
interesadas, por la dependencla o depen-
dencias de control o estacion o estacio-
nes aeronduticas, en las frecuencias dis-
ponibles en gue se Suponga que escucha
la aeronave, También se darad informa-
cién sobre: '

a) Condiclones meteorologicas favo-
rables para seguir el procedimien-
to de perforacion de nubes en areas

- donde pueda evitarse la aglomera~
clon de trafico; v

b Condiciones meteoroldgicas en

aerddromos apropiados.

D.—Se daran todos los dates de trafico que
se estimen pertinentes a las demas aero-
ngves que se encuentren cerca de Ja po-
sicidn presunia de la aeronave que tenga
fallo de las comunicaciones.

E.—Cuando, por acuerdo entre el Mando o
explotador, o su representante designa-
do, se¢ haya trapsmitido permiso a la
aeronave en cuestion para que continte
& un aerddromo de alternativa, se noti-
ficaré a este Gltimo las circunstancias del
fallo ¥ se le pedira que trate de estable-
cer .comunicacion con la aeronave.

F—Cuando una dependencia de Control de
Trafico Adreo reciba informacién de que
una aeronave, después de un fallo de
comunicaciones, las ha vuelto a estable-
cer o ha aterrizado, lo notificard a la
dependencla de control bajo cuya juris-
dicclén volaba la aeronave al ocurrir el
Tallo, dandole todos los datos necesarios
pare que siga ejerclendo el control de
aquélla si se encuentra todavia bajo la
jurisdicelén de este ultima dependencia,

G.~5¢ tranamitira la informacion necesaria
relativa a la.aeronave al Mando, ¢ a 10s

9.3.

9.3.1
9.3.1.1.

8.3.1.1.1,

93112

93113,

93114,

9.3.1.2.
93121,

93122

explotadores —o sus representantes desig-
nados— y 2 los comandantes de aerona-
ve a4 quienes pueda interesar, y se rea-
nudara el control normal sl as! lo desean,
si la aercnave no ha comunicado dentro
de los treinta minutos siguientes a:

a) La hora prevista de llegada pro-

~ porcionada por el plloto.

b La hora prevista de llegada ealcu-
lada por el Centro de Control de
Area; 0

¢) La dltima hora prevista de apro-
ximacién de que se haya acusado
recibo (Ia que sea mas reciente).

E5 de responsabilidad del Mando o del ex-
plotador, o sus representantes designados, ¥
de los Comandantes de asronave, determinar
si se reanudaran las operaciones normales o
si se tomaran otras medidas.

La fraseclogia reglamentaria actualmente en
vigor para €l servicio de control de 4rea es la
que figura en €l Apéndice J del presente Regla-
mento.

SERvIcIo DR CONTROL DE APROXIMACION

Aeronaves que salen.
Procedimjentos generales.

Cuando el caontrol de trafico se base en esios
procedimientos, en los permisos de control se
especificard la direceion en que han de hacerse
los despegues y virajes subsigulentes a ellos, la
trayectoria que ha de seguirse antes de tomar el
rumbo deseado, el nivel que ha de mantenerse
antes de continuar el ascenso hasta el nivel d=
crucero asignado, 12 hora, punto o velocidad, o

. ambos, a que se hard el cambio de nivel, y cual-

guier otra manjobra necesaria compatible con
la operacién segura de las aeronaves.

La salida de las aeronaves podri facllitarse su-
giriendo que el despegue se haga en una direc-
clén que no sea opuesta a la del viento, Sera
responsabilidad del plloto deeldir si hard asi

- ¢l despegue o sl esperara.

S las salides se retrasan con el fin de evitar
una espera excesiva en el punto de destino,
log vuelos demorados se despacharan, normal-
mente, en el orden en que se hayan presentado
los planes de vuelo.

Las dependencies de Control de Trafico Aéreo
deherin notificar al Mando, o a 108 explotadores
de las aeronaves, o sus representantes desighas
dos, cuando se prevea que las demoras dehidas
a las condiciones del trafico sean prolongadas y
slempre que se espere excedan de trainta mi-
nutos.

Separacion longitudinal minima.

Un minuto de separaciéon si las aeronaves van
& sesuir diferentes rutas y se ha dispuesto se-
paracién lateral inmediatamente después del
despegue. Esta separacion minima podra redu-
cirse cuanda las aeronaves usen pistas parale-
las o cuando se adopte el procedimiento pres-
crito en 9.3.1.1.2. en operaclones efectuadas en
pistas divergentes que no se crucen, con tal de
que la autoridad competente haya aprobado ins-
trucclones referentes al procedimiento y que la
separacidén lateral se efectie inmediatamente
después del despegue. .

Dos minutos entre despegue cuando:

a) La aeronave precedente vuele a una ve-
lecldad mayor, en 40 nudos ¢ mas, que
la de la aeronave que la sigue, y ambas
agronaves se proponghan seguir la misma
ruta.
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9,3.1.23.

93.13.

8.3.2.
9321,

pl2.14.

8322

$3.23,

93.24.
8.3.241.

b) No se dé permiso ni a la asronave prece-
dente ni a la que sigue para ejecutar nin-
guna maniobra que pudiera reducir la

. separacién de dos minutos entre ellas,

¢ Cuando antes de transcurrir cinco mi-

nutos después del despegue, las aero-
naves hayan de segulr trayectorias diver-
gentes,

Cinco minutos de separacién en el momento en
que se cruzan los niveles de crucero si una aero-
nave que sale atravesara el nivel de otra que
haya salido antes, ¥ ambas vayan a seguir ia
misma ruta. Deben tomarse medidas para asegu-

rarse Que se mantenga o aumente la separas |

cion de cinco minutos al cruzar los niveles
de crucero, '

Permisos a las aeronaves que salen para que
vuelen en condiciones VFR.—S! los informes me-
teoroldgicos indican que es posible, se podra
autorizar a las aeronaves hasta un momento o
lugar determinado, manteniendo el vuelo en
condiclones de visibilidad y separacion de nubes
fguales o superiores a las correspondientes a las
Reglas de Vuelo Visual.

Aeronaves que llegan,

Procedimientos generales.

Cuando sea evidente que las aeronaves que
llegan tendran una espera prolongada, se dara
aviso de ello al Mando o al explotador, o su
representante desipnado, y se le tendri al co-
rriente de los camblos que haya en las demoras
previstas, con el fin de que con la mayer antiei-
pacion posible puedan hacer planes para cambiar
el punto de destino de la aeronave.

A las aeronaves quc se aproximen se les podra
requerir que avisen cuando lleguen a un punto
de notificacién o lo hayan pasado, cuando ini-
clen ¢l viraje reglamentario en la aproximacion
final, o que transmitan otra informacién que
necesite el encargado del control para facilitar
la salida de las aeronaves. :

Aproximacion mantenicndo condiciones VFR.—
St la informacion meteoroldgica indien que es
posible, puede permitirse que los vuelos IFR efec-
tlen la aproximacion mantenlendo condiciones
de visibilidad y separacion de nubes iguales o su-
periores a las correspondientes a las Reglas de
Vuelo Visual,

‘Aproximacion por referencia visual.— Podran

autorizarse los vueles IFR para que efectiien
aproximaciones por referencia visual si el pi-
loto notifica que tiene el aerddromo a la vista y:

a) Sl el techo notificado no es inferlor al
nivel establecido para la aproximacion
inicial de la aeronave asi autorizada; o

b) " Si notifica, en el nivel de aproximacion
inicial o en cualquier momento duran-
te el procedimiento de aproximaciéon por
instrumentos, que la visibilidad permite
una aproximacién por referencia visual
¥ tiene seguridad de que puede efectuar-
se el aterrizaje, .

Se estableceran separaciones IFR entre tales
aeronaves ¥ las demas que leguen o salgan,

Aproximacién por instrumentos.

Si el comandante de la aeronave notifica que no
estd familiarizado con la aproximacién por ins-
trumentos, o si esto resulta evidente para la
dependencia de control, se especificaran el nivel
de aproximaciéon injcial, el punto en que empe-
zard ¢l viraje reglamentario o de base (expresa-

do en minutos desde el punto de notificaciéon co-

rrespondiente), el nivel a que se ha de realizar
este viraje y la trayectoria de aproximacién final,
pero s6lo es necesario especificar esta ultima

8.3.24.2.

93.24.3.

9.3.244.

9.3.25.
£3.25.1.

9.3.2.58.2,

9.3.25.2.

93254,

9.3.2.5.5.

83.28.
93.2.6.1,

93.26.1.1.

93.26.1.2,°

cuando se. autorice a la aeronave para que rea-
lice una aproximacion directa. El procedimienta
de aproximacién frustrada se especificard cuan-
do se estime necesario.

Cuando el techo notificado sea igual o inferior
al nivel de paso sobre la radioayuda a partir de
la cual se desciende en la aproximacion final, en
el permiso de aproximacién se transmitirin el
techo, la visibilidad y la presién barométrica
que se hayan notificado. :

Si se establece contacto visual con el terreno
antes de terminar el procedimiento de aproxi-
macion, ' tendra, no obstanté, que complefarse
todo el procedimiento, & menos que la aeronave
solicite y obtenga permiso para una aproximacion
por referencia visual,

Para facilitar el trafico, podrs especificarse deter-
minado procedimiento de aproximacion, A falta
de un procedimiento determinado para la apro-
ximaeidén, el piloto podra, a su discrecién, rea-
Hzar cualquier aproximacién autorizada.

Espera.

La espera se efectuard de acuerdo con los proce-
dimientos publicados, o si €l piloto los desconoce,
la dependencia aproplada de Control de Trafico
Aéreu le indicard al procedimiento a seguir, em-
pleando para ello la feaseologia reglamentaria.

Las aeronaves deberan permanecer en el punto
de espera designado y se facilitari a las mismas
la adecuada separacién minima vertical, lateral
o longitudinal, de acuerdo con el método utili-
zado para dicho punto.

Cuando se haga esperar a las aeronaves en
vuelo, entre ellas y las que estén en ruta se
seguirdn manteniendo las separaciones vertica~
les minimas apropiadas mientras las que estén
en ruta se hallen & cinco o menos minutos de
vuelo de la trayectoria de las aeronaves en ese
pera.

Los niveles en los puntos de espera se asig-
naran de modo que sea mis facil autorizar 1a
aproximaeién de cada aeronave en su debido
orden de precedencla. Normalmente, la primes
ra aeronave que llegue a un punto de espera
deberd ocupar el nivel mas bajo, y los niveles
slguientes en orden ascendente seran dados a las
aeronaves que vayan llegando sucesivamente.

Si el Comandante de una aeronave notifica que
no puede segulr los procedimientos de espera o
de comunicaciones del contral de aproximacién,
deberé aprobarse el procedimiento de alternativa
que haya solicitado.

Orden de aproximacién, '

Pracedimientos generales.—Cuando se estén efec-
tuando aproximaciones, se aplicarin los proce-
dimientos sigulentes:

La primera aeronave que se calcule que llegara
al punto donde se inician las aproximaciones
sera, normalmente, la primera a la que se auto-
rizard a efectuar la aproximacién. Las demds
aeronaves tendran precedencia de acuerdo con
el orden previsto de llegada a dicho punto, pero
se dari preferencia: -

8) A una aefonave que S¢ provea se verd
obligada a aterrizar, debido a causas que
afectan a su seguridad (fallo de motar,
escasez de combustible, ete,),

b) A las ambulancias aéreas y a las aero-
naves que lleguen con algiun enfermo o
lesionado de gravedad que requiera agsis-
tencia médica urgente,

Las aeronaves sucesivas récibiré.n autorizacién
para la aproximacién cuando la aeronave pre-
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932613,

8.3.26.2.1.

932622

9.3.2.6.23,

93.2.6.24,

- necesaria con este centro Si es posible, se noti-

cedente haya notificado que puede terminar su |
aproximacion sin tener que volar en condiciones
meteorologicas de vuelo por instrumentos, o que
estd en comunicacién con la Torre de Control
del aerodromo y a la vista de ésta, y hay razon
para creer que podrd efectuar un aterrizaje nor-
mal, El control de aproximacién seri informado
al respecto sl este servicio no es proporcionado
por la Torre de Control de aerédromo.

Si el plloto de una aeronave que estd siguiendo
el orden de aproximmacion indica su intencién
de esperar hasta que mejore el tiempo reinante,
o por otras razones, se aprobard tal medida, Sin
embargo, cuando otras aeronaves que se hallen
también en espera indiguen que intentan con-
tinuar su aproximacién para aterrizar, st no exis-
ten otros procedimientos de alternativa que, por
ejemplo, impliquen el empleo del radar, se auto-
rizara al plloto que desea esperar para que se
dirija a un punto de espera adyacente para
aguardar alli a que mejore el tiempo o se le
asigne otra ruta. Alternativamente, dekera darse
a la aeronave permiso para que se coloque en
el lugar més alto en el orden de aproximacion,
de manera que otras aeronaves que estén en la
fase de espera puedan aterrizar. Para evitar con-
fictos con el trafico bajo la jurisdiccién del Cen-
tro de Control de Area, se hard la coordinacion

ficard inmediatamente la medida tomada al Man-
do, al explotador de la aeronave o su represen-
tante autorizado (si lo hay), después de darse
el permiso.

Procedimientos de aproximacién sincronizada.—
Ademnds de los procedimientos mencionados en
93261, anterior, cuando se estén realizando
aproximaciones sincronizadas se aplicarin los
procedimientos siguientes.

Las horas a que las aeronaves deban abandonar
los puntos de espera, 0 las posiciones en el es-
pacio designadas como puntos desde los cuales
hayan de infclar la aproximacién final, se ba-
saran en el intervalo de tiempo con que se desee
lleguen las aeronaves sobre el aerddromo. El in-
tervalo minimo entre las aeronaves que lleguen
comprendeld, por lo menos, un minuto de vuelo
a lo largo de la trayectoria de aproximacién
final antes de cruzar la radioayuda que termina
el punto et que ha de iniciarse la aproximacién
final o la posicion prescrita del espacio donde
deba iniciarse ésta, y permitird una velocidad
de descenso de 2,5 metros por segundo (500 ples
por minuto). Si, debido a las condiciones me-
teoroldgicas, sl piloto puede tener dificultades
para terminar el aterrizaje, el interval de tlempo
se aumentard lo suficlente para que la primera
aeronave aterrice antes de que la segunda co-
mience a descender en su aproximacién final. Los
procedimientos empleados para este tipo de apro-
ximaciones seran los aprobados por la autoridad
competente,

El momento en que cada aeronave debe dejar
el punto de espera, para efectuar la aproxima-
cion al aérodromo, se especificard por la depen-
dencia que proporcione el Servicio de Control
de Aproximacion. con suficiente antelacién para
que el pilotc pueda calenlar su trayectoria de
vuelo, de manera que salga del punto de espera
a la hora especificada, lo cual hard sin nece-
sidad de nuevo permiso de la citada dependencia.

La primera aeronave iniciarid la aproximacion
directa, a la hora sefialada, y descendera al
nivel de aproximacién final cuando se le dé
permiso. Si en el momento de abandonar el
punto de espera no ha recibido autorizacion
para descender al nivel de aproximacion final,
el piloto debera mantener el ultimo nivel asig-
nado ¥ pedir nuevo permiso.

A la segunda seronave, en el orden de aproxi-

macion, puede dérsele permiso para que descien-

0.3.2.1,

9.3.28.

9.3.3.

9.3.3.1.

9332

da al nivel anteriormente ocupado por la pri-
mera 2eronave o, en caso de Gue se mantenga
solamente separacion horizontal, que se dirija
a ocupar la posicién que tenia la primera aero-
nave, después que ésta haya notificado que
ha dejado libre dicho nivel o posicién. Se dard
permiso a la segunda aeronave para que aban-
done el punto de espera a una hora determi-
nada y para que descienda para iniciar la apro-
ximacién final cuando la aeronave precedente
haya conseguido el futervalo exipido para el ate-
rrizaje, o cuando ésta haya terminado la apro-
ximacion en la medida requerida en 9.3.2.6.1.2.
Las aeronaves que le sigan recibiran la autoriza-
cion de 1a misma manera,

Hora prevista para la aproximacidn.—La hora
prevista para la aproximacion se dardi e ird
revisindose tan pronto como sea posible des-
pués de que la aeronave entre en el area de con-
trol. Si la hora prevista de aproximacion im-
plica una demora de treinta minutos o mas,
esta hora prevista se dard por los medios mas
rapidos tan pronto como se determine.

Informacion meteorolégica para las aeronaves
gue llegan.—Tan pronto como sea posible, des-
pués de que la aeronave haya establecido co-
municacion con una dependencia que propor-
cione el Servicio de Control de Aproximacion, se
transmitirdn a aquélla, siempre que dicha de-
pendencia lo considere necesario, o el piloto lo
solicite, los siguientes elementos de informe me-
teoroldgico que corresponda en el orden apro-
piado: ‘

a) Visibilidad,

by Techo,

c' Viento en !a superficie,

d)  Reglaje del altimetro,

e) Condiciones anormales relativas a euals
quiera de lous elementos anteriores u otros
(rachas, disminucion de la wvisibilidad,
formacion de hielo, temperatura en la
superficie, punto de rocio, ete).

£) Si procede, varlacion de la cantidad de
nubes, de la altura de su hase y de la
visibilidad.

Separacion de las acronaves que salen y llegan.

A menos que la autoridad competente pres-
criba lo contrario, se aplicard la siguiente se-
paracidn cuando el permiso de despegue se base
en la posicion de alguna meronave que llega.

3i la aeronave que llega estd efectuando una
aproximacion instrumentel completa, 1a aero-
nave que sale puede despegar:

a) En cualquier direccion hasta que la aero-
nave que¢ llega haya iniciado su viraje
reglamentario o su viraje de base, que
conduce & la aproximacién final,

b) En una direccion que difiera, por lo me-
nos, 45 grados raspecto a ia direccion
opuesta a la de aproximacién final, siem-
pre que cl despegue se haga, por lo me-
nos, tres minutos antes de la hora pre-
vista para que la aeronave que llega se
halle sobre el comienzo de la pista de
vuelo instrumental,

81 la aeronave que llega hace una aproximacion
directa. la aeronave que sale puede despegar:

a)  En cualquier direccién, hasta cinco minu-
tos antes de la hora prevista en que 1a
acronave que llega se hallaréd scbre ia
pista de vuelo instrumental,

b) En una direcclén que difiera, por lo me-
nos, 45 grados de la direccion opuesta a
la de aproximacion final de la aeronave
que llega, hasta tres minutos antes de la
hora prevista de llegada cobre el co-
mienzo de la pista de vuelo instrumental,
(Véase fig. 25)
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9341,

9.34.1.1.

9.34.2.2,

9.34.13.

9.34.1.4.

9.34.15,

9.3.4.18,

9.3.4.1.1.

9.34.1.8.

9.3.4.2.

Procedimientos radar para el control de apro-
zimacion,

Utilizacién del radar.—E] equipo de radar podra
usarse:

Para mantener una vigilancia del trafico aéreo,
a fin de que los encargados del control de que

se trate tengan informaciéon adicional y mas
completa sobre la posicidon de las aeronaves,

Para proporcionar separacion y datos de nave-
gacion a las weronaves que llegan, a fin de diri-
girlas desde las radioayudas del area de control

‘terminal hasta el punto en que puedan prepa-

rarse para iniclar la aproximacion final,
Para dirigir:

a) Aproximaciones PPI.
by Aproximaciones PAR.

Para comprobar otras aproximaciones que se
hagan mediante otras instalaciones distintas al
radar y notificar a los pilotos sus desviaciones
respecto a las trayectorias de aproximacién nor-
males.

Para proporcionar separacion del trifico y datos
de navegacion a las aeronaves que salen, a fin
de facilitar su salida del aerddromo en condi-
ciones de seguridad,

Para descubrir zonas en que haya condiciones
meteorolégicas adversas, a fin de que, cuando
sea posible, se gule a las aeronaves, de modo
que se aparten de ellas, o se les notifique su
presencia.

Para proporcionar toda la ayuda posible a las
aeronaves en pellgro.

Como medio de mantener la separacion y el
movimients continuo y normal del triafico, cuans
do se suponga que dentro del drea se encuen-
tra una aeronave con fallo de comunicaciones,

Llamada incial en los procedimientos de radar.
Es indispensable que los pilotos que pidan ayuda
del control de radar hagan su llamada inecial
a la oficina de Control de Aproximacion o a la
Torre de Control de aerddromo, indicando la
ayuda que desean; por ejemplo: GCA, PPI, vigi~
lancia de aproximacion u otro servicio aproplado.

9.3.4.3.

9.34.4,

9.345.

La oficina de Control de Aproximacién o la Torre
de Control del aerddromo comunicara entonces
al piloto cuindo tiene que camblar a la depen-
dencia radar, la frecuencia que debe usar y el
procedimiento que debe seguir st se establece
contacto.

Responsabilidad del control radar.—El funcio-
namiento de la dependencia radar estari bajo
la jurisdiecion del encargado de control que di-
rija el control de aproximacion o de aerédromo,
quien serd responsable del uso de la informacion
radar para realizar las mencionadas funciones
relativas al control del trafico aéreo, Podréd tame-
bién delegar su autoridad e una persona coms-
petente,

Separaciones minimas rader—En conformidad
con lo establecido en 9.2.1.5., cuando las aerona-
ves estén controladas por radar, podran usarse
las separaciones minimas reducidas, pero éstas
nunca deberan ser inferiores a las sigulentes:

a) Tres millas nauticas, entre las aeronaves
controladas por radar, y entre éstas y las
demds aeronaves, dentro de una distancia
de 40 millas nauticas de la antena de
radar; o

1) Cinco millas nauticas, entre las aero-
naves controladas por radar, y entre éstas
y las demas aeronaves cuando la separa-
clon radar sea facilitada a mas de 40
millas del emplazamiento del equipo ra-
dar,

¢) Podra utilizarse un despegue, con otra
aeronave efectuando la aproximacion,
cuando ésta se encuentre a no menos de
dos millas nauticas de la cabecera de la
pista instrumental, con tal que:

1) La aecronave aproximandose este
en contacto radar y positivamente
identificada; ¥

2) La trayectoria de la aeronave no
interfiera & la de saproximacion
frustrada que pudiera seguir la ae-
ronave entrando.

Vigilancia radar y comprobacion de las aproxi-
maciones no rader.—El encargado del control
radar mantendri informado al encargado del

Ciommnse dal ewme dv bove

¢n <1l orea 1o 3¢ clecluardn despesues doipucs de hober
miciodo of wwaye regiamentario o de boie, ni durante 1o
wrcu sunanes 3limos dr wea apramimacidn dirccle

tn ¢slo Geea se aeimile el
despegue hasta tres minu-
101 onles de la hora pre-
visla de (legada de las
ameOnaves AY HOQE P ar
ves AT "R o C

Fig. 25.—Limitaciones al despegue. (Véase 9.3.3.1)
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0.34.6.
9.346.1.
934.6.1.1.

8.346.12.

9.34.6.1.3,

93462

9.246.3.

9.3.4.64.

93465,

934468.

control de aproximacion cuando éste lo solicite
sobre las posiciones indicadas de todazs las ae-
ronaves que se encuentren dentro del radio .y
esfera de la actividad de la ofleina de Control
de Aproximacién o de la Torre de Control de
aerédromo o de ambas,

Cuando se esté comprobando una aproxima-
eién no radar, se comunicard al piloto toda des-
viacién observada respecto a las trayectorias
de vuelo reglamentarias o normales y toda in-
formacién que sea esencial para la seguridad
del vuelo. 8i se hubiesen estabiecido toleran-
cias en las maniobras, no hahbrd que transmitir
mas que las desviaclones que excedan de dichas
tolerancias.

Aproximaciones dirigidas desde tlerra (GCA).
Generalidades,

El encargado del control radar, jefe de la de-

" pendencia, decidira, teniendo en cuenta el estado

de funcionamiento del equipo radar, sl pueden
hacerse aproximaciones dirigidas desde tlerra
(GCA),

Las aproximeaciones de pricticas (para mantener
la pericia del personal de los serviclog de tra-
fico aéreo y para que se familiaricen los pi-
lotos) podran pedirlas los pilotos o solicitarlas
de la Torre de Control del aerddromo o de la
oficina de aproximacidn, a discrecion del encar-
gado del control de aproximacion, quien deberd
tener en cuenta la posible interferencia con el
trafico local y el volumen de comunicaciones
por los canales de radio disponibles,

Mientras el encargado del control de radar di-
rija una aproximacién final, no serd responsable
de ninguna otra obligacién,

Operacion.—~El encargado de control de aproxi-
maclon serd responsable de coordinar el trifico
sujeto a control.de radar con el resto del tri-
fico, y de mantener la debida separacién entre
las aeronaves que efectlian aproximaciones y
todas las dem4s, El encargado del control de
aproximacién designard el punto u hora en que
la dependencla radar asumiri el control de cada
aeronave,

Comunicaciones-~La dependencia radar debera
poder utilizar los canales de comunicacion se-
leccionados de que disponga la Torre de Control
del aerodromo y la oficina de Control de Apro-
ximacion, Cuando sea necesario se proveeran
canales de radiocomunicacién adiclonales para
las aproximaciones dirigidas desde tierra y para
dirigir a las acronaves en el circuito de trafico,
El canal que haya de usarse para cada aproxi-
macién serd objeto de coordinacién con el en-
cargado del control de aproximacién, para lo
cual se tendrin en cuenta las condiciones del
trafico, las frecuencias de que disponga la de-
pendencia radar y el equipo de la aeronave.

Fallo del transmisor de la aeronave~Cuando
no se reciba respuesta de la aeronave, el encar-
gado del control radar determinari primero sl
estd recibiendo las transmisiones, pidiendo al
piloto que haga un viraje- de acuse de recibo
antes de tratar de establecer contacto en otra
frecuencia.

Fallo de las comunicaciones en tierra.—En caso
de fallo de las comunicaciones empleadas en
tierra por el control radar, los encargados de éste
pediran inmediatamente al control de aproxima-
clén o al de aerddromo que asuma el control
de la seronave de que se trate.

Fallo del equipo radar—En caso de fallo del
equipo radar, el encargado del control de radar
tomard inmediatamente medidas para asegurar
qQue se proporcione separacion reglamentaria IFR
no radar entre las aeronaves que estuviesen
bajo su control,

9.3.4.6.7.
9.346.7.1.

9.3.4.6.7.2,

9.34.6.73,

9.3.4.6.74.

9.34.6.7.3.

9.3.4.6.7.68.

Procedimientos de radar de vigilancia.

Aplicacion—Estos procedimientos tendrin apli-
cacién durante el periodo de aproximacién di-
rigida desde tierra anterior a la fase de preci-
sién, ¥ en la posicion por radar para iniclar la
aproximacién final utilizando ayudas distintas
del radar,

Identificacion de la aeronave.—El encargado del
control radar debe establecer positivamente la
identificacién dec la acrcnave tan prontoy como
asuma su control y debe mantener la identifi-
cacion durante toda la operacion,

- La identificacion se hard de una o mas de las
siguientes maneras:

a) Observando si la aeronave realiza los vi-
rejes que especifique el encargado del
control, X

b) Observando si la aeronave cumple las
instrucciones que se le dan y si acusa
recibo de ellas.

¢) Relacionando positivamente un eco radar
determinado con la lamada de identifi-
cacién del piloto al hacer la notificacién
sobre un punto de posicion determinada
por radio.

d) Comprobando la correspondencia entre
la posicion de un eco en clave de radar
secundario ¥y la posicion de la aeronave
notificada por el piloto,

e) Por radiogoniometria en ultra alta o muy
alta frecuencia (UHF-VHF/DF), siempre
que:

1) La trayectoria observada de la ae-
ronave vista a lo largo de una linea
de sitwacion UHF-VHF/DF coingci-
da con la trayectoria notificads por
ella,

2) Se sepa que la aeronave esta den-
tro del area cubizrta por el ra-
dar; ¥

3) No se observe mas de una aero-
nave a lo largo de la linea de si-
tuacion UEF-VHF/DF.

1) Al observar la respuesta del radar, con
respecto a una aeronave que sale, a me-
nos de una milla nautica del extremo
de la pista en servicio cuando se sepa
que 1a aeronave ha despegado,

En cuanto se identifique a la aeronave se in-
formara de ello al piloto, dandole el contacto
radar,

Comprobacién del direccional.—Para asegurar la
precisién de las subsiguientes correcciones de
rumbo, se pedird al pilote que compruebe el
direccional giroscopico después de un periodo
de vuelo horizontal en linea recta.

Informes de posicién.—A la aeronave que efectiia
una aproximacién dirigida desde tlerra se le in-
dicara su posicion en el circuito correspondiente,
por lo menos una vez, antes de que lnicle la
aproximacion final, También podrin usarse in-
formes de posicién sobre puntos fijos conocidos
cuando corresponda,

Comprobacién incial de cabina~Mientras el pi-
loto se halle en el tramo de viente em cola,
deberd pedirsele que realice la comprobacion
inicial de cabina. dandole tiempo suficiente para
que la termine antes de virar para seguir el tra-
mo bhase. Cuando se utilice un cireuito incom-
pleto, debera pedirsele al piloto que realice la
comprobacién incial de cabina bastante antes de
que se haga cargo del vuelo el controlador res-
ponsable de la aproximacion con el radar de
precision (PAR).

Informacion sobre las condiciones meteorologi-
cas, aerodromo y reglaje de altimetro.~La in-
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9.34.6.8.1.

9.3.4.6.8.2,

9.34.6.83.

9.34.6.84.

2,34.6.8.0.

9.34.6.8.6.

9.34.6.81.

9.34.6.8.8.

9.34.6.8.8.

9.2.4.6.8.10.

9.3.4.6.8.11,

9.3.4.7.

9.34.1.1,

9.34.7.2,

formacion mas reciente sobre las condiciones
meteorologicas, la pista en servicio y el reglaje
de altimetro se dari al piloto antes de inelar
la aproximacién y durante ésta si ocirren cam-
blos significativos,

Procedimientos para la aproximacién de pre-
cision. .

Contacto inielal para el encargado del control’
radar que dirvige la aproximacion final.—Para
efectuar el contacto inicial se hari una com-
probacion de radio y, cuande se reciba la res
puesta, se natifieard al piloto que no son nece
sarios nuevos acuses de recibo de las transmi-
siones.

Comprobacion final para el aterrizaje.—Se debe-
riv pedir al piloto que compruebe la posicion de
las ruedas (y flaps) para el aterrizaje, por lo
menos una vez, durante le aproximacion final,

Rumbos.—Se notificarin al piloto los rumbos
necesarios para que la aeronave siga la trayec-
toria de aproximacion deseacda.

Descenso incial—Las instrucciones sobre el des-
censo inicial se dardn a la aeronave cuando esté
acercindese a la senda de planeo.

Distanecia.—~Los datos sobre distancia se daran
wl piloto & intervalos frecuentes durante la apro-
ximaclon final,

Desviaciones respecto a la sefial de planeo.—Se
darin al piloto ias desviaciones de la aeronave,
con respecto a la senda de planeo, con indica-
cion del ajuste necesario en el desesnso, Se le
notificara cuando la aercnave regrese a la senda
de planea y un momento antes de llegar a ella.

Senda de planeo correcti,—Se informari al pi-
loto de que la senda que estd siguiendo la aero-
nave es la correcta,

Permiso de la Torre de Control de aerdodromo.—
Durante le aproximacion final, se informari al
piloto de la autorizacion de la Torre de Control
de aerdodromo para continuar el descenso o para
hacer una aproximacion baja sobre el campo.

Terminacion de la aproximacion.—Se notificara
al piloto cuando, desde el punto de vista del
controlador final, haya terminado la aproxima-
cion de precision, Se le indicara la distancia a
que se halla de la pista ¢ del punto de contacto.
No obstante, ¢l controlador final podra continuar
dando informacidon hasta que la aeronave llegue
al punto de contacto, en cuyo caso notificarda
al plloto cuando se halle sobre el extremo de
la pista, En todo caso se dirigira la aproxima-
cion hasta el punto de contacto, indicando en-
tonces al piloto que se encargue cdel aterrizaje.

Permiso inicial para el rodaje—~Se pediri al
piloto gue se ponga en comunicacidn con la
Torre de Control de aerodromo, a fin de recibir
el permiso inicial de rodaje.

Aproximaciones frustradas—Cuando una aero-
nave sobrepase los limites de seguridad fijados
para completar satisfactoriamente ia aproxima-
cion, se le dara el permiso adecuado para man-
tenerse dentro de la trayectoria de seguridad
deseada.

Pracedimientas para las aproximaciones PPI,

Bl objeto de esta clase de maniobras es que
nueda guiarse al piloto hasta una posicion, desde
la cual pueda efectuar la aproximacién visual-
mente,

La aproximacion PPI es la que se hace a base
de la informacion transmitida al piloto por el
encargado del control, interpretando las indi-
caclones de azimut y distancia observadas sola-

9.3.4.7.3.

9.34.74.

8.34.7.5.

9.3.5.,

3.4,
9.4.1.
9.4.1.1.

34.1.2

9.4.1.2.1

94.1.3.

3.4.1.3.1.

mente en la pantalla del radar de vigllancia,
Como 1a presentacion de azimut no se ensancha
angularmente, su exactitud no es comparable a
la gue se obliene con nna pantalla radar de apro-
ximacion de preeision, Sin embargo, la infor-
macién de distancia es exacta, No se dispone
de informacién alguna de nivel, y el descenso
se efectia por medio de! altimetro de la aero-
nave para determinar el nivel sobre el terreno,
basandose en la trayectoria de planeo deseada
y la distancia a la pista proporcionada por el
encargado del control de radar,

Antes de iniciar la aproximacién final, se noti-
ficard al piloto que la aproximacion serd PPI.

Al llegar al punto en que se debe empezar el
descenso, se notificark la distancia al extremo de
la pista y que debe comenzarse el descenso.

Una vez inicindo el deseenso en la aproxima-
cion final, el encargado del control notificard al
piloto el nivel que la aeronave debe alcanzar, o
haber alcanzado a distancias determinadas, du-
rante la aproximacién final,

La traseologia reglamentaria actialmente en vi-
got para ¢l scrvicio de control de gproximacion
cs la que fipura en el Apéndiec J del presente
Reglamento, ’

SERvICIO DE CONTROL DE AERGDROMO
Funciones de las Torres de Control de aerodromo.

Responsabilidades generales,—~Las Torres de Con-
trol de aerddromo son responsables de expedir
informacion y permisos a las aeronaves bajo su
control, para conseguir un movimiento del tri-
fico aéreo seguro, ordenado y rapido en el ae-
rédromo y en sus inmediaciones, y prevenir co-
lisiones entre:

) Las aeronaves que vuelen en los circuitos
de trifico alrededor del aeréddromo.

b Las aeronaves que operan en el drea’
de maniobra.

¢ Las aeronaves que aterrizan o despegan.

dy Las aeronaves y los vehiculos que operan
en el area de maniobra,

) Las aeronaves en el area de maniobra y
los ohsticulos que haya en dicha drea.

Responsabilldades en cuanto al servicio de
alerta.

Las Torres de Control de aerodromo son también
responsables de dar la alerta a los servicios de
seguridad y de notificar inmediatamente todo
fallo o irregularidad en el funcionamiento de
cualquier aparato, luz u otro dispositivo insta-
lado en un aerodromo para guiar el trafico del
misno y servir de ayuda a los Comandantes de
aeronave,

Deherd notificar al Ceniro de Contro! de Area
acerca de las, aeronaves que dejen de informar
después de haber sido transferidas por aquél o
una Torre de Control de aerdédromo o que, des-
pués de haber hecho una notiflcacién, suspendan
el contacto por radio, ¥y que, en uno u otro
caso, dejen de aterrizar dentro de un periodo
razonable de tiempo.

Atttorizacion de vuelos VFR especiales.

Juelos VIR especiales enlrundo o saullendo de

una zZona de control—Cuando las condiciones
del trifica lo permitan se autorizari a los vue-
los VFR especiales para que entren en una zons
de control y aterricen, o para que desde ella
despeguen y salgan divectamente, vayan las ae-
ronaves provistas o no de un receptor de radlo
en condlciones de funcionamiento.

Las solicitudes de aprobacién de salida de una
#ona de control, o de entradn en ella, se tra-
mitaran separadamente,
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Se proporcionard separacion IFR entre todos b) El encargado de! coniral de aerddromo
los vuelos VFR especiales que salgan o entren que esté de servicio,
en una zoia de control, y entre talesfvueloz y ¢) La autoridad competente,
%3;}’,‘,‘,‘2,?;“ ¥ los VFR especiales efectuados | 941329, La suspension de las operaciones que se estén
realizando, de acuerdo con las reglas de vuelo
' 94132, Vuelos VFR especiales efectuados localmente— visual, se har4d por mediacién de la Torre de
Cuando las circunstancias del trafico lo permitan, Control de aerédromo o notifleando a ésta.
se autorizaran vuelos VFR especlales efectuados .
totalmente dentro de una zona de control, en | 341323 Szem;tn:e quense ?sp%ndan laz operacl;ones qlue
‘ s¢ estén realizando, de acuerdo con las reglas
las chdiciones siguientes de vuelo visual, 1a Torre de Control de aerédzo-
I. Se mantendra separacién IFR entre mo observard los procedimientos siguientes:
. todos los vuelos VIR zspeciales ¥ entre y .
tales vuelos y los demis IFR, con la a) Suspendera todas las salidas, excepto
excepcion de cuando se obre de acuerdo aquellas para las cuales se presente un
con 10 que se establece en 9.2.15. plan de vuelo IFR, que deberd ser apro-
11, Cuando la visibllidad en tlerra no sea bado por el Centro de Control de Area,
inferfor a 1,5 kilémetros, siempre que 51 lo hublese,
la aeronave disponga de un receptor de b) Suspendera tados los vuelos locales que se
radio y e piloto haya convenido en e’/ efectuando de acuerdo con lag re-
mantener escucha en la frecuencia co- 6138 de vuelo visual, u obtendrd aproba-
rrespondiente o ,sl la seronave no dis- eién para operaciones VFR especiales.
pone de receptor de radio' st previa- ¢) Notificard al Centro de Control de Ares
mente se han hecho los meglos nece- las medidﬁs mmda.s, s el aerddromo es.
sarlos para llevar o cabo tales vuelos. tuviese situado dentro de un 4rea de
IIT. Guando la visibilidad en tierra sea me- control.
nor de 15 kilémetros, siempre que la d) Notificara al Mando, a los explotadqres
aeronave disponga de un transceptor ~—0 sus representantes designados—, si es
para la comunicacién en ambos senti- necesario o asi lo solicita, Jas razones que
dos, ¥ que: han obligado a tomar tales medidas.
a) Sea posible la comunicacién Instan- | 94.1.5. Cirenitos de trafico de aerddromo, de rodadura
tanes por radlo con la aeronave ¥y posiciones criticas en los mismos.
:gegﬁgzgén mediante una eseucha | o, ;57 Los d;znca.rg‘ados d;al c?ntrol de aerééiromg man-
. tendran una vigilancia constante de todas las
0 ?g&t ﬁgﬁ:edin?‘g:l x operacicnes de vuelo visibles que se efectien
ronave en estas condiclones, & me- en el aerédromo o en sus cercanias, incluso de
10S que se proporcione sep'aracién las aeronaves, vehiculos y personal que se hallen
IFR. en el drea de maniobra, y controlara este tréa-
. fico de acuerdo con los procedimientos que se
94132 i . formulan en el presente Reglamento y con todas
Suspensién de las operaciones VFR las disposiciones aplicables de tréifico afreo, Si
84.13.21, Cuando la seguridad lo exija, una o todas las dentro de una zona ce control existen varios
operaciones que se efectlien, de acuerdo con las aerédromos, se coordinard el trifico de todos
reglas de vuelo visual sobre un aerédromo o en los aerédromos de tal zona, de forma que se
sus proximidades, podrdn ser suspendidas por eviten interferencias entre los circuitos de tra-
cualesquiers de ias dependencias, personas o au- fico.
toridades sigulentes: 94152, Las posiclones que se espectficaran a continue-
a) El Centro de Control del Area en que se cién, correspondientes a las aeronaves en los
halle situado el aerodromo, cireuitos de trafico y de rodadura, son aquellas

(o mmemmmmemmamaaan o

I
)
4

P

A/sre _en seorwcio

Areo oo
eslocianoniente

Flg. 26.—Posiciones criticas de las aeronaves para el control de aerddromo
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94,1548,

g

fremo de vieato ep cola %

Fig. 27.—Flementos tipicos del circuito de trafico

en las que éstas reciben normalmente permiso
de la Torre de Control, ya sea por radio o por
sefinles luminosas. A medida que las aeronaves
se aproximan a estas posiciones, deben ser cul-
dadosamente observadas para darles sin demora
los permisos correspondientes. Siempre que sea
posible, todos los permisos deberan expedirse sin
aguardar & que la aeronave los pida. -

Posicién 1.—La aeronave pide permiso para ini-
ciar el rodaje anterior al despegue. Se le dan las
Instrucciones correspondientes al rodaje y pista
en servicio. )

Posicion 2.—Se mantendra en este punto a la
seronave que vaya a sallr, si existe trafico que
interfiera su salida.

Posicién 3.—En este punto se daré el permiso
de despegue si no ha sido posible hacerlo en la
postcion 2,

Posicitn 4.-Lugar donde se da el permiso de
aterrizaje.

Posteién §.—Lugar donde se da el permiso para
rodar hasta los hangares o el Area de esta-
cionamiento.

Posicién 6. —Cuando es necesario, se di. en esta
posicion la informacion para el estacionamiento.

Eleccion de la pista en serviclo—La expresion
pista en servicio se einpleard para tndicar la
pista que la dependencia que proporciona el
servicio de control de aerddromo considera mas
adecuada, ex un momento dado, para los tipos
de aeronaves que sc espers aterrizarfin o des
pegaran en dicho aerddromo.

Normalmente, las aeronaves aterrizarin y des-
pegaran contra el viento, a menos que la 8e-
guridad de las operacines ¢ las condiclones del
trafico aéreo determinen que es preferible una
direccion diferente. Sin embargo, al elegir la
pista en servicio, l1a dependencia que proporcio-
na el control de serédromo tendra en cuenta
otros factores pertinentes, ademis de la direc-
clon y velocidad del viento en la superficie, tales
como los circuitos de trafico de! aerédromo. '
longitud de las pistas y las ayudas para la apro-
Ximacién y aterrizaje disponibles. .

Los helicdpteros aterrizarin y despegarin en
los lugares designados en cada serddromo para
las operaciones de esta clase de aeronaves.

Si el Comandante de la geronave considera que

la pista en sorvicio no eo apropiada pare la

24.1.6.

04.1.6.1,

94.1.6.1.1.

84.1.6.2,

operacién que tenga que realizar, podrd solicl-
tar permiso para usar otra oista, y este permi-
50 le serd concedido, stempre que la seguridad
de la operacldn y las condiciones de’ trafico lo
permitan.

Luces aeronduticas de superficle,

Los procedimientos contenides a contlnuacién
son tamblén de aplicacién para todas las luces
geronduticas de superficie, estén o no en un
aerodromo,

Horas de servicio.~Salvo lo dispuesto en el ar-
ticulo siguiente, todas las luces aeronfuticas
de superflele funcionaran:

g) Contlnuamente durante 2s horas de os-
curidad o durante e] periodo en que el
centro del disco solar esté & mas de 8
grados por debajo del horizonte, o que
requiera un periodo mayor de funciona-
miento, & menos que se obre de acuerdo
con lo que se especifiecn mas adelante, o
se requiera de otro modo para &l control
del tratico aéreo. -

b) En todo ofro momento en que, basin-
dose en las condiclones meteoralégicas,
se consldere conveniente para la seguri-
cdad del traflco aéreo.

Las luces instaladas en los aerédromos ¥ en sus
alerededores que no vayah a usarse para fines
de navegaciéon en ruta podrin apagarse, con su-
jecidn a las disposiciones que se dan a coutl-
nuacién. si no hay probabilidad de que se efec-
tlien operaciones regulares 0 de emergencia, cot
tal de que puedan encenderse de nuevo, por
lo menos, ung hora antes de la llegada prevista
de una aeronave.

Luces de aproximacién.—Las luces de aproxi-
macién se encenderan cuando prevalezean con-
diciones meteorolédgicas de vuelo por instrumen-
tos durante la noche y en todo otro momento
en que lo pida una aeronave que se aproxima
0 en que se requiera para el control del trafl-
co aéreo. Cun- se requiera {luminacién de
aproximacion, las luces de aproximacién a la
pista o ecanal que vaya a usarse se encenderan
antes de la llezada prevista de la aeronave y
permanecerin encendidas durante toda la aproe
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(1)

ximacldn hasta que la aeronave haya atelTiza-
do o pedido que se apsguen, Slempre que las
luces de aproximacién de la plsta o canal que
vaya a usarse estén encendidas, también lo de-
beran estar las luces de la pista o canal corres-
pondiente. Cuando la intesnidad del haz o la
posiclén angular de las luces de aproximacién
sean regulables, se graduaran de forma adecua-
da a Ias condiciones meteorolégicas relnantes
en la trayectoria de aproximacién, o segln lo
solicite el Comandante de la aeronave,

Luces de limite, —Cuando pueda produelrse
confusién, como por ejemplo, si una pista o ca-
nal queda aproximadamente paralels o adyu-
cente a las luces de limite, éstas se apagarén
cuando se enclendan las de pista o canal.

Luces de obstaculos.~Las luces de obstaculos co-
rrespondlentes a la aproximacion a uns pista o
canal, podrdn apegarse y encender. al mismo
tHempo que las luces o reflectores de la pista
o canal, si el obstaculo no penetra la esuperficle
horizontals (1), pero todas las luces de obstécu-
los del aerédromo permanecerin encendidas
mientras lo estén las luces de lmite,

Luces de pista y de canal—La pista o canal
aproplados que vaya s utilizar una aeronave que
se aproxime, se sefinlard antes de la llegada
prevista de ésta, encendiendo las luces de pista
o canal, Cuando la intensidad de! haz o la £
sielén angular de las luces sean regulables, se
guardard de forma adecuada a las condiciones
meteorolégicas relnantes en la trayectoria de
aterrizaje. Las luces de pista o canal permane-
ceran encendidas durante los periodes minimes
que se especifieen a continuacion:

A, Aeronaves que alerrizan (o amaran).—
A menos que la aeronave que aterrice (o
amare) pida otra cose, las luces p ~ .a»
neceran encendidas hasta que aquéllas
hayan abandonado la pista o canal.

B. Aeronaves que despegan.—Las luces de
pista o canal que se empleen para el des-
pegue, permaneceran encendidas hasta
que !a aeronave haya sobrepasado el ex-
tremo del 4rea de aterrizaje y durante los
periodos adicionales que sean necesarios
para completar satisfactoriamente el des-
pegue, )

En los aerddromos en los que las luces
estén controladas desde un solo punto,
permanecers encendido, por lo menos, un
juego de luces después del lespegue,
mientras se considere necesario, por si
la aeronave regresa, debido a ung emer-
gencin ocurrida durante el despegue o
inmediatamente después de éste,

En los aerddromos en 10s que las luces
1o estén controladas desde un solo pun-
to, permanecerd encendido. por lo menos,
un juego de luces hasta que ya na haya
posibilidad de 'que la aerohave sue ha
partido regrese para efectuar un aterri-
zaje de emergencia,

Luces de umbral y de zona de viraje.~Las luces
de umbral y de zona de viraje funclonaran con-
juntamente con las pistas o canal a que co-
rrespondan.

Luces de calle de rodadura y de canal de ma-
rear.—Las luces de calle de rodadura ¥ de canal
de marear se encenderdn en tal orden que den
8 la aeronave que ruede o se desplace sobre
el agua una jndicaclon continua del ecamino que
debe seguir. Las luces de calle de rodadura y

Buperficle horizontal, La contenida en un plazo horizontal

situado a cuatro metros sobrs el nivel medio del Area de aterris
zaje (0 el nives de la marea buia en una zona de amaraje), ¥ cu-
yOs limites estén a un radio por lo menos de 4.000 metros del cen-
o geografico aproximado del drea de aterrizaje (o amaraje),

94.1.6:8,

842,

9421,

94211,

94212

9422,

de canal de marear, o cualquier parte de ellas,
podrin apagarse cuando la aeronave que lag es-
tuviese utilizando ya no las necesite,

Reflectores.—Los reflectores no se encenderdn
normalmente en los aerddromos como procedi-
miento usuel, & menos que la Torre de Control lo
considere necesaric para hacer frente a condi-
clones especiales, 0 lo solicite la seronave In-
teresada. En los aerédromos en los que no se
disponga de luces de pista o canal, los reflec-
tores podran encenderse antes de la llegada pre-
vista de una acronave, & menos que ésta soli-
cite otra cosa,

.Cuando se utillcen los reflectores, se procede-

14 de la forma sigulente:

A, Aeronaves que aterrizan (o amaran).—
Si se kan encendido los reflectores para
el aterrizeje (o amaraje) de una aerona-
ve, permaneceran encendidos hasta que
égta hays abandonsdo la pista (o ¢anal).

B. Aeronaves que despegan.—3i los reflecto
reg han de utilizarse para el despegue de
una aerenave, no se encenderan antes
del despezue, 4 menos que la aeronave 1o
solicite. Permaneceran encendidos, por 10
menos, hasta que la aeronave haya So-
brepasado el limite del 4rea de aterrizaje
o haya pedido que se apaguen. En los

. aerédromos en donde no existan luces de
pista o canal, los reflectores que se usen
durante un despegue permanecerin en-
cendidos durante cinco minutos después
de que la aerohave haya pasado el limi-
te del agrodromo y se mantendran lstos
para su uso inmediato hasta que 1a aero-
nave que sale ya no necesite las luces
para regresar al aerédromo en caso de
emergencia.

Informacion proporcionads por la Torre de
Control, :

Informacion. sobre el trafico esencial.-~Cuando
se vuele de acuerdo con las reglas de vuelo vi-
sual, el Comandante de la aeronave es el respor.
sable de evitar colisiones con otras aeronaves.
Se considera como trafico esenclal local el que
opera sobre el aerédromo y en sus alrededores ¥
que pueda constitulr un peligro para la aerona-
ve a la que se informe de la existencia de aquél.

El trafico esencial terrestre incluird todas Ias
aeronaves, vehiculos o personal que se hallen en
¢l drea de maniobra o cerca de ella, 0 en un
frea dedicada a la carga o estacionamiento,
que puedan constituir un peligro para la aero-
nave en cuestién.

El trafico esencial local se deseribird de forma
que se facilite su reconocimiento por el Caman-
dante de la aeronave ¥ se dard a conocer cuan-
do, & Jjulcio del encargado del control, tal ine
formaclén sea necesaria en interés de la Segu-
ridad de las operaciones o cuando sea solici-
tado desde una aeronave.

Informacidn sobre las condiciones del aerédromo,
Se considerara informacién esencial sobre las
condiciones del aerédromo la necesaria para la
seguridad de la operacion de las aeronaves, ya
sea referente al drea de maniobra ¢ a las insta.
laclones generaimente relacionadas con ella.

Cuando en los aerodromos existan las condiclos
nes sigulentes, éstas se inclulrdn en la infor-
macion esencial del aerddromo que se dé a todas
las aeronaves:

&) Obras de construceion & lo largo de 1s
pista en serviclo o cerca de ella.

b) Partes del drea de maniobra con desigual-
dades del suelo, estén sefialadas o no.

¢) Toda aparato de mantenimiento o de
construceion o trabajadores que se hallen
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en cualquier parte del area de maniobra, en consideraciones de trafico ¥ no en las con-
o cerca de ella, que pueda utilizar una _ diciones meteorolégicas -
agronave. ]
d) Pista o calles de rodadura que estén res- | 9.43.13. No se expedira permiso para que una aeronave
baladizas, aterrice o despegue de una pista 0 un aerédromo
e) Nieve acumulada en ¢l arca de maniobra cerrados, v sl tal permiso es solicitado, se pro-
0 que se haya corrido a ella. cederd de la forme sigulente:
1) Fallo o funcionamiento irregular de cual-
quier parte del sistema de"'“ {luminacién a) Se informard al pllote que la plsta o el
del aerodromo. aerédromo esté cerrado; y
Y Demds inf 1 tinente. b) Si entonces el piloto persiste en sy in-
€ © ormacién pertinente teneién de aterrizar o despegar de la
942212 Cuando no corresponda & las Torres de Control pista o aerddromo cerrados, el contro-
determinar las condiciones del aerédromo, el lador: ]
serviclo correspondiente sera el responsable de
notificar & dichas torres las condiciones que 1. Transmiiri al piloto la parie per-
prevalezcan. tinente del NOTAM en vigor que
hace referencla & 1a pista o aerd-
94223 La Informacién esencial sobre las condiciones dromo; y ‘

: del aerodromo se daré a todas las aeronaves ine 2. En el momento en que el despegue
teresadas, ya sea directa o indirectamente, con o el aterrizaje de la aeronave en -
tiempo suficlente para gque puedan usar debl- cuestién no se interflera con otro
damente tal informacion. trafico, avisara al piloto que, ya que
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Fig. 28.—Aerédromo tipico en que se muesiran condiciones diversas
943, Contro del trafico de aerodromo, el perr:;so de a.terrizg.je o despegue
no puede ser expedido, este aterri-
9431 Autorizacién de despegue o aterrizaje, zaje o despegue sers, realizado bajo
9.43.1.1. Las autorizaciones, instrucciones e informacion 5u propia responsabilidad.
expedidas por las Torres de Control estardn ba- La expresién pista ecerrada» o
sadas unicamente en el traflco observado o co- aerédromo «cerrados, tal y como
nocido, o en las condiciones del aerddremo, se aplica en lo establecido ante-
rlormente, se utiliza para indicar
943112, La denegacion del permiso para el aterricaje o que la pista o el terreno de aterri-

despegue de una aeronave se basara unicamentve

zaje de un aerddromo han sido re-
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tirados de servicio por orden de la
autoridad correspondiente debido a
una razén fisica, tal como enchar-
camiento, repavimentacion, obras,
pista ocupada por una aeronave ac-
cidentada, etc., pero no debido a
condiciones meteorolégicas, inclui-
do el viento.

9.4.3.2. Aeronaves en rodaje~Deberi concederse gran
importancia a la expedicion de instrucciones a
las aeronaves en rodaje, ¥ en atencién a ello,
estas instrucciones deberan ser tan claras y con-

cisas cuanto sea posible.

9.43.2.1, Cuando haya aeronaves estacionadas, u otros
objetos, & lo largo de una calle de rodadura o
proximos a ella, deberd advertirse a los pilotos

a quienes pueds interesar esta informacion.

Sl es posible, no debera permitirse la rodadura
de las aeronaves por la pista en servicio. La
norma que debe seguirse al dirigir el trafico de
rodaje es: mantener la pista en servicio tan des-
pejada cono sea posible.

943.2.2.

94.3.2.38. No se permitira a las aeronaves que esperen en
el extremo de la pista en servicio cuando otra
aeronave esté efectuando un aterrizaje, excepto
en los aerddromos en 10s que no existan calles de
rodadura que la crucen. En tales casos, sola

se permitird la espera cuando sea estrictamente

necesario, y la aeronave esperando permanecerd
al borde de 1a pista y a un angulo de noventa
grados, con respecto a la direccién del aterriza-
je, hasta que se In autorice para el despegue.

94.3.3. Vehlculos ¥ personal—No debers permitirse el
movimiento de vehiculos o personas en el area
de maniobra que pueda interferir al trafico de
aerédromo, a menos aue la Torre de Control lo
haya auteorizade. Se instruird al personal, in-
cluso a los conductores de todos los vehiculos,
vara que se detenga y aguarde el permiso de la
Torre de Control antes de cruzar cualquier pista
o calle de rodadura, a menos que se halle en
una parte del area de maniobra marcada con
Iuces, banderas u otras sefiales convencionales
indicadoras. En las comunicaciones por radio
con las aeronaves, el encargado del control iden-
tiflcara las personas o vehiculos que se hallen en
el Area de maniobra con toda la precision que
le sea posible.

94,34, Aeronaves en el circuito de trafico.—Para propor-
cionar las separaciones minimas especificadas en
9.4.3.5, y 9.4.3.6. sigulentes, se controlaran 1as aero-
naves que se hallen en el circuito de trafico; pero,
no ohstante:

a) Las aeronaves que vuelen en formacion
quedan exceptuadas de mantener las se-
paraciones minimas respecto a otras aero-
naves que formen parte del mismo vuelo.

Aeranave gue alerrico

Pisls @p ¢erricio

\

Aeronove

/

deranore on tipero

Aelodo incorrecls

e

goe alerrieo

=]

=

Pl ern aervicro

\

Aderonare ¢n 21pere

Aelodo

corroclo

Fig, 29.—Dlétodo para la espera de las aeronaves
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94.84.1.

94.343.

94343,

94.344.

94.34.56.

94348,

9435,

) Las aeronaves gue operen &n diferentes
dreas o vias de aerodrommo que posean
pistas que permitan aterrizajes o despe-
gues simultineos, quedan exceptuadas de
las separaciones minimas.

¢) Las separaciones minimas no se aplica-
ran a las aeronaves que operen con fines
militares determinados por la autoridad
competente,

Se dispondra suficiente separacion entre las
aeronaves e€n vuelo que se hallen en el circuito
de trafico, para que puedan espaciarse las que
lleguen o salgan en la forma preserita en 9.4.3.5.
y 9436,

afectan a la seguridad de operacién de
la misma (fallo de motor, escasez de cotn-
bustible, etc.).

b) A las aeronaves ambulancia ¢ a las que
lleven enfermos o lesionados graves que
requieran urgentemente asistencia mé-
dica.

Aeronaves que salen—En general, no se permi-
tira que inicie el despegue ninguna aeronave dis-
puesta para partir hasta que la aeronave que la
preceda en la salida haya cruzado el extremo de
la pista =2n servicio, o hasta que todas las aero-
naves que hayan aterrizado antes estén fuera
de dicha pista (véase fg. 20).

Se expedirs a una acronave permiso para entrar | 9.4.3.8.1 Cuando antes del despegue se necesite una auto-
en el cireuito de trafico cuando se desec que rizacién de control de trifico del Centro de Con-
ésta se aproxime al drea de aterrizaje, de acuer- trol de Area, no se expedird el permiso de des-
do con los circuitos de trifico en uso, y las begue hasta que aquella autorizacién haya sido
condiciones del trinsito sean tales que no sea transmitida a la aeronave Interesada y ésta
posible autorizarlas para el aterrizaje inmedias haya acusado recibo de la misma. El Centro de
to. Con el permiso de entrada en el circulto de Control de Area enviara la autorizacién a la To-
trafico se dara la informacién concerniente a la rre de Control de aerddromo con la menor de-
direccién del aterrizeje y pista en servicio, para mora posible después de que la Torre lo pida,
que el piloto pueda ajustar correctamente su en- o antes sl es posible.

trada en el eirculto. 9.4.3.5.2, El permiso de despegue, eomo su nombre in-

El permiso de entrada en el circuito de trafico
no debera confundirse con el permiso de aterri-
zaje, ya que el primero se expide cuando la aero-
nave estd a clerta distancia del aerédromo y
las condiciones del trafico no permiten conce-
der el permiso de aterrizaje,

Si una aeronave entra en el circuito de trafico de
un aerodromo sin la debida autorizacion, se le

dica, se expedird cuando la aeronave haya lle-
gado en rodaje hasta el extremo de la pista en
servicio, haya probado sus motores y esté lista
para despegar. El Comandante de la acronave
debera haber recibido previamente informacién
respecto g la direccién y velocidad del viento, la
pista en serviclo, el reglaje del altimetro, 1a sin-
cronizacién de los relojes si fuera preceptiva y
la correspondiente autorizacién de control de tra-

Limites de poncidn o que ha de llegar la acronave (A) que ho aternsado, 0 lo agronave (8) que

estd soliendo antes de que se pueda conceder permito pora cruzas al umbrgl de lo pista o la

aeronave que lleso, o que 18 pueds conneder permiso para despeqor o lo geraneve que esldy
‘dispuesio 0010 parte

i
‘ %A

‘ #]

D=

+ e MU N rerritlo

Fig. 30.—Separacion entre los aterrizajes y los tdespegues

permitird que aterrice si sus maniobras indi-

: X fico aéreo del centro de control si fuera precisa
can que asi 1o desea. Cuando las circunstancias o pertinente. En este momento, le interesa obte-
lo Justifiquen, el encargado del control podra ner {nformacion acerca del trafico local que pue-
pedir a las aeronaves con quienes esté en con- da afectar a su vuelo, o al cual se pueda acerear
tacto que se aparten, tan prontc como sea po- durante el mismo.
sible, para evitar 10s riesgos originados por ope- :
raciones no autorizadas. En ningin caso debe- | 94.36. Acronaves que llegan—En general, no se permi-
rd suspenderse indefinidamente el permiso para tird cruzer el comienzo de la pista, en su apro-
aterrizar, . :dtlgza;:ién final, a ninguna aeronave que vaya a
En casos de emergencia puede ser necesario, por Z‘alf:nﬁf S:;;a cc:'?lga]da aelron;ve quedla preceda
motives de seguridad, que una aeronave entre en i 0 €l extremo de la pista
] ; ; 2 en serviclo, o hasta que tedas las seronaves que
ircuito de trafie fect terrizaje sin ’ . q
el circu 0 y efectllie un a je hayan aterrizado antes estén f de dich
la deblda autorizacion, Los encargados del con- pista (véase fig. 30)." esten fuera de dicha
trol deberan reconocer 10s casos de emergencia e )
¥ prestar toda la ayuda posible. 9.4.4, La fraseologia correspondiente al control de aerd.
Se podrd dar autorizacion especial para el uso dromo es la que figura en el Apéndice J del pre
del area de maniobra: sente Reglamento.
a) A toda aeronave que se prevea se vera | 9.5, COORDINACION ENTRE LAS DEPENDEN
ohligada a aterrizar, debido a causas que OE TRAFICG AEREO €43 be Gonrmot
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1851,

95.2,

9.5.2.1

9.5.22,

9.6.2.3,

9.5.2.4.

8.525,

95258.

953.

Autoridud —Las ofieinas de contrel de aproxima-
cion y las Torres de Control de aerddromo cum-
pliran las instrucciones que reciban del corres-
pondiente Centro de Control de Area.

Coordinacion entre las dpendencias que prapor-
cionen servicio de control de drea en dreas ad-
yacentes.

Los Centros de Control de Area enviaran, de un
centro al contiguo, los datos apropiados de vue-
io y la informacién de control pertenecientes
a todos los vuelos IFR a medida que éstos trans-
curren, tales como:

— Indicativo de la aeronave y sefal distin-
tiva de radio en caso de que sea diferente.

— Tipo de aeronave.

— Hora en que se prevé que la aeronave so-
brevolars el punto de posicion de entrada
en el area siguiente, ¢ el limite entre am-
bas areas,

— Nivel de crucero.

— Velocidad propia.

— Ruta.

— Limite del permiso cuando sea distinto al
correspondiente al primer aerédromo pre-
visto de aterrizaje,

— Demds observaciones necesarias.

Los datos del plan de vuelo y la informacién de
control se transmitiran con tiempo suficiente
para pernitir la recepeion y analisis de los datos
por el centro del drea adyacente ¥ 1a coordinacién
entre los centros interesados, segiin sea neces
sario, antes de transferirse el control.

Si el punto de partida o la posicion de una aero-
nave en vuelo, para la cual se requiere coordi-
nacién con un centro contiguo, no esti a sufi-
clente distancia del limite de un area de control
adyacente para poder transmitir los datos nece-
sarios del plan de vuelo al centro de control
de esta drea y dar tlempo adecuado para la re-
cepcion, el analisis y la coordinaclion, a menos
que se disponga otra cosa mediante acuerdo
previo, se obrard conforme a lo sigulente:

a) El procedimiento se activard solicitando
especificamente el permiso, indicando «ae-
tive permison; y/o

b Se demorarid la salida, o se dardn las
instrucciones de espera apropiadas,

La responsabilidad del control de trafico aéreo
sigue slendo del Centro de Control de Area en
cuya firea de control opern la aeromave, hasta
la hora en que se calcula que aquélla cruzari
el limite de la citada area, incluso cuando el
control de ttna 0 mas aeronaves lo ejercen, por
delegacion, otras dependencias de Control de
Traflco Aéreo (véase 9.1.52). Se debe observar
que el Centro de Control de Area que esté en co-
municacidn con una aeronave que no ha entrado
aun en su area de control, no alterara el per-
miso concedido a tal aeronave sin la previa
aprobacion del Centro de Control de Area prece-
dente, '

Cualquier correccién de célculo que exceda de
un perfodo de tiempo acordado, se enviari al
Centro de Control del Area adyacente antes de
que la aeronave entre en ésta.

La dependencia de los Serviclos de Trafico Aéreo
a la que se ha presentado el plan de vuelo,
enviard los planes de vuelo en los que se éspe-
cifiquen VFR para la primera parte de la ruta
e TFR para una parte posterior que se inicie en
otra drea de control, directamente al Centro de
Control del Area, dentro de la cual se iniciard
el vuelo IFR,

Coordinacton entre las dependencias que propor-
cionen control de drea ¥ las que proporcionan
control de eproximacion,

9.53.1.2

953.1.3.

55.3.14,

9.5.3.15.

9.5.3.16

953.1.7,

9531

9.53.2.1,

Division del control,

Toda dependencia que proporcione control de
aproximacion podra dar permisos de control a
cualquier aeronave que le haya {ransferido un
Centro de Control de Area, sin notificarlos a di=
cho centro; sin embargo, cuando se haya frustra-
do una aproximacién, se dard aviso inmediato al

entro de Control de Area y se coordinaran las
medidas subsiguientes entre ¢l Centro de Con-
trol de Area y la dependencia que proporcione
el servicio de control de aproximacion.

El Centro de Control de Area determinara la ho-
ra de despegue solo cuando sea necesario para
coordinar la salida con el trifico que se haya pa-
sado a la dependencia que proporcione el servicio
de control de aproximacion, Si no se determina
la hora de despegue, ésta serd fijada por la de-
pendencia que dé el Servicio de Control de Apro-
ximacion cuando sea necesario para coordinar
1a salida con el trafico que se le haya pasado.
El Centro de Control de Area especificara la
hora d2 cancelacion del permiso, st una salida
demorada interfiere con el trafico no pasado a
la dependencia que proporcione el serviclo de
control de aproximacion, La hora de cancelacion
de un permiso, determinada por el Control de
Aproximacién, no serd posterior a la expedida
por el Centro de Control de Area.

Cuando las condiciones nieteorologicas exijan
determinar el orden - las aproximaciones, el

Centro de Control de Area autorizari a las aero-

naves que llegan para que se dirijan al punto
de espera, y les dara en dicha autorizacion las
instrucciones concernientes a la espera y la hora
prevista de aproximacion, Si el orden de apro-
ximacién es tal que exlja que las Hegadas suce-
sivas tengan que esperar a niveles muy altos,
deberd autorizarse a dichas llegadas para que
se dirijan a otros puntos hasta que se desccu-
pen los niveles mas bajos del orden de aproxi-
maecion.

Después de efectuarse la coordinacién con la de.
pendencia que proporcione el control de aproxi-
macién, el Centro de Control de Area podra auto-
rizar, si esto es posible, a la primera aeronave
que llegue para que efectiie la aproximacién sin
necesidad de ir al punto de espera,

Después de efectuarse la coordinacion con la
dependencia que proporcione el control de apro-
ximacion, el Centro de Control de Area podra
permitir a las aeronaves que lleguen que se di-
rijan a puntos de espera visual y aguarden alli
hasta recibir otras instrucciones de la eitada
dependencia,

Cuando sea necesario dar informacion detallada
sobre el trafico a las aeronaves que salen, el Cen-
tro de Control de Area puede pedir a 1a depen-
deneia que proporcione el control de aproxi-
macion que envie la mencionada informacién
en la fraseclogia reglamentaria,

Todo procedimiento adicional que sea necesario
para la coordinacién adecuada con aerddromos
determinados, debera aparecer en instrucciones
locales escritas, aprobadas por la autoridad com-
petente, Cuando se haya establecido una ofieina
de control de aproximacién, el Centro de Con-
trol de Area puede transferir el control de las
aeronaves directamente a las Torres de Control
de aerddromo, previa coordinacién con dicha
oficina, st se ha de hacer toda la aproximaclén
en condiciones meteorolégicas de vuelo visual,

Intercambio de datos sobre el movimiento de las
agronaves,

De la dependencia que proporcione el servicio
de control de aproximacién al Centro de Control
de Area~—La dependencia que proporeione el ser-
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9.5.3.2.3.

9.5.4.1.
9.54.1.1,

9.5.4.1.2.

9.5.4.13.

vicio de control de aproximacién notificard in-
mediatamente al Centra de Control de Area los
datos pertinentes al trifico IFR, tales como:

a) El nivel vacante mdis bajo en el punto
de espera que pueda ponerse a la dispo-
sicion del Centro de Control de Area.

by El promedio de los intervalos de tiempo
entre aproximaciones sucesivas, determi-
nado por la dependencia que proporcione
el Serviclo de Control de Aproximacion,

¢) La revislén de la hora prevista de apro-
ximacion expedida por ¢l Contro de Con-
trol de Area, cuando la calculada por la
dependencia indique una variacion de
diez minutos o mas,

d) Las horas de llegada sobre el punto de
espera, cuando exista una diferencia de
cinco minutos a 1a hora estimada.

e! Las horas de salida de las aeronaves.

f) ‘Toda la informacion disponible relacio-
nada con las acronaves demoradas o de
las que no se tengan noticlas

g) Las aproximaciones frustradas.

Del Centro de Control de Area a la dependencia
que proporciona el servicio de control de apro-
ximacion.—El Centro de Control de Area notifi-
cara inmediatamente a la dependencia que pro-
porciona el servicio de control de aproximacion
los datos pertinentes al trafico IFR, tales como:

a) Indicativo, tipo y punto de salida de las
aeronaves que llegan.

b) Hora estimada al punto de espera y nivel
propuesto para el mismo a las aeronaves
que llegan, u hora exacta si se pasa la
aeronave g la dependencla que presta el
servicio de control de aproximacién cuan-
do aquélla: haya legado al punto de
espera.

¢) Hora prevista de aproximacion dada a
las aeronaves.

d) Indicacién de que la aeronave se ha pa-
sado a la dependencia gue proporciona
el servicio de control de aproximacion a
de que esta dependencin asumird ¢l con-
trol,

e) Demorga prevista en la salida del trafico
IFR, debido a aglomeracién de éste,

La informacion sobre las aeronaves que llegan
se transmitira, por lo menos, quince minutos an-
tes de la hora prevista de llegada, y se revisara
si es necesario,

Coordinacion entre una dependencia gue propor-
cione servicio de control de aprorimacidn y otra
que proporcione servicio de control de aerddromo.

Division de control.

La dependencia que proporciona el servicio de
control de aproximacién retendri el control de
las aeronaves que llegan hasta que éstas se
hayan transferido a ia Torre de Control de aeré-
dromo y estén en comunicacion con la misma.
En condiciones meteorologicas IFR no se trans-
ferira mas de una llegada a la Torre de Control,
excepto si log pilotos notifican que se encuentran
por debajo de todas las nubes y que la visibi
lidad no es menor de cinco kilometros.

Después de efectuarse la coordinacién con la
Torre de Control del aerddromo, 1a dependencia
que presta el servicio de control de aproximacion
puede despachar las aeronaves que llegan a pun-
tos de espera visual, en las que permangceran
hasta que les avise la Torre de Control.

La dependencla que presta servicio de contrel
de aproximacion puede autorizar a la Torre de
Control del aerddromo o dar 1a salida a una aere-
nave para su despegue, dejando a discrecion de
1a Torre el tomar en consideracién a las aero-
naves que Ileguen,

f

95414,

9.5.4.2.

95421,

9.5.4.2.2,

9.5.5.

9.5.5.1.

9.5.5.3,

9.5.5.4.

Las Torres de Control de serédromo obtendran
la aprobacién de la dependencia que proporcione
servicio de control de aproximacién antes de
autorizar la operacién de vuelos VFR especiales,

Intercambio de datos sobre el movimiento de
1las aeronaves.

De la Torre de Control de aerddromo a la depen-
dencia que proporcione el servicia de control de
aproximacion.—La Torre de Control de aerédro-
mo informard rdipidamente a la dependencia
que proporcionn el serviclo de control de aproxi-
macion sobre Ios datos pertinentes al trafico
IFR, tales como:

@) Horas de llegada y salida.

b) Toda la informaecién disponible relacio-
nada con las aeronaves demoradas o de
las que no se tengan noticias,

¢) Informacién respecto a las aproximacio-
nes frustradas,

De la dependencia que proporciona el servicio
de control de aproximacion a la Torre de Control
del gerodromo,—La dependencia que proporciona
el servicio de control de aproximacion notificara
inmedlatamente a la Torre de Control del aerd-

dromo igs datos pertinentes al trafico IFR, tales
CcOomao:

a) Hora prevista y nivel propuesto de lle-
gada de la aeronave sobre el aerodromo,
con quince minutos de antelacion, por lo
menos, a la hora prevista de llegada.

b)  Transferencias de la aeronave que llega
a la Torre de Control de aerédroma.

¢) Demora prevista en la salida del trafico
IFR, debida a Is aglomeracion del mismo.

Coordinacion entre el Mundo o el explotador u
los Servicios de Control del Trifico Adreo.

Las dependencias de los Servicios de Trifico Aé-
reo, al desempefar sus funciones, tendran debi-
damente en cuenta las necesidades del Mando
0 el explotador inherentes al cumplimiento de
sus obligaciones y, si éstos lo necesitan, pondran
a su disposicion o a la de sus representantes
autorizados la informacion de que dispongan que
pueda serles cde utilidad para los referidos fines.

Cuando e] Mando o el explotador interesados lo
deseen, los mensajes (incluso los informes de
posicién) que se hayan recibido se pondran, en
la medida que sea posible, a la indmediata dis-
posieién de aquéllos o de sus representantes
autorizados, de conformidad con 10s procedimien-
tos locales previamente convenidos,

Excepto en el caso previsto en el articulo siguien-
te, los permisos de control de trifico aéreo y,
cuando corresponda, las sugerencias de los servi-
clos de trafico aéreo para evitar colisiones fuera
del espacio acéreo controlade se coordinaran,
cuando sea posible, con el Mando, el explotador
0 sus representantes autorizados, de acuerdo con

lios procedimientos locales previamente conveni-
Qaos,

Cu;—‘_mclo la demora originada al efectuarse la co-
ordinacion citada en el articulo anterior perju-
dique a la seguridad de las operacioncs, la de-
pendencia de los Servicios de Trafico Aéreo to-
mara primers las medidas necesarias para pro-
porclonar la separacién necesarla entre las aero-
naves y después, tan pronto comlo sea posible, in-
formard al Mando, al explotador o a sus repre-
sentantes autorizados,

La fraseologiz telefonica para le coordinacién en-
tre las dependencies de Control de Trafico Aéreo
es la que figura en ¢l Apéndice J del presente
Reglamento,
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10.

10.1,
1l

1012

10.14.

10.2,
1021,

1022,

103,

1031,

CAPITULO X

SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTI-
CA (AIS),

GENERALIDADES

El Serviclo de Informaacion Aerondutica tlene
por objeto recopilar, clasificar, publicar y dis-
tribuir todas las noticlas—de cardcter duradero
0 no—relativas a la existencia, establecimliento,
condicion o modificacién de cualesquiera insta-
laciones, servicios, procedimientos o peligros ae-
ronauticos que es indispensable conozca oportu-
namente el persanal relacionado con las operacio-
nes de vuelo,

A los fines citados en el articulo anterior, la
infarmacion facilitada por el Servicio de Infor-
macién Aerongutico comprenderd fundamental-
mente,

a) Las publicaciones de informacién sero-
néautica (AIP).

b) Los avisos de informacién aercnautica
(NOTAM); ¥

¢) Cuando asi se requiers, las circulares de
informaclén aerondutica o cualquier otra
informacién que pueda ser de interés,

Para proporcionar la informacidn pertinente ane
tes del vuelo y la necesaria durante el vuelo,
el Serviclo de Informaecion Aeronautica la ob-
tendra:

a) De aquellos serviclos de informacién aero-
nautica extranjeros gque se considere con-
veniente; y

b) De otras fuentes disponibles.

El Serviclo de Informacion Aeroniutica pro-
porcionari a los Serviclos de Informacién Ae-
ronautica de otros Estados la informacién que
necesiten para la seguridad, regularidad y efie
cacia de la navegacion aérea, A estos fines
se establecerin una o varias Oficinas NOTAM
Internacional que atenderan al intercambio in-
ternacional de los NOTAM y publicaciones cuyo
conocimiento pueda afectar a las operaciones
aéreas internacionales,

ORGANIZACION

El Serviclo de Informacion Aerondutica se com-
pondra de:

a) Un 6rgano de centralizacion de la infor-
macién., .

b) Los 6rganos de canalizacién de la infor-
macién; y

¢) Los 6rganos de difusion y/u origen de
1a informacién (en los FICs y ACCs, aerg-
puertos y bases aéreas, organismos cen-
trales del Ministerio del Aire, AIS extran-
jeros, AIS de las compafias aéreas, de-
pendencias especlalizadas e instalaciones
independientes), (Véase fig. 31.)

A los fines citados en el articulo anterior se es-
tableceran:

a) Tn drgano central del Servicio de Infor-
maecién Aerondutica (AIS Central),

b) Una o varias Oficinas NOTAM Interna-
cional,

¢) Una oficina de informacion aeronsutica
(oficina reglonal) en cada centro de in-
formacion de vuelo (AIO-FIC); ¥

d) Dependencias d» Informacién Aeronduti-
ca en 1os aeropu. 98 0 bases aéreas (AIO
de aeropuertos - wase) y Centros de Cons
trol de Area (AIO-ACC). (Véase fig. 31.)

PUBLICACIONES DE INFORMACION AERONAUTICA

Las publicaclones de Informacién Aerondutica

tienen como fin principal facllitar 1s difusién ]

1032,

104.
10.4.1.

104.2,

1043,
104.3.1,

104.3.1.1,

de 1a informacidén de caricter permanente cuyo
gnocimiento sea esenclal para la navegacion
rea,

Toda la informacién a que se hace referencia en
el articulo anterior serd recopilable en una publi-
cacion que recibe el nombre de AIP. La clase
de informacién que deberid contener el AIP es
la que figura en el Apéndice K del presente Re-
glamento. -

AvISOS DE INFORMACION AeRowAUTICA (NOTAM)

Los avisos de Informacién Aeroniutica reciben el

nombre de NOTAM y contienen informacién re-
lativa al establecimiento, condicién o medifica-
cién de cualesquiera instalaciones, servicios, pro-
cedimientos o peligros aeroniuticos que es in--
dispenisable conozca oportunamente el personsal

que realiza operaciones de vuelo.

La distribucién de los NOTAM se clasificard en:

&) Dlstribucion Clase I.—La que se hace por
telecomunicaciones,

b) Distribucion Clase II.—La que se hace
por medios distinto: de las telecomunicas
clones,

Iniclacion de los NOTAM.

Se iniclard un NOTAN y se difundir4 prontamen-
te cuando la informacidn que se tenga que di-
vulgar sea de cardcter temporal, 0 no se pueda
difundir con suficiente rapidez mediante l& pu-
blicacién o enmienda de una AIP.

Se inlclard y difundird un NOTAM slempre que
la informacién sigulente tenga imporiencie di-
recta para las operaciones de vuelo:

a) Establecimiento o eliminacién de ayudas
electronicas, o de otra clase, para Ja na-
vegaclén aérea o de los aerddromos.

b) Interrupcién o reanudacion de cualquier
serviclo, cambio de frecuenclas; cambio
de horario de las estaciones; cambio de
orientaciéon de las ayudas direccionales;
cambios de emplazamiento, aumento o
disminucién de la potencia.en un 50 por
100 o mas, e irregularidad o inseguridad
en la operacién, de cualquier ayuda elec-
tronica para la navegacion aérea ¥ en los
serviclos de comunicacién seroterrestres,

¢) Interrupeién ¢ reanudacion del servicio de
los sistemas de duminacién de los aerd-
dromos. :

)" Establecimiento, eliminacién o cambios
importantes en las ayudas visuales.

e) Presencia o eliminacién de obstaculos
temporales para las operaciones de las
aeronaves en el drea de maniobra.

f) Presencia o eliminacién de condiciones
peligrosas, debido a nieve, hielo o agua
en el drea de movimiento, y existencia o
correcelén en ésta de defectos impore
tantes.

g) Establecimiento, eliminaciéon o cambios
importantes en los procedimientos de los
Servicios de Navegacién Aérea.

h) Presencia en e} aire de riesgos para la na~
vegacion aérea,

i) BEjercicios o manlobras militares que afee-
ten a la navegacién aéres, y exhibiclones
aéreas 0 movimientos de aeronaves en

‘ masa.

3 Cambios importantes en los medios y sere
viclos disponibles de- hiisqueda y salva.
mento,

k) Interrupeiéon o reanudscién del serviclo
de faros de peligro ¥ luces de sefialamien-
to de obstdculos para la navegacién aérea.

1) Cambios en las disposiciones relativas a
1;1 glirndﬂ. que requieran medidas inme-

af
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104.3.2.

104.3.2.1,

1044,
104.4.1,

10.4.4.2.

104.4.3.

104.44.

104.5.

104.5.1,

10452,

m) Erecelon ¢ eliminacion de obstaculos para
1a navegacion aérea.

n) Establecimiento o suspension (ncluso la
activacion o desactivacion), segin sea
aplicable, de zonas prohibidas, restringi~
das o peligrosas, o cambios en su caracter.

0) . Interrupcion o reanudacion de los servi-
clos de medios importantes de salvamento
o de extineién de incendiocs en los aers-
dromos. .

» Interrupcion o reanudacion e 10s servi-
cios de reabastecimiento de combustible,

@) Disponibilidad de nuevos mapas, cartas
0 publicaciones de procedimientos de
control.

r) Cambios en la reglamentacién ¢ legisla-
cion que requieran notificacién inme-
diata; y

8) Toda otra circunstancie importante.

Los NOTAM relativos a condlciones previsibles se
iniciaran, si es posible, con suficiente anticipa-
clén para que todos los interesados puedan tomar
las medidas pertinentes,

Los NOTAM relativos a cualesquiera de los pun-
tos siguientes, o a cualquier otra circunstancia
que requiers cambios en los métodos de opera-
cién, se expedirdn con anticipacién no inferior
a la fecha en que tengan efectividad, para que
los usuarios de esta informacién puedan tomar
las medidas pertinentes:

a) Camblos en los procedimientos o nuevos

. procedimientos.

b) Adicidn, modificacién tmportante o supre-
sion de instalaclones o servicios.

¢) Advertencias a largo plazo para la nave-
gaclon, incluso el establecimiento de zonas
prohibidas, restringidas o peligrosas,

d) Ejerclclos o maniobras militares en gran
escala,

e) Obsticulos para 1a navegacion aérea.

[

Distribucién de los NOTAM.

A cada NOTAM se le asignard la distribucion
Clase I, la distribucion Clase II o ambas, Ade-
mis, a los NOTAM que se les asigne distribucion
Clase I se les dars también distribucion Clase II
cuando la duracién de las circunstancias noti-
ficadas justifiquen la confirmacion por NOTAM,
de confarinidad con 10.4.3.1.

Para la distribucidon Clase I se emplears, si es
posible, la red de telecomuricaciones fijas aero-
niuticas (AFTN). Los NOTAM a los que se haya
asignado distribucién Clase II se despacharin

- por el medio mds rapido, prefertblemente por co-

LT€0 aérea.

S los NOTAM a los que se haya asignado dis-
tribucion Clase II no pudieran legar a tiempo a
algunos de los destinatarios nara los cuales es
basica dicha informacién, se les transmitira
tambieén por la red de comunicaciones fljas aero-
nauticas,

Solamente las oficinas NOTAM internacionales
interesadas procederan al intercambio interna-
clonal de los NOTAM a que se asigne distribu-
cion Clase I, perc s¢ podran efectuar acuerdos
para su intercambio directo entre los centros de
informacién de vuelo colindantes.

Especificaciones generales,

Cada NOTAM de una serie a la que asigne dis-
tribuclon Clase I o Clase I llevara un numero de
serle que serd consecutivo y se hasara en el afio
clvil, '

8! los NOTAM distribuidos corresponden a mas

(Para la difusiéon de los NQTAM I, véase figu-
Ta 82) :

10.4.5.3,
104.54.

10.4.6.5.

10.4.6.6.

10.4.6.7,

10.4.5.8.

10.4.6.
10.46.1,

10.4.6.2,

10.4.6.3.

de una serle, cada una se identificars por sepa-
rado. La jdentificacién debera hacerse mediante
una letrs, o un grupo de letras indicativo de
la dependencia que difunde el NOTAM,

Cuando se expida un NOTAM que cancele 0 sus-
tituya a otro anterior, debera indicarse el nume-"
ro de serle del expedido previamente,

Cade NOTAM sert lo mas coneiso posible y se
redactart, para su difusidon de modo que se en-
tlenda claramente sin referirse & ciro documento.

Tods mformaclon contenids en los NOTAM que
haga necesaria la enmienda de una publicacion
de informacién aeronidutica, se confirmari me-
diante enmienda o revision de tal publicacién.

Los indicativos de lugar contenidos en el texto
de los NOTAM seran los correspondientes a los
de la lista oficial, si figuran en ella. En ningan
caso se empleard una forma mds breve de tales
indleativos. | '

Donde existe base y aeropuerto, con un indi-
cativo de lugar para cada uno de ellos, el indi-
cativa a emplear serd el del aeropuerto.

81 no hubiese asigﬁado indicativo de lugar, éste
se escribird en lenguaje claro.

Se deberd emitir una lista de verificacién de los
NOTAM vigentes a intervalos de no mas de un
mes para los de distribucion Clase I ¥ de no mas
de tres meses para los de distribuelén Clase II.

Especificaciones para la distribucitén Clase 1.

Los NOTAM que vayan a tener distribucién Cla-
se I se prepararan para su transmision, de con-
formidad con las disposiciones correspondientes
de los procedimientos de comunicaciones,

Para redactar los NOTAM que sg transmitgn por
la AIO Central y las AIO regionales de 10s FIC,
se usara el Codigo NOTAM que fizura en el
Apéndice K del presente Reglamento o las
abreviaturas autorizedas, excepto cuando el len-
guaje claro sea indispensable para la buena
comprension. El resto de las AIO enviaran sus
NOTAM siempre en lenguaje claro, ¥y en la mis-
ma forma se transmitiran por los circuitos de
radiotelefonia,

El texto de todo NOTAM =al que se le asigne dis-
tribucién Clase I contendrs, en el orden que se
expone, lo siguiente:

a) La referencla del inictador, que consistira
en el indicatlvo de la serie, en la abre-
viatura «NOTAM» y en su nimero de
serie (véase 10.4.5.1.),

b) La Identificacién del emplazamiento de
la instalacion del lugar de cuyas condi-
clones se informa empleando, si corres-
ponde, el Indicativo que fizura en la Usta
oficial (véase 10.4.5.8.).

¢ Lo informacion, en la forma especificada
en 10.4.6.2,

@) Las fechas y horas aplicables, expresas
céﬁ& Tpor grupos de sels cifras y -en hora

Nota: Ejemplo del texto: ’
a) b)
«LECM NOTAM 83 LEMD
¢) d)
QOAUD 151830 170630y

Significado: a) FIC Madrid, NOTAM Nam. 83

(del afio en curso).

b)Y Aerédromo de Barajas,

¢) Cerrado para todas las operas
clones nocturias,

d) Desde 1820 horas del dia 15 (del
mes setual) hasta las 0620 horas
del dia 17 (del mismo mes),
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10.4.64.

10.4.6.5,

10.4.6.6.

1047,

104.7.1,

Una comunlcacién o mensaje no tendré la con-
sideracion de NOTAM I, en tanto no le sea
asignado el nlmera de orden correspondiente
por la ATO responsable.

En cada base, aeropuerto o conjunto base-aero-
puerto, 5610 existir4 una oficina que pueda ori-
ginar NOTAM I.

A efectos de difusién de NOTAM I, toda instalas

cién o serviclo estara afecta a una AIQ, quien
serf, responsahle de originar los NOTAM corres-
pondlentes a dicha-instalacién o servicio.

Especificaciones parg la distribucion Clase I1.

En la esquina superior derecha de 1a primera
péigina se anctardn los mimeros de serie ¥ la

‘| 104.7.2,

105,
108.1.

10.5.1.1.

fecha de expedici6n, St se da mds de un NOTAM
en una sola hoja, se indicaran de igual manera
todos los niimeros de serie,

Cuando el NOTAM se envie para confirmar otro
al que se haya dado distribucién Clase I, se de-
berd hacer referencia al nimero de serie del
anterior.

CIRCULARES DE INFORMACION AERONAUTICA

. Inictacton,

Stempre que se considere necesario, debers ini-
clarse unsa circular de {nformiacidn aeronautica
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10562,
10.6.2.1,

10.5.2.2,

10.6.2.3.

para publicar la informsacién que no se ajuste
a los requisitos de:

a) Las especificaciones de 10.3. ¥ el Apéndi-
ce K, para su inclusién en una publica-
cién de informacién aeronautica (AIP).

b) Las especificaciones de 10.4,3. para iniciar
un NOTAM.

Especificaciones.

Las circulares de informacién aeronautica de-
beran publicarse en forma impresa y en ellas
podran incluirse texto y graflcos,

_A cada circular de informacién aeroniutica se

le deberd asignar un nimero de serie que serd
consecutivo y se basard en el afio civil.

Por lo menos una vez al afio debera publicarse
—como cireular de informacién aerondutica—una
lista recapitulativa de las circulares de infor-
macién. )

10.6.3.
10531

10.6.
10.6.1.
10.6.1.1,

10.6.1.3.

1

Diséribucion,

La distribucién de las circulares de informacién
aeronautica se hard por correo u otros medios,

INFORMACION ANTERIOR ¥ POSTERIOR AL VUELO .
Informacién anterior al vuelo,

En todos los aerédromos en los que efectien
normalmente operaciones aéreas, se proporcio-
narda al personal de operaclones de vuelo—in-
ciuidas ias tripulaclones—y o los servicios encar-
gados de dar informacién antes del vuelo, lg in-
formacion acrondutice indispensable pars la se-
guridad, regularidad y eficacia de la navegacion
aérea,

La informacién aerondutica proporcionada en los
aerédromos para €l planeamiento de los vuelos
deber4 incluir:

OISO DE LOS WOTUM: CLASE ¢

Al S
Lalranjervs

o (B

Caninds,

O AlOs oo Bares g Aoropuprias y ACCs,

e WOTAR €07 ] I8 Do SUNIP NOK

Cx s aas NOTAM 50 &) 2imers &0 fevie oo da A1 fiorve HOTUA)
NOTAH cone & riemevo oo sovie ol PIC o arigen (1evie HOTRN 7openif)

ba iTormackn aripen S WOTAM Adiva Sutb Laediids 818 410 por 2igans Gipaneiniia o pivamd WIPIRSIIRS

Fig. 32
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10613,

10.6.2.

10.6.2.1.

10.7.
10.7.1.

10.7.2,

10.7.3,

11

111
112,

a) Publicaciones de informacion aeronau-
tica.

) NOTAM.

¢) Circulares de informacién aerondutica.

d) Mapas y cartas.

e) ‘Toda otra informacién pertinente,

Cuando sea necesario, deperd prepararse una
recapitulacion de los NOTAM vigentes y de la
demas informacién de caracter urgente, para
distribuirla a las tripulaciones de vuelo en for-
ma de boletin, Este boletin podri presentarse en
forma escrita o grafica, pero slempre en lengua-
je claro—no en clave—en el primer caso.

Informacion posterior al vuelo,

En todos los aerodromos en que normalmente
se realicen operaciones aéreas, se tomaran mes
didas para recibir la informacién respecto al
estado y condiciones de funcionamiento de las
instalaciones y servicios de la navegacion aérea
que sean observados por las tripulaciones de las
aeronaves, y para que el Servicio de Informacldn
Aerondutica disponga de tal informacién para
distribuirla segtn lo requieran las circunstane
ctas. .

REQUISITOS DE TELECOMUNICACIONES

Las dependencias de Informacion Aeroniutica de
los aeropuertos y bases aéreas, Centros de Infor-
macion de Vuelo y Centros de Control de Area,
asi como las oficinas NOTAM internacionales,
deberan estar enlazadas con la red de comuni-
caciones fijas aeronauticas (AFIN).

Los enlaces especificados en el art{culo anterior
deberin permitir las comunicaciones impresas.

Toda oficing NOTAM internacional estard en-
lazada, por medio de la red de comunicaciones

10.8.
10.8.1,

10.8.2.

108.3.

TERCERA PARTE

CAFITULO XI

NORMAS ESPECIALES PARA HELICOP-
TEROS

Las sigulentes normas son ecomplementarias
de lo que, dispuesto en el presente Reglamento
y particularmente en sus articulos 3.2.5.; 3.2.11.;
3.2.15.; 3.2.16,; 3.2.18.; 3.2.A8.: 33.1,; 3.3.9,; 342,
3452, 512, 6.1.3.; 618, ¥ 6.3.2.2,, pueda afectar
2 los helicopteros,

ATERRIZAJLES Y DESPEGUES

Con la excepelén de los casos de fuerza mayor
y de salvamento, los helicopteros deberan aterri-
zar o despegar:

Ya sea en los aerdodromos destinados a las ae-
ronaves en general y adapntandose a las normas
particulares de circulacién aérea que les sea
aplicable en estos aerédromos; o

En ciertas plataformas especialmente dispues-
tas para ser utilizadas por los helleopteros y que
se clasifiean en las tres categorias siguientes:

a) Hellpuertos.
b Hellestaciones
¢) Helisuperficies.

Los helipuertos son aerddromos especialmente
acondicionados para los transportes regulares
por helicOpteros. Pueden estar comprendidos
dentro de los emerddromos destinados & las aero-
naves en general (aeropuertos) y normalmente
estaran ablertos para los servicios publicos rea-
lizados por helicépteros,

Las heliestaciones son aeroédromos que, no siene

11.1.3.

.14

fijas aeronauticas (AFTN), con los siguientes
puntos del territorio al cual presta servicio:

a) Centros de control de area y centros de
informacion de vuelo,

b Aerédromos que tienen servicio de in-
formecion aeronautica, de conformidad
con 10.7.1.

NORMAS ADICIONALES

En cada AIQ habria un Oficial o persona res-
ponsable que, como Jefe de dicha oficina, man-
tendrd relaciones directas con la AIO Central y
serd responsable ante ia misma de que la oficina
funclone de acuerdo con las normas dadas, asi
como de mantenerla inform.da de cuanto sea
de interés para el AIS,

La Informacién que deba difundir el Servicio
de Informacién Aerondutica debera facilitarse
con la debida anticipacién para permitir:

1.. Publicarla directamente en el AIP si ha
de figurar en dicha publicacion, evitando
el tener que difundirla previamente en
NOTAM Clase II o Clase I.

2° Difundirla en NOTAM II si la infor-
macién es de cardcter temporal, o no
hay tlempo suficiente para su publica-
cién en el AIP, al obieto de que el ni-
mero de NOTAM 1 quede reducido al mi-
nimo indlspensable,

Bl orden a seguir para obtener una informacién
determinada de los datos difundidos por el AIS
deberd ser el sigulente:

10 Consultar el AIP,
2,0 Consultar los NOTAM II en vigor,
3.2 Consultar los NOTAM I vigentes,

do helipuertos, se destinan al transporte y al
trabajo aéreo realizado por helicdpteras. No tie-
nen mas que un acondiclonamiento elementsl
para esta clase de operaciones y normalmente
forman parte de aerddromos de utilizacion res-
tringida (aerddromos no abiertos a todas las
agronaves en general y bases aéreas).

Las helisuperficies son emplazamientos que
retinen las condiciones minimas de superficie y
seguridad, utilizadas de forma excepcional, tem-
poral’ o estacional. Podrin ser autorizadas por
la autoridad competente, siempre que retnan
las condiclones minimas que se establezcan, pu-
diendo ser utilizadas permanentemente par los
pilotos de los helicopteros comprendidos dentro
de la calificacion de aeronave de Estado y por
todos los demds que obtuvieran la correspon-
diente autorizacion.

Con respecto a los helicopteros, se considers
también como aterrizaje o despegue a toda ope-
racién que implique el embarque o desembarque
de personas o mercancias, aungue no tenga la
aeronave contacto con el suelo y con la excep-
cién de cuando se empleen paracaidas.

Los helicépteros que efectien operaciones regu-
lares de transporte aéreo deberin utilizar los ae-
rédromos o helipuertos ablertos a los servicies
pliblicos con helicopteros. Para eStas operaciones
se podran también utilizar las heliestaciones
cuando para ello se cuente con una autorizacion
especinl de la autoridad aérea competente,

Las plataformas utilizadas para actividades de
ensehanza de pilotaje o entrenamiento asreo
de helicopteros, asi como las empleadas para
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11.1.5,

11.1.6,

11L.1.7.

11,18,

1118,

112

11.2.1.

ensayos de prototipos de esta clase, podran abrir-
se a los servicios piblicos con helicopteros en las
mismas condiciones que las destinadas a las
operaciones de transperte aéreo regular.

Los helicdpteros que efectilen servicios no regu-
lares de transporte piblico de personal podran
utilizar, ya sea las plataformas mencionadas en
11.14; o

Las hellestaciones cuya creacién sea autorizada
por la autoridad aérea competente; o

Las helisuperficles cuya utilizacion haya sido
autorizada por la autoridad competente y cuyo
uso queda subordinado al permiso del propie-
tario del terrena.

A reserva de lo que se establece en 11,19, los
heliconteros que efectien operaciones de trabajos
aéreos, de vuelos privados o de servicios oficiales
padran utilizar las helisuperficies elegidas en
cada caso por el piloto, sin necesidad de que
para el establecimiento de éstas se tenga un
permiso previo de la autoridad aérea compe-
tente; no obstante:

El piloto deherd haber recibido previamen-
te autorizaciéon del propietario del terreno,
tanto para la utilizacion de la helisuperficie
como para ¢l acceso o la misma de los agen-
tes de la autoridad encargados de la veri-
ficacion de las condiciones de utilizacién de
los helicépteros.

Para la aplieacion de csta norma, seran con-
siderados como vuelos privados los efectuados
por el propietario o fletador del aparato para su
transporte personal o el transporte gratuito de
hasta un maximo de seis personas, incluido el
piloto.

Las hellsuperficies seran utilizadas bajo la res-
ponsabilidad del piloto o del explotador del he-
licoptero, que debe tomar todas las precauciones
necesarias para evitar todo dafio a las perso-
nas o a la propledad, La existencia de la heli-
superficie y los peligros que de su utilizacién se
deriven deberdn, si hubiera lugar a ello, ser se-
fialados para conocimiento piiblico

Con la excepeion de los casos en que se efectien
operaciones de salvamento, de transporte sani-
tario de urgencia, o preventivos de accidentes,
los helicépteros no padrin aterrizar ni despegar
en el interior o en los bordes de las aglemera-
ciones urbanas o inmediata vecindad de los ae-
radromos—cuyas servidumbres a estos efectos
seran determinadas por la autoridad competen-
te—, debiendo tinicamente hacerlo en estos ¢asos
en los aerédromos, helipuertos, heliestaciones o
helisuperficics especialmente autorizadas,

Las normas que se dan en el presente capitulo
ro se oponen a las restricclones que, por motivos
aduaneros, de seguridad publica o defensa na-
cional, pueden ser establecidas por la autoridad
competente para la utilizacion de los helicop-
teros,

En particular, la utilizacion de las helisuper-
fleles para los trabajos aéreos, los vuelos pri-
vados o los servicios oficlales quedarin reserva-
das a los pilotos que se hallen en posesién de
una autorizacion especial, de caracter permanen-
te o temporal, proporcionada por la autoridad
aérea competente, Esta autorizacidén podria ser
retirada en todo momento, especialmente en caso
de inobservancia de las disposiciones pertinentes,

ENTRADAS Y SALIDAS EN LOS HELIPUERTOS
Y HELIESTACIONES

A fin de no entorpecer el irdfico del resto de
‘as aeronaves, las entradas y salidas de los henh.
copteros en los helipuertos y hellestaciones de-
beran efectuarse por los corredores que a estos
efectos se establezcan,

11.3.

113.1,

11.3.2,

11.3.3.

1134,

VueLos VFR ESPECIALES

Las reglas que se exponen a continuacion exi-
gen que el piloto de helicéptero en vuelo VFR
especial mantenga contacto visual con el terreno.

En lugar de lo establecido en 9.4.1.3, las reglas
y minimos que se dan a continuacion podran
ser empleados para el control de los helicdpteros
en vuelo VFR especial cuando el volumen ¥y/o
la complejidad de las operaciones de los heli-
copteros lo justifiquen, Cuando se empleen estas
reglas ¥y minimos, deberin basarse en circuitos
de trafico establecidos, rutas y ayudas especifi-
cadas para notificacién y espera, publicados en
una «Cartz de Operacionesy, Las variaciones de
estos minimos que, por circunstancias extraor-
dinarias se consideren necesarias, deberian ser
aprobadas por la autoridad competente,

Separacion longitudinal o lateral—Con excep-
cién de lo que se establece en 11.3.3, la sepa-
racion mninima entre helicéteros en vuelo VFR,
con independencia de las rutas que vayan a se-
gulr, sera de:

UNA MILLA NAUTICA

Separacion especial entre helicépteros~La sepa-
racién minima entre helicpteros que despegan
simultaneamente del mismo aerdédromo en vuelo
VIR especial ¥ que van a seguir rutas divergen-
tes después del despegue, sera de:

SESENTA METROS

- Separacion especial entre helicépteros y otras

aeronaves en vuelo IFR.—La separacién entre
helicépteros en vuelo VFR especial y otras aero-
naves en vuelo IFR, que salen o llegan del mismo
aerodromo, se regird por los minimas siguientes:
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A, Iutre una aeronave que sale en vuelo 2. Cuando la aeronave en vuelo IFR
IFR y un hellcéptero que sale en vuelo . esté ejecutando una aproximacién
VFR especial, cuando vayan a seguir ) instrumental no directa o una apro-
rutas divergentes después del despegue, ximaeion frustrada:
la separacion minima serd de

MEDIA MILLA NAUTICA

DOS MILLAS NAUTICAS

-
, 4
>

B, Entre una aeronave que llega en vuelo
IFR y un helicéptero que llega en vuelo
VFR especial, 1a separacién minima sera:

1. Cuando la aeronave en vuelo IFR
esté ejecutando una aproximacion
instrumental directa ¥ se encuen-
tre:

3) A menos de una milla de la
cabecera de la pista:

MEDIA MILLA NAUTICA; o

C. Entre una aeronave que sale en vuelo
IFR y un helicéptero que llega en vuelo
VFR especial, la saparacién minima serd:

1. Cuando la azeronave que sale esta
despegando o se encuentre a menos
de media milla nautica mds all4 del

O T T T e b gy
Sl

SO MR X AR SR AN ) == i v SE N ﬂnal de la piSta:
Y4 mi.n.
] MEDIA MILLA NAUTICA
! $
[}
\ %
m. n.
b) A una milla 0 més de l1a ca-
becera de la pista:
UNA MILLA Y MEDIA NAUTICA ’
[}
A lll‘ll.l‘l

BRSO AL AT A )
[ v— OO AR X A
' . 3 Y m—— -’ :’:':'o‘o'o‘-'o‘o'o"'o'
mA-¥ 1 A mi .
I' " Vo mi.n.

R = =}~ Fd o <
| -~
1 Yemi.n. —— =~

@ 2. Cuando la aeronave que sale en
\\ vuelo IFR esté 2 media milla o

mds, pasado el final de 1a pista:
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DOS LLAS D, Entre una aeronave que llega en vuelo
MI NAUTICAS IFR y un hellcdptero que va a despegar
en vuelo VFR especial, slempre que las
rutas no sean convergentes, la sepa-
racion minima serd la suflclente para
que: _
EL HELICOPTERO QUE SALE DESPEGUE AN-
3 TES DE QUE LA AERONAVE QUE LLEGA
2 m.n. SE ENCUENTRE A UNA MILLA NAUTICA DEL
AERODROMO
- o qw - L
2 mi.n. BRI~ = = |-l o= ==

cemeeee = D

/ o | . N —

{Continuara.)

II.  Autoridades y Personal

NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E INCIDENCIAS

PRESIDENCIA DEL GOBIERNQ

ORDEN de 30 de septiembre de 1965 por la que se
disponen ascensos econOmicas en el ertinguido
Cuerpo de Porteros de los Ministerios Civiles.

Ilmos. Sres.: En ocasion de vacantes registradas en el extin-
guido Cuerpo de Porteros de los Ministerios Civiles en el tercer
trimesire del ano en curso, de contormidad con el articulo 32
del Estatuto de 23 de diclembre de 1947 y en virtud de cuanto
cc dispone en el Deoreto 4156/1964, de 17 de diciembre,

Esta Presidencia del Gobierno ha tenido a bien disponer:

Primero,—Los ascensos ecohdmicos que se expresan en la
relacion inserta a continuacién a los sueldos anuales que en
cada caso se sefialan y con los efectos que izualmente se in-
dican,

Segundo.—Los procedentes cel personal retirudo de las Fuer-
2as Armados afectados por la presente Orden percibirin en
concepto de gratificacion el 75 por 100 de los sueldos asignados
en cada caso; la totalidad de la gratificacion complementaria
del 30 por 100 de los sueldos vigentes en 1 de enero ce 1956.
inherentes a los que ahora son promovidos, y dos mensualidades
extraordinarias siempre gue no apten por las correspondientes a
M haber pasivo,

Tercero.—Los miembros de la Agrupacién Temporal Militar
(A. T. M. en la relacion) habran de percibir como minimo, en
concepto de gratificacién, la terecer~ parte de los sueldos asigna-
dos en cada caso mas el importe total de las dos mensualidades
extraordinarias, siempre que no opten par las correspondientes
a la Administracion Militar,

Cuarto.—Los efectos y cuantias a que se refieren los apartados
precedentes quedardn extinguidos en el dia de hoy visto que en
1 del mes préximo entraran en vigor la Ley 31/1965, de 4 de
mayo, sobre retribuciones, y consecuentemente los Decretos
2703/1965 y 2704/1965, ambos de 11 de los corrientes. referentes
al personal procedente de la Agrupacién Temporal Militar ¥y a
los retirados de las Fuerzas Armadas. respectiviamente,

Quinto.—Por los Serviclos o Centros donde se encuentren
destinados los funcionarios ascendidos se cursarin cuantas co-
municaciones sean precisas para la efectividad y cumplimiento
de lo que se dispone, previo diligenciamiento de los ascensos
ceonomicos que se orvdenan en los actuales titulos o nombra-
mientos, de cuyas diligencias se enviarin copias autorizadas g
la Comision Superior de Personal,

Lo digo 2 ¥V II para conocimiento y efectos.

Dios guarde a VV, IL

Madrid, 30 de septiembre de 1965.—P. D, el Vicepresidente
de la Comision Superior de Personul, Ricardo R. Benitez de Lugo,

Ilmos. Sres. Subsecretarios de los Ministerios civiles, Vicepresi-
dente de la Comision Superior de Personal y Ordenador de
Pagos.—Sres. ...
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APENDICE C

EAV.-1

las que figuran a continuacion:

Dijstancia ... ...
Altitudes, alturas, elevaciones y dimensiones
en los aerédromos y distancias cortas (*).
Velocidad horizontal ... ... ... ... ...
Velocidad vertical (*) ... ... .
Velocidad del viento ... ... ... ... ... ... ... ...
Direccién del viento para el aterrizaje y el
AESPEEUE .o oo . it et et eee cen aen e e
Techo y altura de nubes ... ...
Visibilidad ... ... ... ... ... ...
Ajustes de altimetro ... ...
Temperaturas
Pess ... ... . .

-

valores en pies.

UNIDADES DE MEDIDA

(Tabla de 0. A. C. L)

Las unidades de medida citadas en 3.2.20, y actualmente en vigor, son

NoTa—Segiin el anexo 5 de O.A.C 1, aceptado por Espafia. también estd en
vigor desde agosto de 1964 la «Tabla Azul» de unidades de medida, que da estos

Apéndice C

Millas nauticas y décimas.

Metros.
Nudos.

Metros por segundo. .
Nudos,

Grados magnéticos.

Metros,

Kilometros o metros.

Milibares.

Grados centigrados.

Kilogramos,

Horas y minutos. El dia, de
24 horas, comienza a media
noche de Hora Media de
Greenwich (GMT).

10-XTI1-1962
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APENDICE D

-a

6L - IIX - 01

INSTRUCCIONES PARA RELLENAR EL FORMULARIO DE PLAN DE VUELO

Generalidades

CAS"! A.S SOMBREADAS.—A rellenar por los “servicios de
ATS y 1,

Instrucciones para los Servicies de ATS y COM

Indicador de prioridad.—Consignar el indicador de prior:dad
anropiaco, d¢ dos letras, de acuerdo con Io siguicnte:
— Mensajes de sacorro, trifico de sa-
corso- y mensajes relativos o la sce
guridad de la vida humanz, ss
=~ Mensajes que justifiquen ¢l gequisito
‘de una‘ prioridad especial para su

Cespacho. . . elo}
= Mensajes relativos a 12 seguridad del
vuelo. FF (> GG)

— Mensajes relatives a la regularid
del vuelo,

GG (o JI}-
DEP PLN, PLN y TRU

a los de can-

Nota.—Normalmente a los mensajes
PIN, les corresponde €l indicador de prioridad FF;
celacidn de plan de vucle, GG,

Indicativo/s de destinatario/s~DPara los vuzles IFR, incluir co-
mo destinatarios todos los Centros de Control de Arca y de
Informacién de Vuzlo por cuye espacio & -ha de cfectuar cf
vuelo ¥ todog los aerédromos de aterrizaje previsto,

Para los vueles VER, incluic como destinatarios todas las dJe-
pendencias de los servicios de tréfico aéreo intercsadas. v los
zerodromos ds aterrizaje previstos, ecgdn proceda,

Consignar tespecto a cada destinatario su indicativo dz seis u
acho Ictras, en &l orden siguicnte:

— El mdx\.nmo OACI de. lugar, de cuatro Jetras, “asigaade al

lugar de destino;

~—La sbrevisturz OACI de dos letras que identifique a la

autoridad acrondutica;” servicio o- sgencia de opgracionss u
que_se destine, Utilicese la abreviatura «YYs, «YX» 0 ¢ZZs,
sepin corresponda, &f no la tiene asignada;

»— Ademds, cn caso necesario, la abreviatwra de dos Tetras gue

identifica al departamenta o seccién d:l organismao destino-

Fecha y hora de entrega.—Indicar con un grupp de sefc i
fras fecha-hors, la fecha y la hora de entrega del despacho pars
su transmision

Indicativo del remitente.—Consignar el Indicativo de lJuza
QACE de cuntro letras que identifiquz el lugar de procedencia
del mensafe, seguido inmediatamente de la abreviatura QACIH de
dos letras que identifique al organismo remitente. Si cs mnecesas
sia otra identificacién, consignar inmediatamente despuds la abre.
viatura dz dos letras quz identifique al departamentio o o
de la oficinz renitente.

Identificacién en-claro de los destinatarios y/o remitente,——
Consignar los nombres completos de los destinatarios gue no tCar
gan una clave de dos letras {o la identificazion de alguna zero-
nave) a que =2 dirija el mensaje, A continuacidn, inciuir €l nome
bre del remitente si-no se dispone Jde una clave de do 5
para €l mismo. 8i se incluye mias de un nombre ¢ idonti
de este tipo, intercaler lo palabra STOP.

‘Tipo de mensaje.—Consignar Ia nbrevistura PLN, TRU PLN o
DEP TRU PLN, segin corresponda, para identificar el tipo de
mensaje.

Nota—TRU PLN = plaa de vuclo con escalas intermedias;
DEP PLN = plan de vuclo y mensaje de szlida combinados;
DEP TRU PLN = plan de vucio con cicalas intermedias y merie
sajes de ealida combinados,

oxpresado como nivel de vuclo, precedido Jde

Instricciones p.u-a‘ los usuarios.
CASILLAS A° RELLENAR.—Rellen:

t
a) Vueles ITR (antes de la salida) ——'lodas Ias carillas,

") Vuclos IFR (durante el wveoelo) y vuelos VER.—Caulias
a H inclosive y casilla I si procede. Ademis, las ca-
sillas }J a' P inclusive, cuando sea necesario para facilic
tar. los servicios de alerta o 87
Nota,—Las acronaves de Estado en l:u 1uelos \IR rellenardn

todas las casillas,
Casilla A—Cor
Gefinir la modali
€l plan deo vue
efectuarse pareis
Casitla B.—C
a) Las marcas de s
C @ arilizan v i
b} los mdlcamos d: Hamada rmadivteiclénicos y/o  radioteler
n distintes de los cspec o5 en
ves que. utilizan SEl L, incluir Ia clave
las eefiales i as de radiog v, &1

15 casillas siguicitos

«VEFR» u oma u\nnu,u

tificacion d;l viclo. Para los vuelos con
g varin, ¢ plomero de &

ar los tipos y

GMT oon

.:1; iliz
Casnlla C—Para los vuslos en formacion in
camero de aviones que la compenen,
Casilla D.—Consignir ia hora propussta o
an grupn de cuatio eifra

Aalida wn

a) Iara vuelos 'th.—I'\cfuir Gaicamente lv hinra proy
.. de salida desde e acrddiomo de ealida imicial,
£} Para los planes de vuelo presentados durante ¢l wvuelo,—

Cousigner la bera cstimada de lu,mh sobre el primer
puatp de Ju muta o que se refiere el pian de wuelo,

Casilla B,

1. Puntos de salida, ruta y aterriza
de salida fnicial o punto de eriven de los plaes de vueio
sentados durante e} vuelo,’ ¥ despuls incluir en oiden cro
wico todos los puntos en gue se proyecta hacer un cambiv fwgor-
tame de dersota, nivel de crucero o wvele 4 propia, y el oa

da aterrizafe previsto, para los vucles TRU indizar todes
cridromes de aterrizajz previsto,

} Para los vuelos efectmados por acrovias o rutas con servi-
ctd asesor.—Incluir la desig acrovins o ru-
tas con servicio asesor p cviatura zAWY»
(ecsovia) o «ADRe (mu wsor), 63 |
de notificacién dc gaadus punto:
haya de entrar, cambiar o ir de elh;

tr Para los vuelm o!ccmmio; fuer de Ins
l)s pus a subrevoier, norm

cindos a ne mis de treinta minutes o 20 millas na
as. Para evitwr toda dnterpretaci G :
vuclu presista, ceando

oradi, Ia cruce o b

»  (directo)  delante Jedl punto

Gon sfpnfenze, despads Je ocotrar en elle a oo

i'):lx. roque ol vuclo serd directo cptre ecste p

ificucion y el anterior

2. \cIucuhd pmpm.—l
para cada tremo e oruka
Anutaciin terior,

3. Nivel de crucero.—Indicar el nive! (o nwveles) de Gueen

o abreveatura «Fla

{(nizel de vuelo), o el ntmero enera de meires v opics segaido

dé la abreviatura «M» o «FT» (\gun praceda), que ha Jde al-

canzarse o nantenerse haca el pr ximo  punte, excepto ctando
2ea ¢! mismo que el de la anotacidn precedente.

To

en qua el v

de

by velecibad propi
pro coando s rgad

a) Poner la .sbrc."ah.ra «VFRs en lugar del nivel o niveles
de crucero, wdicar que el vuclo o parte de él ha
de clectuars R.

b)  Consignar la abrevistura «ASC> o «DESs cn lugar dLl ni-
\;l dn. crusera p:r:lmdl;a Tque

siguieate,
enco/s en rutn indicar
final del ascensn ind

uya/n

1. l\)\‘.l
uhas iong’

es de vuelo seguidos de € ASCy cn los puntv. -
!

NN

vuelo al {inzl del ascenso ¢n ruta,
4. 'lu-.npa «nmado,——-ln.l.' ar el tiewpo . cstimado de vuelo.
expresando en horas minatos por hn gmpo de tres u“ s de
cuales las dos ulun\:: mdican los minutos para
ecorrer © tramo de Ja rwta (por ejemplo, ¢ rédromo
de "11:\].1 inicial hasta € primer punto do nouficacion desde we
punto de natificacién zl s del pumo de notificacion
o uerdédromofs  intermed]

ucn PO oque fe eitima so ha de
Mo de uterrizaje ia-
‘mado para tra-
tificacton hasta ol
Rt _;Jm:no Lk r\!:.ru:‘\j.: intermedio, Separer lcs dos iieme
pod reipectivos por mcdio de una linca oblicun (por ejem-

pla, 017/G43).

Casilla F.—Consignar_los aerédromos de alterna i pro-
cede. Para los vuelos TRU incluir los acrddromes de zhternntiva
rara cada arddrome eucesivo de aterrizaje privisto. Asnteponer
# las cnotaciones de cada ctapa  de wvuelo los nameros 1,2, %,
ctectera, correspondientes a la etapa de gue se trata,

C1sill.\ G.——Insertae ¢l tiompo total que e caleula tranzcamina
]!cgar al acrédromo del aterrizaje previsto, expresaddo
¥y minutos en un grupo de cuatre cifras, Respecto a |
TRU se incluird el ticmpo total que se caleula nmwu-

tramo cucesive del yuelo, Sepurnr por medio de
cux cada uempo incluido,

Indicar la cantidad de combustible que se Hove o
Jda en horas ¥ minutos dc wvuclo por un grupo de
az, Para Ios vuelos TRU indicar daicamente I aure-
< rm\mmihk para l.| primera etapa del vuelo,

(n adicional, que ¢l co-
ins de los servicios de
centrol,

frecuercias  regionales
wate fa abrevisiura

mia de

depen
:ra fives de
= diponga dz |
¢ consignard

ico jll:LuLﬂ nedesaria ]

Casilla ].

%y

Casifla K.—Tuachar Ias ayedas enuimers que ne z¢ lleven on
v unotar ea el espacio dispouible el nombre, o nom-
tods otra aynda que e Meve v oo figure en Ja enn-

Casilla L —Caonsignar ¢! ndnero teal de personas o borde {pa-
sajercs mis wripulacion). Para los voclos TRU daicamente can
relacidn ala primera ctapa del vuelo.

Casila N.—Censignar la idemidad de la empresa explotadorn
I \an excepto cuando resulie evidenmte por otra informacivn

de Estado.
N e 1o e un

illa no sfecta a las acronaw
ar Jas frecucncine enumers

o.

Casilla P.—Tachar el equipo de emeigenwia y de supervivencia
i na e dleve a bordo; indicar la frecuencia, colur, cte., segan
sca ¢l easo, y consignar en el espacioc apropiado la descripeidon
del equipo de eqa indole que se lleva 5 bordo sin estar enu-
".-'IT-LL

Y H

T="A

pupdy

001

a

F09P1

S961 21quvo [T

LT "WON—H PP 'O 4



INSTRUCTIONS FOR THE COMPLETION OF THE FLIGHT PLAN FORM

General

SHADED BCXES.—To be completed by ATS and COM Services

only.
Instruction to ATS and COM Scrvices

Prionity Indicator.-—~Insert the appopriate 2-leiter Prority Indicator
wr the message in accordance with the following:

-— Distress messages, distress traffic and
messages for the safety of human

life: L 88
~— Messages Lustifying the 1equnement

Ior Epecial priority handling: —--bb
— Flight safcty messages: —FF {or GG
— Flight regularity meesages: -GG {or N

Addsesseels) Indicatar{s).—For IFR flights include as addrcssect
all area conirc! centres and flighr information centres through whose
areas the flight awill operate and all acredromes of intended landing.

For VFR [lights itclude as addressees interested air traffic rervices
units and acrodromel(s) of intended landing as ippropristc.

Inserz for each addreszee the &-or 8-letter Addressee frndicarer as
appropriate, comprising in the [ollowing erder:

= the ICAD 4-fetter Location Indicstor assigned 1o the place of
destination;

o the ICAO 2-letter abbreviation idemifying the Acronsurical
Authority, Service of Aircraft Operating Agency addr 3
Use «YYs, «YX» or ¢ZZ»s as appropriat: if no abbreviatio
been assigned therctog

— also when necessary, 1he 2-letter abbrevistion identifying the
department or division of the organization addressed.

Filing Time.—Jnsert as a 6-digit date-time group, the daie and
time of filing the message for transmission.

Originator Indicator.—Insert the ICAQ 4-letter Lozation Indicator
identifying the place of prigin of the mewsage, followed immediately
by the ICAQ 2-letter “abbreviation idemifying the organization
originating the message, M necessary for further identification, insere
. immediately therealier the 2.0erter abbreviation identifying the de-
partment or division of the o:iginator’s office.

Specific Udentification of Addressce{s) andfoy Onginator.—Incere
in full the name{s) of any addressec{s) not possessing a 2-lerter code
(or the idertification of any zircraft) to which the mes:age is addressed.
Thereafter insert the name of the originator if no 2-lerter code is
available for same. 1f more than one such name or ideniification it
inzeste. follow these by the word «STOPs.

Osiginator's Reference—Interr the abbrevistion ¢PLN:, «TRU
PLN», «DEP PLN» or «DEP TRLU PLN3 as apprepriate 1o identify
the type of massage.

Note.—TRU PLN == flight plan through intermediate stops; DEP

PLN = combined flight plan and departure message; -DEP TRU
PLN = combined flight plan through mumudut: stopa and de-
'ﬂ"l"( tNESLARe,

Iostnxiion to Operators

ITEMS TO BE COMPLETED.—Complete iten:s as indrcated here-
under, unless ATS prescribes otherwise,
1} IFR FLIGHTS (pricr o departure)—-all atans;
;1) IFR FLIGHTS (during flight) and VFR FLIGHTS.—ltems A
o H inclusive plus Item 1 if pertinent. "Also ltems ) to P

inclurive when so required to facilitate Alesting or SAR Ser-
viZes.

Item A— Fusert elFRs, « VR or other mdicasion o Jenote the
srirpose for which the flighe plan is submitted. For a light 10 be con-
ducted pare YFR und part VER ineert «IFR:.

Liers B-— 1}

nationslity and registration marks of aircralt to e used; and

Ha n diotelephony and rad.lotclcgraphy call sizn{s) to be used if
different from i) — aircrafr using SELCAL insert SELCAL
Codc after radio call #igns; and, if different,

1) flight identification aumbcer. For flights through intcrmediate
<tops, insert fiight identification number to be used, if Jif-
ferent, for cach stage of flight.

C — For farmation flights, inserr tv;es and umbeie of
concesncd.

Ttem D — Inswcit propored e of depaetae s GMIE W oa
4-figure group:
1Y For TRU flights—intert proposed time of depunue fiom
acrodrome of initia! departure only.

t:)  For flight plams subntitted during fhght—inscee estimated time
of arrival over first point of soute to which the flight plan
refates.

e H

1. Deputioe. vonte amd dundmg. Insert aerodrome of initial
departare, or point of origin for [light plans submitted during flight,
thereafter  identify in chronological sequence all points where a
significant change of track, cruiting level or true airspeed is planned
{for TRU fights identify each intermediate zeredrome of intended
landing) and the acrodrome of intended landing:

i) For flights aloug airways or adrisory routes—inseit designators
of sirways or advisory routes prefaced where appropriate by
the abbreviations s AWY» {airteay) or «ADR> (advismy voute)
as well as designated reporting poirts, inclading those at
which the flight will join, change or Jeine sume.

1} For jlights off airweys—insert reporting points sormally not
morz than 30 minures flying tinie or 200 NM apart, over which
the airceafe will pase. To avoid any misunlderstanding regarding
the intended route of flight when it joins or crosses an airvay
or advisory route, preface the next 1eporting point after joining
or crossing same with the abbreviation ¢DCTs 1o sigrify that
the flight will be conducted direce between thar reporting point
and the previous one.

2. Tyue auspeed. Insert proposed TAS in knots for each poition
of route, except when it is the same o5 the preceding entry.

3. Cruising level. Insert crising level(s) clprc«cd as fligth level
number(s) preceded by the abbreviation «FLa or in full as number(s)
of metres or feet followed by the abbreviation «Ms or «FT» as appro-
prizte, to be achieved at or to be maintained to the next point, cxcepr
when it js the same as the preceding entry.

i? Inserc the abbreviation eVFR» in lieu of cruising level(s)
where appropriate, to indicare that the flight or portion thereof
15 to be conducted under VFR.

11} Insert the abbreviation ¢ASC» or «DBSa» in lien of a cruis
level as appropriate, to indicare that thke ajrcrafe is climbi
(ASC) or descending (DES) 10 the location identified in tP
next entry.

0w .'I;

w1} When cruise-climb techniques are planned insert:
a) flight level at end of initial climb; thereafter
b) flight levels followed by «ASCs at designated points; and
) flight levetl at end of cruise-climb.

4. Esinated elopsed time (EET), Intere EET, expreszed inn houie
and minutes as a 3-figure group the last 2 figurcs expressing minutes,
required to hiaverss each pestion of route (e.g. fram acrodrome of
initial departure to first reporring point; from one reporting point te
the riext; from reporting pmm to arrodrome of intended landing, or
intermediate acrodreme(s) of intended landing for TRU flights; ec.)

1) TRU flights—incert EET to be spert on the ground at each

acrodrome of intermedinte Panding, ;mmednately following the
required to traverse the portion nf the route from last re-
porting point lo each such aerodrome of intermediate landing.
Separate the two respective EETs by means of an oblique stroke
{e.g. D17/043),

Item F — For TRU ilights, 1cen names of alternate acrodios:
fos each sucessive aerodrome of irteaded landing. Preface entries for
each stage of {light by the number 1, 2, 3, etc., corresponding to the
stage of [light concerned.

Ttem G — Insert estimuted totsl clapsed time to acrodrame of
first intended landing, expressed in hours .nd minutes as a 4.figuic
groap.

Ttern H -— Fasert amount of fucl on board, expressed in howrs
and minutes as a 4«fx~ure group, For TRU flights inzert fuel eadu-
rance for first stage of flight oniy.

Ttern ¥ — Insert any other pertinent inforination which the pilot-
incommand of the aircraft or air waffic rervices units deem neces-
sary for contrel purposes.

Trem J —— For airerafr equipped  with standard “regional route
transmitting frequencies insere the abbreviation «RUT» in Yieu of
such frequencies,

Ttems K — Cress out any of the aids listed which are not carrried in
the aizcrafe and intet in the space provided, ths name(s) of any
other such aids which are carried bur not listed,

“Ttem L —— Insert total number of persous (patsengers + crewd
on board. For TRU flights insert total number on board for first
stage of flight dnly.

Tiern N —= Ineest identity of the operator of the paticutar {hizhe
concerred, except where this §s evident from other information
submitted,

friemn O —— Cras out any of the frequencies {isted which nre not
cauried,

ftern P — Cross out wny of the emrigency and survival equip-
ment listed \x.luch is not carried in the aircraft, indicate frequency.
colour, ctc, @5 ngessary and insert in the space provided, the
namels) of other sach equipment which is carried bot not listed.
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b)Y Segiin se enuncia por radiotclefonia:

1. —SPEEDBIRD GOLF ALFA POSITION FOar NAIna FOar FAIF
NORTH FAIF SIRO WEST AT UAN TRI UAN SEV'N FLIGHT
LEVEL UAN NAIna SIRO NEXT POSITION FAIF SIRO SIRO SIRO
NORTH FOar SIRQ WEST AT TRI FAIF ENDURANCE NAlna
HOURS TRI SIRO MINUS UAN EIT TU FAIF FAIF TRI FAIF AT
FOar NAIna FAIF SIKS PLUS TRY NAIna SIRO FEET IN AND QUT
OF CLOUDS BEROKEN CUMULIFORM TOP TRI SIRO SIRO SIRO
SIRO.FEET TURBULENCE LIGHT FRONT VAN TU FAIF FAIF
IN FRONT.

il.~ CLIPPER UAN SIRO UAN POSITION FAIF SIRO FOar FAIF
NORTH TU SIRO WEST AT TU SIRO TRI SIKS CLIMBING TO
FLIGHT LEVEL UAN TU SIRO NEXT POSITION FOar NAlIna
TU FAIF NORTH TU FAIF WEST AT TU UAN ENDURANCE
UAN SIRO HOURS - -.

Il ~ FOXTROT ALFA BRAVO PAPA DELTA OVER ABBEVILLE NDB
AT TRI. FAIF ALTITUDE UAN TU SIRO SIRO METRES
CLIMBING TO TU FOar FAIF SIRO METRES NEXT POSITION
ASHFORD AT FAIF SEV'N

1V. — AIREP SPECIAL KLM SIKS SiRO UAN ABEAM BOSTON AT UAN
FAIF FOar TR! ALTITUDE EIT SIRO SIRO SIRO FEET NEXT
_ POSITION SALEM AT SIRO UAN ICING MODERATE

[PV Lo - S e e - e - - etz ERN

€) Segfin s¢ anota cit bierra y se frausmite por rediclelegrafie (incluso teletipo):

I.-— BOA GA 4945N 50W 1317 FL190 5000N 40W 35 9HHR30 MS18 255 35
4956 PS390F T 1A0 BKN CUF TOF 30000FT TURB FBL FRONT 1255
IN FRONT ’

11. — PAA 101 5045N 20W 2036 ASC FL120 4925N 25W 21 10HR

1J1. — FABFD AB NDB 35 ALT 1200M ASC 2450M ASHFORD 57

IV. — AIREP SPECIAL KLM 601 ABM KBOS 1543 ALT 8000FT SALEM
01 ICE MOD

EXPLICACION DE LOS EJEMPLOS

E! premey ejemple es une aeronotificacién copiplela correspondiente ¢ una
fule ccednica usando linecas de notificacion fijas obligatorias que coinciden con
Yos meridianos espaciados a intervalos de 10°.

E! segundo ejesnplo es une aevonolificacidn correspondiente a un vuelo poy
2una rute similay nsando nna linee de notificacibn fije intermedia que coincide
von ¢l meridiane cspaciado a un interzalo de 5° de la Muee de notificacién
wntericr, cuendo la acronave no tene que der informacién meleoroligica.

Los ejemplos tercero y cuarto son de acronotificaciones correspondientes a
vuelos por rutas en gue sc han establecido punlos de nolificacion, cuando los

procedimientos MET no exigen gue las aeronaves notifiquen informacién MET
ordinaria. Sin embargo, el vuelo correspondiente al cuarlo gjcraplo nolifica
BWICING MODERATE" pues en csle caso ¢s obligatoric dar esta informacion
(el engelamiento maderado o fuerte, y la inrbulencia fucrle exigen informe
iespectal siempre que se abserven).

Adviéiriase que se ha anotedo la “'hora de lransmision’ en los ¢jempios

prinmero y cucrlo, segtin corresponde, cuandp el iuforme contiene inforniacidn
meleorolfgica.

E-1 10 - XH - 1962
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5. INSTRUCCIORES PARA LA ANOTAGCION
Y NOTIFICACION AIREP

ANOTACIDN DI ATRONOTIFICAUIONES ORDINARIAS

La Soecién 1 es eblizatoria, aungue pueden omilirse clementos de
In misma, siempre y cuando lo preseriban Yos "]’rocedimienh_)s Su-
plemenilarins Regionales™: ! Seecion 2 se anade, en su lotul'xq:ui 0
en parte, evando nsi Ip especifique Ia dependencia del servicio de
trafico aéreo apropindn, el explotador Jde la aeronave o su represen-
tonle designado; Ia Seccion 3 sc afinde, en su {ctalidad o en parle,
de conformidad con Ins *Procedimientos Suplementarios Regionales-
Meteorologia®. .

Todos los elementos de la Seceién 3 sz anolurin cade vez que se
realice una observacion, exceplo:

a) Cuando el pilnlo a} mando opine que el elemento no se ha
ohservado con exaclitud suficienle para que pueda usarse en
1as operaciones; o

b) Cnando se premily Ja omisién de delermirado clemenio en
los “Procedimienlos -Suplementarvios Reogionales - Meteoro-
logia™.

ANDTACION DE AEROROTIFICACIONES ESPECIALES

La Seerion 1 y las parles aprepiadas de Ja Seceién 3 se necesitan
de todas las aeronaves, en lodas las rulas:

8) Siempre que se encuentren condiciones de engelamienio mo-
derado o fuerte, o turbulencia fuerle.

b} Siempre que, en opinion del piloto al mando, las condiciones
meleorolégicas que se encueniren, aparte de engelamiento en
In aeronave y horhulenciu, puedan probablemente afectar Ja
seguridad de ctras aeronaves; o

c) Siempre que se soliciten expresamenle antes del vuelo o du-
rante éste, datos conerelos por una oficina meteorolégica que
suminisire servicio meteoroligico al vuelo.

Todos los ¢lemenlos de la Seceidn 1 y los elementos de la Seecién 3
que justifiquen la aerenolificacidn espeeial, se auolarin en los Ju-

, gares correspondientes del formularin, siempre que las observaciones
. anoladas en la Seecién 3 sean, en opinién del pilolo al mande, sufi-

rientemente exactas para uso en Jas operaciones,

E-3
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Apéndice E

Las  aeronolificiciones especiules Hovan e indicador ~AIRED
SPECIAL™.

No se hace una aeronohilicacion espacial si ello interficre con la
preparacion y iransmisidn de Ia acronolificucién ordinaria siguiente,
En esle caso, las condiciones aue justifiquen In aevonolificacion es-
pecial se notifican en la nerdintificacion ordinariy, que cnfonees lle-
va el indicndor "AIRED SPEGLAL -

US0 DE ABREVIATURAS

Las abreviaturas dadas mds adelunle enlra parénlesis, y nue figuran
en la primera columna del formulario, se ulilizan para la anolacién
de los elementos por los pilotos durante ¢l vuelo, ¥ por et personal
de tierra que resiba el informe, asi coms para la transmision o re-
transmisién del inferme por radiotelegralia,

TRANSMISION DE ARRONOTIFICACIONES

Los dalos contenidos en una acrenotificacion se nolifican rn el mis-
mo orden en que se han anolade cr el formularis.

—~ DESTINATARIO.—Anolar In eslacién a rue se lama y. de ser
necesario, la retransmision requerida.

Daio 1. IDENTIFICACION.—Anofar Ia sefial distinliva de radio
de la aeronave dada en el plan de vuclo, precedida de ~“AIREP
SPECIALY, si ecorresponde.

Doto 2. POSIGION.—Anolar la posicién en lalitud y longilud o
como un punio de nolificacién.(idenlificacién mediante el nombre
0 en relacién con una caracleristica gaogrifica destacada o mediante
identificacién de la ayuda para la navegacién en el punio de notifi-
cacién). Afiddase al nombre del punlo de nolificacién el prefijo
Yabeam (ABM)” cuando la aeronave no esté justamenle sobre el
mencionado punto de nolificacién. Indiquese cémo se ha delermi-
nadoe In posicidn ajiadiendo una de las cifras signientes o la posician,
excepto cuando por zruerdo vegional noe se requiera la notificacion
de ninguna de las cifras 4 a 4, inclusive. Cuando no se disponga de
una ayuda para la pavegacién para determinar la posicién, insér-
tense las vifras 1 6 B, segiin proceda.

1. Puntp de posicién visnal.

2 Tres ' mas lineas de situacién ¢ delerminacisn positiva de
la posicifn. -

3. Dos linzas de situacién.

%4 Paosicién por una sola linea de situacitn,

5, Navegacién & estima.

Cuando corresponde, deberd nolifiearse invariablemente Ia ¢ifra 5.

Dato 3, HORA.—Notificar 1o Tiora en ‘horas y minutos GMT,
siempre que se envien las Secriones 1 y 8, 6 1, £y 3. Nolificar la
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. A, V-1 Apéndice B

hora en mainulos después de la hora cuando sélo se envie.la Sec-
ci6n 1 6 las Seeciones 1 y 2.-La hora nolificada debe sor la hora ver-
dadera en que estd la agronave en In posicién y no la hora de origen
o0 de lransinisién, Las horas debieran anolarse siempro en horas y
minulos GMT ciaando se hace una notificacion espeeial.

Dato 4. NIVEL DE VUELO (FL) o ALTITUD (ALT).—Anoclar
¢l numero de nivel de vuelo si el reglaje del altimetro aneroide es el
nermal; los nimeros de los niveles de vuelo 'se dan en el Apéndi-
ce I, Anolar la allitud en melros o pies enleros cuando se use QNI
Anoetar “ascendiendo & (ASC)” o “descendiendo a (DES)” cuando se
asciende o desciende o un nucve nivel despuds de pasar el punly
de notificacién,

_Dato 5. . POSICION SIGUIENTE Y HORA A QUE SE SOBRE-
VOLARA.—Anolar el siguiente punte o puntos de nolificacién y hora
1 horas pravislas de paso sobre dicho punic o pun!os, e\presnda cn
minntos después de la liora enlera, o anctar la posicién a. que se
prevé llezar una hora despuds, cuando s00 necesario.

Dato 6. IORA PREVISTA DE LLEGADA (ETA)~Anolar el
nombre d¢l aerédromo del primer aterrizaje previslo y hora de lle-
gadn n 8, expresada en minutos, despucs de 1a hora entera ¢ en ho-
ras GMT y minules, cuando sea necesuria,

Dato 7. AUTONOMIA.—Anolar 1a nutonomia dé combustible en
horas y minulos,

Date 8. TEMPERATURA DEL AIRE (PS o MS3).—Anolar Ia teme
peratura en grados Celsius enleros, corregida por error instrumental
v velocidad relativa. Si no puede oblenerse una lectura estabilizada
de temperitura, omitase este dalo,

Dolo 9. CONDICIONES METECROLOGICAS PRESENTES.—
Anolar Ins que se encuentren durante los diez minulos anleriered
en una o0 mas de las formas sigunienles:

Tormenta (TS).

Granizo (HATL),

Lluvia {RA).

Nieve (BN),

Lhuvia subfundira (FZR).

Anolar toda 1a precipitacién rue e congele en la acronave, em-~
pleando TZR; anolar toda la preeipilacidn s6lida, exceplo granizo,
gue no se adhiera a la aeronave, empleando SN. Si no se encuentra
ninguna de las anleriores, se omitiran las “Condiciencs meleorols-
gicas presentes”

Dato 10. VIENTO MEDIO Y SU POSICION o VIENTO EQUI-
VALENTE DB [COLA~—En lgs vuelos ocednicos, y cuando sex posi-
ble en los no ocednicos, anciar el viento medio enlre punlos de po-
sicién (direccién e¢n grados geogrificos, velocidad en nudos) st el
dalo es suficientemente preciso para nso en las operaciones. Afadir
1a Jongitud y latitud, al grado entero miés préxime, de la situacién

E-5
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del punto medin del tramo, respecio al eual se ha colocado e! viente
(véase grifico).

PosSrcron aviorn 245

=]

F— gt — () — —
rPosicron 0245 Fosrc/on CL10

2300 Funlo meaio o200

Sioel viento wedio s obgervd a nivel distinto del que e anoté en
ol date 4, andlese en la forma normal y dése la altitud o nivel de
vuelo en que se observé en “Observaciones™; pr~ ejemplo: “Vien-
toa..m

Cuando no se puada delerminar con suliciente exactitud ¢l viento
medio, anolar ¢! vienio equivalente da cola entre puntos fijos de
notificacién como ganancia o pérdida (PS o MS) de velocidad res-
pecto al suelo en nudos, si se puede delerminar con seguridad.

Omilase esle dalo si no pueden determinarse con seguridad m el
vienle medio ni el erquivilente de eola.

Dato 1), FACTOR D.—-Restar la allura del allimetro reglado a
1.0132 mb. (corregidns por errores de calibracién y de posicidn) de
Ja lectura del radioallimelro. Anotar la diferencia (PS o MS) en me-
tros o pres. Omitir esfe dato cuando se vnele sobre Herra o enire
15* Ny 15° S,

bate 12. NUBES.—Anolar las nubes ¢como sigue:

Despejado {cuando no existen nubes de ningdan niv ol) {8SKG).
o Baje nubes (BLO),
0 Sobre nuhes (OTP),
o Entre capas (BTL),
0 Dentro y fuera de nubes (1A0),
o Continuamente enire nubes (INE),
segin corresponda.

Describir primero las nubes mencionadas, como:

Dispersas (pradowminan espacios despejados) (SCT),
0 Con claros (predominan masas nubosas) (BKN),
o Continuas (CNS);
y despuds comn:
Stratiformes (STF),
o Cumuliformes (CUIR),
o Camulus eastellatns (1'CU),
¢ Camulonimbus (CB).

Afadir las altitudes de las bases o eimas, o ambas cosas, en me-
fros o pies ealeros, cuando se estime que el caleulo es suficienle-
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R A V.-1 . Apéndice I

mente preeizo para ugo en las operaciones, Mentificar las alturas
dadas por “base” o “cima”, segiin corresponda.

Repetir para Ja segunda capa o masu de Jas nubes, si sc han
anotado dos capas de nubes,

DPato-13. L\GFL\\]]L\TD EN LA AERONAVE. (IGE)—-Anofar
el engelamxenlo en lus aeronaves ocurrido durante los diez minutos
anleriores (a menos gue el-ATS soliciie lo contrario) en la formo
siguiente:

Ligefo (no ¢35 necesurio cambio de rumpo ni de allitud) (FBLY,

¢ Moderado (puede considerarse éonveniente el cambio de rumbo
v/0 altitad) (MOD),

o Fuerte (se eonsidera eseneial un cambio inmediato de rumbo
y/0 allitud) (SEV).

Dato 14 TURBULENGEA (FLRB).—Anelar la turbulencia gus ss
encuentre duranle los diez minutos anteriores {n menos que el ATS
solicite 1o confrario), come sisue:

Ligera (perceptibla} (FBL),

o Mederada (s¢ anda dificilmente) (MOD)},

0 Fuerle (s¢ desplazaw los objelos zueltos) (SEV).

Dole 45. OBSERVAUIONES.—Anolar lo siguiente. vuando ocurra
duoranie 12 hora anlerior, empleandp los {érminos. indiciudos:

Frente (seguido de la hora o posicién de

paso por.un frente. mareado),
Tromba de agua,

Pornaio. Weguido de 13 hora o
Tormenta de arcna. pusicidn en que se
Ventisca. observa.)
Tormenla tropical (huraedn, tifén o

ciclén).

Afiadir olras observasiones a discresién del pilete, o cnando o
pida eapresamenlu una oficing meleorolégica, dando Jas condiciones
meteoroldgicas pasadas <lgmf1ca'n"1:, una ampliacién de las condi~
ciones me!eoro‘ogmaa presentes, o ambas cosas.

Ias condicicnes acerca de la =upr-rr1cxe del mar poeden anolarse
si se ha convenido localimenie cou el explotador inleresado, y com-
prenderan:

Estado da la mar, ‘

-Viento er la superficie {direceidn y fuerza); cuando lo fuerza ex-
ceda de 9, anolarle como "vienlo en superficie galerna” (vienlo de
48 a 5h nudos); “viento en superficie formenta® (vitnlo do 56 o 3
nudos}, 0 *vienfe en superfieie huracin™ (vieulo ds mds de 63 nudos).

Dxrem.xdn del olezje de l eva {es decir, direccién de donde procede
1a ola de iayor periodoe).

Anotar “eondiciones de superficie no observables? si son nece-
sarias las observaciones, pero no puede‘obsenwrse Ia superficie,
-~ HORA DE TRANSMISION,— Anofarla finicumentz cusndoe se
transmita la Seceion 3.
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APENDICE F

R. A . V.-1

TABLA DE NIVELES DE VUELO

Apéndice I

5368
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85535888k88.48
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5333858
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@
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SISO T e v O

w

SEsts

22ss

Pies Metcos
17.000 5.200
17.500 5.350
18.000 5.500
18.500 5.650
19.000 5.800
19.500 5.950
20.000 6.100
0.500 6.250
21.000 6,400
21.500 7.650
22.000 6,700
22.500 6.850
23.000 7.000
23.500 7.150
24.000 2.300
24.500 7.450
25.0D00 7.600
25.500 7.750
26.000 7.900
26.500 8.100
27.000 8.250
27.500 8.400
28.000 8.550
28.500 8.700

.000 8.850

.000 9,150
31.000 9.450.
32.000 9.750
33.000 10.G650
34,000 10,
35.000 10.650

000 10.950
37.000 11.250
33.000 11.550
39.000 11.850
40.000 12,150

10~ XI11- 1963
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TAEBLA DE NIVELES CUADRANTALES DE CRUCERO

tatiey e ot P 26se b Yoo

Rival Nivel | Pies | Mearroe Pies | Mot § Nivel |7 Pies  { Merwor
10 18 1.5000 450 2. 25 2.500 750
0 3| 3.500 1.051 40 4.000] 1.2 45| 4500 1.350] '
50 s8] 5.500 1.7 6.000] 1.8 65 6.500 2.000
70 750 7.500 2. 8] 8.000] 2.4 85 8.500 2.600
o0 95 9,500 2. 100| 10,000] 3. 105, 10.500 3.200
g 115 11,500} 3. 120] 52.000} 3. 1250 12,5000 3,500
130 135 13.500{ 4.1 140] 14.000 4.2 145 14.5001 4.400
150 155 15,500 4.701 160] 16.000] 4. 165 16.50% 5.05(
170 179 17.500] 5.3 120! 18.000] 5. 165 15.500 5.650
190 19 19.50d 5. 20,0001 6.100] 205 20,500 6,250
210 215 21,500 6.5 22.000] 6.700] . 225{ 22.500] 6.650
230 235 23.500] 7.1 500 24.000 7. 245} 24.5000 7.450
25 255 25,5000 7.7501 260 26.0000 7. 265 26.500! .100
270 275) 27.500] 8.4 80\ 23.0000 8,550 285 26,500 8.700)
290 300 30.000] 9.1 310 31.0000 0450y 3201 32.008 9,750
330 340 34.DD%41N. 3! a50{ 35.000{10.650 36.00040.950:
310} 380 35.000013.550 290| 39.000(11.650 4 40.000412. 150
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APENDICE G

R. A. V.-

i Apéndice G

SENALES ENTRE AERONAVES ER VUELO Y PARA LOS VUELOS

EN FORMACION

Cnando 1o se pueds o no se deba emplear la radia, y siempre que las
condiciones existentes lo permilan, s2 uliiizarvan -las sciales visuales sigujen-
les cuya significado se especifica:

)
2
{*) (3)
(") ¢}
) (5}
*) (&
)y (M
(s)
{9)
(103
i
(12)
£y (12

Seial preventiva de ejeencion: Echar haein alris la caboza.
Sesial de ejecucion: Inclinar enn rapidez la cabeza hacia adelanie.

Meler £l Lien de alérvizaje: Puiio cerrado, pulgar exlendido hasia
arriba, movimicnto del brazo Yacin arpiba.

Bajar el Iren de alerrizaje: Pufio cerrado, pulzar extendido hacia
abijo, movimiento del brazo hacia abajo.

Frencs aeredindmicos fueva o dentro, seqin corvespondu: Mano
exlendidd hacia adelnle, con tolos los dedos junlos y aprelades,
abricndo y cerrandn In mane varias veces.

Sucar log flaps de aterrizaje: Palma do la mane oxlendida lacia
abajo, con movimicnto descendente del brazo,

Meiev los flaps de afvirizaje: Palna de Ia mane extendida haein
arriba, com movimierlo ascendenle del Irazn.

Averia del vadiotransmisor: Con la palma de la mano haeia la
cara, mover la mano haecia arriba ¥ hacia abajo, per delante de
la cara o lu mascara de oxigone.

Arveria del vadisrreceptor: Con Ia palma de la mano hacia la ca-
heza y por delante del oide, mover 1a mano haeia adelante v hacw
BURER

Puesta en, maveha de niotores: Brazo exlendido pur encima de la
cnbeza, descvibiendo un movimien'o ciccular con la mano.

Prueha de molov y sistemas antevior al despegite: El dedn indice
de la manu derechia exlendidn verlicalmenie, con ia mann a e
allura de la ¢abeza y moevimienta circutar dol brazo.

Comprohacidn satisfaciorin: Moslrar Ta mano con los dedos pul-
gar ¢ indice formando un cirenlo, v loz ofros tres dedns exlomli-
dos hacia nrriba,

Prepayarse pava iniviar la carreva de despegue: Fehar T eyhesa
haecin atris.
G-1 10 - X111 - 1962
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(14)

(15)

(163

(17)

{18)
(19)
(20)

(1)

—
R
3

<

(28)

Apendice G

Abvir la formacisn: Movimienlo del timén de dircecion hacia la
izquierda y Ia derecha (coleteo). i

Rextablecer o apretar Ia formacivn: Alabeo suave.

Lsealon o ale hacia la devecha o hacia la izquierda: Dejar caer ¢l
plano del lado correspondiente.

Formacion en “peseadilla™s Suave movimienlo Ircia adelante Y
haeia airas con ja paianca de mando,

Formaelion en eufia: Alsbeo suave.,
Aleneion en el aive: Rapide y poco pronunciada akibeo.
Cambio de avidén jefe: Si se desea que otro “punlo”™ asuma la di

reccion, higanse algungs movimicntos, con la mann, hacia ade-
lanle y con el dedo indice cxlendido en este senlido, sasteniendo

-después en allo“el namero de dedos correspendienie ul nimern

del “punto™ que habra de hacer de jefe. El ndmero y orden de
los puntos habra de eslablocere anfes del despegua o, en easo
counirario, se hara un cambio de elementos, seaalandg para ello
al avién namero 3 como jefe de Ia formaeion,

Avanzar gases: Con Ia mano cerrada ¥ ¢l dorse <de Ja mismu hi-
via alris, adelanfar varios veces la mano, recogiendo el brazo.

Retvasar gases: Con la mane cerrada ¥ el dorso de la misma hacia
adelante, retrasar vavias veces la mano, recoziende el brazo.

Cambio de e¢anal dre radio: Despuds de locarse dos o lres veces el
cascq encima del auricular, extender haeia arriba uno ¢ mas dedos,
tantas veces come se necesile, para que su suma seiiale el mitevn
canal deseado. . '

Radio aveviada, Solicitud de alerrizaje: Alabeos encima del nerg-
dromo.

Durante la nocke. Radio averiada. Asuma el mando: Encender ¥
apagar en rapida suecsién las luces de navegacion.

Buranle el dia. Averia total de la insialaciin eldchvicas La mano
en 1 nariz.

Duranle la nocke. Averia total de la instalacidn eléctrien: Movi-
mienlo circular con la linterna portatil.

Comprobacidn de combustible: Senal de beber, con la mano. La
respuesta se enviard con los dedos de }a mano, y la suma de los
nue se muesiven indicard 1a cantidad de combustible vemanente
en cientos de libras (o litros) o decenas de galones, segim el tipo

e 1as aerenaves.
G-2 10 - X1 - 1962
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Apéndice G

20) Compyobacion de oxigeno: Dirizir la mano hacia la beea, con las

{50)

{#1)

puntas de los dedos unidas, simulandu la sefial de comer. La res-
puesta se enviara con los dedes de la mano, y los que se mues-
Iren indicaran la canlidad de oXigeno remanente en cienlos P. S. 1.
aproximado por defecto,

“Rolura™ dv la formacién: Movimiento cirenlar de la mano, abierta
con los dedos juntos y algo mas alta que la cabeza, seguido de una
indicaeisn, cca los dedos sepatados, correspondiente al namero de
segundos que mediardn ontre Iy “rolura” de un avidn y la del
precedente. R
Sislema “macho”: Bslo sistema se identifica lecandeo con [a mano
la parle superior de la cabeza o casco de vuelo y levantundo dese
Yués el mimero de dedos apropiado para indicar Ia clase de difi-
cullad. E! procedimiento es o} siguienle;

M {a) Un dedo — Motor,

A (b) Dos dedos — Alumbrado.

C (e) Tres dedos — Combustible,
H (d) Cuatro dedos — Hidriulica,
0 {®) Cinco dzdos — Oxigeno.

Nota.—Siempre que sea factible, en los vuclos en formacién eada €puntod debes
1d repetir las sefiales del jefe para asegurar su recepcidn por todos los pilotos,

Las sefiales que e han indicado precediéndolas de un aszte

7isco (*}, neeesitan del empleo ds la sefial cjecutiva para $u cum-

ento, -
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SENALES DE INTERCEPTACION DE LA

Apéndice G

DEFENSA AEREA

Stria Sefiales ded interceprador SignFirado R"P‘Ec‘:;!ﬁ: ioters Sigailfcado
i a ixqui i i he: § He entendi-

Primera Alabear colocindose a la ixquierda | Sigame. Dia y noc ndi-
y ddante del interceptado, si o que Alabear y se- do y Ic si:
pretende s apartarle de un drea_deter- guirle, go.
minada y, una vez xecibida seiial de -
entendimicnto, iniciar un viraje hacia
el rumbo deseado,

Primera Alabear colocindose a Ia derecha y | Sigame, Dia y noche: | He en't:ndg'
delante del interceptado, #i lo que pre- Alztear y se- do y le 5i-
tende s dirigir €] avion hacia un lugar guirle, go.

‘ de aterrizaje y, una vez recibida Ia ee-
fal de entendimiento, iniciar e} virje
-haciz € sumbo descado,
NOCHE: Ygual, afadicndo vna scrie
de destelios luminesos irregulares, por
cualquizr sitema posible.
¥ Sn viraj ie 2 Pucde con- | Dia y nochic: [Enten »
Segunta Un viraje fuerte subiendo, de 902 o 2 3
’ mis, ecparindose (una rotura), tinvar, Alabear, dido.
- i1 i e iss JEnten-
Volar en circules sobre el catapo y | Aterrice en | Hacer o mis .
Yeroma bajar el tren, este cam. mo qur:gl in- dido.
. NOCHE: Igual, con las luces de ates po. ‘:;;"‘Lg]‘;:'fz
rrizaje encendidas, storriear,
Cuaita DIA: Alabear mientras s sobrevue- | El azro- | Usar Ia ?rim‘;:’- Sigame.
Ia la pista de aterrizaje a sads de 1.000 puerto 1a_ ‘scne_ d:
pics sobre el nivel de! campo. que ‘us'._ed t;v‘:na ei‘:cl :i
NOCHE: Emitir. destellos con luces ne ‘“d‘c: 520 1‘2 sigaa
de aterrizaje o cunlquier otro sistema de no ; s 1R campo Al
.10 poder kaczilo con éste, al sobrevo- 2 p l'd % teinati.
far 1a pista 2 una altura po superior a pia . vo User b | Pasde cone
1.000 pies sobre cl nivel del campo. sopunds secis tinoar s
i desean vueio.
abandonar el
interzeptado.
Emereens]  DIA: Volar cabeceando hacia un [ B m er. Lo mismo que
tia rumto constante (montafia rusa). gencia, en la scric
NOCHE: Encender las luces de ate- cuarta,
frizaje y mantener un rumbo constante,
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CODIGO TIERRA-AIRE INTERNACIONAL DE EMERGENCIA

o
s’

Heridos graves; 5S¢ necesitan sumi- No podemos cons Se necesita comi+ Se necesitan ate

12 necesita médico nistros sanitarios, tinuar,

da y agua,

mas de fuego y
municiones,

1>

L

Indiiuenos la ti-

Vamos en esta

[ntentaremos dese

Aeronave scriae

Aterrizaje prebar

R A V.-1

SERALES CON EL CUERPO

Apéndice G

Pt 4

z
// -
W/
Senecesita asistencia més  Nuestro receptor Utilice un mensafe Afirmativo
icas no funciona, anzatle. (5i)
— s

¥

Regativo Todo bien; no No intente gterrizar Atcrrice aquf,

{No) espers’ aquf.

TRCCiOn para prov direccion, pegar, mente averiada.  blemente ceguro
€eguir, aqui, -
Todo bien, - Necesitamos com- No, Sk Wo comprendide,

bustible y aceite,

Necesitamos me- Necesitamos ma- Necesitamos Jme
cinico, pas y brojula,  para de seficles,

6-5
10 XIT. 1962

Podremop  continuar
20 sepuida; espere, £i
Ic es posible.

ACUSE DE RECIBO DESDE LAS AERONAVES
Mensaje recibido y comprendido: La ae- L rebido o comprendide
. a acronave ug Ias scfiales
ronave indicard que Tas ceffales dead tie tiocte han tido socibi i:’ pzr;nnn eotone
m han aiﬁa reeibidas y comprendidas. didas,

L
Neeestiamos ayuda de e Recdjannos, abandonames [a
cinicas © repuestes Feronave,

Mensaje recibide ¥ no comprendido:

De dia 0 con lunas Alsbeando de un.
&ado a otro.

De dia 0 conJuna: Efectuando un cfrcus
15 completo haciz Ja derecha,

MDD Qo BdOl

Por Ja noche: Haclendo destellos ver
des con la limpara de sefiales.

Por 1a noche: Haciendo destellos rejos
con la Bmpara de sediales,

G-0 10 XII - 1962
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SENALES DE LAS RADIOS SOCORRO

Siempre que 8e sepa que una aeronave necesita auxilio es obligacion de todos los
eviones en vuelo poneree a 1a escocha de las sefiales de las radios de socorro.

Pregiintense al organismo adecnado las frecuencias en que ¢s probable se recibirin las
gefiales, Bscichese en todas las frecuendas de eocorro o mis a menudo posible, especial-
mente a las horas que ge indican. ¥n las figuras se indican las frecuencias utdizadas por los
transmisores norealinente empleados.

PARA ADAPTARSE AL IIORARIC INTERNACIONAL DE SOCORRO, EN
L0S QUINCE MINUTOS ANTERIORES Y POSTERIORES A CADA HORA SE
DEBE SINTONIZAR LA FRECUENCIA ADEGUADPA Y PERMANECER A LA ES-
CUCHA DURANTE POR LO MENOS CINCO MIMUTOS,

Equipo AN/CRT-3
¢ accionamierto
manual.

&
SIF 3218 B,

caa? p oAy

Equipp AN/URC-1} Transceptares
de funciona-
mientd por baterfas

Equipo AN/ARA-26

AN/ANT + 13
P22 d 73

Ej Tesm 505 — Ters indicoivis &2 fr avonnre y 20 spurdys s o) s nn—..:n
MEr=N oor
-0 o

Puncionamiento por la ener: -

8fa de la scromave, Con este equipo s¢ avisa la inmingnda de un accir
gmte por medio de un dispositivo de emisidn zutomd-
ca.
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EITAS DEL REGLAMENTO /INTERNACIDNIL PARA PREVENIR
LOS ABORDAIES ENLAMAR

Nota 1.—Véase 3.2.14.

Nota 2.—Lo que sigue estd tomado del Reglamento Internacional para pre-
venir los Abordajes en la Aar, aprobado por Decreto de 11 de
septiembre de 1953 («B. O. de! Estado» num. 315).

PARTE A
PRELIMINARES Y DE!’_INICIONES
Arliculo 4

8) 'Tedos los bugues o hidroavicones en alla mar, y los burfues propios
pard la navegacién de allura on fedas las nguns navegubles con ella
relacionadas, conplirin esle’ nrliculide, excepto por lo que se refieré
al srtfculo 35, Cnonde, eomd consccuenein da su consirneeibn cspe-
cial, los hidroaviones no pusedan eumplir bolsdments las clausulas de
este Reglamenlo relativas a las luces que han de Never y sus formas,
ostas clusulas g complivdn has!'t donde las cireunstancias lo per-
mitan.

b) Le3 drifculos concernientes & Mees =2 enmplirdn con cualijuier elase
de tiempo, desde Ia puesla del g0l hasla s salida, y duraute cso perfodo
no_ss oslentar&n ningunas otras luces, exceplo amquellas (que uo’ pue-
dan confundirse eon 3as Juces prescritas, o perjudiquen en visibili-
dad o cardeier dislintivo, o inferfieran con el mantenimiento de pues-
tos de vigia mpropiada,

©) En los ariiculos que sigucn excen'n envaide ol texto vequicrz olra cosas
i} Ln palabra “embareacién® comprande cualquier #ipo ds xnave,

que no gea un hidroavién en el aguwa, empleada o que se puede
emplear comn medio de tranzporte en ef agna;

-y
—
s

* La palabra “hidroavién” incluye los hidres cox easce y cual-
quiera blras aercnaves proyeciadas para mariobrar en el aguas

{il} La expresiSn “embarcacién propulsada por moler™ se refiere
& evalguier embareacidn necienada mecanicamente;
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Arlicvlo 2

Apéndice O

‘Foda embarcacion propulsada por motor, cuando dichs motor
no tuncione y navegite & In vela, se considerara como embar-
eacién de vela, y loda embarezcién con su molor en marcha,

‘mavegue 0 no & vela, se considerard como embaoreacién accio-

nnada meednicamente;

Una embarecagién o hidroavidn en el agua se eonsidera que eslan
“en movimientn” cuando no estin dnelados, amarrades a la
costa ni varados:

La expresién “aliurn sobre el caseo™ quiere deeir, allwra a par-
tir de la cubicrfa conlinua méis alta;

La eslora ¥ manga da una ombareacion, seran las (ne figuran
en su cetlificado de malricula;.

La longilud y envergadura de un hidroavién corres'pg-nsierén iy
tos valores maximos de eslas dos dimensiones, tal como aparaz-

ean en su cerlificado, a los valores que se obtengan por medi-
cién diresla;

1a palabra “visible” cuonde se aplica a luces, quisre deeir que
S8 irata de una luz visible en unu noche oseura con atmésfera
didfane;

Ei srmino “sonido breve™ significa un sonido cuva duracién
aproximada es de un segindo;

El isrmino 'sanido.prolongado guierg decir que se trata dg un
sonide de cuafro a scis segundos de duracién;

La pakbra “silbalo® tiene ol significado de zilbafo Y sirena;

Ia polabra “loneladas” ge vefieve a tonelzje bruto.

PARTE B
LUCES Y OTRAS SERALES

M Los hidroaviones en movimienin Tevaran:

i

En su parte eenleal y hacia proa, en el luzar donde pueda verse
mejor, una luz blance brillante, dispuesta de tal modo fue pro-
Guzca una luz no inlerrumpida sobre un arco de horizonte de
220 grados del.compis,.y do manrra que la luz sca visible 110
grados a cada lndo del hidroavién, es decir, desde In direecién
frontal hasta 20 grados haeia popa por Ja smura de cada. costado,
e inslalada d¢ forma que resule visible desde unn distancia
no inferior & 8 millas,

G-90
10+ X11 - 1962

R. A V.-

i}

Arflenlo 3

a) Las embarcaciones propulsadas por molor, enando remolquen
jen a olro buque deberan ...

Apéndies G

En el exiramo deréeho, o de estribor, del ala, una luz verde, dis-
puesta de tal mede que produzen una luz ne interrmmpida sobre
un arco del horizente de 110 grados del compas, y de manera
que la luz sea visible desde la direccion fronlal hasta 20 gra-
dos haeia popa por Ja amura de estribor, e instalada en forma
que resulte visible a una distaneia no inferior 2 2 millac,

En el exiremo izquierdo, o de babor, del ala, una luz veja, dis-
puesia do manera que produzea nna luz no interrumpida sobra
un arco de herizonie de 110 grados det compds, y de manera
que [a luz sea visible desde una direceisn,” Hacia proa, parale=
la al eje longitudinal hasta £0 -grados hacia’ pepa por 1an amura
de babor, e instalada en forma que rasulle visible o una dislan-
¢ia nn inferior a 2 millas,

0 empu-

-b} Tas embarcaciones remolcadoras ostentarin también, la luz blanca
de proa especificada en el Arlienlo 10, 0 en vez de ella una prque-
fia Iuz blanca a popa de la chimenca o del mistil posterior para poder
gobernar los buques- remoleados, pero esa luz no sera visible haeia
Proa por unn amura. No es oblizalorie Hevar luz Blanea especificada

en el

Articulo 2 a) ii).

¢) Cnando un hidroavién en ol agua rempolea a uno o dos hidroaviones
0 cmbarcaciones Hevara las Iuces preserilas en e} Articulo 2 b) i},
ii} y iii) y adem4s llevars una segunda Tuz blanca de Ya misma conse
Aruceidn y naluraleza que la luz blanca mencionada en el Articulo 2

b) iy

situnada verticnlmente pav 10 menos a § pies por enc¢ima o por

debajo de tal luz,

Avtiento 4

b) Los Nidroaviones en el itgua, que no estén Lajo mando, pueden llevar,

en el sitio que resulte mas visible, dos luces rojas verticalmente, una-

sobre

la olra, cuya separacién no sea inferior a 3 pies y de tal natu-

raleza que puedan verse desde todos los puntos de! horizonte a una
distancia no inferior a 2 millas, ¥ durante el dia pucden levar verti-
calmente una sobre olra ¥ a una distancia no inferior a 3 pies, donde
resulien mas visibles, dos Lolas negras cuyo diamelro no sen inferior
A 2 pies,

d) Las embarcaciones e hidroa

do no

viones a qua se refiers esle arliculo euan-~
S¢ muevan en el agua no Hevaran lzs luces de coslado de color,

pero cnando eslén en movimiento llevaran dichas Inges.

£) I_,-ns luces y sefiales que se. exige exhibif spgim. este arliculo, seran
interpreladas por otras embarcacirmes o hidroaviones como indicacion
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R.A V.- Apéadice G

de que el buque o hidroavién que las astente no estd bujo mando, ¥
por tanto, no pucde aparlarse d21 lugar que ocupa.

f, Estas sehules no indican embureaciones en peligro (e requieran wyu-
da. El Articulo 21 rala de esfa cluse de senales.

Articuln 5

a)} Las embarcaciones de vela en movimienlo y cuatauier embureacién
o hidroavién due sea remeolcada levarin las mismas luees que se
preseriben en el arliculo 2, para embareaciones propulsadas por motor
n para hidroaviones en movimiente, respeclivamente, con la excep-
cion de Jas lueces blancas alli especificndas ué no las Hevaran nunca.
Lievarén también luees de prou {a} ecomo se especifica en el Arlicu-
lo 10, pero las embarcaciones remioleadns, exeeplo fa Gllima de la linea
de remolque, pueden llevar en vez de tal luz una pequena luz blanca,
tal como se especifica en ¢! Articulo 3 b).

Avtivulo 10

¢} TLos hidroaviones en el agua cuanda estin en movimiento deben Hevar
una luz hlanca en la cola, dispuesta de fal manera que- produzci
una luz no interrumpida, sobre un arco de horizonte .de 140 grados
del compds, monlada de {al modo gque la luz sea visible en 70 grados
desde la dircecién longitudinal hoein popa, u cada lado del hidro-
ax:iép, Y de tal naturaleza que resulfe visible desde 2 millas como
minimo,

ditbeulo {4

1) Los hidroaviones de lopgilud no superior a 150 pies, cuando estén
anclados, llevarin en el silio que resulle mdas visible, una luz blanca
gue pueda verse desde todos los puntos del horizonfe a una distancia
por lo menos de 2 mitlas,

g; Los hidroaviones de longitud igual o superier a 150 pies, cuando cstén
anc]udos levardn en el sililo que resulie mds visible una luz blanca
hacia proa y otra luz blunca hacia popa, que puedan verse ambas
desde {odos los puntos del horizonte, & una distancia no inferior a
3 millas; v ademis si la envergadura del avién excede de 150 pics,
una luz blanca en eada coslado, para indiear la envergadura méxima,
v-que, & ser posible, se vea desde fodes los punlos del horizonfe a
una distancia igual & una milla.

h} Los hidroaviones varados llevaran una luz de ancla o las luces pres-
critas en las secciones ) y g), y adem4s pueden levar dos luces rojas,
situndas verticalmenle con una separacién minima -de 3 pies y de
modo que resullen visibles desde todos los puntos de! horizonte.

Avrticielo 12

Todus las embarcaciones e hidroavienes que se encuenlren en el agna
pueden, si fuese necesario para Pamar Ja atencién, ostenlar, ode-
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mis de fas hwees que segan este articelado necesitan Nevar, una luz
muy brillante, o emplear un sistema eficiente de sefiales por delona-
cién o de otra clase, cuyos sonidos no pueden confundirse con nin-
guna otra sefial antarizada en caalquier otea parte de este Reglumenio.

Articulo 13

al Nada de lo que se preseribo en estos articules impedina el cumpli-
miento de las reglas eSpcciales dictadns por cualquier olro Gobierno
respecto’ a las luces de éstacionamiento y de sefiales a borde de bu-
ques de guerrp, de los que se hagan a la mar formando convoy o
respecto a hidroaviones ¢n el agua; o con la exhibicidn de seiales de
identificaecidn ndeptadas por los armadores, que han sido autorizados
por sus respectives Gebiernos debidamente registradas y publicadas.

b; Siempre que el Gobierno interesado haya delerminade que un bujue
de la marina de guerra u olra embarcacién cualquiera de caracler mi-
litar, o un hidroavién de conslruccién especial gue se encuenfre en el
agua, o que estd dispuesto para nn fin particulur_ne pucda cumplir
plenamente las especificaciones contenidas’en cualquiera de eslos
arlicules, por lo gque se refiere al nameco, posicién, alcance o arco de
visibilidad o sefiales sin interferir con la funcién militar asignada al
buque o hidroavién, lal bugque o hidroavién eumplird con atras eldu-
snlas que se refieran al pamero, posicién, alcance o arco de visibilidad
o seiiales, que su Gobierno haya determinado que eumplen, del modo
més exaelo posible, con los articulos citados respecto al burue o hidro-
avién de que se {rate.

Articuln 15

¢) En caso de niebla, brumas nevadas, aguaceros fuerles, o cualquiera
condiciones capaces de restringir la visibilidad, las sefiales prescrilas
en vsle arliculo, sea de dia o de noche, s5¢ usarin del modo siguiente:

i) Toda embarcacién px‘nimlsndu por motor ¢ue esté avanzando poy
2] agua emitird, a intervalos que no excedon de dos -minulos,
un sonido prolongndo,

-
-,
=

Toda embarcacion propulsada por metor que esta en.inovi-
miento, pero sin avanzav por el agua, producird, a intervalos que
no sean superiores a des minutos, dos senides protongados, con
un intervalo enire ellos de un segundo, aproximadamente,

iii) Toda embarcacién de veln en movimicnle producirk, a interva-
1os gque no excedan de un minuto, un sonido cuando esté amun-
rada de estrinor, y tres sonidos, ¢n sucesién conseculiva, cnands
¢l viento proceda de popa a fravés,

iv) ‘Toda embareacién cuando eslé fondeada debe hacer sonar la
campana rapidamentie durante unos rinco segundos, & infer-
vales e no excedan de un minuto. En embareaeiones cuya
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R. A& V.-1 Apéndice G

longilud sea superior a 350 pies, se deberd hacer sonar la cam-
pano, sobre la parta anterior de} navio y, ademds, sobre la parte
postevior, a iniervalos gue uo pasen de un minulo, se harA sonar
un gong o cualguier ofro instrumento ciyo fono ¥ limbwe no
puedan confundirze eon Jos de la campana: Toda embarcacién
fondezda puede, ademis, de acuerdo con el articulo 12, produ~
cir tres sonidos consccutivos, a saber, un sonido breve seguido
prolongado y de un somido breve, para seiialar su posicién y
fa prsibilidad de colisién con una embarcacidn que se-aproxims,

v) “Ioda embareucifn -que remolque olra, toda embarcaciin em-
pleada en colocar v recoger cables submarines o boyvs, y las
que estén’ en movimienio y no puedan apariarse de la rula de
olra embarecacion ie se aproxime, porgue no estén bajo manda
a no puedan manichrar comé lo exige el presente Reglamenio,
debe producir, en lugar de las sefiales prescrilas en los pirra-
Ios i), it} y iii), lres sonidos, conseculivos, a intervalos que no
excedan de un minulo, 4 saber; un sonido prolongade seguido
de dos sonidos breves,

vi) Las embarcaciones remolcadas, o si se remolcan mas de una,
la dltima del convoy solamente, si fleva tripulacion a bordo, debe
hacer oir, a inlervalos que no excedan de un minuto, cuairo
sonidos conseciilivos, a saber, un sonido prolengado seguido de
tres sonidos breves, Denlro de 1o posible, esla seflal se cmitird
inmediatamente dospués de la senal dada por In embarcpcidn
rgmoeleadera,,

vii} ‘“Poda embarcacién -varada debe cmitir ¢ seiial preserila en la
subseecidn iv) y, ademas, deherd hacer oir bres sonidos de cam-
.pand. separddos y dislinlos, inmedialamenie antes y después de
cada una de aquelles seitales,

viii) Las embarcacicnes de menos de 20 loncladas, Jus de remu y los
hidroaviones rue han amarado, no estin oblicados a emitir las
sefinles anles meneionadas, pern si no lo Dhagen.dcben emitir
cualquicr olra sefidl sonora, de una intensidad sufieiente, a in-
tervalos ffuie no pasen Jde un minulo,

ix) Wodo barco.de pesca de un fonelaje brulo 1gual o superior a
20 toncladas, miznlras realice su cometido, debe producir, a in~
tervalos gue no excedan de un niinuto, un sonido de un silbato,
seguido de un linlinen de campana. Eslos barcos pueden igual-
menite haeer oir, en lugar de eslas <efiales, un somdo fque conste
de una serie de notos aliernativamente agudas y graves.

Artienlo 76— Va velocidad debe ser moderada cuando exista niebla, elc.

a) Toda embarcacién o hidrouvién cuando se deslice sobre el agua si se

encuenira en una zona de bruma, niebla, nieve o aguacero fuerle, ast
en cualesquiern condiciones que anilogamente limiten la visibilidad,
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b

3)

dehe marehar a velocidad moderada ¥ observar alentamenie las civ-
cunslancias y condicioncs exislentes,

“Toda embarcacién propnisads por motor, al escuchar en una direc-

c€idn que.Je parezca enconlrarse hacia proa y de coslado, la seiial da

niebla de upa embarcacién cuya posicién es incierta, debe, en tanto

que las circunstancias del caso 1o permitan, parar su méaquina y se-

gmr c;1-',1*.'@;,':md0 con precducidn. hasla gue el peligro de colisién haya
asado,

PARTE G
ARTICULOS SOBRE GOBIERNO Y NAVEGACION

Toda maniobra decidida como aplicacién o consecuencia de la inter-
pretacion del presente articnlado debo ajuslarse de un medo efectivo,
con liempo suficiente y observando las reglas de lodo buen marino,

El riesgo de colisidn puede ser advertido, cuando las circunsiancias 1o
permilan, por la observacion atenla en la brijula del rumbe de la em-
b_a‘rcacién que se aproxima. Si el raumbo no cambia de un medo apre-
ciable, se puedg concluir que csle riesgo exisle, ’

Los marines deben iener en cuenia que un avién que amara o des-
pega o que maniobra en condiciones almosféricas desfavorahles, puede
enconirarse en la impesibilidad de modificar en el altimo momento
la maniobra que intentaba.

srticulo 18,

Cuando dos embharcaciones prepulsadas por molof hacen rufas direc-
1:m_len{e opueslas o casi opuestis, de manera que yueda lenerse una
colisién, cada una de ellas debe virar “acia estribor de manera qug
Pasen a babor la'una de la otra. Este articule no se aplica mas que
en ¢l caso en que las embarcaciones Heven rumbo epuesto en la mis-
ma linen 0 muy préximos a elia, de modo que sea de temer una coli-
sién; no se aplica a dos embarcaciones que, al continnar sus rutas
respeclivas, sea seguro rue se erucen sin focarse, Los Winicos casos
cn fue esle articulo es aplicable son aguellos en que las dos embar-
caciones Hevan rumbos opuestos en una misma linea o muy préximos
a ella; en otras palabras, aquellos casos en que, durante cl dfa, eada

“embareacién observa los masliles de 1a utra superpuestos, o casi den-

tro de In misma linea, fue a su vez es la linea formada por los maésti-
les propios y durante la noche, al caso en que cada embarecacién esté
colocada de manera que pueda ver a la vez las dos luces de posicién
de la otra, No se aplica duranle el dia el caso de una embarcacién
que perciba a ofra delante de ella ¥ que corte su ruta, nj, durante In
neche, el caso en que cada embarcacién presente su luz roja y ve la
lvz del mismo color de Ia olra embargacién; ni el easo en que una
embarcacién ve delanie de ella una luz roja sin ver !a lnz verde o.unz
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R. A V.-1 Apéndice G

luz verde sin ver la luz roja; finalmente, lampoco se aplica €l caso
de una embarcacién que ve al mismeo tiempo una luz verde y una luz
roja en una direccidon que no es la de su ruia ni s¢.aproxime-a ella.

>3
b) Para aplicacién del presente arliculo, asi como de los articulos 10 a 20,
inclusive, con excepcién del 20 B), todo hidroavion que eslé posado
én el agua.debe considerarse como una embarcacién y debe interpre-
tarse, en consecuencia, la expresidn “cmbarcaciém propulsada pos
mofor”,

Articulo 19

Cuando dos embarcaciones propulsadas por motor 1fevan rutas que se
cruzan, de modo que sea de temer una colisién, Ia que vea'a Ia ofra
por estribor debe aparlarse de la ruta de esa olra embarcacién:

Arliculo 20

8} -Cuando dos emharcacignes propulsadas una por molor y la ofra a
' vela, avanza de manera que sea de temer un abordamiento, Ia embar~
€acién de propulsién mecinica debe apartarse de la rnta de la ofra
embarcacién de vela, salvo las éxcepciones previstas ‘en Jos arifcu-

los 25 y 26.

b, Los hidroaviomes que hayan amarado deben, en fanto sea posible,
mantenerse apartados de cualqiier embarcacién y evitar que se difi-
enlie la navegacitn de ella..Sin embargo, cuando exisfa peligro de
colisidn, lus hidroaviones deben atenerse al Reglamento presente.

Arifenlo 24

8i, a consecuencia de este articuldde, una.de las dos embarcaciones
debe caombinr de ruta, la olra debe conservar Ia suya y manfener-su
velocidad, Guando por una causa cualquiera esla Gltima embarcacién
se encuenira tan cerca de la olra que no pueda evilarse la colisién
por 1a sola maniobra de Ia que ha de dejar la ruta libre, debs por su
parte ejecutar Ia maniobra que considere como mdas adecuada poara
ovilar Ja colisién (véanse articulos 27 y 20).

Artienle 22-

Toda embareoacidn que, ul alenerse a esle Reglamento, tenga que apar-
iartSe de la ruta de otra debe, si las circunstancias del caso lo permiten,
evilar el cruce de 1a ruta de la olra embarsaeién por delante de aquslia,

Arliculo 238

Toda embarcacién propulsada por molor que, siguiendo este Regla-
mento, tenga que aparlarse de la rula de olra, debe, si se aproxima a
aquélla, disminuir su velecidad, incluso detener su maquina o dar
marcha afris, si las ¢ircunslancios lo hacen necesario, ’
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Arliculo 25

a) TIndependientemente de Ias preseripcionas contenidas en este Regla-
mento, toda-embarcaciér que aleance o oira debe apartarse de la ruta
de esla dllima. N

b) ’yoda embareacién que se aproxime a olia, viniendo de unu direccion
de mas de dos cuarlas (22 1/2 grades) a popa’y ol bravés de esta
aitima, es decir,- que se encuenirs en una posicién fal con relacién
a la emabarcacién alcanzada gue no podeia durante la noche percibir
ninguna de las luces de siluacién- de- ésta, debe ponsiderarse como
embarecacién que alcanza a olra} y ningan cambio nlterior en €1 rambo
relative de las dos embarcaciones hari que se considero « Ja embar=
cacidn que alcanza a lg otra como si cruzase la rata de esla Wllima,
segin e) sentido del presente Reglamenlo, y 1o guedard descargada
de In obligacién de apaitarse dz2 1a rutn de la embarcacion aleanzada
hasla que la haya pasade por complelo .y quede enire cllas separae
cidén suficiente.

€} 'Sila embarcacién que alcanza a la olra no puede oo alghn caso reco=

pocer con eertidumbre si esta delanie 0 delras de esta direceién res-

pecto a la segunda, debe considerarse como embareacion que alcanza
..a’‘olra y, por lanlo, separarse de la ruta de aquélia.

Articulo 23

8) Toda embareacién propulsada por niolor, cuandao avance por ranales
eslrechos, debe, cuandp sea faclible y ro implique peligro, manles
nerse en el lado del centro del canal que queda a estribop de dicha
embarcaeién. -

b) Cuando una embarcaciin propulsada por molor Se aproxima a ung -

curva en un canal estrecho, donde no puede ver a ofro buque de pros
pulsién meclnica que se uproxime en sentido contrario, la primera
embarcacién ‘debe, en e} momento en_que legue a una distancia de
media milla de la curva, emiliv un sonido prolongado de-su silbalo.
“Toda embareacién propulsnda por melor que escucha esta sefial desde
el olro lado de la curva dcbe respender por medio de una sefinl and-
loga, Haya esciichado o no Ia seiial de respuesia a su silbido, la pri.
mera embareacion debe pasar por esla curya con precauwecién y mane
teniendo una vigilancia constante, : ’

Artievlo 26

Todo barea queno realice farnas de pesca, cuando eslé en movimicne
{o. debe aparlarse de la rula de Jos barcos que estén pescando con
redes, lineas o al arrastre. Este articulo no da devecho a Jus bavcos drn
pesca o obstruir un canal frecuentado por embarcacignes que no sa
dediquen a este cometida,

G-18 ,
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R. A. V.= ‘ Apéndice G

dArticulo 27

Al aplicar e infarpretlarv et presente articulado, se dehen tener pre-
senles todos los riesgos de navegacién y de abordaje, asi como fodas
las cireunstancias parliculures gque pucdan presenldrse, _in_cmso las
posibilidades y limitaciones de Tas emharcaciones e hittroaviones que
eniren en juego, y que pucden conducirse a Ja necesidad de aparlarse
de esle Reglamenlo para evitar un peligre inmedialo,

PARTE D
DIVERSOS
Artitulo 28

a) Cuando dog embareaciones se encuentten a fo vista, la propulsada
por molor que esté en movimiento debe, &1 realizar un cambio de ruta
para amoldarse & la aulorizacién o a las prescripeiones de este are
ticulado, indicar tal varineion por las sciiales que siguen, y que serén
emitidas por medio de su silhato,

Jn sonido breve, que quisre deeir: "Alfere el rumbo hacia estriber.”?
Vo3 zrnidos breves, que significan: “Aitero el rumbo hacia baber.”

Tres sonidos kreves, que significan: “Mi maguina marcha haeir
airis,” .

b) " Cuando una embarcasién propulsada por molor rue, segin el pres
sente Reglamento debe conservar su ruta y su velocidad; se halla a
Ia visla de olra embareacién y nn tiens seguridad de que ésia tome
Ias medidas necesarias pam evitar €] abordaje, puede expresarse duda
emitiendo por aiedio de) silbale una serie rapida compuesta, por lo
mer,os, de cinco sonidos breves. Esla sefial no debe"dispensar nl navio
de las obligaciones que le incumben, conforme a los articulos 27 y 20,
0 a cualquiera ofro, ni de {a obligacién de sefialar cualquier maniobra
efecluada, de aeuerdo con ¢! presente articulado, haciéndo oir Ias se-
fiales somoras apropiadas que se prescriben em este articulo.

¢} La aplicacién da este Reglaménto no deberf en modo alguneo dificul-
tar la de Ims reglas especiales que eslablezea el Gobierno de una na-
€ibn referenies al empleo de sefinles suplementarias medianie {oques
de sitbato entre navios de guerra o que formen parie le un convey.

Arlieulo 29

Ninguno de los articulos prescrilos debe exonerar a las embarcario-
nes o hidroaviones posados en ¢l agua ¢ a sus propietarios, eapitines,
0 iripulaciones, de las consecuencias de cualquier negligeneia, ya sea
respeeto o luces o sefinles, o personal de vigin, o, finalmente, por lo

. G-17
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qud se refiers o emalquicr precaucicn indispensable que haya do {o-
marse segin la experiencia ordinaria del marino y Ins civewnisiancias

espeeldles-en que selencuen!re la ernbarcacion,

drticula 30

RESERVA. RELATIVA A LAS LiEGLAS DE- NAVEGACION BN
PUERTOS Y AGUAS TIERRA ADENTRO.

Ninguno do eslos arliculos’ debe.dificullar la aplicacion de reglas es-
“peciales establecidas oficialmente por la auloridad Incal ‘que se refiera
& lz navegacién en puerlos, rios o cualesquiera’ exlensinnes de agua,
tierra adenlre, comprendiends Ins zouas de agua rgzervadas a los hi-
groaviones, -

Artleule St
SESALES DE PELIGRO
Cuando una embarcacién o un hidroavién en el agua se eneuentre en
pehgrg Yy pldg socorrd & oiros mavios o a tierra, dabera haeer usa de
las sefiales siguienles, bien sea en copjunto o separadamentos

a; Disparos de arma de fuega u ofras seifales explosivas Tanzadas o In-
fervalos dz un minufe, aproximedamente,

b} Un sonida eontinuo producide por un-aparato cualquiera do los des-
tintdos a seifales de nichla.

c) Cohetes @ bombas que proyecten estrellas rojas, lanzados unn a une,
a cortes intervales,

d} Una seifial emitida por Fardivlelegrafia. o por cunlquier otro sistema de
do sefiales, compuesta del gruno .., ===.., del Cédigo Morse.

&) Una sefidd radiotelefénicn gue conste de Ta palabra SBMAYDAY™.
f} YA sefial de socorra: NC del Cédlga Inlatnacional,

2) 1U'na sefal fgonstslcnig. ee une bandera eundrada, gue fengn, por encima
0 por dehajo, uta hola ' objels andlogo,

k) Llamas scbra la-embarcacifn. fales como lag producidas dando fuego
@ un harril de alquitrin, un barril de acsite, glc.

i} Un cohele, con paracafdas, que produzea una luz roja.

Queda prehibide emplear cualquiera 42 Ias sefiales enumeradas, ox~
cepto ‘cuando se fratn do-indicar que una embareacién ‘o um hidro-
6viéR estSn er pelizro, v-gsimismo haeesr usa de cualquier ssifal que
pueda confundirsé con algura de Ias sefigles anlericres,

G-18
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R A V:E Apéndice G

Nota~—Se ha eslablecido nna eeiial de 1adio para uso de huques en
peligro, Ia cunl aceiona un aparalo automatico de alarma en los demds
bugues; asegurandose de ese modo fgue se preste atencién a los men-
=ajes ¢ liamadas de socorro, 1.a sefial consiste en series de doce rayas
emitidas en un minute, siendo la duracién de cada raya de cualre
segundos, y de un segindo el intervalo que separa dos rayas conse-
cutivas.
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MINISTERIO DEL

AIRE

Continuacién al Reglamento de Circulacion Aérea, aprobado por Decreto 306371865, de 16 de jumnio.

APENDICE ®H

R &, V-1 Apéndice 1

Hlll

:EEN

Hi2

| { K R:X

H.14.

En cuwinle 51 Servieio de Inforinacion de Vuelo, en les acuerdos regio-
finles nctunlmento én vigor, no sg determina ds munera especificn la
forma de difundira lus asronaves en vuelo, Ia informacion meteorologi-
¢n correspondiente. En {anto no s acuerde. ofre eoss al respeelo, se
obrars de conformidnd con lo que & continvacién sz indicn,

Ia informacién SIGMET <o difundira o las aeronaves por los medios
siguientess
#) Transmisién directa poriniciativa de la correspondienia depen~
denecia, o

b) Unallameda generd), fransmisién sin acuse de 1eoiho, a las aero-
naves inleresades,

T:a transmision @ ko informacifn SIGMET por iniclativa de lierra a la
peronave, deberd cubrir 1o parle de Ia rula que volard &sta durante Ia
hora signients, o mieniras se halla deniro de 1a correspondicnte Regitn
de Tnformucién de Vuelo, [b que de nmbos tiempos resulie mayor,

Lns informes cspeciales 'selecoionados y 103 prondsticos de aerddromo
posteriorments enmendados, se transmilirin a pehcxén de las aeronaves
0 Irfn complefados pors

Transmisién dircls, por I correspondiente dependencia, de los infor-
mes sspeeiales seleceibnados y e los prondsticos de aerddromo
enmendados para los aerSdromos de salida, destino y alternativa
previstos en ¢l plan do vuelo,

1a transmisién a la aeronaye de los prondsticos de aerddromo enmen-
dados, por infciativa de-la correspondiente dependencia, se limitard o 1
parte del vuelo en que In aeronave esté deniro de la Regién de Informa-
cién de Vuelo correspondiente, eon independencia del tiempo a que se
halle del aerddromo de deslivo,

10X - 1952
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APENDICE

LA V- Apéndice ]

disposiciones relativas a Jos titutos y licencias dei personal agronan-
n, segin figuran en la Ley 48/1087, sobre “Navegicion Aérea™ (“Bo-
lutin Oficial del Estado”. nam. 176, de 23-VI-1060; “B. O. A.", niim. 90,
de 2R-VH-10, con las signienfes:

CAPITULO X

PEL PERSGNAL AKRONAUTHIO .
Articido cincuenta iy cinco.- -El perzonal afeclon b nave
punde ser de vuelo y de tlierri.
Auticule einenerda y seis—Y| peraomd de vaslo 3 01 destinado ot
mande, pilutaje a servicin a bordn de 1a = onave y fue constitoye su
fripuliion.

gacion adre

Ly exag edieién de sus titulos icronranticos corresponde privativamenic
-1 Ministerio del Aire, en las condiciones nue reglimentaridmenle
delermine.

Axticnlo eincuenta y siete—El personal de tierra comprende a los
directivos, técnicos y ouxiliares de aeropuerto, aerédromo ¢ instalaciones
que apoyen direclamente a la nuvegacién aérea.

Artieulo ecincuenta y ocho—Para el ejercicio de eualquier funcion
técniex, propin de la navegacidn aéren, tanto.civil como militar, sera
necesario el litule que faculls upecnfxcumcnle para dicha funcién y el
ermplimiento de Jas condiciones que por ol Minisi-rio del Aire regla-
menlariamante se determinen.

Artienlo cincuenta y nuece—El Comandante de Ia weronave es b
persona designada por el cmpresarie para ejercer el mandao,

Habra de ser de nacionalidad espafiola, hallarse en pleno disfrite de
sus derechos civiles y en poscsion del titulo de pileto y licencia de aplitud
correspondiente al tipo de aeronave uliliznda.

En las acronaves de transporte ki edad minima pura el desempeifio
de lal cometido serd la Qe veinticinen afios.

Artienlo sesenta -~ -El Comandante tendri la condieidn e auforidad
en el ejercicio de su mando y seri responsable de In aeronave y su tri-
pulacion, de los viajeros y equipajes, de la carga y del corren desde que
sz hace cargo de aquélla para emprender el vucio, aunque no asuma
sn pilotaje material. )

Cesarfi esa responsabilidad cuando finalizado el vuelo haga entrega
de la acronave, pasajeros, correo y carga a cunalquier autoridad cempe-
tanle o al representante de la Empresa.

Ariteulo sesentir 9 unos-Ias funciones do ingenievia, propias de la
naveganeién aérea, y las de meteorologia en Organos y Servicios-del
Estado o en cualquier émpresa concesionaria de itafico aéreo, seran
desempeiiadas, respectivamente, per quiene: posean el titulo de Inge-
niero Aeronfutico o de Meleorélogo.

Las de nafuraleza. juridica en Organismos y Servicios del Estado
erncernientes ¢ Io expresada navegacién, serin aecsempefiadas por el
personal del Cuerpn Juridico del Aire, déndose prefereneia a los que

-1
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oxtenien el diploma de Kstadios =uepeviotes de Derecho Interaacional
Adreo e Indusirial.

Arliculo sesenta y dos.—bLuos Jetes de acropuertos seran designadors
por el Minislerio del Aire, quien astablecerd las condiciones ue hayan
e reanir Tendran carister de autoridad en el ejeraiein de sns funciones

Compete al Jefe del neropuerio denire e su jurisdiceion: la coordinu
viin ¢ inspeceion de todos los servicins del mismo v dependera de dieh
>fe el personal afeeto a ellos, con arreglo a esta Ley y sus Reglamentos.
sin perjuicio de la organizicién y dependencia téenica ¥y administrativa
propia de’los servicios perlenecientes a ofros Minis*erios.

Avtienls sesenta 4 fres.—Los eantralos (e teabinjo del peesonad -
regiran por las llngl.tmnul.u,mnP‘ especkides, convenios colectivos sin
dicales 0, en st defecto, por tus normms connones del Pevecho fabarsd
espafiol.

En easo de acciden®es de trabuja. se
‘rién sobre ln materia.

Avtiewlo sesenla y cuntivo--Los menores de diccincho 01108 o -
aran ser contratados como persenal volante.

Los mayores de dieciocho afios y menores de veintiuno, podran ser
contratades, necesitarin acredilar Ia cencesién de Meemcia por parte
de] padre, madre o tator, dlorgada unie la autoridad competente,

No podrin’ desempefiar el puesto de piloto de aeronave deslinada «l
servicio piblico ¥ transporte de pasajeros, los que hubieren cumplido
Ia edad que reglamentarinments se determine.

Articulo sesenta g cinco—Las Heencias <del personal lGenico aero-
niutico expedidas en el extranjero, serin revalidadas o reeonocidas
en Espafia, con arreglo a lo dispwesto en Tratados ¥ Convenios inter-
nzcionales. En su defeclo, dicho reconocimiento podrs otorgarse siem-
pre gque estén expedidas por nuloridades eompetentes, que cumplan los
reguisitos y condiciones minimas exigidas en Espaiia y, en lotdo-casa
a titulo de r:»cxpromd‘ld.

Podrd también anlorizarse el eraplen circunstancial de téenicos ex-
franjeros, come Instructores o Asesores del mismo personal espafiol.
cuando asi 1o aconseje el mejoramiento 0 modernizacién de los servicios
¥ por cl tiempo indispensable.

Ariieulo sesentad y seis—El Minislério del Aire podrd asumir el
conocimiento y resolucion de los conflictos de trabajo que afecten a la
disciplina de vuelo, a la seguridad del trafico adreo o a los intercses de
1s. defensa macional.

Dizposiciones espeeiales regularan la forma de proceder en estns
¢1508.7

{ard o 1o dispaesla en fa legi<

13

¥l Reglamento del Servicio de Rasqueda y Salvarnento, R.°A, 0. 6, de
diciembre de 1956, es ¢l aclualmente en vigor, se"un Orden ministe-
rial de'10 de junio de 1957, *B. 0. A.”, nim, 72,

Divizion del Espacio Adreo o efeclos SAR:
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R A V-1 Apéndice 1

MINISTERIO DEL AIRE Servicio de Bésqueda y Sulvemento

Normas generales del SAR para casos de alarma

OBLICATORIAS PARA LOS CFICIALES BE 10S RCG

INCERFA (Fase de Incertidumbre)

12 Comocer del F1G ¢l plan de voela complcto.

£2 Ulima comunicacién recibida o informe de posicidn,

22 Reeabar del FIC datos sobre pozible toma de tierra en olros asrddromos.

42 fiveluar y comprobar I informacion recibida de dislinlas fuentes (es-~
taciones costeras, baréos, acronaves, puestos de la Guardia Civil, testigos
presenciales, ele.).

B> Si, a juicio del Oficial del RCC, frapseurrs sin nolicias un tiempo pru=

Gencial o las noticias rzeibidas asf 10 aconsejan, se pasa a la siguien-
te fase:

ALERFA (Foso da Alerle):

12 Avisar al Jefe del RCC, ¥, en su defeeto, al Segund Tefe respaclivo, y
¢sle, sila importancia lo aconseja, infdrmara a la Jefatura det SAR
(teléfono 2-44-32-19).

22 Alertar a la Guardia Givil, si la zona de mdxima probabilidad es sobre
tierra, o través de los Jefes de Comendancia respectiva,

3.°  Alerfar Unidades de Salvamento Aérzo.

Alerlar Palrullas Salvamenlo Superficie, cuando concurra circunstan-
cias punio 2.°

52> Sisze ho informado a Ia Jefatura del SAR (punio 44, informar al Jele
de Servicio del E. M. A. (ieléfuno 2-44-23-54) 5 Ceniral Ministe-
rio Ext. 555 6 262 (Oficial Cifra).

Informar al Jefe Servicio E. M. Regicnal respeclive, .

G2 Avisar al Flight Servieo (Torrejon) (leidfono 2-22-8200), si se trala de
un avién mililar americano.

79 Caleular el drea de maxima probabilidad en que pucda oncontrarze el
avién, tenicndo en cuenta Ja dltima posicidn conaeida, estado metcoro-
I5gico de Ja rufa, terreno sobrevolado, altura de vuelo y cuantos datos
sean do interés.

-7
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DETRESFA (TFase de Desastre):
S ————————

1.° s preceplive, o} pasar a esta fase, cumplimentar el punio 37 de la
fase de Alerfa,

22 Ordenar el movimiento de Unidades alerladas, asignandoies zonas
deniro del area de maximya probabilidad.

2 Bi fuc:e nscesario, aplicar las normas contenidas en la Instesecion
Conjunia Marina-Aire.

42 Comunicar a los Cenlros Coordinadores inmeadiulog (exiranjerns o
nacionales) la ayuda quie pueda requerirse de ellos.

5° Comunicar a la Jefafnra del Servicio el proceso de la operacién y

requeric do”la misma, si ello- fuese preciso, los medios adreos suple-
mentarios que se consideren pertinentes,

6.° Se recuerdu que durante fodas las fases de Ia operacion se Hevard un
registra cronolégico de todos los mensajes recibidos y emitidos, asi
como Jas drdenes dadas y resultados obtenidos.

Al finalizar la eperaecidn, bien por haber encontrado la aeronave o
por suspension ds la hisgueda, se eomunieara & fodos los Organismos
con los gque se haya eslablecide contacto el fin de lo misma.

CUMPEASE: Madrid, 24 ge abril de 1063,
LBrTre Geseean Jerk E. M., EnL Cononer JEFE,
(Firmado y Rubricado,)} {Firmudo y Rubricado.)
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R. A Y.-1 Apendice J

J.1.

J.id.

JL2,

J L3,

J.2

J.20.

Ja2g.

J.2.3.

J.R31

Idivmay gue cmpleara ¢l Servicio Mévil Aerondulice,

Las eslaciones del Servicio Movil Aeronautico utilizaran el idioma
espaiiol, cxpresado con toda claridad.

Las estaciones de acromaves con ‘malricula espaficla gue sobre-
vuelen fas regivnes de informacion de vuelo vacionales, o el espa.
tio afreo de las provineias africanas, utilizaran el idioma espaiiol
en sus comuaicaciones con las estacienes {errestres y con las acro-
naves espaiiolas. Ne obsfanie, & pelicién de los comandantes de
uerenave, y para fines de entrenamiento, pedra ulilizarse olro idioma,
de acuerdo con J.14,

Las eslaciones {errcsires del Servicio Movil Aeronaulico gue fengan
personat con ¢l certificado de idiomas eorrespondiente, podran ati-
Hzar otros -idiomas gistinlos del espafiol cuund. comuniquen con
acronaves exiranjeras,

Los idiomas que pueden ulilizay jas estuciencs fervestres del Sexe
vicio Mdvil Aeronmdutico deberfin figarur en las publicuciones de
informaciéon acrondulica.

Frascoluglas.

Las fraseologins & ulilizar por el Scrvicio Mdvil Aerondulico son
lus que liguran en ¢l prescule Apéndice,

Cualquier cambio, supresién o asmplineidén dz las fraseologius serd
elecluado por la awloridud compriente, guien delenminard su di-
1usion.

INOTA: Aungue de los acueidos suscrilos por Iu administracion espaitola no se des
zivi. Jo obligaturiccad del gpleo del jdionu inglés por cl servicio sadvil seropdutico,
&¢ ceconoe, no obstante, Ju utiiidad e este wdioma para fus cemuniciciones con
€staciones exirianjeras, £n tante 1o se¢ Hegue ol estoblecuaicnto de un lenguaje ceroe
niutico iuternacional, Por ello, y para maeyor facitidad det prrsonal volante y del
Je fos seavy de nifico afrec, ademids de Jas friscologius espafiolus ieglumentarias
s& Jwda L dnglesus vquivalentes,

Ystablecindentvs de comunicacivies.

Indicalicos de las eslavioncs de lierre—1.05 indicalives de las es-
tacicnes de lerra se comunican por medio del nombre de Ja esta-~
cién, seguido de la palubra que indicn el servicio prestudo.

£3PaSoL, INGLES SIGRIFICADO
... CONTROL ... CONTROL Cenlro do Coulrol de
Area de ..
» RADLO ... RARIO Eslacion aerongulica

d€ siiniiiae

3-1
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ESPAROL INGLES SIGNIFICADY
"ws GONIO w DR Estaci 6n radiogonio-
. métrica de ..o
«» TORRE » TOWER Torre de Control de.

. AcrSdromo de e
es» INFORMACION ors INFORMATION  Ceniro de Informacion
dr; Vuelo de ...emen

o APROXIMACION ... APPROACH Conlrol de Aproxirna=
D de cueeesers
w» RADAR s BADAR Radar de Vigilaneia

€ senrears

o GCA o GCA Racar de Aproxima-
CIGIL de .ieoevera

3282 Indicalivo o sefiales de llamada de las aevonaves—JIas eslaciones
s peronaves seran identificudns do una <le Ias manoras siguientes:

a) Por el indicativo, da eince leiras, de llamada de la aeronave.

b) Por una combinacion de caracteres {lelras o ninmeros) co-
rrespondientes a las marcas de regisiro oficial de In nere-
nave,

¢) Dor-el indicalivo, do einco lelras, de llamada de la aeronava
precedido de la abrevintura nhilizada por la Compaiiia Aérea
cn las comunicaciones radiotelefénicas,

d) Por Ia abrevialura utilizada por 1 Comgaiifa Aérea en 111.5
comunicaciones radiolelefSnicas, scguida del nimszio indi-
cador del vuelo. -

e} Por In palabra de cédigo ulilizada por la/s aeranave/s, se-
guida de varias cifras, si fuese necesarie

) Yor La elave SELCAL.
INOTA: El indicativo de Hlamada eord <l de radio que figure en €] plan de vuele.

Después de haber establecido comunicacion,con una acronave,
podri ulilizarse un indicativa de llamada abreviado en la forma
siguiente:

n) Por fa primera y los dos ultimas lelras del indicalivo de

Ilamada.
1) Por la marea, tipo o Unidad a que perlencee la aeronave,

segnido do no menos fdz dos nimeros, con (al que no haya
posibilidad de coniusidn,

¢} Por Ia abrevintura utilizada por la Compaitfa Aérea, seguida
* ge las ¢os nltimas ietras de n sefial de Namado.

d) TPor In palabra de cédigo utitizada por la/s aeronave/s, se-
guida de una cifra, si ne da lugar o conlusién.

J-2
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Apendice I

Proeedimientos de llamada—Los procedimientos de Hamada con-
sisten rormalmenie cn e siguienie:

. El indicalivo dv la esfacidn quu es lumada,
. La palabra AQUI (en inglés, THIS 1S5).

. Bl indicalivo de Ia estacidn que Hama; y

. La palabra GAMBLO {en iglé¢z, OVER).

LN A

Ejemplos:

YBARAIIONA RALIO; AQUI, IBERIA 92, CAMBIO"
YAIR FORCE JET 79-205, TIHIS 1S SALAMANCA TOWER
OVER.”

Préeedimientos de respuesia—Los praocedimienlos de respuesla con-
sisten normalmenie en ¢l indicativorde la eslacién o la que se res-
porde; In palabra AQUI (THIS 185}, el indiealive de la eslacion
que ha-side Hamada, y la palabea ADELANIE {en inglds, GO
AUEAD;,

Ejemplos:

SIBERTA 92: AQUL ‘BARAHONA RADI), ADELANTEN"Y
CSALAMANCA TOWLER, THIS 15 AIR FORGE JET 79-29,
GO AHEAD®

Procedimicntog de conlacly abieviada,
Cuando 10 puedy ceurrir cenfusion o nna identificacién falsa,
pneden emplearse los siguientes prosedimicntos uhrevinlos:

1. Puede omilbze L palabra AQUT ep Jaz Jhunadas y ves-

uestas,

2. Pucde omitirze lu palobra GAMBIO coando el mensaje es
ura pregunla, una solicitud de informacion o queda npli’
cado gque se desen una respuesta, .

2. Guando un mensaje sea corlo o cnande ze erea gue la la-
mada inieial serd reeibida sin difieultades, puede (ransmi-
tirse ¢l mensaje a conlinuncién Jde la Homoudn sin esperar
vespuesh.

4, Pneden omifivse Ins procedimicnlns de hmada o Identifi-
eacion despuds de haher establecida an contuelo conlinun x
definitivo, eon Ia excepeidn de que las instrucciones desti-
aedas a una-geronave espeeifica hinn de ser precedidns pny
rl indicativn e diche aveongye,

. Poeden ser omifidas, enando feo prevea que no pueda resul.
far de ello alzuna vonfusidn, las palubras ESPERE, RECL-
BIND y ofraz {rases similares,

NOTA: Cuandy unu csticion os hansda peto no estd segura de fa identificacion

de Ia estacién que Hama, eontestard inmediatamente con su indicativo seguido de

wna prusa corta v 1o fiase REPITA INDICATIVO (on inglés SAY GAIN

IDENTIFICATION),

J-3
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NE3 Transmisign de nimeres por radiotelefonia,

J'.-i.l. Todos ln.s ninteros, cxceplo los millares enteros; seran transmitidos
pxonnnpmndo cada digito separadamente. Los millares enteros so
transmitiran pronunciando cada digito del nimero de millares se—
guidos de-la palabra MLL. Para las cineo confenis poli cplenrse
la patabra QUINIENTOS,

NOTA:-:Par% una mayor claridad en las comunicaciones radiotelefonicas se em~
plea en inglis para los nimeros la pronunciscion convencional siguiente:
NUMERODS PRONUNCIAGION
¢ ZERO SIRO
A ONE UAN
R TWO TUU
3 ‘THREE TR
4 IFOUR TOAR
5 FIVE FAIR
a SIX SIX
7 SEVEN SEVEN
8 EIGHT EIT
0 NINE NAINA
Centenas HUNDRED - JIANDRED
Millares  THOUSAND TAUSAND
Coma DECIMAL DESIMAL
‘Ejemplus:
TRANSMISION
NUSEROS EepsRor, T INGLES
10 RO CERO ONE ZERD
5 SIETE CINCO SEVEN FIVE
100 UNQ CERO CERO ONE ZERO ZERO
ONE HUNDRIZD
183 CINCO OCIO TRES FIVE EBIGH” THLEES
4.000 CUATRO ML . FOUR THOUSAND
9.000 NUEVE MIL QUINIENTOS NINE THOUSAND TIVE
MNMUNDRED
11.000 UNG UNQ MIY, ONE OXT TIIOUSAND
20.000 DDS SEIS MIL TWE SIX TIDUSAND
38.142 TRES OCIIO UNQ CUATRO THREE FIGHT ONXNE
DOS FOUR TWO
AARA Los mimeros que conlengan decimales seran fransmitidos como e

ll? preserito anleriormeénte, eon el-punto d:eimal en s lugar apra-
piado, indicéndolo con la palabra COMA (en inglés, DECIMAL).

Tjemplos:

2002—~N0S NUEVE COMA NUEVE DOS
(En inglés, 'TWO NINE DECIMAL NINE TW0)

J-4
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Ao,

5.8

J.6.1.

Apdintioe B

dranspision de la lora,

Par: lansmitic Ju hora se dird cada mamera sepaoadaniende, eni-
pleando grupoes de caalro cifras, dos para para hor dos i
loz minulos, ¥ utilizando ceros, si fuera necesq Lio, pard s plelay
Ins grupos. Sin embarge, cuando no haya posibilidad Je confasion
se durd la hora por ¢l grupo de eifres (dos) correspondiente a lo-
minutos {completundo con ceros, si fuera precisn). euando eslos mi-
nrulos cerrespondan a la hora enlera inmediatamicnte anlerior o pos-
Terior a! momento e que s efectiin 1 transmision.

NOTA: E] diu ecra siempre de 24 horas y asi verbigr.acia las cuitio e 1a tarue
rerdn Jas 16GO. -

Ejcmplos;
RONA Espalot, INGLES -
0920 CFERO XNUEVE NOS CERG ZERO NINE I'WO  Z1ERo
o DOS CERD o TWO ZERO
1043 UNO SEIS CUATRO TRES ONE SIX FOU'R THREF
o CUATRO TRES o TOUR THREE
0860 CERO OCHO CERO CEROQ  ZERG EIGHT ZERD ZERO
o CERO CER e ZERO ZERG

Nelvtion do palihivas por cadiotelejona.
Cuanda 2 deletreen pur radiotelefonia kus palabras, indicalives,

nombres propios o abrevialuras del servicio, ze utilizara el alfabelo
fonético signiente:

A = Alfa N = Néctar

B = Bravo O = Oscar

C = Coca P = Papi

D = Delta Q = Quebec

E == Echo (eco) R = Romeo

¥ = Foxtrot S — Sierra

G = Golf T = Tanga

H = Holel U = Unién

I = Imndia V == Victor.

J = Juliett «(yulier) W = Whiskey

K = Kilo X = Extra

L = Iima Y = Yankee (yanqui}

M = Metro Z == Zulhi (sui)
Acrese ide yoribn,
Toda estucidn, sen ferresive o adrea, acusard recibo de un mensaje

raidioleleidnico, lransmitiendo el indicativo de 2 acronave Fa-guid_n
de Ta patabea RECIRINO {on inglés, ROGER) u otra pulobra opli-
cablr,

T-%
10 - X1T- 1u62

AZLZOR DOS FRES !
AZDR P\Wo THE
R SEIS ¢

- pecibo del mensaje. Generalments
s tierra puciio que no suele ser probable
b, pere I aecronave con quien se cos

puesto gue o} ubjeto

Ny CiNCo, i
ONE FIVE. R

IETE DOS CUATRO, CONFORME
CSIN SEVEN TWO FOUNR. \WYIHLOO

Qo pendice J

WEtIENIR]

apive citwlos pucden ser Uansmitides por la estacion de tewra o
dentificer o kn aeronave a gue se reficre y
innecesario identificar & 1a estacidn
haya confusion respecto i su iden-
ique debe ser identificada en todo

nomerto paa evitar cualguicr posible confusion.

inand

(viz ing

anles del indicative, a

vate de reactores, se cmplearda la palabra REACGTOR

no ser que se mencione el

al Llipo de avion uofra palabra que haga esto innecesario, para enlen-
derse qque se trata de un avidn o reaceidn,

AN Fin oo la comunicaridn.
J.8 Para indicar goe la comunicacion se finaliza y que no se espera
, respuasia se empleard la palabra TERMINADOD (en inglés, OUT)

Ejemplos:

CARAVELLE EC-APB. TERMINADLO,
CARAVELLE EG-AUB. OUT,

frascologlas siguientes las p

alabras o frases gue esaitas con mas
in entre pateniesis, podian omitirse »1 esto no pudicse dar lugar a

taciones erréneas,
1.3, Fruseolugia de cardeler geneyal.
REVS B Lus ziguicntes palabras y frases de cardcter genceal se usaran cuan-

do seq necesarvio con el significado que se indicu:

ESPARNOL

INGLES

SIGNIFICADO

ACUSE RECIBO.

AGKNOWLEDGE,

Indigueme que ha recibido y en-
tendido cste mensaje,

| ADELANTE. GO AHEAD. —Es!oy dispucsto w recibir su co-
sunicacion,

AFIRMATIVO, AFIRMATIVE. Si; me ha entendido bien o per-
miso concedido.

CAMBIO. OWVER. Mi comunicarion ha terminado y
Ccspero s rcspucstl

COMPRUEBE

Y REFITA,

VERIFY MESSAGE AND £AY
AGAIN. )

p-48

Verifique ¢l texto de su Gkima
camunicacién ¥ ropitala después

de wverificada,
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ESPAROL

INGLES

SIGNIFICADO

CONFORME,

WILGO (o WILL DO).

Su ditbea conunicacidn e hin come
sendido Y. eventualaente, rea-
1zo sus {nstrucciones.

KoAC V-1

Ao, Frascologia

Apéndice )

de Conirol de Avea—En el servicio de Conlrol de Aren
ze empleard 1a fraseolegia signienle, con los objetos «que se indican:

OBJETO

ESFAROL

INGLES

iCOMO ME OYE?
FUERTE Y CLARO,
FLOJO ¥ MAL. .
LE QIGO 5 POR &.

HOW DO YOU READ ME2
LOUD AND CLEAR,
WEAK AND DISTORTED.
I READ YOU 3 BY 5,

Se explica per € mizmo,
Sz explica por sf mismo,
Se nye débilmente y distorsionado.
La primera eifrn expresa Ta inten]

sidad de Ia gefinl ¥ la segundal

Ts caltidad de la modulacibn, eme
pledndoss para ¢} maxiwo ol §
y para el minirco ¢l 1. Usfindo
se €] § para «Excelentes, el 4
«Buenao, «1 3 cAceptables, el
2 «Mcdiocre> v el § vArenas
wudible o inteligiblen,

CORRECCGION ... CORRECTION,.. Se ha cometido un error en Ia
teansmisién; la  versiGn  exacta)
[

CORRECTO, THAT 1S CORRECT. Es exacto.

HABEE (MAS) DES-
1TABLE MAS ALTO.

SPEAK SLOWLY,
SPEAK LOUDER,

Se cxplica per st scelo.

Se explica por st solo,

MANTENGA ESCUCHA
{O ESPERE),

STAND BY.

Espere, no pucdo atenderlo aheora,
o no puedo darle las instruccio-
fies © inform:tcit’u'. que me pide.

NEGATIV(, NEGATIVE. Lo que 1cab1 usted dz decir (o fo
que acabo Jdz deeir) es crrdnco
{lo exacto ©3...).

PROSIGA. CONTINUE 'YOUR MESSAGE.{ Trosiga con su mensafe,

PUNTO,

STOP,

Por micdio de esta palzbra liz indi-
co las scparaciones entre las par-
tes del mensaje,

REPITA.

SAY AGAIN,

Repitn, su comunicaciény na he
oonmprendido,

REPITA (PARA

READ BACK,

Repitame el nenasaje que acabo do

CONFIRMACION). transmititle, pata confirmarle &
lo ka recibido corrcctamente,
REPITO. 1 SAY AGAIN, Repito mi comunicacidn,
RECIBIDU), ROGER, He recibido y comprendidorsu 4l
tima transmisiGm,
TERMINADG, OUT, Mi comunicacidn ha terminado y
no espero respuesta.
TRANSMITA TRANSMIT TWICE: La_comunicacion es gificil, Ie en-
REPITIENDO. tiendo mal; transmita cada frase

dos veces.

J-7
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L1100 Antorizacitn
Privial,

fe wa i

Pvra-- S oo vosalia
prictico emplear 2 punto|
de  notificacién,  puede
darse ¢t nembre geogri-
fica, Para todos les vue-
los directos se empleard
normalnente Jo indicadol
on 2},

(nombrz del ACC) CON-
"TROL AUTORIZA A . . (in-

dicativo de la acromave).

a) (DI (ugn). AL egar), o

b} PASANDO POR ... Luzar).
HASTA L. (lugu).

.. (nombre del ACC) CON-
TROL. CLEARS ... (indicative

de Ia acronave).

a) FROM ..... {tugar) TO ...
(lugar).

b) THROUGH .. (lugar) TO ...
{lugar)

Joro.20 Vuelo locul,

Cuando g¢ desec autornizar
un vueld fecal dentre de
un seetor ospecificndo de
una  determinada  radie-
avuda.

eee {lugar) CONTROL AUTO-
RIZA A ... (indicativo de la
acronave) A VOLAR EN EL
SECTOR COMPRENDIDO EN.
TRE LOS RADIALES ... (nd-
meros) DESDE (o HACIA) ...
(lugar). VOR DENTRO DE
UN RADIO DE... {(ninro)
MILLAS NAUTICAS DES-
.. {lugar) .

. {lugar) CONTROL CLEARS
v (indicative de¢ la deronave)
TO FLY SECTOR BETWEEN
RADIALS ... (ndmeros) FROM
(e TO) ... {lugar) VOR WIT-
HIN RADIUS ... {(nimcro)
NAUTICAL MILES FROM ...
{lugar).

J 03 Ruta de vuela,

Rutt de vuelo cuando se
incluya ev una autoriza-
sivn,

Ljenpls
a)

b)

a) .. A ... {lagar) DIRECTA-
MENTE o

B) ... A .. (lugar VIA ... (pun-
to de notificacién); o

¢) FUERA DEL AREA DE
CONTROL ... {numero) MI-
LLAS N"\UTICAS e gdivect
cidon) DE ... (punta de notie
ficacion),

VALENCIA CONTROL AU-
TORIZA A TUCAN 2 A MA-
LAGA DIRECTAMENTE. RE-
PITA (PARA CONFIRMA-
CION). CAMBIO:

MADRID CONTROL AUTORI-
Z.A SAS 502 AL AEROPUER-
TO DE ORLY VIA ROJO 10
SUPERIOR. DESPUES DEL
DESPEGUE DIRECTO A AL-
COBENDA’S A NIVEL 60 O
SUPERIOR Y DIRECTO A
ARBANCON. CRUZAR AR-

BANCON A NIVEL 140 O

SUPERIOR, MANTENER Ni-

3-8

a) ... TO ... {legar) DIRECT, o

b) ... TO ... (lugar) VIA..
(plmto de notificacion) AND
. {punto de¢ notificacidn).

¢) ... OUT OF CONTROL
ARBA . (nimmero) NAUTI-
CAL MILES ... (direeciin)
OF ... {punto dc rotificacién),

VALENCIA CONTRQL
CLEARS TUCAN 2 TOQ MA-
LAGA DIRECT. READ RACK.
QVER.

MADRID CONTROL CLEARS
SAS 502 TO ORLY AIRPORT
VIA UPPER RED 10, AFTER
TAKE-OFF DIRECT ALCO-
BENDAS, CROSS ALCOREN.
DAS AT FLIGHT LEVEL 60
OR ABOVE AND DIRECT
ARBANCON. CROS5 AR-
BANCON AT FLIGHT LEVEL
140 OR ABOVE, MAINTAIN

10 - XIT- 1962
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CRIETD

ESPANOL

INGLES

ORIETO

ESPYANOL

VEL 2045, ESPERAR AUTO.
RIZACION POSTERIOR PA-
RA NIVEL 260 53 MINUTOS
DESPULES DE PASAR BA-
REAHONA VOR. REPITA
(i‘ AR A CONFIRMACION).
CAMBIO.

MADRID CONTROL AUTO-

RIZA A 7492 HASTA FUR-
RA DEL AREA DE CON-
TROL 5 MILLAS NAUTICAS
Al NW. DE MN. REPITA
(PARA CONFIRMACION).
CAMBIO.

FLIGHT LEVLL 200, EXPECT
FURTHER CLEARANCE FOR
FLIGHT LEVEL 26D 5 kL
NUTES AFTER PASSING
BARAHONA VOR, READ
BACK, OVER.

MADRID CONTROL CLEARS
73-92 UNTIL OUT OF CON.
TROL. ARLEA 3 NAUTICAL
MILES NW. OF MN. READ
BACK. OVER.

1103, Muaitenimients

de niveles.

Instrucciones guz exigen se
manterga un pivel deter
minade, o zcpuracién ver-
tical respecto 3 otras

Jeronaves,

~

e

fuid

-

~

. MANTENGA.

1) a) NIVEL (DE VUELO ...

(ntmearc); o

l’}h (ntmzro) METROS (o

a)} NIVEL (DE VUELO) v
{n\nere) - HASTA ... {puntp
de notificacién); o

b) ... {ndmero) METROS (o
PIBS) HASTA ... (punto de
notificacidn),

a)} NIVEL (DE VUELO) ...
(r.Gmero) UASTA HABER
PASADO ... {punto Je no-
titicactén). o

b) ... METROS (o PIES)
HASTA HABER PASADO..

a) NIVEL {DE VUELO) e
(nimero) HASTA LAS ...
(hora); o

b) .... MBTROS (o PIES)
HASTA LAB ...

«) NIVEL {(DE VUELO)
HASTA QUE LE AVISE
(depenidencia de Conteol).
by ... METROS {o PIES)
HASTA QUE LE AVISE ...
3 WIVEL (DE VUELO) .
('mxmr.-) HASTA NUEVO
AVISO; o

by, ... METROS (o PIES)
HASTA NUEVO AVISO.

J-D

B

ol

o MAINTAIN,

a) FLIGNT LEVEL ... {n{-

nero); o
b)Y ... {undmcio) METRES (o
PEET).

a) FLIGHT LCVEL ... {nfi-
mero) TO ... (punto Jde nne
tificacidn); o

b) ... (numuo) METRES {o
FEET) TO ... {punto de no-
tlfxcaclon)

e) PLIGHT LEVEL ... (ad-

mrero) UNTIL PAST ... {pun.
to de motificacian); o

b) ... METRES (= FEET)
UNTIL PAST ...

a) FLIGHT LEVEL ... (nd-
mere) UNTIL ,.. (hora): o

b) ... METRFS (o FEET)
UNTIL ...

3) a) FLIGHT LEVEL ... UN

TIL ADVISED BY ... (de-
pendencia de contiol),

b)Y ... METRES (o FEET)
UNTIL ADVISED BY ...

a} FLIGHT LEVEL ... (n0G-
mero)  UNTIL  FURTHER
ADVISED; ©

b) .... METRES (o FEET)
UNTIL FURTHER ADVI-
SED,

1y X1 - 1962
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7) a) NIVEL (DE VUELO)

(nimzro) MIENTRAS PER:
MANEZCA EN EL AREA
DE CONTROL; o

b) METROS (o PIES)
MIENTRAS PERMANEZCA

EN EL AREA DE CON-}-

TROL.

a) COMO MINIMO ... (nu-1.:

nero) METROS (o PIES)
POR ENCIMA DE TODAS
LAS NUBES, NEDLINA,
HUMO, o NIVEL DE LA
NIEBLA; o

b) COMO MINIMO ... ME-
TROS {o pies) POR DEBA.
JO DE TODAS”LAS NU-
BES; o

c) ... fofimera) METROS (o
PIES) POR ENOCIMA (POR
DBB;‘\]O) DE ... (identifica-
cidn dz la .u-ron:w.,)

ING.LES

7) a) FLIGHT LEVEL ... {mi-

mero) WHILE IN  CON-
TROL AREA; o -

b) ... METRES (o FEET)
WHILE IN CONTROL
AREA,

a) AT LEASY ... (n(imcro)
MEFRES (o FEET) ABOVE

CIOUDS, HAZE,
suou: o FOG LEVEL: ¢

b) AT LEAST .... METRES
(o FEET) BELOW ALL
CIOUDS; o

... {nimero) METRES {o
I'"ET) ABOVE (BELOW)
... (idcntificacion de Ya acro-
nave).

J.10.5 Cambio de nivcl

-

Para autorizar 2 una aere
nave para as:endev cntre
niveles determinados man-
tenienda condiciones me-
teoroldgicas VER.

-

a2} ASCIENDA (o DESGIEN-
D

DE (EL) NIVEL (DE VUE-
1O) ... {(nimero) HASTA EL
NIVEL (PE VUELO)} .., (ni-
mero); o

b) ASCIENDA (o DESCIEN-

DAYMANTENIENDO
CONDICIONES VFR DES-
DE ... (mlmﬂo) METROS {o
PIES ... (namero) ME-

_TRO)S (o PIES).

a) ASCIENDA MANTE.
NIENDO CONDICIONES
VFR POR ENCIMA DEL
WIVEL (DE VUELO} ... (nu-
mero); o

b} ASCIENDA ... POR
ENCIMA DE ... (nimero)
METROS (o PIES),

a) DESCIENDA MANTE
NIENDO CONDICIONES
VFR POUR DEBAJO DE Ni-
VEL (DE VURLO) ... (i

mero); o
b) DISL]ENDA ... POR

DEBAJO . (numcm)
METROS (o PIES).

4) SINO ES POSIBLE (otns

instrucciones) Y A

-~

~

-

ay CLIMB (o DESCEND)
MAINTAINING VFR CON-
DITIONS FROM PLIGHT
LEVEL ... (ntmem) TO
FLIGHT LEVEL ... (afimec-
ro); o

b) CLIMB (o DESCEND)
MAINTAINING VFR CON-
DITIONS FROM ... {(ntime-
ro) METRES (o FEET) TCO
.« METRES (o FEET).

a) CLIMB MAINTAINING
VFR CONDITIONS ABOVE
FLIGHT LEVEL ... (nime-
10); ©

b) CLIMB .... ABOVE ..
(nimero) METRES (o FEET).

a) DESCEND MAJNTAIN-
ING VFR CONDITIONS
BELOW FLIGHT LEVEL ...
{némero): o

b) DESCEND ... BELOW
(edmero) METRES (o FEET),

IP NOT POSSIBLE ... {otras
instiucciones) AND ADVISE,

J-10

10 XT1- 1962

8SC ‘WON— PP "0 '

S961 23qm00 g7

Leyvl



A V.-t

Apéndice S

GAR AL NIVEL (DE VUE-
10) ... {(nimero); o

b) NOTIFIOUE AL LLE-
GAR A ... METHOS (o
PIES).

J-4

OBJETO ESPAROL INGILES
1) a) CRUCE ... (punto dc ne- 1) 2} CROSS ... (puito d: np-
1ificeciSn) AL NIVEL (DE tificacion) AT FLICHT 1LE-
VUELO) ... (nGmero); o VEL ,.. {nimecro); o
Cuando se oxige qu> una ; .
asronave wuele en cruce- b) CRUCE .... A e:on ME- b) CROSS ... AT ME.
fo © pase por un punte]  TROS (o PIES). TRES {o FEET).
de natificacidn a un ni- .
acificadn 2) a) NO CRUCE ... {punto dc} 2) a) CROSS ... (puato Je no-
vel espocfiicado, sin qdu’z ) 3 Hicin) POR ERCIMA tificacion) NOT  ABOVE
ha dz hacer ¢l cambio de DE NIVEL (DE VUELOj ... FLIGHT LEVEL ... (ndme-
nivels nimero); © 10); ©
b) NO CRUCE ... A MAEL b)Y CRDSS ... NOT ABOVE
DE ... METROS (o PIES). .. METRES (o FEET).
3) 2} VUELE AL NIVEL (D] 3) '\) CRUISE FLIGHT Lh\’EI
{DE VUFLO) ... [nimero); ¢ . [nimere); o
t) VUELE A ... METROS b) CRUISF ... METRES (.
{o PIEE). TEET).
4) 3) VUELE AL NIVEL (DE} 4) 1) CRUISE FLIGHT LEVEL
VUELOD) ... (niimera) MAN. .. Andmero)  NAINTAIN
TENIENDO CONDICIONES \’fR (MET) CONDITIONS:
{METEORQLOGI(:AS) VFR: 0
o
b) VUELE A ... METROS b} CRUISE ... METRES (o
{o PIES) MANTENIENDC FEET) MAINTAINING ...
CONDICIONES ...
5) a) VUELE AL NIVEL (DI |3) a) CRUISE FLIGHT LEVEL
VUETOY ... {nOimeran) ... [nbmern) MAINTAIN-
MANTENIENDO ... St NO I}\G LIE NOT POSSIBLE
ES POSIBLE ... ({otrar ins (otras  instruccinnes) ABD
trucciones) Y AVISE: b ADVISE; o
By VUELE A ... METRO® b) CRUISE ... METRES {»
(. PIES) ... ¥ AVISE, FEET) ... AND ADVISE,
6y a¥y VIJFLE Al NIVEL (DF{6) a) CRUISE AT OR B]?I._O\‘.’
VUELQ) ... (mimern) o POR FLIGHY LEVEL ... {nlme-
DERATC (DE FL): o r0) o
by \'UET.E' A . (ndimerad b)Y CRUISE AT OR RELOW
METROS (o PIES) o ME .. {nimern) METRES (o
NOS. FEET}
Nosiicacide 1) 23 NOTIFIOUE AL ABAK-|1) a) REPORT LEAVING
T o icaeids DONAR EL NIVEL (DE| FLUGHT LEVEL ... {rirmo-
VUELO) ... (ndmerad; o ) o
Para pediv a e el BY NOTIFIOUE AL ABAN- 1) REPORT 1EAVING
Tomade oo aiveles sipe|  DONAR METROS (| METRES (2 FEET).
aficados. o haber alcan- PIES).
sado diches niveles. 2) a) NOTIFIQUE AL 1LE[2) &) REPORT REACHING

FLIGHT LEVEL ...
r0); o

b) REPCRT REACHING ...
METRES {o FEET).

{rlee-

30- XM - 19e

RAV-1

Apéndice 1

OBJETO ESPAROL INGLES
3} a) NOTIFIQUE Al PASAR]:) a) REPORT PASSING
(El) NIVEL ... (DE VUE FIGHT LEVEL (m‘xmc-
10) . (nunrn»), 10); o
b) NOTIFIMUE AL PASAR b) REPORT PASKING .
.. METRO 5 (o PIES). METRES (o FEET).
f.lO.B. Ascenso
o “desoehso, i) a) ASCIENDA (o DESCIEN- 1) a) CLIMB (o DESCET\D)

Para pedir a una acronave
que ascicnda o dessiends
a un nivel espesificado.

DA) AL WIVFEL (DE VUE-
LO} ... (vimero); o

b) ASCIENDA (o DESCIEM-
DAY A ... MEROS {a PIES)
... INMEDIATAMENTE: o
INMEDIATAMENTE  DES.
PUES DE DPASAR .5 A

-LAS ... (hora).

Nota—-Puaclde anulirse A L.
{nimero) METROS POR SE-
GUNDO (o PIES POR Al-
NUTO).
ASCIENDA; o DESCIEN-
D

=) PARA LLEGAR AL NI
VEL (DE VUELO) ... (né-
meto) A LAS L (hor._) o

b) PARA LIEGAR A ...
METROS (s PIE3) A 1AS
. (hora); o

<) PARA LIFGAR AL NI
VEL (DE V¢ JE[.O) wee {nfi-
mero) EN L {punto de noti-
ficacién); «

1) PARA TLEGAR A ...
METROS (o PIES) EN

{punto de notificacion); o

2) MANTENIENDO CON-
DICIONES (METEOROIO
GICAS) VFR HASTA FL
NIVEL (DE VUELQO) ...
(nimero)-~51 KO ES POSI-
BLE ... {oteas instruccionss)
Y AVISE; o

) MANTENIENDO CON.
DICIONES (METEOROLO.
GICASY VER HASTA ...
METROS (o TIES)—SI NO
ES POSIBLE ... {otras ins
trucciones) Y AVISE

Noura.--Puciie afiadirse <A
..- METROS POR SEGUN-
DO (o PIES POR MINU-
ra)s.

TOFLIGHT LEVEL ... (n%

mero); o

by CLIMB (0 DESCEND)
TO ... METRES (o FEET)
- INMEDIATY; o ... IN-
MEDIATELY AFPTER PASS-
ING ...; AT ... (hora).

-~Puede  afiadirse

.o (mimecro) METRES
PER SECOND {6 FETT v T!l
MINUTE).

2) CLIMB; v DESCEND

a) TO REACH ¥LIGHT LE

VEL ... (ndmero) AT ... (ko
1a); o

b) TO'REACH .., METRES
(o FEET) AT .. - {hera); o

¢} TO REFACH FLIGHT
LEVEL ... (ndmero) AT
{punto de wuotificacién); o

d) TO REACH ...
(o FEET) AT ...

notificzeion); o

2) MAINTAINING. VIR
(MET) CONDITIGNS TO
FLIGHY LEVEL ... {nfme-
ro)—lF NOT POSSIBLE ...
{otras ms.rucc:onrs) AND

ADVISE

METRES
{punto de

) MAINTAINING VIR
(MET) CONDITIONS TO
... METRES (o FEET)---IF
NOT POSSIBLE ... (otmas
instrucciones AND AD VISE.

Nota—Puede afiaditss
«AT .. METRES PER SE-
COND {o FEET PER MI-
NUTE)=».

€961 21qn120 §Z
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R.A.V.-1

Apéndice J

OBJETO

ESPARNOL

INGLES

Para pedic a las aeronaves
que se desvien bastante a|
Ta derecha de un quta
mientras se¢ cembia de
nivel,

ASCIENDA (o DESCIENDA)
BASTANTE A LA DERE-
CHA, DE ... (rata).

TO RIGHT OF ... (ruta),

R AV.-1

“Apéndice ¥

OCBJETO

ESPAROL

INGLES

CLIMB (¢ DESCEND) WELL

J.10.9, Descenso de
emergencia.

que deben radiofundirse
en caso de un descenso
de  emergencia,

Menszajes de  emcrpenciaf.

DESCEI\ SO DE EMERGENCIA

ves {nombre) AERODRO-
]\10 (o EN ... nombre det Iu-
gar)—TOD}\S I.LAS AERO-
NAVES AFECTADAS POR
DEBAJC DE

a) NIVEL (DE VUELO) ...
(ninero); o

b) ... METROS (¢ PIES);
DENTRO DE ... (distan-
ca) MILLAS NAUTICAS
DE ... {lugar o radioaywda)
ABANDONEN ... (lugar o
suta) . INMEDIATAMENTE,

EMERGENCY DESCENT AT
«e. (nomtre) AERODROME (o
AT ... nombre de¢l logar)
ALL AIRCRAFT CONCER-

NED BELOW

a) FLIGHT LEVEL ... (nd
mero); o

b) ... METRES (o FEET);:
WITHIN ... (distancia)
NAUTICAL MILES OF ...
(lugar o radioayuda) LEAVE
wse (lugar © yuta) INME-
DL‘.TELY;

1.10.10. Transferencia al
control de apreximacion.

Para que una aeronave pa-
#¢ a aproximacién para
yecibir mas instrucciones.

ENLACE QCQON ..., (nombic)
APROXIMACION EN ((fre-
cucncia) PARA (RECIBIR)
MAS INSTRUCCIONES,

CONTACT ... (nombre) AP-
PROACH :.. (ficcuencai) FOR
FURTHER INSTRUCTIONS.

110.11.  Ejemplos de

comunicaclones,

Para dar un informe de
posicién al pasar un pond
to de notificacién,

Para zcusar recibo de mn|
informe de posicién  de
- UN: aeromave,

Cancclucinn de un plan e

vuclo IFR.

Aecronave:

EC-ABP SO BRE HINOJOSA
VOR A (LOS) 35 NIVEL
{DE VUELO) 8p, POSICION
SIGUIENTE TOLEDO VOR
A (LOSY 07, CAMBIO.

Contzel:

EC-ABP SO B R E HINQOJOSA
VOR A (LOS) 35 NIVEL
(DE VUELO) 80. ESTIMAN-
DO TOLEDO VOR A (LOQS)
07. NOTIFIQUE S5OBRE TC-
LEDO VOR,

Acronave:

... CANCELC MI VUELQ IFR
... {cambios adicicnales, s« los
hubiesc).

Control:

... VUELQ IFR CANCELADO
A LAS ... (hora).

J-13

Aecronave:

EC-ABP OVER HINOJOSA
VOR AT 35, FLIGHT LEVEL
80, NEXT POSITION TOLE-
DO VOR AT 07. OVER,

Control:

AC-ABP OV ER HINOJOSA
VOR AT 35 FLIGHT LEVEL
80. ESTIMATING TOLEDD
VOR AT 07. REPORT OVER
TOLEDO VOR,

Acronave:

CANCELLING MY ITFR
I'LIGH'I ... (cambios adicicna-
L:s, si los hubiese).

Control

..« IFFR FLIGHT CANCELLED
AT ... (kora).

10 X - 1962

Ascenso en un circuita def ...

- espera,

Peticién de cambio de nj
vel de vuelo.

Inversidn de fa ruta pam
demorar a ]li avionaves

fMantenimivatn de una al

titud o nivel de wucle
despuds de cruzar un
punto de posicidn,

Descenso  fnmedivto des| ...

pués da cruzar una va o
ayuda,

'

ASCIENDA EN EL CIR-
CUITO DE ESPERA DE FOR-
MA QUE ABANDONE ... {lu-
gar o radiayuda) A NIVEL
DE VYUELQ ... (ndmcro}."

Aecronave:
AVIACO 195, SOBRE TOLE-

MANDO BARAJAS VOR (09)
36, SOLICITA PERMISO
{PARA) DESCENDER A NI-
'gEL (DE VUELO) 80. CAM-

Control:

AVIACO 195, NO ES POSIBLE
APROBAR NIVEL (DE VUE-
1.0O) 80 DEBIDO AL TRAFI-
CO. MANTENGA NIVEL
{DE_ VUELQ) 120 HASTA
QUE SE LE AVISE. CAMBIO.

IBERIA 091, INVIERTA §SU
RUTA HASTA LAS (09)03
DEBIDO AL TRAFICO. LUE.
GO VUELVA A 5U RUTA
NORMAL. CAMBIO; o

AVIACO 195, INVIERTA SuU
RUTA, DEBIDO AL TRAFI-
CO. PARA DIRIGIRSE A
TOLEDO VOR, ESPERE HA-
CIA EL SW. EN ‘TOLEDD
VOR MANTENIENDG NI-
VEL (DE VUEL() 120 PARA
POSTERIORES INSTR UC-
CIONES. CAMDRIO.

... MANTENGA NIVEL (DE
VUELQ) ... HASTA 10 MI-
LLAS NAUTICAS AL NOR-
DESTE DE ... LUEGO CON-
TINUE SUBIENDO PARA
CRUZAR ... A NIVEL (DF
VUELQ) ... o SUFERIOR ..

CRUCE TOLEDO VOR A
NIVEL (DE VUELO) &)
DESCIENDA A NIVEL' (DE
VUELO) 60 INMEDIATA-
MENTE DESPUES DE PA-
SAR TOLEDD, NOTIFIQUE
ABANDONANDO NIVEL
(DE VUELO 80, CAMBIO,

W14

.. CLIMB ON THE HOLDING
PATTERN SO A5 TO LEA-
VE ... (lugar o 1adioayuda) AT
FLIGHT LEVEL ... {ndmzera)-

Aeronave:

AVIACD 195, OVER TOLEDO
VOR (0%9) 20, FLIGHT LEVEL
120, IN AND OUT, ESTIMA-
TING_ BARAJAS VOR (09)
36, REQUEST CLEARANCE
TO PESCEND TO FLIGHT
LEVEL 80, OVER,

Control:

AVIACO 195, UNABLE TO
APPROVE FLIGHT LEVEL 80
ON ACCOUNT OF TRAFFIC.
MAINTAIN FLIGHT LEVEL
120 UNTIL FURTHER AD-
VISE, OVER.

IBERIA 091, REVERSE COUR-
SE UNTIL (09)035, ON ACCO-
UNT OF TRAFFIC, THENCE
RESUME NORMAL OPERA-
TION. OVER: o

AVIACO 195, REVERSE COU-
RSE TO TOLEDO VOR ON
ACCOUNT OF ‘TRAFFIC.
HOLD SW OF TOLEDO VOR
MAINTAINING FLIGHT LI-
VEL 120 FOR FURTHER
INSTRUCTIONS. OVER.

w» MAINTAIN FLIGHT 1LE-
VEL... UNTIL 10 NAUTICAL
MILES NORT EAST OF
THENCE CONTINUE CLIMI-
ING SO AS TO CROSS ...
AT FLIGHT LEVEL .., OR
ABOVE ...

...CGROSS TOLEDD VOR AT
FLIGHT LEVEL 80. DE3-
CEND TO FLIGHT. LEVEL 6
INMEDIATELY AFTER PAN-
SING TOLEDO. REPORT
LEAVING FLIGHT LEVEL
§0, OVER.

10, XIL- 1962
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Apendice 3

CBJETO

ESPAROL

INGLES

Jezca comunicacidin disce
ta yecta con un cenfro de
contro) en und detcrmmng.
da frecuencia, inmedizta-
menie o 3 una hora 0 Ho-
&icidn espetificadas,

Para dar informacién O:l
trifico existent:,

Para aprobar ha peticlén g¢
pi!o:o para draviarer
de 12 ruta asignada..

Para no gprabar Ja g
€ibn de wun piloto para
-Sesviaret Ot la yuta anig-
pada,

Para pedir gue_ nnn aerol
mnave sibz © descienda .o
‘un determinado nivel, ab;
canzindolo 2 unt hom)
:’zi en wn ngar cepesilic

Para aprobar Ia peticisn de
un vuelo lozal.

Fan ausotinar £ unz sero

nwz Que ascicnda, -ale
jindosz por un radial
determinado de una ins-

talacion VOR.

Pare awtorizar unz s:lida
ACAN,

Para gue Ta aermawe vitac .., PASE A ... (nombre) CON-

|

TROL EN ... {frecuvnein); o

ws ENLACE CON ... GON-
TROL EN ... {irccucnein) A
LASB ... (hora); (o ¢n un pun.
to de posicion 0 nivel de viiclo),

12) EL TRAFICO ES ... (inlnr-
rracion At wifico): o

) EL TRAFRICO ADICION Ql.

230

<) WO HAY TRAFICO COND-
CIDD.

... DESVIACION DE LA RU-
TA AFROBADA SEGUN PB-
TICION, MANTENGA ... (1
titod © nivel) MIENTRAS SE
HAILE EN EL AREA DE

CONTROL,

IMPOSIBLE APROBAR DES.
VIACION DE LA RUTA DE-
BIBO AL TRAFICO. COMU-
NIQUE 5US INTENCIONES.

L\S(IEENDA (a ’DESCH’NDA)

(D‘E ‘VUELO) - (numm) A
LAS (o EN) ... (hora o punto
de posician).

MADRID CONTROL  AUTO-
RIZA A TUCAN 8 A BARA
TAS VOR ¥ A VOLAR EN-
TRE 105 RADIALES ... {ni-]
mero) Y ... (mémero) {o TODOS|
LOS RADIALES) DENTRO
DE UN RADIO DE ... {ni-
mere) MILEAS NAUTICAS

LO) ... .{ntmero).

IBERIA 035 ASCIENDA HA.

CIA EL ES5TE PDR EL RA-
DIAL 090 DESDE TORRE-
JON VOR., NOTIFIQUE
CUANDO HAYA ALCANZA.
DO S5U NIVEL DE VUELO.

MADRID CONTROL AUTORI-
ZA A REACTOR MILITAR
75432 A LA BASE AEREA
‘DA MORON VIA UG5 Y SE-
GUN PLAN DE VUELQ, SU-
BIR HACIA ¥L NORDESTE
POR EL RADIAL 060 DES

we CONTACT .. (nowbre)
CONTROL ON ... (Irecucn-
eir) NOW:

o C()NTAUI‘ o CONTROL
ON ... {fsceaencia) AT ... (ho-
=, pontd dr posicion o nivel do
vuclo).

&) TRAFRIC 1§ ... (mfurm.\unn
‘aol rifico); o

1) ADDITIONAL ‘TRAFFIC I8

e

¢) WO TRAFFIC REPORTED.

«» DIVIATION FROM 'ROUT&
APPROVED AS TREQUE
TED. MA].NTA]N N (amlud
o niwl) WHIL CON-
TROL AREA,

U'NABLE TO APPROVE DE-
VIATION FROM ROUTE ON
ACCOUNT OF TRAFFIC. AD-
VISE PILOT'S INTENTION.

CLIMB (o DESCEND) SD A8
“TO REACGH FLIGHT LEVEL
A’;‘ o (hora 0 punto de po-
"Cll‘ﬂ -

MADRH) ('ONTRO[. CLEARS
UCAN

EN ... {nimern) AND (nime-]
m) RADIALS (o AI.T.. THE
RADIALS) WITHIN A RA-
DIUS OF ... {nime10) NAU-
“TICAL MILES FROM BA-
‘RAJAS VOR MAITAINING
. (nfmero) FLIGHT LEVEL.

JBERIA 095 CLIMB EAST
S8OUKD ON THE RADIAL
090 FROM TORREJON VOR.
R}éPORT WHEN ESTABLIS-
HED.

MADRID CONTROL CLEARS
*AIR FORCE JET 75432 TO
MORON AIR FORCE BASE
\’l:‘\. UGS FLIGHT PLANNED

OUTE. CL1IMB NORTH
EAST BOUND ON THE 060
‘RAPIAL YROM TORREJON.

J-135

RavV-1

Apendicz

ORIETO

SPANOL

INGLES

DE TORREION TACAN
HASTA UXRA POSICION
DAME DE 32 MILLAS NAUTI
CAS. CRUZAR ESTA POSI-
. A NIVEL (DE VUL
1L.O) 186 O HUI‘ERXOR VI

RECTO A 1A ')

DME DE 43 MILLAS NAU-
TICAS EN  RADIAL 1635,
CRUZAR ESTA POSICION A
NIVEL (DE VLUIELD) 240 O
SUPERIOR, MANTENER NI-
VEL (DE VUELQ) ... {ndune-
1o del nivel de vuslo quz haya
sido aprobade) ...

TACAN UNTIL THE
NAUTICAL MILES DME T
IIE FIX AT
LvllT LEVEL 180 OR ARQ-.
VE. WURN ‘RIGHT DIRECT
TO ‘IHE -h NAUTICAL MI-
LES DME FIX, 105 RADIAL.

CROSS THE FIX AT FI !L-HT
LEVEL 240 OR ABOVE
JANTAIN, FLIGHT TEVE
(nGmero de! nivel gue baya i
do aprobade) ...

AR Fraseologla del Conlrol de Aprosimocidn.—FEn ¢l servicio de Can-
de Aproximacion se emploard I frascologia sigpiente, con los ab-

iclos que se

indican

OBIETO

ESTASOL

INGLES

T3, Tnstruccivies
de partila,

Para especificar las dires
cicnes de despegue, el
wviraje- despues de Gste, o
ambas cosas,

3) . DESPEGUE .., (dires

ctir) Y VIRE A LA DERE-

CHA (o IZQUIERDA) DES-
PUES DEYL DISPEGUE: 6

b ... VIRE A LA DERE.
CHA (0 IZQUIERDA) DES-
PUES DEL DESPECUE.

a) ... TAKE OFF .., {dircc-
cin) AND TURN RIGHT
(o LEFT) AFTER TAKE-
OFF; o

b} ... TURN RIGHT (o
LEFT) AFTER TAKE-OFF.

10- X11-1962

QL2 Instricciones

esieciales de schida,

Pira gue la acromave siga
una ruta especificada,

Not1a.—Al emplear o5
tas instrucciones e de-
besh tener en cuenta yue|
fa zaeronave, pueda ralvar
‘todos los absticulos y ¢!
‘terreno, * de acuerde con
los minimos cspecificados,

) ..., SIGA LA MUTA GLO:
GRAFICA DE ..,. (nlmero)
GRADOS HASTA:

.. (tugar. 'u‘}\mm),
") NIVEL [DE VUELO)

(numno) o

. (nfimero) METROS (o

pxts) .

2 SIGA LA RUTA GEO-
(xRAH(,A DE ... .{nGmero)

GRADOS HACIA (o DESDE)

Lo {lugar de 1 radioayuda)
HASTA:

J-1o

1) ... MAKE A GOOD TRACK:
OF .,,. (piimero) DEGREES
TRUE UNTIL;

a) ... (lugar u hora): 0
b) ... -FLIGHT LEVEL ...

‘{niimero); o

c) v {n0mern). METRES (o
EET).

2) MAI\E A GOOD TRAC K'
F ... {(niim¢ro) DEGREEB
TRUE TOWARDS (0 AWAY:
FROM) .. (lugar de la radio-
afuda} UNTIL: -

1n-XI1T- 1942
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Apéndice J R oAV ] Apeéndice J,
OBIETO ESraxOL INGLES : : ORITETQ ESTANOL INGLES
) o (lug ordi ¢ ; Jugar ¢ . ; ) APROXIMACION INSTRU-|3) STANDARD ... (tipo-- s
) e Clagas w horidi o “} - Qugar u hom); o ; MENTAL  REGLAMENTA- fucss scesnrio. NDB o VOR,
DE VUELO . ; UE : RIA ... (Tipo-—ai fuese pecer| o ILS, etc.) INSTRUMENT
I.)‘ (wﬁlr\szr.n( T VUELO) !(I?m;].c.rgll,lg.JIT LEVEL ... Sete MR o VOR, TLS, ot APPRONCH: o

votera) )

c) v (ndimere) METROS {c (nurmn) METRES (o

FIES), i LTy n}r:\.«rnoxl.\x_«mor\' DIREC- 4){\(‘51'51:;«r01x’r.~_1.\' APPRO-
L3, Aproxiuacicn en | . )
cvnd;cmne: 4:1'4':.orulubu ) JAL6. st iacs
rus VER : : e ey
. s e an ESPERE MANTENIEN . HOLD MAINTAINING VER
Para avtorizar una aproxid .., APROXIMACION MANTE-}.... APPROACH MAINTAIN. 1'":' e ':,': » CEOND, '\10?‘1’"'-S l;ﬂ;—' TORO- ET CONDITHONS,
anacién en condicioacd NTENDO CONDICIONES | ING VER, MET  ConDl.| - Prinade per LOGIGAS) VER.
meteorolégicss VER. (METEOROLOGICAS) VFR~ | TIONS. TF NOT POSSIBLE -..{ | e ;
51 NO ES POSIBLE .., (otras| {otras instrucciones) AND AD: M L BN L (lugar) HASTA L a) AT ... thiga) UNTIL
instruccinnes) Y AVISE, VISE, ) 1‘“‘"‘ ""?'t‘fi‘-v v {Lom); o . (hoxa); o

! b) HASTA SER AVISADO by UNTIL ADVISED BY
JAt 4 Aproxhnacion poy POR ...

1 wia d= con- ! ” cpendencia de control); o
wefercucia 1istil, tol) EN Lo (frecuencin). i
. S) HASTA SERAVIS 4‘1)0 | ) UNTIL ADVISED 3V ...
Para avterizar una wp-oxif.. APROMIMACION WISUAL ... VISUAL CONTACT AP 1')051 ... (depe: adencia do sone b (dependenia de sontrol} EN
mecion por relerenci vilp S NO ES POSIBLE .. (otias IROAC]I-—IF NOT 10551 - vol) FN L fieaaencia), ! - reaencin).
xual al euclo, insiruccioner) Y AVISE, LE ... (otras jnstrucciones)

‘\ND ADVISE, Trurd que v ren e oo o ESPERE POR REFERENCIA| HOLD IN VISUAL CONTACT.

PeIc Unoun hugar deter] | VISUAL

LAL3. Aproxinacidn por minado por webanel v R L (i) HASTA L VAT L. (lagar) UNTIHL L.
iustrumentas eshecificada, 2 condici e (horad; o thoema); o
: gicas VPR, b) FFASTA SER AVISADO|  F) UNTIL ADVISED BY ...
Imstrucclones por Lis quejt) ... APROXIMACION INE11) ....- INITIAL APPROACH OREEELN SR A MEeAl i e SR :
eo cipoiifica, up sproxi Y A CAPROXIMACION | ) i i TR POR s (epeniencia i coney - GClopendeneiy 0 contrel) O
Jnacion por instromentos,| INTERMEDIA). ACHY, nal) EN L (frequencia), - (frecuencis .
wtilizando las ayudu: pas cia cuando :
ra W ravegacitn, 2y NIVEL {DE VUELQY) ... ) FIIGHT LEVEL ... (nd- el comandant: de
(nomero); o nre); o Dave Coneee la flesaencis

empleada,
b) ..o fndmere) METROS (o 1Y s (nfimicro) METRES (o " *
PIES), FEET).

Instruccione: detalladas pi

VIRAJE REGLAMENTARIO | PROCEDURE TURN IEFT (o pece oo mn cirewits e
A LAIZQUIEKDA (o DERE- | KIGHT) AT:

tivo <hipddromos,

R C drajes 2 Lo doe e PERE EN .. e vy ... HOLD QVER .. ombre y
c) NIVEL (DE VUELO) ...] ¢} FLIGHT LEVEL ... (ai- 1) Con vhaies BIIRE T (iondee y {nowbre ¥

tezha y dus ninutoy ase de fa nvud-) HASTA clase de haoayuda) UNTIL,
(rimero); o mero); -0 de alejanicnto, .
. ) vee {ina); o a) ... (howa); o
‘(’o) PiES {odmera) METROS d) ... {ndmaa) METRES (o b) SER AVISADO TOR ... by ADVISED BY (d-pm
FLET). (depend de conural), EN denein de cor um') “ox-
s (nlmero) MINUTOS .. i- 1. {admero) MINUTES .. (d,, oo (frecucncia), {frecuencia),
:;C‘:::l(all;) DE eos (nombie de !u ‘r\.'cum)) ()I' ser (nombre de fa B) Coando tos widdes .., ESPERE EN ... (nombre y]... HOLD OVER ... {nombre y
¥ iylo ayudayi yio E noluizgaiorda ) dlase de ke oayuds)  TODOS | clise dde fa ayuds) AL TURNS
r - A =
2) APRONIMACION FIN AL {1) FINAL APPROACH ON .., | EQ(I)JSIII{\UAI\\ AVES A La Lz LEFT.
IN RADIAL o (nbmcco) | {afmoro) RADIAL TO_ o : ’
HACIA (o DESDL) v (nome FROM . {nombre de ha ayu- ¢) Coandy 2! dowps .., ESPERE EN ... (nombre y! ... HOLD OVER ... (nombre y
bre dt la ayuda); o da); o de- alejardicnto seal clase de Iaayuda) ALEJA-] clase de la ayuda) ONE Ml
| e ua minate, MIENTO UN MINUTO. NUTE OUTBOUND..
3-17 . JT-18- :
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B, A V.-}

Apéudice J

OBJETO

ESFPAROL

INGLES

Jd) Cuando los virajey
sean a la izguicrda
y el tiempo de aleja-
micnto de un mi-
nuto,

Instrucciones para que una
DEYONAVE O3PEIC en  urn
circuito diferente del cir-
cuito de espera de tipo
chipidromos.

n) Cuando el circuite
haya sido publicado
en el AIP,

b) Cuando <l circuito
no_haya sido publi
cado en el.AIP,

... ESPERE EN ... {nombre y
clase de la ayuda) TODOS 105
VIRAJES A LA IZQUIERDA.
'?LEJAI\HET\TO UN MIND-

.»» ESPERE EN ... {direccidn}
E ... {punte de espera) PRQO-
CEDIMIENTO ESPECIAL,

. ESPERE ... {insfrucciones de
espera detalladas),

.« HOLD OVER ... (nombre v
clise de Ja ayuda) ALL TURNS
LEFT. ONE MINUTE OQUT
BOUND,

. HOLD o (du'eccmn) OF (pun-
to de c=pcm) SPECIAL 1’R0‘
CEDUR

s HOLD . (instrucciones de
espera detalladas),

RoA V.4

Apéndiec |

OBJETO

ESPAROL

INGLES

Inetrucciones refativas a de-
moras no determinadas,

Nota. —1a hora pre-
vista de aprox)macm'x.
revisada, se¢ enviarhd tan
pronto como pucda de-
terminarse,

«o DEMORA NO  DETEERMI
NADA. ESPERE PERMISO
APROXIMACION NO MAaS
TARDE DE LAS .., {hora),

.. DELAY NOT DETERMIL
NED. EXPECT APPROACH
CLEARANCE NOT LATER
THAN ... (hure),

]' 112, Inmstrucciones “de
descenso en 1a esperd,

Para qui la aeropave des
cienda.en I expera v no-
tifique zhandonando’ o als
canzando nivcles,

Pata que Ta aeronave des
tienda, desde un nivel de
wvuelo a una akitud, atrar
vesando Ja capa de tran-
sicion,

) »os DESCIENDA A NIVEL
ooy {nlimero) . MANTENGA
NIVEL ... (nGmero) NOTI-
TI1QUE ABANDONANDO
NIVEL s (nlmem); o

b} ... DESCIENDA A NIVEL
oeer  (mimero) MANTENGA
NIVEL ... (mimera) NOTI-
FIQUEB ALCANZANDO NI-
VEL ... {mimero); o

«» DESCIENDA 1 ... {nfimero)
]\lETIlOS {o PIES) MANTEN.

v {nimero) METROS o

PIES) NOTIFIQUE ABAN-
DONANDO NIVEL ... (niime-
10) 0 ALCANZANDO ... (nh-

- mero) METROS {o PIES). NI

VEL DE TRANSICION ....
{ndmero) (QNH ...).

a) +.. DESCEND TO FLIGHT

EVEL ... {nimero). MAIN-
E‘AIN FLIGHT LEVEL ,,..
(nimero). REPORT LEAV-
ING ELIGHT LEVEL,., {nd-
ero); o

b) . D]:SCE\'D TOFLIGHY

voo {nlmero) MMAIN-
TA]N PLIGHT 1EVEL ....
{nimecro), REPORT REACH-
ING FLIGHT LEVEL ... (ni

Wero; 0

«ss DESCEND TO ... (ndmero)
METRES (o FEET), MAIN-
TAIN ... (ndmero) METRES
{o FEET) REPORT LEAVING
FLIGHT LEVEL ...-(nlmero)
(o REACHING .... (nimero)
METRES (o FEET). TRANSI-
TIORN | LEVEL ... (nimero)
(QNH ...,

J.11.8. Hora prevista de,
. ghroximacion,

Instrucciones rc'hhvas a h
hora prevista .de de apro-
ximacidn,

a) ... HORA PREVISTA DE
APROXIMACION ,.. (hora);
[

1) ... ESPERE RECIBIR
PERMISO APROXIMACION
A s (hora); 0

) ... NO SE PREVE DE
MORA

s

J-19

a) . EXPEGCTED AJp-
PROACH TIME .,, {hora); o

t) .. EXPECTED AP
PROACH CLEARANCE AT
(hora); o

©) ... NO DELAY EXPEC:
TE

10 X1- 1962

1.11.9.  Iastricciones  dud
rante a aproximacidn.

Para gue una aeronave no-
tifique su  posicién  u
otros datos durante la
aproximacién,

2) ... NOTIFIQUE COMEN.
ZANDO (SU) APROXIMA.
CION FINAL.

b) ... NOTIFIQUE SOBRFE
(xnnalaaan) EN APROXI-
MACION FINAL,

¢) ... AVISE EN CONTAC:
TO VISUAL,

J11.10. Instrcciones  de
aproximacion frustrada,

a) ... REPORT BEGINNING
(YOUR) FINAL APPRO-
ACH.

b) ... REPORT OVER ...
(instalacion) ON FINAL AP-
PROACH,

) . ADVISE ON VISUAL
NTACT.

Actonave:
o APROXIMACION. FRUS-
TRADA, .

Control:

2) .. SUBA A ... {némero)
METROS (o FIES) EN
RUMBO ...-(ntmero) GRA-
DOS NOTIFIQUE ALCAN.

s (niimero) ME-
TROS {o PIES).

b) ... SUBA EN RUMBO

. (ndmern) GRADOS HASTA
ALCANZAR ... (nfimero)
METROS (o PIES). LUEGO
DIRTJASE A ... {lugar o zyn
da) NOT]FIQUB SOBRE.,.
(radioayuda),

c) ... SUBA A ... (nimero)
?\-{ETPO§ {o. PIES) POR EL
RADIAL ... (ndmero) -DES-
DE ... (nombrc) VOR MAN-
TENGA ... (nGmero) ME-
TROS {o PIES) HASTA AL-
CANZAR 1A INTERSEC-
CION ... (nombre). NOTI-
FIQUE EN 1A INTERSEC.
CION ... (nombre),.

Aeronave:

... MISSED APPROACH.

Control: |

2} ... CLIMB TO ... (niime-
0} METRES (o FEET) ON
A HEADING OF .. (ntime-
10) DEGREES, REPORT
REACHING .. (nimero)
METRES (o FEET)

b) ... CLIMB ON A HEAD-
ING OF (nomero} DEGREES
UNTIL REACHING ... (nt-
mero) - METRES (o FEET).
THENCE FLY TO ... (lugar
o ayuda) REPORT OVER
v« {radioayuda),’

¢) ... CLIMB TO ...-(nGmc~

ro) METRES (o FEET) ON
:« {niimero) RADIAL FROM
.z {nombre): VOR, MAIN-
TAIN {nGmero) METRES
{o FEET) UNTIL REACH-

NG {nombre) INTER-
SECTION. REPORT AT
.... (nombre) INTERSEC-
TION.

I-20
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R A V.-

Apéndice

OBJETO

ESPAROL

INGLES

1111}, Imstrucciomes de

separacicn lungitudingl,

Para que una acronave sc
retrase 2 fin de estable
cer separaciol® lengitudi
nal con o,

a) ... AJUSTE 5U VUELO
PARA LLEGAR A ... (lu-
g4r) A ... (bora); o

b) ... MANTERGA UNA
SEPARACION DE ... {(nGme-
o dJde minutos) CON ...
{identificacitn de la otra acio-
nave).

e ARRANGE YOUR
IL[L-HI TO ARRIVE OVER
. {lugar) AT ... (hora); o

b) s MAINTAIN ... [na-
mero de minutos) SEPARA-
TION FROM ... (identifica-
cion de' la otra aeronave),

J1.11.12,  Imformuacion de
ndfico esencial,

Para informar sobre.el tsd
fice esencial,

a) ... EL TRAFICO ES ...
{informacicén Jde trafico csen-
cial); ©

b) ... EL TRAFICO ADI-
CIONAL ES ... (informacion
de trifico esenc

¢) ... NO SE HA NOTIFL
CADD TRAFICO ESEN.
CIAL,

a)

m;

TRAFFIC IS ... (infor-
cidn de trifice esencizl); o

b)Y ... ADLITIONAL TRAF'
FIC 1S .... {informacién de
trafico esxncial); o

c) ... NO ESENTIAL TRAF.
FIC REPORTED.

11112, Autorizaciones es
pexales pare la aproxi-
macion,

Autorizacion para una apro- +*

ximacién especifica utili
zando una ayuda en par-
ticular, o para ura pa
tracién ¥ aprostmaciin
por un tuiborreactor.

informaciin com
1 con  relacidn
al pinado anterior.

. AUTORIZACION PARA
(UNA) APROXIMACION
1

AUTORIZACION PARA

"{UNA) APROXIMACION

NDHB-LLS; o
AUTORIZACION PARA

“IUNAY PENETRACION Y

APROXINACION NDBL

2) ... APROXIMACION
INICEAL .. ).

. {nivel o

X1 W INAL
RUMTO (o RADIAL) ...
{ndmeso ) 'hcajw)) (A
Cla O DE : . (rombne
de Ti avuida).

B) ... APROXIMACION
INRECTA AL AEROPUER
‘C: n

¢) APROXIMACION ... {ti-

po) AL AEROPUERTO DE
... oBbmbie

3-23

.. CLEARED YOR I.L-5 AP-
TPROACH; o

. CLEARED FOR ADF LS
AVPIPROACH; o

e ULEARED FOR _A-DF PE-

NETRACION AND _APPRO-
ACIHL.

a) ... INITIAL APPROACH
AT {nivel) o alitad),
PROCEDRURYE TURN AT ...

> [‘

. (m‘nm‘x--) cee N

) STRAINGHT-IN AP
PROACH TG AIRPORT: o

<) (tipa de) APPRO-
ACH TO ... {norbre) AIR-
PORT.

e X11- 1962

RA V-1

Apéndlee 3

OBJETO

ESPARNROL

INGLES

Para guterizar a un piloto
& qut ejecuts, @ su elec
6n, cualquicra de Ieg
aproximaciones fnstru-
menzales utilizables,

Para autorizar un: aproxls
macién a una pista_dis-
tintz a la correspondien-
te 2 Ja direecion de Ia
aproximacidn inserumental.

Para autorizar una aproxi-t

macién visual, cuando ha-
ya sido csp;uf:c\mcnk
solicitada por ¢l pilote.

Parz autorizar una aproxi-
marcién instrumentsl el
wulada,

&) Antes de que ha ze-
romave notilique so-
bre la ayhda de
aproximacidn final
en awitada.

Ejemplos

b} Cuando !a meronave

foayutla de aprox’
mzcidn final en arii-
badz.

Ejemplas

ifique sabre lara<

... AUTORIZADO PARA LA
APROXTMACION,

..o AUTORIZADO PARA UNA

APROXIMACION ... (tipoy A
PISTA ... (namero). ATE-
FRIZAJE NO DIRECTDO EN
PISTA ... (ninmero).

.. APROXIMACION  VISUAL
AUTORIZADA, 81 NO ES
POSIBLE ... {procedisniznto de
afternativa) ¥ AVISE,

..o COMIENCE DNA APRO-
XIMACION ... (tipo) SIMLU:
LADA, MANTENGA VER,
'\O’lll‘lQUL {ayuda o fase
aproximaciin) I\ ANRRIBA-
DA (0 ALEJAMIENTO); S1
NO RECIBE AUTORIZA-
CION SONRE {5 EN) ... (ayu-

da o jase aproximacién)

de Ta
ABANDONRNE LA AVROXI-
MACION,

A APROXI-
SINMULADA,
1 NOTIFI-
OUI‘ \'ll\h]] REGLAME

TARIO EN ARRIBADA: S1
NO RECIBE AUTORIZA-
CION SOPRE LA RADIOBA-
LIZA EXTERIOR ABANDO-
NE I A APROXNIMACION,

e APROYINMACION
AUTQRIZADA,

GA CONDICION
= d antes) (y
cifn si fuese ne-

‘DA .AU l'OR]‘

A, ABANDONE - LA
I\PRU‘\I\{ ACION N 1A
RADIOBALIZA INTERME-
DIA,

E) ... APROXIMACION
VOR SIMULADA AUTO-
RIZADA. ABANDONE LA
APROXIMACION EN EL
{é{:\;lTE DEL AERODRO-

3-22

.» CLEARED FOR APPRO-
ACH, :

e CLEARED FOR .... (tipo)
APPROACH RUNWAY ...,
(numcro). LIRCLE TO LAND

UNWAY ... [nGmero},

vovm CONTACT  APPROACH
APPROVED. IF NOT POS.
SIBLE ... (procedimicnto de al
ternativa) AND ADVISE,

+.. BEGIN SIMULATED ... i~

po) APPROACH, MAINTAIN
VER, REPORT ... (ayuda o
fase de Ja aproximacién) IN-
BOUND {0 OUTBODUND);
I APPROVAL NO RECE}
VED OVER (o '\T) weo (ayuda
o farg de Ia apreximucién}
ABANDON I\P}’RO ACH,

..+ BEGIN SIMUILATED E1-5
APPROACH, MAINTAIN
VFR, REPORT PROCEDURE
TURN INBOUND; IF AP
PROVAL NOT RECEIVED
OVER  OUTER MARKER,
ABANDON APPROACH,

... SIMULATED ... (tipo} AP-
PROACH APPROVED, MA-
INTAIN VFR CONDITIONS
(si no se le hubicze dizho antes)
{y Jemas informacion s fuese
necesario).

a) ... SIMUTATED IS AP
PROACII APPFROVED,
ARANDON APPROACIT
AT MIDDLE MARKER.

b) ... SIMULATED V.O-R
APPROACH - APPROVED.
ABANDON APPROACH
AT AERODROME DOUN-
DARY

we- X1 1962
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Apéndice |

OBIETO

ExPARUL

INGLES

amtorizarse la ejecucion
de una aproximacion ns
trumental simulada,

Fjempic:

Parz indical que vo puedyy ...

NO ES POSISLE AUTORI
ZAR  APROXIMACION
(tipo) SIMULADA .. {imutive:
w1 fuess nevesnia),

.. NO E5 POSIBLE AUTORI
ZAR APROXIMACION
N.D-B SIMULADA DEBIDO
AL TRAFICO LOCAL.

... UNABLE TQ APPROVE
SIMULATEL ... (upv) AP
PROACH ... (mntivos, s fue:

3WONRCESATIO).

. UNABLE TO APROVE Sl
MULATED N-D-B  APPRO-
ACH ON ACCOUNT OF 1.0-
CAL TRAFFIC.

1.11.04.  EBjessples  tipices
del comrn! de aproxima-
cidn.

Para autorizar la aproxima;
<itén _dc una aeronave an|
tes de que ésta llegue &o-
bre I ayuda de aproui
macicn,

Patu  autoriz-
traciin y ap
Teactor,

uity pene-
Foachin db

Pars dar instrucciones a
und acronive gue vE pri-
able gue frustee taoapro-
xmacin

T-A-P 151 AUTORIZADO PA-
RA UNA APROXIMACION
VOR AL AEROPUERTO DE
BARA)JAS, PISTA TRES,
TRES, VIENTO CALMA, AL-
TIMETRO UKO CERO UNO
DOS COMA NUEVE, NIVEL
DE TRANSICION SEIS CE-
RO. CRUCE BARAJAS VOR
A CINCO MIL PIES EN INI
CIAL. NOTIFIQUE ABAN-
DONANDO NIVEL OCHO
CERO Y CINCO MiL PIES.

POKER DOS. AUTORIZADC
PARA UNA PENETRACION
NDB Y APROXIMACION AL
AERODROMO DE GETAFE,
PISTA CERO CINCO, VIEN.
TO CALMA; ALTIMETRO
DOS NUEVE NUEVE CERO,
PASE A QNH AL ABANDO-
NAR NIVEL DOS CERO CE
RO, NOTIFIQUE ABANDO-
NANDO NIVEL.DOS CERO
CERO., '

... EN CAS0 DE APROXIMA-
CION FRUSTRADA VIRE A
LA JZQUIERDA, DIRIJASE
AL RADIOFARC DE GETA-

FE, SUBA A CUATRO MiL]

PIES, MANTENGA GUATRO
MIL PIES Y ENLACE CON
MADRID APRONIMACION
EN UNO DOS SEIS COMA
SIETE PARA POSTERIORES
INSTRUCCIONES.

T-A-P 151 CLEARED FOR A
VOR APPROACH TO BARA-
JAS AIRPORT RUNWAY
THREE THREE, WIND
CALM, ALTIMETER ONE
ZERO ONE TWQ DECIMAL
NINE, TRANSITION LEVEL
SIX ZERQ, CROSS BARAJAS
VOR AT FIVE THOUSAND
FEET ON INITIAL. REPORT
LEAVING EIGHT ZERO LE-
;’Bé.TAND FIVE THOUSAND

EET.

POKER TWO, CLEARED FOR
AN A-DF JET PENETRA-
TION AND APPROACH TO
GETAFE AEFRODROME;
RUNAY ZERO FIVE, WIND
CALM: ALTIMETER TWO
NINE NINE ZERO. CHAN-
GE TO QNH ON LEAVING
FLIGHT LEVEL TWO ZERO
ZERO; REPORT LEAVING
TWO ZERO ZERO.

«. IN THE EVENT OF A MIS-
SED  APPROACH, TURN
LEFT; DIRECT TO GETAFE
BEACON, CLIMB TO AND
MAINTAIN FOUR THOU-
SAND FEET. CONTACT MA-
DR1D APPROACH CON-
TROL ON ONE TWO S§IX
DECIMAL SEVEN FOR
FURTHER INSTRUCTIONS.

. A V-1

Apéndice 3

AR F_r(.mt‘::rlﬂ_qirt e ;huwﬂ'mncién Radar.—La fraseologic que se espe-
Citien en esta seccion rs Ia que deberda emplearss para el control de
aproximcidn por radary con 1os objetos que se indican:

Nora [.~-En los piocedimientos de aproximacion por tadar 1o sc empleardn lettas o caves
para identificar los canales de_radio. Estos deberin identificarse por ¢! ndmero de Ja frecuencia

a ublizar, pudicnda ademis afiadirse el objeto 3 que se destinan,

Nots 2.—En rodas las transmisiones del contrclador radar, excepto durante la sproxunacisa
de precision, se incluitd el indicativo de ls acronave cn el encabezamiento del mensaje, para gus
no prozeda de acuerdo con ésie ninguna otra acrenave que pueda eetar a lu escucha en la misma

frecuencda,

e Fraseolugiu yeneral,
OBJETO
DE LA COMUNICACION| ESPAROL INGLES

JI2.L.L. Carmbio de fre

cuencia,

Llame 2 ... tn lu Frecuen
cia de ...

Ha de estar & 1o escucha
N ... para que ... le
llame,

Por si no pudicse estable-
cerse €l ealice por radie.

ENLACE CON ... Grnualacisn)
EN ... (frecuencia).

ESPERE PARA ... (instaliciding
FN

... {frecuencia).

31 NO PUEDE ENLAZAR

(instincciones),

CONTACT .., dinstalacién) ON
o {frecuencia).

STAND BY ON ... (freceenci)
FOR ... (instalacifing,

IF CONTACT NOT ESTA-
BLISHED ... {instrucciones).

13- X1 - 1902

J.12.1.2.  Interrupaiin del
enlace por radio,

Instruicioncs en previsidin
dJe una posible pérdida
del enlace por radio
mientras se ¢std bajo ol
contral del radar e vigi-
Yancia,

S1 PIERDE EL ENLACE RA.
ll)l()) .. (instrucciones apropia-
[LKE) N

51 KO ME QYE DURANTE
UN FERIODO DE .., {ticm-
pa} ... (instrucciunes apiopiae
dus).

Instrucciones en  previsidn
de ura posible pérdida
el enlace por radio mien-
tras se esta bajo ¢ con-
tral del radu de preci
sitn.

§1 PIERDE EL ENLACE RA.
DIO .., Gastrucciones .sobe
rumbo y whiatnd} LLAME A
(instalacidng) EN L« {lLiccuen-
cin). ~

SI NO ME OYE DURANTE

UN PERIODO DE CINCO
SEGUNDOS (EN FINAL}) ...
(instrucciones para la aproximae
¢itn frustrada).

J -2

I RADIO CONTACT LONT
e (instrucciones apropindas),

IF ND TRANSMISSIONS RE-

CEIVED FOR A PERIOD OF
«e {ticmpo) ... {instrucciunes
apropiadas),

IF RADIO CONTACT LOST ...
{instrucziones sobee yambn y ot
titud) CALL L. (instalasidn)
ON L. (freanencin),

HY NO TRANSMISSIONS RE-
CIVED TOR A PERIOD COF
FIVE SEDONS (ON FINAL)
oo Uinstrucciones par la apior
aimacion frustrada),

10 NJL.1val
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R. A. V.-1

Apéndice J

QBIETO
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

J121.3,  Dastrucciones e
rumbo inicial,

Para quc uwna acronave e
ponga inicialments ¢n
rumba hacia uwna deter-
minada radioayuca, para,
‘continuar después por sus
propios medios fa naves
gacidn hasta aguilla,

DIRIJASE A ... (nombrc de fa
radioayuda), RUMBO INICIAL
oe {nbmego de gradag).

STEER TO ... (nombre de la
x.\dloaymh) INITIAL HEA-
DING ... {ntmero de grados).

R.A. V.-1

Apéndice ¥

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPARNOL

INGLES

Para indicar Tas selocida-
des angulares de -viraje
cuzndo el direccional esté]
awriado u otras circuns
tancios lo aconsejen,

TODOS 1.OS VIRAJES EN LA
MANIOBRA SERAN A TRES
GRADOS POR SEGUNDO
EN VIENTO EN COLA Y
BASE. A GRADD Y MEDIO
EN FINAL.

ALL TURNS DURING THIS
APPROACH WILL BE AT
THREE DEGREES PER SE-
COND ON DOWN.-WIND
AND BASE LEGS, AND AT
. ONE AND A HALF DEGRE-
ES PER SECOND ON FINAL.

2428, Fraseologia para ol radar de »igilancia

312,21, Mendificacion de
la aeronuve.

Para prescribir un  vinaje
{generalmente de unos Y0
grados)., <on objrto de
establecer con corteza la
identificaciin de Ia acro-
nave obscrvando en la
pantalla radar Yos cambios
de trayectoria resuftantes,

VIRE A LA 1ZQUIERDA (o

- DERECHA) RUMBQ ... {nu-
mero de grades) PARA IDEN.
TIFICACION; o

VIRE A LA IZQUIERDA {o
DERECHA) {niimcro)
GRADOS PARA IDENTIFI-
CACION.

TURN LEFT {o RIGHT) HEA-
(nimero de gndns)

fOR IDII\'T!I ICATION;

TURN LEFT (o RIGHT)
(ndmero) DEGREES F OK
IDENTIFICATION,

Para gue In seronave trans
mita de forma que ¢l
vquipo 1adiopgonivmétrico
sueda detesminar In x|
cacion para facilitar I
identificacidn,

TRAX\H\'[I]‘A PARA IDENTI-
FICACION

TRANSMIT FOR IDENTIFL
CATION. .

Para corciorarse del rum]
bo dc 12 aeronave o de sy
ahitud {altura o nivel def
viclo), o de ambos, con
“ebjcta de facititar fa iden-,
-tificacion,

l\OTlFlkUh RUMBO Y ALTS-
D (o ALTURA o NIVEL
DE: VUELO); o

NOTIFIQUE RUMBO (o AL-
TITUD, o ALTURA. © NI
VEL DE VUELQ).

REFORT HEADING AND Al
“TITUDE {o HEIGHT ¢ FLIGT
LEVEL) ¢

REPORT HEADING (o ALTI-
TUDE o HEIGT, o FLIGT
LEVEL).

Para indicar que g2 ha
identificado 1a acromave
o ta) dJistancia ¥ con el
disczcidn, con respecto ol
lugar que s¢ exprosa.

EN COXNTACTO RADAR ..
{unomaro) MILLAS AL (dirccs
cién) DE ... {lugar ¢ instala.
cién}.

JON. RADAR CONTACT ...

(nlnero) NAUTICAL MILES
wen {direccion) OF ... (lupat o
instalacifin).

11222, Maniobras.
a) Virajes normales.
Para prescribir un viraje a

In derechia © a o frquicr-
Ja v un cierto rumbao,

VIRE A LA DERECIIA (0 12~
QUIERDA)Y RUMBG ... {ni-
mera de grades),

TUR“J RIGHT (o LY FL) MEA-

ING ... (pluncro de grados),

J-2

10 X/ 1962

B)  Virgjes de wcuse de
recibo,

No se ha oido su respues
ta’a mi Gitimo mersaje,
i puede entenderme acu-
sz recibo de csta transe
mision virando la uerona-
ve a la dzquicrda {o de-
recha) hasta ‘un rumbo)

€ iom

He obscrvado en-la panta.
Il radar su vieaje de acu|
se de recibo que indica
gue esth oyendo mis
transmisiones; continuaré
dindole instrucciones cn
esta misza frecuencia,

<) Vivajes fara evitar
colisiones.

Vire inmedistamentz 2 kb
izquierda (0 a la derecha)
Para geguic un rumbao
de ... con ¢! objeto de
cvitar colisionds con otro
.trifico (o corn un cbs
ticulo)s

NO HE RECIBID(Y SU RES-
PUESTA. SI _OYE A(L) ...
(instalacicin) VIRE A LA iZ-
QUIERDA _{q DERECHA)
RUMBO ... (nfimcro de-gra-
dos).

£

REPLY MISSING. IF READING
eea {instalacion) TURN LEFT
(o RIGIIT) HEADING ... (nG-
mero de grados).

VIRAJE OBSERVADQ. CON-
TINUARE DANDOLE INS.
TRUGCIONES,

!

TURN OBSERVED. WILL
CONTINUE INSTRUCTIONS

VIRE INMEDIATAMENTE A
LA 1ZQUIERDA (o a la DE-
RECHA (RUMBO ... {nime-
10 de grados) MOTIVO TitA-
FICO (u OBSTACULO, segui-
do ¢! nombre & es necesario).

TURN LEFT (o RICHT) IM-
MEDIATELY HEADING ....
{nimcro de grados) REASON
TRAFFIC (v OBSTRUCTION,
;cguxdo del nombre si es neces
AT

Yo esh 1ibre del peligro de
colision,

AHORA LIBRE.
I

NOW SAPE,

d) Rumbo.

Continle en €1 cumbo se
tual. o de fantos grados.
v o Iz alticud, altura o
nivel de voelo, de ees

IMANTI?NGA RUMBE {0 RUAL
BO ACTUAL)Y ¥ ALTITUD
a ALTURA o O NIVEL DE

VUE 1.0},

MA\ITIZNGA RUMBQ (o RUM-
ALY ... (nlmero de
gmdos).

MA]NTA[N HEADING (o PRE-
E BEADING) AND AL
DE (o0 NLEIGHT o

l" LIGI[T LEVEL).

MAINTAIN HEAD]NG (o PRES
SENT HEADING) . (numu.'
ro de gr:u,:w).

MANTENGA ... {nfimero) ME-
TROS {o I’IES) DE ALTITUD
(o ALTURA).

J-26

MAINTAIN ... {nimerc) ME»
‘TRES (e FEET)} ALTITUDEB
{o HBIGHT).

16Xk~ 1562
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Apéndice §

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPASOL

INGLES

¢y Descensos o msrane

<35,

Para gue s¢ Jdescienda @l
nivel de vty o altinad
que ge indica, .

Para que so ascienda ol ni
ve] de vuclo o altitud dr
que indica.

M{\NTENGA NIVEL DE VUE-

o (nimicre).

MANTENGA ALTITUD (o AL-
TURAY ACTUAL DE .., {ad-
mero) METROS (o PI!"Q) (n
NIVEL DE VUELQ ... (n0-
mern),

MAINTAIN FLIGHT LEVEL..

{niimcro).

MAINTAIN PRESENT ALTI-
TUDE (o HEIGHT) ... {nd-
mero) METRES (o FEET) (o
FLIGHT LEVEL ... (namero).

DESCIEND A HASTA NIVEL
DE VUELQO ... {ninwio): o

DESCIENDA HASTA .. (nd-
mero) METROS (o PIES) DE
ALTITUD (o ALTURA).

SUBA HASTA NIVE]L. DE
VUELD .., {ndme-0): o

SUBA HASTA ... (siimero) ME-
TROS (o PIES) DE ALTH
TUD (o0 ALTURA).

l)}\( ENIY TILL FLIGHT 1LE-
VEL ... (amecio): o

DESCEND [ILL ... (srifimero)
METRES {0 FEET) ALTITU:
DE (o HEIGHT).

CLIMB TILL FLIGHT LEVEL

. (nGmern); o
CLIMB TILL ... (admern) ME-

TRES (o FEET)} ALTITUDE
{5 HEIGHT).

Imugicar 14 pasicion
acronave durante fa
maniobr con ¢l radar.

Para comunizar que Ta ae
ronave sobrevacla ung
instalacion o fugmarn,

POSICION  (Jistendia) NILLAYS

(NAUTICAS) AL ... (Jireer
cikn) NE ... (lugwr) (EN
VIENTO EN COLA o (TRA:
AMO) BASE).

SORRE ...

(instalaciin o Jugzac).

POSITION .. (distanzia) NAU-
TICAL MILES, OF . (lugar)
{ON DOWN-WIND (o BA-
SEY LEG)

ABOVE .,

(instalacion o lugar).

A Pary comunicar que L ae

Tonave esth on el Oline
tramp de 12 aproximacitn,
a tal distancia Jdel punto
de contacto (o de! cat
mo dz I apooximae

BN APRONIMACION FINAL
.. (distancia) MILLAS DEL
PUNTO DE CONTACTO (o
DE LA PISTA)Y. (NOTIFIQUE
SUCALTITUD (o ALTURA)).

ON  FINAL APPROACH ...
(distancia) NAUTICAL MILES

- FROM TOUCH:  DOWN (o
RUNWAY) {REPORT ALTI-
TUDE (o HEIGHT).

Jr224 Welooided,
Paua sregonrar la velocie
dad de Ta acranave en
una daterminada parte de
fa maniohra.

CUAL SERA 3U VELOUIDAD

EN (ELL TRAMO DE} VIEN.
I EN COLA o BASE, o
FINAL)Y.

WHAT WILL BE YOUR AIRS-
PEED ON DOWNAVIND (o
BASE » FINAL) LEG.

- X1 - 1952
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Apéndice 3

. OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANDL

INGLES

Para que !a zeronave re
durca-su velecidad a Ia
que  considere  adecuada
para la fase dc aproxima-
cién en que se halfe, )

REDUZGA -SU VELOCIDAD
PARA LA APROXIMACION
(FINAL),

REDUCE TO [I‘I\‘ AL) APPROI
-ACH 5

1.12.2.5, Comprebaciones
en ld aeronavs.

Para dar m<tmccxon‘> al
piloto a_ fin de que ajus
te el direccicnal y mno
vazlva a’ reglatle en ol
resto dz Ta aproximacion,

AJUSTE EL DIRECCIONAL Y
‘NO'LO.CAMBIE EN EL RES.
TO - DE LA MANIOBRA,

CHECK. GYRO AND DO NOT
RESET - FOR - REMAINDER
OF APPROACH.

Tara quz cf piloto haga I
verificasidn dg cabinapre.
via al aterrizaje,

EFECTUE LA 'COMPROBA:
CION {INICIAL) DE CABL
A (PARA 'EL ATERRIZA-

EFECTUE LA COMPROBA-
CION FINAL PARA-EL-ATE.
RRIZAJE. COMPRUERE
TREN Y ¥LAPS,

PERFORM “(INITIAL) "COCK-
PIT CHECK (FOR LAND.
ING).

BERFORM FINAL COCKPIT
CHECK YOR LANDING.
CHECK WITEELS
YLAPS.

ANMD

] 12,206, Anjermacién para
11 aproxintacion § ateris
naje.

Para comurnicar a la acror
aave la informacidn ic’
teordlagica,

Para cemunicar a la acro-
nave informacidn para
aterrizaje,

Para comuniczr a la acro
nave fos minimos meteo-
1olépicos correspondientes
a la aproximacion de que
se trate y eegin soa de
dia o de nodhe,

EL TIEMPO EN ... {lugar) ES:
TECHO ... (ndmero) METROS
(... PIES) VISIBILIDAD ...
(namero)  KILOMETRQOS (o
METROS), VIENTO ... {nu-
merp) GRADOS ... (niimero)
NUDOS. -QNiI (o QFE) .,.
(nbmere) MILIBARES {o pul
-gadas), NIVEL .DE TRANSI-
CION ... {nlmero),

(ESTA APROXIMACION ES A
... {ndmero)) ATERRI
.ZA]F EN PISTA ... (nime-
rro) LONGITUD Y ANCHU-
“RA ... {nimero) POR ,...{n%t-
mt.o) M ETROS. ELEVACION
“(ndimero) METROS. {o
PIES) (TEMPERATURA ...
{nimerd) GRA’DOS) VISIBY
LIDAD EN PISTA ... (nbme:
10) METROS. (SUPERFICIE
DE "ATERRIZAIE ... (condi-
ciones)). -

108 MINIMOS PARA ESTA
"APROXIMACION SON: TE-
{HO ... (ndmera) METRQOS
{oor (iimern) PIES) VISIBI-
IIDAD ((nfimere) KRILO-

\1ETR0'<'€E> METROE),

J-28

THE WEATHER AT ... (lugar).

-16:-OBILING ... [mimero) ME-
TRES (... FEET) VISIBILITY
«ov (niimero) KILOMETRES (o
METRES), WIND ... (ndme-
ro) DEGREES ..., (nimcro)
KNOTS, KNH (o QFE) ...
-(num\:m) MILLIBARS -{o pul-
gadas) "TRANSITIOMN - L'F\'FJ
oo (niimero).

(THIS APPROACH 15 TO
RUMWAY ....-{(ndmecro)).
LANDING 1S ON RUNWAY
... {ndmero) ... (nimero). ME-
TRES (o FEET) LENGTH ...
Anémero) METRES {o FEET)
WIDE. ELEVACION ... {mi-
mero) METRES (o ‘FEET)
(TEMPERATURE ... (nGme-
ro) DEGRFES (GENTIGRAD).
RUNWAY VISIBILITY ...
{nOmero) METRES, (LAND-
]N(:.)?) SURFACE ... -{condizio-
nes)).

"THE WEATHER MINIMA FOR
THIS APPROACH ARE:
CEBILING .... “{nimero) ME-
TRES (o FRET) VISIBILYTY

(rimero) ‘KILOMETRES {o
METRES).

10 XJI- 1962
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Apéndive b

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESTARNOL

NGLES

F 12277, Limites de des-
peje de obstacudos,

Para comunicar a las acro-
naves la altara, sobre la
clevacion  det aumlmmb
por debajo de la cual no,
puede mantenerse €} des-
peje vertical wninimo pres-
CItO, Ya S€a ¢ una apra-
ximacidn o en ¢l caso de
aproximacion frustrada,

LIMITE DE DESPEJE DE OBS-
TACULOS (numerc) ME-
TROS (o Pli S) DE ALTURA.

TY OF HEIGHT,

J.1228.  Fatenopoion bre-
ve def cuntucto radur,

Para comunicar que «! con-
erolador estd a punto de
perder momentinvaments
e} cco de by wvionave on
Ia puntalty 1adar. el mo-
uvo de csio Hrecuente
m.nu yor vo'ar 1a acra-

Jeatro de un Srea

permanentys en [a

pm allu) segeido. sious

Accesario,  de inseactio-

nes de maniohras.

EL CONTACTO RADAR SE
PERDERA DURANTE ... [(nG-
mero) MINUTOS (o SEGUN:
DOS). MDTIVO ... (ECOS
DE TIERRA, u otras caueas)
(scguido. si_es necesario, de ins-
uu\.unms de maniohea elepidas

» Ta {raceofogia),

RADAR CONTACT WILL BE
‘BROKEN R ... [namoio)
MINUTES (o SECONDS).

REASON ... (GROUND
CLUTTER. u otras causas) (se-
guide, si ¢s nece ro, de ins.
tracciones de maniohra tlegidas
de Ia {rascologia),

V4232 Fraseologio

pirteer ol peddar die prerision

1.12.7.1. Glenoralidades,

Para o] resto de esta apro-
xiracion ne acuse recibo
de Jas demds instruccio-
nes que le iré dando (con-
tintiz en JTa posiciin de
srecepoiine )y,

WO ACUSE RECIBO DE MIES
INSTRUCCIONES (A NO
SER AME SE LE PlDDA).

DG NOT REPLY TO FURT-

HER INSTRUCTIONS UN-
LESS REDUESTED ‘T{) DO
S0).

Comonicaciin para &
de que se pucds -
fronpie 1 reeepoGn en
la ceronave,

51 NG OYE AL (GCA, u olra
insts l':\(lll" radir) DURANTE

s FRVALO DE CIN-
NDOS . (instinc.

¥ YOU 1O \'k)T xll AR ((;( 1\

TERVAL

ruccioncs),

Nuta o GO e enun-
ge e a (en nglls
yiosi e},

e

Pava indicar que el cantro-
lador de precision  pasa
momentinzamente a la er-
cucha por si desde I3
acronave tuviesen que ¢o-
municarle algo.

CORTE DE TRANSNISION,

TRANSMISSEON BREAKY.

-10 - X1 - 1952
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Apéndice 1

OBJETO
DE 1.A COMUNICACION

ESPARNOL

INGLES

112320 Muniohras,
a) Rumbo.

Para- comunicar o Ja aero-
nave que la erayectoria
que sigue para la pista a
que se dirije es correcta.

EL RUMBO (ACTUAL) (DE .
némero) GRADOS) ES BUE
NO (o, LE MANTIENE EN
LA LINEA CENTRAL),

{PRESENT) HEADING (... (a0-
mere) DEGREES) 1S GOOD
{0, MAINTAINS YOU ON
CENTRE LINE).

L) Azimut,

Pata indicar gue la acso-
nave & encuentra ligera-
mente hacia Ja izquierda
o hacia la deracha de o
prolengacidn del eje de
Ta pista,

La actonave Se acrrca ©of|
rrectamente (o lentamens
te, ° rapmhmtnu:) ala
rolongacién det eje de
a pista, O esta en esta
prclongacién.

Pata indicar que da aero-
nave ze desvia lenta o &
pidamente de la prolon-
“gacion del eje de I pistal]

¢}  Vitajes.

Para que Ta aeronave vire|
a Ja izquierda o a la dJe
recha los grados que s
indiguen,

Tara que la acronave vitg
a Ia izquicrda o & Ta de-
vecha hastr alcanzar &l
iumbo que se dndigue.

Pua que la seronave vire!

2 la izquicrda o 3 Ia de-
ucIn un ciesto ndmero
de grados para reguis el
nueva rumbo que 3w -
dique.

LIGERAMENTE (o qm»hmm))
A LA 1ZQUIERDA (o DE
RECHA) DE LA LI\FA
CENTRAL,

SLIGHTLY (o .... {(Uistanc u))
LEFT (o RIGHT) OF CEN
TRE LINE,

ACERCANDOSE 31EN (o LEN-
TAMENTE, O RAPIDAMEN-
TE) A LA LINEA CENTRAL.

EN LA LINEA CENTRAL,

DESVIANDOSE LENTAMEN-
TE {o RAPIDAMENTE) DE
LA LINEA CENTRAL,

VIRE A 1A IZQUIERDA (o
DERECHA) ... (nimerc)
GRADOS.

VIRE A LA 1IZQUIERDA (o
DERECHA) RUMBO ... (nd-
mero de grados).

VIRE A LA IZQUIERDA
DERECHA .. {(ndamero
GRADOS. NUEVQ RUM-
BO ... {ndmero de grados).

POSITIONING OKAY (o SLO-
WLY, o QUICKLY) TO¢
WARDS CENTRE LINE.

ON CENTRE LINE

DIVERGING SLOWLY (o
QUICKLY) FROM CENTRE
LINE.

TLRN LEFT (o RIGHT) ... (n{
meray DEGREES,

TURN LEFT (o RIGHT). HE-
ADING (nimero de gra-
dos).

TURN LEFT (o RIGHT), NEW
HEADING ... (nimero Jde gra-
dos).

J.32.3.%. Trayecroria  de
plce v mclecidud  de
descenso,

Para indicar que Ja aere-
nave esti Jlegando 2 la
posicién a partir de la
cual ¢l descenso se hardl
con & 3ngulo predeter-
minado,

APROXIMANDOSE A 1A SEN-
DA DE PLANEO; o

SENDA DE PLANEO EN
{mimero) SEGUNDOS,

APPROAGHING GLIDE PATH;
°

GLIDE PATH IN ... (némzro}
SECONDS,

J-30

10 XIT- 1962
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Apéndice J

OBIETO
1DE LA COMUNICACION

ESPANOL

I

INGLES

Para-que ta acronave inide
inmediatamente e} descen-
so con ta welocidad wer-
tical correspondiente a lal
pendiente quz se incica.

COMIENCE SU DESCENSO
(AHORA) A ... (nOmero) ME-
TROS POR SEGUNDO (o
PIES POR MINUTO): o

COMIENCE SU DESCENSO
(AHORA) PARA UNA PEN-
DIENTE DE ... (nimecro)
PIES (¢ METROS) POR Mi-
LEA NAUTICA; ¢

... PARA UNA PENDIENTE
DE ... {(n'mero) GRADOS.

COMMENCE DESCENT NOW
AT ... (ndmero) METRES
PER SECOND (o FEET PER
MINUTE);

COMMENCE DESCENT NOW
FOR A GLIDE SLOPE OF ...
(ntmero) FEET (o METRES)
PER NAUTICAL MILE; o

FOR A GLIDE PATH OF ...
{(n1timero) DEGREES,

Para advertir a la acronave
gue esti por cncima o)
por debajo de la senda
de planco la  magnitud
apreximada que s2 indica.

POR ENCIMA (o POR DE
10) DE LA SENDA DE |

LA
NEQ ... (nlnzro) PIES (o
METROS); o

... {nGumero) PIES (0 METROS)
MAS ALTO (s MAS RAIO).

- ABOVE {0 BELOW) GLIDE

PATH ... {(ndmero) FEET (»
METRES).

... (namero) FEET (0 METRES)
TOO HIGH (o TOD LOW).

€ento,

nave vaelve a la senda de
planco bien, lenta o ra-
pidamente, cegin sea el
Caso,

Para que la aeronave ajus-
te su velocidad de des-;

AJUSTE S8U DESCENSO; o

AUMENTE (o DISMINUYA)
SU DESCENSQ.

ADIUST RATE OF DESCENT.

Para indicar que la acro-

REGRESANDO {MUY) BIEN.
{LENTAMENTE, o RAPIDA-
MENTE} A LA SENDA DE
PLANEOQ.

RETURNING NICELY o
SLOWLY o QUICKLY) TO
GLIDE PATH.

Para indicar que a aerona-
ve sc halla en la senda
dc planeo,

Para que la acronave vuel
va a la velozidad normal
de descenso.

(AHORA) EN LA SENDA DE
PLANE

(NOW) ON GLIDE PATH.

VUELVA A 5U DESCENSO
NORMAL.

RESUME NORMAL RATE OF
DESCENT,

Para indicar gue Ia welo.
cidad de descenso es Ia
dehida (porgue Ia aeros
nave se manticne en la
senda de plaeo).

SU DESCENSO ES BUENO.

RATE OF DESCENT I$ GOOD.

J.12.3.4. Posicién,

Nora.—— La  palabr
PISTA (en :inglés RUN-
WAY) debe interpretar-
sc como el xentremo de
aproximacién de pistaw,

10 - X1l - 1962
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iy‘énd ice.$

§ . OBJETO |
{DE LA COMUNICACION

"ESPANOL }

INGLES

Para indicar gue ‘la posi-
eion de la aeromave, ser
gon se phserva en la pan-
talla de precision {PAR),
esta 2 la distancia que se
comunica del punto de
contacto “{o del extremo
de aproximacién de Ia
pista),

(DISTANCIA) .
LLAS (NAUTICAS) DEL
PUNTO DE CONTACTO (o
DE LA PISTA).

. (ndmero) MI-{.

(o YROM RUNWAY),

fPara indicar que Ta acro-

nave pasa por encima de
las luces de aproximacidn,
o sobre Ja pista 0 56 ex-
tremo de apreximacién,

SOBRE LAS LUCES DE APRO-
XIMACION; o

SOBRE {EL EXTREMO DE)
1A PISTA (EN S5U LINEA
CENTRAL) o LIGERAMEN-
TE) A LA DERECHA (o A
1A IZQUIERDA) DE SU LI-
NEA CENTRAL.

OVER APPROACH LIGTS- o

OVER (APPROACH END OF)
RUNWAY (ON CENTRE
LINE) o SLIGTLY) TO THE
RIGHT (o LEFT) FROM
CENTRE LINE.

Para indicag que, por fo que
s¢ refiere al controladoer
final, a aproximacion
GCA estd terminada,

ENCARGUESE DEL ATERRY
ZAJE.

TAKE OVER FOR LANDING.

J.12.3.5.  Comprobacioncs,
en la asronave,

Para gue sc compruche si
las ruedas del tren y los!
flaps cstin en posicion
correcta para ¢l aterri-
zaje.

Para que se compruche si
lag yuedas estin bajadas!
¥ sujetas.

Fara que sz comprucken
tos ftars.

COMPRUERBE TREN Y FLAPDS.

COMPRUEBE TREN BAJO ¥
F1}

COMPRUEBE FLAPS.

CHECK WHELLS AND FLAPS,

CHECK WHEELS DOWN AND
LOCKED.

CHECK ELAPS,

§.12.3.6. Limite de deshe-
je de obstdculos.

Para recordar cudl os el
swugen  vertical minimo
scbre los obsticulos,

RECUERDE QUE EL LIMITE
DE DESPEIE DE OBSTACU-
1OS ES ... {(ntimero) METROS
{0 PIES),

REMEMBER OBSTACLE
CLEARANCE LIMIT 1S ...
(ndmero) METRES (o FEET).

25.12.3.7. Permiso de 1
torre de comro! 4

Para comunuar a la acro-
nave que esta aumnzada
por la torre de contro}
para efectuar ¢l aterrid]

zafe.

AUTORIZADO PARA ATE-
RRIZAR,

CLEARED TQ LAND.

10- XII- 1562
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Apéndice 3

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

Para comonicar a la aero
nave que eetd autorizadn
por la torre de control
para ura toma y despe-
gue inmediato,

Para comunicar a la acro-
nave que cstd autorizadn
2 efectuar una aproxima-
¢ién baja,

Para comunicar a la aero-
nave que no se ha reci-
bido de Ta torre de con,
trol cf permiso necesariol
{o que ‘ha sidn cancela:
do ¢l peremiso dado ante’
riormente).

AUTO RIZADD (PARA)
TOMA Y DESPEC

AUTORIZADO (PARA)
APROXIMACION BAJA.

CIéBDARED FOR TOUCH AND

CLEARED FOR 1LOW AD.
PROACH.

NEGATIVO AUTORIZACION.

NEGATIVE CLEARANCGE.

1.12.3.8. Paso poy Ia al-
titnd minima (6 cltuns
aritice),

Para indicer-a 1a_aeronave
gue csta pasando por 1:
altitnd minima csnb}cci'
da para ‘la aproximacién,
si - es_preceptive en el
procedimiento,

PASANDO POR LOS MINI-
MOS DE PRECISION (LA
APROXIMACION CONTI-,
NUA A DISCRECCION DEL
PILOTO}.

PASSING THROUGH PREQIS-
SION WMINIMUM (APPRO-
A"'H CONTINUES AT XJ-
LOT'S DISCRETION),

71233, Abandono  del
Pracedimiento da -nterriy
zaje,

Pama cerclorarse s} las 2l
titudes, cada vex mayores,
a que wvuela la.aeronave]
indican que_el piloto ha
decidido  dbandonar ¢l
procedimientt dg &lers]
raje.

DIGA S1 SUSPENDE APRO-
XIMACION,

ARE YOU PULLING UP,

Para gue Ya aeronave guba
hasta el nivel de vuelo
o altitud gque se fndical
siguicndo rumbo gue]
se le comunigue.

SUBA MASTA NIVEL (DE
VUEBLO ,,. {ndmeo) EN
RUMBO .... (ntmero) {gra-
dos); o

1SUBA HASTA ... {nlmero)

METROS (o PIES) DE Al-
TITUD {o° ALTURA) BN
RUMBO ... {zradoé).

CLIMB TILY. YLIGH LEVEL
ss {mimerg) ON HEADING
. ose (grados); O

CLIMB TILL .., {rifimero} ME-
TRES ‘0 FEET) ALTITUDE
o HEIGHT) ON HEADING
o (grados).

St ha suspendido Ja apro-
ximacién, suba hasta ni-
vél de vuelo b altitud gue|

51  SUSPENDE APROXIMA-
CION SUBA HASTA NIVEL

IF PULLING UP CLIMB TILL
FLIGHT LEVEL ... {nimero)
ON HEADING a» (grados)

DE (VUELO) . (ufxero) J

I8
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Apéndice J

lD OBIETO
E LA COMUNIGACGION;|

ESPARNOL

INGLES

Para que la acronave sus|

e indican, siguiendo elf EN RUMBO ... (gradas) Y
rumbo gue tambifn se ind CONTINUARE
dica, ¥ se continuara dzn-
dole instrycciones.

TRUCCIONES.

INSTRUCCIONES; o

51 SUSFENDE APROXIMA-
CION SUBA HASTA ... (ni-
mcro) METRQS (o PI1ES) DE
ALTITUD (o ALTURA) EN
RUMBO ... (grados} ¥ CON-
TINUARE DANDOLE INS-

AND 1 WILL CONTINUE
INSTRUCTIONS,

IF PULLING UP CLIMB TILL
ver  (nlmero) METRES fo
FEET) ‘ON HEADING ...

TINUE INSTRUCTIONS.

SUBA INMEDTATAMENTE .
penda inmediatan.ente la] (seguido de - las xnnm.c:mm:s

(&guxdo de las:instrucciones co-

(gradcs) AND 1T WILL CON-.

TULL UP INMEDIATELY ...]

cisidn,

aproximacidn. correspondientes a 1a ap a ‘la aproxima-
cién frustrado, elegidas de la cmn frusirada, elegidas de la
frascologia reglamentaria, si fue-| frascologia reglamentaria, i fue-
B2 necesario). se necesario).

JA24.  Ejenplo de aproximacion GCA con radur de vigilancia y de pre-

Ja24.1,

El siguiente e¢jemplo sirve para ilustrar c6mo se combinun en la
o8 ] . :
praclicay Ians frases contenidas en las piginas anteriores.

Pura dar idea de la [flexibilidad de la frascelogie de GGA, el
procedimiento usado conslz de las fases siguientes: contaclo ini-
cial; idenlificacion radur en instrucciones preliminares; instruccio-
nes complemenlariag y direeeién «e Ia aeronave para situarla, al
nivel convenienle, en rumbp hacia la piste y n una distancia de
7 & 10 millas n&ulicas de su cabeeera, e instrucciones de direccion

Yy descenso para el mterrizaje,

WoTta~—La trayectoria seguida por la aeronave durantz la aproximacién es Ia que figura
en Ja siguiente jlustracidn; la aproximacidn puede simplificarse grandersente cuando se esta-
Blece €] contacto radar séhre una radicayuda, pudiendo incluso quedar reducida a sélo Ia
faze de precisin, Las poslcionce en quc 'la acronave recibe Ias diferentes instrucciones o in-
dican por medio de las Ltras {e), (b), (c), etc., de Ja ilustracion, que s corresponden con Jas
de la frascologia.
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R A V.-1

Apéx_ldice J

IDBLAODIJ!S’N[CACION ESPAROL INGLES
1.12.4.2, Contacto inicial, () )
Aeronave: Aecronave:

Peticion de GCA y cam
bio de frecvencia,

4SALAMANCA APROXIMA.

CION AQUI AC-ABD SOLJY-
CITA GCA. CAMBIO.

Control de aproximacidn:

'EC-ABD AQUI SALAMANCA

APROXIMACION, CONFOR-
ME. ENLACE CON SALA-
MANCA GCA EN 116,8 ME-
GACICLOS. SI PIERDE EL
ENLACE RADIO VUELVA A

TA (PARA CONFIRMA-
CION). CAMBIO,

J-33

SALAMANCA APPROACH
THIS 1S EC-ABD REQUEST
GCA, OVER.

Control de zprozimacién:

EC'ABD THIS 1S SALAMAN-
APPROACH, ROGER.

aix desimal eit)
GACYCK.ES IP RADIO OON'
TACT LOST- REVERT -TO
THIS FREQUENCY. ‘READ
BACK OVER

10 XIL- 1962

R A V.-

Apéndice J

OBJETO
DE LA COMUNICACION,

ESPANOL

INGLES

Aeronave;

(SALAMANCA APROXIMA-
CION) EG-ABD CONFORME
PASAR A FPRECUENCIA
136,8 MEGACICLOS, S1 PIER-
DO EL ENLACE RADIO
VOLVER A ESTA FRECUEN-
CIA., CAMBIO,

Control de aproximacitns

EC-ABD CORRECTO, TERMI-
NADO,

Aecronave:

(SALAMARCA APPROACH)
ROGER EC-ABD TO CHAN-
GE FREQUENCY TO 12638
(aun. tri six desimal cit) ME-
GACYCLES. IF RADIO CON
TACT LOST I AM TO

VERT TO THIS I’REQUBN—

CY, OVE! .
Control de aproxtmaciénz
EC-ABD THAT IS CORRECT.
OuUT,

Enlace yor radio,

®5
Acronave:
SALAMANCA GCA AQUl
EC-ABD, CAMBIO,
GCA:

ECABD AQUI SALAMANCA
GCA, COMO ME OYE, CAM-

Acronave:

SALAMANCA GOA AQUI
EC.ABD (LE_OIGD) FUER-
TE ¥ CLARO, CGAMBIO,

GCA:

EC-ABD NOTIFIQUE RUMBO
%IgIVEL DE VUELO. CAM-

Acronave:

BCG-ABD RUMBD 170 NIVEL
DE VUELO 75. CAMBIO,

(&)

Aeronavaz

SALAMANCA GCA THIS 15
EC-ABD OVER.

GCA,

EC ABD ‘THIS IS SALAMAN-
GCA, HOW DO YOU
RBAD ME OVER.
Aeronaves

SALAMANCA GCA THIS
EC-ABD. 1 READ YOU I.OUD
AND CLEAR, OVER,

GCA:

EC-ABD REPORT -HEADING
AND FLIGHT LEVEL OVER.

Acrobaves:

‘EC-ABD HEADING

FLIGHT LEVEL 75 OVBR

112,43, Indentificacién
Y €.instyucciones
preliminares,

Visjes de identificacién,

)
GCA:

EC-ABD VIRE A LA DERE-
CHA RUMBO 260 PARA
IDENTIFACION. EN-
GA NIVEL (DE VUELO) 5.
REPITA. CAMBIO.

Acronave:

EC-ABD VIRO A LA DERE.
CHA RUMBQ 260 PARA
IDENTIPACION. MANTEN.

GO NIVEL 75, CAMEIO.

F-30

«}
GCA;

EC-ABD TURN RIGHT HEAD.
ING 260 FOR IDENTIFICA-
TION. MAINTAIN FLIGHT
LEVEL 75 READ BACK.
OVER.

Aeronave:

BC-ABD TO TURN RIGHT
HEADING 260 FOR IDEN-
TIFICATION. TO MAIN.
‘TAIN FIGHT !.P.VBL 75,

10 XII- 1562
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R. A V.-1

Apindize 3

OBTE
DE LA COMUN CACIO\‘

LSPASOL

INGLES

Toformatifn  moteerodnical
{53 no £ hublesc dado
con anterioridad por ot
dependencia de constzol).

TrC-ABD VIRE A TA IZOLUTER.

FABD CORRECTG. CAMEIO,

GCA:
EC-ABD CORRECTO. CAM-
BIO.

GCA:

EC-ABD THAT 1§ CORRENT.
QVER,

R A V.1

Apéndice 4

ESPATOL

ENGLES

()
GCA:

DA  RUMBQ 179 P\I\.\
IDENTIX’ACIOT\'. AAN
GA  NIVEL 75, Rl“ll.
CAMBIO.

Acronave:

EC-ABD VIRO A LA TZQUIER-
DA RUMRO 170 PARA
JDENTIFACION. MANTEN-
GO WIVLEL 73 CAMBIO,

GCA.
EC-ABD (CORRECTO. CAM
BIO.

GCA:

ARBD EI. TIEMPO) EN SALA:
MANCA ES: TECHO 20 ME-
TROS (309 PIES). VISIBILI-
DAD 2 KILOMETROS, LLO-
VIZNA. VIENTO 030 GRA-
DOS 6 NUDOS, ONH 10154
MILIBARES (2908 PUIGA-
DAS). NIVEL DE TRANSH
CICN 35, CAMBIQ,

Acronave
ABD R’ECIBIDO TIEMP O
NH 2098, NIVEL DE
TRANSICIOM 55, Or‘\\‘lBIO

GCA:

(@)
GCA:

EC-ABD TURN LEIT HEAD.
ING 170 FOR MENT A

TUTION, MAINTAYN FEIGHT
LEVEL 73 READY BACE,
OVER,

Anrenave:

EC-ABD TO TURN jEUS HE-
ADING 17¢ YOR IDENTIEL-
CATION, TO  MAINTAIN
TiGHT LEVEL 77, OVER,

GCA:

EC-ARD THAT 18 TORRECT.
OVER,

GCA:

ABD THE \‘.I \HU R AT 8-
LANMANCA 1 CF ll\'l; 9
METRES (300 "FEET), VISI-
BILITY 2 KILOMETRES,
LIGHT RAIN, WIND 06D
DEGREES 5 KNOTS, QNH
{quin c¢n cich) 10054 MILI-
BARS (29983 TNCHES),
'6!{_:\NSITION LEVEL 35,

R,

Acronaves

ABD ROGER WEATHER.
ONH 2998 TRANSITION
LEVEL 35, OVER.

laea:

JABD TIIAT IS CORRECT.
QVER.

Contacro nt‘_’ar&y positibn)
lns!ruc\.i'oncs e _deszenso
y de-pérdida de enlace
wdie,

ey
GCA:

EC-APD EN CONTACTO RA.
DAR 13 MILLAS AL NOIILZT B

DESCIiZNDA HASTA 4.500
PIES DE ALTITUD, (ONH
o} MIVEL DE TRANSICION

3-37

GGA:

P(*ABD ON RADAR CON-
TACT 13 NAUTICAL MILES
NORTH OF AIRPORT. TURN
RIGHT ‘HEADING 200. DES-
CEND ‘TILL 4.500 FEET AL-
TITUDE. (QNH ...) TRANSI.

CTION LEVEL ... (si no ¢ hu-

10 X1I- 1962

’ GCA:
1EC-ABD CORRECTC. NOTL:

... {5 no sa hubiesen-dado an-
1e3)). §1 NO ME OYE DU-
RANTE UN PERIODO DE
UN MINUTO ENLAUE CON
El. CONTRCI. DE APROXI-
MACION EN 1323 MEGA-
L GICLOE. REPITA, CAMBIO.

J Sheronave:

EC-ABD EN CONTACTO RA-
DAR 13 MILLAS Al NORTE
DEL_ABRDDROMO, VIROQ A
LA BERECHA RUMBO 200.
‘DESCIEND{} HASTA 4500
PIES DI ALTITUD. 81 NO
LY OIGO DURANTE UN PE-
RIODO DE UN AMINUTD.
ENLAZARE CON El. CON-
TROL DE APROXIMACION
EN 1323 MEGACICLOS,
CAMBIO,

FIQUE ALCANZANLO 4500
!l;rlog DE ALTITUD. CAN

Aeronave:

ABD CONFORME. NOT1EFI
CARE ALUANZANDO 4500
§{g, DE ALTITUD. GAM-

bicey dada znt2s)). 6 WO
TRANSMISSIONS RECILI-
VED FOR A PERIOD OF
ONE  MINUTE CONTACT
APRCACH CONTROL ON
FRECULNCY 1323 MEGACIT,
CLES. READ BACK, OVER.

Averonave:

EC-ABD ON RADAR  (ION-
TACT 13 NAUTICAL MIL-
LES NORTH .OF AIRPORT.
I AM TO "TURN RIGHT
HEADING 200 AND TO
‘DESCEND TILL 4500 FEET
ALTITUDE. 1IF NO TRANS-
MISSIONS RECEIVED FOR A
"PERIOD OF ONE "MINUTE
I AM TO CONTACT APD-
PROACH CONTROIL ON
FREQUENCY 132,3 MEGA-
CYCLES. OVER.,

‘JCCA:

EC-ABD THAT 15 CORRECT,
REPORT REACHING 4500
YEET ALTITUDE, QVER.

‘Acronave:
ABD ROGER I AM TO RE-

PORT REACHING 4500 FEET
ALTITUDE. ‘OVER.

)
GCA:
ABD POSICION 8 MILEAS AL
CAMB
Acgronave:
ABD 8 MILLAS AL NORTE.
CAMBIO,

I\ORTB DBL AERODROMO,

()

GCA:

ABD POSITION 8 NAUTICAL
MILES "NORTH OF AIR-
PORT. OVER,

| Acronave:

ABD 8 NAUTICAL MILES
NORTH OF AIRPORT.
OVER.-

11244, Imstrucciones
<01 nphm cntarias y divee
cidn de It geronave parg
situarla en tumbo haciu
I piste, Butrada en vicw:
to cn cola,

®)
GCA:

ABD VIRE. A .LA DERECHA
RUMBD 220 PARA VIENTO

EN COLA, REPITA, CAM:
BI1O,

)
GCA:
ABD TURN RIGH.T HEAD-

ING 220 FOR DOWN WIND
LEG. READ BACK. OVER.

10X - 1962
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R. A V.-1

Apéndice J

BIETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

Acronaves
ARD VIRO A LA DERECHA
RUMBO 220 PARA VIENTO
EN COLA, CAMBIO.
GCA-

ABD CORRECTO. CAMBIO,

Aeronave:

ABD TO TURN RIGHT HE-
ADING 220 FOR DOWN
WIND LEG, OVER,

GCA:

ABD THAT I3 CORRECT.
OVER.

R. A V-t

Apéndice 3

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

(b)
Aceronave:

ABD ALCANZANDO 4500
gigs DE ALTITUD. CAM-
10,

GCA:

ABD MANTENGA 4500 PIES
(DE ALTITUD), RUMBO
220, REPITA, CAMBIO,

Acronave:

ABD MANTENGO 4500 PIES.
RUMBO 220, CAMBIO,

GCA:

ABD EN VIENTO EN COLA
5 MILLAS AL I\OROES’I‘B
(DEL AERODROMOD).
DUZCA sU VELOCIDAD
PARA LA APROXIMACION.
EFECTUE COMPROBACION
ll;!éCIAL DE CABINA. CAM-
BIO.

(b)
Aeronave:

ABD REACHING 4500 FEET
ALTITUDE, OVER,

GCA:

ABD MANTAIN 4500 FEET
ALTITUDE, HEADING 220.
READ BACK, OVER.

Acronave:

ABD 1 AM TO MAINTAIN
4500 FEET ALTITUDE, HE-
ADING 220. OVER,

GCA:

ABD ON DOWN WIND LEG §
NAUTICAL MILES NORTH-
\‘-’ES’I‘ (OF AIRPORT). RE-
UCE TO APPROACH
SPBED PERFORM INITIAL
COCKPIT CHECK, OVER,

Comprobacidn inicial de ca/]
bina, velocidades y ajus,
‘te de dircccional,

ABD COMPROBACION INI-
CIAL (DE CABINA) TER-
MINADA, CAMBIO,

GCA:

ABD RECIBIDO. CUAL SERA
SU VELCCIDAD EN 1OS
TRAMOS BASE Y FINAL.
CAMBIO.

Agconave: Acrorave:
ABD CONFORME, ABD WILCO.

(i) (i}
Acronave: - Acronaves

ABD INITIAL COCXPIT
CHECK COMPLETED, OVER.

GCA.

ARD ROGER. WHAT WILL
BE YOUR AIRSPEED ON
BASE LEG AND FINAL.
OVER,

-3

10 XJ1.1962

Acronave:

ABD (VELOCIDAD) 160 NU-
DOS BASE, 140 NUDQOS FI-
NAL, CAMBIO.

GCA:

ABD 160 NUDOS BASE 140
NUDOS FINAL, AJUSTE EL
DIRECCIONAL Y KO LO
CAMBIE "EN EL RESTO DR
LA MANIOBRA, CAMBIO,

Aeronave:

ABD DIR}ICC]ONAL AJUSTA-
DO. CAM

Aecrenave:

ABD (AIRSPEED) 160 KNOTS
g.::,SB. 140 KNOTS FINAL,

.+

GOA:

ABD 160 KNOTS BASE 140
KNOTS FINAL, CHECK GY-
RO AND DO NOT RESET
FOR REMAINDER OF AP-
PROACII OVER,

Actonzve:

ABD. GYRO CHECK COMPLE-
‘TED. R.

Infarmaclén para <] ateni-
zaje.

GCA: @

ABD RECIBIDO. ATERRIZA.
!}"2 EN PISTA 04 LONGITUD

ME S,

PIES, VISIBILIDAD EN 7I]S.
‘TA, 1800 METROS, SUPER-
FICIE DE ATERRIZAJE BIEN
CON NIEVE A AMBOS LA-
%1005 DE LA FPISTA. CAM-

GCA: 0

ABD ROGER. LANDING IS
ON RUNWAY 04 2500 ME
TRES (8000 FEET) LENGTH,
60 METRES (200 FEET) WL
DE. ELEVATION 2600 FEET.
RUNWAY VISIBILITY 1800
METRES, LANDING SUR-
FACE IN GOOD CONDI-
TION WITH SNOW ON
BOTH SIDES OF RUNWAY.

ABD EN VIENTO EN COLA
MANTENGA RUMBO 220 Y
43500 PIES {DE ALTITUD).
1OS- MINIMOS PARA ESTA
APROXIMACION SON: TE
CHO 60 METROS, VISIBI
LIDAD UN KILOMETRO.
CAMBIO.

Acronaves

' ABD RECIBIDO MINIMOS.
CAMBIO.

Acronave: Acronave:
ABD RECIBIDQ. ABD ROGER,

k )
GCA: ) GCA;

ABD ON DOWN WIND LEG.
MAINTAIN HEADING 220
AND 4500 PEET ALTITU-
DE. THE WEATHER MiNI-
MA FOR ‘THIS APPROACH
ARE: CEILING 60 METRES
(200 FEET), VISIBILETY
ONE KILOMETRE, OVER,

Acronave:

ABD ROGER WEATHER ML
NIMA. OVER,

Viraje a tramo baso.

0}
GCA:

ABD VIRE A LA 1ZQUIERDA

3-8

10
GCA:

ABD TURN LEFT HEADING

10 - X1T- 1962
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R A V.1 Aptndice J
OBJET
DE LALD g{ cmx' ESPANOL INGLES

Viraje al ttamo final,

RUMBO 130 PARA TRAMD

BASE. MANTENGA 4500

PIES. REFITA. CAMB1O.
Aeronave:

ABD VIRO A LA IZQUXERDA
RUMEBO 160 PARA TRAMO
BAS MAN

E,
PIES. CAMBIO
GCA:

ABD NEGATIVO. NUEVO
RUMBO 130. CAMBIO,

Acronave:

ABD CONFORME. NUEVO
RUMBO 130, CAMBIO,

GCA:
ABD CORRECTO, CAMBIO,

430 POR BASE LEG, MAIN-
TAIN 43500 FEET. READ
BACK, DVER.

Aezonave:

ABD 1S TO TURN LEPT
HEADING 160 FOR EBASE
IL23G AND TO MAINTAIN
4500 FEET. OVER
GCA:

ABD NEGATIVE. NEW HE-
ADING 130, OVER.

Acronave,

ABD ROGER NEW HEADING
130, OVER

GCA:
ABD THAT IS CORRECT.
OVER,

GCA: )

ABD EN BASE 10 MILLAS AL

UROESTE. ESPERI} PARA

VIRAR A FINAL, CAMBIO.
Acronave:

ABD RECIBIDG 10 MILLAS
AL SUROESTE, CAMBIO.

GCA: ()

ABD ON BASE LEG 10 NALL
TICAL MILES SOUTHWEST
OF AIRPORT. STAND RY

TO TURN TO FINAL. OVER,

Aeronave:
ABD. ROGER 10 NAUTICAS

MILES SOUTHWEST (OF
AIRPORT)). OVER,

R oA V.1 Apéndice J
OBJETO .
DE LA COMUNICACION| ESPAROL INGLES
(o} o)

GCA:
ABD EN (APROXIMACION)
FIN.

PUNTO
NOTIFIQUE .'\I.TITUD
CAMBIO.

Aeronave:

ABD CONFORME. M! ALTI
TUD ES 4300 PIES. CAMPIO.

GCA:

ABD MANTENGA 4500 PIES
RUMBO 040. PASE A 140,58
MEGACICLOS PARA (RA-
DAR DE) PRECISION, RE-
FITA. CAMBIO.

Acranave :

ARD  CONFORME. MANTE-
NER 4300 PIES Y RUMBO
040 PASAR A 140,38 MEGA-
CICLOS PARA PRECISION.
CAMBIO.

GCA:
ABD CORRECTO. 8§81 NO EN-

LAZA VUELVA. A ESTA
FREGUENCIA. TERMINADO.

GCA:

ABD ON FINAL APPROACH
¢ NAUTICAL MILES FROM
TOUCHDOWN. REPORT AL-
TITUDE. OVER.

Acionave:

ABD ROGER. ALTITUDE IS
4500 FEET. OVER.

GCA:

ABD MAINTAIN 4300 FEET,
HEADING 040 STANDBY
ON 140,58 MEGACYCLES
FOR PRECISION (RADAR}).
READ BACK. OVER,

Acrenave

ABD ISTO MAINTAIN 4300
FEET, HEADING 040 AND
TO STANDBY ON 140,58
MEGACICLES TOR PRECH
SION. OVER.

éCA:

ABD THAT 15 CORRECT. IF
RADIO CONTACT NOT ES-
TABLISHED REVERT TO
THIS FREQUENCY, OUT,

GeA: =

ABD VIRE A LA 1ZQUIERDA
RUMBO 040 PARA (APRO-
XIMACION) FINAL. REPI-
TA. CAMBIO,

Acronave:

ABD VIRO A LA IZQUIERDA
RUMBO 040 PARA FINAL.

CAMBIO.

GCA:

ABD CORRICTO. CAMUIQ,

GCA:

(n)

ABD TURN LEFT HEADING
040 FOR FINAL (APPRO-
ACH). READ BACK. OVER,

Acrcnave:

ABD I AM TOQ TURN LEFT
HEADING 040 FOR IINAL.
OVER,

GCA:

ABD  TIIAT 1S CORRECT.
OVER.

19 XIT- 1562

J-12.4.5.  Instrucciones de
direccion v descenso para
el aterrizaje,

Enlace con ¢t controladox
final y comprobacién de
la frecuencia,

Instrucciones {niciales d e
istancia, velocidad, flaps
rumbo, altitud ¥ apmxl
macidn frostrada.

(§3)
GCA (Precizién):

ADD AQUI SU CONTROLA-
DOR FINAL. COMO ME
OYE. CAMBIO.

Aeronave:

ABD (LE QIGO) FI'ERTE Y
CLARO. CAMBIO.

GCA (Precision}:

ABD RECIBIDO. (ABD) EN
FINAL A B MILLAS DEL
PUNTO DE CONTACTO.
REDUZCA SU VEIOCIDAD
PARA LA APROXIMACION
FINAL. EFECTUR EL AJUS-
TE FINAL DE FLAPS,

J-42

(p)
GUA (Precision)

ABD THIS IS YOUR FINAL
CONTROLLER. HOW DO
YOU READ ME. OVER.

Asrcnave:

ABD [READING YOU) LOUD
AND CLEAR. OVER.

GCA (Precision) -

ABD ROGER. (ABD) ON Fi-
NAL 8 NAUTICAL MILES
FROM TOUCHDOWN. RE-

. DUCE TO FINAL APPRO-
ACH SPEED. PERFORM Fl-
NAL FLAPS SETTING.

10 - XI1- 1962
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R.A V-]

Apéndice J

OB}ETO
DE LA COMUNICACION

ESPAXOL

NGLES

!

“{ Interrupcion por e} GCA
de 50 transmision, duran:
te tres D cuatro seguntos,
por ci el piloto tuuinse]
que decir algo 2l contror,
Tador.

Comprobacién final de car
ina.

Instiuceicnes de entrada en
la senda de p'aneo,

Instrucciones de rumbo y
aftura e informacién de
distancia,

(a)

ABD'VIRE A LA 1ZQUIERDA

3 GRADOS RUMBO @35
MANTENGA 4500 PIES, NO
ACUSE RECIBO DPE MIS
ANSTRUC CIONES {4 NO
-SER .QUE SE :LE PIDA). 51
NO ME OYE DURANTE UN
BERIOCDO DE CINCO SE-
GUNDOS O FRUSTRA LA
APROXIMACION, SUBA A
4080 PIES BN RUMBO 040
Y :ENLACE (CON _BL <CON-
TROL DE APROXIMACION.

)
(ABD CORTE DE TRANSNE
SION). :

(]

ABD A 7 MILLAS DEL PUN-

‘A . LATDERECHA 3 GRADDS
RUMBO 018. BFECTUE (LA
'COMPROBACION FINAL DE
CABINA. COMPRUE BE
"TREN Y FLAPS.

(+)
ABD APRONIMANDOSE A

COMIENCE SU DESCENSO
-(AHORA) PARA UNA PEN-
DIENTE DE 300 (trcscicntos)
‘PIES POR MILLA NAUTL
:CA. REBPITO 300 PIES POR
MILLA NAUTICA.

(l)
ABD EN LA SENDA DE PLA-
NEO A 5 MILLAS DEL PUN-
TO DE CONTACTO. VIRE A
LA 1ZQUIERDA 2 GRADOS
ANUEVO) -RUMBD 036, RE-
PITO RUMBO 036,

{v)

1EN LA LINEA CENTRAL.A

4 ‘MILLAS DL PUNTO DE
“TE) '"POR ENCIMA ‘DE LA
MENTE SU DESGENSO.
SION)

J- A3

TO DE CONTAUTQO., VIRE

‘LA -SENDA DE PLANED.

CONTACTO (LIGERAMEN-}.
SENDA DE PLANEO. ‘AL
(CORTE DE TRANSMI-

)

ABD TURN LEFT 5 DEGREES
HEADING 0315 MAINTAIN
4300 FEET. DO NOT REPLY
TO TURTHER INSTRUG-
TIONS (UNLESS RI!QUEb
TED 70 DO 50). W NO
TRANSMISIONS RECIVEC
‘FOR A PERIOD OF FLVE
SECONDS OR MIS5 APPRD-
ACH, CLIMB TILL 4000
FEET ON -HMEADING 040
AND CONTACT APPRO-
CACH CONTROL.

(r)

{ABD TRANSMINSHON BREA-
KE).

)
ARD 7 NAUTICAL MILES
FROM TOUCHDOWN.
TTURN CRIGHT -3 DEGREES
“HEADING 038. "PRRFORM.
FINAL COCKPIT CHEQK.
CHEK WHEELS AN FLAPS,
FOR LANDING.

ts)

ABD APPROAC Hl\.G G lD} :

PATH COMMENCE DES-,
CENT (NOW) FOR A GLIDE:
‘SLOPE QF 350 (eri 1andr~d)|
TEET PER NAUTICAY, MILE.!

1 SAY AGAIN 100 TEET PER:
NAUTICALNILE.

) E

ABD ON GLIDE PATH .5 ML
"LES FROM TOUCHDOWN.

TURN IEFT 13 DEGRFES

(NEW) HEADING 036. [ SAY,

AGAIN HEADING 0316, .

{u) \

ON CENTRE LINE 4 NAUTL!

CAL MILES FROM TOUCH-
DOWN. (SLIGHTLY) - ABD
'VE GLIDE .PATH .ADJUST]
RATE OF DESCENT.
(TFRANBMISSION BREAKE).

16 X1+ 1961

R.A V.1 Apéndice J
OBIETO <
DE LA COMUNICACIDN ESPANOL INGLES
1ABD REGRESANDO MUY|ABD -RETURNING NICELY
1 'BIEN -A LASENDADE-PLA.| TO.GEIIE PATH.. 2.5 (4i.dé
‘NEO DlBTAHGIQL,sf‘v (tlcs ccfaal fif) NAUTIGAL MILES
willas y smedia) D) -FROM TOLOHDOWN. TURN

Ultima  comprctecién
tre— - flaps,

Pzt por los minimus.

Autorizacién rara stertizar,

de,

"BO 038. (AHORA) EN I.A
;SENDA DE. PLANEO, VU
VA A'SU DESCENSO NOR!
‘MAL.

«)
DISTANCIA 3 MILLAS ‘DEL

E A
QUIERDA‘DE LA IINBA
:GENTRAL. VIRE A LA DE(
RECHA 2 GRADOS RUM-
BO 040.

POR ENCIMA -DE ‘LA -SENDA
DE PLA]\EO 20 (veinte) PIES.
AJUSTE SU .DESSENSO.

{AHORA) .EN JA IINEA
-CENTRAL., VIRE.A TA

TZ-
QUIERDA 2 GRADDS RUM-

:BO 038, EN LA SENDA DE
PLANEO. VUELVA A 55U
.DESCENSO NORMAL. ABD
JAUTORIZATO PARA ATE-
"RRIZAR.

)

EN LA LINEA CENTRAL A
2 MILLAS DEL PUNTO DE
CONTACTO. SU BESCENSO
ES ‘BUENQ. COMPRUEBE
“TREN'Y FLATS.

ABD 10 (dxcz) PIES POR DF.-
BAJO DE LA GENDA DE
PLANEO. DISMINUYA SU
DESCENSO. DISTANCIA 1,5
{una y madia}) MILLAS DEL
PUNTO DE CONTACTO
"EL RUMBO 038 LE MANTIE-
NE EN 1A LINEA CEN-
TRAL.

EN 'LA SEND.'\ DE PLANEO
: VA SU DE!

ClA
‘1 MITLA (DEL PUNTD DE
‘CONTACTD). PASANDO
.POR 105 MINIMOS DE
PRECISION (LA APROXI/

- MACION CONTINUA A

DISCRECCIDONDEL PI-
10T0), .

]

‘ON CENTRE LINE

-RIGHT .2 :DEGREBES. -HEAD-
:ING 036, (NOW) ON(GLIDE

PATH. RESUME NORMAL
RATE OF DESCENT.

)
3 NAUTICAL MILES FRQM
TOUCHDOWN, _ SLIGHTLY
“TRE LINE. TURN RIGHT 2
‘DEGREES HEADING 040.

ABOVE GLIDE -PATH 20 -{tu

-siro) FRET. (TOD IIGH). AD-
;JUST ‘RATE ‘OF .DESCENT.
mow) “ON CENTRE 'LINE.
*TURN "LEFT 2 DEGREES
"HEADING 038, ‘ON "GLIDE
PATH. ASSUMRE NORMAL
‘RATE OF DESCENT, ABD
CLEARED TO LAND,

(x)

2 NAUTI-
CAL MILES FROM TOUCH-
-DOWN, RATE OF DESCENT
‘1S °GOOD. CHEQK WHEELS
-AND FLAPS.

ABD 10-(ten) FEET. BELOW
‘GLIDE PATH. AD]UST RA-
TE OF DESCENT.- 1,5 (uan-
desimal Faif) NWAUTICAL MV
LES FROM TOUCHDOWN,
‘HEADING 028 MAINTAINS
‘YOU-ON CENTRE LINE.

ON GLIDE :PATH. RESUNIE
NOIMAL ‘RATE OF DES-
“GENT. "1 NAUTICAL 'MILE
FROM TOUCHDOWRN.

"PFASSING THROUGH
PRECISION MINIMUM

‘(APROACH CONTINUES AT

PILOT'S DISCRECTIONY)..
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R A. V.-1

Apéndice J

B A V-1

Apéndice ¢

OBIETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

ronave extd pasando por
encima de 12 cabecers: de
" Ia pista pava tque el pl
!uboiea encarguc del ate

afe.

ronave de -habor atond
do,

frecoencia da tores pare
rodajes,

dio GCA-Aeronave,

Infarmaciin de que Ia 2:{ABD EN 1A SENDA DE PLA.

Informacién que da 11 aeJABD EN TIERRA, CAMBIO.

GCA (P:ecisién):
Ingtrucciones de paso n 1a]ABD PASE A FRECUENCIA

- Aecronaves
ABD CONFORME. PA

GCA (Precisidn):
Terminacidn del enlacz 12]ABD CORRECTO. TER-
MINADO,

20 (\cmte) PIES POR ENCIMA
SENDA DE_ FPLA-

CHA GRADOS RUMBO
040 DISTANCIA 0.5 (me-
dia) MILLA DEL PUKTO
DE CONTAGTO.

ABD 10 dizz) PIES POR EN-
CIMA SENDA_ DE
PLAN’EO EN LA LINB
CENTRAL.

NEO. SOBRE EL EXTREMO
DE LA PISTA (EN SU LI
NEA _CENTRAL). ENCAR-
GUESE DEL ATERRIZAJE.

Acranaver

DE_TORRE 1349 MEGACL
CIOS (PARA INSTRUCCIO-
NES DE RODAJE)
CGAMBIO.

SAR AL3+D ME GACICI_OS
CAMBIO.

N.'EO ;(lRB A LA DERE-{ HEAD

20 (tu siro) FEET TOQ HIGH,

RN RIG’[T DEGKBES

G 040. 0,5 (siro ddsi-

mal faif) NAUT]GAI. MILES
FROM TOUCHDO\‘-’N

ABD 10 (ten) FEET ‘TQO
HIGH, ON CENTRE LINE.

ABD ON GLI%E PAgH 0\’51;
RUN WAY (ON CENTRE
LINE). 'IAKB OVER FOR
NDING,
Acronave:
ABD ON THE GROUND
OVER

GCA (Precisién):

ABD CONTACT TOWER ¥RE-
QUENCY 13492 MEGACI
CLES (FOR TAXI TNSTRUG
TIONS), OVER,

Acrcnave:

ABD ROGER TO CHANGE

FREQUENGY TO 134,9 ME-

GAGICLES. OVER.

GCA (Precision):

ABD THAT 15 CORRECT.
OUT,

10- X 1962

faproximacidén PPI).

Nota,~Ta frascologia contenida en J. 12,1, 1. 12.2 ¥ }.
sea necesario,

~J.12.5.  Fraseologle pora la aproximacidn con sdlo €l radar de vigilaneia

“12.3 tambifn podri usarse sezin-

OBJETO A
loe1A cogaunmcmnl ESPANOL

INGLES

Para comunicar gue sexi'ESTA SERA UNA APROX!-
unz aproximacién PPI ¢] MACION PPI PARA FIS-
indicar a qué pista. TA.., (nimero).

THIS WILL BE A PPl AP-
PROACH FOR RUNWAY ...

Informacidn de posicidn el.. {indicativo) A
MIL]

instiucciones de  descen-
50, (8L EXTREMO DE) LA FIS-
A D! UN' DE

(niimero) ...

Instrucciones sobre la altid... (indicativo) DISTANCIA ...
tud, altura © nivel dg (rimero) MI $ (NAUTI-
vuelo gque debe Mlevar hl CAS) DE (L EXTREMO DE
acronave 8 una determid LA PISTA (¢ DEL PUNTO
nada distancia. DB CONTACTO) SU ALTL

TUD (o ALTURA) DEBE

SER ... {(nimero} METROS
(o PIES) (o SU NIVEL DE

VUBLO DEBE SER ,,. (nd-
mero)

... DEBE ESTAR PASANDOI].
POR ... {nizcro) METROS
(o PIE5) DE ALTITUD (o
ALTURA) (o POR NIVEL

- DE VUELO ... (ilmero)

e DESCIENDA {o SUBA)
ASTA ... (nimcro) ME-

(;
TUD (o ALTURA) (o HAS-
‘TA WIVEL DE VUELD ..

{némerp}.

e (mdlca!wo) «s fnlimero)
UTICAL MILES FROM
END OF RUNWAY (o
FROM TOUC}{DO\_VN;[ Al-
TITUDE (o HEIGHT)
SHOULD BE ... (nimero ME-
‘TRES (o FEET) (o FLIGHT
LEVEL SHOULD BE ,.. {(nd-
mero).

... YOU SHOULD BE PASSING
'I'HROUGH ALTITUDE (o
HE1GHT) .. (aimero)
MET B S (o FEET) (o
THROUGH FLIGH
VEL ... {nimero),

... DESCEND (o. CLIMB) TO

ALTITUDE (0 HEIGHT) ...
{nomern} METRES (o FEET)
o TO FLIGHT LEVE ... (n0-
mero).

961 23qmId0 g

Informacién de pista a 13]... AVISE CUANDO VEA LA
i PISTA.

vista.

..o ADVISE WHEN RUNWAY
IN SIGHT.

Ingtrucciones para_suspen... (indicativo ) A (nimero)
der 12 aproximacién, MILLAS DBL EXTREMO DE
1A PISTA (o DEL PUNTO
DE CONTACTO). S1 NO VE
LA PISTA SUBA INMEDIA-
TAMENTE HASTA ... (nd-
mero) METROS (o PIES) DE
ALTITUD (o ALTURA) (o
HASTA NIVEL DE- VUEB-

CHA). RUMBO ... {nume-
10) ... {demfs jfomrucciones).

hes {indicativo) .. {ndmero)

NAUTICAL MILES FROM
END OF RUNWAY (o FROM
TOUCHRAWN) IF YOU DO
NOT HAVE RUNWAY IN
SIGHT PULL UP (o CLIMB)
(TO ALTITUDE) (o
HEIGHT) ... (nﬁm:rn ME-
TRES (o0 FEET) TO
FLIGHT LEVEL ... (n er0),
TURN LEFT {o RIGHT}
HEADING ... (nimero) ...

(demis inmrucciones),

J=-4G
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R.A. V.- 1 Apéndice J

i
Jiz28. Ejemplo de Aproximacién PP

R A V.4

Apéudice 3

£.12.6.1, Fl siguienle ejemplo sirve pars ilusirar c6mo s¢ combinan ‘en la
préietica las frases conlenidas en las pAginas anleriores,

en cuanto a las manivbras r efectuar por la seronuve anfes del

framo final. 1 procedimiento usado en esle cjemplo cénsla de Ias

fases siguienles: conlacto inicial; instrucciones preliminares e iden-
tificacién radar; direccién de Ia aeronave para situaria, al nivel
-conveniente, en rumbo hacia le pista y n-una -distencia de 7 a 10

millas nduticas de su cabecera, e instrueciones de direceion y des-

censo haste qne se eslablezca el contacto -visual eon la pista, :

i

Nota—La trayectoria seguiida por la aeronave ¢s la que figura en'Ja siguiente ilustracidn; la:
aproximacién puede simplificarse :grandemente, pudiendo guedar reducida edlo 2l tramo finsl, ’
cuando se dispone de mdioayudas convenientemente situadas, Las posiciones en gue Ta remnavei

recibe las diferentes instrucciones ee indican por medio de las Jotras a), b), ¢), ete,, de la ﬂ!lS‘l
tracién, que s corresponden.con Ias de la fraseologla,

‘Las aproximaciones de esta clase fienen unz gran flexibilidad’

10-XII-1962

NoTa~—Estas  comuni-
caciones pueden ser inne-
cesarias alli donde ¢l ra-
dar sea el medior siormal
de control,

Informacifn meteorolégica.

Instrucciones de rumbo )
nivel y calace radio,

MATACAN TORRE AQUI
EG-ABD PROCEDENTE DEL
SURESTE, NIVEL .65, ESTI-
MANDO JC A LOS 40, .SO-
LICITA APROXIMACION
PPI, ‘CAMBIO,

Tarre:

EC-ABD AQUI MATACAN
TORRE, EL TIEMPO AG-
TUAL ES: TECHO 150 ME-
TROS (300 YIES), VISIBILY.
DAD 2 KILOMETROS. LLU-
ViA ‘CONTINUA, VIENTO
240 _GRADOS °16 NUDOS.
ONH 2508 MILIBARES
(29,47 PULGADAS), NIVEL
DE TRANSICION 60, CON-
TINUE EN ARRIBADA A JC
MANTENIENDO NIVEL
ESPERE PARA .BALAM AN-
CA RADAR EN 136,8 MEGA-
CICLOS. ‘ST NO ENLAZA
ANTES DE CRUZAR ]JC
VUELVA # ESTA FRECUEN-
CIA, CAMBIO,

Aegonave;

EC-ABD CONFORME. TERMI-
NADD, :

, OBJETO | N _

DE LA COMUNICACION ESPANOL INGLES
: 112,62, Contacto l‘?h'cde.’f ) 1 )
{Peticién de 2proximacion.] Acronave: Acronave:

Q UEE T PI1 APFROACH.
OVER, "

Torres

EC-ABD THIS 18 MATACAN
TOWER, PRESENT WEATH-
ER, 1S: GEILING 150 ME-
TRES (500 FEET), VISIBILY
TY 2KILO: 6. STEADY
RAIN, WIND 240 DEGREES
16 KNOTS ONH 95908 M-
LIBARS. (20,47 -(TNCHES)).
TRANSITION LEVEL 60,
CONTINUE INBOUND TO
IC MAINTAINING FLIGHT
LEVEL 0. STANDBY FOR
SALAMANCA RADAR ON
136,8 MEGACYCLES, IF CON-
TAC NOT ESTABLISHED
BEFORE CROSSING IC RE-
VERT TO THIS FREQUEN-
CY. DVER.

-§ Acronave:

EC-ABD WILCO. OUT.

Enlace radio con %3 aero
nave,

1 Acronaves:

(k)
Radar:
EC-ABD AQUI SALAMANCA

Aecronave:

CLARO, CAMBIO,
Radar:

{ABD RECIBIDO NOTIFIQUE

RUMBO (Y NIVEL DE VUE-
LO). CAMBIC.

ABD RUMBO ACTUAL 345

(NIVEL DE VUELO 65).
CAMBL1O,

RADAR. COMO ME OYE.
CAMBID. .

(b)

J'Radar:

EC-ABD THIS 1S SALAMAN-
CA RADAR. HOW DO YOU
READ MNE,"OVER,

A Acronave:
‘JABD OE 0I1GO) PUERTE ¥

ABD (READ YOU) LOUD
AND CLEAR, OVER,

'Radar :

ABD ROGER, REPORT HE.]
. ADING (AND FLIGHT 1B~
VEL), OVER,

'{ Aeronave:

ABD PRESENT HEADING 345
(FLIGHT LEVEL 65)). OVER,

MATACAN TOWER THIS 15

J-4B
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limivaics e identificacim
radar,

Radar:

ABD RECIBIDG CONTINUE
THACGIA JC, MAMTENGA NI
VEL 65. NOTIFIQUE SOBRE

. JC. CAMBIO.

Acronaves

ABD CONFORME,

oA V.-t Apcndice §
OBIETO : %
DE I.A COMUNICACION ESPAROL INGLES
J.12.6.3 Instrucciones pre- (<) (<)

Radars

ABD ROGER. CONTINUE
INBOUND TOQ JC. MAINTA-
IN FLIGHT LEVEL 65. RE-
PORT OVER JC, OVER,

Acronaves

ABD WILCQ,.

R A V.-1 Apéndics
OBJETO
DE LA COMUNICACION ESPAROL INGLES

Instrucciones de pirdida de
enlace sedio,

)

) Radar: -
ABD SI NO ME OYE DURAN-

TE UK INTERVALO DE UN
MINUTO ENLACE CON
MATACAN TORRE EN 1323
MEGACICLOS., REPITA.
‘CAMPBIO,

Aecronave:

ABD CONFORME. 31 NO LE
01GO DURANTE UN (IN-
TTERVALQ DE UN} MINUTO
ENLAZARE CON MATA-
CAN TORRE EN 132,3 ME-
GACICLOS, CAMBLO,

Radars

ABD TORRECTO, CAMEBIO.

L)
Radar:

ABD I NO TRANSMISSION
RECEIVED FOR ANY ONE
MINUTE INTERVAL CON-
TACT MATACAN TOWER
ON (FRECUENCY) 132.2 ME-
GACYCLES. READ BACK.
OVER.

Aeronaves

ABD ROGER, IF NO TRANS.
MISSION RECEIVED FOR
< ANY ONE MINUTE INTER-
VAL T AM TO CONTACT
MATACAN TOWER. DN
132,3 MEGACYCLES, OVER.

Radarz

ABD  THAT IS CORRECT,
OVER,

| Wentificacidn sadar.

()
Acronave:

ABD SOBRE JC NIVEL 65.
CAMBIO.

O]
Aeronaves:

An? O\"ER JC FLIGT LEVEL
63

Contacte radar positivo 'y
ajuste de Jircccicnal,

Radar:
ABD CORRECTOQ. CAMBIO.

Radac:
ABD THAT IS CORRECT.
OVER,

113}
Radar:

ECCABD EN CONTACTO RA-
DAR 8 MILLAS AL NOR-
DESTE DEL AERODROMO.
AJUSTE EL DIRECCIONAL

NO LO CAMBIE EN EL
RESTO DE LA MANIOBRA.
CAMBIO,

[$3
Radars )

EC-ABD ON RADAR CON-
"TACT 8 NAUTICAL MILES
NORTH BAST OP AIRPORT.
CHECK GYRO AND DO NOT
RESET FOR REMAIDER OF
APPROACH, OVER,

Radar:

ABD RECIBIDO, VIRE A LA
DERECHA RUMBO 025
MANTENGA NIVEL 65, RI-
PITA. CAMBIO,

Acronaves

ABD CONFORME. VIRO A 1A
DERECHA. RUMBO (25,
MANTENGO NIVEL 65.
BCAMBIO.

3-40

Radar:

ABD ROGER. TURN RIGHT
HEADING 025. MAINTAIN
FLIGHT LEVEL 65, READ
BACK., OVER,

-{ Aeronave:

ABD WILCOTO TURN RIGHT
HEADING 025. 'TO MAIN-
TAIN FLIGHT LEVEL 65,
DVER,

10« X114 31962

aproxfmacién final,

ABD HSTA SERA UNA AFRO-
XIMAGION PPl FARA PIS-
TA 22, MANTENGA RUM-
BO 025, (HACIA UN TRAMO
BASE 1ZQUIERDA). REDUZ.
CA SU VELOCIDAD PARA
LA APROXIMACION. DES-
CIENDA HASTA 4500 PIES.
NOTIFIQUE ALCANZANDO
4500 PIE3, CAMBIO,

Acronave: Acionaves
ABD CONFORME, ABD WILCO.
111264 Instrucet ' (=) {s)
’ 7a situar ll’é‘ifr‘éﬁﬁf‘,'ﬁ Radars Radars

ABD ‘THIS WILL BE A PPl
APROACH FOR RUNWAY
22, MATNTAIN - HEADING
a25. (TOWARDS A LEFT
BASE LEG) REDUCE TO AP-
PROACH SPEED. DESCEND
TILL 4500 FEET ALTITUDE.
REPORT REACHING 4300
TEET, OVER,

Comprobacin m:cm] de ca-
ina,

Vije a bttamo base,

Acronaye: Aeronave:
ABD CONFORME, ABD WILCO.
Radar: Radars;

ABD (QNH 990,8 MILIBARES
{297 FULGADAS ) NIVEL
‘DE TRANSICION 60) EFEC-
TUE LA COMPROBAGION
%Igé(.lAL DE CABINA., CAM-

Agronave:
ABD CONFORME,

ABD (QNH 990,8 MILIBARES
(29,47 INCHES) TRANSE
TION LEVEL 60} PERFORM
INITIAL GOCKPIT CHECK,
QVER,

Aeronave:

ABD WILCO,

h
Radar: ™

AED 10 MILLAS AL NE DEL
AERODROMO. VIRE A LA
JZQUIERDA RUMBO 310
Bi\R A TRAMO BASE, CAM-

J-E0

£h)
Radars
ABD 10 NAUTICAL MILES
‘WE_OF AIRPORT. TURN
‘LEFT HEADING 310 FOR
:BASE LEG. OVER,

10-XU- 1962
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R. 5. V.-3 Apéndice §
OBJETO T B A :
DB 1.4 COMUNIGACION ESFANOL INGLES
Acronaves Acronaves

ABD CONFORME. VIRD A
RUMBO 310 PARA (TRA-
MO) BASE. CAMBIO.

ABD ROGER TO TURN LEFT
HEADING 310 FOR BASE
LEG. OVER,

R A V.-1

Apéndice 3

OBIETO '
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

¢
Radars
ABD EN BASE 10 MITLAS AT,
" NORDESTE, LOS MINIMOS
PARA ESTA APROXIMA-
CION SON TECHO 400 PIES
VISIBILIDAD 2 KILOME-
TRGS. NOTIFIQUE ALCAN-
ZANDO 4500 PIES, CAMBIO.

4

Aeranave: )

ABD ON BASE 1LEG 10 NAU-
TICAL MILES NORTH EAST
OF AIRPORT. THE WEAT-
HER MINIMA FOR THIS
APPROACH ARE CEILING
400 FEET VISIBILITY Z KI-
LOMETRES. REPORT REAC-
HING 4500 FEET. OVER.

Vinaje a tramo final,

ABD VIRE A LA IZQUIERDA
RUMBO 220 PAR:s APRD-
XIMACION FINAL, CAMBIO.

Actonaves

ABDVIROALA 1ZQUIERDA,
RUMBO 220, CAMBIO,

Aeronaves Acronave:
ABD CONFORME, ABD WILCO.

i) )
Radar: G Radars ¢

ABD TURN LEFT HEADING
200 FOR FINAL APPROACH,
QOVER,

Acroraves

ABD TO TURN LEFT HEAD-
ING 220. OVER,

11268, Instrucciones e
direccion y descenso pa-
ra el aterrizaje,

Comprobacién final de ca-
na,

. (3]
Radars

ABD EN FINAL A v MILLAS
DEL, AERODROMO. REDUZ-
CA SU VELOCIDAD PARA
LA APROXIMACION FINAL,
EFECTUE LA COMPROB’\'
CION FINAL DE CABIN.
(PARA EL ATERRIZAIB)
CAMBIO,

)
Radact

ABD ON FINAL 9 WAUTICAL
MILLES FROM AIRPORT.
REDUCE TO TFINAL AP-
ROACH ‘PEBD PERFORM
TINAL COCKPIT _CHECK
(FOR L'\I\DI\G). OVER,

ABD ALCANZANDO 4500
PIES, CAMBIO.

J-51

Acronave: Acronaves
ABD CONFORME, ABD WILCO,

(3] Q)
Aeronave: Acronavet

ABD REACHING 4500 FEET
ALTITUDE. OVER,

10 -X11» 1962

Comienzo del descensd.

Instrucciones de sproxina-

cion frustradas

Radar:

ABD RECIBIDO. MANTENGA
4500 PIES, VIRE A LA DE-
g%:HA RUMBO 225. CAM-

.
Acronave:

ABD MANTENGO 4300 PIES.
I;I%EVO RUMBO 225, CAM-

Radarz

ABD ROGER., MAINTAIN
4500 PEE T ALTITUDE,
TURN RIGHT HEADING
225. OVER,

Aeronave:
ABD ROGER TO MAINTAIN

4500 FEET ALTITUDE. NEW
HEADING 225. OVER.

Radar: {m)

ABD A 6 MILLAS DEL EXTRE-
MO DE LA PISTA. COMIEN-
CE SU DESCENSO PARA
UNA PENDIENTE DE -300
PIES POR MILLA NWAUTIL
CA, CAMBIO,

Radar: =)

ABD 6 NAUTICAL MILES
FROM END OF RUNWAY.
COMMENCE YOUR DES-
SIENT FOR A GLIDE SLOPE
OB 300 FEBT PER NAUTIL
CAL MILE, OVER,

ABD DISTANCIA 5 MILLAS
DEL EXTREMO DE LA PIS.
TA, S ALTITUD DEBE SER
4200 PIES. EN LA LINEA
CENTRAL VIRE A 1A 1Z-
QUIERDA 5 GRADOS. RUM.
BO 222, AVISE CUANDO
VEA LA PISTA. CAMBIO.

Acronave: Aerorave:
ABD CONFORME. ABD WILCO,

{n} {n)
Radar Radar:

ABD 5 NAUTICAL MILES
FROM END OF RUNWAY,
ALTITUDE SHOULD BE 4200
FEET. ON RUNWAY CEN.
TRE LINE. ‘TURN L1EFT 3
DEGREES HEADING 222,
ADVISE WHEN RUNWAY
TN SIGHT. OVER.

ABD DISTANCIA 4 MILLAS.
SU ALTITUD DEBE SER
3900 PIES, S§1 FRUSTRA LA
APROXIMACION SUBA A
4500 PIES EN RUMBOD 220 Y
CONTINUARE DANDOLE
INSTRUCCIONES, CAMBIO.

Acronave:

ABD CONFORME.

Acronave:: Aszronave:
ABD CONFORME, ‘ABD WILCO,

{0) {o)
Radar: Radar:

IABD 4 NAUTICAL MILES

FROM END OF RUNWAY.
IF MISS APPROACH CLIMB
TILL 4500 ON HEADING 220
AND RADAR WILL CONTF

"NUE INSTRUCTIONS.
OVER.

Aeronave:

ABD WILCO.

J-52
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R A V.21 Apéndice J
Dnmc%{{%%?mcxon ESFANOL INGLES

‘Y Auwtotizaclon para -atertizr,
.y comprobacién de tren

®) <

b4

flaps, .

21

Radar:

ABD DISTANCIA 3 ‘MILLAS
DEL EXTREMO DE LA FIS:
TA. §U ALTITUD DEBE SER
.3,600 .PIES. LIGERAMENTE
A LA TZQUIERDA DE LA
JINEA CENTRAL, VIRE.
LA DERECHA RUMBO 224

‘RRIZAR,

TREN Y FLAPS CAMBIO. .
Acronaves
ABD CONFORME,

@)

‘FRaldar:

ABD 3 NAUTICAL MILEB
FROM END OF RUNWAY,
ALTITUDE SHOULD BE 360D

.EEET. SLIGHLY LEFT OF
‘CENTRE IINE, TURN RIGHT
224. CLEARED

TO LAND. CHECK \VHB[ILB
AND FLAPS, OVER

Asronaves
ALBD WILCO,

@

"

5
]

Acroriaves

D, 2 MILLAS
EL BXTREMO DETLAPIS:
; D _1LERE

BER 3300 TIFS. BN LA IE

A
lZQUlERD’l 2 GRADOS
RUMBO 223, AVISE (!UAN-
E}% VEA 1A PISTA, CAM

ARD CONFORMIE,

)

i} Rader: K

ABD 2 NAUTICAL MILES
‘,FRO]C[ END /OR RUNWAY.
ALTXTUDE SHOULD BE 3300
FEET. ON CENTRE LINE
TURN IEFT HEADING 222
ADVISE \‘.’]{EN RUN\\'A‘Y
IN SIGHT, OVER,

Acronave:

Tavp winco,

“Fhcronaves

Rislars
A‘llD SU RUMBO ES BLUENOD.
DISTANCIA 1 MILLA DR
BXTREMO DE LA PISTA, su
ALTITUD DEBE
PIES. SI KO VE LA P
5URA !NMEDTATAMENTE

A 2500 PIES BN EL RURD
ACTUAL, QAMBIO,

ABD PISTA A LA VIRTA.
CAMBIO, A 1A VIR

Rtodare
ABD ENCARGUESE DEL A'I‘E‘
RRIZA] ABE A

CUBNCIA DE AERODRO]\{D
EN 1181 MEGACICLOS.
SRAMD! .

»

A

Radars

ABD YOUR HRADING IS
-B00D, 1 "NAUTICAL MIOB
TROM END OF RUNWAY.
ALTITUDE SHOULD BE 3000
TEET. IF RUNWAY NOT IN
SIGHT PULL UP TILL 4500
SN PRESENT HEADING.

Accanave:
ABD RURWAY N SIGHT.
VVER.

Budars

ABD TAKE OVER I'OR LAND.
ING. CONTACT ALRODRO-
NI CPRECUENCY ON 118,1
MEGACYCLES, OVER,

Y=50

WAl 1802

e

H. A V.-

Apéndice J

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPARNOL

INGLES

$Aeronave:

ABD - CONFORME, PASO A
.%18,1 MEGACICLOS. CAM-

FRadar: ;
laBD coORRECTO. TERMINA-
DO

Aeronaye:
.

ABD JROGER. IO  CONTACT
AERODROME FREQUENGY
ON 1181 MEGACY CLES.

"OVER.

Radar:

ABD THAT 15 CORREQT.|
OUT.

JuRT.

Frasedlogle pare la utilizacidn del radar secundario.

de tierra,

“Wora~El radar eecundario s un sstema rador en el cunl [a acronave a detectar estd dotada
e un cquipo corresponshl oo Yorma de 7adio receptorf/transmisor (transporidedot), cuya eniliién
e5 accionad :automiticamente curndo recibe impultos especiales transmitidos por un transmi-
sor[receptor e shiisqueda: (interrogador), sitwado-en:tierra, Ea ssefialidel interrogadory(en:lugar
del eco de vadar;primariq): es.respondido. a-tierrapor.el: transpondedor. de:la:acronave, ;pudiendo
asf diterminarsz en una pantalla PPI el aximut y 1a dietancia del avién con respecto a la estacidn

JARTA. Frases de uso gencral.

SIGNIFICADO
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

EL transpondedor utidlizado
es did tfo IFF, sin posi,
bilidad de emitix Impulsos
especiales que conatitu *n
giavea _aumeradas (s
emite en ¢modos» distm
!,tgireﬁ:(u_n:lﬁ; del inter
a de.tiznpo.satre. doy
“dmpulies dgl intereogad
or).

|

TRANSPONDEDOR TANGOQ.

oo

TRANSPONDER TANGO.

I umtpandcdn— Jutilizade

‘esd &o JB,'iﬁll', ‘car;

,pﬂkos nmltsplv.s qu_ qcm-
tituyen -claves.

TRANSPONDEDOR SIERRA,

TRANSPONDER S§1IERRA.

Bl transpondedor ulﬂx.ado
«ea odil -tmo SER . (]

3 ue -emite un 1im:mlso,
entto del tren normak ﬁ«.

TRANSPONDEDOR INDIA.

+del 1t
Hor e, pmitemimhﬁ-
ear Tmuclhrmmh. ‘BAA
-fespuests, E

TRANPONDER INDIA.

10- XI1I- 1962
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R A V.-l Aptndics 3
SIGNIFICADO o r :

PE LA COMUNICACICN ESPANOL INGLES

Ponga en funcionamicrte] TRANSPONDA, SQUAWK, /

¢l transpondedor, © com-
pruebe £us condiciones de
funcionamiento {con IFF/;
SIP ponga el mando prin-
cipal {(master control) en
«Normal»).

Ponga ¢! mando principal
en la posicidn ce sersi-
tividad bija {low), man-
teniendo el modo ¥ clave
actuales,

TRANSPONDA BAJO.

SQUAWEK LOW,

Ponga el mando principal
en Ia poskcidn &NGrmal»,
mantenizcndo ¢! modo |
clave actuales,

TRANSPONDA NORMAL

SQUAWK NORMAL,

Utilice 1as caracteristicas
SPI (impulso especial de]
identificacién de posie
eiéa) o I/P {(dispositivo
de identificacién), man-
teniendo el modo y clave
actuales,

TRANSPONDA IDENTIFICA
CION, .

SQUAWK IDENT.,

Seleccione el modo y clave
fue se indican, segin sea
aplicable (es decir,. mode
TRES para los aviones
equipados cen IFF{SIF,
y para los equipados con
SSR Modo A y CLA-.
VE.., en el primer cazo
o Modo B y CLAVE ...
en ¢l segando),

TRANSPONDA ALPHAJITRES
CLAVE ..

.

TRANSPONDA BRAVO CILA-

e

SQUAWK  ALPHA | THREE
CODE ...

SQUAWRK BRAVC CODE ...

Seleccione Ia clave de
<Emergercia»,

TE(}{‘;NSPONDA MAYDAY (me-
é

SQUAWK MAYDAY.

Desconecte e} Modo 3 (vs-
ta fase s roscrva pare
su utilizacion por los avio-
nes  militares  dnfcamen-
te).

QUITE MODO TRES.

STOP SQUAWK THREE.

Descancete €l rransponde

APAGUER. TRANSFONDEDOR.

J-55

STOP SQUAWK.

ABr XL 1963

e

B A, V.-1

Apéndice 3

J.127.2, Ejemplos de frases combinadas «

L SIGNIFICADD
DE LA COMUNIGACION

BESPAROL

INGLES

Selegcione Mado A ? Cla.
ve 01 y ponga en funclo-
gnmi:nto el transponde

or.

TRANSPONDA ALFA [ TRES
CLAVE CERO UNO.

SQUAWE ALPHAITHREE
CODB ZERO ONE.

Seleccione Modo B ly Cla-
ve 07, ponga en funcio]
namiento €] transponde:
dor ¥y wse Ias caracteris:
ticas SPI o I/P,

TRANSPONDA BRAVO CLA-
‘C?OENO DOS IDENTIFICA.

SQUAWR BRAVO CODE ONE
'O IDENT.

Noza~Enq Jos dos elemplos anterlore:, curndo los transpondedores estén dotados da eensibi-
lidad selectiva, 4stos deben ser acclonados con Iz ecnsibilidnd en e¥Eghs (Alta) o «Nommal),

143, Praseologia de Control de Aerédvomo~Fn ol serviclo de Control
te Aerbdromo Se empleard la froseologia siguiente, con los chjetos
gue so indican:

' OBJETO ’
DE LA COMUNICACION,

ESPAROL

INGLES

T30, Idemtificactdn  de
las aeronaves durante las
Tiovas de oscurided.

Parz establecer atin mas Ial
identificacién de la aero
mave y determinar su po-
sicidn, si es mecesario,
durante las horas dz o5
curidad, ademis de 1o
prescrito en los procedi-
raientos  radiotelefénicos
para Ia identificacion de
las acronaves.

ENCIENDA UN FARO DE
ATERRIZAJE,

SHOW LANDING LIGHT.

Nora.—~Cuando por la posicidn del avidn exista h'posibﬂidad de que
no se vea ¢l faro de aterrizafe, podid solicitarse del piloto que acte
convenjentemente sobre sus fuces de navegacitn,

J3-56
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R.A.V.-8

Apéndiee J

OBlETO
DE LA COMUNICACION

ESPATNOL

INGLES

1.13.2. Contrel por vadio
de las aerondves qie ne
dispongon de transmisor,

Nora.—Procedimiento
adicional para las acro-
naves que solo dispongan
de receptor.

Nora—La tranemisién
s ciegas de instrucciones)
o de informacién que re-
quiera ¢! acuse de reci
bo exigiri que éste se
haga cn la forma indi-
cada,

instrucciones  que  exigen
qus la_ acronave acusc
reciho de fa tranemisién
a ciegas, maoviendo los
alezones o timén, lo gue
pueda observarse mids fa-
cilmente, cuando sz halle
en tierrz 2 la wvista del
controlador,

Instrucciones para acusar|
[ de una transmi
sidn a ciegas cuanda [a
acronave estd en vuclo a
la vista de} controlador,

Instracciones que exipen
gue Ja acronuve en wuelo)
o en ticrra, Jdurante las
horas de oscuridad, en-
cienda y apague ropetiv
Jamentz sus faros de ate-
rrizaje,

nALERONES; o

b) CONFIRME MOVIENDO
EL TIMON DE DIREC-
CION

CONFIRME ALABEANDO.

CONFIRME ENCENDIENDO Y
APAGANDGC FAROS DE
ATERRIZA]JE,

a) CONFIRME MOVIENDO |

a) ACKNOWLEDGE BY
MOVING AILERONS; o

b) ACKNOWLEDGE BY
MOVING RUDDER.

ACKNOWLEDGE BY ROCK-
ING YOUR WINGS.

ACKNOWLEDGE BY BLINK-
ING YOUR LANDING
LIGHTS.

Nora.~~Cuando per la posicion del avién exfsta la posibilided de
que no vea ef faro de aterrizaje, podea solicitarse ded pilote que actie
convenicntemente sobre sus Juces de navegacidn,

Apéndice )

Ciones aniogy

cixs f1a

Imetusones & que se refic

Noga 7. bas signicntes frases y penmizos

&l coatrolador deberd usar su buen criterio para emplenr en furma ¢

susiitucion Jde lis aqui cxpuestas

en,

de acrddromo. Sin cmbargo, si se p

PERMISOS DEL CONTROL DE AERODROAO

Neaw Lo Pura reducir el tempo de transmston de cadan mensaje, disminun las interprotacie
s,y pua mayor claddad en les instrecciones os pur lo que establecen las frases gue
cente las tnrees de contind

tan situas
1Ay con-

's adicionales o distintas; bren vnten ido, que estas frases serdn siampre complomenta y no

A nianos s cnumeran segin o objoe de s

OBJETOQ
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

J.13.3. Infermacién sobre
las condiciones dei aerd-
dramo,

a) SEGADORA MECANI
€A CERCA DEIL CENTRO
DEL AERODROMO.

b) OBRAS DE CONSTRUC-
CION EN EL LADO IESTE
DEL AERODROMO,

<) CAMION EN LA PARTE
WNORTE DEL AERODRQO-
MO.

d) PRIMEROS CIEN ME-
TROS PISTA 35 NO UTL-
LIZABLES,

a2} MOWER NEAR CENTRE
OF AERODRQ:

b) CONSTRUCTION WORK
ON EAST SIDE OF AERRO-
DROME.

c) ‘TRUCK ON' NORTH
SIDE OF AERODROME.

d) FIRST ONE HUNDREDR
METRES RUNWAY 33 NOT
USABLE

J13 4 Pucite o owarche
de maoteres,

por las acronaves de tue-
binas para  poner éstas
en marcha en et mowen-
to oportuno y asi owvitar
consimos innccesarios de
combustible.

A cmplear  especinimente] ...

Acronave

(indicativo  de acronave)
SOLICITA INF ()ll!\fr\( TON
DEMORA.

{ontrol

.. (indicative Jde la acrunave) NO
HAY DEMORA (PREVISTA);
Q

oo {indicativo de la acronave)
PERMISO DESPEGUE, DE-
MORADO HASTA ... (hora).

Actonave:
... {indicativo ....) REQUESTS
DELAY (EXPECTED).
Control:
. {indicativo de la acronave) NO

DELAY (EXPECTED): o

. (indicativo de la acronave)
TAKE-OFF CLEABRANCE DE.
LAYED UNTIL ... (hora).

3135 Irermisu de roddje.
Para rodar (ln_ un punto!
a otro del arva de ma-

niochya sin nfenciiing Je
despegar,

Ejemplo:

a) ... (ndscativa de la acsona-
ve) ... AUTORIZADO A .
(plataforma de rarga, hangar,
estacionamiento, etc.):

by ... {cualquier instruccion
cspecial).

AUIORIZ/\I)O AL HAN-
GAR 4

2) ... (indicativo de In aero-
nave) ... CLEARED TO (pla-
taforma de carga, hangar, es-
tacjionamiento, o1¢.)3

b) ... (cualquicr instruccion
vspectal).

... CLEARED TO HANGAR 4.

1136, Permiso de rodaje
e instruciiones de  des-
prgne.

cera de la pista en zer-
vicio com intenzion  de
despegar.

J-57

10X 1262

Para rodar hasta la cabe | ...

Acronave:

(indicar
INSTRU
Y DESPEC

de la avtonave)
ONES RODAJE
LIE.

Control:

a) (indicativo de la acronave)
AUTORIZADO A (PUNTO
DE ESPERA) PISTA (nir

de la pista),

3-58

Actonave:

L Gindicatne de la acronave)
TTAX] AND TAKEOFF INS.
TRUCTIONS,

Contyol :
a) (indicatno de 'a avionave)
CLEARED TO (HOLDING
POSITION) RUNWAY (mi-

mero de i pista).

10- N11-1952
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R A. V.-1

Apéndice 3

R. AL V.-1

Apéndice J

OBIETO
DE =L4g COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

| Eiemplo:

A coatinuacién pueden
darse los datos gara of
despegue.

Si fuese precoptivo, podra
darse tampiin ia hora de
Ia tore.

.

‘| Cuando sz desee que unal ...

aecronave en  rodaje  sel
detenga en un punte de-
terminado.

mdxmdo que 1o s°d pre-
-parada para el despegue,
aungue haya rodado bae-
-ta el punto de espara O
e despegue,

1Cuando la aeronav: no...
i

puede ser autorizada 2
T2 pista en  servicio, ©
siempre que se  desed
que sc detenga o no se
mueva,

Cuando una acronave hayaf ...

by VIENTO ... (diteccidén en
grados mapniticos) GRADOS
coe (m!;nq.!ad) NUDOS. RA»
‘CHAS (¢i las hubiesc) DE .
(mlcnwxda_l) QNH ... MITI
BARES (o cn pulgadas 2 pe-
ticidn de la acronave).

HORA ACTUAL ...

£} Cualquier imstuccion es
pocial relativa 2 13 utihzacion
de das calles dv redadura y
cruce de pistus, o cualquier
informacidn referentz 2 ohs.
trucciones, trabajos u ctras ac-
dvidades o condicicnes  del
aerédromo.

7432 AUTORIZADO A (PUN.
TQ DE ESPERA) PISTA U4,
VIENTD 030 GRADOS 25
NUDOS5. RACHAS DE 30
(NUDOS) QNH 1013,6 M
LIBARES. HOR A ACTUAL

. CAMBIO,

ESPERE ... (direccién) DE

... (posicidn, numero de pista,
etodtara).

\'OTIFIQUE CUANDO ES.
TE LISTO

MARTENGA (5U) POSI
ION.

b) WIND ... fdireccién en
grados magnincos) DEGREES
. (intensidad) KNOTS
{WIND GUSTS) ... (inten-
sidad), QNH ... MILIBARS

Ia acronave).
[ACTUAL TIME ...

¢) Cuslquier instruccion esper
cial relativa 2 la utilizacion de
las calles de rodadura cruce de
pistas, 0 rualquier informadicn
referente a obstrucciones, tra-
bajos v otras actividades o con-
diciones del acrddrome,

NG TOSITION) RUNWAY
04 WIND 050 DEGREES 25
KNOTS. WIND GUSTS 30
KNOTS., ONH 1013,6 MILL

BARES. ACTUAL TIME 53.
OVER.
. HOLD L. (direccion) OF ...

posiciin, ndmero de pista, vke.).

. ADVISE WIIEN READY,

... HOLD (YOURY POSITION.

J15.%.  Permisos pora des.
Jegar,
Pasa que la 2eronave en-

tee en la pista y des
pegue,

Aecronave:
(indicative de la aeronave)

"PERMISO PARA ENTRAR
EN PISTA Y DISPEGAR.

Control:
(ndncaum de la aero-

2) .
rnav..) VIENTO ... {Jdireccion
€ intensidad); -

J-50

Acronave:

.. (indicative de la acronave}
READY TO ENTER INTO
RUNWAY AND TAKE-OFF;
o NUMBER ONE FOR TAKE-
OFF.

Cntrol,

2) ... {indicativo de Ia aerona-
ve (WIND (direccidn e inten-

sidad).

10 - X1T1- 1962

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

IKGLES

(o ev pu‘g..ﬁn> a peticidn de |

Pata que i2 acronave pass

7432 CLEARED TO (HOLD-

2 ocupar ha posicién dp
despegue, peio sin autor
rizatfla: aGn pura des
Prgdr.

Para autcrizar a la aero
nave pama despegar dose
pués de hiber ccupado;
Ia pesicidn de "despegue.

Cuando uwar acronave €cf...

hille €n wn aproximacion
findl para merizar y
quede todavia tiempo pa-
@ oautorizar a otra a des’
pegar.

Cuando en & caso anted |

nior existan dudas de que
h.emn.sw. pucda  des-
pegar mmediatamente.

Cuando la acronave solif ...

cita auntorizacidn para wi-
1ar 2 la derecha (u al
lado contrario del circuis
to de rtrifico) después
del despegue ¥ no puede
autorizarse .de ‘momento.

b} AUTORIZADD A EN.
TRAR EN PISTA Y DES-
PEGAR.

Nout1a.-—Les datos de viento del
Jo sc hayan dade con anterioridad

Acronave:

.. findicativo ae la aeromave) | .
PERMISO IPAR A ENTRAR
EN PISTA.

Contrel:

a) ... {indicative de {a aerona-
ve) VIENTQO ... (diteccidn
e mtensidad).

b) AUTORIZADO A EN-
TRAR EN PISTA (... (nime-
ra) Y MANTENER PDSI-
CION.

Acronave:

(indicativa  Je Ja  acronave) 3,
"PERMISO PARA DESPEG! AR, !

‘b) CLEARED TO ENTER
INTO RUNWAY AND TA-
KE-OFPF, .o -.CLEARED FOR
TAKE-OFF,

apartado a) podrin omitirse cuan-
¥ nu hayan -vinade,

Aercnave:

. {indicativo de la azronave) RE-
QUES’I S CLEARANCE TO
ENTER INTOQ POSITION.

Centro):

2) ... (indicativo de la2 arera-
ropave} WIND ..., (direc

cién 2 intersidad).
b) CLEARED INTO rOSI-

TION {RLINWAY .., (ntime-
) AND HOLD,

Avrorave:
. (indicativo de Ta acronave)

‘CLEARANGE FOR TAKT-
OFF.

Nora—Normalmente n0o -es neceszrio que la acronave efestde
esta comunicaciEn, pues la torre dibe dar permiso tan Pronlo comio

sea posible,

Control:

.- (indicativo de la aczonave)
ALTORIZADO A DESPE-
GAR.

AUTORIZADO PARA DES.
PEGAR INMEDIATAMENTE,

.. DESPEGUE INMEDIATA-
MENTE O APARTESE DE
LA PISTA.

AUTORIZADCO A DESPE.
GAR, SE AVISARA POSTE-
RIORMENTE PARA VIRAJE
A LA DERECHA (o izquier-
da),

Cantrol:

(indicativo  de Ja acronave)

‘CLEARED FOR TAKE-OFF.

. CLARED FOR INMEDIATE
TAKE-OFF,

.. TAFKE-OFF INMEDIATELY
OR CLEAR THE RUNWAY.

... CLEARED FOR TAKE-OFP.
WILL ADVISE LATER FOR
RIGHT (o <left») TURN.

10- X1 - 1962
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R. A V.-

Apéndice J

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

Cuando ¢! viraje puede
aprobuarse en el momento
dJde darle Ia autoriciém,

o AUTORIZADO A DESPE-
GAR. APROBADD YVIRAJE
A LA DERECHA,

... CLEARED FOR TAKE.OFF.
RIGHT TURN APPROVED.

RoA V.-

Apéndice J

J.12.8. Horas de
despegus,

el comandante de la aern-
nave .o deser, inmedia
tamente después del des-
pregue se dard I hor
& que tuvo lugar éste.

Nora.— La_ hora- dv
despegue - podrd  darss
combmada con Ja antori-

2cién para dejax la fre-
cucncxa de 1a torre.

Cuando sea preceptivo, Of «oo

EN EL AIRE A ...
minutos selamente).

{hora en

... AIRBORNE AT ... thora en
minutos selamente).

1.13.9, Permiso & los acvo-
naves que salew para cam-
biar de frecuencia,

Autorizacién para zbindo
nar la frecuencia de 2
torre.

2)- ... (instrucciones © infor-
Tnacion),
b) AUTORIZADD PARA

ABANDONAR, FRECUEN-
C1A TORRE,

2) ... (instrucciones o infor-
macién),

b) CLEARED TO LEAVE
TOWER FREQUENCY,

“Nora.—Las acrenaves deberdn mentenerse en la frecuencia Je Ia
torre hasta que se le indique el cambio de frecuencia. Sin embargo,
la aeronave pucde pedir permiso para abandonar la frecuencia de la
torre antes de que s¢ Jo indigque el controlador, y éste puede autori-
zatle antes de haber salido del circuito de trafico,

J.13.10. FPermisps para en-
trar e el circuito e
trifico,

Autorizacidn que ha de
darse  contestando a Ia
Pamada inicial de una
acronave, para  gue s
diri;a ¢! circuito de trd-
fico. Dcbetd constar de
aqucllos datos que se
considercn  MCCCEANICS ¥,
en el orden que s in
dica.

Aeronave:

) ... lugar) TORRE. AQUIL

b .. (mdlcatuo de Ta zezro-
nave) ... {punto de la norifi-
racién)

<) ... (hora, en minutos scla-
mente).

d) A NIVEL DE VUELO ...
«ee {nOmero), ©

wo (nimero) METROS (o
(PIFS) DE ALTITUD {o AL-
TURA).

e) (SOHCITA) PERMI SO
ENTRADA CIRCUITO
TRAFICO. CAMBIO,

J-60

Acronave:

a) ... (lugar) TOWER; THIS
1$

b) ... (indicative de Iz acro-
nave) ... (punta de la noifi-
cauon).

€} ... (hora, en minutos sola-
mente),

d4) AT FIIGHT LEVEL ...
(nimero}, o

AT ALTITUDE {o HEIGHT) .
{namero) METRES (o FEET).

) REQUESTS CLEARAN-
CE 1O ENTER TRAFFIC
PATTERN, OVER.

10-X11. 1962

JETO
DE LA COMUNICACION

ESPARNOL

INGLES

Ejemplo:

Control:
a) ... (@ndicative de i aaro-
mave) AQUI ... (fagar) TO-
RRE.

ficarse para dosignar el circuito de
k) ... (punto de netibicacsdn).

<} ... (hora en minutes sola-
snente ).

d) A NIVLL DE VUELD (.
(nimeso) ©

A ... (nimero) METROS (o
PIES) DE ALTITUD (o Al
TURA).

e) AUTORIZADD A EN-
TRAR EN CIRCUITO DE
TRAFICO.

f) A'NIVEL IDDE VUELO .
{nimern) (si ¢s necesario), o

{nimern) METROS (o
AL

A .
PIES) DE TITUD (o
ALTURA).

3) VIENTO (direceidn}

GRADOS .... [(intensidad}
NUDOS,
h)y PISTA ... (ndmero de 1o

pista en servicio).

1) ... (cualquier dato, in:tiuc-
cion  especial o info:macion
sobre el trifico).

Acronave:

SALAMANCA TORRE: AQUI
EC ARL-12 MILLAS AL NOR-
OEBSTE {SALAMANCA)-27-A
NIVEL DE VUELQ 66-SOLL
CITA PERMISO ENTRADA
()Il(l;()U]TO TRAFICO. CAM-
BI1O.

“Torre:

EC ABL-AQU] SALAMANCA
TORRE-12 MILLAS AL NO-
ROESTE-27-A  NIVEL DE
VUELO 60-AUTORIZADD A

J-a2

Contiol:

a) ... (ndicative de la acro-
nave) THIS 1S ... {lugar)
TOWER,

Nora—Cuande se quicit 3U01i2ar 3 UBA acronave para ealrar
«n un circuite de tidfico que no sca ¢! convencional de virajes a la
izquicrda, o cuando haya mis de un circuito, ¢l permiso podrd modi-

scado.
b} ... {punto de not.ficacion).

<) ... {hora en minuios sola-
mente),

u) .. AT FLIGHT LEVEL

(uumuo)_

AT ALTITUDE (o HEIGHT) ...
{namero} METRES (o FEET).

e) CLEARél) TO ENTER
TRAFFIC PATTERN.

) AT FLIGHT LEVEL ...
{namero) (si es necesario), o

AT ALTITUDE (o HEIGHT) ...

{ndmmecro) METRES . FEET).

2) WIND {direccién)
DEGREES ..., (intensidad)
KNOTS.

by RUNWAY ... (nimero de

la pista ¢n servirio).

i) ... {cualquicr dato, instruc-
cion especial o informacion so-
bre el trifico).

Acronave:

SALAMANCA TOWER-THIS IS
EC ABL-12 MILES NORTH
WEST (SALAMANCA) - 27
FLIGHT LEVEL 60-RE.
QUESTS CLEARANCE TO
ENTER TRAFFIC PATTERN.
OVER.

Forre:

EC ABL-THIS 15 SALAMAN-
CA TOWER-12MILES
NORTH WEST - 27 - AT
FLIGHT LEVEL 60-CLEARED
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R A V.-

Apéndier i

OBJETO
DE LA COMUNICACION,

ESPARQOL

INGLES

trada en un cdrowito de
trafico con virajes = Ia
derecha,

chmp]ohd\: peimiso de eney ..

ENTRAR EN CIRCUITO DE
TRAFICO A 3400 PIES DE
ALTITUD VIENTO 030 GRA-
BOS 13 NUDOS-PISTA 04-
QNH 1014,3 (MILIBARES).
CAMBIO.

. AUTORIZADO A ENTRAR
EN CIRCUITO DE TRAFICO
A LA DERECHA ...

TO ENTER TRAFFIC PAT-
TERN AT ALTITUDE 3400
FEET-WIND 030 DEGREES
15 KNOTS RUNWAY 04
OQNH 10143 MILIBARS,
OVER.

.. CLEARED TO ENTER
RIGHT TRAFFIC PAT

113,11, Permisos esp
les para las zceron
<} cireuito de trdfice,

opcraciones distintas a ]
nofmales on el circuite
de trifico.

Ejempla:

Cuoando se desee autorizar} v
CER VIRAJES A LA DLRE-:

AUTORIZADO PARA HA-

CHA; o HACER UNA APRO-
XIMACION DIRECTA; o
EFECTUAR UNA APROXI-
MACION BAJA AL AERO-
DROMOD; o ATERRIZAR EN
EL AFRODROMQ DE

{nombre, ctc.).

..« AUTORIZADO PARA HA.
CER UNA APROXINMACION
DIRECTA.

wo  CLEARED TO  [MAKE
RIGHT TURNS: o MAKE
STRAIGHT-IN APIFROACH;
o PRACTICE LOW AP-
PROACH TO AERODROME:
o LAND AT ... (nombre)
AERODROME; etc).

. CLEARED TO MAKE
STRAIGHT-IN APPROACH.

1.13.12. Permisos para

aterrizar,

der autorizacidn para <l
aterrizaje.

Noras~—Puocde omitir-
st a1 a2 acronave se halla
en un circuite de trifico
bicn delinido,

sviamente  y
N0 @5 necosarin su o orewi
sidn,

Cuanda sz haya de conce-«-

..P

Agronava:

P]ERMISO PARA ATERRL
AR

‘Torre:
a) ... (posiciim);
b) A. NIVEL DE VLFLO ..,

{namero); o

A ... (ndmero de) METROS (o
IS) DE ALTITUD (o AL
TURAY),

¢} AUTORIZADO PARA
ATERRIZAR,

d) VIENTO ... (4
GRADOS
NUDOS,

coeon}
aeer intensidad}

a) PISTA ... (nimao de la

pista en servicio),

1) ... {instrucciones especiales
¢ infarmacidn de trifico).

J-33

AERONAVE:

.. _REQUESTS LANDING
CLEARANCE. :

Torre:

2) ... {posici’in);

b) AT FLIGHT LEVEL ... (ndi-
mcro); o

AT ALTITUDE {0 HEIGHT) ...
(namero) METRES o FEET).
¢) CLEARLD TO LAND,

4) WIND ... (direxcion) DE-
GREES ... tntecnsidad)
KNOTS, :

) RUNWAY ... (ndweso de

la pista en servicio).

f) ... {instrucciones especiales
o informacyn de trafico).

}0 - X111 1962

‘RALV.-1 Apéndico ¥
ESPANOL

l OBIETO |
DE LA COMUN!CACION

INGLES

 Ejemiplo:

Cuando s¢ decee gie una
aeronave efectue uny
aproximacion nermal,

Cuando .se desee que “unal
acronave efectde una
dproximacion -directal
aungue no s¢ pueda auto-
zar todavia ¢} aterrizaje.

Cuando s2 crea que existe
© duda por ‘parte de lad
acronaves que .se -hallan
en cl circuito de trafico,
“en cuanto @ la aerenave]
a gue deben ‘seguir on
el orden Jde aterrizaje,

Cuanda sz desez que ume
“agronave acorte ¢ tramol
de viento dv cola,

Cuando sz desce que une
acronave alargue ¢l tra
-mo de viento de cola,

Cuando sz desie.que und

aéronive Fantenga  un
rumbo o© continge sy
aproximacion,

.. AUTORIZADO PARA ATE-
REIZAR ...

e, HAGA APROXIMACION
NORMAL, )

w. AUTORIZADO {PARA HA.
CER) APROXIMACION DI-
RECTA.

o NUMERD ., {nfimero de or
den) PARA ATERRIZAR.

. SIGA A ....(tipo de la 2erona-
ve, situacion’ de Ja aeronave que
debe seguirse),

... CLEARED TO LAND ...

w» MAKE NORMAL APPRO-
ACH. :

... CLRARED TO MAKE STRA-
IGHT-IN APPROAGH.

wre. NUMBER ... (nimero de or
den) TO LAND, FOLLOW ...
(tipo de Ya acronave, -situacidn
de Ia zcronave que debe seguir
&8s

Nora.—Al deséribir la situacidn’ ez mucho mejor emplear detalles
tales corso €A su derecha», eSobre usted», ¢Una milla ‘defante de
usteds, #tc., que «Al norte de ustedy, <A una milla ol cite de vsted»,

eteétera,

. HAG A APROXIMACION .
CORTA.

. HAGA APROXIMACION
LARGA,

... MANTENGA SU RUMBO
ACTUAL (o CONTINUE LA
APROXDMACION),

... MAKE SHORT APPROACH.
., MAKE LONG APPROACH.

s MAINTAIN YOUR PRE-
SENT HEADING (o CONTI-
NUE APPROACH).

J.13.18, Para demovar a L
aeronares gue legan,

Cuande, d¢ momento, no
ee puede autorizar a unaj
acronave para que ate
rrice y s¢ desca que con
tinde dando vueltas en,
torno dcl acrédromo,

Cuanda 52 desee, ¢l Ias
circunstancias. fo  permiq
ten, demorar a una acro-
nave para que se espaci
convenientemente ¢n ¢
circvite de aerddromo.

Cuando_sta neceeario can
cclar el permiso dz ate
rrizajc 2 unR  ARFONAVC
que.-s2-halle en 1z apro
ximacién final,

.. MANTENGASE ALREDE-
DOR DEL AERODROMO,

.« HAGA UN VIRAJE DE 180
GRADOS A 1A DERECHA
(o 1IZQUIERDA).

o (HAGA) MOTOR Y AL
AIRE.

... UIRCLE THE AERQODRO-
ME,

w. MAKE A SHORT CIRCLE
“TO YOUR RIGHT (o LEFT)
FROM PRESENT POSITION,

... GO AROUND,

J-06%
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R.A V.1

Apéndice 3

OBJETO
DY LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

11314 Transmisidn d -
informacicn_a las acve-
antgres gue Hegen.

Cuando s¢ crea convenicn-
te notilicar a las acror
nIveE gQue vengan o ates
ygzar, O a otus, de la
existencia de  obsticulos
muy proximoes a la pista
en scrvicie,

Cuando. un2 actonave ten-
ga dificultades con el
tren de aterrizaje y haya
volado bajo, préxima =
la torre de control, para
que ¢l personal de ser-
vicio pudicra ob:ervarle

mo eree que ]l tren
de at jo =¢ halla
en posicion noymal,

b)  Bjempls de Tas des
; = que do-

de zaterrizaje no p‘—'
rate estar en pos:
cifin rormal,

a) Si e pc:son:n! LS.
controt de aetddros}

e OBSTACULOS A 1A DE-
RECHA (o A LA 1ZQUIER-
DA, o A AMBOS LADOS)
DE LA PISTA ... (a0mo).

TREN DFE ATERRIZALE
PARECE ESTAR DESPLEGA-
DO CORRECTAMENTE,

... LA RUEDA DERLCHA ES- 1.

TA REPLEGADA,

... PARECE QUE LA RUEDA
1ZQUIERDA NO ESTA EN
POSICION CORRECTA,

mero).

TRACTED.

.. LANDING G
T BE DOW?S
2E,

e DBSTRUCTION O
RIGHT (LEFT, o ON BOTH
SIDE3) OF RUNWAY .., (ad-

EAR APPEARS
AND N PLA-

RIGHT WHEEL 13 KE-

«. LEFT WHEEL DOES NOT
APPEAR TG BE IN PLACE.

Ja3. 15
gue o

Aprctacion de <o v
deospegud inmzdiatos,

ves atersizan e€n un aerd-
dromo sin detenerse, esta
opcracidn ez denomina:
«TOMA Y DESFEQUE
INMEDIATO>», Se exi-
gira que  las oeronav
sliciten Ia 'lx‘rob.lcu.n
paa esto antes de wvirar|
parz comeniar €4 apro-
ximacidn final,

Cuando, debido a otin
fico areo, no sza po
aprobar la «toma y
quegue dnmediator,

Nora—Si s acronaef.-.-

... AUTORIZADO TOMA Yy
DESPEGUE (INMEDIATO).

. HAGA TOMA TINAL

NG,

o AMAKE TU

s CLEARED TO (M AXF)
TOUCH AND GO (LANL
ING).

1L STOP LAND-

10- N1+ 19562

AV, -1

Apéndicn J

ENEN Fraseologia lelefénica pava le mmdnw. i entre las dependencias
e enntrol de frafico aéren.

JiLt,  Ciando la eoordinacidn enlre depemdencias de conlrsl de {rdlico
aéreo sz efceliic mediunie comunicaciones orales por telé¢iono di-
reclo, Ia frascologia a emplear serd Ia siguiente:

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANCOL

\ INGLES

142, Aadariacioa
de saluda,

Procedimiente  &onsgal,

Ejetnploss

TWR: ... (Hamade).
ACC: ... (lugn) CONTROL,

TWR: ... (fugar) TORRE. SO:
LICITA AUTORIZACION ..

(indizative duv o acrenave).

ACG: (sf estd dispuesto para dor
Ia autorizacion) AUTORIZA-
CION, (5i no puede dar de ma;
mento la autorizacidn)  VOL-
VERE A LLAMARLE ... Gini-
tiales del controlado:).

TWR: (si 1 ACC estl dispucsto
para dar la autorizacidn) ADE-
LEANTE, (Si &1 ACC no puede
darle h au'on'acmn. después
de Ias iniciales del controlador
de ACC, .. (iniciales Jed con
trolador de TWR).

ACC: (de espuifa de Tas dniciales deol
co?:rolador de TWR) v {ho-
Ta).

TWR: .., (lamadas), N
ACC: MADRID CONTROL,

"rwn DARAJAS TORRE §0-

LICITA AUTORIZACION
EC-ABD,

ACC: AUTORIZACION,
TWR: ADELANTE,

ACC: MADRID CONTRDL
AUTORIZA ECABD AL
AERDPUERTO DE BARCE-
1ONA, VIA VERDE SIETE
NORTE, CALA M OCHA,

SIET

DIEL DESPEGUE 1)lllLLTO
A ALCOBENDAS, CRUZAR
EL 'RADIOFARO DE ALCO-
BENDAS A 4500 PIES O sU-

J-~e3

TWR: .., (lemada}.
ACC: ... {lugar) CONIRCL,

TWR: ... {Jugnr) TOWER. RE-
QUETS, CLEARANCE ... (in-
dicativo de 11 acronive),

ACC: (st esth dispuesto para dar
1z '\ulon'auon) CLEARANCE
{si o pucde dar de momento fa
autorizacién) I'LT, CALEL YOU
BACK ... {intciales del centro-
tador).

TWR: (i ! ACC estd dispucsto
paa_dar Ia autorizacién) GO
AHEAD (si ¢l ACC no puede
darle Ia autorizacién, despuss
de Ias iniciales det controlador
dez ACC, ... (iniciales del cone
trolader de TWR),

ACC: (despuls da las iniciales
del controlader de¢ TWR)Y e
(hora),

TWR: ... ({lamada).

ACC: MADRID CONTROL,

TWR: BARAJAS TOWER RE-
ggSSTS CLEARAXCE EC-

ACC: ACC: CLEARANCE,
TWR: GO AHEAD.

ACC: MADRID CORNTROL
CLEARS EC-ABD TO ‘THE
BARCELONA AIRPORT, VIA
GREEN SEVEN NORTH CA-
LAMOCHA, GREEN SEVEN,
AFTER TAKE-OFF DIRECT
ALCOBENDAS BEACON,
CROSS ALCOBENDAS AT
4500 FEET,OR ABOVE; DI.
RECT ARBANCON, CROSS

) 10X - 1962
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R A V.-

Apéudice J

’A. V.-

Apéndice J

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

mendarla.)

(Si sz observa que uma
autorizacién dada con
anterioridad no s co-
rrecta O €5 NECISario - en-

PERIOR: DIRECTO A AR.
BANCON A NIVEL DE VUE-
LO SIETE CERO O SUPE-
RIOR, MANTENER NIVEL

dé la aeronave), AUITORIZA-
CION ENMENDADA.

TWR: ADELANTE,

ACG: (Da Ia medificacién per-

tinente).

Nora--Cuzndo no sea posible
aprobar €] nivel de vuelo propuesto
por el piloto, en lugar de «eMAN-
TENER NIVEL DE VUE-
10 se empleari la frase:
cSOI.I(JTAR CA\&BIO DE NI-
VEL EN RUTA» inmediatamente
después de dar el nivel de vuelo
que se apruehba,

AUC: MADRID CONTROL.
AUTORIZACION EC-ABC,

TWR: ADELANTE.

ACC: NO ES POSIBLE APRO-
BAR NIVEL DE VUELO ...
MADRID CONTROIL AUTO-
RIZA EC-ARC ..., etc. MAN-
TENER NIVEL DE VUELCQ ...
SOLICITAR CAMBIO DE Ni-
VEL EN RUTA, (Iniciales y
hora.}

NoTA-—Cuando se trata Jde reac-
tores debe evitarse Ju frase «SO-
LICITAR CAMBIO DE NIVEL
EN RUTA» y emplearse en su
lugar «ESPERAR !’OSTERIOR
AUTORIZACION> ...

a) A NIVEL DE VUELO...»

b)Y INMEDIATAMENTE
DESPUES DE PASAR ,..».

J- 67

DE VUELO UNO UNO CE-

ARBANCON AT FLIGHT LE.
VEL SEVEN ZIRO OR ABO-
VE. MAINTAIN FLIGHT LE-
VEL ONE ONE ZERO., AZ,

RO. AZ.
TWR: LA. TWR: LA,
ACC: 103D, ACG: 1030,
ACC: ... (amada), ACC: ... (amada),
TWR: ... (lugar) TORRE, TWR: ... (lugar) TOWER.
ACE: ... (lugar) CONTROL.JACC: ... (wgar) CONTROL
REFERENCIA ... (indicativo] REFERENCE .., {indicativo de

Ja aeronave), AMENDED
CLEARANCE.

TWR: GO AHEAD.
AGCC: (Da !a modificacién pertic

nente).

Nora—Cuando no sza posible
aprobat el nivel de vuclo propues-
to por b piloto, en lugar de
<MAINTAIN FLIGHT LEVEL
...»> s¢ empleard la frase: <«RE-
QUEST FLIGHT LEVEL CHAN-
GE EN ROUTE» inmediatamente
después de dar el nivel de vuelo
que se aprueba,

ACC: MADRID CONTROL
CLEARANCE EC-ABC.

TWR: GO AHEAD,

ACC: UNABLE TO APPROVE
FLIGHT LEVEL ... MADRID
CONTROL CLEARS EC-ABC
.. €te. MAINTAIN FLIGHT
LEVEL ... REQUEST FLIGHT
LEVEL CHANGE EN ROU-
TE. (Iniciales y hora),

Nora.—-Cuando sz trata dz reac-
tores debe evitarse Ia frase «RE-
'QUEST FLIGHT LEVEL CHAN-
GE EM-ROUTE> y emplearse en
su lugar ¢EXPEC.T FURTHER
CIL.EARANCE ...

a) AT FLIGHT LEVEL ...».

b) INMEDIATELY AFTER
PASSING ...».

10- XII- 1562

OBJETO .
DE LA COMUNICACION

ESPAROL

INGLES

Ejemplos

"1 5i no se espera que Ta aero-

nave pueda’ cruzar un
‘punto de posicién a -un|
cierto nivel de vuelo co-
rrespondiente a la altitud
minima de cruce (MCA).

c) ... (numuo) \ﬂl\UTOS
DESPUES DE PASAR ...,
{puntod e posicién);

d) A .. {hora)»
TWR: .. (lamada).
ACC: MADRID CONTROL.

TWR: SOLICITA AUTORIZA-
CION SAS 302,

ACG: AUTORIZACION
TWR: ADELANTE.

ACC: «NO ES POSIBLE APRO-
BAR NIVEL DE VUELO 280
MADRID CONTROL AUTO:
RIZA S5AS 502 AL AERO-
PUERTO DE PARIS ORLY
VIA ROJO DIEZ SUPERIOR.
DESPUES D EL «DESPEGUE

. DIRECTO A ALCOBENDAS,
CRUZAR EL RADIOFARO
DE ALCOBENDAS A NIVEL
60 O SUPERIOR. DIRECTO
A ABANCON, CRUZAR EL
RADIOFARO ' DE ARBAN-
CON A NIVEL 140 O SUPE-
RIDR, MANTENER NIVEL
DE VUELO 200 ESPERAR
POSTERIOR AUTORIZA-
CION A NIVEL DE VUELO
260 CINCO MINUTOS DES-
PUES DE PASAR BARAHO-
NA VOR»,

Nota.—~5i se han de utilizar las
expresiones «VIFNO» (si no hi

{despegado antes de ,..) «VALL-

DA DESPUES DE ...» o <RE-
TENGALA PARA SU TRANS-

después “de la autorizacién, antes
de las inicizles y Ia hora. Ejemple:

TACC: ... (autorizacibn) MAN-

TENGA NIVEL DE VUELO
... RETENGALA PARA SU
TRANSMISION .... (iniciales)
(hora).

ACC: ... CRUCE ... (puntu de
posmon o ayuda) A ... (a!tv
tud a nivel de vuelo) ... O
PERIOR; SUBA EN EL CIR'
CuITO DE ESPERA PARA
ABANDOVAR ore (el mismo
punto de_posicidn o ayuda) A
NIVEL DE VUELO ... (ni-

mero).

J-08

c) (ntémero)} MINUTES
AI"{'ER PASSING {punto de

posicidn).

d) AT ... (hora)a,
TWR: .. (lamada).
ACC: MADRID CONTROL.

TWR: REQUEST CLEARAN.
CE 5AS 502.

ACC: CLEARANCE.
TWR: GO AHEAD.

ACC: «UNABLE TO APFRO-
VE FLIGHT LEVEL 280 MA-
DRID CONTROL CLEARS
SAS 502 TO THE PARIS
ORLY AIRPORT VIA UFPER
RED TEN. AFTER TAKE-OFF
DIRECT ALCOBENDAS;
CROSS ALCOBENDAS RBEA-
CON AT FLIGHT LEVEL 60
OR ABOVE. DIRECT AR-
BANCON AT FLIGHT LE-
VEL. 140 OR ABOVE; MAIN-
TAIN FLIGHT LEVEL 200,
EXPECT FURTHER CLEA-
RANCE AT FLIGHT LEVEL
260 FIVE MINUTES AFTER
PASSING® BARAHONA
VOR».

Nota—-Si se han de utilizar las
expresiones «VIFNO»> (si no ha
despegado antes de ...» «VALID
AFTER ...», 0 aHOLD FOR RE-
LEASE»; éstas deberan decirse des:

MISION»; éstzs han de’ decirse {pués de la autorizacidn, antes de

Ias iniciales y la hora. E]emp!o

ACC: ... (autorizacion) MAIN-
TAIN FLIGHT LEVEL .,
HOLD FOR RELEASE (inicia-
les) ... (hora).

ACGC: ... CROSS ... {punto de
posicion o ayuda) AT ... (alti-
tud o nivel de wvuelo) ... OR
ABOVE; CLIMB ON THE
HOLDING PATTERN SO AS
TO LEAVE ... (e! mismo pun-
to de posicion o ayuda) AT
FLIGHT LEVEL ..." (niimero).
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fn A V.-

Apéndica )

OBIETO -
DE LA COMUNICACION

ESPARNOL

! INGLES

J.14.3. Puticicn de apro’
bucign dz una antavizas
cidn.

{Bste procedin:iento poded
utilizarse en  los  caszos
previstos en ot Oltimo pi»,
mrefo del articulo 3.4.10
decl Reglamenton)

(En c! caso de cue hayal
sido aprobzdo ¢l vuclo 3
que sc¢ refizre 2 comu-
nicacidn anterior.)

(En ¢l case de qu: no sea
posible apichar el vuclo,
a que sc refieren las co-
murnicacinnes anteriores.)

(Despucs de que ol pilots
haya aceptado el nivel
de wvuelo propucsto por|
el ACC en Ia comunica
cion  anterior.)

TWR: ... (Jlamada).
ACC: ... (lugu)} CONTROL.

TWR: ... {lagar) ‘TORRE, PE-
TICION DE APROBACION.

ACC: ADELANTE.
TWR: ... {indicativo de Ia aero-

navé) tipo (velocidad) ... (lu-
gar de galida, -punto de entra-

dz en el espicie &«drco contro-

lado, ruta dentro ile €ste, lugar
de destino v nivel de vuclo cuya
aprubacmn & proponc) ... (hora
estimada de enlida) ... (inicia-
les).

ACC: ... (iniciales) {y, € s¢c pue-
de aprobar ¢l nivel prepuesto)
NIVEL (nimero) APRO-
BADD.

TWR: {(hom).

TWR: ... {lamada).

ACC: ... {iugar) CONTROL.
TWR: SALIDA,

ACC: ADELANTE.

TWR: ... {in:
AIRE ALL(

ACC: ... (inicialez).
TWR: ... (hora).

ACC: ... (Hamada).
TWR: ... (fuga:) TORRE.

w) EN EL
} ... {iniciales).

C (hwu) CONTROIL.

? . Aindicativo
de fa azro ".'L) ND IS POSI-
RI.

APROBAR NIVEL DE
1

VUELO ... {(nomerc), MAN-
FENIER NIVEL ... (ndmero)
{iniciales),

TWR: ... (hora) (inicizles),

TWR: ... REFERENCIA ... (in-
dicativo -de Ja aeronave) CON-
FOR\{F \i.ﬁ\TENIR NIVEL

VU . (némero) ...
(mma]rs)

J-6D

1TWER: ... fHomads).

ACC: ... {luguw) CONTROL.

TWR: ... {lugar) TORRE. PE-
TICION DE ATROBACION.

ACE: ADELANTE.

TWR: ... {indicetivo de I2 acro-
nawe) l.pn (velocidad) ... {lu-
gar de salida, punto de .entra-
da en £l espacic 2free controla-
do, suta Jdentro .de €ste, Tugar
da destino y nivel de vaclo cuya
aprobacite se propone) ,.. (hem
fszimad.s de ealida} ... (iniciar
es). .

ACC: ... {inicia’es) . =i se
puede aprobar @ nivel propucs-
to) FLIGHT LEVEL ... (nd
mero) APPROVED.

TWR: ... (hora).

FTWR: ... (Hemada).
A ACC: ... (lugar) :CONTRUL.
1TWR:

.. DEPARTURE,
ACG: GO AHEADAL

TWR: ... (indicative) OUF AT
- (hm.; wee {inidcinles).

ACC: ... (iniciales),

TWR: ... (hora).

ACC: ... (lamada).

TWR: ... (lugar}) TOWER,

(hwn) (,' \‘IPC)
1o ) L\I ANTE TO AI}'

PRO\’I I‘I IGHT EVEL

I
[GRLER urru) \1»\1\”1\1\ FLIGHT
LEVEL ... {mune:s) (inicizles),

:\(I( H

TWR: ... thora) (iniziales),

TWR: ... REFEREMNCE ... (in-
dicative de Ia neronave) RO
GER TOMAINTAIN FIIGHT
LEVEL ... {ndmero) {iniciales).

10 X1I- 1962
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Apéndice 3

151480,

OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

144, Coordinacitn zntrc
Centros, :

Entre dos r.en-
troz de contro]l de Ereal
cuands todavia no sz ha
efectuado la u.uwfcuncm
de contrel.

1. DPeticidn,

1. Respucsta. Si es afir
mativa. .

2) Para aprobacidn :5'
pecifica,

b) Para aprobaciSn no)
especificada,

111 Respuesta. Si es ned
gativa.

a) Paia  desaprobacion
especifico,

b) Para desaprobacion
no especifica.

ACC: PODEMOS CAMBIAR ...

(cambio ,prapucsto} DE ... (-
dicativo de la aeronave); o

PODEMOS ASUMIR EL CON
TROL .DE ... (indicativo de
aeconawe ).

ACUC: DE ACUERDD CON ...
(modlflcacmn det permniso) DE
{indicativa <e Ia acronave).

ACC: CONSIDERE ... (indica-
tivo de la acronave) SUJETA
A SUF CONTROL A LAS ...
(hoza); o EN ... (lugar).

ACC: IMPOSIBLE APROBAR
vee (modificacion del permiso)
DE ... (indicativo de la aero-
nave).

ACC: IMPOSIBLE CEDER
CONTROL ... (indicative de
la aeronave).

ACC: MAY WE CHANGE ...
(candbio prapussto) OF ... (in-
dicativo de ta acronave): o

MAY WE ASSUME CONTROL
OF ... (indicative vl 2eno-
nave).

ACC: AGREED TO ... (maodi-
{icecién -del-permiza) DE ... (in-
dicativo de la zeronave).

ACC: CONSIDER ... (indicati-
vo de la aeromave) UNDER
YOUR CONTROL AT ... (ho-
ra); o EN ... (lugar).

ACC: UNABLE TO APPROVE
... {(modificecidn del permiso)
QF ... (indicativo de la acro-
nave).

ACC: UNABLE TO RELEASE
«ve {indicative de la acronave).

J.34.4.2. Transferencia de

condirol,

a) Estinadas,

Tace: ..

Nora.~-—Tuda comunicacidn te-
fefonica ira peecedida Jde unz ex-
presion que  indique «l tipo de
mensaje que va a seguir, til como:
FL.AN DE VUELO — AUTORI-
ZACION — PERMISO — ES.
TIMADA — REVISION --- AC-
TIVACION PERMISO,

(Hamada).

ACCi: ... {lugar) GONTROL.

{aca: ... (lugs) CONTROL.

ESTIMADA,

] ACC: ADELANTE.

J-590

tacc: ..

Nors—Toda comunicacin te-
lefénica ird precedida de una ex-
presion que indique el tpo de
mensaje quUE va a scguir, tal como:
FLIGHT PLAN — CLEARAN-
CE —- ESTIMATE — REVI-
SIEON — EXPEDITE CLEARAN-
CE.

ACCi: .. (Yamada),
(lugar) CONTROL.

ACC:: ... {lugar) CONTROL.
‘ESTIMATE.

ACC: GO AHEAD.

10 XII- 1962
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Apéndice J

OBJETO
DE LA COMUNICACION

Eiemplo:

®) Revisiin.

<)  Activacidn
miso,

de.

per-

DAD (SOBRE FEL SUELO)
ESTIMADA ... (wimern) ...
(ruta) ... {Hmite de! permiso.
cuando na sea o} primer acrde
dromo en que se piense ateni-
zar) ... (observacioncs que renn

necesarias) ... (iniciales).
ACC:: ... (iniciales).
ACC:: ... (hora).
ACC: L {Hamada).

ACC:: SEVILLA CONTROL.

ACC,: MADRID CONTROL
ESTIMADA,

ACC:: ADELANTE.

ACC.: EC-ABC; CONVAIR ES-
TIMADA SOBRE HINOJOSA
A LAS 1045, A NIVEL DE
VUELO 150, VELOCIDAD
ESTIMADA DOS DC3 CERQ.
MADRID ROJO DIEZ SEVI-
LLA. J. C.

ACC,: AB
t\CC‘ 1030.

ACC,: ... (lugar) CONTROL.
REVISION.

ACC:: ADELANTE,

ACC,: ... (indicativo d¢ la aern-
nave)}) ACTUALMENTE ESTI-
MADA SOBRE ... (lugar) A
LAS ... (hora) VELOCIDAD
{SOBRE EL SUELO) ... (ng-

mero) ... (iniciales).

ACCy: ... (lugar) CONTROL,
ACTIVACION PERMISO.

ACC:: ADELANTE.
ACC:: ACTIVE PERMISO ...

(xm‘vc:m\o de la aeronave) .
(hpn) SALID A PREVISTA
DE ... (lugar) A LAS ... {ho-
n); o

ESPARNOL INGLES
ACCy: .. (nibiativa de boacio- J ACS: L Gndissgive de o ceror
nave) ... (tipo) ESTINMADA] nave) ... (tipo) ESTIMATED
SOBRYE ... (lugar) A LAS . OVER ... {lugar) AT ... (hora)
{hora) A NIVEL DE \’Uli' AT FLIGHT LEVEL ... (nii-
LO ... (nimero) ... VELOCI-| mern) ESTIMATED GROUND

SPEED . (niimero) (rua) .

ca el primer acrddrowo en que
se picnse aterrizar) .. (obeervar
ciones que scan nccc:'ni:n:)
(iniciales).

ACC:: (L {inicia’esy.
ACC: ... (hora).
ACC:: ... (lianada).

ACC:: SEVILLA CUNTROL.

ESTIMATE.
ACC:: GO AHEAD.

ACC:: EC-ABC, CONVAIR, ES-
TIMATED OVER ]“I\O]O
3A AT 1045, AT FLIGHT LE-
VEL 150, ESTIMATED
GROUND SPEED TWO TWO
ZERO. MADRID RED TEN
SEVILLA. JC.

ACC:: AB.
ACC:: 1030

REVISION.
ACC:: ADELANTE.

nave) NOW ESTIMATED
OVER ... {lugar}) AT ... (ho-
ra) GROUND SPEED ... {na-

mero) ... {iniciales).

EXPEDITE CLEARANCE,
ACC:: GO AHEAD.

ACC,: EXPEDITE CLEARAN-
CE ... (indicativo de la nerona-
ve) ... (tipn) BXPECTED DP-
PARTURE FROM ... (lugar)
AT ... (hora); p

St AL Vet

Apéndice J

QBIETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL

INGLES

(lx nite dl permise, cnando ne |

ACC.: ... MADRID CONTROL)

ACC: ACTIVE PERMISO ¢
(indicativo de la acronave) s
{tipn) SOBRE (o ESTIMADA
SODRE) ... {lugar) A LAS ...
(hoza) SOLICITA NIVEL DE
VUELO ,.. {ntimero) VIA ...
(rutz) VELOCIDAD (SOBRE
EL SUELO) ... {(nSmero); o

480 eep L1183 RS tuv aem ass mR0 EXB

ACCi:: AGCTIVE PERMISO ...
(indicativo de Ia aetonave) ...
(tipo) SOBRE (o ESTIMADA
SOBRE) ... {lugar) A LAS ...
(hora) SOLICITA ALTITUD
(a ALTURA)) .... {nlmero)
METROS {o PIES) ... {ruta)
VELOCIDAD (SOBRE EL
SUELO) ... (ndmero),

L% Res RIS IV A BEM L1E 83 acs 4ds

ACC‘. EXPEDITE CLEARAN.
CE ;. {indicativo de la acres
nave) ... (tipo) OVER (o ES-
TIMATED ovm) (l\.\gar)
AT (hora) REQUEST
I"L[GHT L.EVEL ,,. {n@mero)
VI wes  (rutz) GROUND
SPEED .., (nimere); o

€36 02D BEB e @SB BEU BIQ Vam mes G40

AGC;: EXPEDITE CLEARAN.
CE ... (indicativo dz la aero-
nave) ... {tipp) OVER (o ES-

TIMATED OVER) ... (lugar)

TITUDE (o HEIGHT) ... (n-
mero) METRES (o FEET) VIA
»:s {rota) GROUND SPEED
e (nGmero).

aRn 53n ke wER SER 3R ARD VIR G20l

AT ... (hora) REQUEST ALY

J.14.4.3, Si o centro de
control de drea adyacente!
no aprucha €3, nivel de|
crucero pmpueslo. s& ob-
tiene un pormiso de ol
ternativa,

S Ses ass SaL EI2 RER wtv 8B BBR BER

ACC:: IMPOSIBLE APROBAR
... {nivel de crucero eolicitado)
DEBIDO ... (mativo) ... (por-
miso_de akernativa que s pro-
pone}.

OBB RS eiB ars E31 ARs BER Lie BiB BMM

ACC,: UNABLE TO APPRO-

tado) ON ACCOUNT OF (mo-
tivo) ... (pemniso de slternabiya
quc §e propone),

116 893 130 €55 ELB ik 03D Bas b0 eed

v {nive] de crucero solici-§~

ACC,: ... (lugar) CONTROL |-

ACGC;: ... (indicativo de la aero-]’

ACCi: ... (lugar) CONTROL]

J-71

0, XIi- 1962

J.14.53. Coordinucidn  en-|

de drea § un centro de|
spreximacii,

Ejenplo s

tre yn centro de_controil

ACC: ... {flamada}, -
APP: .., {lugn) APROXIMA.
CION, .

ACC: ESTIMADA,
APP: ADELANTE,

ACC: ... {indicativc de la aero-
nave) ... (tipp) PROCEDEN.
TE DE ... (punto dz salida)
AUTORIZADD Y ESTIMAN-
DO ... (Bmite del permisc) A
LAS & (hora) WIVEL DE
Vi .s (niimero), HORA
PREVIST’; DE APROXIMA-
CION "... (hora)., CONTROIL
DE APROXIMACION A LAS
oo {hora) (o EN) ... (punto de

" posicién o altitud),

SES 0D BeR YL SED #BX E1N 4ve wrr ses

ACC: ... (Tamada),
AP]I’: MADRID APROXIMA-
C

h

ACC: ESTIMADA,

J-72

ACC: .., {lfamada).
APP: ... (lugar) APPROACH,

ACC: ESTIMATE,
APP: GO AHEAD.

ACC: ... {indicativo de la aero-
nave) ... (tipp) FROM (o OQUT
OF) ... {(punto de salida)
CLEARED TO AND ESTI
MATED ... (limite del permi-
s0) AT .... {hore) FLIGHT

LEVEL ,,. (nimero), EXPEC.
TED APPROACH CLEARAN.

£ AT ... (hon). APPRO-
ACH CONTROL AT ... {hora,
punto de pnsicién o altitud),

aa At 1T 628 BEe k44 Fre Bab Lis aas

ACC: ... {llamada),
APP: MADRID APPROACH,

ACC: ESTIMATE.
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Apéndice J

l OBJETO
DE LA COMUNICACION

ESPANOL,

INGLES

Cuando hay mis de un!
aerfdromo bajo €l mis
mo control de aprexima-
cién. el A tiene que
esgecificar el lugar de
aterrizaje,

Ejemplo:

AF¥P: ADELANTE.

ACC: TP 151 SUPERCONSTE-
LLATION PROCEDENTE DE
BARCELONA. AUTORIZA-

DO Y ESTIMANDO BARA.
JAS VOR A LAS 1015, NIVEL
DE VUELO 60, HORA PRE-
VISTA DE APROXIMACION
1030, CONTROL DE APRO-

XIMACION EN PUNTO YE-

"3
B8 Rbs srs (Us wes mas See st sle aew

ACC: RM 296, CONVAIR,
PROCEDENTE DE SAN PA’
BLO, ATERRIZAIE EN BA-
RA]AS AUTOR1ZADO Y ES:
TIMANDO BARAIAS VOR A
LAS 1030, NIVEL DE VUE-
10 100, HORA PREVISTA
DE APROXIMACION . 10840,
CONTROL DE APROXIMA-
CION EN GETAFE.

Anm Abe esb 148 528 BeB Bss e e eee

APP: GO AHEAD.

ACC: TP 151 SUPERCONSTE-
LLATION OUT OF BARCE-
LONA, CLEARED TO AND
ESTIMATED BARAJAS VOR
AT 1015, FLIGHT LEVEL 60,
EXPECTED APPROACH
CLEARANCE 1030, APPRO-
ACH CONTROL AT - YEBRRA
INTERSECTION.

“en sae 42e BB sew tuE Bes wse s ers

ACC: RM 296, CONVAIR,
QUT OF SAN PABLO, LAN-
DING AT BARAIAS, CLEA-
RED TO AND ESTIMATED
BARAJAS WVOR AT 1030,
F¥LIGHT LEVEL 100, EXPEC-
TED APPROACH CLEARAN-
CE AT 1040, APPROACII
CONTRQL AT GETAFE,

ass bes BES aes 4in mes sse ese it

J.14.6, Coordinacion_ para
vuelos VFR especialrs,

TTWR: ... (lamada).

ACC: ... (lugar) CONTROL.

TWR: ... (lugar} TORRE. SO-
LICITA PERMISO PARA UN
VUELO VFR ESPECIAL
DENTRO DE ... (cspacia aéreo
;!o)ndc se. vy a efectuar & vues
o).

ACC: (Si puede autorizarse el
vuclo.) AUTORIZADO VUE-
LO VFR ESPECIAL ... {EN
LAS INMEDIACIONES DE..
HASTA LAS ... (kora) MAN-
TENGA CONDICIONES VER'
A (o POR DEBAJO DE) ...
[mvel de vuz'lo o almutl)

TWR: ... (llamada).
ACC: ... (lugar) CONTROL.

TWR: ... (lugar) TOWER. RE-
QUESTS CLEARANCE FOR
A SPECIAL VFR FLIGHT
\’ITHIN (Lsgncxo aireo done
de se va @ efectuar cl suc!o)

ACQC: (Si puede auvtorizarse €]
vuelo) SPECIAL VFR FLIGHT
CLEARED ... (IN THE IN-
MEDIATE VICINITY OF ...
UNTIL ... (hora). MAINTAIN
VFR CONDITIONS AT (¢
BELOW) ... (nivel de vuelo ©
altitud ).

I-73
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Apéndice

NORMAS ESPECIALES PARA REACTORES MILITARES.

NOTA 1: Por las especiales caracteristicas del trifico de los reactores militares se

hacen neessarias unas normas y una fraseologia que,

sin oponerse a la general, por su

concisiin permita una mayor rapidez ¢n las comunicaciones, adapiandose al nismo

tiempo 2 las particularidades de este trafico.

NOTA 2: Dada la mayor rapidez y pnc:smn con que sz cfcctdan todas las opera-
ciones de los reactores, s¢ pondrd cspecnl interts en chservar todas las normas relativas
a la disciplina y concisién de las comuniczciones ticrra-aire, ayuda a los pilotos, proce-
dimicntos en caso de emergencia, vigilancia visual cvonstante de los aviones bajo control
de aerédromo y, en general, todas las normas de control que no f: opongan a lo que
agui se especifica © a las normas locales dadas por ios comandantes de las Bases,

NOTA 3: El viento se da en direccién ¢ intensidad. La direccién, diciendn el
rumbo de donde viene, en sistema de horario. Este sistema deberd utliizarse para apro-
ximacidn, aterrizajes y despegues, Si el viento tiene, con Ia direccidn de la pista en
servicio, una diferencia menor de 15 grados, se dird, por ejemplo: VIENTQO DE LAS

DOCE, UNO OCHO KUDOS. (Véase la figura.)

Si Ia diferencia fuese mayor de 15 grados, por cjemplo, de - 20 {6 — 20) gra-
dos, sc diria: VIENTO DE LA UNA (O DE LAS ONCE) UNO OCHO NUDOS.
Las cifras de las coordenadis horarias 10, 11 y 12 pueden decirse: DIEZ, ONCFE

Y DOCE

Cuando la intensidad del viento sea fuerte, deberdn usarse nedizs horas,

T

Rumbo rmagnetico
de la pista

Sisterno de horario paro viznto en pista

Op3ERVAGION ESPECIAL—LA fraseologia que a continuacidn se ex-
prega es general en su mas amplio sentido y aplieable a los reac-

J-T4
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tores militares. En.ella, se incluyen entre pardniesis palabras que
pudieran pareeer superfluas y.que pueden ser gmitidas en bene-
Ticio de la conmcisibn, siempre que csto no perjudique la elaridad
del mensaje. Se presentan como una solueion alternativa dentro de
I fraseologin, para aguelios aviones <o los qQue se supiess no estu~
viesen familiarizados con el léxico conciso.

Se omifen Ios indicativos numerales de los aviones, por haher
Ya sido especiticado el procedimiento en la frascologia general,

J45.1.  ENLACE POR RADIO,
J 15,41 Ceniacle inicil,
.05 aviones en el aire efechiaran el contac’s inicial con la {orre,
empleando 1o fraseologia zigunicnte;:
AVN.—~MANISES (FORRE) (D o ADUI} NEVADA 10
CAMBIO,
TWR~NEVADA 10 [AQUIL) MANISES (TORRE). ADELANTE,
AVN.~—MANISES (I'ORRE) {DE o AQUI) FORMACION ALFA.
GAMBIO,
TWR—~FORMACION ALFA (AQUI) MAXISES {TORRE), ADE-
LANTE.
J45.2,  CONTRAOL DE AERODROMD,
44524, Hodaje,

Los aviones que necesilan Hamar a la forrr para pruchas de
montenimiento, ya sea sélo para prueba de radic, para rodar a ¢a=
hecera de pista probar molor y regresar al aparcamiento, se iden=
tificaran por la palabra MANTENIMIENTO, seguida del ndmero
correspondiente.

Ejemplos:

AVN.—MANISES (TORRE) (AGUI) MANTENIMIENTO 18
CONTROL RAD1O. CAMBIO,

TWR~-18 ¥UERTE Y CLARO,

En esle caso, normalmente no debe ser necesario hacer mas co-

municaciones, Debe evitarse, en lo posible, 1o emisién de series de
ninieros,

I-
10 XJ¥- 1962
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AVN.—SON SAN JUAN (TORRE) (AQU!) MANTENIMIEN-
TO t0. CAMBIO.

TWR.—10 ADELANTE,

AVN. — PERMISO RODAJE A CABECERA 06. PRUEBA MO-
TOR Y REGRESO. {Si no se especifiea nada, se entiende
([ue regresara al aparcamiento.)

TWR.—10 AUTORIZADO RODAJE Y PRUEBA MOTOR CABE-
CERA 08. LLAME PARA INSTRUCCIONES REGRESO!

AVN, —MANTENIMIENTO 10 (EN CABECERA 08) INSTRUG-

CIONES REGRESD (APARCAMIENTO, HANGAR 1,
cle.).

TWR.— 10 REGRESE POR CALLE (bE RODADURA) 06 Y SE-
GUNDA INTERSECCION (DERECHA) AL HANGAR 1.

Los aviones que vavan a despegar uotilizavin la fraseologia si-
guiernle;

AVN JEFE~SON SAN JUAN [TORRE) {AQU1) FORMACION
ALFA, 4 AVIONES (INSTRUCCIONES ¥ PERMISO)
(RODAJE).

TWR--FORMACION ALFA (AQUIY SON SAN JUAN (TORRE)
AUTORIZADO PUNTO DE ESPERA PISTA 24 VIENTO
DE LAS DOS, UNO DOS NUDOS. ALFIMETRO 20,92
iinstrueciones espeeiales si las hubiese). HORA ACTUAL

. {en minutos solamenie). CAMBIO.

AVNL.—TORRE). REPI'FA VIENTD. CAMBIO.
TWR.--VIENTO DE LAS D0OS. 12 NUDOS.
AVN. —(FORMACION) ALFA. RECIBIDD,

NOTA 4: Lo lamade para instrucciones v permisn de rodaje se considera tame

bitn como prueha de radio. Las pruebas de radic de los aviones de las formzios
nes entre si se hardn en canal distinto 2] de Control de Aerddromo,

s Dresneyurs,

Tos aviones pedirin normalmente permiso para entrar en pista
solamente o para enirar en pistn y despegar. Podra haber hasla
cuatro 0 mas aviones en la parle anierior de Ia pista, que despe-

‘garan precisamante en el mismo orden con qua hayan enirado en

efla v con 165 intervalos que el Jefe de Operaciones les haya se-
fialade,

J-79
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R OA. V.<1 Apéndice §
Vara los despegues se empleara-la fraseologia siguiente:
AVN.-—SON SAN JUAN (TORRE} (AQUI) (FORMACION)
ALFA. PERMISO PARA ENTRAR EN PISTA (Y DES-
PEGURL).

TWR-~FORMACION ALFA, MANTENGA POSICION, o ..
FORMACION ALrA, ENTRE EN PISTA Y MANTEN-

GA (POSICION), o ... FORMACION ALFA, AUTORI-
ZADO ENTRAR EN PISTA (Y DESPEGAR).

NOTA 5: La FTorre no debe dividir 2 la formacién, Normalmente es el Jele
de la formacién el Unico que habha con la Torre.
Y4523, Merrizajes,

Una vez establecida el contacto inicinl, pnede ulilizarse ¢l si-
guiente procedimiento para pedic instrucciones.

AVN.-—ZARAGOZA {PORRE) (AQUI, FORMACION) COCA,
4 AVIONES (INSTRUCGCIONES DE) ATERRIZAJE.

TWR-~FORMACION [COCA, PISTA 30 DFRECHA. VIERTO
DE LAS ONCE, 16 NUDGS. AUTIMETRO 30,28.

AVN.-—COCA.

NOTA 6: Estas instrucciones pueden pedirse a bestante distancia del acrodromo,
¥ no implican peticidn de autorizacidn para’entrar en el circuito del mismo.

AVN. -~ (FORMACION) COCA (EN) INICIAL CON 4 PARA 30
DERECHA, 4 MILLAS I"UERA.

TWR~(FORMACION} COCA, AUTORIZADO, LLAME EN
BASE {0o-EN DIUPTURA); a NO AUTORIZAND... (Ins-
trucciones o informacién ‘peginentes )

NOTA ¥: 5§ e5 una formacion, sdlo Hama en base ¢l Jefe, Después de ruptura
Haman todes, «Pista Jibrer sOlo Ta da ¢} Altimo punto,

AVN.— COCA 4, BASE, TREN BAJO Y BLOCADO, PRESION

ARRIBA:
TWR.-~COCA 1, VERIFIQUE TREN. AUTORIZADD A ATE-
RR1ZAR.

AVN. -~ (0OCA 2, BASE. (Se supnne gue omilid volunlaviamenle
el restn de 1o comunizaridon.

TWR.-~COCA 2, COMPRUEBE TREXN BAJO Y BLOCANO PRE-
BION ARRIDA. ~

J-77
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’ CIRCUITOS DE AERODROMO DE REACTORES
Circuito {Hofico) Normno!
T TN
AY
\ Y \
Bose : ) =
- A
* V4
Inicial — oL ﬂg’
- =T . '

{de 2 o 4 milioi} N

Circuito {trafico) Corto

Veerito en cola 1500°

T

1500

a5°

Punto bajo {o 3000 de oltuin)

Circuito (Malico) de molor
paiado [simulado o reci)

Punta bose o .
punlo 270" Ponto olto f(o 7000° de oltura)
{o 1500 de cltura)

-

Toma contiaria a! sentido de o eproximacian
bajo con pocae viubilidad (sitnulada o teat)

Aprosimucivn boju 90°

”
{

Yiento
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R A V.-) Apéndice J

En el casc de que el COCA 2 olvidace o se retrasase en la lla-
muda de buse y el LDCA 3 (que debe esperar lo que pueda) se le
cdelantase en la suya, la torre diria:

TWR—COCA 2, VERIFIQUE TREN. (EI €OCA 2 debe contes-
tar delante del 3.)

AVN,—COCA 8, BASE TREN BAJO Y BLOCADO, PRESION
ARRIBA.

TWR—~CUOCA 3, VERIFIQUE TREN.

AVN.— LOCA 4, BASE, TREN BAJO Y BLOCADO, PRESION
ARRIBA.

JTWR~-COCA 4, MOTOR Y AL AIRE. {Si pur algu-na razén no
pudiese aulorizarsele a tomar lierra.}

AVN.—- COCA 4, MOTOR Y AL AIRE,

AVN. -~ M;\TAC&\.N (TORRE) (AQUI), VERDE 10. PERMISO
CIRCUITO TRAFICO CORT0. MINIMO COMBUSTIBLE.

TWR-~VERDE !0, AUTORIZADO TRAFICO CORTO, LLAME
VIENTO EN COLA {p LLAME OPUEST0O A MOVIL).

AVN.-- VERDE 10, TREX BAJO Y BLCCADO. PRESION
ARRIBA,

TWR~YVERDE 10, VERIFIQUE TREN. AUTORIZADO ATE—
RRIZAR.

AVN.— MATACAN (TORRE) {AQUD, ROJO &. PERMISO CIR-
GUITO MOTOR PARADO SIMULADO.

TWR—R0OJO 8, AUTORIZADO CIRCUITO MOTOR PARADD
SIMULADO. PISTA 04 (VIENTO 5] GRADOS, 8 NU-
D0S). LLAME PUNTO ALTO. (En esle momento le
interesa al pilolo el viento en grados, para evitar posibles
confusiones.)

AVN.-—ROJO 8, PUNTO ALTO (7.000 pies)

TWR.~-R0OJO 8, LLAME PURTO BAJO,

AVN,—RO0J0O 8, PUNTO BAJO (3.000 pies)

TWR.—~R0OJO 8, LLAME PUNTO BASE (6 270).

AVN.-—ROJ0 8, BASE, TREN BAJO Y BLOCADD, PRESION
ARRIBA. ’

J-70
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TWR..-ROJO B8, VERIFIQUE TREN, AUTORIZADO ATE-
- RRIZAR,

* INOTA 8: Si un avién s¢c ve obligado a interrumpir un despeguz, lo comunicara

a la Torre inmediatamente, al objeto de que ¢l que esti despegando detras de él.

adopte la decisién que crea mas’ conveniente.
Ejemplo:

AVN.—AMIGD 4, ABORTA DESPEGUE.

NOTA 9: Si hubiese algiin avién haciendo circuito de motor parado simulado,
y cuando diese «Punto bajor hubiesz algiin avién en la pistz, la torre acelerard en
Io posible ¢l despegue de éste, avisando al que csti haciendo el circuito dr motor
parado simulado para que esté preparado en final con tiempo para hacer «motor
y al aire», Después de dar ¢punto bajor» no sz permitird que ningina avién entre
en pista hasta'que tome tierra aquél o abandone la manijobra.

INOTA 10: $i un avién o formacion Hama en inicial y la Terre habia autorizado -

antes un circuito cortd a otro avién, s¢ le hard saber a aguél o aquéllos parz que
djusten su ruptura convenientemente.

INOTA X1: Si en el momento en que una formacién estd en ruptura o muy
proxima 2 ella un avién solicita circuito corto, le serd dado nmidmero detras de los
aviones en ruptura, 2 menos que sca Bna emergencia en cuyo case se Je dard
oimero 1 y las instrucciones oportunas. (8i el avién no estd muy proximo (menos
2 millas), se pasa al caso de la nota anterior.)

J453.  CONTROL DE APROXIMACION,

$.45.3.4,  Ossenvacionks.-— En los vuelos IFR de reactores se hace més de
notar la importaneia que tiene, que tanto 1os controladores como los
pilotos se ajusten & los procedimientos normales siguientes:.

1. Los pilolos prestaran la maxima atenciéa para ajustar sus
maniobras a los tiempos y horas que les comunique ¢l Con-
trol de Aproximacién.

2. Para que le anlerior tenga mayor exaetilud el Control, con
las instrueciones iniciales, dara a Jos reaclcres la hora actual,

2. Se dard la hora previsla de penelracion con antelacién sufi-
cienle para que ¢l piloto ajusic a ella su vuelo.

Ll permiso para la aproximacién haja se pedira al conocer
el piloto el tiempo en la Base y siempre antes de perforar, ci
el cono alto o antes, pero con la suficiente antici-
pacién para que el controlador pueda tomar una decisién de
acuerdo con el trafico que entonces tenga, Si se trata de una
aproximacién baja simulada, se especificura.

-
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L. A, V.-1 ' Apéndice J

5. Los pilotos nofificaran: cono alte, curva, gadiofard en morro,
cono bejo, contaclo visual y campo a la vista, éuando lo pida
ol control.

0. No so autorizarad a ningan reactor & perforar anles de gue
€1 anterior en la secuencia haya nolificado: RADIOFARO EN
MORRO, o dado conlacto visual.

7. Biuna formaeidn @ cuatro eviones (dos «lementos) llego al
cono allo, la espera la pueden realizar los cuatro aviones
joplos. Cuando se autorice la perforacifn, lo hard inicial-
mente €] primer elemento, mientras que el segundo afecluarg
un circuito de espera o dara nun viraje normal {(clase II) de
360 grados, manteniend~ el nivel, y cuando llegue de nuevo
al cono alfo, puede iniciar su perforacién sin necesidad de
nueva autorizacién, notificando abandopando mnivel 200, cur-
va, cono bajo y conlacto eomo si se tratase de upa formo-
“gibn mdependxente. {Esto s6lo en caso de aproximacién baja
raal; si las condiciones meteorolégicas lo permiton, los cualro
aviones podran descender juntos.)

8, Normalmente, los :.wxoaas, al alcanzar condiciones meteoro.
16gicas VFR, podrin, si 10 desean, abandonar In frecuencia
de aproximacién npotificindolo al Control; a pariir del meo-
mento en gue et Coxtrol les autorice, y si en el plan de vuelo
no se especifiea lo contrario, podean volar «ip acuerdo con
las normas VFR. Spg exegptian de este agquellos -vueclos
Jocales que, después de haber alcanzado las referidas’ con-
diciones, deseam permanecer practicondo en &l radiofare, los
cuales permaneceran bajo Conirol de Aproximacitn y atle
piéndosse a las allures que ésie les aulorice,

9. Los controlidores procurardn dar a los aviones mé4s préxi-
rnos los niveles inferiores (basla uh mimmo de nivel 200),
eon £l objelo de temer niveles libres por encima para ofrog
aviones que pudieran arribar al radiofaio. 51 la esperz a
nivel 200 hir de s prolongadu, se procurard en 1o posible
evitar esto,"va gue 10 minuios o mivel 200 supone un con-
sumo de combustible igual B 45 minulos & nivel 300.

10, Como para los reaclores resulla imposibie ja utilizecién de
1a allitud y nivel de teansicién como gsealén de espera, las
penetraciones se efecluarin utilizando el ajuste do altimetro
{JWH, gee se pondra eri et momento de alandonar el ditimo
escil6n de espera, o sea a} imiciar la penelracitn.

J.433.2. Fraveologla.

.

A conlinuacion se da uni fraseclogia 1ipo que gervird como guia
para el tréfico de reuctores.

AYN.-—~(APROXIMACGION) ZABRAGOZA (AQUI) ROJO 10,
30 MILLAS (AL) NORDESTE (DE) ZEA. 220,
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{RUMBO 030) (GRADOS). PERMIS0O (PARA) ARRI-
BADA Y PENETRACION. CAMBIO.

INOTA 12: Los reactores pucden pedir permiso para perforar a una determi-
nada hora, que ee les autorizari si otro trafico no Jo impide. Bn este caso el avién,
por ejemplo, afadird: .,. Y PENETRACION A LOS 45. CAMBIO.

L
TWR~ROJO 10 (AQUl APROXIMACION ZARAGOZA), AUTOD-
RIZADO ARRIBADA A NIVEL 220 ¥ PENETRACION
A LOS 48. HORA ACTUAL 42. (Datos, si fuese pre-
¢iso.) ONH (30,08).

AVN. —ROJO 10 (30,08). PERMISO APROXIMACION BAJA

(SIMULADA).
TWR—ROJO 10, AUTORIZADD APROXIMACION BAJA
{SIMULADA).

AVN.—ROJO 10,

TWR.—ROJO 10, CURVA.

TWR.~ROJO 10, LLAME EN CONO BAJO.
AVN. —R0JO 10.

AVN.-— ROJO 10, CONQ BAJO.

PWR.—ROJO 10 (CONO BAJO), NOTIFIQUE (o AVISE) CON-
TACLO (VISUAL).

ANY.—RO0JO 10.
AVN.~—ROJO 10, CONTACTO (VISUAL).

TWBR~—ROJO 10, CONTACTO (VISUAL). CCMPRUEBE TREN
BAJO Y BLOCADO {PRESION ARRIBA). AUTORIZADD
(PI[-\R;&) ATERRDIZAR (Datos, s5si no se le hubiesen dade
anles.

AVN.—RO0JO 10 ... o
AVN.—ROJO 10, AI‘ROXII\'IAC_ION FRUSTRADA.

TWR—ROJO 10, ASCIENDA EN RUMBO 015 HASTA ALCAN-

%?gq £.000 PIES. NOTIFIQUE ALCANZANDO 4.000

AVN.-—~ROJSO 10.

Cuando el avién notifique aleanzando 4.000 pies, se Je dardn las
instrucciones perlinentes.,

INOTA 13: Cuando cl avién no pida hora para la aproximacide (o en el cass
de que pidiéndola no pudiese concedérsele), se le antorizaid a fa ayuda convenien-
te; se Je dard 12 hora prevista de aproximacion (evitande en lo posible modificar
con posterioxidad esta hora), asi cormo la hora actual y datos; si fuese preciso te
le pedird que avise en cono zko, igiciando perforacibn (o abandonando altited
para iniciarlz}, curva, coro bajo. contacto visval v campo a fa wier-
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MINISTERIO DEL AIRE

Conclusion al Reglamento de Circulacién Aérea, aprobado por Decrelo 306371965, de 16 de junio,

APENDICE K

R. A V.-

K.1.
K.1.1.
K.11.1.
K.1111,

K.1.1.1.2,

K.11.1.3.

K.1.1.14.

K.1.1.1.5

1 . Apéndice K

INFORMACION QUE DEBE CONTENER EL AIP.
La informacién que debe contener el AIP sera la siguiente:
GENERALIDADES (GEN),

Servicios de informaciéon ceronautica.

Descripeion de los servicios de informacion aeronautica sumi-
nistrados, gque comprenda :

1) direcciones postales y telegraficas de las autoridades aero-
nanticas;

2) direcciones postales y telegrificas del servicio de informa-
cién zeronautica y de sus componentes prlncipnlgs;

3) Aarea de responsabilidad del servicio de informacion aero-
niutica;

4) lista de los volimenes de publicaciones de Informacion
aercnfiutica y de otra informacién aeronautica (incluso cir-
culares de informacién aeronfiutica) disponibles, y coémo
pueden obtenerse;

b) descripcion de los servicios NOTAM suministrados;

B8y lista de aerocdromos donde puede obtenerse infermacion pre-
via al vuelo, ¥ una indieacidn de la zena general atendida
respecto a la cual cada dependencia dispone de informacion
aeronautica.

Resumen de reglamentos nacionales.

Una lista de titulos y referencias y, cuando corresponda, un
resumen de los reglamentos nacionales que interesan a la nave-
gacion aérea.

Abreviaturas,

Una lista de las abreviaturas, con sus respectivos significados,
utilizada por el Estado en sus publicaciones de informacion aero-
nautica y en la divulgacion de la informaciéon aeronautica.

Unidades de medida.

Una lista de Ias unidades de medida utllizadas.
Sistema horario. :
Descripeion del sistema horario utilizado.

K-1
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K.1.1.1.6.

K.1.1.27.

K.1.1.2,
K.1.121.

K.1.1.2.2

£y
Apéndice X
Marcas de nacionalidad y matriculn,

Una indicacion de las marcas de nacionalidad y matricula de
Ias neronaves adoptadas por el Estado.

Informacion varia.

Por ejemplo: el eguipo especial que puede requerirse que lle-
ven las aeronaves,

AERODROMOS (AGA).

Aeropuertos internacionales,

Breve descripeion de los aeropuertos y hellpuertos internacio-
nales, gue comprenda :

1) nombre de la ciudad o poblacion que da servicio el aeré-
droma y nombre del nerédromo;

2) designacion del aerédromo epmo aergpuerto aduanero, de
conformiddd con el articulo 10 del Convenio -de Aviacion
Civil Internacional, o comoc aerédromo sanitario, o ambas
cosas, de acuerdo con el Reglamento Sanitaric Interna-
<ctonal;

3) tipo de trafico que puede utilizar ¢l aerédromo (regular, no
regular, privado};

4) tipos de servicios de despacho (aGuanero, inmigracién, sa-
nitario) y horas de servicio;

5> limitaclones reglamentarias impuestas a la utilizacién del
aerddromo;

6) arreglos relativos al transito directo,

Aerédromos que pueden usarse por el transporte aéreo comercial
internacional.

(L —se refiere unicamente a los aerodromos terrestres),
(W —se refiere unicamente a los hidroaerédromos).

Descripeion detallada de los aerdodromos designados para uso
de los servicios aéreos regulares internacienales o usados normal-
mente por el transporte aéreo internacional no regular, por remune-
racién o nlquiler, con fines de trafico, técnicos o de desviacién,
que comprenda:

1) nombre de la ciudad o poblaciéon a que da servicio el aers-
dromo y hombre del aerédromo;

2) emplazamiento y coordenadas geozrificas del punto de vre-
ferencia del aerddromo;

3> distancia y direccion del aeradromo respecto al centro de
Ia cindad o poblacion;

K-2
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Apéndice K

clevaeion del aerddromos

{emperolura de rveferencia de! warddroms (véise Anexo {4

de 0, A, C. L, Parle 1T, 1.3.2);

declinacidn magnética expresidia wl grady mds présinig, in-

shuida 1a fecha de Ia {nformaeion;

cudndo sea apropiade, la altitut de fransicidn (véase

Ki.4.5.2);

horas de servicio del acrédreme, ¥ de Tuncionamiento de

los servicios de lransilo adren:

expiolador del aerédromo o nutoridad adminisirativa;

direceion postal;

direcriones telegrvafivass

numero de {eléfono(s);

facilidades para pernociar;

servicio de restaurantie;

inslalaciones y servicios médicos;

medios de tiansporte disponibiles en el serddromo;

2lementos disponibles para el manejo de cargn on el aerg-

drome y en el upartadere de ferrocarril mas proxime o en
ambos:

tipos y 2rades de combustibie;

tipos y grados de iubricantes;

oxigeno ¥ madios conexes para esle servieio de las aero-

naves,

insfalaciones y servicios d2 renbastacimiento de combusiible

v resirieciones al vespeclos,

espacio normalmenle disponible en los hangares para [us

agronaves de paso;

servicio de reparaciones normalments dispenibles para Ias

agranaves de poso;

servicios y equipo de salvimento y exlineidn de incendios:

en caso de aceidenie;

L disponibilidad segin 1a eslacién del afio; servicio qui-
tanieves;

W disponibifidad segdn lo estacidn ded afio; medios para
la remocién de obstaculos en I superficle;

restriccienes locales de yvuelo;

siluacién y clevacion de los punics desiznados de comprus

bacion del altimelro anies et vuelo;

dakos meleorolégiecos necesarios para lu aplicaeidn de 1o

requisitos de performance dz despeguc:

L pendientes de cada pisla y zonas de parada, zonas libres
de obsltaculos v franjus emrespondienies y elevaciones
de fos umbrales y de ofvos punloz fiapariantes da eada
pista:

L designacienes, rambos geogribicss, dimensiones, regiz-

K-3
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tencia y superficie de coda une de las pistas ¥ Zonas
de parade eorrespondienies y dimensiones de las zonas
libres de cbstaculos y franjass

NV designaciones, rumbos geograficos, Cimensiones y proe
fundidades de cada une de los cansles y zomas libres
de obstleulos correspondientess

I: resistencia y superficie de las areas de movimienlo da

. los aerddromes, aparte de las pistas y calles de rodajes

W esfado de la superiicie, varfacién de los mareas, 4O
lineacién del dvea do movimienta y profundidad y aue~
chura de los canales de deslice;

L sistema de guia paro el rodaje;

AW ayudas pava el deslice;

ayudas visuales de localizaoidal (véase Anexo 1% do QACE,

Parte V)3

fndicadores y disposilivos g seiiales en tHevrag

ayudas de iluminaeion

iluminacion de emergencias

sefinfamiento e jluminacién d¢ ohslaculoss

ayndas’ de sefialamicnfo; : ,

chstécdos en Ins drvens de aproximacin ¥ de despegues

NOTA 1> Pueds otilizarce para sathifscer o5l fequisty el plano dz obse
Bt o b ﬁromlo ; k tsfacer 51 fedquisien e plano dz obs

- NOTA: 2; Cuando no Faya plano Je obxtfieulss de Ferddromo rospecto

*% %h;minac:o _:-.eréSdmm{p ;:gr éxo existip E:gticu!dc;s ﬂcstataﬂos(, en el 3i{e'a,\
& 1o treyectodja de vuelo de despepue, s indiates esto (véase 2.1.3
2 Ancxo 4 de OATEY, e :

W anclejes, auclles v medios o emborque ¥ desernbars
fque de presjeres;

R AL3 Divectorla de aorddremos:

{L-s30 reficre Gnicamenta @ asrddromos),
(W~so rofiere dnicamente o hidroneréitfomos),

Brevq daseripeidn Jde 105 aerfdromos qus wtiliza 1a aviacién civil
tntergacmnnl (enumsorande los helipuertes por separado); que come
Pprenda:

B
2
8)
%)
©)

nombre de 12 ciudad o poblacién o que an SETVICio 1 aerd=

drgmo y nombre del norddromos

%oordenuaas geograticns del punto’ do tuierencia dél nerge

romo3

distaneia y diveceion del acvddromp a1 centro do I cindad

0 poblacisng

olovacion del aerddrgmo y temperalura de referencia de)

aerbdromo {vénse Ancxo 1% de OACT, Parle 10T, 41.5323;

L designacion, dimensiones y pendientes longitndinales
Jo cada pista y da Ias Zonas de parade ¥ zZonas 1ibres ds
obstéculos correspondientes;

X-4
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R A. V.-1 : Apéndice- K

W designacién y dimensiones de cada cunal y de las zo-
nas libres de. obsticulos correspondienles;

6} 1, vrosistencin v superficie de cada pistay
AW profundidad de los canales;

1} ayudas de iluminaciéns

8) vspaein de hangar, combuslible y medios de reparacién dis-
ponibles nermalmenfe para las aeronaves de paso;

9) horas de -funcionamiento del zerddromat

10) W inslalaciones de amurre y varada;

11}  explolador del aerdidrameo o auleridad adminisirativag

RA42.49. Luces axvonduticas ferrestres.

Una lista de luces aeroniutieas ferrestres {inctusp faros de asrd-
dromn, fares de peligro, faves de identificacién) v olros fares que
designen una posicidn goografica, que comprenda:

1) moemlre de ia ciudad,. poblagién u oira identificacién del
faros;

2) lipo de faro;

3) earacterfsticas de 1a sefal (eavacteres da {denbificacidn, si
corresponde);

4) horas de funcionamienia del faro;

5) x};(!gﬂsxlad Tuminica, en millares de bm.as internacionales
( »

) posicién del faro en latitud y longitud;

K443, LCOMUNICACIONES (COM).

RAABA, Indicalivos de lugar.

Lizla e los indicalivos de Iugm"mnpleados.
K432, Instilaciones de valiocomunicaciones i nru,e.;aoum.

Doscripeidn de las estaciones gue proporcivnan los Servicips
mdéviles o de navegacién aerondulien, o ambos, ¥ estacioncs seleg~
tionadas de radiodifusién piabliea, que compreadn:

1) nombre de la estacién:

2) lipos de los servicios disponibles;

) sedales dislintivas ¢ identificaciones:

4) lipos de emisién en cada freeneneia;

8) frecuencins utilizadaes para Ias transmiciones de tierra a
aire y de aire a tierra;

@) horas de funcionamiento de cada sérvicio;

7) latitud v longitnd de la anlenn transmisora expresada al
minuto de arco més préximo (antena reacplora para 1as es-
taciones radiogoniométricas);

8) marencion magnéiica y dislancia (en millas marinas y dé-
cimas) de al insialacion desde el punto de referencia del

K-5
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werddromo; =i no se ha eslublecido punto de referencia,
enlonces desde un punlo especificado cenoecido, excepto en
el caso de instalaciones especificns pare alinearse con las
pistas e vaelo por insirumentos; debievs incluirse la po-
sicidn de las radiobaiizas VIIF un’resp‘o:-dienleﬂ al ILS;

My blioma o idiomis empleados, sioson distintos del IdlUl“-l
del pais donde esta situada la estaeion;

105 pnlenrcia en la aniena, si procede;

11y delalles complelos de una ayuda no viswal para la apro:u-
cion final y el alerrizaje, distinla del 1LS: pero que pueda
utilizarse completamente o en parte con el equipo 1LS de
la aeronave;

12) en ¢l caso de instulaciones 1LS, las dlfel encias, caso de ha-
berlas, respecto al Anexo 10 de OACI, Yarle 1, 34,

13) nombre de la enlidad exploladora de 14 instalacién si no

es b dependencia civil normat del pais.
R.LLAD, Sistenies especiules de naveyncion,

Descripeidn de las estaciones utilizadas en sistemas espeeiales
de navegacion (LORAN, DECCA, etc.), que comprenda:

i) nombre de l2 estacién o cadenas

2) tipo de} servicio disponible (Jinea de.posicion o servicio de
determinacion Qe posicién);

3)  métode de jdentificaciéon (Irecuencin o cluve);

%) lipo de emision;

7) -frecuencias (nimero de eanal, végimen Lasico Je impulsos,
frecuencias d@ repelicion, segan sea o1 caso);

4)  horas de funcinnamiento;

7) Ititud y longitud de la estacién;

8}  Areas @e servicio y exaclitudes correspondientes (durante las
24 Dhoras);

) potencia en la anlenz, si procede;

10} nombre de la entidad explotadera de la inslalacién si no
es la dependencia novmal del pais.

K84, Srdiales horavins,
Deseriprion de las schales boravias, que comprendi:

13 nombre de estacién vy sefal distintiva;
2y frecuencias ¥ tipo de emisidng
33 hora de emisién y método.

K80 Servicins fijos aerondulicos,
Descripeion de los servicios fijos aeronautive: que comprendas

1) servicins aliimbricos;
2) servicios Je r:ulio,
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X414,
Ka.2.4.4.

K4.142.

K133,

K415,

K116,

1 __Apéndice K
METEOROLOGIA (MET)
Estaciones melcoroldgicas.

Lista de eslaciones meleorolfgicas y nameros del indice inter-
nacional asignados a las mismas, cuyos infermes se distribuyen
para la pavegacion aérea internacional.

Oficinas meleoroligicas.

Descripeion de las oficinas meleorolégicas y sus w:-ponswbxh-
dades, que comprenda:

1) nombre y clase de la oficina mecleorolfgicas

2) nombre de la oficina meleorolégica principal que sirve a
una oficina meleoroligica dependiente;

®) bhoras de funcionamiento de Ju oficina meteorolégicas

%) idioma o idiomas empleados en las expusiciones meteorg-
l6gicas verbales y en los documentos meleorolégicos pro-
porcionados al personal de vuelo;

%) tipos de carlas emplendns n exhibjdas;

6) las dependencias del servicio de transilo aéree, a Jas cuales
se suminisira informacién meleoroldgicas

7) responsabilidad del suministro de informacidn meteorol-
gica para 1 planeamiento operalivo.anticipado y recopila-
cion y fransmisién de informes de weronaves;

8) niimero o nameros de teléfono de Ia oficina meleorolégnca.

Rorliodifusionrs meleoveliyivas,

Deseripeidn de las radiodifusiones para el suministro de servi-
clos meteorolégicos a la navegacibn aéres, que comprenda:

1) nombre v seial dislinfiva de la estacién transmisora;

2) horas de las radiodifusiones;

3) {frecueneias y tipo e emisién;

4) contenido de las radiedifusiones y claves ¥ olras formas
rmpleadas;

3) fechos y horas en gue se hacen lss rad:odilusiones.

Restimenes climualologicos.

Autoridades a quienes habran de solicilarse los restmenes cli-
matolégicos y eslacionss, respeclo a las cuales estin disponibles
dichos resumenecs.

REGLAMENTO DEL AIRE Y SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
{RAC).

Reglamento del aive y precedimicndos del seveicic de frdnsite adreo,
Es neeesario publicarlos en forma que indique claramento las
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K4.152,

K.1.153.

Apéndice K

diferencias imporlanies entre los requisitos de. Eslado y los cov
rrespondientes requisites de la OACI, a fin de que el usuario pueda
distingnir facilmenle los requisitos del Estado de Jdas correspon-
((l)leg,les normas, mélodos recomendados y procedimientos de I

Procedimienios de veglaje de altimelvo.

Es necesario detallar todos los procedimientos en uso ¥y, cuando
procedn, incluir una carla que indique las areas a que se refieren
fos informes de reglaje QNH del altimelro,

Plan el servicio de Irdnsito aérw.

vescripci6én y, cuando sea mecesario, representacién gréflcu de
los servicios de trAnisito aéreo proporcionados, comprendida la de-
lineacién de las regiones de mformaclbn de vuelo, éreas con ser-
vicio de asesoramients y espacio aérec conl,mludc, segin Se delalla
en A, B y G siguientes:

A, Descripeifn de Jas regiones de informacién de vuela, dreas
de control y &reas con servicio de acesoramxenw, que Com-
prenda:z’

1) nombre y limites laleral y veriicad del espacio aéreo;

%) idenlificacién de Ja dependencia gue proporciona €l
servicio;

3) seiinl dislintiva de Iss eslaciones aerondulicas gue

sirven a la dependencia, e idioua o idiomas em--

pleados,

B, Descripeion de fus aeravias y ralas con servicio de asesa-
ramienlo. que evmprenda:

4) idenlificacion de Iz aerovia o de la rula con servicio
e asesoramiento;

23 puntos mmyporlantes que definen 1a aerovia o la ruta
con servicio de asesoramiento;

3) rumbos magnélicos y distaneia entre cada punlo su-
cesivo imporiania;

4) limiles xerllcales,

©) altiludes minimas de vuclo en ruta, cuando se vuele
Jde'acuerdo con las reglas de vuelc por instrumentos;

g) iimiles laterales,

C. Descripeidn de los aerddromos conlro'lados, zonas de con-
trol y zonas de trinsito del aerddrome, que comprenda:

1) idenlificacién de la torre de coatrol del aerédromo;

2) horas de funcionamiento del servicio de control de
. aerodromo;
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R A V.-2 ) Apéndice K

3) Hmiles Jaterales y verbieales da 1o zona de control;

4} limites laterales y verlicales de Iz zona de fransilo
delk aerddromo;

&) idiomas ulilizados..

KA454. Procedimientos de esperva, aproximacidn ¢ salida.

Represenlaci6n grafice de los circuitos de espera y de ias rufas
preferidas u obligatorius en las.dreas lerminales.

INOTA 1: Los factores que se hayan tenido en cuenta al establecer las Sreas defie
nidas refacionadas con los procedimientos de espera, que deben indicaree, son: el

tiempo en €] tramo de selida, Ia velocidad mbxima relativa verdadera y Ia fuerza
del viento.

NOTA 2: Habra de indicarse Ia direccidn del viraje reglamentario y €l tGiempo

en la tinyectoria de salida s es distinto del procedimiento de espera €en drcusto -

de hipédromo» reglamentario,

INOTA 3: Para matisfacer este requisito padr8 usarse una carta de Srea terminal
K.10.455. Espacioadreo reslringido y zonas peligrosas,

. Deseripeién y representaciéon grafica, cuando sea apropiado, de
las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas que comprenda:

‘4) mombre u oira idenlificacion;

2) limiles laterales y verlicales;
8) tipo de restriccién.

K.1.1.6.  FACGILITAGION (FAL).
Ka.4.64. Enirade, transito y snmla.‘

Reglamentos (incluso los aduaneros, da iamigracién y sanila-
rios, y requisitos reletivos a la notificaciéon anticipada y solicitudes
de permiso} perlinentes a la enirada, transiio y salida de:

1) aeronaves civiles en. vuelos inlernacionales;,

2) pasajeros no inmigrantes y fripulecidn;
3) mercencias.

1462, Reglamentas velalivos af uso de aeropuerlos.

Reglas generales, reglamentos y formalidades que rigen ! uso
de los aeropuertés y helipuerios infernacionales,

.14.08..  Tarifas y derechns,

#) Escala complelo de tarifas y dercchos por el uso de aerg-
puerlos y helipuertos internncionales;
2) derechos por ¢) uso de inslalaciones de navegacion,

K-9
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#1247 DBUSOUEDA Y SALVAMENTO (SAR).
j O R&AS ‘Plen de biisqueda, y salvamenio.

Descripeifn y representacién grafica, enando sea apropiade, de
In organizacién de¢ coordinacién de salvamenio, que comprenda:

1) nombre, direcciones posial y felegrafica y namero de telg-
fono de los centros coordinadores de salvamenio;

2) dreas de bisqueda y salvamento;

8) d4rgano o departamento responsable;

%) npombres y emplazamiéntes de los subcenires de salva-
mentaj .

3) nombre y emplazamiento de las brigadas de salvamenfo;

@) indicacién de los lugares donde la cobertura adrea SAR

" dependa de un despliegue considerable de aeronaves,

XJA,457.2, Procedimientas y seiales ulilisados por las aeronaves fe salua-
gnento.

%418, CARTAS AERONAUTICAS (MAP), .
KA1831, Descripeion. de las series de cavlas aerondulicas disponibles cunt
§ndicacidn del uso @ que se las desling, que comprendas

%) delalles del modo de obiencr Ias cartas ¥ liste de Jas agen-
cias de venlag .
2) una hojc de sfmbalos.

21382 Unz liste de cartes Y, cuando eorvesponda, ndices de carlns dis=
pueslas en las siguientes ealegoriass :

4) Carlas pare plencar. vuelos;
2) Earlas de nevegacién o eseala reducidag
8) Carlas de nnvegacidn 1:1.000.0003
%) Carias de navegacidn 1:500.000;
5) Carlas de navegacifn 1:R30.0005
B) Carlas de rula; -
7) Gsrlns de posiciing
8) Carlas de ayudas electrinicass
9) Carlas de instalaciones de radio;
40) Carles de aproximacién y de aterrizaje;
41) Planos de obshliculos de aerddromons}
comprendidos los siguientes dalos:
0) ‘titulo’de la serie y escalag
b) numercs de serie, euando eorrespondas .
¢) nombre'y numero de cada carle o de cals hofa de una
serie;
d) precig por hojas
©) Iecha de ia informacién aerondutica,.
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a2,

wi2d,

K422,

RAL.

Riz24

R125,

Karse.

’

Aptndize |

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A MAPAS ¥ DIAGRAMAS
INDIGE AIP i

Mapd bdsico.

Este deherfiser an simple-mapa de contorno del dven, prepirido

& base de la informacién disponible, y- deberds contener datos ge-
nerales, Se.deberd indiear e €1 Ja proyeccion ¥ loa eubdivisiones
politicas, y dehers producirse en un solo’ color.

Pamaiio do la hofs y cscala.

Las hojas deborin medir 21 3¢ 27.centmolres (8 % 103/, pul-
gadas). 5i el mepa tiene que ser vaoyor, dobirs doblarss para quo
so ajusie a dichas.dimensiones, Pebiera scr uniforrae la escala
de todas Jas carlas producidas ex serie, ¥ también 1a do lus demss,
cuando sea posible. ’ ’ o
Titulos y molas masginales.

El Hivlo deberd indicarse en el mavgen supevior y deherd ser
To mis covlo y Eimple posible,

Colorts, '

Deherin usarsa los menos eolores.posibles, Bi e nsa mis deo
ano, 108 colores deborén ofrecsr suficiente contrasie,
Simbola,

Los simhalos deberfin estar do acuerdo, siempre que sea po-
sibla, €op los del Apfndice 2 del Anexo %4, Simbolos Cartograficos

'OACI Los sfmbolos basiecos generales para los mapas fndice AIP-

sor un circulo leno @ y ofro en blanca (3. Deberk incluirse una
¢lave, & menns que e! signifieado "do los Efmbolos emplendos sen
evidenta,

NNOTA: Los Estados cue deseen que Tos mapas indice contengan detalles resprero

" o los cuales todavia mo hay simbolo OACH, pueden escoger enalquier otro que gea
de 1a OACI,

apropiado, con tal de que ne pueda confordiree con ninguno

Trozado.

Tas eundriculas, la topografia ¥ los demas delnlles, debersn
ser 1o mds sencillos posible para gque puedan hacerse veproduc-
ciones y enmiendas con rapidez, -

S K-
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B29,

{2

X2,

Aplndice &

CUDIGO NOTAM,
Inlroduccidn,

Fl Cédigo NOTAM {iene por objeto permitir €} cifrada de ine-
lormes relatives al establecimiento, eslado o medificaciones de las
radioayudas, aerSdromos e ingtalaciones de fluminacitn, peligros
o muo estdn sujelns las aeronaves duranie el vuelo, y medios de
bisqueda y salvamenio, El cifrado facilita Ia difusién .de los
NOTAM, rcduciendo e lliempo de fransmisidn por los cauales de
telecomunicaeién y eliminando In Iraduccifa. ‘ .

Procedimienlos, -

¥:a iransmisién de NOTAM por e? servicio internaclonal de fele=
comunicaciones aeronduticas go rige por las secciones COrrespon=
dientes de los Procedimieritos de Comunicaciones ¥ de los Proce=
dimientos de los Servicios 4o Informacién Aeronfulica vigenigs,
El priraers de los documentos mencionados contiens informacifn
rolativa & la scspiacién de NOTAM y a la prioridsd que debe dbre
seles pard su transmisi6s’ por el servisio internacional de teleco-
comunicaciones aeronfuticas, micntras que en €3 segundo figuran
Instrucciones completas acerca del cortenide do 108 NOTAM: ¥ dis~
posicién que doba darse al.texto,

Composicién,

Todos los grupes del Cédigo WOTAM contionen un {olal da
einep (5) lelras, o primera lelra del grupo ded €édigo.es siempre
1a°Q”, para indicr que es una rbroviatura do c6digoe para usg
on la composicién do NOTAM. Se ha estogido I leira QP para
evilar confusién con cuslquier sefial distinfiva de radio asignada,

Significedos,

L.08 eignificados ssignedes e 303 grupos del CSdigo NOTAM =g
ampliarin o campletarfin, onando sen neresurie, afiadiendo abree
viaturas udecuadas, frecueneias, sefiales- distindivas, nombres dp
lugar o clfra$ aprobadas pars uso del servioie internacionsl do
tolecomunicaciones aeronfuticas. Cosndo ses posible, estas abree
vialuras autorizadas 0 usnrin s preferencia al lengusje clnros

Espatios en blanco,

Se dard Ja informaciSn necesaria para complelar un signifi-
cado. segiin indica el zspacio en blaneo, exceplo cuando:

8) Los espacios en blanco estén entrs paréutesis para wndicap
que ee facultativo completarlos, -~ .- '
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"RAV.-2 Apéndice K
Ejemplo:
= QIEI 15 MN =

Significado: Puede dispoucrse dal favo luminozso eon
aviso previo de {5 minufos.

NOTA: En ¢l ejemplo anterior, €l significado a IK sc ha ampliade
mediante el uso de 12 gcccion optativa {o con... (perfodo de ticrapo)
de aviso previol que esld entre paréntesis,

b)) Se elige un signi¥icado de alternaliva, indicado entre pa-
rénfesis, y sc complela el espacio en blanco de este signi-
ficado de alternativa,

Ljemplo:
= QAULD 2 MO 5815 142350 =
Significado: Ly frecucncie de lrabajo de 2-megasciclos
empleada para las eomonicaciones meleo-
voldégieus se cambiarég s 5813 kilociclos a
partir de les 2339 horas del dia 4 dcl co-
rrienle mes,

NOTA: Er cl cjcmplo aaterior ec ha vsado e'l sigailicado de= alternas
- tiva de AU [{... Mc/s)].

R.25.4. la informarién que se usa parn completar los espacios on blanen
g0 transmilird inmedictoments después del grupo NOTAM en ol
orden indicndo en el significado.

K246, Expresiones enlve pardénlesis.

Las oxpresiones o palebras enfre paréntesis. quos no incluyen
espacies cn blanco, tienen el significado siguiente:

a) Cuando estén después de un espatio en blonco,
(Bjemplo: ... (hora o lugar)” “... (feeha/hora)™)

la explieacion do la informeeién gque dehe usovse pava Me-
nar ¢l ¢spacio cn blanco que preeede.

by Cuando estin después de una palabra 0 cxpresién,
[Ejemplo: “es (son)™}

una allernafiva de la pulabra o expresion.

10-X11-1952
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X272,  Usa

Los grupos do cinéo .(3) lefras <ol Cidigo NOTAM se fornwn
de la manerp siguionte: -

PRIMERA LETRA,
T Ielva @ (véasze ¢! pancio K.28).
SEGUNDA ¥ TERCERA LETRAS

La combinucién udecuada de dos lelras escogidus de In Sce-
elon “Segunda y Tercara J.elras” del Codigo para identificar
1a inslalaci6n, servicio o peligro para las aerenaves en yuelo,
de qua se informa, Debo observarse que cowo segunda lefro
s6lo se emplea A, B, L, 0O a U,

CUARTA Y QUINTA LETRAS

Ia eombinacién adocuada de.dos lelvas escogidas de lo.Sec-
cibn “Cuarlo y Quinfa Lelras” del Cédigo para indicar el
cstada-de operacidn de la inslalaecién, servicie o peligro para
las asronaves, de que se informa, Deho observarso que comp
cnavia lotrg 2olo se emplea A, 13, , 00 U,

R2%1, LI primer gritpo de einco (8) letras del Codige WOTAM de todo
{oxto NOTAM ird precedide inmediafamente, en fodos Jos casos;”
ol nombroe complele de Io localidnd dondo existe 1a instalacitn
en cueslidy, servicio o peligro para las neroreves on vuelo, do
que se informe} pero, en los cazos en que se hayh asignudo un
‘indieador de Tugar DAL, go uzard désle pave identificar la posicién
geografica, ‘ o ' .

Bijomplosy
1 224 B ]
a) = LFPO NDARES 210800 211500 ==

Signilicado: Bl radicfaro Jdireceional. de Orly no funcionard
desde las 0800 horas MG del dfa 21 del co-
rrienis mes hasla Ins 1500 horas MIMG de ese
mismo diq,

Bxplieneidn:

1) 11 indicador do lugai OACT que identifice o
Mty -(Francia), ubicacidn do’'la inslalneibn "de
que s¢ informn,

2y Lo létta “0” qus idenlifica w2 un goupo en clax
ve de cineo’(B) Ielrasz:comd grupo el Codigo
NOPADM. i
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3} Las lelras segunda ¥ foreora “AR" que signi-
Fican “radiofaro dirsccional®.

4) Las lefras cuarle y quinta “ES” que indicun
“Faera de servicio a partir de ... (feciha/hora)
haska... (Feeha/hora)’, N

5) Grupo de fecha/hora que ecmpleln el primear
espacio en blanco en el significado de Ias lefras
cuarla y quinta “ES?

6) Grupo de fecha/hora que complela el segundo
espacio en blanco en ot significado do las letras
cuarla ¥ quinta “ES®,

:.NOTA: Debe observarse que en el ejempls antes mencionado, el significado
asignado 2 Ios letras cuarta ¥ quinta <ES» ¢e ha amplindo mediantz el uso
de Ia secci6n facultativa del significado qute esth eatre paréntesis,

b) = KIND QAQES 116,0 MG 210800, =
Significado: ¥l radiofaro ommidireccional VIF do Indiang-
’ B polis, que funciona en la frecuencia de 1169
wegaciclos/segundo, no darda servicio a.parkir
de Jas 0800 horas HMG del din 21 del eorriente
mes, por tismpo indefinido.
¢) = ESSS:QOMAO TREES =
Bigrificado: ‘Todas las pistas en Eslocolmo (Bromima) estén
batizadas con érboles,

NOTA: Debe ohservarse ¢ uso de lenpuaje claro para expresar Ia palabra

LIREES (&rboles) a fin de facilitar Ja_comprensién de este ejemplo par~
Sicular {condiciones con nieve en Sweefa, durente el inviernol.
¢) = GYUL QUIAZ 210800 211100 4537N T400W 20000 FT

MER QUEAY 10 NM =

" Signifieado:  Monireal avisa que el dia 21 del corriente mes
se realizaran ejercicios de tivo a una altitud de
20.000 pies, a parlir de las 0800 horas HMG
hasta las 1100 horas HMG, er ia localidad (la-
titud) 45°37° Norte (longitad), 74°00' Oesfe. Las
aeronaves deben avilar esa zona, cuye radio de

peligm es de 10 millas marinas,
K272, 1nJos significados en que aparezcan las expresiones “en ... X¢/s

{n ... Mc/s”), si se emplea el grupo de cifras por sf solo indicara
12 frecuencia en Lilociclos. Para expresar una frecuencia en -me-~
‘gaciclos, ¢l grupo de cifras va seguido inmediatamente de Ja abre=
viatuta MC {que significa Megaciclos).

K-8
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CODIGO NOTAM — DESCIFRADO
SEGUNDA ‘Y TERCERA LETRAS
Sepunda ) ) Segunds
u:cu SIGNIFICADO mZaa SIGNIFICADD
Teeray Tetras
RATDIOAYUDAS

AA  |Receptor rf!e tos ?gn'icios de trdnsito aérﬁo BA Radar de vigilancia en ruta,
e.., [estecifiquese si se trata defi EB Estacidn radiodifusora (piblica).
TWR, APP, ACC v FIC} cn... kefs.| EC Estacién CONSOL o E%NISGO)LAN.
(o... Mcfs.). . . . ED {DECCA o DECTRA. .
AB | Radiobaliza interna, sistema d2 aterrizajell EE Sistema de aproximacién dirigida dezde;
por instrumentos, . T tierra (GCA). l

AC | Tmansmicor de Jos servicios de trinsito} EP Radar de vigilancia de 4rea terminal,
afreo de... [especifiguess si- se trata)l EG GEE.

de TWR, AP!;. ACC o FIC] en-...l EH [ Elemento de clevacién del radar de pres

kefs. (o... Mels). <isién para la aproximacién (PAR).
Radiobaliza intermedis, sistema de aterti-}l BI Dispositivo de control correspondicntz a

zale por instrumentos, .. 1a radioayuda... (Especifiquese.)
Radiobzliza exteriar, sistema Je aterrizajell Y ‘Todds las instalaciones geroterresties {exs
Rpgir ms.tru::}u;tc:]s. banich Rcep:o...).
AP adiobaliza tipo de abanico. dar d isién par: imaci]
AG |Trayectoria de planeo, sl . 12 de aterri- 2?:{Ri preciion para b aproxinaif
AHL

&

zaje por instrursentos.
Fzro no direccienal (NDB)._
Sistema dc aterrizaje por instrumentos

{ILS).

AY |Radiofaro direeclnal (aparte de) VOR)
y comunicaciones radiotelefSnicas co-
rrespondientes,

AKX |Instalaciones radioridceptaras,

AL | Localirador, sistemz de aterrizaje por ins

AN

Elemento azimut del rdac de precisifn
para la aproximacién (PAR).

DME (Equipg radiotelemétrico en 100
Mcls.). (¥).

Sistemwa dz faros de aproxithacisn por
haces (BABS). :

Faro ‘radar respondedor.

Elemento radar de vigilancia (SRE) ded:
trumentos, GCA. )
Radiofaro de localizacién inteino (LP.

MF), sistema de mtenizafe por instrur
mentos,

AN | TACAN,

AO |Radiofaro de localizaclén exterior (IP,
MP), sistema de aterrizaje por insteu-
imentos,

VOR (Rzdiofara omnidireccional VHF)
y comunicaciones radidtelefSniczs co-
srespondientes.

VOR (Radiofaro dmnidireecional VHI';

Radipfaro direccionel (apaite del VOR).

Haz de radiofaro direccional,

Sehial de atenci6n.

Comunicacioneg metcorolégicas.... kefs
0.,. Mc/s).

AV | Comunicaciones radiutelefénicas... kcls.

0... Mcls).

AW

AX }Paro no ‘direcclonal (NDB) ¢ instalacién
radictelefénica,

AY. ]Equipo radiotclemétrico en 200 Mcfs,
AZ ]Radiohaliza de posicién de estacitn

Instalaciones radiotransmisoras.

Todas las instalaciones de radionavegacién
{excepto...). . -

Instalacifn(es) dg transmisién por teler
tipo.

Eetacién radiogeniomérica e (Frecucns
cla o tiko,

| VORTAC zcomluinacMn de VOR gy
TACAN).

Intcrregador terrestre, sistema SSR.

Radze de movimiento en tierra.

RERE 2 80 PR R B EERR

& 533

(*) Cuando sc instalz inds ds un DME en el miomo lugar, deblera indicarse ¢l tipo de Is fnse
talocién & que. estd asociado (es decir, ILS, VOR TACAN o VORTAC). g b
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n A V.-1 Apérdice K
DESCIFRADO
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS (Cont.)
Segoads Segunds
1
. SIGNIFPIGCADO b4 SIGNIFICADO
Keiras Reread
INSTALACION DE ILUMINACION
IA Luces de limite, . 144 Sisterma de luczs d -oxim; i
1| Fare de aeridromo, ’?:;‘J;:cfﬂcm‘ru !:S:; aﬁ:oca ?::g:n[d';%‘;o
3[:) ;-\:mldc_ . me?o.(ﬁm." intensidad)] {(dc pista ‘0l
'arp luminoso, IQ Faro de olintzcién de pista.
b3l Reflectores, . R Luces de pista [tipo ... i
16 Luoces de ;gu]o de aproximaiaon, (p?aa ‘;n]:'cn:l oa L(sfl‘xpg(:{::”nﬁg
g-l %::.d?pdl lﬂ:: rodadurs, s mhd?iz]f(de pia:la ofimero,..).
& Luces de unbrat (de pista nlmera...). = 70 0 mmtﬁ?ﬁ«&fr;ﬁ)‘]’.‘n’ Bue {ndimes
IL | Tolss las fosalaciones de dlaminacisn dalff ;| =
Scea de atemrivzis, v ——
g‘l Fero de ddentificacibn, Iw —
— x ivos
o & calos. B Eua de deetellos eucesivos,
Xz Luces de rumbo, de zerovia,

AERODROMOS, BUSQUEDA

Y SALVAMENTO,

PELIGROS PARA LAS AERONAVES EN VUELO

OA | Aerbdromu terrestse, oz Buque de guerra,
OB 8 ciones para varal, VA Ares de amanje.
OC 1} Hidroaerédromo, Boyzas de amorse,
81.? gm{:{o ge ginnﬁsﬁccios mateorolpicos. uc —

erviclo de observaciones meteoroldgicas, il UD | Zona prohibida, restringid <li
OF Scrvid9 de vigifancia.!ncteurolﬁgica. desigzada P (nnmb?:s:; arej%rg‘;!c:%msg
OG | Dispositivo de detenciin en pista, identiftcaridn),
OH | Area de aterrizaje de helicdpteros. UB Acraonave,
01 — ur Globos cautivos.
3_)]’( - uG Bombardeo o lanzamicnto adreo de cars
o - un N gas de profundidad,
oL Tod(as 1o pistas [excepto lafs) nirac jlﬂol)c:lclos afreas (o exhibiziones de vuer

rofe) ... 1. ur EBjexcicins da i dis, HE
ON | Zona de parada para Ja pista nimezro... [l UJ v'uéyc.;“de planla::dzrc.;.pam de proyectites,
oD i(‘}.\[l@(a) 51.;.1 xoda ura. UK Demolicién de explosives.
oP arco de vamento, s uL Indicader de 1a direccién de atcrrizaje,
o0 Barco de estacién ocefnica, . SHusM Instalaciones para amarrar y atracar,
OR Reabastecimiento [de combustible(s) -]l UN Ejercicios de lanzamiento en paracaidae,

po .. 0 Idice de octano ... | uo —_—
oS Acronave de biisquoda y ealvamento [es | UP —

p:cijnqu:sr:'_ site trata de VLR, LRG| UQ Ylataferma,

"SI}G o HuL}. » . . . i VR Pista(s) nimerofs) ...

OT | Zquipo de extincién de inceadios i acci-}| US Franja ... (iimero o rumbo magnétice).
ou —f‘cutm. ‘d']ﬂ Area de aterrizaje cubiertz de césped.
oV Servicio dc trhnsito afren ... Lespecifique- LT- ipo de Ji 10! jch

se oi se bata de TWR, APF, ACC of Uty | waipo de dispereidn de nichla.

FIC). ux —_—
ox |= UZ | Gebat

— vz i 3
= Usrbral de a pista ndmero...).
K-17 10 XII- 1962

R A V-4 Apéndico K
DESCIFRADO
. CUARTA Y QUINTA LETRAS
Cuarta Cuarts
¥ SIGNIFICADO 4 SIGNIFICADO
quinta quica
Yerras . lerren
PELIGROS, ESTADO DE OPERACION O CONDICION
DE LAS INSTALACIONES
v P longind de... Y BG | =
AB Puede uparse en une longitud de... y -
ancho de ... ¥ . EH No s ha ofdo,
‘AC | Exth cubjerta me una capa de nieve deji B —
un espesor de ... g{( —_—
Woza—Esta nicve no s compcea, —
AD |5c ba quitado 13 nieve blanda en todall BL -
su longitud ¥ anchura, BM Unicamentz operaciones militared,
AB | Completamente libre de nieve y hielo. EN No disponible a causa de... (indiguese
AF Estf cublerta_por hielo [... (tipo)} ds el motivo) desde... (fechafhora) por
un eapesor de .. ) tiempo indeterminado fo hasta .., (fe-
AG |— chafhora)}.
AH - . EO o - . .
AX Funcionando sin tono de modulacidn, EP Disponible s6Jo previa autorizacién
Ay Funcionando sin clave o sin desrellos, 2 )
AK Esth cubierta por una capa de nieve com-f] EQ —
pacta dc un espesor de... ER —
AL Funcionando ¢on p cia reducida, ES Fuera de servicio a partir de... {fecha/
AM | Se ests quitando Ta nieve {;:tguvé com: hora) por tiempo indeterminado [o has-
pletar ‘ia fabor a las... (fechafhora)l. .., &edmlhom)] debido a las con-
AN | Sc esth contando el césped {se prevé com- dicionea siguientes,..}. ~
pletar Ia labor a las... (fechafhora)]}.|| ET $6lo para ensayos, NO funciona oficial
AQO | Balirado por... mente,
AP Prosigucn Jos trabajos [se prevé que ee}l EU —_
. completarSn a las... (fechafhora)]. EV —
AQ ]St ha terminado el trabajo. EW | Retirado por completo,
AR [|Se ha terminado de quitar 1a nieve, EX —_
AS Se ha terminado cortar €} <& L EY Est8 fucra de Jos limites dc su estacién
AT St esth cnarenando {se pievE completar ocehnica asignads.
- 1a tabor o las,.. {fechalhora)}. EZ Estd dentro dc lox limites de su estacion
AU | No pareee digno de confianza, oceinida asignads,
AV Esti cubierta por manchas de hielo, IA —_—
AW [Lz alturn de loz montones de nieve esli IB — X :
de ... {cifras y unidades). H1c Paor este medio 52 cancela el informe de
AX {la cficacia del frenado €5... (A = Dbue- incertidumbre aparente ¢ desplazamicn-
na; B = yegular; C = mala). to de rumbo. .
AY Peben evitarse estas zomns, cuyo radioll ID Disponible previa peticidn a.e.
dz peligrio ©s (alrededos del pun- )l IE —_ J
10...). IF Comprobado en vuclo y considerado dig-
AZ S realizara a partiv de ... (fechafhorz) no de confianea.
por ticmpo _indeterminado {o hasta ... i 1G —
-{fechathora)} (los dias... entre has... ] v -—
¥ o horas} en... (lugar) (dentro delif gz _—
eecter de . Y un radio de.o ) aa.. al-ff Iy -— ) . .
tura sobre ,.. (referencia), e Fdisponible inmedintamente 3 peicidn
—_— (2...) [o con... (pevicdo de tierpo)
EA Kl cambio ‘de ubicocién a... tendrd elce- de aviso previol.
EB tividad ... {fechafhora). IL Las horas de eervicio scn ahora ...
¥C Coracterfsticas o identificacién o seial{] IM —_— R i
- distintiva de radio cambiadas a ... i~ Funciona {0 reanudarik sus funciones),
ED 1a(s) frecuenciafs) de operacidn se cam- existitd {0 volverd a existir}) @ pantir
biari[n) a... kcfs. {o... Mc/s) a pac- dc ... (fechaJhora) por tiempb indeter-
tir d¢ ees (fechashora). minado fo hosta... (fecha-hora)l.
EB Fa— (o] Funciona normalmente,
H-1B 10 - XIE- 1562
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B A V.- L Apéndice K
DESCIFRADO
L)
CUARTA Y QUINTA LETRAS (Cont.)
Coarta- Cuaarta
¥ SIGNIFICADO ¥ SIGNIFICADOQ
quinta Suiata

letras lexrzs

PELIGROS, ESTADO DE OPERACION O CONDICION
DE LAS INSTALACIONES (Cont.)

14 Hay. aviso. de quc cl(los) rumbo{s) sefl OU Fetd funcionando sin interrupcién para
ha(n) desplaxado (... grados) {dirbee transmisiones radjolelefénicas a partir
cibn...) de su oricntacidn anunciada de... (fechafhora) por ticrapo inde-
y probableniente sc. han desviado los terminado- {o hasta... {fechafhomn)].
otros rumbes, N OV —_—

1Q Debe usarse Sipicamente como radiofaro. ! OW | —

® Ellos) rumbuofe} magnéticofs) on dirce-) OX Efcrcicios en ... {fechafhors, Tugar 3 al
cifin a lafs) estacidn(es) es (son) aho- tirg sobfe 1ot referenciu especificade),
ra... [serifn) ... a {feckafhora)l. . [ OY — -

Is Utilizable (o utilizable de nuzve) de con-)| O —
formidad con las condiciones o imitar{l UA Cerrado para toda clage de opernciones
ciones ya pablicadas, a vartic de... (fechafhora) bor tiewm.

T Aeronaves yestringidas a pistas y a calles po fndeterminado o hasta... (fechaf
de rodadura, . hora)}.

o No puedeh uvsarlo las acronaves que peryi UB —
sen mip de... toneladas, uUcC -_

w Inseguro a pantir de... (fechafhors) porfi OD Cerrado para toda clase de operaciores
tiempo indeterminada {0 hasta... (fe nosdurnas s parlic de ... {fechafhora)
chafhora)l. por tiempo indeterminado o hestd...

IW |~ (fechalliora) 1.

X — UE — . .

Iy —_ UF Cerrado por tiempe Indeterminado gor

1Z — caua de inundacién,

UG Cerrado por tiempo indeterminado Je
hasta... (fechaflora)] por cansa de

! hiclo o nicve.

UH | Cerrado por tiempo indetermirado Jo

CA lea hasta... (fechafkora)} por causd de

OB |- deshiclo.

QC }em vl Cerrado a partir de,.. {fechafhera) por

OD | tiempo indeterminado {o hasta... (fz-

CE |- chafhcra)} por obras de manteni-

OF |[— . mierito,

0G | Utilizable, pero sz ha comprebada sala-f UF e
minte en tinrga; se espera comprobaeiénll UK J—
en vucio, UL —

OH UM | Utilizable, peto no sz controla su ectado.

[0)] — UN — .

QJ — . vo —

OK | Reanudnda Ia operacidn ncimal. our —

OL Rumbo(s) cotaprobadol(s) en tierra, aproe )l UQ | =
bade(s) para vucle por inttrumentos, UR —

OM | Cerrado por obras de mantznimiento ajj US —_
pattic de... (feckafhora) por tiempo[l UT | Utilizable; prro sz acaonseja precaucidn
indeterminado {o hasta... {fechafho- por ciusa de Jas condiciones siguiens

. 76)}~—-prescindase de todas Ias sedalcs, tes.....

ON |- yu Apropiada Unicamente para  acronavey

o0 [ cyuipadas con ... (especifiquese),

op [~ UV . | Bstd cubicrta de nipve fahgosa de un es

o |— pesor dea. :

OR. [Se ha cance’ado el cierre previamentaf UW. | Bstd cubierta de agua de ... profandidad.
anunciado, E UX | .

08 = Y | —

OT | Nueva instalacidn en funcionamionto, LA

K~-1D
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fl. A, V.-

1 Apdindice §
CODIGO NOTAM — CIFRADO
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS
GUIA SIGMIRICADDO SIGNIBICADD
RADIOAYUDAS
TODAS Todas las instalacioncs ac-! APROXI- | Sistena Jde aproximacién Ji';'
;I‘?SST LA roterrestres (excepto,..). EJ l\'ﬁAClON rigida desde ticrra (GCA): EE
A. —— y - R e
CIONES Todas las instalaciones de VI;ERGJI';;I!DA Elemento radar de wigilun:!
{;dm;a--fgmcn {excep: s ;'msmu\ tia (SRE) dvl GCa,
INSTALA- | [nstalaciones  radistransmi- —Wi Radar de P{’éd!ié’n pasz
CIONES soras. ER | aproximacion {PAR}.
;),IIZ‘_’!I'S!G!\‘;E Instalacion(es) de transmi- T Elemento azimutal del ra-
> sidn por teletipo, ET dar de precision para la
— aproximacién (PAR). EM
Transmisor Je los servicio: |
de transite aéreo de.., | Elemcgio de clevacion del
Lespacifiqusse s se tra : radar de precision para
;}.?C‘]T\\/l(, A}ﬁl’i A%IC [ f Iz aprekimacion (PAR).! EH
g et ... kels, (0....
Me/s.). 'AC  SISTEMA - |Sistema de aterrizaje por
INSTALA- |Instalaciones radiorreceptor %Rﬂli‘%%: instrumentos {IL§), Al
F)IEOA?RIESCFP rat. AK  Hpor ’ Trayectoria de “planco, sis-
cioN “IReceptor de los scrvicios de HINSTRU- tema de aterrizaje nor ins
* transito afico de... fes- MENTQOS trumentos. AG
prcifiquess si sg trata de e
TWR, APP, ACC o Loczalizador, sistema de ate-
{;C}] )cn... kcls. (o'... " rrizaje por insirumentes.! AL
Mcls). AA
AP TI Yr Radiobaliza exterior, siste-
ATC Rfi‘:ils“ vigilancia  frea . ma de atersizajz por ins
o L¥ trumentos, AE
Radar de vigitancia en ruta l FA
— Radigbaliza intermedia, sis
R:l‘.d:;:a de movimicnto en By tema e atertizaje por ins
12113, trumentos. AD
Interrogados o tre, Sis - T
nl‘_,"mr: ggﬁ Eraesire, i EW Rndiolén!fz:l‘ iptfjrna, siste-
— ma e aternzaje por s
Recepror de los s:‘lr-.‘jci {dc i trumentos. - i AB
trinsito adreo de... f{esd- : s
pecifiquese siose et de H Radiofato de localizacion
’TI\V!{. APP, CACC o exterior (LT, MF), siste-
:\?Clg)“"" kele. (0. ‘AA na de aterrizaje por ins
Mc/s). AA trumentos, AQ
Teansmisor de los servicios] | R L
de sito nérco de ... Radiofaro- dz . Jucalizacibn
Leaprecifiquese si sz tvata interno (LF, MF), siste
de TWIR, APP, ACC ¢ ma de aterrizaje por ins
FICY en... keis. (o... ; trumentas, AM
Mejs. ACc W
o _IBABS Sizterna de fares de apro-
MLT Ceomunicaciones meteorolé| -~ - - ximacion- por haces
gizas., kefs, (0. Mcfs).| AU {BABS). EO
K-20 1962
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R A Vs . Apéndice T
; ..
» CIFRADGO
; SEGUNDA ¥ TERCERA LETRAS (Cont.)
| . P |
CUA BIGNIFICADO _:.n GUIA ! SIGNIFIGADO ut-n
L ' ) | e
, RADIOAYUDAS (Cont.)
RADIO. Faro no direccional (NDB).| AR || RADIO. Radichaliva tipo de abani]
PAROS FAROS <0, AP
&rer> [ Fas0 £o direccions! (NDB) (divecs
S0 33" | e tamabdin mdielels =% Radiokalics de posicidn de
aica. AX [ (Cont) estacién , AZ
Compalcaciones radiotele.
/ (ks it oo | RS [scal te endtn, | AT
. kel AV_JGI0ON  lEacacisn CONSOL o
\ Faro. radar respondedor. | EP CONSOLAN., _ EC
3 Egaitn ndicdifunn (3 DECCA o DECTRA. |ED
g GEE, ‘
GONIO- Estaciin__ radiogoniométd. EBG
€2..a (Jrecuencia o tipo).| BU LORAN, EL
EQUIPO Bquipo radiotelemitrico en) TACAN, AN
Egmo. 200 Mcls, {DME). AY VORTAG {combinacion d
TELE. DL’»B 0o madiotelemé .Com n:u:_mn {2 I
METRICO | DU e e (o0 | ENY VOR y TACANY. |EV
N | RADIO- Radiobaliza exterior, siste-
%‘g’ vg?dégﬁlid“;’l{f{'? :T;'n‘%, BALIZAS ma de aterrizsje por ine- AR
(direccio nicaciones  radiotelefénis] Trusaentor,
wmales) £20 corespondicnter, [ AP Radictalixa intermedia, sit-
VOR (Radiofaro omnidi; tema de aterrizaje por
reeclonal VHE)Y, AQ instrumentos.
Radipfaro direccional (apar} . Radiobaliza *intemz, siste’
te del VOR). S TS ma de atersizsje por ins-
R!&‘%t% ugrnecdonﬂ (-g;;‘ $rumentos, A.B
te g o N .
caclones ga iogel:fgz‘ﬂuu ) Radiohaliza tipo de aba-
cortespondientes, AY niee. AP
Cuomunlcariones gadiotelefs: Radiobaliza de poricion de
micas.., ke/n, (0440 enacibn VHF, AZ
Mcle), AV_lconmmor |Disporitivg 3o contet
J1 $h €& €O 0l €O
Haz de sadiofaro direccio, n{.:spondien'te a I:nt radio-]
nal, ’ ayuda .., (especifiguese).] EL
(®) Cumdo se tmtale mds de un DME }mismo lugar, debiera indi ipo dr T S
SaliciOn o que eitd oroiiado (ca deciry 105, VOR, TAGAN o VORTAG). © © 40 d¢ la fns
K-n
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R A.VY.-1 Apéndice K
CIFRADO
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS (Cont)
. Segunda [Segurda
GUIA SIGNIFICADD 4 GUIA SIGNIFICADO T
lerray letras .
AERODROMOS
AERO- Acrddromo terrestre, OA JAREA DE }Calle(s) de redadura. o0
DROMO - MOVI-.
Hidroaerédromo, oC Plaraforms ve
Are2 de aterrizaje {excepto (Cont.) .
la(s) mamero(s) ..., OX | INSTALA- |Equipo de extincdn de in-
AERA DE Todas Jaz pistas {exceptol CIONES f:emlio: ¥ 3d orT .
MOVI. la(s) nmiimerofs)...).- {OM | Indicador de Ia’ direccion
MIENTO Pistale) nlmerofs) ... UR de aterrizaje.
> v Reabastecimientio {de com-
Usbsal de 1a pista (niae) bustible(e) €ipd..; © in
A ‘dice_de_octano...}. OR
Zona de parada para la - {SDDSILE i5
;:is.:a m,mli’"o ‘a 3 oN Terrestres D;?:?:xtwa de detencidn en)
B hero 0 qumd Equipo de dispireion de
nibla,
Arxea de aterrizaje cubienta
de cisped. uT Acuiticas Instalaciones para varar, | OB
Arca de aterrizaje de heli Instolaciones para 2marrary
pLeros, ) 9}'_1_' _y_atracar, UM
Arca de amaraje. UA - Boyzs de amarre, UB
INSTALACIONES DE ILUMINACION
FAROS Fara de aerfdromo, ;| ﬁm DB T:)Kdzs las 6nielslaicionea ge
p’ PPy Oovl. iluminacién del &rea de
Faro de_identificacion. IM MIENTO aterriaje, nm
Faro luminoso, 1B » :
: Luces de umbral (de pista
Faro do peligio. LI nimero.d, |
Faro de alincacidn de
pista, Q I_|zczs x}e Pmi‘s A[ﬁpa:o....
- Q . N e especificar pocu!
AEROVIAS I.t.‘\,?:s de rumboe, de zero 1z imfnsidnd) o LSB (gran
z - 4 infensidad))} (de pista
LIMITE Luces de limite. 1A nimere...), IR
APROXI- Sistema de luces de apro-
MACION xijma:iéin‘s[ti;io < (eape Luces de canal. b
cificar A (poce inten-
sidad) @ ISH (grem iw L e b & ram:
P e T bo_magnétice). =
Luces do angulo de apro- Luces de calle de rodadora | JH
ximacion, IG Reflectores, Ll
L:::: de destellos sucesi- ‘angalat. K
Faro de alineacién de pis OBS- Luces de obsticulos, 10
ta, 1 |'TacuLo
H-22 . 10 XI1- 1962
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R A V.-1 Aptndice
CIFRADO
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS (Cont) .
ISq,'tnd: ) . .-|Sequnta
GUIA SIGNIFICADO m:m GUIA SIGNIFICADO mz‘
lerex R leizas
SERVICIO DE TRANSITO AEREC
ATS Sesvicto de trinsito aéreo.. o
- fespecifiquese st se.trata
. d2 TWR, APP, ACC ¢
FICL ov i
© SERVICIO METEOROLOGICO
PRONOS. [Servicio de prondsticos me- VIGI- Servicio de vigilancia me-
TICOS . teoroldgicos. OD [LANCIA teoroldgica, OF
OBSERVA- |Servico de obscrvaciones)
CIONES meteorolégicas. oB .
BUSQUEDA Y SALVAMENTO
AEBRO- Acronave de basqueda y: BARCO Bareo de malvamento, op
NAVE galvamento [especifiquese; :
si sz trata de LRG, .
MRG, SRG. o HEL}. {OS Buque Je gucrra, oz
Actonave, UE Barco de estacidn acefnica.| OQ

PELIGROS PARA LAS AERONAVES EN VUELO

ZONA Zona prohibida, restringi- BOMBAR- {Bombardeo o lanzamiento)
dz o peligrosa designada... DEO, aéreo decargas de profun-,
(nombre o referencia de) EJER- didad, uG
identificacidn). UD | cICIOS
DE TIRO, |Demckision de explosives. JUK
MANIO- | Aeronzve. UE ¢ ==
BRA. Ejercicios de tiro o disparg
AEREAS Ejercicios aéreds (o exhibi- de proyectiles, Ul
ciones de vuelo).
Buque de guerra, OZ
Vuelo de planeadores, - Uy :
- GLOBOS Globas cautivas, UF
Ejercicios de lanzamiento en| UN
paracaides,
K-23 .
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” A V.-1 ."\pﬁndice i’
CIFRADO
CUARTA Y QUINTA LETRAS
Cuarn Cusita
GUIA SIGNIFICADO qu;n GUIA SIGNIFICADO qu; A
Tetras s
PELIGROS, ESTADO DE OPERACION O CONDICION
DE LAS INSTALACIONES
RORAS Eas Rorag dz servicie son CAMBIOS 1B« funcionando sin inter
DE ahora..; IL (Cont.) . rmapeidn para bransmisfo
SERVICIO [ - = = nes rmdiotclefénias o
I [P e B & o)
- . . do fo hasta... (fecha
Dii ible inmediatamentc]
aq;:it,iciﬁn {a...) [o :on.: hore} Y. {ou
.(pgnnda de tiempo) de Utilizzble (0 unlizable de
aviso previol. IK nuev.:?) de algnnl’ormidid-
= - - con fas condicionez o K-
Dfiff:}?}.k(ﬁ!?.sr_‘m Bt pp mitaciones y2 publicadas.{IS
p . Punclonzndo &l tono de
Funciona reanudard sus! X i
fu::scioncs, eﬁ;ﬁxi {o vol modulacifn, . AL
verd & existiry a partiy o
de v (fechafhora). por gOhFiAﬁ Funciena normalmente. JIO
tiempo indeterminado {o ILIDA] Reanudada Ia operacién
heaeta ... (fechafhors)ds m normzl, = oK
Se ha cancelado’ el cierre} . B
previamente anunciado, [OR %?%22!121&5: _goru:an:;
Unicamente opzraciones mi - g:i uﬁkz‘ condiciones i
iy -
- s Funclona {0 reanudari eus
R;a:r\;ia:la. Ia operacion ox {-l;ﬁ-:ég :' ) u;aitgp 5(:
‘€AMBIOS | El cambio de ublcacitn 2 .. tic de..  (fechafhora) _
¢ tendrd efectividad ... (fe- or tiempo jndelermina-
chafhora). mss ave are o EB o fo hasta....” (fecks)
. e hore) 1. N
cteaton PYIRNTNY
| Casztenistican @ identifics, Uiliziils (o wilisbie. def
radio cambjadas 8 v EC :&‘:’;v?a)a & nd:&!;gi?nf?g
Blég-(:% m::ix")ds)" maglniﬁ): mitaclones ya publicadas|IS
&) en reccion a iafs . n
estacidn{es) ‘és {eon) aha’ Utilivable, pero sz ha come,
T2..e fEETE(N) sson B sl probado solafents en ties
{fechafhora)l. 1R, :’;:‘ Ee:‘fs:l‘: comproba- oG
Yafs) § ia(s) de ope! -
g:)iéx:es? i:x:lis}i(:)?: Utilizable, pero no ez con
kels, (0., M};:ls.,) a par/ o trola eu extado, UM
tit deess (fec-al lora). Comprobado en wuddo 3 g
Pun(c!l'on_:ndo con potencial- considerado digno dzcon-f
reduzida, . fianxa,
Punclonando in dave of ‘N2 parece digno de cond
eln destellos, Ay fotna, av
}(-2&
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APENDICE

APENDICE

APENDICE

APENDICE

APENDICE E

APENDICE P

APENDICE

APENDICE H

Apéndices
Referencla
A
Divisién del espacio afred ... ... wee sei er see ei aem ane A-}
B
Regiones de informacion de VUEIO ... .o coe eee oee ens B-1
Regiones superiores de informacion de vuelo B-3
Espaclo aérep controlado y asesorado ... ... B-5
Zonas restringidas, peligrosas y prohibidas ... ... ... B-6
o]
Unidades de MEAIAA. ... .vv cee cae tod aee aee mes ses see oo O-1
D
Instrucciones para rellenar el formulario de Plan de
11T T T PORTRPT o 15 §
Plan de VUelD ... .o cee con cn vee see are e D-2
Ejemplos de planes de vuelo ... civ we wee are ese see soe D
Formulario AIREP ... ... st dee ees see mes aie ses asi ees E-1
II.—Instrucciones para la anotacion y nolificaciéon
Tabla de niveles de vuelo ... ... ... .. o [ i |
Tabla de niveles cuadrantes de Crucero ... ... oo oie see -2
G
‘Seiiales entre acronaves en vuelo y para los vuelos en
formacion ... ... ... cit vee e ree ses ses see sen een mes G-1
Sefiales de interceptacion de defensa aérea .. .. G4
Co6digo Tierra-Aire Internacional de emergencia ... ... G-5
Seilales con ¢l Cuerpo ¥y acuse de recibe desde las
BETONAVECS cen tie ver tvv mee see man tes wee ses wee rer ene aen G-6
Sefinles de las radios sou)no wee cre ses eer see ser aes sem G-7
Citas del reglamentp Internacional para prevemr los
abordajes cn la mar ... ... .. oeee ... ses aas sas aer oo G-8
Difusién por el Servicio de Informacion de Vuelo, de
Ia informacion 1meteorolOZiCa .. see oo cor sen cen wee  HA1

Referencia

APENDICE 1

11.

Disposiciones relativas a los titulos y licencias del per-

sonAal aeronAUtieg ... -o- cel hen eee e cee e cee nae aee I-1
Reglamento SAR actualmente en vigor ... ... ..
Division del espaclo aéreo a efectos SAR (Pemnsula.

€ islas adyacentes) ... .. eee coe een one [ R, I-3
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