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El correr de los aflos imprime en la crimuinalidad hondas mu-
taciones. El crimen violento se transforma en delito astuto y frau-
dulento, aun cuando no pocas veces terribles réfagas de crimenes.
brutales resurgen en nuestro mundo civilizado ; la delincuencia de
la. mujer, de leve cuantia en épccas pa&;ada% aumenta en propor-
cién inquietadora, y los malhechores jévenes v adolescentes crecen
en todas pazte:, con impetu tan foimidal )le quo constituyen, sin
-duda, el mas trdgico v grave problema criminoldgico p‘rm’r. sado
en: nuestros dias,

Una nueva forma de delincuencia que, antes de acabar ol pri-
mer cuarto de nuestro siglo, diera ya alarmantes sefiales de vida,.
es €l aumento gigantesco, sin par, de los delitos relacionados con
la circulacién avtomovilistica, en particular los homicidios v le-
siones.

DATOS ESTADISTICOS

Sus cifras son hwpresionantes. En Francia, en 1950, 3.17%
muertos v 33.0993 heridos {1). En Inglaterra v Gales, en 1940,
los delitos automovilistas llegaron a 320. 182, la mitad de la de-
lincuencia total (650.497 hechos punibles), v 1111cntra% que los muer--
tos por homicidio, comprendidos los mme‘udos por locos y. los
infanticidios, no pasaron de 131, los muecrtos por accidentes de-
trdfico 1190"11‘011 a 4.773. «Perdemos, dice wn autor inglés, 36,4
de vidas humanas por accidentes de circnlacién y una vida por

homicidioy {2},

(*)  Conterencia pronunciada en la Tndversidad de Deusio ol 2p e abpil’
de 1055, .

(1) Datos de la Gendarmeria Nacional, Reouwe de Criminologie et de Police
Pechnique, Ginebra, 1951, a0m, 1.0, pig. 21. '

(2) Marcery Fry, drms of the Law, Tondres, 1051, pdg. rz2, Sin em 1)‘1100,
lag citras arriba sefluladas acusan una’dHeminucion de acmdentw COl relacion al
#fio 1937 en’el que, segn datos det Ministerio de Transportes, hubo G.501 nmer—
tos ¥ 220.339 heridos.
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T.os informes e Bélgica seflalan un inquietante incremento
en 1938, 504 muertos y 12.284 heridos; en 1650, los muertos son
721 y los heridos 19.570 (3). l.a estadistica italiana’ seflala en
1938 1.876 varones y 422 mujeres miuertos; en IG4g, 2.250 va-
vones muertos y 448 mujeres 4); mientras que la cifra de homu-
¢idios en 1048 era en este pafs de un muertc por 100.0c0 habi-
tantes, la «le muertos ipor accidente de automdvil llegaba a 17,5
por igual ntmero de habitantes {5). En Estados Unidos, en 1952,
fos muertos fueron 38.ccc; los heridos, 1.350.000 (6). En cuanto
a Espafia, a falta de estadistica criminal, he de utilizar datos que
56lo poseen un cardcter aproximativo, por ser de origen particular.
FEstos acusan un creciente ndmero e accidentes, 30.000 en 1626,
llegando en 1935 a la cifra de 108.c00; decrecen a causa de.las
restricciones de circulacién impuestas por nuestra guerra a unos
40.000 en 1645, para ascender a 98.0c0 en 1954. Como datos mds
concretos se sefialan, en 1048, 12.307 victimas, de éstas, 1.779
muertos.

FACTORES DE LA DELINCUENCIA AUTOMOVILISTICA

Los accidentes de trdfico, en su mayoria, son imputables a im-
prudencia de los conductores. Generalmente, la causa del mal es
! ansia de velocidad, de llegar pronto, impuesta a veces por la
vertiginosa vida moderna, que no permite pérdida de tiempo ; «el
tiempo es oroy. La conduccién con rapidez excesiva pucde; en
‘ocasiones, ser excusable y hasta justificada en casos de apremiante
urgencia ; claro es que en tales trances cl conductor debe neutra-
lizar el peligro de su marcha veloz con una sostenida atencién y
extremada prudencia. Pero en otros casos, quizd los mds, las ve-
locidades homicidas a las que con frecuencia se lanzan los auto-
movilistas no tienen explicacién razonable, ni justificacion alguna.
Nacen del vano deseo de mostrar su pericia como conductores, ©
de exhibir la calidad del vehiculo, o del afén de alcanzar a los
que marchan delante, o de la conveniencia o comodidad de le-
gar a determinada hora, etc. En fin, de motivos que no pueden
excusar st conducta peligrosa. Por lo comtn, este comportamiien-
to ¢s imputable a mera imprudencia, a veces, a ligereza rayana’ en
la puerilidad, pero en algunos casos, y salimos del campe de la ne-

{(3) Kevue de Droit Pénal et de Criminologie, 1932, pig. 903, T wisue.
ro de aeccidenies en 1049 tué de un 18 por 100 en compensacion con el afio
antertor @ en 1050 ¢! aumento fué mayor adn, Misma revista y afio, pAg. 343

(@) nuaro Statistico [taliano, xoq0-1050, sevie Vo vol, 11 Roma, 1054, ph.
gma 6.4,

(8 dmnmario Statistico [aliwio, pag. 69.

(6 $.000 de los muertos eran peatones airopellados; 1.4.100 Mvertos el
taron de  colisiones  entre wvehicwos. de motor; e colisiones con trenes,

1.348; las colisiones con bicicletas causaron 500 muertos, Dates provenientes de
1 he

World Aimanac, publicads por «New York World Telegraphs, Nueva
York, 1954 . . .
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gligencia para internarnos cast en ¢l de la malicia crimmal, los
uccidentes no son obra de imprudentes alocados que, embriagados
por &l placer de la velotidad: vertiginosa, olvidan las normas de
prudencia, sino que son causados por conductores propensos a ac-
cidentes, por sujetns dotados de una especial constitucién mental,
que han tenido y tienen una conturbada vida social y familiar.
De un trabajo publicade, no ha mucho, en Estados Unidos, lle-
vado a cabo -sobre un grupo de conductores profesionales, comn-
ductores de taxis, camiones y automodviles, con una historia de
cuatro © mds accidentes, resulta que éstos, comparados con otro
grupo de conductores con corto ntmero de accidentes, eran su-
jetos caracterizados por una destacada hostilidad y agresividad
contra la autoridad, que databa de su muchachez. Eran individuos
criados en un turbio ambiente familiar {desavenencias, altercados,
divorcio) ; su infancia y adolescencia se sefialan por asistencia defi-
clente a la escuela, frecuentes rifias, formar parte de grupos o cua-
drillas {gans), falta de respets a toda autoridad, comparecencias
frecuentes ante el Tribunal juvenil; ya adultos, llevan una vida
social v familiar irregular; sélo son atraidos por valores materia-
les, sin mas anhelo que una satisfaccién inmediata de sus apeten-
clas, Su modo de conducir muestra la misina agresividad, impul-
sividad, menogprecio de los demds y ausencia d(‘ acatamiento a la
11110r1d1d que se manifiesta en su vida personal. Con verdad se
dice que ¢l hombre conduce como vive (7). Fs de interés sefialar
estos casos de reiterados accidentes orginados peor un desme-
dido mencsprecio de la vida ajena, nacido de irregulares condi
ciones personales del conductor, que hacen de €], como dirfan cler
tos criminalistas, un sujctor socialinente peligroso.

La forma mds grave de la rica gama de la imprudencia auto-
movilistica es, sin duda, la (,onduq,mn bajo el influjo del alcohol.
Gran, parte de los accidentes de tréfico, y en algunos paises. la
mayoria, son imputables a un estado de excesiva impregaacion
al(‘onf)'ma del conductor. Su influencia cmmnogena es extraordi-
naria, como lo prueba el considerable ntimero de estudios ¢ inves-
tigaciones realizados sobre esta cuestidn, que han culminado en
las Conferencias internacionales sobre alcohol y circulacién cele-
oradas en Estocolmo, en septiembre de 1950; en Toronty, en sep-
dembre de 1953, v en el III Congreso de Criminalistas Nérdicos,
reunido en Crrpenhague en junio de 1952.

AN donde el alcobolismo y la embrmgue7 son frecuentes, el
ntmero e accidentes imputables al alcohol alcanza enormes pro-
porciunes, mientras que en Jos paises de consumo alcohodlico re-
ducido, su cifra es minima o poco clevada. los paises nérdicos
baten el récord en este punto. Los datos comunicadss a la Con-
ferencia de Estocolmo son de gran interés :

(7) Lhe accident-prone automobile driver, en The “merican Jowrnal of
psychiatry, Baltimore, vgqo, nlum. 3, pags. 321-331.
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En Suecia siete millones de habitanies) el ndmero de: conde-
nados por cont Iumr en este estado “dcohohu) fué de 1.604, cn 1046,
y 1.603 en 1048 (8. En Dinamarca {4. 300.000 habitantes), 1.013
condenado\ on 104% v 1734 en 194G {g). En Inglaterra y (zales
> millones de habitantes), no obstante su mayor poblacidn, el
m’unero de condenas €s menor ;1 446 en 1(349 ‘10). Con estas i~
fras contrastan las minimas de los paises sobrios. " TFn Pertugal,
de 3.136 accidentes acaecidos en 1947, solamente se 15 TUErOn Cau-
sados por conductores ebrios (11). En Espafla, segdn datos del
Alinisterio de Obras Pdblicas; en 194y fueron retirados por em-
riagues siete permisos de conduur v ocho en 1949 (12
- Ante estos hechos, causa de grave preocupacion en muchos
pames, se ha reaccioniado adoptando medidas represivas.  Gran
nimero de legislaciones, como después veremos, castigan, v al-
gunas con gran rigor, la conduccidn de autovehiculos en estado
de intoxicacidn almhc,l;ca
Otros. factores de delincuencia automomhstma que aundue.Iie-
nos importantes que el influjo alcohdlico, no deben ser silenciados,
son los casos temerarios de conducir en estado de fatiga excesiva
o de suefio, la conduccién sin los conocimientos necesarios o sin
permiso de conducir v otras formas de la misma, que en clertas
legislaciones son sancionadas peznhnemc

LA LEGISI"ACION PENAL AUTOMOVILISTA

Ean el momento presente la mayoria de los pafses posee una .o
varias leyes para la represién de las infracciones relacionadas con
la circulacién. Ademds de los homicidios v lesiones por impruden-
cia punibles conforme a las normas generales de los cddigos o leyes
‘penales, existe en la mayorfa de los estados una legislacién espe-
¢dal que reprime cierto nimero de hechos peligrosos para el trd-
fico. Entre estas leves deben sefialarse, en Inglaterra, el Road
Traffic Act, de 1930, reformado en 1034 ; en Francia, el huévo
Code de la Route, de 10 de julio de 1954 ; ol Codice .»z‘mzZa!e it~
liano, ‘de 17 de marzo de 1939 ; la ley federal suiza de 15 de enero
dei1g32; ¢l Road Traffic Act, de 1033, de Irianda; ¢l Cédigo da
Estrada, portugués, establecido por - decreto-ley de 18 de abril
de 1048 ; la ley alemana relativa a la seguridad de la - circulacién,
de 10 de diciembre de 1952; el grupo dc leyes nérdicas: la de
Suecia, de 13 de junio de 1941 ; de Noruegd de 20 de febrero
de 102 »G de Dinamarca, de 1 de julio de I)“,, modificada el.14
“de ubril de 1932 ; de Iﬂn]ancha, de 7 de julio de 1050; de Islan--

(85 1’mcecmn vs of First International Canference on dlcehol and Ira]‘jtc,
listocolmo, 1981, p.u: 75

oy receedings. .., p‘\ .G,

(ro) | Id., pag. 34,

(113 1d., pag. 7.

(r2) td., pag. 72
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dia, de 16 de junio de 1641, En Bélgica los delitos relativos a
la circulacidn cstdn regulades por la ley de 1 de agosto de 1924,
por el decreto de 1 de febrero de 1934 v el decreto-ley de 14 de
noviembre de 1039. Holanda posce el Cédigo de circulacidn de 1
de enero de 1951, ’

La legislacién norteamericana es copiosisima, todos Jog Es-
tados poseen alguna o varias leyes punitivas. Fn todas partes
existen regulaciones de este género: en Argentina (Reglamgnio
general de trdnsito para los caminos y calles de la Republica Ar-
genting, de 21 de noviembre de 1049, y Cddige de transito de
Buenos Aires, de 2 de septiembre de 1048); en la India y Pa-
kistén (Motor Veicles Act, 1939); en Africa del Sur, en El Cabo,
Transvaal, Natal, .Estado Libre de Orange, en los diversos Ms-
tados australianos, etc., etc. A esta larga enumeracion debemos
afladir la ley espafiola de ¢ de mayo de 1950, sobre uso y circu-
{acidn de vehiculos de motor.

TIRLITOS DE CIRCULACION

Los de mayor gravedad son, naturalmente, ios homicidios y ie-
siones graves, que en todas partes, como ya dijimos, se regulan
conforme ‘a las normas de las respectivas legislaciones penales re-
ferentes a los delitos culposos Jmprudencia o negligencia).
Ademas de estas infracciones, las leyes referentes a los delitos
de circulacién suclen sefialar como thechos punibles, sin contar las
infracciones sancionadas administrativamente, que no scn objeto
de este trabajo, conducir bajo la influencia de bebidas aleohdli-
cas o de drogas estupefacientes, conducir con velecidad excesiva
o de otro modo peligroso, el llamado «delito de fugan, conducir
sin permiso de conduccién, conducir con placas de matricula falsa
v ‘utilizar sin autorizacién un vehiculo ajenc. Ilechos éstos que,
en su mayoria, constituyen un peligro para ia vida o la integridad
de las-personas y, en algunoa casos, para la propiedad. Sen, pues,
figuras de delito, creadas por los legisladores para la proteccidn
de los viandantes contra la conducta peligrosa de los conductores.
Sin embargo, ademds de estos delitos, en alguna ley, como en
la espafiola de g de mayo de 1950, existen infracciones encami-
nadas al amparo de los conductores y ocupantes de vehiculos de
motor, como allerar o destruir las sefales para la orientacién o
seguridad de la circulacién, lanzar piedras u objetos peligrosos con-
tra los vehiculos en marcha, etc.; pero estos hechos, no obstante
contener un efectivo v serio peligro, ni por su exiension ni por sus
consecuencias, poseen la jmportancia de los que encierran, prin-
cipalmente un riesgo o amenaza para los peatones, y coustituyen Jog
prupios delitss antomovilistas a los que estd consagrado este trabajo.
Entre los heches peligrosos para ¢ ptblico, establecidos como
delictivos en las leyes penales sobre circulacidn, destaca como uno
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de los mas graves la conduccidn bajo los efectos de bebidas al-
cohélicas. ’

Algunas leyes cxigen la embriaguez del conductor, el decreto-
ley belga de 1039; Grecla, en su ley ntmero 4.841 sobre circu-
lacidn automdvil; Nueva Zelanda [Transpori Acl, 1049, sec. 39} 5
Canadd [Céddigo penal, see. 2835, subsec. 4); Portugal, en su C4-
digo dn Lstrada. Mas por regla general, fundada en mds certero
criterio, las legislaciones, en su inayorfa, uo requieren un grave
estado de intoxicacidn alechdlica. En Suiza, la ley castiga a todo
el que se halla wangesrunkeny (el texto dice: «Ier in angentrun-
kenen Zustand...») expresion que corresponde a nuestro vocablos
«algo bebido», «alegren, y la jurisprudencia suiza considera que
la referida expresion cangentrunkcene Zusteudy) significa tcdo en-
torpecimiento que ponga eu peligro ¢l dominio del vehiculo (13}
in este sentido, pero mds claramente expresado, se inspiran las
legislaciones que para la existencia del delito exigen tan sélo.que
el conductor se halle bajo la influencia de bebidas alcohdicas. 5in
embargo, para’ algunas leyes no basta que el conductor se halie
bajo el influjo de’ alcohol; es preciso, cdemds, que éste le mca-
pacite para dominar el vehiculo Ingiaterra, Road Traffic Ael,
1636, reformado en 1g34, sec. 15, 1; Suecia, ley de 7 de ju-
pio de 1034, modificada en 13 de junio de 1g41, sec.. 1 ;. Dina-
marca, ley de 1 de julio de 1g27, modificada el 14 de abril de 1932,
articulo 1; Espaiia, ley de ¢ de mayo de 1950: «el que condu-
jere un vehiculo de wotor bajo la influencia de bebidas alcohd-
licas que le coloquen en un estado de incapacidad para realizarlo
con seguridadn, declara su articulo 1.#; Australia del Sur, Aus-
tealia Occidental, etc.}.

En otros paises la ley sélo exige que el conductor se encuentre
bajo la influeacia de bebidas alcohdlicas {Noruega, ley de 20
de febrero de 1926, sec. 17; Finlandia, ley de 21 de mayo
de 1926, reformada en 17 de septiembre de 1937, articulo 12
Islandia, ley de 16 de junio de 1941, sec. 23, que no sdle pro-
hibe conducir vehiculos de motor bajo la influencia de bebidas muy
cspirituosas, sino también consumirlas mientras se conduce: los
Iistados Australianos Quecnsland, Victoria}. '

Este sistema que limita la configuracion del delito al hecho de
encontrarse el conductor bajo “os efectos del alcohol parece el mds
adecuado para la proteccién el pidblico. No es preciso, con arve-
¢lo a este sistema, que se halle en estado de ebriedad, basta que
no pueda cenducir el vebieulo con seguridad, o que exista cste
peligro. Por consiguiente, conforme a las legislaciones que siguen
este rumbo, comete delito no sélo el que, por haber injerido he-
hidas alcohdlicas en gran cantidad, se encuentra en estado de em-

(13) .En los grados de embriaguez exteriormente perceptibles, declara, debe
alirmarse Sienfpre el peligro del dominio del vehiculo, pevo este peligro comienza
aates (en particular la pérdida de la inhibicidn, falsa apreciacién de las distan.
cing). Sench en Schroeizerischen Zeitschrift fiir Strafrecht, Berna, 1938, pig. 288,
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briaguez, sino también ¢l que, habiendo absorbido alcohol en pe-
queBas dosis, se halla por esta causa en peligro de perder, o pierde,
efectivamente, la capacidad para dominar el vehiculo que el con-
ductor debe, en todo momento, poseer. :

No s6lo es peligroso cl ebrio que conduce, también lo es, y en
mayor grado, ¢l conductor que absorbe pequefias cantidades de
alcohel, cantidades que para un viandante serfan por completo
mnofensivas.

El doctor Vervaeck, hace casi veinte afios, puso de rclieve los
peligros de las pequeflas dosis de alcohol. «E] alcohol—escribia—,
aun en dosis moderadas, disminuye la precisién de la coordina-
¢ién de los movimientos y de las interreacciones que ponen en
juego la conduceién de un vehiculo Jojos, manvs, pies). Por otra
parte, awortigua los reflejos que los incidentes de la carretera exi-
gen stbitzmente en el momento de maniobras de seguridad,.como
.un frenazo o un viraje rapidos. El alcohol debilita la atencidn,
la resistencia y Ja sangre frfa, tan necesarias al automoviista. Y,
cosa peligrosa, crea en el conductor un estado de cuforia y de
excesiva confianza, que le hace menospreciar la dificultad de una
maniobra atrevida o de un viraje preciso; le vuclve menos iran-
quilo y mds excitablen {14). . .

Asi puede suceder, v sucede, que una persona cuyo aspecto y
comportamients son completamente normales se halle en un estado.
que le incapacite para conducir con seguridad, hacer frente a las
eventualidades que inesperadamente puedan surgir en la carretera
y efectuar las maniobras necesarias con la prudercia y habilidad
debidas.

Muchos de los investigadores del influjo del alcohol sobre los
conductores sefialan esta peligrosa euforia, esta confianza en si
mismo que ha costado millares de victimas. Por otra parte,
estudios realizados sobre esta materia, particularmente en Suecia,
demuestran de modo seguro que el alcobol no sélo aumenta en
wnodo considerable ¢l tiempo necesario para efectuar una maniobra,
sino que también causa efectos gravemente nocivos schre la vista.
De las experiencias realizadas resulta que la absorcidn de alcohol
produce sobre la vista un efecto andlogo al de los lentes para ¢l
s0l, con lss que es necesario una fuerte iluminacién para distin-
guir los objetos, lo que explica Ja perturbacién producida por el
nleohol en Ta conducidn nocturna de vehfculos <15},

(r4)  JSvxgmen systematigue au point de ue de Tlieresse des aulcurs d'acel-
denis graves de roulage, en Kevue de Droli Pénal et de Criminologie, 10937,
pags. 470 v sigs. ’

(15} lstas investigaciones han sido realizadas medinntevel empleo del Uamado
«focker foaty con el que se determina la aptitud del wjo para distinguir la luz
necesaria para la perceprion, v con el «hinek testy, que determina el estimu’o
necesario para poner ¢l moviniento el retlejo de lu pupiia medianie la provec-
cion de wia corriente de aire sobre ia cornea. (Kjrern BIerver y Lroxarn Gorn-
BuRG, [ffect of Jdlcohol Ingestion on Driving Ability, en los citades Procecdings
de a. Conterencia de . Estevelmo, pags. 132-140.)
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- En los casos de embriaguez manifiesia”es cvidente la incapa-
mchd del sujeic para uonduﬂr con seguridad, pero en los- de
ingestién de alcohol en pequemb dus’s, es mds diffcil afirmaria.
Para conocer ‘el grado de impregnacién de los conductores hoy
se aplica, como procedirnieni‘a mds seguro, la investigacion de la
cantidad de alcohol contenida en la sangre. Antes se acudia al
examen de la orina, - pero este método ha sido abandopade v
custituido por la prueba de sangre.

El grado de concentracién al@olm‘lm que se estima necesario
para incurrir en delincuencia varia en los diversos paises. En Sue-
cia, segin reforma llevada a cabo por ley de 1gs1, se declara
pumble al conductor cuya romemtracmn sea, al menos, de 1,5
por-1.000; si la concentracién sdlo ozcila enire 6,8 v 1,5, la pmm
imponible es menor. Conforme a la ley noruega de 1026, si en
el momento del hecho existe en la sangre del conduc‘tor una do~1
de alcohol superior a ©,5 por 1.000, se presume que estd bajo la
infldencia de una bebida alcohdlica, si no excede de 8,5 por 1.000,
la pena es mas leve; en Holanda, el grado de impregnacién al-
cohdlica se estima en 1,55 por 1.000; en Alemania, la jurispru-
dencia la ha fijado en 1,5 por 1.cco. En Bélgica, el anteproyecto
de ley para la represion . de la intoxicacién alcohdlica de los con-
ductores, preparadeo por la Unidén belga -”u‘{emburguesa de: Dere-
«cho pcndl en 1654, sefiala 1 gramo por mil.

No es en todas partes preceptiva ja prucba de sangre. En Iran-
cia su préctica obligatoria ha sido rechazada en la Asamblea Na-
cional en 1G53 por estimarla un atentado contra la libertad de
la persona, sin embargo, conforme a la reciente ley de 15 de
abril de 1954, para la represwn del alcoholismo, aun cuando ésta
no prevé exdmenes sistemdaticos en caso de accidéntes de circula-
cibn, autoriza su ejecucién cuando’ se sospeche que el individuo
se halla bajo la influencia del alechol, si lo estiman oportuno los
médicos investigadores. En Holanda, e Tribunal Supremo, en
sentencia  de 5 de junio de 1g51 la declard permisible con el
consentimiento del interesado (16}, En Délgica es opinién predo-
‘minante que, en ¢l estado actual de la leglsldcmn no puede ser
practicada contra la voluntad del sujeto (18), mas la opinién (1en~
tifica es favorable a que por la lev se dedarc obligatoria. Por el
‘contrario, en ofros pafses la toma vy andlisis de sangre se halla
establecida por la ley. En Suecia, cenforme a la ley de 31 do
mayo de 1034, pnede ser sometido. a la prueba de sangre to(l
conductor del que justamente se sospeche que se halla bajo la in-
fluencia del alcobol. Con arreglo a la ley danesa de 1 de julio
de 1027, modificada por ley de 14 de abril de 1032, Ja Policia
puede en igual caso conducir ¢l sospechoso a un médico para que

(16)  lvvmwas, Lanalyse du sang aus Pays-Bas, en Rev. de Droit Pénal ot
de Creminologie, 1084, nim. 7, pags. $63-374.
(17)  Luwddaire en Rev. de Droit Pénal et Criminologie 1952, mm. 4, pig. 301,
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proceda a su examen ; la sangre y orina del sujeto son examina-
tlas en €l Instituto Médico- Legﬂ de la Universidad de COﬁpenhu—
gue. Asimismo en Noruega, conforme a la seccion 17 de la ley
de 2 de febrero de 1026. En Alemania, la prucba de sangre se
halla minuciosamente 1(,guldd(1 T.a ley de Proecedimiento pendl
por reforma’ recientemente introducida, seccién 81, @, 1 y 2, au-
toriza la toma de sangre efectuada por un madrco, conforme a las
reglas del arte médico, aun sin consentimiento del inculpado, cuan-
do no sea de temer perjuicio para su salud. La orden para esta
prucba es dada por el juez, y en caso de posible retardo del pro-
cedimiento penal, por el fiscal o sus auxiliares. I.a negativa del
conductor a someterse a ella puede ser estimada como peligro- de
encubrimiento, -con arreglo al articulo’ 112 de la misma ley,

permite a los funcionarios de Policia arrestarlo provisional-
mente, conforme al articulo 127, 11, del referido cuerpo legal,
v conducirlo al médico para que haga la toma para la prueba
de sangre.-l.a toma sélo se hace por persona perita, si es posible
Por médicos oficiales y, en caso necesario, por médicos privados.
La investigacién del alcohol se hace prlnupahnente en log Insti-
tuto médico-legales de las Universidades (18}, Finlandia no posee
'di»po%irioneg legales sobre la toma de sangre, pero pucrié ser he-
«ha por tn médien con el consentimiento del examinado, el examen
se hace en el Instituto Médico-Legal de la Universidad de Hel-
sinki. )

En Suiza la ]egisla(*i(’;xl de algunos Cantones establece también
esta prueba; asi, el de Zurich \Luy de Introduccién al Coédigo
penal, parrafo 1 56 ", dispone que podrd ser ordenada en casos de
accidente o de peligro en el trafico, cuando exista fundada sos-
peciha de una conducta reprensible bajo ¢l nflujo del alcohol.

in Hspafla no estd organizada adn la.toma de sangre, perot en
Madrid, en las Casas e Socorro, se procede a obtener sangre
de los conductores que acaban de causar un accidente. La sangre
es enviada para su examen al Laboratorio Mummpal TLa ley
espafiola po autoriza ni prevé esta prueba, por lo que creo que
conforme a nuestro Derecho vigente, no podrd ser practicada sin
€] asentimicnto del interesado.

No falta quien la niega valor dl("'-"éllldO que existen individuos
"nds resistentes, que aun con una fuerte concentracién alcohélica
en la sangre no llegan a estar ebrios. Fs ésta una cuestién médica
que Do estoy capautadm para discutir, pero es 1ndudable que la
prueba de sangre es hoy el pro(,eclmncmo més usado {10).

E Un nuevo métado para la dosificacidn del alcohol, ya empleado

(18)  Krerssscunr, MOLLeR v REITTERBERGER, Ifomnwniar zur S!I’ufju‘o:w.»‘sord
nwng und sur Gerichtverjassun gsgesets Darmustads Nurembery, ete., 3.8 ed., 1054,
nhging 137, '

(19) L el LV Congreso Internacional de Derecho Comparade celebrade
en Parls en agosio de 1034, se tratd de la toma’de sangre como medio de in-
formacioén en materia penal.
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en Estados Unidos, consiste en el examen del aire expirado por
le persona sospechusa, que se efectia con un aparato especial {duwu-
kometer, intoximeier), pero hasta ahora ha alcanzado escasa di-
Jusién.

En alguncs paises también es delictivo conducir un automévil
bajo el influjo de drogas estupef aclentes. Asi, en Inglaterra { Road
Traffic dct, 1930, sec. 1.4, 1) y legislaciones de influencia inglesa :
Canadd (Cdédigo penal, sec. 285, subsec. 4; Australia del Sur
(Road Traffic :lef, 1034, reformado en 1049, sec. 48, 1%; Aus-
tralia Occidental (Fraffic Az, 1910-1047, sec. 32, 1), India y Pa-
kistdn (Molor Vehicles Act, 1030, sec. 117). También la ley es-
pafiola de 9 de mayvo de 1950 castiga «al que condujere un ve-
hiculo de motor baJo la mfluencia... de drogas tdxicas o estupe-
facientes que le coloquen én un estado de incapacidad para reali-
zarlo con seguridad» {art. 1.%.

Conducir con velocidad excesiva constituye también hecho de-
lictivo, conforme a la ley ingleﬂ 7 ]\’M(Z Traffic Act, 1930, sec. 11),
al Codice Stradale italiano ‘art. 33 3,, que impone al conductor ve-
locidad moderada en determinados lugares v circunstancias; a la
ley sueca de 1041 fart. 2), que castiga al que condujere un au-
tomévil o motocicleta si excediere de la Veloc‘ldad permitida, y,
asimismo con arreglo a nuestra ley de 19350 {art. 2}, que castiga la
velocidad excesiva.

Otras figuras de delito establecidas en algunas legislaciones.
son conducir en estado de excesiva fatiga, hecho previsto en la
ley federal suiza de 1932 (art. 17), en la legmlaclon noruega (ley
de 20 de febrero de 1920, sec, 17} v en la danesa (cy de 1927,
articulo 3), que castiga también conducir en estado de somnolen-
cia. L.a ley e%panola, no prevé especificamente el estado de fatlcra
ni ¢l de suefio, pero ambos pueden ser incluidos en su articulo 2.7,
que pena al que conduce de wmodo peligroso para el publicon,
pues conducir en ambos estados, indudablemente encierra un grave
riesgo para éste. Con anterioridad a la vigente ley sobre circulacién
de vehiculos de motor de 1950, nuestro Tribunal Supremo, en fallo
de 21 de mayo de 1949, declaré culpable de imprudencia temeraria al
que, no obstante sentirse mvadido por los sintomas del suedo,
conduce un vehiculo sin diswinuir su velocidad, causando lesiones.

y daifios. .

Eatre las infracciones de la legislacidn automovilista, tiene es-
pecial relieve, por su frecuencia y por el pehgro indudable que
encierza, conducir autovehiculos sin autorizacion legitima, sin po-
seer permiso de conduccién, Hste es exigide casi en todas partes,
En Francia, Alemann, Inglaterra, Italia, Suecia, Suiza, etc.; son
muy escasos los paises que, como Bélgica, no lo han establecido ;
sin embargo, en este pals existe, en el momento presente, una
fuerte corriente favorable a su creacién, lLa conduccidn sin dicho
permiso estd especificamente penada en Suiza {ley federal de 1932,
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articulo 61), Inglaterra (Road T m;;u Aet, 1930, sec. 4.5 1), lta-
Ya {Codice stradale, articulo 05, etc. En Espafia, el articulo 3.°
de la ley de 1950 castiga «al que condujere un vehiculo de mo-
tor sin estar legalinente habilitado para ellon, Con anterioridad
a esta ley, la falta de titulo para conducir fué reiteradamente
considerada por la jurisprudencia del Trobunal Supremo, en caso
de accidente, como cualificativa de imprudencia temeraria {20).

Uno de los mas graves delitos de la legislacién automovilista
es el comtnmente denominado «delito de fugan, que consiste, como
es sabido, en ¢l abandono por el conductor de la victima del atro-
pello, que queda desamparada, sin auxilio. No nos encontramos
aqui, como en los anteriores delitos automovilisticos, en el campo
de la culpa, de la imprudencia, nos hallamos ante un delito -
tencional y malicioso. El conductor que, consciente de haber co-
metido un atropello, no presta a su victima el socorro debido vy,
dejandola abandonada, huye para eludir las consecuencias de su
hecho, es un verdadero criminal, por su menosprecio de la vida o
de la integridad corporal ajenas, por su falta de piedad para la
propia victima, y revela una perversidad que exige sevéro castigo.
Introducido este delito per la ley francesa de 17 dejulio de 1908,
se halla -actualmente regulado de modo diverso en las. legislacio-
nes; unhas destacan ¢ hecho de abandonar a la victima sin auxi-
lio: ley federdl suiza de 1932 {art. 60) y su Cédigo penal ‘ar-
ticulo 1287, el Codice s//(ld?lﬂ italiano kar’L 330y los C “6digos pe-
nales mejicanos (art. 341) y cubano (art. 450, F). Otra modalidad
incrimina, espuzlalme'ltc el hecho de darse a la fuga despues de
un accidente para sustraerse a las responsabilidades que éste pueda
originar, cs el sistema seguido, entre otras leyes, por la citada ley
francesa, el Cédigo penal alemédn {actual pdrrafo 142); en Sue-
cig, por la ley de 13 de junio de 1931 Jart. 303, y por el Road
Traffic det inglés (sec. 22). Este hecho, ya previsto en nuestro Cé-
d1go penal de 1928,\eeta regulado en la vigente ley sobre circu-
lacién de. vehiculos de motor de 1()30 {art. 5.}, que castiga al
conductor de un vehiculo de esta dlase «que no auxiliare a la
victima por é causaday.

Muy frecuente entre los delitos automovilistas es ¢l apodera-
miento de un vehiculo ajeno sin dnimo de apropiacién definitiva,
abandonandolo después de usarlo.

Ksta apropiacién pasajer se halla especificamente castigada
en algunas de las leyes relativas al uso y uonduc,clon de vehu,ulos
de motor: en Suiza fart..6z), Inglaterra {scc. 28), en gran ni-
mero de Estados norteamericanos ; cu Alemania lo fué por orde-
nanza de 20 de octubre de 1932, recientemente incorporada al
Cédigo penal (§ 284, &) Austria por ley de 1953 ha in-
troducido en su Cdédigo un nuevo articulo k,,' 467} que castiga-
da la utilizacién indebida y no autorizada de velm.xpcrdm v ve-

(20) 2z diclembre g24, 26 mayo 1928, 22 febrero 1030, 17 cctubre 1931
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hiculos de motor. En Suecia, lo que alli sc llama «préstamo de
automévilesn, se considera como hurto de uso {cap. XXII, ar-
ticulo-12, del Cédigo penal); también es posible su castigo como
hurto de uso en otras legislaciones que prevén esta modalidad
del hurto: en los C{}dlg()a penales de T1111311c11a fcap. XXXVILI,
parrafo €.7), Tfalia (art. 621, 1 Sy Menm fart. 380). La ley es-
pafiola de 1950, e su articulo 90, prevé este delito con especial
minucia, castiga al que «sin la debida autorizacidn o causa licita
utilizase un vehiculo de motor ajenon, y al encargado de la con-
duccidn o custodia del mismo que ilicitamente lo utilizase para
«oblener cualquier ventaja econdomican. De estas hipétesis pre-
vistas en nuestra ley facilmente se percibe que la primera consti-
tuye un verdadero hurto de uso, mientras que la segunda presenta
gran semejanza con la apropiacidn indebida {art. 535 del Cédigo
penal 3. En los paises que no poseen en su wgl%lacwn el hurto de
uso 0 no castigan especificamente estas sustracciones, existen di-
ficultades para su castigo. En Francia, la Jurlsprudenma ha de-
clarado que apoderarse de un automévil para dar un paseo, aban-
dondndolo después, no constituye hurto {Trtbunal Correccional de
Saint-Etitnne, de 2 de julio de 1928}, y la préctica judicial fran-
cesa castiga estos hechos a titulo de hurto de gasolina. Asimismo,
en Espafia, antes de la ley de 1950, la jurlspruden(.m del Tri-
hunal Supremo habia desechado la calificacidn de hurto por au-
sencia de 4nimo de apropiacién definitiva (24 de diciembre del
afio 1040}, siendo prdctica comdn en nuestros Tribunales, como
en J*rantla absolver del hurto del vehiculo v condenar a titulo
de hurto por gdqohna consumida. :

" Nuestra ley prevé también (art. 10), una fuerte agravacion
scugndo la uuhzduon del vehiculo de motor ajeno tenga por ¢b-
jeto la comisién de un delito o procurarse la jmpunidady. Res-
ponde este precepto al hecho de que el automévil es hoy en todas
partes instrumento potentfsimo para la perpetracién de graves
delitos, en particular robos con violencla audazmente ejecutados
“por bandas crimin ales armadas, que, una vez cometido el delito,
con la ayuda de veloces automéviles, por lo comun ajenss, desapa-
recen rapidamente con ¢l botin conseguide. FEste procedimiento
de robo iniciado por los gansiers americanos, como todo el mundo
sabe, ha alcanzado en Furopa peligrosa difusién, y asi lo prucba
la reaccion legislativa francesa ante estos delitos, con la promul-
gacion de la reciente ley de 23 de noviembre de 1953, que agrava
considerablemente la pena de robo con armas valibndose de un
autovehiculo, hasta la posible imposicion de la pena de muerte.

Para terminar con la exposicién de los delitos &UtQIIlOVﬂibTa,“:,
recordaremos el hecho de falsear o alterar la placa de matricala
de.los auntomdviles, maniobra realizada con fines delictivos y ge-
neralmente por delincuentes profesionales para eludir o dificultar
las pesquisas de la Policia o la persecucidén de la Justicia. Se halla
penado, entre otras, en la ley suiza {art. 63}, en la italiana (ar-
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ticulo 72, en relacién con los artfculos 32 v 70), en las de gran
pimero de IEstados norteamnericanos y, severamente, por nuestra
ey de 1050 fart. 4, que castiga’ al que wcondujere un vehiculo
de motor con placa de matricula falsa, o distinta de la debida o
hecha ilegiblen.

1.AS PENAS

Las més graves de las impuestas a los delitos relacionados con
la circulacién son las aplicadas a los homicidios y lestones graves
provenientes de accidentes ocasionados por autovehiculos, En estos
casos se aplican las penas sefialadas en los Codigos penales para
los homicidios v lesiones culposas. En Espafla, como es sabido,
se castigan conforme a los preceptos que regulan la imprudencia,
contenidos en el articulo 565, con penas de privacién de libertad
y privacién temporal del permiso para’ conducir, v en caso de
muerte o lesiones graves, causadas por impericia o negligencia pro-
fesional, si los dafios causados fueren de extrema gravedad, las
penas de privacién de libertad pueden ser aumentadas en uno o
dos grados, lo que origina una considerable agravacién de pena,
a lo que se aflade la retirada con cardcter definitivo del permiso
de conducir,

Por lo comin, cstos hechos en las legislaciones extranjeras se
castigan con penas moderadas, sin embargo, algln pais coulo Fin-
landia, pafs de penalidad mitigada, castiga {Iey de 21 de mayo
de 1926, modificada en 17 de.diciembre de 1937) ¢l homicidio por
imprudencia, causado por un conductor intoxicado, con pena quc
puede llegar a ocho afios de trabajos forzados, v a seis afios, en
caso de lesiones.

Fn cuanto a los delitos cspecificos del trafico, conducir en es-
tado de cmbriaguez, con vélocidad excesiva, sin permiso de con-
duccién, ete., las penas establecidas en la mayoria de los paises
son. de privacién de libertad o de multa, y la retirada del per-
miss de conducir. Las legislaciones, generalmente, imponen penas
alternativas, prisién o multa, ¥ a veces, ¥ el casos graves, se pPer-
mite al juez la imposicién de ambas penas conjuntamente. Sou,
por lo comtn, sanciones no excesivas, con frecuencia, scis mescs -
de prisién, como mdximo, sin embargo, en algunos paises nor-
dicos los conductores bajo la influencia de la hebida son castiga-
dos mds severamente. Suecia, por ejemplo, en ley de 1950, im-
pone hasta doce meses de prisién. Otras leyes (la suiza, inglesa,
noruega, danesa, islandesa, italiana, griega, ctc.) son wds benig-
nas. Ciertos paises, como Suecia y Suiza, suelen excluir de los
beneficios de la condena condicional a estos delincuentes. Ta ley
espafiola de 1950 también sefiala penas ligeras: la de arresto ma-
vor y, en casos de especial gravedad {delito de fuga, etc.), pri-
sién o presidio menor. Alternativamente con estas penas, y alguna
vez, conjuntamente, establece penas de multa cuyo minimun es de
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1.000 pesetas, pudiendo, su méximun, en algunas infracciones,
Hlegar a 50.000 pesetas, ¥ en el delito de fuga hasta 100.000. Su
imposicién alternativa, que permite al juzgador escoger entre cl
arresto mayor o la prisién menor v la multa, facilita la adaptacién
de la pena a las circunstancias del hecho y a la personalidad del
delincuente, adaptacién también favorecida por la gran amplitud
de las penas seflaladas, las de privacidn de libertad en toda su
extension y las de multa con amplio espacic entre el méximo y el
minimeo.

En el sistema de penas aplicadas por las leyes especiales que

“en los diversos pahes castigan estos delitos, tiene ‘importancia ca-

pital la prlvacmn del pemmiso de conducir vehiculos de motor.
Todos estan de acuerdo acerca de su {unerza intimidativa; entre
nosotros, la Fiscalia del Tribunal Supremo, en sus \Iemorns de
1951 y 1652, sefiala su eficacia {21). Sin embargo, una opinidn, no
muy extend1da inspirada en un sentido de compasion hacia los
conductores protesmnalm a los que la imposicion de esta medida
priva de los medios de vida, demanda quve aquélla quede limitada
a los casos de mayor gravedad, a los ‘accidentes que causen muer-
te 0 lesiones graves. Xn Espafia, esta opinidn tiene algunos par-
tidarios entre magistrados y fiscales, en particular entre aqué-
lios, Yo no la creo fundada; estimo, si, justo prescindir de esta
medida cuando la completa valoracidn del sujeto v del hecho
reveien un conductor no peligroso, pero erigir como norma para
su imposicidn, de modo exclusivo, el rebultddo del accidente fmuer-
te o lestones graves), tantas veces producto fnice del azar, no lo
considero criterio recto ni cientifico.

En Suecia la duracidn de esta medida para la primera infrac-
cién es de seis a doce meses, ¥ en las sucesivas, de scls meses a
cinco afios ey de 1034, reformada en 1042, sec. 21%; en Fin-
landia {ley de 7 de julio de 11950} dura dos o tres afios, y en
caso de réincidencia o de accidente’ mortal, es definitiva (22}; Is-
landia sefala (ley sobre vehiculos de motor de 16 de junio de 1041}
un plazo no inferior a tres meses, después del primer accidente seis
meses, v en caso de r(‘P(,ti(chs 0 graves lnfracciones la privacion
es definitiva ; en Dinamarca {ley de 1927} se aplica por plazo no
inferior a seis meses, o de nodo permanente, el permiso puede
ser retirado a log dfmesu, v oa los que viven en Dinamarca, si
han cometido en el exiranjero alguna infraccidn de las prcv%tax
en la ley sobre vehiculos de motor {pdrrafo 42, articulo 6 de esta
ley; en Noruega : {ley de 20 de febrero, sec. 18% a la primera con-
dena la privacion del permiso es de un afio; a la segunda con-
dena, pronunciada dentro de los cinco afos posteiiores a la pri-
mera, se retira para siempre; Inglaterra retira el permiso (Road

{21} Memoria de 1951, pag, 83; Memoria de 1952, pag. 82.
(22) Yearbook of the Northern Associations of Criminalists, Criminologi
cal L reatnent of Infoxicated Car Drivers, Tstocolmo, 1053, pags. £y y sigs.”
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Traffic Act, 1930, sec. 15, 23 por doce meses, -a menos que el Tri-
bunal d‘ispmlU‘ otra cosa, v puede tambitn ser retirado de modo
definitivo. Francia, conforme al decreto de 10 de julio de 1954,
que C(‘>11.>L1'£11Vt‘ ¢ naeve Code de ln Route, establece la suspension
del permiso por liempo no superior a dos afos, en los casos de
homicidio v lesiones involuntarias {(arts. 310, 320 y 483, 2.¥ del
Cédigo pendh de daito de fuga, de embriaguez y por infraccidn
de llgunas disposiciones Lsy)e¢1chA111ente determinadas. En Bél-
gica (ley de agosto de 1924 v decreto de 14 de noviembre de 1939,
wlqtuo a la embriaguez’ es obiigatoria unas veces, otras queda
a. arbitrio del juzgador ; se impone de modo temporal o definitive ;
es posible para esta medula la aplicacién de la condena condi-
cional, pero en los casos de daflo a las personas o la propiedad
no se aplica en el o peor 100 de los casos 233, En Suiza el per-
miso puede ser murado por un mes y por un aflo, en caso de
grave accidente {ley de 10323 TLa relirada del permiso de con-
ducir ha sido en Alemania, por d1sposu‘1mn muy reciente, incluida
en el Gddigo penal {§ 42, ), con el cardcier de medida de
seguridad ; se impone para tleterminados hechos relativos a la
conduccién de autovehiculos, que, juntamente con la valoracién
de la persona del conductor, lo revelen como incapacitado para
conducirlos. No sdélo se '1phra, en caso de genuinos delitos de
trdfico, sino fambién por otros hechos con &l relacionados, por
ejemplo, abusar de las especificas modalidades del automdvil para
sjecutar actos impudicos sobre una mujer admitida en él por com-
placcnua {24). Su duracidn minima son sels meses y cinco anos
a méaxima, pero también puede ser definitiva. T.a privacién del
permiso de conducir la impone también por via administrativa la
ley de Circulacién de 19 de diclembre de 1952 (§, 4. Es
asimismo posible su imposicién provisional durante el proceso, con-
forme al reciente § 111 @) de la ley de Procedimiento penal.
En Portugal {Decreto-ley de 19 de abril de 1948, la Di-
receién General de los servicics de circulacién puede retirar el
permiso de conducir por infraccién de las disposiciones del referido
decroto 1ex, el Cddigo da Estrada también contienc esta me-
dida ¢ 7-\

La pux acién del permiso de conducir en Espafla se halla esta-
blecida administrativamente en el Cédigo de la Circulacién {ar-
ticulo 277) }nm log eonductores que no observaren los ple(eptoq
esenciales relerentes a éste, para los que hubicren perdido las con-

(23} Levue de Droit Pénai et Criminologic, 1933, num, 3, pag

(24) Mavrace, /!cu{xr/zcs Strafrecht,  dllgemeiner Tetl, K IG5 |
pags. w2723 M. JoReex Broxs, Die Entgichung der Falrererlawbnis en G olt.
dcmmzm $ ‘lu/u fiir Strafrockt, 1634, fasc. G, phg. 161 ¥ ss.

(28) Segun DUTARTE FERRELRO ofi WI0S CAE0S puede considerarse como una
verdadera pena aceesoria aplicable por el Juzgado por un tiempo determinado,
¥ en otros como medida de seguridad ap! 1c1ble administrativamente. (,odzga
Fepagl oriuguds, 3.0 edicion, Colmbra, 1034, pag. 103
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diciones ffsicas exigibles para conducir y, conforme al articulo 20
del mismo, para otros casos, entre ellos cuando se prueba el es-
tado de embriaguez del conductor. Con cardcter penal la impone
el articulo 563 del Cadigo penal, para los delites de muprudencia,
cometidos con vehiculos de motor, por tiempo de uno a cinco afios,,
v con cardcter definitivo cuando se produjere muerte o lesiones.
graves. También la establece la Ley de ¢ de mayvo de 1950 far-
ticulo 11}, para todo conductor castigado por algunos de los de-
litos comprendidos en la misma, por un periodo de uno a cinco
afios, v con cardcter definitivo en caso de reincidencia en los de-
litos que la ley sefiala embriaguez del conductor, conduccidén con
velocidad excesiva o de modo peligroso, conducir un vehiculo de
motor sin autorizacién legal, ete.).

La pédida del permiso de conducir constituye, en realidad,
una, medida precautoria encaminada a evitar nuevos accidentes por-
parte del conductor al qut se impone; es una efectiva medida de
seguridad, pero como éstas no se hallan acogidas ni reconocidas
por nuestro ordenamiento penal, y como, por ofra- parte, esta
privacién posee un cardcter sancionador aflictivo y eminentemente-
intirhidatorio, creo debe ser considerado como una verdadera pena,,
cardcter que le ha sido reconocido recientemente por ¢l Tribunal
Supremo, en sentencias de 3 de mayo de 1954 v 22 de febrero
de 1953, ’

Por esto creo, dado el espiritu y sistema de nuestro Cddigo,.
que la privacidn del permiso de conducir deberfa ser incluida en
la escala general de penas del articulo 27, "en el grupo de las
penas accesorias, pues ¢l Cédigo penal, como la ley de g de mayo
de 1950, la imponen siempre acompafiando a penas principales.
“ala de arresto mayor o prisidén menor, o a la de multa).

Timidamente sc ha propuesto también, como medida represi-
va de estos delitos, la confiscacion o €l comiso del vehiculo con-
ducido por el culpable. En el III Congreso de Criminalistas Ndr-
dicos, celebrado en Coopenhague en junio de 1952, en el que se
estudié el tema del tratamiento crimmoldgico de los conductores.
de automdviles embriagados, el magistrado Valdemar Stefans-
son {20} sefiald que el comiso del vehiculo seria una excelente we-
dida intimidativa, pero tambiéa puso de relieve sus inconvenientes,
entre otros, la posible lesién de la propiedad de terceros familiares y-
conddminos)., Sin embdrgo, en el anteproyecto sobre privacién del
permisn de conducir, claborado por la Unidn belga-luxemburgue-
sa de Derccho Penal en 1953, se permite al juez acordar la. con-
fiscacién del vehiculo (27). Conforme a nuestro Derecho, nada im-
pide su comiso, es mds, parece que, conforme al texto legal,
debiera ser aplicado en caso de condena. «Toda pena que se im-
pusiere por un delito—declara el articulo 48 del Cédigo penal—-.

(26) Yearbook of the Northern dsseciations of Criminalist, 19533, Pag. 7O

27y Kewue de Droit Ponal et de Criminologie, 1ug4, afum. 5, pag. 404.
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Hevard consigo la pérdida de los efectos que de é provinieren y
de los instrumentos con que se hublere cjecutadon. Pero creo que
este precepto nunca ha side aplicado a los delitos de cireulacidn.
Su eficacia intimidativa seria indudable, pero cn la mayvoriz de
las veces se darfa el contrasentido juridico de que una sancion de
cardcter accesorin, como cs ¢f del comiso, tuviera mayor mtensi-
dad aflictiva que las penas de cardcter principal, el arresto, la
prisién o la multa; que los textos legales imponen.

No es posible,.en el breve tiempo de que dispongo, tocar otras
cuestiones en estrecha relacidn con la delincuencia attomovilista,
como la ndemnizacidn a las victimas de los accidentes, el pro-
blema del seguro obligatorio ya implantado en gran nimero de pai-
ses, efc, con gran pesar he de silenciar estos temas. Dero no
quiero pouner fin a este trabajo sin destacar la importante funcién
de las medidas preventivas como medio de proteccidn social con-
tra los accidentes y delitos de trafico. Entre ellos deben sefialarse :
un adecuado rigor en councesion de permisos para conducir, la
formaeién es.pecial de la Policia de circlilacidn, como tiene "ugar'
en Inglaterra {28}, el mejoramienta y unificacién de las sefiales de
circulacidn | dos coni.em 11(,1c15 mte?rnc ionales—en (inebra e 1049
Ve an ceiebrado con este fin, sin conse-
guir resultados Satisfa;ctorios [2()}/, la propaganda a favor de la
moderacion en la bebida antes de conducir, medida muyv difun-
dida ¢n Suecia, educacién especial de los nifics encaminada a
ensefiaries a eludir los peligros de la circulacidn dutomdvil, de
los pobres uifios que, victimas de su natural temeridad, sucum-
ben en verdadeéras hecatombes. En algunos pafses reciben en

las escuelas wuba instruccién preventiva, en Inglaterra son los

misinos agentes de trdfico’ los encargados | de  aleccionarlos.
También en nuestra pals ol Cédigo de la Circulacién, en su ar-
ticulo 7.¢, dispone que en escuclas v colegivs, ofitiales como par-
ticulares, se ensefie obligatoridamente a los alumnos las reglas go-
nerales de la circulacién y se les adviertan sus pmffr(,», mas, por
desgracia, creo que esta prudente disposicién jamas ha - sido oh-
servada. Pero es preciso, también, la educacién del viandante.

Es justo decirlo, y en un libro publicado hace pocos™aflos lo ma—

nifestaba vo con estas palabras: «No estd el mal «8'0 en los con-
ductores imprudentes, éstos som oilpables en la mavoria de los
-casos, pero los peatones v viandantes no estdn por completo libres
de culpa. Todos los dias vemos personas que tranguilamente cru-
zan las calles de intenso trdfico levendo su periddico, alocados
que se lanzan a pasar entre auloméviles v camiones que marchan
veloces, o turbas de chiguillos frendticos y arrchatados que jucgan

-

(28) \Vid, Cowvxaz, Fisite a Scotland Yard, e Rego de Criminologic ef de
Police 1ec /mz‘qm’ 1G5I, num T, pdgs. 3] v osigs,

(20) Vid. Kee. Internationale de Criminologic ot de Police Techiique, 1gsz
ntum. 1, pags. {7 4{1.
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ul Fatbol en la calzada. Es precisa una educactdn miés cuidada del
viandante, e incluso su castigo en casos de temeridadn (30,

In Jos paises donde el alcoholismo y la embriaguez alcanzan
fuerte desarrollo, es considerable ¢! ndmero de victimas de acci-
dentes que se encuentran bajo la influencia del alcohol.

Datos de Rouvillois v Derobert, de la Academia de Medicina
de Paris, sefialan que el 55,6 por 100 de las victimas de accidentes
de automévil se hallaban en’ estado de embriaguez o bajo la in-
fluencia deda bebida (313, En Dinamarca los andlisis de sangre he-
chos obligatoriamenie sobre las victimas de estes accidentes, no
conductores, revelaron en ellas un 6o por 10c con sefiales de alcohol
en la sangre {32). Thomas y Von Hecke también sefialan para
Bélgica el gran ndmera de victimas que se hallaban en el mismo
estado (33 )

3uena parte de los accidentes de circulacion, no digo su ma-
yoria, son seguramente imputables a la imprudencia, cuando no
a la absurda temeridad-de los usuarios de la via ptblica. Por
esta causa, que es razdn de pess,. no me parece siempre fundada
la jurisprudencia sentada reiteradamente, y quizd con excesivo ri-
gor, por ¢! Tribunal Supremo, en caso de culpa mutua del con-
ductor v de la victima atropellada. Cada uno, declara, debe res-
ponder del propio hecho culpeso (34}, y pot otra establece tam-
bién que, si es posible su alegacion en el orden civil, no lo es en
materia penal (33}, Sin embargo, existen situaciones e¢n las que
no es posible exigir a la victima responsabilidad por su cenducta
culposa, o en que la victima es el principal responsable del acct
dente, o pueden darse ambas situaciones conjuntamente. In este
punto creo, con todo respeto para el Alto Tribunal, quizd fuera
preferible seguir la orientacién de la jurisprudencia anglosajona,
en particnlar la de los Estados Unidos, que en estos casos dis-
minuye la cuantia de la indemnizacién a la victima por el dafio
causado, imputindose una parte al perjudicado 736

No me es posible, v estd fuera de mi propdsito, examinar
aqui nuestra Ley de ¢ de mayo de 1950, ya en otra ocasi‘n he
herho un comentario de sus disposiciones, pero cren oportuno,

(300 L ley penai del alomdeil, Darcelona, 050, pag. 25.

(37) Kew. de Droit Pépal ot de Criminologic, 1052, ntm. 8, pig. &61,

32 Citado pon Friaion en Oapregnation cthylique et accidents de la cireu
fatton, en KRev, Science Crinunelle, 10%2, pag. 741

(33) Le dagnostic médico-legal de Uiwresse dans les accidents de roulage,
en Kew, de Droft Pénal el de Criminelogic, 1052, nitn, 4, pags, 306 vy sigs.

(34) 20 de enero 1043. 22 octubre 1054, 17 febrero 1948, 18 enero 1049,

(33) 2 julio 103y, 2 debrero 1043, TT enero Iggs, § juiio 1048, ete. :

(300 Ih. Al Coowry, Probiems o contributery negligence, en University
Lennsivania Law Keviewo, 1041, padg 335 Lo jurisprudencia inglesa slenta Ia
doctrina que o cuipa del perjudicado, causa principal del accidente, puede ex
clwr la responsabilidad del que causéd el dafio Journal of Criminal Law, Y.on
abres, 1038, nag. 267



La delincuencio qufomoviiista y su represion - 28 )

antes de dar fin a esta conferencia, seflalar algunas medidas com-
plementarias de la misma, wn las cuales pierde, en gran parte, su
posible eficacia:

En el trabajo antes aludido por mi, publicado peco despuds
de la promulgacién de aquella ley, escribia yo: «Complemento
indispensable de esta ley es la creacidn de un procedimiento ré-
pido que permita el prounto castigo de los infractores. Si entre la
comisidn del hecho v la séntencia condenatoria ha de transcurrix
como de ordinario, un largo espacio de tiempo, la nueva ley per-
derd toda su posible eficacia, ks absolutamente necesario comple-
tarla con un procedimiento rdpido que p(rmifa la condena de los
cuipabtec a los pocos dias y, mejor atn, a las pocas horas de ha-
herse cometido el delito, Sélo esta celeridad de la justicla podrd
intimidar a los temerarios, a los negligentes vy a los inhumancs
egoistan. (37). Hoy sigo manteniendo- esta opinién con la mayor
firmeza.

Por otra parte, seria convenienie, como ha poco manifesté, llevar
la privacién de permiso de conducir, establecido con cardcter penal
por nuestras leves, a la escala general de penas contenida en ¢l
Cédigo penal, pero, ademds, incluir en la Ley de Enjuiciamiento
Criminal una disposicidn que faculte al Juez instructor para acor-
dar la privacidn provisional de dicho permiso durante la tramita-
cidn del swmario, cuando lo estime convenlente para la proteccidn
de la comunidad, e introduciendo también en el Cédigo penal un
precepto que dwpqurc su abono total para el cumplimiento de la
pena de pnvauon del mencionado p(‘nnlso de 1gual manera que es-
tablecer en el articulc 33 el abone del tiempo de la. prisidn preventi-
va sufrida por el delincuente. Asi se evitarian situaciones, como las
originadas alguna vez, en las que habiénduse retirado el permiso
al conductor en aquel momento procesal vy al serle impuesia en la
sentencia su privacion conjuntamente con la pena de arresto mayor,
"o la de prisidn o multa, resulta de hecho de&poseido de & durante
un tiempo muy superior al f11'1c1f> en la condena, el deble en algu-
no de los casos que conozes, por no ser posible abonarle, pues la
ley 1o lo dispone, el tiempo que estuve privado del pcrmisn Provi-
sionalmente.

Voy a terminar. Para luchar centra el inquictador volumen de
la delincuencia automovilista, creo necesaria upa represién firme
v jusla, para los mnductoreq imprudentes una. pumhda( de in-
tensa cficacia intimidativa, pero también sanciones adec uadas
para el viandante temerario ¥ juntamente con las penas son preci-
sas medidas preventivas wds eficaces, tal vez, que el severo cas-
tigo. Sin embargo, a pesar de todas las cautelas, de todas las pre-
venciones imaginables, los tragicos accidentes de circulacidn no
cesardn por completo, | tiene el azar parte tan grande en su pro-

(37 La ley penal del automdvil, pag. 20.
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duccién ! T.a Humanidad continuard pagando a la velocidad su
tributo de sangre. No cbstante,. el remedio, en gran parte, estd en
nosotros, una uminada prudencia puede ampliamente atenuar ol
mal, Seanios prudentes, conductores y viandantes, y sobre todo,
i que Dios nos tenga en su santa mano !



