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V SEMANA DE ESTUDIO DEL INSTITUTO FRANCESCO D.ATINI

Emtre los dias 4 y 10 del mes de mayo del presente afo, 1973, se ce-
lebr6 en Prato la V Semana de Estudio del Instituto Internacional de
Historia Econdmica * Francesco Datini”, con atenciéon monografica al
tema "Transportes y desarrollo econémico, siglos XIII-XVII1” y con una
Jornada dedicada, por iniciativa del profesor Federigo Melis, a las insti-
tuciones juridicas de dicha actividad econémica. Ademas de la considera-
cion que hemos de prestar, para, este ANUARIO, a las ponencias expresa-
mente juridicas, podemos previamente sefialar la presentaciéon de algunas
otras cuya atencion, una vez publicadas, podra ser recomendable, ya sea
porque contienen datos de interés para la historia de las relaciones ju-
ridicas (como es el caso de la de Jacques Heers, “ Pouvoir politique et pou-
volr économique en Méditerranée: les naiton maritimes et le transport des

homes (guerrirers, pélerins, marchands, esclaves:; de 1’'an mil a I’'an 1509
environ), en el ambito particular del tema enunciado, o de la de Mirian
Malowist, "Les transports et les régions économiques™, en un ambito mas
general) ya sea porque se ocupan directamente de la geografia ibérica
(E. Stols, “Les routes et voies de navigation nour le commerce des Pays-
Bas avec la Péninsule Ibérique, du XIlle-XVIlIe siecle”; P. Ponsot, “En
Andalousie Occidentale: les voies d’échange intra et interregionales et le

-développement économique, XVIe-début XIXe siécle) . Hubo, desde luego,
ponencias, entre las citadas y las mas numerosas que no resenamos por
no repetir el programa del Congreso, merecedoras dc¢ una noticia mas
detenida; en ésta, no reflejaremos el trabajo presentado y debatido en
sus sesiones puesto que, dado su lugar de publicacién, nos reducimos a
ortentarla segun e] interés de especialidad de la Historia del Derecho.

Hemos de decir algo sobre la organizacion de dichas sesiones para
poder valorar la diversa entidad de las ponencias de los profesores Cas-
sandro y Martinez Gijén, a las que se limité la presencia en el Cogreso

de la Historia del Derecho. Cada jornada se abria con la exposicion de
una extensa “"relaciéon” del estado de la cuestion a que la misma estaba de-
dicada y se continuaba con breves presentaciones de las “comunicaciones
correspodientes seguidas de debate (este programa ideal no siempre po-
dia cumplirse de modo estricto: las ponencias juridicas en concreto, no
siendo suficientes en nimero, hubieron de alternar en el mismo dia con
otras de distinto caracter); la relacion inicial, dada su finalidad, estaba
confiada a una reconocida autoridad en la materia, asi, ademas del caso
de Malowist ya citado, van Houtte disertd sobre los itinerarios del co-
mercio, Lane sobre el transporte maritimo, Charles Wilson sobre el trans-
porte en general como factor de desarrollo economico y, en fin, Cassan-
dro sobre los "Instrumentos juridicos de los transportes mercantiles™, ‘como
puede suponerse, la exposicion del profesor Cassandro estuvo dedicada
—ademas de a consideraciones generales sobre la historia juridica y su
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matodo— a una amplia presentacion, ante una audiencia de historiadores
no juristas, de las cuestiones historicas concernientes a las instituciones

que, en diversos momentos, recurren a dicha funcién mercantil; esta ilus-
tracion, por otra parte, cumplia plenamente con la finalidad propia de la
relacion en el ambito del Congreso: la misma, como ya hemos dicho, habia
de procurar una sintesis de la cuestién mientras que al estudio de puntos
necesitados de mayor detenimiento estaban dedicadas las comunicaciones;

por ello, puede decirse que, siendo la uUnica comunicacién de historia ju-
ridica, la ponencia del profesor Martinez Gijén viro a ser la unica apor-
tacion analitica del Congreso en dicho terreno: queremos, consecuente-
mente, detenernos en ella.

“Instrumentos juridicos para el transporte de mercancias en el Derecho.
espanol) de la Baja Edad Media” era el titulo de su presentaciéon, y ;Se
utilizé en la practica espanola bajomedieval la comenda mercantil para
el transporte de mercancias?”, la primera cuestion de su desarrolio. La
comenda —y pasamos al resumen de éste— presupone las mas de las.
veces un transporte de las mercancias, pero no se 1dentifica n1 se agota
en €él, pues su finalidad esta constituida por la actividad mercantil del co-
mendatario de la que se esperan beneficios; para la exvosicion de este
punto acude el ponente a un comentario detemido del capitulo 214 del
" Libro del Consulado del Mar ", distinguiendo en €l el transporte maritimo
de mercancias o fletamento y la comenda mercantil o actividad comercial
propia: el primero aparece, respecto a la segunda, como un negocio se-
cudario que alcanza repercusiones sobre la misma en el momento de la
liquidacion; la distincion habra de mantenerse ain cuando, siendo una
misma persona el patron de la nave y el comendatario y ocupandose todo
el buque con las mercancias recibidas en comenda, no nucda manifestarse
formalmente el contrato de fletamento, pero el profesor Martinez Gijon
no oculto la existencia de documentos bajomedievales (presenté un ejem-
plo sin dejar de senalar, dada la reducida base documental del trabajo,.
la posibilidad de que fuera menos excepciorial de lo previsible) que, frente
a lo expuesto, utilizan la figura de la comenda con la exclusiva finalidad
del transporte de mercancias agotandose en el mismo: estariamos
—puesto que el comendatario en el ejemplo contemplado asume todos los
riesgos— ante un supuesto de simulacion; el negoclo que se oculta es de
seguro a todo riesgo del porteador a favor del cargador, y el negocio bajo
el cual éste se disimula en prevencion de la excepcion de usura es una co-
menda-deposito de cosas fungibles, no lacradas ni selladas, sino por
cuenta, peso o medida, puesto que, segun las reglas propias de este con-
trato, el depositario responde incluso del caso fortuito: “pecunia vel
quantitas perire non potest”. A continuacion, la ponencia se ocupé del
fletamento como instrumento juridico especifico para el transporte mari-
timo de mercancias; glosando los capitulos 86, 182, 185, 189, 231 y 259
del " Libro del Consulado del Mar ™ present6 las dos formas generales del.
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fletamento: “a scar” o “de tot™ —es decir, ocupando toda la nave— y "a
quintaladas” o “de partida” —esto es, ocupando tan sdlo una parte de la
misma-—; sobre dichos articulos, se extendié en la particularidad de la
relacién que, en cada caso, vincula a las diversas figuras que intervienen
en el negocio; respecto a la “naturaleza” de dicha relaciéon, Martinez
Gijon expuso que, en ambos supuestos generales, se trata de una “locatio
rel, solamente que, en el segundo, dicho arrendamiento de cosa se une,
en forma compleja, con las obligaciones especificas del patrén, al frente
de un buque en el que sdélo se ha alquilado la parte proporcional a las
quintaladas fletadas, reconducibles a la especie de la locatio operis, obra
que —dada la atribucion, ain con excepciones, de los riesgos al cargador
en el citado cdédigo maritimo— no sera propiamente la consecucion del
transporte, sino la realizacion del viaje. Finalmente, la ponencia resenada
dedicé una mas sumaria referencia a los instrumentos juridicos utilizados
en la Baja Edad Media para el transporte terrestre de mercancias, sobre
las leyes correspodientes del titulo octavo de la quinta Partida, resaltando.
el hecho de que también se recurriese a la figura del arrendamiento de
cbra que, por la regulacién de los riesgos, andloga a la del fletamento,
ha de identificarse igualmente con el viaje y no con el transporte; éste,
en suma, no se constituye, durante la Baja Edad Media y salvo los su-
puestos excepcionales de negocios simulados, en objeto especifico de al-
guna relaciéon contractual tipificada: conclusién que presentaba ante el
Congreso la ponencia del profesor Martinez Gijon. En el debate consi-
guiente, tuvieron ocasién de mostrar su interés por la problematica ex-
puesta en la misma los profesores Verlinden y Saez.

Quiero concluir esta resefa aprovechando la ocasién para agradecer
piblicamente la hospitalidad del Instituto Francesco Datini de Pra-
to; en especial, quisiera mencionar al profesor Melis, cuya desafortu-
nada enfermedad le privé de las satisfaccion de presenciar el Congreso
que no le habia excusado de la fase enojosa de preparacién, y a su quipc
de profesores ayudantes, huéspcdes en estado de atencion continua, aun
en las contingencias ajenas al Congreso y en los dias posteriores a su

celebracion
B. CLAVERO

CRONICA DE LA XXVIII SESION DE LA SOCIETE
INTERNATIONALE “FERNAND DE VISSCHER” POUR L’HISTOIRE
DES DROITS DE L’ANTIQUITE

1. Gracias a la cordial invitacion de la “Ecole des Hautes Etudes Po.
litiques " Panteios”, ha podido celebrarse en Atenas, del 12 al 15 de
septiembre de 1973, la XXVIII sesién de la S.I.D.A., bajo los auspicios
de]l Ministerio de Cultura y Ciencias de Grecia, y la excelente gestion del
comité organizador, presidido por P. Dimakis.



