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GIRON TENA, J.: «La evolucion de la estructura y significado econémico-
Juridicos de Ia empresa en Derecho maritimos. Discurso de apertura del
curso 1958-1959. Vailadolid, 1958; 64 pégs.

T.a aporltacion del profesor Girén Tenw estd Ilena de sugerencias y €8
susceotible de una serie de desdoblamientos y desarrollos ulteriores, cuya
aparicién ha de esperarse coh impaciencia justificada por todos cuantos
se interesan en estudios de este género. La vision de conjunto que nos da
del niicleo més importante de problemas que afectan al Derecho maritimo
perfilan contornos de figuras—naviero, copropiedad maritimsa, fletamento—
que tradicionalmente han sido objeto de consideracién sin tener en cuenta
los cambios que la estructurs econdémica ha sufrido desde los tiempos €n
que nuestrc C6digo de comercio—con anacronismo, sin embargo—, las re-
cogiera. Al considerarlas desde un enfogue actual se ofrecen nuevas Dpers-
pectivas, que, sin duda, son aprovechables para la. fubure tarea coedificado-
ra que al legislador espafiol se le presenta en el campo del Derecho de la
navegacion. El conocimiento de la evolucién que haya podido experimen-
tar la empresa maritima sirve, pues, pera valorar, desde €l punto de vista
de la ratio legis de las normas, la atribucién al naviero de la cualificacion
de empresario—como antes se le habia calificado de comerciante—.

Hl dabto primordial en la primera época es la inexistencia de una ac-
iividad comercial, cuyo objeto fuese la oferta permanente de la navegacion.
Esto explica la necesidad de que sean formas asociativas las que etiendan
a todas las necesidades que suscita el trafico maritimo, empezando desde
1a comstruceién del bugque, siguiendo por el aprestamiento del buque para
un viaje deberminado. Todas las actividades se realizan, pues, ocasional-
mente, para un viaje, En cusnto & los elementos personales—prescindiendo
de la marineria—el «nauclerus» es un fécnico de la navegacion, que se
opone al escribano, cuyes funciones reflejan la incomunicacién del buque
con la organizacién terrestre. El gpatronuss es, frecuentemente, un comer-
ciante mas de la expedicion maritima, cuyos poderes y actividades se
explican en funcién de las circunstancias del viaje, que le configuran en
una posicién preeminente en la aventuras maritima. Las notas de la empre-
san son: 1) ausencia de especislizacion; no ha nacido, pues, la empresa
naviers, propiamente dicha; 2) la ocasionalidad, pero con un sentido con-
trario al que hoy podria darse; 3) ausencia de establecimiento, salve que
se considere como ial al bugue: esto produce los especificos institutos
de la ordenacién de los créditos maritimos alrededor del buque y de 1as
formas especiales de responsabilidad.

Durante el periodo sigulente que llega hasta el siglo xix, la actividad
naviera vs desarrolliindose y diferenciindose paulstinamente, perc el na-
viero no tiene s&iin dispuesto el<buque para cusalquier momento, sino que el
bugue se apresta. para cads viaje, eludiendo de esta manera el riesgo eco-
némico de no enconirar fletes. Ta titularidad de Ip empresa mnaviera se
contempla desde € punio de visia del propietario del bugue, puesio qug,
no existignde una empresa destinada exclusivamenie a Ia copsiruecién de
buques, el consirucior serd el naviero futuro. Pero, ademss, esto justifica
1s, msaners en Qe son reguladas iss relaciones emire nayiero y eapiiéan,



Bibliografia 609

pues, la incomunicacion requiere une gestién constante, que, al no poderse
cumplir cuando el propietario o un copropietario no van a bordo del bu-
que, en calidad de jefe, lleva a identificar al «patronusy con el propietario.

Ei naviero del codigo no se encuentra—aungue pueds parecer paradé-
jico—en el naviero, sino en la figura del propietario, en cuya delimitacion
se hace valer la nota de dedicacién efectiva al trafico maritimo, La figuras
del naviero no propietaric carece de un grupvo de normas que Se ocupen
de su régimen. Al calificarse como naviero a un propietario por la realiza-
cion de un solo viaje, resulta que su individualizacién interesa, no desde el
puntc de vista del derecho de las personas, sino para saber quien es el
titular del buque, alrededor del cual se asegura €l crédito. El Derecho ma-
ritimo ha sido ocasionado por el trafico mercantil, pero no fué materia
exclusiva del Derechic maritimo, como se demuestra por la existencia de
navieros—que no pueden calificarse de comerciantes—que se dedican & na-
vegacion no especulativa. En estos supuestos, carece de sentido aplicar las
normsas que estan dadas en funcién del crédito mercantil, pero, sin embar-
g0, hay gue aplicar las basadas en las exigencias de la navegacion.

Con la afirmacion de que el naviero no es siempre empresario se enlaza
este trabajo con ofros anteriores del mismo autor. Las normas gue se ocupan
del Derecho maritimo no se explican teleolégicamente por las exigencias
de Iz empresa, como ocurre con el derecho mercantil, Las peculiaridades
del Derechd de la navegacién se explican por las circunstamcias de aleja-
miento y riesgos dque concurran en la navegacién., Por tanto, el Derecho
maritimo no tiene por qué estar sometido, sistemética y doctrinalmente,- a
las categorias del Derecho mercantil explicado en funcién de la empresa,
sino que tiene cnadros sisteméaticos y itratamiento separado de aquél. (En
este sentido, Girén Tena, «El concepto del Derecho mercantil. II, Concepto
del Derecho mercantil en Derecho espafiol», ADC, 1954, péags. 972 y ss. con-
crefamente, pigs. 1.023 y s8)

El agude sentido historico del profesor Girén Tensa pdnese, uUna vez mas
de manifiesto, al buscar el fundamenic de la autonomis del Derecho ma-
ritimo, no en construcciones sistematicas alejadas de la realidad, sino en
Ia propis historia, que ofrece los datos que permiten fundar la vital conti-
nuidad de una disciplina. Pero el {rabajo comentado trasciende lo puramente
historico ¥ llega a la consbruccién dogmética, Con maderiales que hasta
ahorg han sido manejados con intencién exclusivamente histérica, aborda
ia comprensi6n del sistemsg vigente, ilumindndolo o la luz del pasado his-
térico que sobre €l graviia, y sefialando—al excluir soluciones que, si pu-
dieron estar justificadss en €l momento de su aparicién, hoy se mantichen
por inercia—el derrotero del porvenir., En definifiva, se aunan en esta
investigacién—preludio de oirgs mas ampliss—, Historia y Dogmaética, con
la equilibrada proporeién que sbloc un maestro puede encontirar.

J. F. Duque
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