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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURAYY PESCA,
ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

3863 Resolucién de 23 de marzo de 2017, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, sobre la evaluacion de impacto ambiental del proyecto Campo de
ULM de Caldas de Reis (Pontevedra).

El texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos,
aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, prevé que los proyectos,
publicos o privados, consistentes en la realizacidon de las obras, instalaciones o de
cualquier otra actividad comprendida en el anexo Il, asi como cualquier proyecto no
incluido en su anexo | que pueda afectar, directa o indirectamente, a los espacios de la red
Natura 2000, deben ser evaluados por el 6rgano ambiental, a los efectos de determinar
con claridad las posibles afecciones y medidas correctoras aplicables al mismo, o, en su
caso, el sometimiento al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental regulado en la
seccion 12 del capitulo Il de dicha Ley.

El proyecto Campo de ULM de Caldas de Reis (Pontevedra) se encuentra encuadrado
en el apartado d) del grupo 7 del referido anexo Il

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacién del proyecto. Promotor y 6rgano sustantivo.

El objeto del proyecto es la legalizacién de un campo de vuelo de ULM (ultraligeros
motorizados), por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA). Las caracteristicas
fisicas del aerédromo seran: longitud de pista (ASDA): 525 m, anchura: 25 m, orientacion
noreste-suroeste (21-03).

El proyecto se ha modificado en dos ocasiones para que sea compatible con la
infraestructura ferroviaria presente en el area de actuacion y por lo tanto para cumplir con
los requerimientos sefialados por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).

El promotor realizd una primera modificacion para cumplir con los requisitos de ADIF y
tras analizar nuevas posibles configuraciones, restringiendo el uso de la senda de
aproximacién-despegue asociada a la cabecera 03 a dias de mucho viento, para poder
proceder con sendas mas abruptas dejando mayores galibos, el promotor debid variar de
nuevo el proyecto, para adecuarlo a la Unica alternativa viable admitida por ADIF, que es
la de condenar la cabecera 03 operando Unicamente por la cabecera 21.

Por lo tanto en el proyecto final, solamente estara operativa la cabecera 21, quedando
anulada la cabecera 03, senalizandose la misma con una «X» blanca situada antes de la
misma, en la zona de pista anterior al umbral.

La parcela en la que se desarrollara la actuacion, contara también con infraestructuras
para extincién de incendios, primeros auxilios, aparcamientos, hangares y una sede social.
Las edificaciones (hangar) se han situado en la zona mas prdoxima al acceso rodado
particular (punto medio de la pista). En su entorno, se ha dedicado un recinto para
aparcamiento de vehiculos y aeronaves. Existe un hangar ya construido que en su posicion
actual interfiere ligeramente con la superficie de transicion lateral. Esta penetracién se
encuentra convenientemente balizada y sefialada para evitar problemas operativos. Su
ubicacion serd modificada antes de la autorizacién definitiva.

El campo de vuelo tendra actividades complementarias, como aeromodelismo y
actividades deportivas relacionadas con aeronaves. El documento ambiental también
menciona su posible utilizacién eventual, en operaciones relacionadas con la lucha contra
incendios forestales y las emergencias sanitarias.
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Las aeronaves que se espera estacionen en el aerédromo, son todas ULM y poseen
hojas de caracteristicas con carreras de despegue y aterrizaje inferiores a 150 m. Se
establece como avién caracteristico el TECNAM P92 «ECHO».

El aer6dromo esta ubicado en las cercanias del municipio de Caldas de Reis
(Pontevedra), a unos 5 km del casco urbano de Caldas de Reis y a los mismos del de
Vilagarcia de Arousa, en el paraje denominado «Regengo» cerca del Rio Umia, en el
interior de una parcela propiedad del promotor. Las coordenadas del centro de la pista son
008° 41’ 42” W; 42° 34’ 48” N.

Actua como 6rgano sustantivo la Agencia Estatal de Seguridad Aérea del Ministerio de
Fomento, al no haber asumido la comunidad auténoma de Galicia las competencias
aeronauticas que le corresponden estatutariamente, por lo que resulta ser el érgano
ambiental el Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente. El promotor del
proyecto es D. José Manuel Campafié Luna.

2. Tramitacion y consultas.

Con fecha 16 de abril de 2012, tuvo entrada, procedente de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, un documento ambiental del proyecto Campo de ULM de Caldas de Reis
(Pontevedra).

En la ortofotografia de la zona se apreciaba que la pista ya estaba ejecutada. Por ello,
con fecha 8 de junio de 2012, se requirié al 6rgano sustantivo (AESA), para que informara
de las autorizaciones con las que contaba dicho campo de vuelo, o los posibles expedientes
sancionadores, tramitados y en tramitacién; asi como para que tomara las medidas
correspondientes, en aplicacion de la legislacion vigente en materia de evaluacion de
impacto ambiental, y todas las medidas de caracter provisional pertinentes, para asegurar
la eficacia de la resolucion final que pudiera recaer.

En el mismo oficio, se manifestaba la intencién de iniciar la tramitacién ambiental del
proyecto, en virtud de un Informe de la Abogacia del Estado del Ministerio de Fomento, de
fecha 8 de julio 2008, referido a los procedimientos para la autorizaciéon de establecimiento
de aerédromos privados, el cual se considera que, en este tipo de proyectos, cuando se
trata de infraestructuras ya construidas, los potenciales impactos ligados a la fase de
explotacion muchas veces tienen una trascendencia muy superior a los impactos ligados
a la construccién, siendo posible identificar y establecer las medidas preventivas,
correctoras o compensatorias para la adecuada proteccidén del medio ambiente.

En este sentido, se manifestaba la necesidad de completar la documentacién ambiental
recibida, principalmente en lo relacionado con la explotacion del campo de vuelo,
subsanacion que se debia requerir al promotor.

Con fecha 6 de julio de 2012, se recibe un oficio del 6rgano sustantivo, informando que
la instalacién no dispone de autorizacion para la operacion por parte de AESA. Asimismo,
no se encontraba, hasta ese momento, en tramitaciéon expediente sancionador alguno.

Con fecha 3 de agosto de 2012, el 6rgano ambiental recibe un informe del promotor,
sefialando que la referida ortofoto esta fechada en agosto de 2008, y que la pista de vuelo
que aparece en ella desaparecié completamente. Por Resolucion de Expediente de
Reposicién de la Legalidad Urbanistica, se levanté la pista en su totalidad, retirando los
elementos de compactacion y el terreno volvié a su uso y estado originario. Asimismo, se
adjunta una copia del estudio técnico aeronautico del Centro de vuelo de ULM La mayoria
de las cuestiones ambientales solicitadas quedaban sin respuesta, por lo que se vuelve a
requerir al promotor que remita el documento ambiental completo y subsanado al érgano
sustantivo, para que una vez mostrada su conformidad, lo envie al érgano ambiental e
iniciar la tramitacion.

El 21 de septiembre de 2012, se recibe via correo electrénico queja de la asociaciéon
Agua Vida acerca del aerédromo. Se adjunta concesiéon de aguas a comunidad de
regantes y escritos de un concejal del Bloque Nacionalista Gallego (BNGA) a distintos
departamentos del Ministerio de Fomento, junto con ortofotos de la zona. Se cita la posible
interferencia del proyecto con el viaducto del tren que discurre en la zona.
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Con fecha 25 de octubre de 2012, el érgano ambiental recibe documentacion de la
AESA, en la que queda acreditado el hecho de que la pista fue desmantelada, devolviendo
el &rea a su estado inicial, ya en el afo 2008, por lo cual ya no procede considerar su
existencia, a efectos del contenido del documento ambiental. Estas actuaciones de
demolicion de la pista construida se realizaron a instancias municipal y autonémica, con
arreglo a la legislacion de ordenacion territorial, por problemas de falta de autorizacion
para la instalacion. También remite informe del Ayuntamiento de Caldas de Reis, en el cual
comunica que el uso de aerédromo es autorizable en suelo rustico de proteccion ordinaria,
considerandose como actividad deportiva al aire libre con las instalaciones minimas
imprescindibles, asi como informe de la Consejeria de Medio Ambiente de la Xunta de
Galicia, en el que comunica la decisién sobre la no necesidad de sometimiento a
evaluacion de impacto ambiental estratégica de la modificacion puntual de las Normas
Subsidiarias para el cambio de uso de suelo rustico de proteccién agropecuaria por suelo
rustico ordinario en ambito cercano al nicleo denominado Regengo-Godos, Concello de
Caldas de Reis, Pontevedra. En dicha modificacién, se suprime la proteccién de caracter
agropecuario de unos terrenos de suelo rustico, para posibilitar la localizacién de un campo
de vuelo con actividades complementarias, como el aeromodelismo y otras actividades
relacionadas con aeronaves.

Con fecha 24 de enero de 2013, se recibe la documentacién ambiental subsanada. El
31 del mismo mes, la AESA remite al Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente el plano de localizacién de espacios protegidos escala 1:50.000 proporcionado
por el promotor, como complemento a la documentacién enviada.

Con la documentacion asi completada, se realiza el tramite de consultas previas el 1
de febrero de 2013. En la tabla adjunta se recogen los organismos consultados, sefialando
con una «X» aquéllos que han emitido informe, en relacién con la documentacion
ambiental:

Entidad

Respuesta

Subdireccion General de Medio Natural de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio
Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

Delegacién del Gobierno en Galicia.

Secretaria General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia.

Secretaria General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia.

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia.

Direccion General de Movilidad de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de
Galicia.

Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura, Educacion y Ordenacién Universitaria de la
Xunta de Galicia.

Instituto de Estudios del Territorio de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de
Galicia.

Augas de Galicia de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de Galicia.

Parque Nacional Islas Atlanticas de Galicia.

Diputacion Provincial de Pontevedra.

Ayuntamiento de Caldas de Reis.

Ayuntamiento de Ribadumia.

Ayuntamiento de Meis.
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Ayuntamiento de Portas.
Ayuntamiento de Barro.
Ayuntamiento de Vilagarcia de Arousa. X
SEO/Birdlife.
Ecologistas en Accion - CODA (Confederaciéon Nacional).
Asociacién para a Defensa Ecoloxica de Galiza — ADEGA. X

Federacion Ecoloxista Galega (FEG).

Al margen de las consultas realizadas, se han recibido escritos de la Irmandade
Nacionalista de la Comarca del Umia (ANOVA) y de la asociacion para la Defensa
Ecoldgica de Galicia (ADEGA).

De los escritos recibidos con contenido ambiental, cabe destacar lo siguiente:

La Delegacion del Gobierno en Galicia ha consultado a diferentes organismos de la
Administracién General del Estado, la mayoria de los cuales concluyen que, de acuerdo
con su competencia, especializacién y ambito de actuacién, no estan afectados por la
realizacion del proyecto. Desde el Area de Agricultura y Pesca de la Delegacion se remite
informe, realizado después de visita al lugar de ubicacién del aerédromo. Destaca que el
lugar del aerédromo no esta afectado por ningin elemento de red Natura 2000, porque los
mas cercanos se encuentran a mas de 20 km de distancia. Desde el punto de vista legal,
el proyecto, que ya esta practicamente realizado, carece de los requisitos necesarios para
su construccion y posterior entrada en funcionamiento. Se adjunta copia de escrito del
Ayuntamiento de Caldas de Reis, en el que se requiere al promotor, entre otras cosas, que
aporte: autorizacion de AESA e informe de ADIF (la pista se aproxima, en su parte sur, a la
linea férrea Corufia-Vigo), autorizacion del organismo de cuenca, Augas de Galicia (la
pista esta rodeada, por su parte norte y este, por el rio Umia)

La carencia de autorizacion municipal de funcionamiento, asi como del permiso de
AESA para la realizaciéon de la actividad como centro de vuelo de ultraligeros, dio lugar a
una denuncia del SEPRONA, que también se adjunta, por infraccién a la normativa sobre
actividades clasificadas.

Desde el punto de vista medioambiental, la citada Delegacion considera ciertos riesgos
derivados de la cercania del rio Umia, sin embargo también estima que ciertas
caracteristicas del mismo (no se prevé instalacion de suministro de combustible y algunas
actuaciones ya estan ejecutadas), disminuyen la aparicion de nuevos impactos.

El documento ambiental del proyecto contempla medidas protectoras, para hacer
frente a los riesgos medioambientales, que la Delegacion del Gobierno entiende que son
suficientes para eliminar los riesgos medioambientales, siendo responsabilidad del Director
de Obra durante la construccién, y del promotor durante la fase de explotacion su
implantacion. No obstante, considera de la mayor importancia disponer de la autorizacion
del organismo gestor de la cuenca del rio Umia.

La Secretaria General de Calidad y Evaluacién Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de Galicia destaca que no existe ningun
tipo de afeccion sobre ningun elemento de red Natura 2000.

En base a la informacién aportada y de acuerdo con sus competencias, considera que
de la actuacion propuesta no se derivan impactos ambientales significativos, siempre que
se consideren de forma estricta, en la redaccion del proyecto constructivo, las medidas
protectoras y correctoras incluidas en la documentacién evaluada y sin detrimento de las
autorizaciones, concesiones, permisos, informes necesarios para la realizacién del
proyecto.
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La Secretaria General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de la Consejeria de
Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de Galicia cita la normativa
territorial y urbanistica aplicable.

La Direccion General de Movilidad de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia, informa que no prevé impactos significativos que
no vayan a ser evitados con las medidas propuestas por el promotor.

La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura, Educacion y
Ordenacién Universitaria de la Xunta de Galicia comunica que, en el archivo de elementos
del patrimonio cultural que consta en esa Direccion General, no figuran elementos, en la
zona en la que se prevé instalar el nuevo campo de vuelo, que se puedan ver afectados
por las obras. En todo caso, no se puede descartar que existan yacimientos arqueolégicos
no detectados por el momento o invisibles a simple vista, que se puedan ver afectados.

Asimismo sefialan que en el Plano N° 6 de la documentacién presentada, que es una
ortofoto, se aprecia que ya existen instalaciones en el lugar previsto, no constando en los
archivos de esa Direccion General informacion respecto a un proyecto para la construccion
de las instalaciones existentes, ni si cuentan con los correspondientes permisos y licencias,
o si se tuvo en cuenta o realizé algun tipo de estudio encaminado a valorar un posible
impacto de las obras sobre elementos del patrimonio arqueoldgico, arquitectdénico o
etnografico. Sefiala que, para poder adoptar las medidas oportunas de proteccion y
salvaguarda del patrimonio cultural, se necesita un informe detallado del estado actual de
las instalaciones existentes.

El Instituto de Estudios del Territorio de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio y
Infraestructuras de la Xunta de Galicia, sefiala que teniendo en cuenta que se trata de una
ampliaciéon y mejora de las instalaciones, no considera un impacto destacable dentro del
entorno. El impacto paisajistico mas importante que puede producirse serd consecuencia,
principalmente, de los edificios dedicados a hangares y del aparcamiento. Concluye que el
proyecto no va a provocar unos impactos paisajisticos significativos, y que se pueden
mitigar con las adecuadas medidas correctoras. Se deberan tener en cuenta las normas
de la Ley 9/2002, de 30 de diciembre, de ordenacion urbanistica y proteccion del medio
rural de Galicia (LOUGA) sobre las medidas constructivas, en cuanto a materiales y
colores, siempre de acuerdo con los tradicionales del entorno. En cuanto a la implantacion
de pantallas visuales vegetales y la revegetacion de las zonas afectadas por las obras,
debera realizarse con especies vegetales autdctonas.

La Diputaciéon de Pontevedra estima que la documentacion ambiental no es
suficientemente sélida y estructurada, por lo que concluye que el proyecto debera ser
sometido a evaluacion del impacto ambiental, si la Consejeria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras lo considerase oportuno antes de ser tramitadas las
autorizaciones correspondientes, asi como Aguas de Galicia, por la proximidad del rio
Umia al érea de actuacion, si el organismo correspondiente lo considerase necesario.

El Parque Nacional Maritimo Terrestre de las Islas Atlanticas de Galicia informa que la
Unica afeccion posible al territorio del Parque Nacional viene definida por la cercania
relativa del aerédromo a algunos puntos de éste. La distancia aproximada del aerédromo
al territorio del Parque Nacional es la siguiente: archipiélago de Cortegada: 7,8 km,
archipiélago de Salvora: unos 24 km, archipiélago de Ons: 26 km, archipiélago de Cies: 40
km. La Ley 5/2007, de 3 de abril, de la Red de Parques Nacionales, declara en su articulo
13.3, apartado d) la prohibicion del sobrevuelo, a menos de 3.000 m de altura, en el
espacio aéreo de un Parque Nacional, salvo autorizaciéon expresa o por causas de fuerza
mayor. En la medida en que quede suficientemente informada esta prohibicion en el
aerédromo a los pilotos, no se considera que existan afecciones destacables.

Aguas de Galicia, de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de
la Xunta de Galicia, considera las posibles afecciones del proyecto al medio hidrico, en
relacion con la planificacion hidrologica de las cuencas intracomunitarias de Galicia-Costa.
El campo de vuelo se situa parcialmente en las zonas de policia de los rios Umia y Rebolta,
por lo que recuerda que la ejecucion de cualquier obra en zona de servidumbre o policia
debera contar con la autorizacién expresa de Aguas de Galicia. Dada la proximidad de la
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obra proyectada a las zonas de proteccion de los rios Umia y Rebolta, a dos zonas del rio
Umia identificadas como ARPSIs (Areas de Riesgo Potencial Significativo de Inundacién),
y que estas obras implican un cambio de uso del suelo que puede generar una modificacion
cuantitativa sustancial de la escorrentia de la zona, en cumplimiento del articulo 42 de la
Normativa de la Demarcacion Hidrografica de Galicia Costa, sera necesario realizar una
modelizacion hidrolégico-hidraulica del rio antes y después de las obras y para distintos
periodos de retorno hasta T=500 afios, de cara a evaluar la afeccién al medio hidrico de
las obras y delimitar la zona de flujo preferente del rio. EI mencionado articulo 42 limita los
usos permitidos en esta zona.

Sobre los movimientos de tierra sefiala que, en general, se evitaran actuaciones que
disminuyan la capacidad hidroldgica de la red hidrografica en la evacuacion de las aguas
y en su discurrir natural. Menciona cuales seran los permisos a solicitar.

Por ultimo, dado que la actuacion podria producir afecciones al medio hidrico que
alteren la calidad de las aguas préximas, tanto en la fase de construccion como en la de
explotacion, sera necesario constituir los programas de medidas que se consideren
necesarios para paliar los posibles impactos.

Asimismo, ANOVA muestra su oposicién al proyecto por sus perjuicios sobre la
agricultura, afecciones a la hidrologia, incidencia sobre edificaciones existentes, poblacion,
e infraestructuras (gasoducto y linea de ferrocarril). La citada asociacion considera que el
aerdédromo supondria la imposicién de unas servidumbres por razones de seguridad y
operatividad para los nucleos habitados del entorno y los terrenos de su area de influencia,
lo que afectaria al desarrollo futuro de iniciativas de modernizacion de las explotaciones
agricolas y de otras actividades econdmicas compatibles. Indica que ni el estudio
aeronautico ni el documento ambiental hacen referencia a los niveles de ruido de la
actividad aeronautica, ni a las medidas correctoras. Finalmente, considera que los terrenos
propuestos no son adecuados para un aerodromo, tanto por el impacto sobre los valores
del medio fisico, vecinos, como por los riesgos para la seguridad de los usuarios, viviendas
(nucleos de Regengo y A Riva), infraestructuras y bienes de su entorno y por los perjuicios
que pueden causar.

Este grupo presenta varios escritos, algunos de los cuales se remiten via correo
electronico.

ADEGA presenta un escrito similar.

El Ayuntamiento de Vilagarcia de Arousa, remite contestaciones de los grupos
municipales BNG e Izquierda Unida. El BNG insta a que el ayuntamiento de Vilagarcia de
Arousa presenta informe negativo ante el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente sobre la instalacion y sobre la necesidad de sometimiento del proyecto al
procedimiento de Evaluacién Ambiental ordinario. El grupo Izquierda Unida sefiala que se
llevan realizando en los terrenos actividades aeronauticas ilegales, indicando que los
documentos presentados no recogen la realidad de los terrenos y las instalaciones
existentes por lo que consideran que el proyecto debe someterse al procedimiento de
Evaluacion Ambiental ordinaria.

Con fecha 11 de junio de 2013, el promotor remite fotos de la zona, en que se puede
apreciar una pista de concentracion parcelaria que se esta haciendo, entre el campo de
vuelo y el rio, que tendria una altura de mas de 1 con respecto al campo, y rodearia los
terrenos del proyecto de campo de vuelo de ULM.

También remite informe de Aguas de Galicia, en relacion con la solicitud para realizar
obras complementarias a las autorizadas en el expediente «Autorizaciéon para afirmado
con arena de parcela para la ejecucién de campo de vuelo para aeronaves ultraligeras en
zona de policia de cauces del rio Umia, situado en Godos-Regengo, en el ayuntamiento
de Caldas de Reis (Pontevedra)» (Resolucion de 23 de marzo de 2007).

El 31 de julio de 2013, se requiere al promotor estudio hidraulico, segun solicita Aguas
de Galicia en su informe, asi como completar el documento ambiental, indicando los
sistemas que se prevén instalar en los hangares, para el control de escapes, filtraciones o
vertidos accidentales de aceites o combustibles e informacién mas detallada sobre la zanja
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perimetral impermeabilizada y la balsa de decantacion, que se prevén en la documentacién
remitida y el sistema anti-desbordamiento para el caso de crecidas del rio.

El promotor envia informacién el 11 de noviembre de 2013, entre la que se encuentra
el Estudio hidrolégico-hidraulico del rio Umia a su paso por la parroquia de Santa Maria de
Godos y un anexo complementario que recoge las caracteristicas de construccion de los
sistemas requeridos. Esta documentacién es remitida por el érgano ambiental a Aguas de
Galicia,el 20 de noviembre de 2013, para su supervision.

El 8 de enero de 2014, el promotor remite una nueva documentacién que incluye
modificaciones en los calculos de la Modelizacion Hidrolégica-Hidraulica presentada en
noviembre de 2013, remitiéndose a Aguas de Galicia el dia 17 del mismo mes.

El 4 de febrero de 2014, entra en la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio ambiente el informe de Aguas de Galicia,
informando que la modelizacién hidrolégica-hidraulica presentada por el promotor cumple
los requisitos minimos establecidos para este tipo de estudios por Aguas de Galicia desde
el punto de vista de la hidrologia y la hidraulica y que de dicho estudio se derivan las
siguientes conclusiones:

La zona sur de la pista de vuelo esta ubicada en zona inundable (T=500 y T=100
afnos). No obstante, la ejecucion de las obras no genera una alteracion significativa de las
zonas inundables del rio, respetandose las llanuras de inundacion preexistentes, y no
esperandose una modificacién significativa del flujo que pueda suponer una afeccién a
terceros.

No se alteran las llanuras de inundacién por el escaso movimiento de tierras asociado
a la explanacion para la pista de vuelo y porque existen otras infraestructuras, no
pertenecientes al proyecto analizado, entre el rio y la pista de vuelo, que marcan el
comportamiento hidraulico del rio.

Se deberan instalar ciertas medidas preventivas y correctoras, que han sido recogidas
en la documentacion adicional entregada por el promotor (sistemas de drenaje y barreras
antiinundacion)

El 22 de octubre de 2013, a través del buzon electrénico de la Subdireccion General
de Evaluacion ambiental, se informa de que se estan realizando vuelos ultraligeros en las
instalaciones y se plantean dudas respecto a la seguridad de la linea ferroviaria que
discurre en viaducto, proxima a la cabecera de la pista de vuelo de ultraligeros. Desde la
Subdireccion General el 28 de octubre de 2013, se solicita sendos informes a la Direccion
General de Ferrocarriles y a la AESA ambos organismos del Ministerio de Fomento, para
que informen segun sus competencias sobre la afeccién a la linea de ferrocarril cercana y
sobre su situacion administrativa.

El 22 de noviembre de 2013, la Direccién General de Ferrocarriles de la Secretaria de
Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda del Ministerio de Fomento, informa que
la infraestructura proyectada se ubica en las inmediaciones de la linea ferroviaria Eje
Atlantico de Alta Velocidad, en el tramo Portas-Vilagarcia de Arousa. Indica que no pueden
verificarse el cumplimiento de las servidumbres puesto que en la documentacién no figuran
las distancias de la actuacién proyectada a la explanacién ni a la plataforma de linea
ferroviaria mas proxima, por lo que se requieren las distancias de la actuacién proyectada
a la explanacién y a la plataforma de linea ferroviaria mas préxima (Eje Atlantico de Alta
Velocidad) para poder verificar el correcto cumplimiento de las servidumbres a la propiedad
establecidas en la Ley 39/2003, del Sector Ferroviario. En cuanto a la compatibilidad con
la explotacién ferroviaria informan que la competencia corresponde al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).

El 25 de noviembre de 2013, la AESA informa a la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente, que ha tenido conocimiento a través de denuncias de la Guardia Civil y
particulares, de la realizacion de operaciones aéreas en el campo de vuelo de ULM de
Caldas de Reis (Pontevedra), asi como de la realizacién de obras de ampliacién, no
teniendo dicha instalacion de autorizacion de establecimiento ni de inicio de actividad, la
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AESA el 8 de noviembre de 2013, remite al promotor oficio por el que se le insta a la
suspension de actividades y cese de las operaciones en dicha infraestructura.

El 10 de enero de 2014 la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental solicita
nueva informacién al organismo ADIF, sobre la compatibilidad de la infraestructura
proyectada con la explotacion ferroviaria, u otros aspectos que deban tenerse en cuenta
para garantizar la correcta operacion y la seguridad del trafico ferroviario.

El 11 de febrero de 2014, ADIF Alta Velocidad, remite un informe en el que considera
que el proyecto actual es inviable con los gélibos marcados, teniendo en cuenta la altura
maxima de la rasante de la via sobre el terreno (superior a 9 metros) y la altura de los
postes de electrificacion en via general (de 8,50 metros). El trazado del ferrocarril en ese
punto se encuentra electrificado (25 kV en corriente alterna) y la cota de las instalaciones
ferroviarias sobre el terreno es superior a los 14 m marcados como galibo vertical en el
proyecto del aerédromo. Indican que si se modifica el proyecto para adaptarlo a la situacion
actual del ferrocarril, se debera tener en cuenta la distancia que asegure que la influencia
que las perturbaciones producidas al sobrevolar los conductores no suponen
desplazamiento alguno en el sentido perpendicular a la via del hilo de contacto y que, en
consecuencia, no existe afeccion sobre la captacion de corriente por los pantégrafos.

El 3 de marzo de 2014, se le comunica al promotor y se le requiere que presente una
modificacion que sea técnicamente viable, conjugando los aspectos de seguridad y control
de las operaciones aeronauticas con la operacion y seguridad del trafico ferroviario. En
esta comunicacion se adjunta para que el promotor tenga la informacion necesaria, los
informes de la Subdireccion General de Planificacion y Proyectos de la Direccion General
de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento y el de ADIF.

El 10 de abril de 2014, la AESA remite a la Subdirecciéon General de Evaluacion
Ambiental, el estudio técnico modificado del Campo de ULM Caldas de Reis, informando
que la Agencia no ha realizado ninguna evaluacion técnica del mismo, debido a que dentro
del procedimiento de autorizacién de aerdédromos de esta Agencia, la valoracion de su
adecuacion técnica se lleva a cabo en la tercera fase de dicho procedimiento, tras terminar
la correspondiente tramitacién ambiental.

La modificacion del proyecto consiste en restringir el uso de la senda de aproximacion-
despegue asociada a la cabecera 03 a dias de mucho viento para poder proceder con
sendas mas abruptas dejando mayores galibos.

El 24 de abril de 2014, se remite a ADIF copia de la nueva documentacion aportada
por el promotor, para que se informe sobre si consideraba resueltas las cuestiones que
sefialo en el anterior informe de febrero de 2014. Asimismo, se remite al Subdirector
General de Planificacion y Proyectos de la Direccion General de Ferrocarriles, para que
manifestase si consideraban solventados los temas indicados en su informe de noviembre
de 2013.

El 3 de marzo de 2014 la Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la
Xunta de Galicia se pronuncia sobre el documento ambiental inicial de marzo de 2012,
incluyendo las consideraciones formuladas por el Servicio de Conservaciéon de la
Naturaleza de Pontevedra. El mismo sefiala que, en base a la informacién disponible en la
citada Direccion General y a la informacion aportada por el promotor, las actuaciones no
parecen afectar a espacios protegidos, aunque si podrian afectar indirectamente a habitats
y a especies singulares asociadas al rio Umia, se estima que el proyecto puede ser
compatible con la preservacion de los valores naturales siempre que, en el desarrollo de
las actuaciones, se tenga en consideracion las siguientes recomendaciones:

Previo al desbroce comprobar la ausencia de representaciones de habitats prioritarios
en el ambito. En caso de confirmarse la presencia del mismo, se balizara dicho ambito y
se excluira del proceso de despeje y desbroce, informando de los resultados y de las
medidas adoptadas a la Direccion General de Conservacién de la Naturaleza de la Xunta
de Galicia.

Las zonas asociadas a cualquier instalacion o actividad auxiliar a las obras, se situaran
en zonas de minima afeccion ecoldgica, paisajistica y de poco interés natural.
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Evitar depositar residuos o productos sélidos en zonas donde la escorrentia pueda
producir arrastres hacia los cursos fluviales.

Se prohibe cualquier vertido que pueda afectar a la calidad de las aguas. Las aguas
susceptibles de ser afectadas por las obras cumpliran lo establecido en el art. 80° del
Decreto 130/1997, de 14 de mayo, por el se aprueba el reglamento de ordenacion de la
pesca fluvial y de los ecosistemas acuaticos continentales, relativa a la calidad minima
exigible a las aguas continentales.

Recogida, almacenamiento, conservacion y/o gestion de la tierra vegetal afectada por
las obras, empleandose en la recuperacién de las zonas degradadas.

Estabilizacion de taludes.

Evitar derrames accidentales de los tanques de almacenamiento de productos como
aceites, grasas y carburantes de motores. El proyecto debera constar de una cuneta
perimetral que permita la recogida y posterior tratamiento de cualquier vertido.

Se gestionaran todos los residuos en funcién de su naturaleza y conforme la legislacion
vigente.

Las cortas de vegetacion se cefiran a la estrictamente necesaria para la ejecucién de
las obras y en acuerdo a las autorizaciones pertinentes.

El paso de maquinaria necesaria para la ejecucion de las obras, se realizara a partir de
la infraestructura viaria existente en la zona.

El 23 de mayo de 2014, la Direccion General de Ferrocarriles de la Secretaria de
Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda del Ministerio de Fomento, informa que
la nueva documentacion sigue sin incluir planos donde figuren acotadas las distancias de
la actuacion proyectada a la explanacion ni a la plataforma de linea ferroviaria mas proxima
(Eje Atlantico de Alta Velocidad), por lo que no se puede verificar el correcto cumplimiento
de las servidumbres a la propiedad establecidas en la Ley 39/2003 del Sector Ferroviario.

El 29 de mayo de 2014 ADIF, se pronuncia respecto a la modificacién del proyecto,
sefalando que no se cumplen las exigencias de seguridad requeridas, sino que se
agravan, por cuanto se manifiestan situaciones de riesgo para personas y las instalaciones
ferroviarias.

El 11 de junio de 2014, la Subdireccion General de Evaluacién Ambiental informa a la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) del Ministerio de Fomento que la finalidad de
todo procedimiento de evaluacidon ambiental es el analisis y seleccion de las alternativas
ambientalmente viables, por lo que sélo debe evaluar alternativas que sean técnicamente
viables, sefialando la necesidad de que el promotor remita una version del proyecto que
sea técnicamente viable, a la cual esa Agencia muestre su conformidad, en su calidad de
organo sustantivo, de forma previa a su envio a este 6rgano ambiental.

El 4 de agosto de 2014, la AESA informa a la Subdireccion General de Evaluacion
Ambiental que comunicara al promotor, que debera presentar un nuevo proyecto
técnicamente viable, si desea continuar con la tramitacion del mismo. Asimismo, indica que
al tratarse de un proyecto que de mantener las condiciones actuales nunca seria viable,
AESA de momento no va a llevar a cabo un analisis del mismo.

El 14 de noviembre 2014, la AESA remite a esta Subdireccion el documento 32
modificacion estudio técnico aeronautico del centro de vuelo de ULM de Caldas de Reis
(Pontevedra) para adecuacioén a trafico ferroviario, para su incorporacion al expediente.
Del mismo modo, hace constar que desde la Agencia no se ha realizado aun ninguna
evaluacion técnica del proyecto, debido a que, dentro de su procedimiento de autorizacion
de aerédromos, esa fase es posterior a la tramitacion ambiental.

La modificacion del proyecto, consiste en admitir la Unica solucidon que admitiria ADIF,
la de condenar la cabecera 03 operando unicamente por la 21.

La Subdireccion General de Calidad Ambiental realiza el 20 de enero de 2015 un
nuevo tramite de consultas de la 3% modificaciéon del proyecto. En la tabla adjunta se
recogen los organismos consultados, sefialando con una «X» aquéllos que han emitido
informe, en relacién con la documentacion ambiental:
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Entidad Respuesta

Subdirecciéon General de Medio Natural de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio
Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

Delegacion del Gobierno en Galicia. X

Secretaria General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia.

Secretaria General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e X
Infraestructuras de la Xunta de Galicia.

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia.

Direccion General de Movilidad de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de
Galicia.

Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura, Educacién y Ordenacion Universitaria de la X
Xunta de Galicia.

Instituto de Estudios del Territorio de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de X
Galicia.

Augas de Galicia de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de Galicia.

Parque Nacional Islas Atlanticas de Galicia.

Diputacion Provincial de Pontevedra.

Ayuntamiento de Caldas de Reis.

Ayuntamiento de Ribadumia.

Ayuntamiento de Meis.

Ayuntamiento de Portas.

Ayuntamiento de Barro.

Ayuntamiento de Vilagarcia de Arousa.

SEO/Birdlife

Ecologistas en Accion - CODA (Confederacion Nacional).

Asociacion para a Defensa Ecoloxica de Galiza — ADEGA.

Federacion Ecoloxista Galega (FEG).

Anova. X

El 17 de marzo de 2015, se reitera la solicitud de informe a los siguientes organismos:
Entidad Respuesta

Subdireccion General de Medio Natural de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio
Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e X
Infraestructuras de la Xunta de Galicia.

Secretaria General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e X
Infraestructuras de la Xunta de Galicia.

Secretaria General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e X

Infraestructuras de la Xunta de Galicia.
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Entidad

Respuesta

Parque Nacional Islas Atlanticas de Galicia.

Ayuntamiento de Barro.

Ayuntamiento de Caldas de Reis.

Ayuntamiento de Meis.

Ayuntamiento de Ribadumia.

La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Secretaria General de Cultura de la
Consejeria de Cultura, Educacion y Ordenacién Universitaria de la Xunta de Galicia, se
remite a lo sefalado en su informe del 7 de febrero de 2013.

El informe de la Secretaria General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria
de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de Galicia, indica que aunque
el estado actual de la zona ha sufrido cambios respecto de la configuracion presentada el
1 de febrero de 2013, no existe ningun tipo de afeccién sobre figuras de la Red Natura
2000, sefalando que la cabecera norte de la pista se mantiene dentro del Dominio Publico
Hidraulico del Rio Umia, competencia del Organismo Aguas de Galicia. De acuerdo con
sus competencias, la Secretaria General de Calidad y Evaluacion Ambiental, no considera
que de la actuacién propuesta se deriven impactos ambientales significativos, siempre que
se consideren de forma estricta las medidas protectoras y correctoras propuestas en la
documentacién evaluada.

El informe de la Secretaria General de Ordenacién del Territorio y Urbanismo de la
Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de Galicia sefala
que los cambios que derivan del documento «32 modificacién: Estudio Técnico Aeronautico
del centro de vuelo de U.L.M. en Caldas de Reis (Pontevedra) para adecuacion a trafico
ferroviario» no presentan relevancia alguna en orden sus competencias urbanisticas,
remitiéndose por tanto al informe que presentaron anteriormente el 4 de marzo de 2013.

El Ayuntamiento de Caldas de Reis, remite informe emitido por el aparejador municipal,
en el que se senala que la propuesta de modificacién no requiere de obra de importancia
por lo que la incidencia sobre el medio es similar a la de la propuesta originaria, por lo que
se entiende que no causa impactos ambientales significativos.

El informe de la Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria
de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de Galicia, tiene entrada en el
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente el 19 de mayo de 2015. En el
mismo se sefala que las actuaciones del proyecto no afectan a ningun espacio natural
protegido de los recogidos en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del patrimonio natural y
de la biodiversidad (actualmente modificada por la Ley 33/2015, de 21 de septiembre) ni
en la Ley 9/2001, de 21 de agosto, de conservacion de la naturaleza, ni tampoco a
espacios protegidos de la Red Natura 2000. Ademas revisado el Inventario de Humedales
de Galicia (IHG), se aprecia que no se afecta a ninguno de los integrados en el mismo. Las
actuaciones se ubican en paralelo al cauce del Umia, por lo que existe riesgo de que
posibles vertidos accidentales de combustibles y aceites acaben llegando a la citada red.
En atencién al punto 3 del articulo 45 de la citada Ley 42/2007, relativo a las medidas
necesarias para evitar el deterioro o contaminacion de los habitats situados fuera de la
Red Natura 2000, se comprobd, segun la informacién del Atlas de los habitats naturales y
seminaturales de Espafia (2005) del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente, que en el entorno de las actuaciones y lindando con ellas, existen
representaciones de los siguientes habitats del Anexo | de la citada ley:

Prioritario

CODUE. | siNoy)

Denominacién

3260 NO Rios, de pisos de planicie a montano con vegetacién de Ranunculion
fluitantis y de Callitricho-Batrachion.
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Prioritario . .
COD UE. (SINO) Denominacién
4090 NO Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga
91EQ Si Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior

En el catalogo Gallego de Arboles Singulares, se comprobé que no afectaba a ningin
arbol o formacién incluida en dicho catalogo. En cuanto a la flora de interés inventariada
en la zona, aunque el Sistema de Informacién Territorial de la Biodiversidad, sefala que la
cuadricula donde se pretende ejecutar el proyecto es el ambito del Narcissus cyclamineus
incluida en el Catalogo Gallego de Especies Amenazadas, sin embargo el Atlas de la Flora
Vascular Amenazada de Espafia que contiene una informacion mas detallada, no cita
ninguna especie de la flora amenazada dentro del ambito de las actuaciones propuestas.
En cuanto a la fauna, el Sistema de Informacién Territorial de la Biodiversidad, informa que
en el area de actuacion se encuentran de invertebrados la Margaritifera margaritifera, de
peces la Alosa alosa y el Gasterosteus gymnurus, de anfibios Chioglossa lusitanica y Rana
ibérica, de aves Milvus milvus, Gallinago gallinago, Vanellus vanellus, Circus cyaneus,
Circus pygargus y Scolopax rusticola y por ultimo de mamiferos el Gelemys pyrenaicus,
Rhinolophus hipposideros, Rhinolophus ferrumequinum y Myotis myotis, todas estas
especies sefialadas se encuentran incluidas en el Catalogo Gallego de Especies
Amenazadas. El ambito de las actuaciones esta afectado por el Plan de recuperacion de
la subespecie lusitana del escribano palustre en Galicia. Por otra parte indican que la zona
del proyecto no esta afectada por otras zonificaciones.

Estima que el proyecto no causa ningun impacto significativo sobre el patrimonio
natural y la biodiversidad, debiéndose aplicar estrictamente todas las medidas preventivas
y correctoras consignadas en la documentacion presentada por el promotor y que se
adopten ademas las siguientes medidas:

Respetar la vegetacién existente en el entorno de la zona actualmente ocupada, no
pudiendo realizarse ninguna actuacion fuera del recinto que delimita a las actuales
instalaciones.

Los movimientos de tierra se realizaran fuera de periodos lluviosos, tomando las
medidas necesarias para evitar el aporte de finos a los regatos y canales que desaguan en
el Umia. Se estableceran perimetros de proteccién y barreras antisedimentos, para evitar
el arrastre de sdlidos. Se pondra especial atencion en evitar fugas de hormigones y sus
componentes a las aguas, por ser altamente toxicos para todo el ecosistema fluvial. Se
evitaran fugas o escapes accidentales de aceites, lubricantes y/o refrigerantes de la
magquinaria y que pudiera afectar a la calidad de las aguas.

Los trabajos se realizaran entre los meses de julio y noviembre, fuera de la época de
reproduccién y cria de las especies propias del medio fluvial circundante.

Se vallaré el perimetro del aerédromo para evitar la entrada de fauna.

Ademas el informe recoge las otras medidas que este organismo establecié en el
primer informe que emitid el 3 de marzo de 2014.

El Instituto de Estudios de Territorio de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia, indica que la modificaciéon no provoca ningun
impacto nuevo dentro del entorno, afiadido a los ya indicados en el informe emitido el 9 de
abril de 2013.

La Asociacion ANOVA, en su respuesta del 4 de marzo de 2015, aclara que en la
cabecera 21 de la pista, los arboles existentes son pinos y que el umbral de seguridad se
reducira a medida que crezcan los arboles. Sefala que no se debe olvidar los efectos de
las turbulencias en el momento en que un tren pasa por el viaducto sobre la estabilidad y
control de las aeronaves. Ademas apuntan que el emplazamiento del aerédromo, justo
entre los terrenos agricolas concentrados, supondra un riesgo para la seguridad de los
agricultores y la creacién de una servidumbre que limitara cualquier iniciativa de
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modernizacion agraria. Sefiala las afecciones al nucleo habitado de Reguengo. Ademas,
senala que los terrenos dénde se ubica el campo de vuelo son inundables en época de
lluvias, aportando fotografias que lo confirman, via telematica en enero de 2016.

No constando en el expediente el informe positivo de ADIF al que alude el promotor en
el nueva documentacion presentada, el 15 de abril de 2015, la Subdireccién General de
Evaluacion Ambiental del Ministerio de Agricultura Alimentacion y Medio Ambiente, solicita
a ADIF informe sobre si la «3? modificacion del estudio técnico aeronautico del centro de
vuelo de ULM de Caldas de Reis (Pontevedra) para adecuacion al trafico ferroviario», asi
como la localizacion y las maniobras llevadas a cabo en la explotacion de la infraestructura,
no generan perturbaciones producidas al sobrevolar los conductores que supongan un
desplazamiento del hilo de contacto en sentido perpendicular a la via y que, en
consecuencia, no existe afeccion sobre la captacion de corriente por los pantografos,
comprometiendo la seguridad del trafico ferroviario. Se reitera peticion de informe el 9 de
junio de 2015 y el 22 de julio de 2015.

El 28 de agosto de 2015, ADIF remite informe de 7 de agosto de 2015, del Area de
Estudios Funcionales y Coordinacion, en el que se indica que analizada la documentacion
recibida se puede concluir que desde el punto de vista de compatibilidad del Centro de
Vuelo con las infraestructuras previstas en planes o proyectos de ADIF o ADIF- Alta
Velocidad, no existen estudios que puedan impedir la construccién del mismo, por lo que
se informa favorablemente sobre el expediente. Asimismo, remite informe de la
Subdireccion de Operaciones Noroeste de la Direccion de Mantenimiento y Explotacion
Red Convencional Norte, de 6 de mayo de 2015, en el que se sefala que del analisis de
la documentacion del proyecto presentado, se manifiesta que las operaciones de aterrizaje
y despegue se realizan sobre la cabecera del lado opuesto al viaducto del ferrocarril, es
decir, lo mas alejado de éste. En consecuencia para el despegue la aeronave efectuara la
correspondiente carrera de aceleracion en el sentido de alejamiento del viaducto vy, por
otra parte, durante la aproximacién para el aterrizaje no se produce el sobrevuelo del
mismo. El informe sefiala que la distancia desde la cabecera proxima al viaducto es de 135
m y la longitud total de la pista es de 550 m, en vista de lo cual con los datos de proyecto
aportado entienden que esta opcién es viable.

El 23 de julio de 2015, se requiere a la AESA informe de viabilidad del proyecto, dado
que no tiene sentido que la Subdirecciéon General de Evaluacion Ambiental realice una
evaluacion de impacto ambiental de un proyecto que no sea técnicamente viable.

El 17 de agosto de 2015, la AESA se pronuncia en el mismo sentido que en ocasiones
anteriores, informando que no se ha realizado ninguna evaluacion técnica del proyecto
debido a que, dentro de su procedimiento de autorizacion de aerédromos, esa fase es
posterior a la tramitacion ambiental. Por tanto, una vez que el MAGRAMA emita la
resolucion ambiental, la Agencia llevara a cabo los analisis e informes correspondientes.

3. Analisis segun los criterios del anexo lll.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, asi como la informacién adicional
proporcionada por el promotor, se realiza el siguiente analisis para determinar la necesidad
de sometimiento o no del proyecto al procedimiento previsto en la secciéon 12 del capitulo Il
del texto refundido de la Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental, segun los criterios de su
anexo lll.

3.1 Caracteristicas del proyecto.

Como se ha indicado anteriormente, el objeto del proyecto es la legalizacion de un
campo de vuelo de ultraligeros motorizados (ULM), por parte de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea (AESA). Las caracteristicas fisicas del aerédromo seran: longitud de
pista (ASDA): 525 m, anchura: 25 m, orientacién noreste-suroeste (21-03). Por
interferencias con instalaciones del ADIF, se ha condenado el uso de la cabecera 03.

La parcela sobre del campo de vuelo presenta una forma poligonal regular, y una
topografia practicamente llana. En el documento ambiental, el promotor manifiesta que el
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disefio de la pista se ha orientado segun los vientos dominantes, y evitando los obstaculos
en las superficies de aproximacién-despegue.

La finca tiene una longitud aproximada de 580 m, y su anchura media es de 55 m. El
estudio técnico aeronautico indica que, dado que la zona esta inmersa en un proceso de
concentracion parcelaria, la propiedad aspira a incrementar la superficie de la parcela.
Mientras eso ocurre, ha pedido y conseguido de los propietarios de las parcelas
circundantes el compromiso de no instalar obstaculos que puedan interferir con las
operaciones habituales del aerédromo. No existen vias de trafico rodado publico en las
inmediaciones de la pista, ya que el camino que atraviesa la parcela es de uso privado.
Para evitar interferencias entre el trafico privado terrestre que pueda acceder a las parcelas
y el trafico de aeronaves, aunque no existe vallado perimetral permanente, una valla
cerrara el camino, durante los periodos de actividad aeronautica.

La longitud de la pista disponible es de 285 m, teniendo un desplazamiento de umbral
de 190 m en la cabecera 03, para que la superficie de aproximacién-despegue libre con
cierto galibo el tren, considerado como obstaculo mévil, y la catenaria del ferrocarril; y otro
desplazamiento de umbral de 50 m en la cabecera 21, para que la superficie de
aproximacién-despegue libre con cierto galibo la zona de matorral. El hangar actual
penetra ligeramente en la superficie de transicion lateral. En un futuro, al construir el resto
de hangares proyectados, este hangar se desmontar, para alinearlo con los nuevos.

Los servicios urbanisticos con los que cuenta la parcela son: abastecimiento de agua,
a través de un pozo que se encuentra en la parcela, y que venia siendo utilizado para el
riego de las fincas, el cual cuenta con la debida autorizacién del organismo Aguas de
Galicia; evacuacion de aguas residuales, mediante fosa séptica; suministro de energia
eléctrica y telefonia, y acceso rodado a través de via publica. La calificacion urbanistica del
suelo es la de suelo rustico de proteccién ordinaria, sometido a las Normas Subsidiarias
de Planeamiento del ayuntamiento de Caldas de Reis y a la Ley 2/2010, de 25 de marzo,
de medidas urgentes de modificacion de la Ley 9/2002, de 30 de diciembre, de Proteccion
del Medio Rural de Galicia. Esta Ley dice, en su articulo 33° usos y actividades en suelo
rustico, apartado 2.—Actividades y usos constructivos, epigrafe j) Instalaciones de playa y
actividades de caracter deportivo, sociocultural, recreativo y de bafo que se desarrollen al
aire libre, con las obras e instalaciones imprescindibles para el uso del que se trata.

Las instalaciones de las que se va a disponer son:

Una nave central, que funciona como almacén, oficinas y club social, con unas
dimensiones de 10 x12 m.

Diez hangares, con unas dimensiones individuales de 12 x 10 m, resultando un total
construido de 1.320 m2.

Una zona de aparcamiento, con una superficie de 1.600 m2.

No existe depdsito ni red de suministro de combustible.

El drenaje de las aguas pluviales de la pista de vuelo se facilita a través de un enrejado
que recorre el borde este de la pista asfaltada por la que se accede al campo de vuelo, vy,
de manera natural, se filtra en el terreno.

La energia procede de una derivacién de la linea de baja tensién que corre paralela a
la pista asfaltada.

No se contempla la posibilidad de ampliacién de las instalaciones en ningin sentido,
ni en la parte social ni en la parte técnica.

Las obras que se realizaran para acondicionar el terreno seran:

Uniformado, mediante motoniveladora, de toda la superficie que ocupara la pista,
incluidos los margenes naturales. Compactado del terreno mediante rodillo vibrador.

Preparado del terreno, mediante zahorra compactada con rodillo vibrador y regados
intermedios.

Aplicacion de pavimento elastico, para permitir la operatividad de las aeronaves.

El documento ambiental indica que no existiran movimientos de tierras, puesto que la
pendiente longitudinal del terreno es inexistente. Las obras de acondicionamiento
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comenzaran en cuanto se consigan los oportunos permisos. Los trabajos se ejecutaran en
horario completamente diurno, de 9:00 a 13:30 y de 15:30 a 19:00. Se prevé que los
trabajos de acondicionamiento de la pista duren alrededor de dos semanas, tiempo en el
que también seran ejecutados los hangares y la zona de centro social.

Las aeronaves, que se espera estacionen en el aerédromo, son todas ULM y poseen
hojas de caracteristicas con carreras de despegue y aterrizaje inferiores a 150 m. Se
toma como nave caracteristica el TECNAM, modelo P92, con un motor Rotax 912 ULS,
de 100 hp (75 kW).

La capacidad del aerédromo queda vinculada al numero de hangares previsto: la
capacidad maxima sera de 10 aeronaves, aunque, en momentos puntuales, con ocasion
de celebracion de competiciones u otros eventos similares, podra pensarse en un mayor
numero de aeronaves; en cualquier caso, seran momentos puntuales, y en horario diurno.

Dado el caracter puramente deportivo con el que se concibe este campo de vuelo, la
temporada de mayor actividad coincidira con la de mejor clima en la zona, la época preestival,
estival y posestival. Se puede establecer que el mayor uso de las instalaciones abarcaria
desde el mes de abril hasta el mes de octubre. El horario de utilizacién del aerédromo seria
en horario de luz solar, treinta minutos después del orto y treinta minutos antes del ocaso.

El documento ambiental indica que la actividad aeronautica no se ha iniciado oficialmente
en este campo, al no contar con la correspondiente autorizacién; no obstante, se han
realizado gran cantidad de tomas y despegues sobre el terreno natural, comprobando la
idoneidad del emplazamiento y se ha comparado con instalaciones similares.

3.2 Ubicacién del proyecto.

El aer6dromo se ubica en el municipio de Caldas de Reis, en la provincia de
Pontevedra, a unos 5 km del casco urbano de Caldas de Reis y a otros 5 km del casco
urbano de Vilagarcia de Arousa, y a 0,5 km del nucleo de Regengo. Las coordenadas del
centro de la pista son: 008° 41" 42" Wy 42° 34" 48" N.

El terreno se ubica a una altitud media de 20 m sobre el nivel del mar, con una
pendiente nula en la zona de la pista de vuelo. Existe, en la prolongacién de la linea de
pista por la cabecera 03, un viaducto de ferrocarril, de unos 7 m de altura. De acuerdo con
el documento ambiental, los terrenos en un radio de 150 m de la pista de vuelo estan
dedicados a la agricultura, con praderias naturales o sembradas, y zonas dedicadas, en
su gran mayoria, a la produccién de forraje. Existen pequefias zonas de vegetacion
caducifolia, intercalada entre las diferentes propiedades.

El medio fluvial se caracteriza por la presencia del rio Umia, en torno al cual crece una
orla de vegetacion bien desarrollada, compuesta fundamentalmente por sauces, alisos,
abedules y algunos chopos.

Aunque en la parcela donde se ubica el aerédromo, en la cartografia se recogen tres
habitats de interés comunitario: 3260 Comunidades de Ranunculus pseudofluitans con
Calllitriche lusitanica, 91E0* Alisedas galaico-portuguesas y 4090 Xesteiras con tojos, en la
ortofoto se puede observar que en la actualidad no existe dicha vegetacién en la zona de
actuacion.

En cuando a flora amenazada, segun el Sistema de Informacion Territorial de
Biodiversidad, la cuadricula 10x10 en la que se realizara el proyecto es ambito de la
especie protegida Narcissus cyclamineus, vulnerable segun el Catalogo Gallego de
Especies amenazadas. Sin embargo, las cuadriculas 1x1 del Atlas de la Flora Vascular
Amenazada de Espafa, no muestran la presencia de especies protegidas en la parcela.

En cuanto a fauna de interés y segun el Sistema de Informacién Territorial mencionado,
se distinguen las siguientes especies, con diferentes grados de proteccion en el Catalogo
gallego: Margaritifera margaritifera, Alosa alosa, Gasterosteus gymnurus, Chioglossa
lusitanica, Rana iberica, Milvus milvus, Gallinago gallinago, Vanellus vanellus, Circus
cyaneus, Circus pygargus, Scolopax rusticola, Galemys pyrenaicus, Rhinolophus
hipposideros, Rhinolophus ferrumequinum y Myotis myotis.

Ademas, se trata de una zona afectada por el Plan de Recuperacion de la especie
Emberiza schoeniclus lusitanica, al ser zona de habitat potencial de la misma.
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Por ultimo, no se esperan afecciones sobre el Patrimonio cultural conocido.

Las instalaciones del aer6dromo no se ubican sobre ningun espacio incluido en la red
Natura 2000, en la red gallega de Espacios Naturales Protegidos, o en areas protegidas
por instrumentos internacionales, conforme a las categorias incluidas en la Ley 42/2007,
de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y la Biodiversidad (modificada por la ley
33/2015, de 21 de septiembre), y en la Ley 9/2001, de 21 de agosto, de conservacion de
la naturaleza de Galicia. A 7,8 km se encuentra el archipiélago de Cortegada, integrado en
el Parque Nacional Maritimo-Terrestre das lllas Atlanticas de Galicia. A 12 km al suroeste,
se encuentra la Zona de Especial Conservaciéon para las Aves (ZEPA) ES0000087
Complexo Intermareal Umia-O Grove, A Lanzada, Punta Carreirén e Lagoa Bodeira, donde
concurren ademas otras figuras de proteccién: humedal protegido, Area Importante para
la conservacion de las Aves (IBA n° 3 Ria de Arosa-O Grove) y Zona de Especial Proteccion
de los Valores Naturales (ZEPVN). A una distancia algo mayor se encuentra el Lugar de
Importancia Comunitaria (LIC) ES1140004 Complexo Ons-O Grove.

3.3 Caracteristicas del potencial impacto.

El promotor considera que un centro de estas caracteristicas no soélo tiene
repercusiones sobre la economia de la zona, sino que existe una serie de beneficios
sociales a tener en cuenta, como las prestaciones en el campo de lucha contra los
incendios forestales, o el traslado de heridos en medios aéreos.

El documento ambiental refiere que se considerd, en un principio, la ubicacién del
campo de vuelo en otra parroquia, donde los promotores del proyecto disponian de otras
parcelas, con parecidas superficies. Estas alternativas fueron desechadas, ante la
proximidad de nucleos de poblacién o de viviendas aisladas, algo muy comun en el medio
rural gallego. Ninguno de los lugares propuestos reunia las condiciones de orografia casi
plana y distancias a nucleos habitados y a otras infraestructuras, con las que cuenta la
parcela sobre la que se pretende instalar el campo de vuelo.

El promotor también indica que no existe ningun tipo de servidumbres sobre la parcela
en la que se asentara el campo de vuelo, ni de tipo aeronautico, ni de parques edlicos, ni
de lineas eléctricas de ningun tipo. Los terrenos circundantes se dedicaban, en parte, a
plantaciones de maiz para el alimento del ganado. En la actualidad, los terrenos se
encuentran sin cultivar, dedicados a matorral con grandes zonas de crecimiento
descontrolado de retamas y zarzas, por lo que no existiria afecciéon sobre los usos del
suelo. La zona habitada mas proxima es el lugar de Regengo, que se encuentra a una
distancia aproximada de 0,5 km.

El documento ambiental refleja que quedan sometidas a las prescripciones de la
Ordenanza Municipal de Ruidos del ayuntamiento de Caldas de Reis, todas las obras y, en
general, todos los elementos, actividades y comportamientos que produzcan ruidos que
impliquen riesgo, dafio o molestia para las personas o los bienes de cualquier naturaleza.
En materia acustica seria aplicable la legislacion estatal vigente: Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, los Reales Decretos que la desarrollan y sus modificaciones (ya que
la Ley 7/1997, de 11 de agosto, de protecciéon contra la contaminacién acustica, y el
Decreto 150/1999, de 7 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion
contra la Contaminacion Acustica, que sefalaba el documento ambiental estan derogados),
en el que se establece una clasificacion de las zonas en funcién de los niveles acusticos
que pueden soportar en su entorno externo.

El riesgo de contaminacion de las aguas superficiales durante la fase de ejecucion, de
acuerdo con el documento ambiental, se concentra en la contaminacion de los posibles
canales temporales, zonas de encharcamientos y escorrentias, que se infiltran en el
terreno, o acaban desaguando en el rio Umia.

Entre la fauna que cita la documentacién ambiental, en las zonas de prados y cultivos
puede encontrarse el gavilan (Accipiter nisus) o el ratonero comun (Buteo buteo), debido
a la existencia en los prados de pequefios roedores, ademas de la paloma torcaz (Columba
palumbus), la tértola comun (Streptopelia turtur) o el cuco comun (Cuculus canorus), todos
ellos localizables en prados o areas cultivadas con vegetacion arbérea. La lechuza comun
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(Tyto alba), aparece también en prados abiertos, ya que depreda sobre especies como los
topos o las musarafas. La golondrina comun (Hirundo rustica) y el chochin (Troglodytes
troglodytes) aparecen en prados de siega y huertas, a igual que la lavandera blanca
(Motacilla alba). El mosquitero comun (Phylloscopus collybita), se encuentra en las zonas
de zarzales que invaden el area de estudio. Son, ademas, comunes en este tipo de habitat,
el reyezuelo (Regulus ignicapilla), la tarabilla comun (Saxicola torquatus), el mirlo comun
(Turdus merula), el pinzén vulgar (Fringilla coelebs) en cultivos con arbolado, el verdecillo
(Serinus serinus), el verderén europeo (Carduelis chloris), el gorrién comun (Passer
domesticus), la urraca (Pica pica) o el cuervo comun (Corvus corax).

Respecto a la fauna asociada al medio fluvial, el documento ambiental identifica la
trucha (Salmo trutta), ciprinidos (Chondrostoma sp.) o la anguila (Anguilla anguilla). Dentro
de la comunidad ornitoldgica, el gavilan comun también aparece en los bosques de ribera.
El avién comun (Delichon urbica) aparece dentro de los pequefios valles fluviales, mientras
que la curruca capirotada (Sylvia atricapilla) o el mosquitero comun se localizan en las
zonas de ripisilva. El herrerillo (Parus caeruleus) o el mirlo son mas ejemplos de especies
que pueden localizarse en las riberas fluviales, o lugares en las que haya algun canal
fluvial en las proximidades.

De acuerdo con el documento ambiental, no esta descrita dentro de la zona de influencia
del aerédromo la presencia de quirépteros. Su habitat mas cercano se encontraria en el
entorno de las viviendas de Regengo, por lo que el promotor descarta cualquier efecto sobre
este grupo, a lo que hay que anadir el uso diurno de las instalaciones.

3.4 Medidas preventivas y correctoras propuestas por el promotor.

Con el fin de minimizar la emisién de polvo durante la fase de obras, especialmente
durante el movimiento de tierras, se realizaran riegos periédicos, sobre todo en la época
de baja pluviometria (junio, julio y agosto). Los camiones que transporten material
pulverulento, deberan cubrirlo con lonas o similares, para evitar la generacion de polvo o
derrames de materiales.

La maquinaria empleada en la ejecucion de las obras debera contar con las
certificaciones de homologacién y mantenimiento. Se evitara, en la medida de lo posible,
la realizacion de obras con mayor impacto acustico, durante las épocas de reproduccion
de las aves. Deberan realizarse campanas de medicién del nivel sonoro durante la fase de
ejecucion, con el fin de verificar el cumplimiento de los niveles sonoros establecidos en la
legislacion vigente. En caso de que se produzcan niveles altos de ruido durante periodos
prolongados, se deberan paralizar los trabajos y establecer las medidas necesarias. Se
deberan optimizar los medios mecanicos, primando las maquinas de ruedas frente a las de
cadenas. Quedara prohibida la realizacion de trabajos nocturnos. Se limitara la velocidad
de transporte.

Para proteger las aguas subterraneas frente a los vertidos accidentales en superficie,
las zonas de obra se instalaran lo mas lejos posible de las zonas mas sensibles. No se
podra fabricar hormigon in situ. En caso de ser necesaria la realizacion de mantenimiento
de la maquinaria se instalara una balsa de decantacién. Los vertidos de aceites y grasas
de la maquinaria de obra, asi como los lodos procedentes de la balsa de decantacion, se
recogeran en contenedores, y seran recogidos por un gestor autorizado, de acuerdo a la
legislacién en vigor. En caso de fuertes lluvias, si se detecta riesgo de lixiviados, se
cubriran los materiales con lonas, y se estableceran las medidas adecuadas para evitar
cualquier tipo de vertidos o arrastres de materiales. Algunas de estas medidas podrian ser
el establecimiento de cunetas perimetrales de recogidas de aguas, o la disposicion de
pacas de hierba o entramados vegetales que eviten el arrastre de sdlidos.

Durante las obras, la maquinaria evitara las zonas mas sensibles. No se podra realizar
la limpieza de la maquinaria fuera del parque de maquinaria, que estara cerrado al publico
no autorizado. El mantenimiento de la maquinaria debera realizarse en talleres autorizados,
0, de ser necesarias labores de mantenimiento de maquinaria no apta para su circulacién
por carretera, se construira una zanja perimetral convenientemente impermeabilizada, que
recoja los vertidos accidentales, asi como una balsa de decantacién. Cuando finalicen las
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obras, deberan eliminarse las infraestructuras del parque de maquinaria (casetas, vallas,
accesos...). De existir materiales sobrantes procedentes de los movimientos de tierras, se
definiran las posibles zonas de depdsito de éstos. Siempre que sea posible, primara la
gestién de estos materiales para la recuperacién de canteras extractivas ya abandonadas.
En ningun caso se depositardn los sobrantes de tierra en zonas con valor ambiental
relevante.

La gestion de residuos debera desarrollarse conforme a la legislacion vigente en
materia de residuos, Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados y
Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de
los residuos de construccion y demolicion (el documento ambiental sefialaba como
legislacion a aplicar en esta materia la Ley 10/1998, pero esta derogada). Antes del inicio
de las obras, la empresa adjudicataria debera presentar al Director de Obra un plan de
gestidn de los residuos que se generaran en la obra. En la gestién de residuos peligrosos,
se seguiran los protocolos establecidos siguiendo los pasos: recogida — envasado —
etiquetado — acopio — almacenamiento - recogida por gestor autorizado. Para la gestion de
residuos inertes, debe habilitarse un espacio, correctamente senalizado, para el
almacenamiento de los que puedan generarse en la obra, hasta su destino final, siempre
alejado de cursos fluviales y zonas habitadas. El destino final de los residuos inertes sera
diferente, segun la caracterizacion de los mismos:

a. Tierras sobrantes de excavacion: reutilizacion en otra obra o vertedero autorizado.
b. Lodos de balsas de decantacién: vertedero de residuos inertes.
c. Plasticos, madera y metales: gestor o valorizador autorizado.

Para la gestidon de residuos sdlidos urbanos y asimilables a urbanos, se instalaran
contenedores, correctamente sefalizados, para la recogida de los generados en la obra
(restos de comida, latas, plasticos, vidrio, papel, carton, etc.). El tratamiento puede ser el
depdsito controlado en un vertedero municipal, la incineraciéon o el compostaje (fraccion
organica). Los restos vegetales que se generen pueden considerarse asimilables a
urbanos, por lo que no deben ser enterrados con material de excavacion, sino proceder a
su correcta gestion. La biomasa vegetal eliminada debera gestionarse de manera que se
prime su valorizacion frente a la quema, lo que, en su caso, debera estar debidamente
justificado por la Direccion de Obra, y tendra que contar con la preceptiva autorizacion del
organismo correspondiente. En el caso de que sea depositada sobre el terreno, se
procedera a su trituracion y desperdigado homogéneo, para permitir una rapida
incorporacion al suelo, disminuir el riesgo de incendios y evitar la aparicién de
enfermedades o plagas.

Ademas para cumplir con los requisitos sefialados por Aguas de Galicia, el promotor
senala que en la realizacién de las tareas de mantenimiento y limpieza de las aeronaves,
se empleara un area concreta y para cada hangar individual, se instalara un sistema de
drenaje compuesto por una superficie con rejilla metalica y con canalizaciéon a una balsa
de decantacién de medidas 1,5x 1,5 x 1,5 m (3,37 m3).

Asimismo, se impermeabilizara la zanja perimetral y se instalaran barreras
antidesbordamiento que consistiran en tubos de PVC equipados con dos mangas.

Aunque no esté recogida la instalacion de pantallas de proteccion acustica, si
durante la fase de ejecucién de las obras se detecta la presencia de fauna préxima que
pueda ser afectada, se paralizaran las obras y se valorara la necesidad de instalar
dichas pantallas.

En general, las operaciones de aterrizaje y despegue, asi como las operaciones a baja
altura, evitaran en la medida de lo posible el sobrevuelo de poblaciones, en especial las
aldeas cercanas al aerédromo como el caso de Regengo.

3.5 Programa de vigilancia ambiental.
Una vez finalizadas las obras, la vigilancia ambiental se centrara en:

Seguimiento de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2017-3863



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Viernes 7 de abril de 2017 Sec. lll.

Pag. 28335

Control de la evolucién de los aspectos del entorno ante el desarrollo de la actividad,
de manera que puedan establecerse nuevas medidas ante la aparicion de impactos
residuales o no previstos.

Los principales trabajos de vigilancia a desarrollar durante esta fase seran:

Restauracion vegetal e integracion paisajistica: una vez finalizadas y garantizadas
todas las tareas de revegetacion, se llevaran a cabo comprobaciones para controlar de
forma periddica la implantacion de la vegetacion. El equipo de vigilancia ambiental podra
introducir cambios en la composicion de especies, para sustituir aquéllas que no presenten
resultados satisfactorios, de acuerdo con la Direccion de Obra.

Proteccion de los suelos: no debera admitirse, en ningun caso, la permanencia de
escombros, vertederos, parque de maquinaria, etc., una vez finalizadas las obras, fuera de
los lugares acondicionados para ello.

Gestion de residuos agricolas: se comprobara la puesta en practica del programa de
gestion de residuos agricolas, plasticos y envases de fitosanitarios.

Se recuerda que la Orden del entonces Ministerio de Transportes, Turismo y
Comunicaciones, de 24 de abril de 1986, por la que se regula el vuelo en ultraligero,
establece los siguientes puntos para la practica del vuelo, entre otros:

La altura maxima del vuelo no sera superior a 300 metros sobre tierra o agua.

Los vuelos se realizaran siempre en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual
diurno.

No se efectuaran los vuelos en espacios aéreos controlados, restringidos, prohibidos,
sobre zonas peligrosas activadas, zonas urbanas y aglomeraciones de personas.

4. Prescripciones adicionales derivadas del proceso de evaluacion.

Ademas de las medidas preventivas, correctoras y de seguimiento, propuestas por el
promotor a lo largo del procedimiento de evaluacion, se deberan cumplir las siguientes
prescripciones adicionales:

Una vez iniciada la actividad se realizara un estudio acustico con mediciones reales y
en las condiciones mas desfavorables para determinar si se cumplen los limites
establecidos en la normativa de ruido y en particular en el Real Decreto 1367/2003 de 19
de octubre. La autoridad competente para ello, definira, en su caso, los limites que son de
aplicacion al aerédromo segun la normativa de ruido. En funcién de las conclusiones del
estudio, se incluiran las medidas preventivas y correctoras necesarias para garantizar que
se cumpla con los limites legales que le sean de aplicacion. Si en el inicio o transcurso de
la actividad se constatara la vulneracion de los niveles de ruido aceptables segun la
normativa, se procedera a tomar las medidas necesarias para alcanzar los niveles
satisfactorios, ya sea mediante la revision del correcto estado y funcionamiento de las
aeronaves 0, en caso de que dicha medida no fuera suficiente, con la adopcién de las
medidas técnicas necesarias (silenciador de motores, hélices mas silenciosas, etc.). Si
aun asi se siguieran vulnerando los niveles aceptables, deberan limitarse al maximo o
prohibirse el uso de los aparatos infractores, modificarse las trayectorias de despegue y
aterrizaje o incluso limitar el numero de operaciones hasta garantizar unos niveles
acusticos que cumplan con la normativa.

Se evitara realizar sobrevuelos continuados de zonas pobladas y de viviendas
aisladas. A estos efectos, se informara de ello a los pilotos que operen en el aerédromo.

Se realizara un control periédico de los niveles de ruido durante la explotacion, con el fin
de que se mantengan dentro de los limites legales vigentes y no produzcan molestias ni a la
poblacién ni a la fauna; asi como inspecciones periédicas en los motores de los aparatos,
para asegurar que se encuentren en perfecto estado y minimizar la emision de ruidos. Se
realizaran mediciones y controles adicionales ante la integracién de nuevas aeronaves de
caracteristicas significativamente distintas de las previstas inicialmente, para descartar que
produzcan niveles de ruido superiores. La vulneracién continuada de los valores
sonométricos deben ser motivo de presentacion de informe especial dentro del PVA.
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Asimismo, se respetara lo establecido en el informe de la Direccion General de
Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia, debiendo realizarse las actuaciones entre julio y
noviembre, fuera de la época de reproduccion y cria de las especies propias del medio
fluvial circundante y se vallara el perimetro del aerédromo para evitar la entrada de fauna.
Debiendo presentar al érgano competente de medio natural de la Xunta de Galicia un
calendario de actuaciones, asi como el proyecto definitivo en el que se incluya el vallado
del aerédromo o, en su defecto, contemple las prescripciones que en su caso estableciera
el dicho 6rgano para asegura la no afeccion a la fauna.

Para evitar la posible contaminacién de las aguas, al estar situado en zona inundable,
por lo que el proyecto debera obtener la autorizacion correspondiente de Aguas de Galicia,
para la realizacién de cualquier obra que se vaya a ejecutar en el dominio publico hidraulico
y en sus zonas de proteccion, asi como para la realizacion de vertidos a la red fluvial.

Asimismo, segun lo determinado por la Subdireccién de operaciones Noroeste de la
Direccion de Mantenimiento y Explotacion Red Convencional Norte de ADIF, las
operaciones de aterrizaje y despegue se realizan sobre la cabecera del lado opuesto al
viaducto del ferrocarril, es decir, lo mas alejado de éste. En consecuencia, se efectuara la
correspondiente carrera de aceleracion, para el despegue de las aeronaves, en el sentido
de alejamiento del viaducto, y por otra parte, durante las maniobras de aproximacién para
el aterrizaje no se puede producir el sobrevuelo del mismo.

Por lo tanto, al estar condenada la cabecera 03 mas préxima al viaducto, conforme a
la prescripcidon establecida por ADIF, todas las operaciones se realizaran utilizando la
cabecera 21. Asimismo, con objeto de no interferir en el funcionamiento de la infraestructura
ferroviaria quedan restringidas las operaciones en las proximidades de la misma, no
pudiéndose realizar operaciones de sobrevuelo a baja altura del viaducto.

Con relacion a los arboles existentes en la cabecera 21, que el propio promotor
menciona en el documento «3? Modificacion Estudio Técnico Aeronautico del Centro de
Vuelo de U.L.M. de Caldas de Reyes (Pontevedra) para adecuacion a trafico aéreo», se
seguiran la indicaciones que la AESA considere oportunas en materia de seguridad, sin
perjuicio de los permisos correspondientes que en su caso, deban recabarse para realizar
las actuaciones derivadas de las mismas (poda, tala, arrancado...). Si resultase de dichas
acciones una modificacidon sustancial del proyecto, se comunicara a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente, para que dicho departamento valore si el proyecto debe
someterse a un nuevo procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.
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Los aspectos de seguridad aeronautica y el establecimiento de los protocolos
oportunos que aseguren el cumplimiento de estas restricciones y el control de las
operaciones, corresponden al érgano sustantivo, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
del Ministerio de Fomento.

Para el correcto cumplimiento de las servidumbres a la propiedad establecidas en la
Ley 39/2003 del Sector Ferroviario, se debera obtener las pertinentes conformidades de la
Direcciéon General de Ferrocarriles de la Secretaria de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda del Ministerio de Fomento.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, este Ministerio resuelve de acuerdo con la
evaluacion de impacto ambiental practicada segun la seccion 22 del capitulo Il, articulos 16
y 17, y el analisis realizado con los criterios del anexo IIl del texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, no es previsible que el proyecto Campo de
ULM de Caldas de Reis (Pontevedra), cumpliendo los requisitos y restricciones que se
desprenden de la presente Resolucion, asi como todos aquellos que se establezcan en las
preceptivas autorizaciones, a obtener de los correspondientes Organismos competentes,
con caracter previo a la ejecuciéon de las obras y puesta en explotacién de la actividad,
vaya a producir impactos adversos significativos, por lo que no se considera necesaria la
tramitacion prevista en la seccion 12 del capitulo 1l de dicha Ley.

Esta Resolucion se hara publica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina
web del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente (www.mapama.
es), debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener las autorizaciones
ambientales que resulten legalmente exigibles.

Contra esta Resolucion, que pone fin a la via administrativa, se podra interponer
potestativamente recurso de reposicion ante esta Secretaria de Estado, en el plazo de un
mes, a contar desde el dia siguiente al de su notificacion, de conformidad con lo establecido
en los articulos 123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas o bien recurso contencioso-
administrativo, ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo de la Audiencia Nacional, en
el plazo de dos meses, a partir del dia siguiente al de su notificacion, de conformidad con
lo dispuesto en el articulo 11.1.a) de la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la
Jurisdiccion Contencioso-Administrativa. Dicho recurso no podra ser interpuesto hasta que
el anterior recurso potestativo de reposicién sea resuelto expresamente o se haya
producido la desestimacion presunta

Madrid, 23 de marzo de 2017.—La Secretaria de Estado de Medio Ambiente, Maria
Garcia Rodriguez.
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