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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

26 Resolucién de 16 de diciembre de 2015, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Campo de vuelo de aeronaves ultraligeras (ULM), término municipal de Santa
Eulalia (Ibiza).

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado d, del grupo 9, del anexo | del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero
(Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental).

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto: Promotor y érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

1.1 Promotor y 6rgano sustantivo. El promotor del proyecto es D. Antonio Tur Bonet
y el érgano sustantivo la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (en adelante AESA).

1.2 Objeto y justificacion. El proyecto tiene por objeto la construccion y explotacion
de un campo de vuelos para aeronaves ultraligeras (ULM) para llevar a cabo actividades
relacionadas con la aviacion privada, principalmente de recreo.

1.3 Localizacion. EI Campo de vuelo se localizara en el municipio de Santa Eulalia
del Rio, Ibiza (llles Balears), a unos 2,5 km al oeste del pueblo de Santa Eulalia del Rio,
integramente ubicado en un terreno cedido por contrato al promotor. El terreno comprende
la parcela con referencia catastral 95 del poligono 14 del término municipal de Santa
Eulalia del Rio.

Las coordenadas del emplazamiento son las siguientes:

Latitud: 38° 59’ 22,68” N.
Longitud: 1° 30’ 18,66” E.
Coordenada X: 370.539,16.
Coordenada Y: 4.316.688,73.
Elevacion: 37 msnm.

El acceso al campo de vuelo se realiza a través de un camino local que sale del punto
kilométrico K.4 de la Carretera PM-810.

1.4 Descripcion sintética del proyecto. El aerédromo o campo de vuelos de Santa
Eulalia ocupara una superficie de 6.892,50 m? y estara dotado de las instalaciones que se
exponen a continuacion, todas ellas seran de tierra compactada y no se asfaltaran:

Pista de vuelos: segun la orientacion magnética se trata de una pista 06-24. Sus
dimensiones seran de 350 x 15 m que se dispondran dentro de una franja de pista
de 400 % 30 m el perfil sera a un agua y la pendiente transversal media del 1 %.

Calle de rodadura: con unas dimensiones de 80 x 10 m de tierra compactada y que
conectara la pista de vuelos con la plataforma de estacionamiento.

Plataforma de estacionamiento: area de 60 x 15 m en la que se estacionaran las
aeronaves. Junto a la plataforma se reserva una superficie de 60 x 30 m para una eventual
ampliacién de actividades o posible construccion de hangares en el futuro.

Oficina de operaciones y equipamientos de salvamento y extinciéon de incendios. Se
instalara una caseta prefabricada de 400 x 600 cm.
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Aparcamiento de vehiculos: Se ha previsto una zona de aparcamiento de tierra
compactada, préxima a la plataforma de estacionamiento de dimensiones 30 x 15 m.

Vallado perimetral: Se instalara cerramiento exterior en todo el perimetro del campo,
mediante valla de alambre en postes de madera, de altura 1,5 m. No se empleara alambre
de espino.

Abastecimientos: En una fase inicial de lanzamiento de la actividad, no esta prevista la
instalacion de depdsitos de gasolina para el repostaje de las aeronaves que operen en el
campo, el repostaje se realizara por los usuarios mediante recipientes portatiles
individuales. Se instalara un sanitario portatil. Al desarrollarse toda actividad en horario
diurno y con luz natural, la instalacién no contara con instalacion eléctrica. No existira
instalacion de agua potable para la instalacion, unicamente habré un depdsito para el agua
utilizada en el aseo portatil. Segun la extension del proyecto y las actuaciones previstas,
no se considera necesario el desarrollo de una red de drenaje de pluviales. Las pendientes
elegidas para la pista y franja y las del terreno garantizan una adecuada evacuacion de
agua. No se ha proyectado canalén de recogida de aguas en la parte mas elevada de la
franja, dejando abierta la posibilidad de construccion posterior en caso de producirse
escorrentias en el terreno que arrastren lodos y cantos sobre la pista.

No esta previsto que se realicen operaciones de mantenimiento y/o limpieza sobre las
aeronaves.

Caracteristicas técnicas

Superficie: Superficie total del aerédromo: 14.806 m>.
Caracteristicas de la pista de aterrizaje:

Longitud del tramo de pista a construir: 350 m.
Longitud y anchura total de la pista: 350 x 15 m.
Franja de pista: 400 x 30 m.

Orientacion de la pista: 06/24.

Elementos que integran el proyecto
Pistas de rodadura o accesos nuevos (si/no): Si.

Longitud: 80 m.
Anchura:10 m.

Infraestructuras para servicio de salvamento y extinciéon de incendios (si/no): Si.

Superficie de caseta para servicio de salvamento, extincion de incendios y
operaciones 24 m2.

Plataforma de estacionamiento (si/no): Si.

Longitud: 60 m.
Anchura: 15 m.

Zona industrial y Almacenamiento de combustible (si/no): No.
Urbanizacioén (accesos/aparcamientos/otros) (si/no): Si.

Aparcamiento vehiculos: 450 m?.
Otros: Reservas posibles ampliaciones: Si.
Superficie: 1.800 m2.

Infraestructuras asociadas
Infraestructuras: No.
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Dada las caracteristicas de la pista, longitud y tipo de firme, no podra ser usada por
aeronaves de mayor tamafio utilizadas para otro tipo de actividades como extincion de
incendios o salvamento.

Sera utilizado principalmente por Aeronaves ULM: peso maximo al despegue
autorizado (MTOW) de 450 kg y motorizaciones por debajo de los 140 CV. Altitud de vuelo
hasta 300 m, techo impuesto por la normativa en vigor que regula el vuelo en ultraligero, y
alcance medio de unos 700 km.

El uso de la instalacion serd de recreo y, por tanto, las actividades se realizaran
preferentemente los dias con buena climatologia y festivos. Las operaciones seran
visuales, en condiciones de vuelo visual (VFR) y en horario diurno de orto a ocaso
conforme a lo permitido por la reglamentacién vigente, estando restringido el vuelo
nocturno. Esta previsto que el campo de vuelo se utilice, de manera regular, por unas 5
aeronaves como maximo, recibiendo, de manera ocasional, la visita de aeronaves
similares provenientes de otras instalaciones.

Se estima un volumen de operaciones anuales del orden de 1.000, concentradas en
los meses de marzo a octubre, periodo en el que existen mejores condiciones
climatoldgicas, lo que supone 1 o 2 movimientos de aeronaves diarios, con picos
eventuales de actividad de 6 u 8 operaciones /dia.

Se establece como zona normal de operaciones (ZNO) la consistente en un circulo de
dos NM de radio con centro en la mitad de la pista del campo de ULM, que tendra unos
limites verticales que se delimitan en su parte inferior por la superficie del terreno, y en la
parte superior por una altura de 300 m (1.000 pies) sobre el terreno.

1.5 Alternativas. En el estudio de alternativas se han considerado las siguientes:

Alternativa 1: Realizar la construccién del campo de vuelo en la localizacién propuesta,
con orientacién 066°/246°, de acuerdo a lo especificado por la normativa de la AESA.

Alternativa 2: Realizar la construccién del campo de vuelo en la localizacién propuesta,
con orientacion 066°/246°, de acuerdo a lo especificado por la normativa de la AESA y
centrada en la parcela.

Alternativa 3: Realizar la construccién del campo de vuelo en la localizacién propuesta,
con orientacion 066°/246°, de acuerdo a lo especificado por la normativa de la AESA,
centrada en la parcela y realizando el asfaltado de la pista y la construccion de hangares
en la zona de estacionamiento de aeronaves.

Alternativa 4: Realizar la construccién del campo de vuelo en una localizacion paralela,
mas proxima al margen del rio con orientacién 070°/250°, de acuerdo a lo especificado por
la normativa de la AESA.

La orientacion de la pista lleva asociadas servidumbres aeronauticas que se traducen
en unas superficies virtuales en las que no se permite la existencia de obstaculos que
supongan un riesgo a la operacion de las aeronaves, no siendo aceptable para la
aprobacién del campo la presencia de obstaculos no frangibles en estas superficies
virtuales. Estas superficies se imponen tanto en las operaciones de despegue como en las
de aterrizaje.

Finalmente, se ha elegido para la construccion del campo de vuelo de aeronaves
ultraligeras la alternativa 1. Para la eleccion de la localizacién del campo de vuelo se han
tenido en cuenta diversos factores, tales como: la disponibilidad de los terrenos; la
extension de los terrenos; la proximidad a vias de comunicacion; la existencia de amplias
zonas despejadas de obstaculos; la necesidad de realizar obras minimas de
acondicionamiento (movimientos de tierras, viales de acceso, etc.); y la ubicacion alejada
de nucleos urbanos.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

Calidad del aire: La calidad y pureza del aire, en la zona de estudio, son excelentes,
(indice de calidad del aire de las Islas Baleares IQAib entre bueno y excelente), localizada
en la zona ES0412 Resto de Ibiza y Formentera de la zonificacién de calidad del aire. Se
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encuentra en un ambito rural, cerca de la costa relativamente alejada de nucleos urbanos
y de industrias contaminantes de la zona.

Geomorfologia, geologia y edafologia: El emplazamiento elegido esta formado por
Gravas, arenas y arcillas del periodo cuaternario correspondientes a las terrazas formadas
por el rio de Santa Eulalia.

Hidrologia superficial y subterranea: Las aguas superficiales del municipio de Santa
Eularia des Riu corresponden al cauce del rio de Santa Eularia (Unico curso de agua
superficial con denominacion de rio en las Islas Baleares) asi como a los numerosos
torrentes, que en direccion aproximada norte-sur, se dirigen al mar desde los relieves
interiores. Estos torrentes presentan cuencas muy pequefias, presentando un régimen
pluvial donde el flujo de agua se encuentra marcadamente limitado a determinados dias
del afio.

De esta forma, en el municipio de Santa Eularia, y por extension en toda la isla de
Eivissa, no existen cursos superficiales continuos. En este sentido, la permeabilidad de los
terrenos de la superficie y la escasez de precipitaciones, determina que las aportaciones
s6lo se den después de precipitaciones de cierta intensidad. Solamente durante estos
periodos de fuertes lluvias los lechos torrenciales albergan ciertos caudales de agua.

La masa de agua subterranea que estéd ubicada en la localizacion del proyecto se
corresponde con la unidad hidrogeolodgica 20.03 Santa Eularia. Dentro de esta unidad, el
proyecto se ubica en la masa de agua 20.03M1 Cala Llonga. En la unidad de Santa Eulalia,
la red de control del IGME no registra ningun proceso de intrusién destacable en esta
unidad, pese a que el grado de explotacién ha generado conos de bombeo con depresiones
del nivel piezométrico que pueden alcanzar varias decenas de metros por debajo del nivel
del mar en el sector comprendido entre Jesus y Santa Eulalia.

Espacios naturales protegidos: No existen en la zona del proyecto espacios naturales
protegidos por la normativa autonémica. Los ENP més cercanos son: el Parque natural de
ses Salines d’Eivissa i Formentera (a unos 15 km) y las Reservas Naturales de Vedra,
Vedranell i dels illots de Ponent (a 25 km del aerédromo proyectado).

Tampoco existen en el emplazamiento espacios pertenecientes a la Red Natura 2000,
los mas préximos son: el LIC/ZEPA lllots de Santa Eularia, Rodona i es Cana (a 6,6 km);
el LIC Area Marina del Cap Martinet (a 5,6 km); y el LIC/ZEPA Tagomago (a 13 km).

En las zonas proximas a la ubicacién del proyecto se localizan a una distancia de
unos 2 km aproximadamente la zona hiumeda EiHO1. Riu de Santa Eularia. Es un tramo
del Riu de Santa Eulalia préximo a la desembocadura, que antiguamente tenia caracter
permanente, aunque no era muy caudaloso. En las proximidades de la desembocadura es
forma una o varias balsas permanentes de unos 65 cm de profundidad.

Vegetacion: La zona donde se ubicara el proyecto, es un campo de cultivo de secano
sin arbolado, salvo en los margenes, o con algunos arboles muy dispersos. Se trata de
cultivos de cereales principalmente, con viviendas aisladas.

Se desarrolla flora arvense (plantas asociadas a cultivos): Papaver rhoeas, Galium
tricornutum, Anagallis arvensis, Sinapis arvensis, Euphorbia exigua, Stellaria media,
Senecio vulgaris, Veronica arvensis, Capsella rubella, Amaranthus retroflexus, etc.

Cuando el campo no es cultivado, se mantiene mediante labranza para futuros cultivos.
En este caso crece una vegetacion oportunista que desaparecera con la proxima etapa de
labrado. Un ejemplo de esta vegetacion es el siguiente: Plantago albicans, Euphorbia
serrata, Rapistrum rugosum, Lobularia maritima, Fumaria parviflora, Glaucium
corniculatum, Sideritis romana, Anagallis arvensis, Echium parviflorum, Convolvulus
althaeoides.

Habitats de interés comunitario (HIC): En el entorno de la zona donde se llevara a cabo
el proyecto existen los siguientes tipos de habitats de interés comunitario: 5330 Matorrales
termomediterraneos y pre-estépicos; 1120 Praderas de posidonia (Posidonion
oceanicae); 6220 Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-
Brachypodietea; 6430 Megaforbios eutrofos higrofilos de las orlas de llanura y de los pisos
montano a alpino.
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Sin embargo, el emplazamiento del proyecto no se localiza dentro de ningun habitat de
interés comunitario.

Fauna: En la zona del proyecto, principalmente dedicada al cultivo y con la presencia
cercana del cauce del rio Santa Eulalia, podemos encontrar pequefios mamiferos como el
conejo (Oryctolagus cuniculus), liebre (Lepus granatensis), gineta de lbiza (Genetta
genetta isabelae) y erizo moruno (Atelerix algirus) asi como roedores comunes. En cuanto
a los murciélagos, por la diversidad de habitats del entorno del rio, se citan especies
fisuricolas que utilizarian esta zona sobre todo para alimentarse, como el murciélago
enano (Pipistrellus pipistrellus), el de borde claro (Pipistrellus kuhlii) o el murciélago rabudo
(Tadarida teniotis).

La variedad de anfibios y reptiles es baja, contando con rana verde comun (Rana
perezi) en el rio Santa Eulalia, la lagartija de las Pitiusas (Podarcis pityusensis) y las
tipicas salamanquesas comun (Tarentola mauritanica) y rosada (Hemidactyluys turcicus).
Ademas en esta zona, se registran la culebra de herradura (Hemorrhois hippocrepis) y la
culebra de escalera (Rhinechis scalaris), ambas introducidas accidentalmente en olivos
importados desde la peninsula Ibérica.

La avifauna esta compuesta por comunidades asociadas al cauce del rio que, ademas
de representar el Unico habitat ripario del entorno, actia como corredor bioldgico, y del
mosaico rural ibicenco, con campos de secano, bosquetes y edificaciones rusticas. Asi, se
pueden encontrar unas 60-70 especies de aves: autillo, carriceros, lavanderas, ruisefiores,
pechiazul, rapaces nocturnas, becada, cuco, paloma torcaz, tértola comun, mosquiteros,
petirrojo, carbonero, pinzones, verdecillo, verderdn, perdiz roja, codorniz, abubilla,
alondras, cogujadas, bisbitas, terrera, alcaudén comun, papamoscas, colirrojos, collalbas,
mirlo comun, zorzales, jilguero, lugano, triguero, pardillo, lechuza comun, cernicalo comun,
golondrina, vencejos, gorrion comun.

La zona de estudio se halla claramente fuera de cualquier ruta migratoria de aves que
pueda generar un conflicto con la actividad prevista.

El Cormoran mofiudo (Phalacrocorax aristotelis desmarestii) y la gaviota de Audouin
(Larus audouinii) ambas especies incluidas en el Catalogo Espafiol de Especies
Amenazadas, en la categoria de Vulnerable, estan ligadas al medio marino y costero y no
se presentan, ni siquiera de forma accidental en la zona de estudio ni en su entorno.

Paisaje: La unidad de paisaje en la zona del proyecto es la correspondiente al Valle de
Santa Eulalia. En la configuracion del paisaje de esta unidad intervienen fundamentalmente
tres componentes: el escaso relieve con el rio de Santa Eularia, el dominio visual de los
campos de cultivo y la superficie marina.

Patrimonio cultural: En la zona del proyecto no se tiene constancia sobre la existencia
de algun tipo de recurso arqueoldgico, historico, arquitectdnico o de cualquier otro tipo en
la zona afectada por el aerédromo.

3. Resumen del proceso de evaluacién
3.1 Entrada documentacion inicial.

La tramitacion se inicié con fecha 11 de abril de 2013 cuando tuvo entrada en la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural (DGCEAMN) del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (MAGRAMA) el documento
ambiental del proyecto, procedente de la AESA.

El 7 de mayo de 2013, se comunicé al promotor la necesidad de subsanar la
documentacién presentada, por carecer ésta de algunos de los contenidos minimos
exigidos en la ley de evaluacion de impacto ambiental. EI documento inicial subsanado
tuvo entrada en la DGCEAMN el 10 de septiembre de 2013.

3.2 Consultas previas.

El 23 de septiembre de 2013, la DGCEAMN abrié un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las implicaciones
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ambientales del proyecto. En la tabla adjunta se presenta la relacion de organismos
consultados, sefialando con una «X» aquellos que emitieron informe:

Entidades consultadas Respuesta

Agencia Balear del Agua y Calidad Ambiental de la Consejeria de Agricultura Medio
Ambiente y Territorio del Gobiernode las lllesBalears. . . ..................... X

Amicsdela Terrad EIVISSA. .. ... .. . -

Area de Medio Ambiente del Departamento de Movilidad Interior y Medioambiente del
Consell Insular d’Eivissa. . . ... e -

Ayuntamiento de SantJoande Labritja.. . ... ... .. -
Ayuntamiento de Santa EulaliadelRio.. .. ...... ... ... ... . -

Comision Balear de Medio Ambiente de la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente
y Territorio del Gobiernode las lllesBalears. . ... .......... ... ... ... .. ..... X

Consell Insular d'Eivissa. . . .. ... X
Direccion General de Medio Natural, Educaciéon Ambiental y Cambio Climatico de la
Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Territorio del Gobierno de las llles
Balears. . . ... X
Direccion General de Cultura y Juventud de la Consejeria de Educacion, cultura y
Universidades del Gobiernode las lllesBalears. . .. ............ ... ... .. .... -
Direccion General de Medio Rural y Marino de la Consejeria de Agricultura, Medio
Ambiente y Territorio del Gobierno de las lllesBalears. . . ..................... X
Direccion General de Ordenacién del Territorio de la Consejeria de Agricultura, Medio
Ambiente y Territorio del Gobierno de las llles Balears. . . ..................... -
Direccién General de Recursos Hidricos de la Consejeria de Agricultura, Medio

Ambiente y Territorio del Gobiernode las lllesBalears. . . ..................... X!
Direccion General de Salud Publica y Consumo de la Consejeria de Salud, Familia y

Bienestar Social del Gobiernode las lllesBalears. . ......................... X
Delegacion del GobiernoenBaleares.. . . ... ... .. . . . X

Direccion General de Interior, Emergencias y Justicia de la Consejeria de
Administraciones Publicas del Gobierno de las llles Balears. .. ................ -
Direccion General de Proteccion Civil y Emergencias del Ministerio del Interior. . . . .. -
Direccion General de Puertos y Aeropuerto de la Consejeria de Turismo y Deporte del
Gobiernode las llles Balears. . . .. ... -
Espais de Natura Balear de la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Territorio
del Gobiernodelas lllesBalears. .. ... ... ... . . i -
Grupo Balear de Ornitologia y defensa de la Naturaleza (GOB). ................. -
Instituto Balear de la Naturaleza de la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y
Territorio del Gobiernode las lllesBalears. . ............. .. ... ... ... .. ..... -
Subdireccion General de Medio Natural de la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente. . . ... ... -

SEO/BIrdlife. . . . .. -
WWF/ADENA. . . o -

' Contestacion recibida fuera de plazo.

Los aspectos ambientales mas relevantes de las respuestas recibidas, se resumen a
continuacion:

La Comisién de Medio Ambiente de las Islas Baleares sefiala que el proyecto se
incluye en el anejo |, grupo 7, letra d) aeropuertos y aerodromos de la Ley 11/2006, de 14
de septiembre, de evaluaciones de impacto ambiental y evaluaciones estratégicas de las
Islas Baleares, por lo que se traslada la amplitud y nivel de detalle que debe darse al
estudio de impacto ambiental, que debera contener como minimo lo indicado en el
articulo 27 de la citada Ley 11/2006. Ademas, especifica algunos contenidos concretos que
debe incluir el estudio de impacto ambiental del proyecto, entre los que cabe destacar el
estudio de la afeccion sobre las aves por el movimiento de las aeronaves, las emisiones
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contaminantes, el ruido y el riesgo de colisibn. También se deberan proponer medidas
protectoras o correctoras respecto de la calidad de las aguas y la vulnerabilidad de los
acuiferos, en relacion con la disminucién de vertido de contaminantes al suelo y para
mitigar la emision de polvo y de particulas durante la explotacion.

La Direccion General de Medio Natural, Educacion Ambiental y Cambio Climatico de
la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Territorio del Gobierno de las Islas Baleares
indica que consultados los Servicios de Gestion Forestal y Planificacion, han concluido que
no se prevé ningun tipo de afeccion por el proyecto. Asi mismo, remite el informe del
Servicio de Proteccion de Especies que informa favorablemente el proyecto, dado que
prevé que no tendra incidencia negativa sobre las especies catalogadas y amenazadas
siempre que se cumplan las condiciones de la documentacién asi como una condicion
adicional consistente en colocar carteles informativos indicando a los usuarios de la pista
de ULM que no se deben sobrevolar las ZEPAs, acantilados, islotes a una altura inferior
a 1.000 pies, con objeto de evitar causar molestias a las aves.

La Direcciéon General de Medio Rural y Marino de la Consejeria de Agricultura, Medio
Ambiente y Territorio informa de que no tiene ninguna objecién al proyecto en cuanto al
impacto ambiental desde el punto de vista agrario.

El Consejo Insular de Ibiza indica que el proyecto debe someterse a evaluacion de
impacto ambiental, puesto que lo exige la normativa autonémica. Ademas, transcribe el
contenido de varios informes entre los que destaca el del Departamento de Movilidad
Interior y Medio Ambiente en el que se sefala que el estudio de impacto ambiental debe
ajustarse a los contenidos exigidos por la normativa balear de evaluacién de impacto
ambiental y que debe estudiar de manera especial las molestias asociadas al ruido en la
fase de explotacion y la afeccion a la fauna, en especial a las aves. En este sentido sefiala
que debe considerarse la posible limitaciéon temporal y espacial de los vuelos que
garanticen la proteccion de las zonas sensibles.

La Direccion General de Recursos Hidricos de la Consejeria de Agricultura, Medio
Ambiente y Territorio adjunta los informes de los Servicios de Aguas Superficiales y de
Estudios y Planificacion que sefalan respectivamente, que no existe inconveniente en la
continuacion con la tramitacion del expediente puesto que las instalaciones proyectadas
no se situan en zona de servidumbre, policia o zona inundable del cauce préximo; y que el
proyecto no supone un impacto significativo sobre las aguas subterraneas.

La Agencia Balear del Agua y de la Calidad Ambiental informa de que el proyecto no
presenta ningun tipo de afeccién sobre infraestructuras e instalaciones de saneamiento en
alta y depuracién de aguas residuales gestionadas por la Agencia.

La Direccion General de Salud Publica y Consumo de la Consejeria de Salud indica
una serie de aspectos que deben ser aclarados en la documentacién ambiental relativos a
los aseos, el agua de consumo humano, el aparcamiento y el mantenimiento de aparatos
y los ruidos.

La Delegacion del Gobierno en las Islas Baleares informa de que no existe
inconveniente en la realizacién del proyecto siempre y cuando se tengan en cuenta las
decisiones que pueda tomar la Comisién de Medio Ambiente al respecto.

3.3 Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas.

Con fecha 12 de diciembre de 2013, se da traslado al promotor y al érgano sustantivo
de la decision de someter el proyecto a evaluacién de impacto ambiental segun el
procedimiento previsto en la Seccidn 1.2 del Capitulo Il del Real Decreto Legislativo 1/2008,
de 11 de enero y se traslada la amplitud y nivel de detalle minimos que debe darse al
estudio de impacto ambiental (EslA), asi como de las respuestas a las consultas realizadas.

3.4 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto ambiental.

Con fecha 9 de marzo de 2015, se publica en el «Boletin Oficial del Estado» (BOE)
n.° 58 el anuncio de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea del Ministerio de Fomento por
el que se somete a informacion publica el estudio de impacto ambiental del proyecto
durante un periodo de 30 dias habiles.
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Simultaneamente, en cumplimiento del articulo 9.3 de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental, el érgano sustantivo envid el EslA a los organismos y entidades que habian
sido previamente consultadas en relacion con la definicion de la amplitud y nivel de detalle
del EslA.

Con fecha 10 de agosto de 2015, se recibe en el MAGRAMA el expediente completo,
que incluye el EslA, la descripcion del proyecto y el informe de alegaciones.

Durante el periodo de informacién publica y consulta se recibieron informes y
alegaciones procedentes de la Direccion General de Medio Natural, Educacion Ambiental
y Cambio Climatico, de la Direccién General de Medio Rural y Marino, del Consejo Insular
de Ibiza, de la Agencia Balear del agua, del Ayuntamiento de Santa Eulalia, de Amigos de
la Tierra Ibiza y de la Direccion General de Recursos Hidricos.

A continuaciéon se resume el contenido mas destacado, desde el punto de vista
ambiental, de los informes recibidos en fase de informacion publica y las respuestas que
el promotor ha dado a los mismos:

El Ayuntamiento de Santa Eulalia del Rio, indica que en el EslA se afirma que se va a
ejecutar la alternativa 1 pero se da a entender que si la actividad prospera se realizara la
alternativa 3. En relacién con esto sefiala que la evaluacién ambiental se realiza para la
alternativa 1 por lo que cualquier ampliacion de la instalacién o la actividad no proyectada
debera someterse a los tramites previstos en la legislacion.

En cuanto al estudio de ruido considera que al modelo acustico para elaborar el mapa
de ruido se le deben incorporar factores mas reales (se ha tomado como referencia una
avioneta Cessna 172R de prestaciones superiores a las que operaran en el campo de
vuelo) a fin de garantizar la correcta prediccion del impacto acustico y la legislacion en
materia de contaminacién acustica.

Por otra parte, considera incongruente proponer sobrevolar los acantilados, islotes y
zonas incluidas en la Red Natura 2000 a una altitud superior a 300 m, cuando el techo
legal de los ULM es de 300 m de altitud maxima de vuelo. Se propone que se prohiba
sobrevolar estos espacios, especialmente los de la Red Natura 2000.

Por ultimo indica que se deben incluir en el Programa de Vigilancia Ambiental (PVA)
mas mediciones del ruido producido y propone mediciones mensuales en el primer afo de
actividad y bimensuales en el segundo afio. En caso de obtener datos no previstos por el
estudio de ruidos del EslA, se podran proponer medidas adicionales antes de los primeros
5 afos de actividad.

El promotor contesta que el proyecto se refiere a la alternativa 1 y que cualquier
modificacion se sometera a los tramites previstos por la legislacion vigente.

En cuanto al estudio de ruido sefala que se ha hecho con la Unica herramienta de
simulaciéon numérica disponible que esta validada para el analisis del ruido de las
aeronaves. El software ha sido modificado varias veces con la introduccién de nuevos
modelos de aeronaves siempre que su traza acustica haya sido validada por la FAA con
ensayos reales. Modificar el software para introducir nuevas aeronaves podria dar lugar a
resultados erréneos si no tienen la validacién de ensayos reales y finalmente utilizar como
vélidos resultados de simulacion del software sin la validacion oficial de la agencia. El
redactor cree que la simulacién realizada es valida y de utilidad debido, entre otras cosas,
a que el avion utilizado tiene un nivel de ruido superior al de las aeronaves que van a
operar en el campo de vuelo, por lo que hay un margen de seguridad que beneficia a los
afectados; asegura que la actividad proyectada cumple la legislacién vigente; y la bondad
de la simulacién y la realidad de la operacion se verifica en el PVA y esta contrastada en
otros campos de vuelo.

Respecto a las limitaciones de sobrevuelo el promotor indica que no puede prohibir el
sobrevuelo de islotes, acantilados y Red Natura 2000 puesto que esta prohibicion no esta
amparada en la normativa vigente. La autorizacién que se pretende obtener afecta al
campo de vuelo para la realizacion de actividades de aterrizaje y despegue. El vuelo en
crucero que realicen las aeronaves se rige por su propia normativa. No esta en el alcance
del proyecto ni del EslA el delimitar las zonas de sobrevuelo de la Isla de Ibiza. La Unica
zona protegida por el sobrevuelo es el Parque Nacional maritimo- terrestre del Archipiélago
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de la Cabrera. Lo que si esta al alcance del proyecto es informar a los usuarios del campo
de las zonas con interés natural en las inmediaciones y la conveniencia de evitar en la
medida posible su sobrevuelo y en caso de sobrevuelo hacerlo a la mayor altura posible,
compatible con el limite de autorizacién de vuelo de este tipo de aeronaves.

El Departamento de Territorio del Consejo Insular de Ibiza informa de que para llevar a
cabo actividades relacionadas con la aviacion privada, el proyecto requiere la declaracién
de interés general, de conformidad con el articulo 26 de la Ley 6/1997, de 8 de julio, de
suelo rustico de las Islas Baleares. Esta declaracion de interés general sera necesaria
para poder obtener la licencia municipal de obras.

Por su parte, el Departamento de Movilidad, Interior y Medio Ambiente del Consejo
Insular de Ibiza sefala que se deduce de la documentacién que es probable que en un
futuro se plantee la ampliacion de la instalacion y que en caso de que esto se produzca,
debera someterse a consideracion de la Comision de Medio Ambiente de las Islas Baleares
la necesidad o no de que las modificaciones estén sujetas a una nueva Autorizacion
Ambiental Integrada.

En cuanto al impacto acustico, sefala existen una serie de incertidumbres o dudas
respecto a la informacion presentada en el EslA:

El mapa y los valores de las is6fonas incluidos en la parte descriptiva del EslA son
distintos de los contenidos en el mapa incluido en el documento de planos, estando las
areas del primero asignadas a un valor 5 dB inferior en el segundo.

Se duda de que sea correcto clasificar la zona dentro del area acustica tipo zonas del
territorio con predominio del uso residencial a efectos de establecer los objetivos de
calidad acustica.

No se ha tenido en cuenta la actividad como emisor acustico segun lo establecido en
el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad
y emisiones acusticas, en sus articulos 23 y 24 para el cumplimiento de los valores limite
de inmision establecidos en el Anexo Ill segun las condiciones del articulo 25.

Seria aconsejable utilizar modelos de aeronave mas parecidos a los que se pretenden
usar en el aerédromo para la simulacion de los valores acusticos.

No se ha indicado si deben delimitarse zonas de servidumbre acustica de la instalacion.

Por todo lo anterior considera que debe completarse el estudio de impacto por ruido
para resolver a las cuestiones planteadas. Segun las conclusiones del estudio se incluiran
medidas correctoras, preventivas y compensatorias necesarias para garantizar un nivel de
impacto y de calidad sonora aceptables. Si en el inicio o transcurso de la actividad se
constatara la vulneracion de los niveles de ruido aceptables segun la normativa, se
procedera a tomar las medidas necesarias para alcanzar los niveles satisfactorios, ya sea
mediante la revision del correcto estado y funcionamiento de las aeronaves o, en caso de
que dicha medida no fuera suficiente, con la adopcion de las medidas técnicas necesarias
(silenciador de motores, hélices mas silenciosas, etc.). Si aun asi se siguieran vulnerando
los niveles aceptables, deberan limitarse al maximo o prohibirse el uso de los aparatos
infractores.

Respecto a la fauna, sefala que la propuesta de limitar el sobrevuelo de islotes y
acantilados a menos de 300 m supone en la practica la exclusion de dichas zonas, ya que
segun el propio EslA la normativa en vigor establece como techo de vuelo para los
ULM 300 m de altitud. Propone por tanto, que dichas zonas puedan ser franqueadas pero
no sobrevoladas. Ademas de la colocacién de carteles visibles con la indicacién de las
areas de exclusion de vuelo, se propone que dicha informacién, en forma de mapas o
cartas de navegacion, se mande con suficiente antelacion a los pilotos provenientes de
otros aerédromos que tengan previsto acceder a Santa Eulalia.

Conviene también afiadir al programa de vigilancia ambiental un régimen mas estricto
de controles sonométricos, al menos en los primeros meses de actividad para descartar
que el impacto sonoro supere los valores establecidos en la normativa. Deberan realizarse
medidas mensuales durante la primera temporada de funcionamiento y dependiendo de
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los resultados, los controles podrian espaciarse durante las siguientes temporadas. En
cualquier momento deberan efectuarse controles ante la integracion de nuevas aeronaves
de caracteristicas significativamente distintas de las previstas inicialmente, para descartar
que produzcan niveles de ruido. La vulneracién continuada de los valores sonométricos
deben ser motivo de presentacion de informe especial dentro del PVA. Ademas, para evitar
impactos sobre la calidad del agua, debera verificarse que no se realizan operaciones de
mantenimiento y reparacion de vehiculos y en especial que no se realizan cambios de
aceite y lubricante. Dado que la plataforma no estara impermeabilizada, también deberan
evitarse los repostajes de naves en el aerédromo.

El promotor contesta haciendo una justificaciéon de los motivos por los que se
considera que el espacio afectado por el proyecto se clasifica, a efectos de la definicion
de los objetivos de calidad acustica, dentro del area acustica tipo a) Sectores del territorio
con predominio del suelo de uso residencial, para los que el objetivo de calidad acustica
es L= 65 dB. También sefala que se han realizado mediciones de la operacion de la
aeronave Flight Desing GmbH CTLS con valores de certificacion de ruido similares a la
aeronave de disefio en el campo de vuelo de ULM de Villafranca en Mallorca y los
resultados obtenidos confirman que los valores de inmisién son inferiores a los que
calcula el modelo INM para la CESSNA 172.

En cuanto a las servidumbres acusticas contesta que éstas son necesarias en el caso
de que las infraestructuras y su funcionamiento futuro condicionen los objetivos de calidad
acustica de las zonas de afeccion por el ruido generado por las nuevas infraestructuras. Si
el funcionamiento de la infraestructura no condiciona los objetivos de calidad no seria
necesario establecer una servidumbre, puesto que la infraestructura seria compatible con
las actividades existentes. Para el promotor, el andlisis de ruido realizado y las
caracteristicas de certificacion de ruido de las aeronaves no justifican la necesidad de
delimitar una zona de servidumbre acustica.

En cuanto a las medidas a adoptar para prevenir y corregir el ruido contesta que la
autorizacién del campo de vuelos con niveles de ruido aceptables segun la normativa
vigente no asegura que la operacion se realice respetando dicha normativa. No obstante,
las posibles sanciones a los infractores y la exigencia de la responsabilidad al titular del
campo de vuelos es parte de la concesion de la correspondiente licencia de funcionamiento.
Por otra parte se ha estimado que el periodo de los cinco primeros afios el campo tendra
una actividad creciente pero mucho menor que la utilizada para elaborar el mapa de ruido.
El promotor no se opone a la reduccion del tiempo entre mediciones, pero en todo caso
habria que referenciarlo a la actividad del campo.

Finalmente senala que la prohibicion de sobrevuelo de determinadas zonas queda
fuera del alcance del proyecto; y que en la redaccion del proyecto se ha descartado realizar
labores de mantenimiento de aeronaves en el campo ya que no se dispone de instalaciones
adecuadas para ello.

La Comisidon de Medio Ambiente de las Islas Baleares realiza varias observaciones al
EslA, entre las que cabe destacar las siguientes:

Para atenuar el impacto paisajistico se considera necesario que las edificaciones
tengan un acabado acorde con el entorno rural en el que se encuentran y establecer una
pantalla vegetal con especies autéctonas alrededor del campo de vuelos, siempre que las
medidas de seguridad lo permitan;

El camino de acceso a las instalaciones debera ser de tierra compactada y en su
construccién no se debera afectar a especies arboreas y se minimizara la afeccién a
especies arbustivas.

Se tomaran las medidas preventivas necesarias para evitar el vertido de combustible
sobre el suelo. Se debera formar o informar a los usuarios de como proceder para realizar
el repostaje con las maximas garantias de seguridad. Los recipientes utilizados deberan
ser homologados, estancos y deberan depositarse en zonas debidamente
impermeabilizadas.

El punto limpio debera ubicarse en los planos y situarse en las zonas con menor
impacto paisajistico, debera disponer de contenedores estancos para cada uno de los
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residuos peligrosos que se pretenden gestionar. Se debera informar a los usuarios de
como depositar cada residuo.

Se considera necesario que una vez iniciada la actividad se realice otro estudio
acustico con mediciones reales y en las condiciones mas desfavorables para determinar
el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica. Se deberan hacer los estudios
necesarios para determinar si se cumplen los valores limite de inmision. El PVA debera
establecer un seguimiento minimo para comprobar que se cumplen los limites legales.

Antes del inicio de las obras, se realizara una prospeccion sobre el terreno para
determinar la presencia de especies de fauna o de nidos, madrigueras, etc., y si se
encuentran deberan trasladarse a lugares fuera de la zona de actuacion. Estas
prospecciones deberan hacerse también durante la fase de explotacion y por técnicos
especializados. Si durante el funcionamiento de la infraestructura se detectara en algun
momento la presencia de especies de avifauna protegidas en el entorno del campo de
vuelos se procedera al disefio de nuevas rutas de vuelo y a la definicion de un calendario
de vuelos que evite afectar a las épocas de reproduccion, cria o hibernacién. Se realizaran
estudios periédicos del impacto sobre la avifauna local y migratoria donde se constaten las
colisiones ocurridas, los cambios de comportamiento o de uso de espacios los efectos
sobre la época de cria, etc.

Se debe incorporar al PVA las medidas propuestas en el plan de restauracién y
desmantelamiento, la vigilancia de la aparicién de impactos no previstos y la respuesta
frente a quejas de posibles afectados.

La Direccion General de Medio Natural, Educaciéon Ambiental y Cambio Climatico de
la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Territorio de las Islas Baleares, comunica
que el Servicio de Planificacion ha concluido que el proyecto no se encuentra dentro de la
Red Natura 2000 y que no es necesario el informe de evaluacion de las repercusiones
ambientales regulado en la Ley 5/2005, de 26 de mayo, para la conservacion de los
espacios de relevancia ambiental. Ademas, remite los informes de los siguientes servicios:

El Servicio de Gestidon Forestal y Proteccion del Suelo sefiala que no ha detectado
inconvenientes al proyecto. Recomienda que las aeronaves se abstengan de salir del
campo de vuelos en caso de que haya algun incendio en la Isla de Ibiza, para evitar
situaciones de peligro de colisién con las aeronaves de extincion, ya que estas pueden
volar a baja altura.

El Servicio de Protecciéon de Especies, afirma que no se encuentra ningun espacio
protegido y que no hay constancia de la presencia de especies catalogadas o amenazadas
en el ambito del proyecto. El impacto mas relevante sobre las especies puede ser el
derivado de los sobrevuelos en espacios protegidos, por lo que sefiala que es fundamental
que se informe debidamente a los usuarios del campo de vuelos de las restricciones de
sobrevuelo que se mencionan en el EslA.

El Servicio de Calidad Ambiental y Cambio Climatico, destaca que existe una parcela
de uso agricola con vivienda dentro de la is6fona de 65 dB (A) y dos dentro de la is6fona
de 60 dB (A) y que en estas parcelas se tendra especial cuidado en aplicar las medidas
preventivas y compensatorias para disminuir los efectos causados en la fase de
funcionamiento y se adoptaran medidas para minimizar las molestias por ruido y particulas
en la fase de construccion. Ademas, recuerda que la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental incluye la obligacién de tener en consideracién en cambio climatico
y que dentro del contenido minimo de los estudios ambientales estratégicos, la ley incluye
una evaluacién adecuada de la huella de carbono asociada al proyecto en su fase de
€jecucion y operacion.

El promotor contesta que la obligacion establecida en la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluar la huella de carbono se refiere a la evaluacién estratégica de planes
y programas y que el campo de vuelo de ULM de Santa Eulalia del Rio es un proyecto, por
lo que no le es de aplicacién ese precepto.
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La Direccion General de Recursos Hidricos de la Consejeria de Agricultura, Medio
Ambiente y Territorio informa de que el proyecto no supone un impacto significativo sobre
las aguas subterraneas y que no se encuentra en zona inundable y no existe afeccién al
Dominio Publico Hidraulico ni a sus zonas de influencia.

La Direccion General de Medio Rural y Marino de la Consejeria de Agricultura, Medio
Ambiente y Territorio remite el informe del Servicio de Reforma y Desarrollo Agrario que
sefala que no tiene objeciones al proyecto.

La Agencia Balear del Agua y de la Calidad Ambiental, informa que el proyecto no
presenta afecciones sobre las infraestructuras o instalaciones de saneamiento en alta y
depuracion de aguas residuales gestionadas por la Agencia.

Amigos de la Tierra Ibiza argumenta que una gran parte de la poblacién de Santa
Eulalia vive en casas aisladas buscando tranquilidad y mayor calidad de vida y que este y
otros municipios cercanos han promovido un turismo de calidad que ofrece agroturismos
en espacios tranquilos en plena naturaleza. El ruido que generen los ultraligeros durante
el despegue y el aterrizaje no parece que vaya a afectar a ningun agroturismo ni hotel
cercano. Sin embargo durante los vuelos el ruido de los ULM se extendera al pueblo
donde hay hoteles y restaurantes. Por ello consideran que este tipo de actividad provoca
impactos no asumibles por la poblacion y el sector turistico.

Por otra parte, considera que la afeccion de este tipo de vuelos a la avifauna esta poco
estudiada y que se deberia contar con mas estudios para valorarlos impactos del proyecto.
Finalmente sefala que el proyecto tendra impacto sobre el paisaje.

El promotor contesta que la afeccion por ruido durante los aterrizajes y despegues se
ha estudiado y no hay afecciones a agroturismos ni hoteles y que el vuelo de crucero de
este tipo de aeronaves es en general menos ruidoso que el que se genera en la actividad
de vuelos de aviacion general, helicopteros y aviacidon comercial. Por otra parte, el EslA
hace una valoracion exhaustiva de la posible afeccién a la avifauna del entorno y se
concluye que la actividad es compatible con su conservacién. En cuanto al paisaje, se ha
limitado al maximo las construcciones de tal modo que la afecciéon sea la minima.

4. |Integracion de la evaluacion
4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas.

El EslA sefiala que desde un punto de vista ambiental lo que mas influye en el disefio
de la instalacién del campo de vuelo de aeronaves ultraligeras es:

La eleccién de la localizacion, de la que dependera la realizacién de los trabajos
necesarios de acondicionamiento de la zona.

La eleccion de las trayectorias de aproximacion y despegue, procurando que interfieran
lo menos posible en el entorno del campo, sobre todo en lo que respecta al ruido generado
por las aeronaves en sus fases de operacion.

En el estudio de alternativas se han considerado las siguientes:

Alternativa «cero»: No realizar la actuacion. Esta alternativa es rechazada por el
promotor puesto que considera que la construccidon del campo de vuelo tiene varias
ventajas desde el punto de vista turistico, deportivo, de potenciacién de la economia local,
etc.

Alternativa 1: Realizar la construccion del campo de vuelo en la localizacion propuesta,
con orientacion 066°/246°, de acuerdo a lo especificado por la normativa de la AESA. Del
analisis de comparacién de alternativas se extrae que es la alternativa con menor impacto
global por requerir unos movimientos de tierra minimos, pocas instalaciones auxiliares y
encontrarse alejada de nucleos de poblacién, por lo que es la solucion elegida.

Alternativa 2: Realizar la construccion del campo de vuelo en la localizacion propuesta,
con orientacion 066°/246°, de acuerdo a lo especificado por la normativa de la AESA y
centrada en la parcela. Esta alternativa ha sido rechazada, dado que tiene el inconveniente
de tener que variar el trazado del camino de acceso a las viviendas residenciales que se
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encuentran en las parcelas proximas al campo, 1o que supone una mayor incidencia
medioambiental.

Alternativa 3: Realizar la construccion del campo de vuelo en la localizacién propuesta,
con orientacién 066°/246°, de acuerdo a lo especificado por la normativa de la AESA,
centrada en la parcela y realizando el asfaltado de la pista y la construccion de hangares
en la zona de estacionamiento de aeronaves. Esta alternativa ha sido rechazada, ya que
supone una mayor inversién econémica que el promotor no ha querido acometer en el
lanzamiento de la actividad del campo de vuelo, aunque no se descarta para el futuro si se
diesen las condiciones necesarias de incremento de la actividad.

Alternativa 4: Realizar la construccion del campo de vuelo en una localizacion paralela,
mas proxima al margen del rio con orientacion 070°/250°, de acuerdo a lo especificado por
la normativa de la AESA. Esta alternativa ha sido rechazada ya que implicaria la
construccién de la pista dentro de una zona APR (Area de Proteccion de Riegos) con
riesgo de inundaciones, debido a la proximidad del rio.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida y medidas preventivas y/o
correctoras.

Se resumen a continuacion las principales afecciones al medio que el estudio de
impacto ambiental prevé que puedan producirse por la realizacion de la alternativa
seleccionada, asi como las medidas preventivas y correctoras recogidas en el estudio de
impacto ambiental y en las contestaciones a la informacion publica realizadas por el
promotor.

a) Impactos sobre la calidad quimica del aire.

Los trabajos de compactacion, nivelacion, transporte y descarga de materiales, etc.,
emiten particulas de polvo, humos, gases de escape y otros contaminantes atmosféricos
que afectan a la calidad del aire. Se trata de efectos locales y de caracter temporal, lo que
afadido a la alta ventilacién de la zona y a la inicial buena calidad del aire de que se parte,
hace que se pueda afirmar que tales niveles permaneceran siempre dentro de los
margenes legales establecidos.

Como medidas preventivas en fase de construccion, el EslA establece que se revisara
el correcto funcionamiento de los motores de la maquinaria; no se emplearan equipos que
no hayan pasado la ITV; y se humectaran los viales y las areas de acopio de materiales
durante la realizacién de la obra, la preparacion del terreno, la circulacién de maquinaria
por zonas sin asfaltar, etc., para lo que se recurrira preferentemente a camiones cisterna,
dosificandose correctamente el agua empleada.

En fase de funcionamiento se evitaran los sobrevuelos a baja altura y, en caso de ser
necesario, se humectaran la pista y rodadura para evitar la emision de polvo y particulas.

b) Impactos sobre la calidad fisica del aire.

En fase de construccion el aumento de los niveles sonoros se deben al funcionamiento
de los motores de los vehiculos destinados al transporte de material y al movimiento de
magquinaria. Estas fuentes generadoras de ruido se limitaran sélo a la fase de construccion,
siendo por tanto un efecto de caracter puntual y reversible.

Los nucleos de poblacion se encuentran muy alejados de la zona de ubicacion del
proyecto, por tanto, el efecto por aumento del ruido en esta fase se considera de escasa
entidad.

En fase de funcionamiento el aumento de los niveles sonoros se debe a la operacion
de los ultraligeros. Los modelos de aeronaves que utilizaran las instalaciones previstas son
todos ellos de hélice. En éstos, las fuentes sonoras son dichas hélices en su movimiento
de rotacion, la rodadura por la pista y los motores en funcionamiento.

En esta fase, para el calculo predictivo del impacto del ruido en el entorno se ha
empleado el INM (Integrated Noise Model) version 7.0d, desarrollado en colaboracién con
la Federal Aviation Administration (FAA). La modelizacion acustica se ha realizado tomando

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2016-26



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Viernes 1 de enero de 2016 Sec. lll.

Pag. 126

como referencia una aeronave de actuaciones superiores a las de la aeronave de disefio
del campo, la aeronave Cessna 172R, certificada por la EASA segun la norma CS-23, que
genera una contaminacion acustica mayor que la aeronave de disefio del campo de
ultraligeros.

Por otra parte el circuito de transito que impone este tipo de aeronave es mas extenso
que el que consiguen las aeronaves ultraligeras, lo que se traduce en que la extension de
huella real de la operacion de las aeronaves ultraligeras va a ser menor que la que resulta
de los calculos del INM.

Por ultimo hay que considerar que las proyecciones de crecimiento que se han
establecido para la fase de operacion de la infraestructura contemplan la operacién de
aeronaves que van a tener niveles de ruido por debajo de los que presentan las aeronaves
utilizadas en el estudio.

En el escenario de maxima utilizacion se van a realizar unas 1000 operaciones
anuales, concentradas en los meses de marzo a octubre, y sobre todo los fines de semana.

Del total de las 1000 operaciones anuales estimadas, al tener una operacion reducida
en invierno, a los efectos de los calculos del ruido se parte de la suposicién de que todas
se realizan en los 9 meses de maxima operacion, lo que se traduce en unas 120
operaciones mensuales equivalentes o 4 diarias que repartiremos como sigue:

Periodo de dia (07-19 horas): 3 operaciones diarias.
Periodo de tarde (19-23 horas): 1 operacion diaria.
Periodo de noche (23-07 horas): No se realizaran operaciones.

El entorno de la infraestructura esta compuesto por areas de suelo rustico comun
compatible con uso residencial, por lo que a efectos de la aplicaciéon de la normativa de
ruido, en el EslA se considera que se trata de un area acustica tipo a sectores del territorio
con predominio de suelo de uso residencial.

Para la determinacion de los valores limite de inmision segun lo establecido en el Real
Decreto 1367/2003, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificaciéon acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas, el criterio utilizado en el EslA es considerar que se trata de una nueva
infraestructura aeroportuaria, y por tanto le son de aplicacion los limites establecidos en la
Tabla A1 del Real Decreto 1367/2003. Por tanto, tomando como referencia el area como
un sector del territorio con predominio de suelo de uso residencial, el valor limite de
inmision seria L .= 60 dBA y los valores de inmision maxima que debe generar la
infraestructura en los alrededores de la misma serian los fijados por los valores de la
Tabla A2 del Anexo lll, que da un valor de LA _ = 85 dBA para sectores del territorio con
predominio de uso residencial.

Si se adopta como criterio que este tipo de infraestructuras, por sus caracteristicas, no
reune las condiciones para clasificarse como infraestructura aeroportuaria, entonces se
podria considerar como nueva actividad y se le aplicarian los valores limite de inmision
establecidos en la Tabla B1 del Anexo Il que establece que para sectores del territorio con
predominio de suelo de uso residencial el valor maximo de inmision L, , es de 55 dB.

El resultado del estudio de ruido incluido en el EslA indica que existe una parcela con
una vivienda dentro de la iséfona L 60 dB(A) y dos parcelas con una vivienda cada una,
dentro de la is6fona L,eq 95 dB (A).

El EslA concluye que el impacto es compatible, aunque propone una serie de medidas
preventivas y correctoras en fase de construccion, tales como: revisar los motores de la
maquinaria, realizar las obras en periodo diurno, evitar en lo posible el transito y la
concentracion de maquinaria de obras y camiones en las vias de acceso a la zona, y evitar
que los motores permanezcan en funcionamiento innecesariamente.

En fase de funcionamiento el EslA establece que, para reducir el impacto acustico de
la operacién y la emisién de gases a baja altura se evitaran los sobrevuelos a baja altura
y se realizaran las operaciones de aproximacion y despegue respetando las trayectorias
previstas.

X
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Durante la informacién publica varios organismos han puesto de manifiesto su
disconformidad con el estudio de ruido por no contener, en su opinién, datos suficientes
para asegurar que se cumpliran los limites marcados en la legislacion.

Debido a que es muy dificil modelizar y prever el ruido que pueden generar este tipo
de infraestructuras durante su funcionamiento, en el apartado de prescripciones de la
presente resolucion se establece la necesidad de hacer mediciones reales una vez
comience a funcionar el centro, y luego mediciones periédicas, para comprobar si se
cumplen los valores limite marcados por la normativa de ruido y en caso contrario, adoptar
las medidas preventivas y correctoras necesarias para cumplir con la legislacion.

c) Impactos sobre el suelo.

En fase de construccion las obras de rellenado, explanacion, etc., consumiran un suelo
de utilizacién agricola. Si bien el proyecto se ubica en una zona de escasa produccion y
por lo tanto de limitado valor. Ademas, no se prevén grandes movimientos de tierra ni
excavaciones importantes. Por lo que la afeccion al suelo es superficial y en todo caso
reversible, ya que no se va a aplicar asfalto ni otro material.

En fase de funcionamiento el Unico impacto previsible sobre el suelo es su ocupacion
por la superficie del campo de vuelo, pero el EslA lo considera un impacto de escasa
entidad, por lo que lo valora como compatible.

Como medidas preventivas y correctoras el EslA establece que en la fase de
construccion se utilizaran en lo posible los viales preexistentes. Para reducir la erosion se
evitara en la medida de lo posible que la actividad constructiva coincida con los periodos
de elevada pluviosidad; una vez terminada la obra, se tomaran medidas de recuperacién
de los suelos compactados, se limpiara la zona de cualquier resto de obra, que pudiera
existir y se procedera a una labor agricola, sin realizar el volteo de la capa superficial. Los
materiales de desecho, siempre y cuando tengan la caracterizacion de inertes, seran
depositados provisionalmente en una zona predeterminada y definida al efecto, siendo
llevados a un vertedero o depdsito autorizado en su totalidad antes de la puesta en
funcionamiento del campo de vuelo. No se realizaran cambios de aceites de la maquinaria
ni cualquier otra operacion de mantenimiento. Para ello se enviara la maquinaria a talleres
mecanicos autorizados. En caso de que se produjera un derrame o vertido accidental de
aceite, o lubricante sobre el terreno natural, durante la operacion o transito de la maquinaria
y vehiculos de obra, con el objeto de evitar la contaminacion de capas subyacentes del
suelo y aguas subterraneas y superficiales, se extraera la tierra contaminada y se llevara
al punto limpio, donde se almacenara en un contenedor acondicionado a tal efecto hasta
su recogida por gestor autorizado.

En fase de funcionamiento no se permitira el paso de vehiculos fuera de los viales
disefiados al efecto. No se realizaran de tareas de mantenimiento aeronautico sobre las
aeronaves que operen en el campo de vuelo.

d) Impactos sobre la hidrologia superficial y subterranea.

Los cursos de agua superficial en la zona del proyecto son el rio de Santa Eulalia y
algunos torrentes. En fase de construccion, no se esperan efectos ambientales de
consideracion sobre las aguas superficiales, ya que no se va a alterar el flujo ni las
pendientes de la zona. Tampoco se consideran importantes los efectos sobre las aguas
subterraneas, ni se prevén alteraciones de su calidad ni de la capacidad de infiltracién del
terreno.

La reduccion de la calidad de las aguas, tanto superficiales como subterraneas, podria
verse modificada temporalmente por los movimientos de maquinaria, aunque de acuerdo
con el proyecto de ejecucién de las obras de construccion del campo de vuelo, no se
estima que puedan afectar a la calidad del agua. Dadas las caracteristicas del proyecto,
no habra una alteracion del ciclo hidrolégico, ya que no se efectian movimientos de tierras;
en este sentido, resultan poco significativas las posibles afecciones sobre los procesos de
escorrentia superficial e infiltracion.
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En fase de funcionamiento se pueden producir vertidos y derrames no deseados,
debido a operaciones de repostaje y estacionamiento de las aeronaves ultraligeras.

El consumo de agua generado en la ejecucion de las obras se debe principalmente a
la preparacién de hormigones, mezcla de aridos, riegos anti polvo y tareas de limpieza en
general. Puesto que el uso de hormigoén y aridos es poco significativo, el consumo de este
recurso es muy reducido. Tampoco se estima que el consumo de agua el tareas de
limpieza y riego sea importante dado que las actuaciones para llevar a cabo el proyecto del
campo de ultraligeros se encuentran muy localizadas y son de escasa entidad.

Durante la fase de explotacion, no existira instalacion de agua potable. Se dispondra
unicamente un depdsito para el agua utilizada en un aseo portatil. El aseo dispondra de
una pica lavamanos y cisterna. Dicho depdésito se rellenara mediante camién cisterna. Los
usuarios del campo del vuelo llevaran su propia agua potable embotellada en caso de ser
necesaria.

El EslA establece como medidas preventivas y correctoras las siguientes: En las fases
de construccién y operacion del campo de vuelo, en caso de que se produjera un derrame
o vertido accidental de aceite, o lubricante sobre el terreno natural, con el objeto de evitar
la contaminacién de aguas subterraneas y superficiales, se extraera la tierra contaminada
y se llevara a punto limpio, donde se almacenara en un contenedor acondicionado a tal
efecto hasta su recogida por gestor autorizado. No se realizaran tareas de mantenimiento
aeronautico sobre las aeronaves que operen en el campo de vuelo. Se tomaran las
medidas necesarias para evitar que, durante las obras, los vertidos accidentales de aceites
y gasoil contaminen las aguas superficiales y subterraneas.

e) Impactos sobre la vegetacion.

En fase de construccion, el principal impacto es el producido por el desbroce y la
eliminacion de la vegetacion. Sin embargo, la vegetacion en la zona del proyecto es la
propia de zonas de cultivo, no resultando afectada ni superficie forestal ni arbustiva.

En fase de funcionamiento no se ha considerado ninguna afeccién a la vegetacion.
Para el mantenimiento de la pista y del resto de instalaciones no se utilizan herbicidas. Se
dispondra de desbrozadora manual o cortacésped por si fuera necesario su uso.
Normalmente no es necesario realizar tal desbroce, ya que las instalaciones se asientan
sobre tierra compactada, en la que el crecimiento de herbaceas no es muy abundante.

Como medidas preventivas en fase de construccion el EslA establece que sélo se
eliminara la vegetacién que sea imprescindible mediante técnicas de desbroce; y el transito
de la maquinaria se realizara exclusivamente por las areas marcadas al efecto.

f) Impactos sobre la fauna.

Las especies presentes en la zona del proyecto presentan unos requerimientos
ecolégicos generalistas, y la zona de afeccion directa por ocupacion es sobre todo utilizada
como area de alimentacién y campeo mas que para la reproduccion de aves ya que son
periddicamente labrados por lo que no son aptos para nidificacion en el suelo.

En fase de funcionamiento el riesgo de afeccion a la avifauna que pudiera sobrevolar
la zona en la fase operativa del campo de vuelo es escaso, dado el reducido nimero de
vuelos previstos y el pequefio tamafio de las aeronaves ultraligeras que utilizaran el campo
por la menor velocidad en las operaciones de despegue y aproximacion.

El entorno del proyecto de pista de ultraligeros no puede considerarse una zona
sensible desde el punto de vista ornitoloégico. No existe ninguna colonia o comunidad de
aves que se considere amenazada o sensible a alteraciéon de su habitat, ni tampoco se
encuentra en zona de rutas migratorias o de paso importante de aves.

El riesgo de colision con una aeronave a baja altura depende fundamentalmente de
varios factores: la velocidad de la aeronave, el tamafio de la aeronave, el tipo de motor, el
horario de vuelos, etc. En el caso analizado, las aeronaves a utilizar se caracterizan por:
una velocidad lenta (entre 50 y 110 km/h en despegue o aterrizaje, y normalmente no
superior a los 150 km/h en viaje), un tamafo reducido, motores de hélice de hasta 140 CV,
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son visibles y emiten ruidos que avisan de su presencia y volaran de orto a ocaso. Estas
condiciones hacen poco probable una colisiéon entre un ave y un ultraligero.

En relacion a las emisiones de ruido y contaminantes, todos los aparatos estaran al
corriente de sus respectivas revisiones de mantenimiento. Las especies mas sensibles a
la alteracion del medio producida por el ruido de las aeronaves, seran las que tienen su
habitat de cria o refugio en las cercanias o inmediaciones de la pista proyectada.
Concretamente, serian el cernicalo comun, la lechuza comun, y los quirépteros que
habitan en grietas de construcciones y en oquedades de arboles. Por las caracteristicas
de estas especies, y por la tipologia del ruido generado (frecuencia, duracion e intensidad),
no es previsible que pueda suponer el desplazamiento de alguna de las especies presentes
hacia otra zona cercana.

Igualmente, las especies que habitan en el entorno de la pista estarian mas expuestas
a potenciales colisiones, estas serian las rapaces diurnas mas comunes, y concretamente
el cernicalo comun. Su caracter diurno, su costumbre de sobrevolar a baja altura los
campos de cultivo, y de cernirse (quedarse «colgaday) para otear a sus presas, convierten
a esta especie en la mas sensible. Sin embargo, se trata de un ave esquiva frente a la
presencia humana y a cualquier amenaza o ruido. En cualquier caso, la baja frecuencia de
operaciones hace muy poco probable una colisién. No obstante, debera realizarse un
seguimiento de la posible afeccion a la avifauna por colisién, redefiniéndose las rutas de
acceso al campo de vuelo si fuera necesario.

Otra cuestion es la operacion de las aeronaves en vuelo, que puede coincidir con
determinadas zonas de las islas Pitiusas consideradas especialmente sensibles para la
avifauna. Con respecto a estas zonas, el estudio de impacto ambiental afirma que se
mantendra un especial cuidado, no aproximandose a ninguna zona en la que se pueda
producir un impacto significativo, y concretamente a zonas humedas, espacios protegidos,
espacios de la Red Natura 2000 e islotes.

Este alejamiento se intensificara en la época de cria de la mayor parte de las aves,
entre los meses de abril y julio. En cuanto a los islotes, y a los espacios protegidos o de la
Red Natura 2000 situados en el litoral, esta medida deberia prolongarse todo el afo.
Asimismo, se evitara cualquier vuelo rasante o a baja altura sobre el mar.

El estudio de impacto ambiental establece como medida preventiva que se prohibira el
sobrevuelo de islotes y acantilados cercanos a menos de 300 m (1000 pies) de altitud,
para evitar molestias a las aves marinas que habiten en ellos. En particular, se tendra en
cuenta la Accion 1.3 del Plan de manejo de la Gaviota de Audouin, Larus audouinii, y el
Cormoran mofiudo, Phalacrocorax aristotelis, en las Islas Baleares, que establece la
necesidad de prevenir el vuelo de aeronaves a baja altura sobre las colonias. Mantener
informadas permanentemente a las autoridades aeronauticas civiles y militares, empresas
privadas de aviones y helicopteros, y clubes privados, de la ubicacion de colonias, los
periodos criticos y las prohibiciones o regulaciones existentes en los diferentes espacios
naturales protegidos relacionadas con el sobrevuelo de aeronaves.

El EslA establece, ademas, las siguientes medidas preventivas y correctoras en fase
de construccion:

Se procedera de forma periddica a la revisidon de la existencia de animales muertos
durante las obras.

Las actividades de las obras se introduciran gradualmente para permitir que las
especies, especialmente las aves, puedan redistribuirse temporal y espacialmente.

Se evitara realizar obras en los periodos de reproduccion y cria. Para evitar las
molestias a la fauna debidas a las obras se realizara la programacion temporal de las
obras evitando las actividades mas impactantes (desbroce, despeje de terreno, y
movimiento de maquinaria pesada) en los periodos de reproduccion (entre abril y julio,
ambos incluidos, para la mayor parte de los vertebrados). Las actuaciones de preparacion
del terreno (como desbroce, etc.) se realizaran en el periodo de menor actividad de las
especies residentes (de finales de agosto a marzo), de forma que cuando comience el
siguiente ciclo reproductor la mayoria de los habitats afectados ya habran sido modificados
y las poblaciones afectadas podran seleccionar zonas alternativas.
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En fase de funcionamiento establece las siguientes medidas:

Se procedera de forma periédica a la revisiéon de la existencia de animales atrapados
o muertos durante la fase de operacién del campo de vuelo.

Se realizara un seguimiento de la posible afeccion a la avifauna por colision,
redefiniéndose las rutas de acceso al campo de vuelo si fuera necesario.

Se definiran unas zonas de exclusion de vuelo, donde las aeronaves no podran operar,
utilizando como parametro la presencia de aves de vuelo bajo y medio que podrian verse
afectadas. Las zonas de exclusion elegidas coinciden con las siguientes superficies: LIC
y ZEPA lllots de Santa Eularia, Rodona i es Cana (ES0000242), LIC Area Marina del Cap
Martinet (ES5310108), LIC y ZEPA Tagomago (ES000082) y otras LIC y ZEPA dentro del
alcance de vuelo de las aeronaves ultraligeras.

Se colocaran carteles informativos en lugares bien visibles indicando a los usuarios de
la pista que no se deben sobrevolar las zonas de exclusion anteriormente citadas asi como
los islotes y acantilados.

g) Impactos sobre los espacios naturales protegidos y la Red Natura 2000.

El proyecto no afecta directa ni indirectamente a ningun area de la Red Natura 2000,
ni a Habitats de interés comunitario, humedales, etc. El EslA afirma que los vuelos en los
entornos de estos espacios se realizaran a mas de 1.000 pies de altura y se informara a
los usuarios del aerédromo mediante carteleria.

h) Impactos sobre el patrimonio cultural.

No se ha detectado ninguna afeccién al Patrimonio durante la fase de construccién y
funcionamiento.

i) Impactos sobre el medio socioeconémico.

El promotor prevé que la ejecucion de las obras generara del orden de 15 empleos
directos e indirectos en la zona de actuacién. Ademas, la ejecucion de las obras se valora
como positiva puesto que dotara a la zona de la infraestructura y servicios necesarios para
la practica deportiva del vuelo en ultraligero.

i) Impactos sobre el paisaje.

Los elementos constituyentes del paisaje han sido modificados, en el entorno mas
préximo, por el hombre. Por ello, la obra tendra baja incidencia visual debido al caracter
plano de la superficie en que se ubica, capaz de absorber facilmente a la actuacion
prevista. La presencia de setos vivos en el borde de la parcela contribuye a su baja
visibilidad.

No se ha detectado ninguna afeccién al paisaje durante la fase de funcionamiento.

Para prevenir los posibles impactos visuales, las instalaciones fijas provisionales se
situaran en zonas poco visibles y su color sera poco llamativo. Ademas se respetara el
cromatismo propio del paisaje, en el que dominan cromaticos calidos (colores ocres,
bermejos, grisaceos), evitandose la introduccion de contrastes cromaticos impactantes

k) Plan de restauracion en fase de abandono.

Cuando se termine la concesion de los terrenos donde se ubica el proyecto o cuando
el promotor lo considere oportuno, se realizara un plan de desmantelamiento que incluira:

Retirada de infraestructuras: Se procedera a retirar las infraestructuras del proyecto,
que se limitan a la caseta de operaciones, aseo portatil, vallado perimetral y sefalizacién.
Todos los residuos generados en esta fase, cualquiera que sea su tipologia (peligrosos, no
peligrosos, urbanos, etc.), seran debidamente gestionados por gestor autorizado,
preferiblemente en el momento en que se produzcan.
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Plan de restauracion: Se procurara recuperar el uso inicial de la parcela (uso agricola
o improductivo) mediante el labrado del terreno afectado, recuperar su vegetacion original
e integrar de nuevo paisajisticamente la zona en el entorno.

4.3 Seguimiento ambiental de las medidas propuestas.

El estudio de impacto incluye el esbozo de un programa de vigilancia ambiental (PVA),
que no esta desarrollado por completo pero se sefiala que pretende dar respuesta a los
siguientes objetivos:

Control de la ejecucion y efectividad de las medidas preventivas/correctoras propuestas
para prevenir/corregir los impactos previstos.

Control de la evolucién de los impactos a través de un sistema de indicadores. Para
eso es necesario hacer un seguimiento de los distintos indicadores seleccionados para
cada impacto.

Disponer los procedimientos necesarios para detectar impactos imprevistos en el
procedimiento y las medidas a adoptar en consecuencia.

El EslA sefiala que el PVA deberé incorporara el siguiente contenido:

Impactos que se pretenden controlar.

Indicadores seleccionados para el seguimiento de dichos impactos, estableciendo
umbrales maximos no superables.

Forma de realizar el seguimiento: personal, método, frecuencia, lugares de
muestreo, etc.

Informacién recopilada: almacenamiento y registro de datos, analisis de los mismos
(comprobandose si se superan los umbrales) y generacion de informes.

Igualmente sefiala que los aspectos ambientales que forman parte del PVA seran:

A) En fase de construccion:

Proteccion de la calidad del aire.
Proteccion de la calidad del suelo.
Proteccién de la calidad del agua.
Proteccién de la vegetacion.
Proteccion de la fauna.

Gestion de residuos.

B) En fase de funcionamiento:

Proteccién de la calidad del aire.
Proteccién de la calidad del suelo.
Proteccién de la calidad del agua.
Proteccién de la vegetacion.

Proteccién de la fauna.

Gestion de residuos.

Proteccién del patrimonio histérico-cultural.

Para cada uno de los aspectos anteriores, con el objeto de verificar el cumplimiento de
las medidas preventivas/correctoras, se define una ficha de control compuesta por
indicadores de realizacion, frecuencia, umbrales criticos y observaciones. El estudio de
impacto ambiental incluye las fichas propuestas para realizar el seguimiento.

El responsable ambiental, a través de la Direccion Ambiental, recopilara la informacion
suficiente para la cumplimentacion de las fichas de control para acreditar el cumplimiento
de las medidas de proteccion del medio ambiente definidas anteriormente.
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5. Prescripciones al proyecto

Se cumpliran todas las medidas preventivas y correctoras propuestas por el promotor
a lo largo del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Se adoptaran, ademas, las siguientes prescripciones de proteccion ambiental
especificas:

Antes del inicio de las obras, un técnico especializado realizara una prospeccién sobre
el terreno para determinar la presencia de especies de fauna o de nidos, madrigueras, etc.,
y si se encuentran deberan trasladarse a lugares adecuados, fuera de la zona de actuacion.

Durante la ejecucion de la obra se adoptaran todas las medidas necesarias para
minimizar la ocupacion de las zonas de vegetacion de interés y de los habitats de interés
comunitario.

Durante las obras, se garantizara la permeabilidad territorial y la continuidad de las
vias de comunicacion vy, al terminar éstas, todas las infraestructuras afectadas deben
quedar totalmente reconstituidas.

El camino de acceso a las instalaciones sera de tierra compactada y en su construccién
se evitara afectar a especies arboreas y se minimizara la afeccién a especies arbustivas.

Para atenuar el impacto paisajistico, las edificaciones tendran un acabado acorde con
el entorno rural en el que se encuentran. Se estudiara la viabilidad técnica y la conveniencia
desde el punto de vista ambiental de establecer una pantalla vegetal con especies
autoctonas alrededor del campo de vuelos y si los resultados son favorables, se instalara
la pantalla.

Todas las areas que se vean deterioradas o alteradas por la obra (como caminos de
acceso, zonas de instalaciones auxiliares, préstamos, vertederos, etc) seran objeto de una
restauracion posterior para devolver a la zona afectada a la situacion previa al inicio de las
obras.

En la fase de explotacién, se tomaran las medidas preventivas necesarias para evitar
el vertido de combustible y otras sustancias contaminantes sobre el suelo. Se adoptaran
como minimo las siguientes medidas:

Se verificara que no se realizan operaciones de mantenimiento y reparacién de
vehiculos y en especial que no se realizan cambios de aceite y lubricante.

Se habilitara una zona impermeabilizada para realizar en ella todos los repostajes que
se hagan en el centro.

Se debera formar o informar a los usuarios del campo de vuelos de cémo proceder
para realizar el repostaje con las maximas garantias de seguridad.

Los recipientes utilizados deberan ser homologados, estancos y deberan depositarse
en zonas debidamente impermeabilizadas.

El punto limpio debera ubicarse en los planos y situarse en las zonas con menor
impacto paisajistico, debera disponer de contenedores estancos para cada uno de los
residuos peligrosos que se pretenden gestionar. Se debera informar a los usuarios de
coémo depositar cada residuo.

Una vez iniciada la actividad se realizara un estudio acustico con mediciones reales y
en las condiciones mas desfavorables para determinar si se cumplen los limites
establecidos en la normativa de ruido y en particular en el Real Decreto 1367/2003, de 19
de octubre. La autoridad competente para ello, definira, en su caso, los limites que son de
aplicacion al centro de vuelos segun la normativa de ruido. En funcién de las conclusiones
del estudio, se incluiran las medidas preventivas y correctoras necesarias para garantizar
que se cumpla con los limites legales que le sean de aplicacion. Si en el inicio o transcurso
de la actividad se constatara la vulneracion de los niveles de ruido aceptables segun la
normativa, se procedera a tomar las medidas necesarias para alcanzar los niveles
satisfactorios, ya sea mediante la revision del correcto estado y funcionamiento de las
aeronaves 0, en caso de que dicha medida no fuera suficiente, con la adopciéon de las
medidas técnicas necesarias (silenciador de motores, hélices mas silenciosas, etc.). Si
aun asi se siguieran vulnerando los niveles aceptables, deberan limitarse al maximo o
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prohibirse el uso de los aparatos infractores, modificarse las trayectorias de despegue y
aterrizaje o incluso limitar el numero de operaciones hasta garantizar unos niveles
acusticos que cumplan con la normativa.

Se evitara realizar sobrevuelos continuados de zonas pobladas y de viviendas
aisladas. A estos efectos, se informara a los pilotos que operen en el campo de vuelo de la
necesidad de evitar los sobrevuelos continuados de estas zonas al objeto de reducir las
molestias a la poblacion.

Los responsables del centro de vuelos deberan informar a los usuarios de la
conveniencia de no volar en caso de que haya algun incendio forestal en la Isla de Ibiza,
para evitar situaciones de peligro de colisién con las aeronaves de extincién, ya que estas
pueden volar a baja altura.

Se debera informar debidamente a los usuarios del campo de vuelos de la conveniencia
de no sobrevolar las zonas sensibles y espacios protegidos identificados en el EslA
(espacios de la Red Natura 2000, islotes y acantilados). Se colocaran de manera visible
carteles con la indicacion de las areas en las que no es recomendado volar con la
indicacion de los motivos. Dicha informacion, en forma de mapas o cartas de navegacion,
se mandara con suficiente antelacién a los pilotos provenientes de otros aerédromos que
tengan previsto acceder a Santa Eulalia.

En caso de finalizaciéon de las actividades y cierre del centro, se debera devolver el
terreno a su estado original, demoliendo adecuadamente las instalaciones, revegetando
con especies autdctonas y retirando los residuos resultantes del desmantelamiento.

5.1 Especificaciones para el seguimiento ambiental.

Antes del inicio de las obras, se elaborara para su incorporacion al proyecto
constructivo el programa de vigilancia ambiental completo. Dicho programa debera
incorporar, ademas de las medidas y controles definidos en el borrador del PVA presentado
con el estudio de impacto ambiental, los siguientes requerimientos:

Durante la ejecucion de las obras se hara un seguimiento de las poblaciones de fauna
del entorno de la zona de obras. Cualquier incidencia durante la fase de obras con alguna
especie de fauna amenazada o sensible sera notificada al 6rgano competente.

Si durante el funcionamiento de la infraestructura se detectara en algun momento la
presencia de especies de avifauna protegidas en el entorno del campo de vuelos que
puedan verse afectadas por la actividad del centro, se procedera al disefio de nuevas rutas
de vuelo y a la definicion de un calendario de vuelos que evite afectar a las épocas de
reproduccion, cria o hibernacién.

Se definira un sistema de registro y seguimiento de los incidentes de la fauna con las
aeronaves que debera estar operativo en el momento en que el centro entre en
funcionamiento. Este sistema debera incluir un protocolo para el registro de los incidentes
en el que se identifique, como minimo, la especie o especies afectadas, el nimero de
ejemplares, la maniobra en la que se ha producido el accidente, las causas y las
consecuencias del incidente, asi como la zona y la altitud en la que se ha producido. En
caso de producirse algun incidente, se remitiran los datos al organismo competente en
gestién de fauna para determinar las acciones a adoptar, en caso de que sean necesarias.

Se realizara un control periddico de los niveles de ruido durante la explotacion, con el
fin de que se mantengan dentro de los limites legales vigentes y no produzcan molestias
ni a la poblacién ni a la fauna; asi como inspecciones periddicas en los motores de los
aparatos, para asegurar que se encuentren en perfecto estado y minimizar la emisién de
ruidos. Se realizardn mediciones y controles adicionales ante la integracion de nuevas
aeronaves de caracteristicas significativamente distintas de las previstas inicialmente, para
descartar que produzcan niveles de ruido superiores. La vulneracion continuada de los
valores sonométricos deben ser motivo de presentacion de informe especial dentro
del PVA.

Se realizara una revision periddica del estado del vallado perimetral que se mantendra
en estado 6ptimo para que no pierda su eficacia.
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Se incorporaran al PVA las medidas propuestas en el plan de restauracion y
desmantelamiento, la vigilancia de la aparicién de impactos no previstos y la respuesta
frente a quejas de posibles afectados.

Todas las medidas preventivas y correctoras asi como las incluidas en el PVA deben
quedar definidas contractualmente en el proyecto constructivo, para lo que se incluiran en
los correspondientes planos y cronogramas de obras; quedaran claramente integradas
dentro del plan de obra al igual que el resto de las actuaciones; e iran presupuestadas de
la misma manera que el resto de actuaciones del proyecto.

La presente declaracion no cubre el posible cambio de categoria del centro de vuelos
para convertirlo en otro tipo de aerédromo en el que se desarrollen actividades distintas de
las previstas en el proyecto y en la presente resolucion. Antes de realizar cualquier cambio
de categoria sera necesario consultar al 6rgano ambiental el procedimiento a seguir.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccidon General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Campo
de vuelo de ULM T.M. Santa Eulalia (Ibiza), al concluirse que no producira impactos
adversos significativos, siempre y cuando se realice el proyecto en las condiciones
sefialadas en la presente resolucion, que resultan de la evaluacion practicada.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea del Ministerio de Fomento para su incorporacién al procedimiento de
aprobacion del proyecto.

Madrid, 16 de diciembre de 2015.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente, Pablo
Saavedra Inaraja.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2016-26



B@E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Num. 1 Viernes 1 de enero de 2016 Sec. lll. Pag. 135

Campo de vuelo de ULM. T.M. Santa Eulalia (lbiza)

Zona de actuacion

T.M. SANTA EULALIA

Sa Rota Den Pere Cardo’a

y . Can[Guasch
K4

PM-g1

O~ .

2 2 PM-g10 Csﬂﬁ I(Ejullalla del

' an Nada
1—./ /

Can!Ramon {

(o]
)
J

Q

-—I Zona de actuacion

8 Leyenda M

s Acceso * i 'N ‘ "“ B t
D Franja de pista
- Hangares

1 _ _1Pista

-

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2016-26

http://www.boe.es BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO D. L.: M-1/1958 - ISSN: 0212-033X



		2015-12-31T00:55:46+0100




