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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

8957 Resolucién de 1 de agosto de 2014, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Extension de la red de cercanias de Madrid hasta Soto del Real.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado c, grupo 7 del anexo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero
(la «Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental»), habiéndose decidido su sometimiento a
evaluacion de impacto ambiental en la forma prevista en la seccién 1.2 del capitulo Il de la
citada Ley, por decisién del Director General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio
Natural, de fecha 8 de noviembre de 2011, procede formular su declaraciéon de impacto
ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto: Promotor y 6érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccién General de Ferrocarriles
del Ministerio de Fomento.

El objeto del proyecto consiste en la prolongacién de la linea C-4 de cercanias desde
Colmenar Viejo hasta Soto del Real, afectando a los términos municipales de Colmenar
Viejo, Soto del Real y Miraflores de la Sierra, en la Comunidad Auténoma de Madrid.

Actualmente, la linea C-4 en su extremo norte, finaliza en la estacion de cercanias de
Colmenar Viejo. Para su prolongacion se pretende utilizar el corredor ferroviario existente,
perteneciente a la linea ferroviaria Madrid-Burgos, que actualmente esta casi en desuso.
La citada linea presenta una Unica via de ancho ibérico sin electrificar, y en el proyecto se
plantea su sustitucién por una doble via electrificada, manteniendo el ancho ibérico. Las
nuevas infraestructuras atenderan una demanda estimada de alrededor de 1,3 millones de
viajeros para el afio 2017, lo que resulta un trafico total de 128 trenes en ambos sentidos.

El corredor planteado tiene una longitud de 18,5 km, entre la estacion de cercanias de
Colmenar Viejo y el cruce de la linea Madrid-Burgos con la linea de alta velocidad Madrid-
Segovia-Valladolid, en el viaducto de Majalahita; y una anchura que oscila entre los 35y
los 320 m.

En el estudio informativo se ha seleccionado la alternativa 1a, que contempla la
sustitucion de dos estaciones/apeaderos existentes actualmente y fuera de servicio en el
recorrido, la estacion Manzanares-Soto del Real junto al centro penitenciario Madrid V, y
el apeadero de Soto del Real junto a las confluencias de las carreteras M-608 y M-611,
por sendas estaciones en dicha ubicacion o en las proximidades de las mismas,
denominadas respectivamente Soto Sur y Soto Norte. Ambas estaciones se prevén con
doble andén lateral de 200 m de largo y 5 m de ancho, y un aparcamiento en las
proximidades de cada estacion con 530 plazas en el caso de la estacion Soto Sur y 850
plazas en el de Soto Norte.

Como actuaciones complementarias se plantean las siguientes:

Subestacion eléctrica: De tipo interior, con un edificio donde se situaran los
transformadores, un pequefio parque y un muelle de carga. Fuera de la instalacién se
proyecta una caseta para mando y control. El perimetro ird vallado y dispondra de una
pantalla vegetal. La nueva subestacién se ubicaréa entre la carretera de acceso a la presa
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y el sur de Soto del Real, en una zona deforestada y degradada, con varias carreteras
como la M-609, la antigua carretera de acceso a Soto y la M-862, la actual linea ferroviaria,
varias lineas eléctricas, la estacion de Manzanares-Soto del Real, una estacion de
servicio y el Centro Penitenciario Madrid V. Se ha reservado una zona de 25 x 50 m, en
dos posibles ubicaciones, ambas en esta misma zona.

Linea eléctrica subterranea de 66 kV, de conexion de la subestacion con la red
eléctrica existente. Contara con dos lineas, una principal y otra de reserva.

Parque de intemperie para la tensién de suministro y torre normalizada (modelo
C2000-22E) para las comunicaciones via radio.

Ampliacion del tablero del viaducto de los Once Ojos desde los 9 m actuales a 13,26 m.

Adecuacién de las 47 obras de drenaje, existentes bajo la linea actual.

Actuaciones en los pasos superiores existentes. En algunos casos se procederd al
rebaje de la plataforma ferroviaria respecto a su posiciéon actual, para obtener el galibo
necesario para el paso a doble via electrificada y su catenaria.

Cerramiento perimetral de toda la plataforma ferroviaria.

Las distintas alternativas contempladas en el proyecto, se describen mas
detalladamente en el apartado 4.1 analisis ambiental para seleccion de alternativas de la
presente declaracion.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

Las actuaciones se localizan en los términos municipales de Colmenar Viejo, Soto del
Real y Miraflores de la Sierra, situados en la Comunidad Auténoma de Madrid.

La zona de estudio queda limitada al oeste por el Parque Regional de la Cuenca Alta
del Manzanares, el embalse de Manzanares el Real y el casco urbano de Soto del Real,
mientras que por el este, los limites los definen el casco urbano de Colmenar Viejo, los
terrenos del acuartelamiento militar de San Pedro, el centro penitenciario Madrid V (carcel
de Soto del Real) y la carretera M-609. En el sur el limite lo constituye la playa de vias de
la estacion de cercanias de Colmenar Viejo, donde se inicia la actuacion objeto del
estudio y por el norte, el limite se situa en el cruce de la actual linea ferroviaria Madrid-
Burgos con la linea de alta velocidad Madrid-Segovia-Valladolid, en el viaducto de
Majalahita.

Desde el punto de vista geoldgico, la totalidad de la actuacion, trazado y estaciones,
se asienta sobre suelos de clase IV (utilizacion para uso agricola restringido), ya que la
actual linea ferroviaria evita las zonas mas abruptas, donde se asientan los suelos de
clase V (no apropiados para cultivos). Es preciso sefialar que la mayor parte del proyecto
se desarrolla sobre la actual linea ferroviaria, donde los suelos naturales han sido
reemplazados por la plataforma ferroviaria.

Los cauces mas destacables de la zona son los arroyos de Navallar, Molino Concejo,
las Dehesas, Navalmojon, Fuente de la Piedra y Matarrubias.

La zona de actuacion esta rodeada de los espacios naturales protegidos que a
continuacion se relacionan:

Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares (PRCAM).

Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) «Cuenca del Rio Manzanares» (ES311004).

Reserva de la Biosfera Cuenca Alta del Rio Manzanares.

Areas de Importancia para las Aves (IBA) 076 Alto Lozoya-La Pedriza e IBA 071 El
pardo-Vinuelas.

Monte de utilidad publica (MUP) n.° 5 Cerca del Concejo.

Los habitats de interés comunitario segun la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, englobados dentro del corredor y que son
coincidentes con el espacio, y por tanto pueden verse afectados por la actuacioén son:

4090 Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga.
5210 Matorrales arborescentes de Juniperus spp.
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6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea.
(prioritario).

6310 Dehesas perennifolias de Quercus spp.

6420 Prados humedos mediterraneos de hierbas altas de Molinion-Holoschoenion.

6510 Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba
officinalis).

91B0 Fresnedas termdfilas de Fraxinus angustifolia.

9230 Robledales galaico-porugueses con Quercus robary Quercus pyrenaica.

9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

En la zona de estudio existen varios Montes Preservados, definidos en la Ley 16/1995,
de 4 de mayo, Forestal y de Proteccién de la Naturaleza de la Comunidad de Madrid.

No hay presencia de flora silvestre a destacar, ni arboles singulares incluidos en el
Catalogo Regional de Fauna y Flora Silvestres, ni de Arboles Singulares de la Comunidad
de Madrid.

El entorno del proyecto alberga una fauna de gran interés, destacando las aves
rapaces, como el buitre negro (Aegypius monachus), el aguila imperial ibérica (Aquila
adalberti) y el aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus), incluidas en la categoria de «En
peligro de extincién» del Catalogo Regional de Fauna y Flora Silvestres, y de Arboles
Singulares de la Comunidad de Madrid. Asimismo, es de destacar la poblaciéon de aves
acuaticas asociada al embalse de Santilla, y la poblacion de quirdpteros de la zona.

En relacién al patrimonio cultural, a unos 110 m al este de la linea férrea actual, se
localiza un yacimiento paleontolégico de flora fésil del Albense. Asimismo, en la zona de
estudio hay tres elementos de interés arquitecténico recogidos en el Inventario de
Elementos Arquitecténicos en el Medio Rural en el término municipal de Soto del Real,
éstos son la estacion de Soto del Real, el almacén ferroviario y el viaducto-puente de los
Once Ojos. Por otra parte, el trazado de la linea sigue el trazado existente, que ya
actualmente atraviesa las siguientes vias pecuarias:

Via pecuaria P.K. (linea actual) P'Eél(lé?gse%?gto Intercepcion

Cordel del Hoyo de Manzanares. 27+555 1+555 Cruce (coincide con la carretera a Hoyo).

Colada de los Gallegos. 30+660 4+660 Cruce.

Vereda de Casilla. 32+295 6+280 Cruce.

Cordel de Cantalojas. 33+350 7+310 Cruce.

. 35+315 9+280 Cruce (coincide con la carretera de la presa).

Cordel del Sacedén. 354460 9+430 Cruce.

Cordel de la Carretera de Miraflores. 36+030 a 37+060 | 10+000 a 11+000 | Anexa a la Estacion de Manzanares.
37+060 11+000 Cruce.

Cordel del Valle de los Remedios. 38+025 11+970 Cruce (coincide con la M-608).

Colada del Camino de Guadalix. 43+560 17+420 Cruce.

En la zona se encuentra un tramo del Camino de Santiago de Madrid, ruta coincidente
con el sendero de Gran Recorrido (GR-124) y la via pecuaria Colada de los Gallegos.

3. Resumen del proceso de evaluacion

3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de impacto

ambiental:

3.1.1

Soto del Real.

Entrada documentacién inicial. Con fecha 22 de noviembre de 2010 tiene
entrada, en la entonces Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, la
documentacién ambiental del proyecto Extension de la red de cercanias de Madrid hasta
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3.1.2 Consultas previas, relacion de consultados y de contestaciones. Con fecha 31
de mayo de 2011, la entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental inicio
el periodo de consultas referente al proyecto. En la tabla adjunta se han recogido los
organismos consultados durante esta fase, sefialando con una «X» aquellos que han
emitido informe en relacién con el mismo:

Relacién de consultados Respu_estas
recibidas
Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio RuralyMarino . . .......... .. . X
Confederacion Hidrografica del Tajo del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural
Y Marino ..o X

Delegacion del GobiernoenMadrid . ... ... ... .. .. -

Direccion General de Evaluacién Ambiental de la Viceconsejeria de Medio Ambiente
y Ordenacion del Territorio de la Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y
Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid . ...................... X

Direccion General de Infraestructuras del Transporte de la Consejeria de Transportes
e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid . ........... .. ... ... ........ -

Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda
y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid . .................... X

Direccion General de Patrimonio Histérico de la Consejeria de Cultura y Deporte de
la Portavocia del Gobierno de la Comunidadde Madrid . .................... -

Direccion General de Urbanismo y Estrategia Territorial de la Consejeria de Medio
Ambiente, Vivienda y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid . . . .. -

Patronato del Parque regional de la Cuenca Alta del Manzanares de la Direccion
General de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y
Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid .. .. ................... -

Ayuntamiento de Colmenar Vigjo . ......... ... ... . -
Ayuntamiento de MirafloresdelaSierra . ......... ... .. .. ... .. ... .. ... ... -
Ayuntamientode SotodelReal .. ..... ... .. ... .. . ... . . ... -
Grupo para la recuperacion de la fauna autéctona y su habitat (GREFA) ......... -
WWE/ADENa ..o -
SEO/BIrdLife . ... .. ... -
Ecologistas enN ACCION . ... ... -

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

Justificacion del proyecto y alternativas a considerar: La Direccién General de Medio
Natural y Politica Forestal del anterior Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural y
Marino, recomienda contemplar alternativas de trazado dentro del corredor definido,
seleccionando el trazado mas adecuado y definiendo después las medidas mas
apropiadas para corregir los impactos, tanto para minimizar los efectos sobre la vegetacion
como para garantizar la permeabilidad de la infraestructura para la fauna. Se indica que el
trazado mas adecuado sera el que mas se ajuste a la plataforma existente de la linea
Madrid-Burgos, y que resulta necesario un estudio en mayor profundidad para la ubicacion
de las estaciones, analizandose la posibilidad de ubicar una estacion mas préxima al
nucleo urbano de Soto del Real.

Por su parte, la Direccion General de Evaluacion Ambiental de la Comunidad de
Madrid sugiere un andlisis mas detallado de las estaciones de pasajeros, tanto en sus
caracteristicas y afecciones, como al nUmero necesario y su ubicacion respecto a los
nucleos urbanos, sefialando que la mayor proximidad al nucleo urbano aumenta la
funcionalidad y eficiencia del transporte por ferrocarril, por lo que considera que pueden
plantearse otras ubicaciones, al menos para la estacion denominada Soto Norte.

cve: BOE-A-2014-8957



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Miércoles 27 de agosto de 2014 Sec. Il

Hidrologia e hidrogeologia: La Confederaciéon Hidrografica del Tajo realiza
determinadas indicaciones para la redaccion del estudio de impacto ambiental:

Estudio en detalle de los cruces de la via con los cauces naturales.

Disefio adecuado de las obras de fabrica, segun estudios hidrolégicos, de forma que
se garantice el paso de avenidas extraordinarias.

Situacion de los puntos de obra en los que podrian generarse aguas fecales, en zonas
en las que ya exista una red de saneamiento.

Ubicacién y caracteristicas adecuadas del parque de maquinaria, de forma que se
garantice la no afeccion a las aguas superficiales. En el caso de realizarse operaciones
de lavado de maquinaria, llevarlas a cabo en una zona de hormigén habilitada al efecto
que cuente con una balsa de sedimentacion asociada, perfectamente vallada, con un
cerramiento rigido para evitar que animales o personas pudieran caer dentro. Tratamiento
de los lodos residuales segun la legislacion vigente.

En los cauces afectados por las obras y los tramos préximos a los mismos, se llevara
a cabo una restauracion paisajistica que supere a la zona de influencia de las obras, con
plantaciones acordes con la situacion geobotanica de la zona.

En este punto, la Direccidon General de Evaluaciéon Ambiental de la Comunidad de
Madrid, requiere definir las medidas adecuadas para evitar la contaminacién de las aguas
superficiales y subterraneas, en particular en los posibles tramos en tunel, y en las
instalaciones auxiliares.

Espacios Naturales Protegidos y vegetacion: La anterior Direccién General de Medio
Natural y Politica Forestal, indica que la via ferroviaria Madrid-Burgos en la mayor parte
del trazado incluido en el ambito de estudio, constituye el limite oeste del LIC ES3110004
Cuenca del rio Manzanares, del Parque Regional de la Cuenca Alta del rio Manzanares y
de la Reserva de la Biosfera Cuenca Alta del rio Manzanares, quedando incluida en los
mismos en algunos pequenos tramos. Asimismo, indica que al este a una distancia de
aproximadamente 9 km, se encuentra el LIC ES3110003 Cuenca del rio Guadalix.
Respecto a la vegetacion, sefiala que en la zona abundan los pastos de diente y las
dehesas de encina (Quercus ilex ssp. ballota), fresno (Fraxinus angustifolia) y melojo
(Quercus pyrenaica), formando los habitats de interés comunitario siguientes:

4090 Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga.

5210 Matorrales arborescentes de Juniperus spp.

6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea.

6310 Dehesas perennifolias de Quercus spp.

6420 Prados humedos mediterraneos de hierbas altas de Molinion-Holoschoenion.

6510 Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba
officinalis).

91B0 Fresnedas termdfilas de Fraxinus angustifolia.

9230 Robledales galaico-porugueses con Quercus robury Quercus pyrenaica.

9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

Concluye este organismo con la necesidad de realizar un estudio detallado sobre los
espacios protegidos, incluyendo un analisis sobre los impactos a la Red Natura 2000.

La Direcciéon General del Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid, considera que
la actuacién no afecta a ningun espacio protegido de la Comunidad de Madrid, puesto
que la actual linea ferroviaria Madrid-Burgos supone el limite oeste del Parque Regional
de la Cuenca Alta del rio Manzanares, segun la descripcion establecida en la Ley 1/1985,
de 23 de enero. Asimismo, el LIC ES3110004 Cuenca del rio Manzanares comparte la
delimitacion con el citado Parque Regional, por lo que ninguno de ellos se encontraria
dentro de la zona de actuacion.

Fauna: La anterior Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal, afirma que
en el territorio afectado se encuentran rapaces amenazadas como el buitre negro, el
aguila imperial ibérica, el halcdn peregrino o el milano real; asi como aves acuaticas como
la garza real, la garcilla bueyera o el somormujo. La nueva via se prevé electrificada, lo

g =
7l
Pag. 68628
&

<

L

o

@



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Miércoles 27 de agosto de 2014 Sec. lll. Pag. 68629

que introduce un nuevo elemento de riesgo para las aves por el efecto de la colision y
electrocucion con el tendido. También se debera tener en cuenta el incremento del ruido
durante el funcionamiento del proyecto. Asi mismo indica, que se debe asegurar la
permeabilidad de los pasos de fauna. Finalmente, destaca la importante poblacién de
quirdpteros de la zona, entre la que se encuentran especies en peligro de extincién como
el murciélago de cueva, el murciélago ratonero grande o el murciélago de herradura
mediterraneo.

Efectos sinérgicos: Segun la Direccion General de Evaluacién Ambiental de la
Comunidad de Madrid, el paralelismo existente entre la via ferroviaria y la carretera M-609
refuerza el efecto barrera de la nueva infraestructura proyectada, pudiendo verse reducida
la eficacia de los pasos de fauna que se propongan.

Efectos a la poblacién: La Direcciéon General de Evaluacién Ambiental de la
Comunidad de Madrid, sefala las posibles molestias que se pueden producir a la
poblacion, fundamentalmente por la generacion de ruidos y vibraciones, en particular en
el tramo que discurre préximo al nucleo urbano de Soto del Real. Por ello, considera que
el promotor debe realizar un estudio de los niveles sonoros actuales y una estimacién de
los niveles previstos, y en caso necesario, disefiar las medidas correctoras oportunas.

3.1.3 Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre
la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas.

Con fecha 11 de noviembre de 2011 la entonces Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, comunicé al promotor la decision de someter el proyecto al
procedimiento de evaluacion ambiental, remitiéndole el resultado de las contestaciones a
las consultas, asi como los aspectos mas relevantes que debia incluir el estudio de
impacto ambiental.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental:

3.2.1 Informacién publica, resultado. La Direccién General de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento publicé con fecha 19 de junio de 2013 en el Boletin Oficial del
Estado (BOE) n.° 146, el anuncio de informacion publica del Estudio informativo para la
extension de la red de cercanias de Madrid hasta Soto del Real incluyendo el estudio de
impacto ambiental. Del mismo modo, el citado anuncio se publicé en el tablén de anuncios
del Ayuntamiento de Soto del Real el dia 20 de junio de 2013, y en el Ayuntamiento de
Colmenar Viejo el dia 21 de junio de 2013.

Durante el periodo de informacion publica, se han recibido dos alegaciones. A
continuacién se muestra un resumen de estas alegaciones, incluyendo las
correspondientes respuestas del promotor:

La Estacion de Soto del Real S.L, sefiala que en el proyecto es eliminado el actual
parking para clientes de su propiedad, y que tienen el derecho de uso como arrendatarios,
de los terrenos en los que se proyecta la nueva estacién denominada Soto Sur.

El promotor indica que, en el proyecto de construccion se analizara con mas detalle la
utilizacion conjunta del aparcamiento previsto para la nueva estacion de Soto Sur, tanto
los perjuicios como las ventajas para los intereses empresariales del restaurante.
Asimismo, el titular del derecho tiene la posibilidad de solicitar la compensacién
econdmica, segun el marco de la legislacién vigente. La pérdida de espacio disponible
con la nueva estacion Soto Sur, debera tener reflejo en una renegociacion de las
condiciones de arrendamiento con ADIF.

La Coordinadora del Ferrocarril Directo de Somosierra, hace las siguientes
propuestas:

Construccién en la estacion de Colmenar Viejo de una via férrea de 300 metros, con
topera en un extremo, y con acceso a la linea convencional que une Madrid-Robregordo-
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Somosierra en el otro extremo. Prolongacion del andén existente entre el paso de
peatones y la sefal de salida lado Manzanares-Soto.

Construccion en la estacion de Manzanares Soto del Real de la misma instalacion,
con acceso a uno de los andenes que existen.

Ambas instalaciones se utilizarian para la realizacion de trenes turisticos e histéricos,
con material convencional y traccion Diésel, por lo que no seria necesaria su
electrificacion.

Asimismo, podria existir la posibilidad de un servicio futuro que cada vez esta siendo
mas demandado, y que pudiera ser ampliado a un servicio de cercanias con vehiculos
diésel que partiera de cualquiera de estas estaciones.

El promotor manifiesta que las propuestas presentadas plantean actuaciones con
unos objetivos que exceden el alcance del Estudio Informativo, que no es otro que ampliar
el servicio de cercanias entre Colmenar Viejo y Soto del Real. El planteamiento de unos
servicios de caracter turistico e histérico entre las estaciones de Colmenar Viejo/Soto Sur
y la localidad de Robregordo, e incluso el objetivo final de poder prolongar el servicio de
Cercanias hasta esa localidad, no pueden tratarse como alegaciones a este Estudio
Informativo, al no ser objeto del mismo.

3.2.2 Consultas a administraciones ambientales afectadas, resultado. Durante el
tramite de informacion publica, en cumplimiento del articulo 9.3 del Real Decreto
Legislativo 1/2008, de 8 de noviembre de 2011, se solicité informe a los organismos
consultados durante la fase de consultas previas.

A continuacion se muestra un resumen de los informes recibidos, asi como, las
respuestas del promotor:

La Confederacion Hidrografica del Tajo, realiza una serie de consideraciones sobre
asuntos de su competencia como son la ejecucion de las obras de drenaje para evitar
avenidas, instrucciones para los cruces de las vias con los cauces publicos, los posibles
vertidos o las captaciones de aguas superficiales, etc.

El promotor responde que tendra en cuenta las consideraciones en la elaboracion del
correspondiente proyecto constructivo.

La Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid, describe las actuaciones y su
entorno, y concluye que la modificacion de la linea de ferrocarril para adaptarla a la red de
cercanias es viable, al consistir en la reestructuracion de una via ya existente. No
obstante, informa de la necesidad de cumplir una serie de medidas, entre las que
destacan:

a) Las obras no afectaran a terrenos pertenecientes al Parque Regional de la
Cuenca Alta del Manzanares, ni al Lugar de Importancia Comunitaria Cuenca del rio
Manzanares. Si esto no fuera posible, se debera informar al Servicio de Gestién de
Espacios Protegidos sobre la imposibilidad técnica de dicha circunstancia.

b) Se remitira un Estudio Informativo sobre las afecciones al monte de utilidad
publica n.° 5 Cerca del Concejo, al Area de Desarrollo del Plan Forestal para la
modificacién o la incoacion del correspondiente expediente de ocupacion de terrenos.

c) Se presentara un estudio sobre la afeccién de las obras a los Montes Preservados
describiendo el numero y caracteristicas de las especies arbdreas afectadas.

d) Se aplicaran las medidas compensatorias establecidas en el articulo 43 de la
Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccion a la Naturaleza de la Comunidad de
Madrid.

e) Una vez finalizadas las obras, se restauraran los taludes y zonas afectadas y se
procedera a la recuperacion de la cubierta vegetal mediante siembras y plantaciones con
especies propias de la zona.

f) Se debera informar al Area de Vias Pecuarias y a la Confederacién Hidrografica
del Tajo, sobre las afecciones a las vias pecuarias y al medio hidrico respectivamente.
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g) Se realizaran los estudios precisos para determinar las afecciones sobre la
comunidad ornitica, tanto en fase de obras como en fase de construccion.

h) Se debera minimizar la emision de ruidos y los trabajos se realizaran durante el
dia. No se llevaran a cabo obras durante el periodo comprendido entre marzo y julio a fin
de evitar dafios y molestias durante el periodo de nidificacion y cria.

i) Si fuera necesaria la corta o poda de cualquier especie arbérea o arbustiva, se
solicitara la previa autorizacion pertinente.

j) Se realizara un plan de prevencion y extincion de incendios forestales, durante el
desarrollo de la obra y su periodo de explotacion.

El promotor realiza las siguientes consideraciones al respecto:

La localizaciéon del Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares y el Lugar de
Importancia Comunitaria «Cuenca del rio Manzanares» ha motivado que todo el disefio
de las actuaciones en esa zona se realice en el flanco opuesto del trazado, de modo que
se garantice la ausencia de afecciones a estos espacios naturales protegidos.

Remitira el correspondiente proyecto de construccién al Area de Desarrollo del Plan
Forestal para la modificacion o la incoacion del correspondiente expediente de ocupacion
de los terrenos del Monte de Utilidad Publica n.° 5 denominado Cerca del Concejo.

En relacién a las afecciones a terrenos forestales, montes preservados o montes
publicos, indica que la practica totalidad de los terrenos afectados no son forestales, sino
de titularidad ferroviaria y, en cualquier caso, en el futuro proyecto de construccion, tendra
en cuenta lo establecido en la Ley 16/1995.

Para la restauracion de taludes y siembras, el promotor afirma que sera objeto de
consideracion, definicién y/o tramitacion durante la redaccién del futuro proyecto de
construccion.

Gran parte de los aspectos comentados se tendran en cuenta en el proyecto de
construccion.

Por ultimo, informa que ha mantenido contactos con el Area de Vias Pecuarias y la
Confederacion Hidrografica del Tajo durante la redaccion del estudio informativo, y que
continuaran durante la redaccién del proyecto de construccion.

La Direccion General de Evaluacién Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente,
Vivienda y Ordenacién del territorio de la Comunidad de Madrid, sefiala que el estudio de
impacto ambiental aportado recoge la solicitud de informacion ambiental contenida en el
informe de consultas previas remitido, si bien no resuelve de manera detallada cémo se
realizara el acceso a las obras y qué rutas seguiran los camiones para entrar y salir de
ellas.

Respecto a la zona de actuacion, sefiala que tiene un gran valor natural, formado por
pastos, dehesas de encina (Quercus ilex ssp. ballota), fresno (Fraxinus angustifolia) y
melojo (Quercus pyrenaica), que constituyen habitats naturales de interés comunitario y
albergan una fauna de gran interés, destacando las aves rapaces, como el buitre negro
(Aegypius monachus), el aguila imperial ibérica (Aquila adalberti) y el aguila perdicera
(Hieraaetus fasciatus), todas ellas incluidas en la categoria de en peligro de extincion en
el Catalogo Regional de la Comunidad de Madrid. Ademas de encontrarse junto al limite
del Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares y del Lugar de Importancia
Comunitaria (LIC) Cuenca del rio Manzanares.

Con todo ello, sefnala que los principales impactos seran aquellos relacionados con la
ocupacién del terreno, el movimiento de tierras y las necesidades de vertederos y
préstamos de tierras, asi como, la localizacién y funcionamiento de las instalaciones
auxiliares durante la obra, que supondran la pérdida de suelo, vegetacion y habitats, e
incrementaran el efecto barrera para la fauna y las molestias a ésta y a la poblacion,
como consecuencia del incremento en los niveles de ruido. El informe considera adecuada
la ubicacion propuesta para las instalaciones auxiliares y parques de maquinaria. Afade
asimismo, que la mayor parte de los terrenos afectados seran forestales, por lo que
resulta de aplicacién la Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccion a la
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Naturaleza de la Comunidad de Madrid, y que, tal y como establece en su articulo 43, la
pérdida de estos terrenos debera compensarse mediante una reforestacion de una
superficie no inferior al doble de la ocupada, que sera cuadruple en el caso de terrenos
forestales arbolados con una fraccion de cabida cubierta superior al 30 %.

Finalmente, se citan una serie de condiciones ambientales a seguir por el promotor
durante la definicién y ejecucion del proyecto, respecto a la fauna, la vegetacion, los
residuos y la poblacién, entre las que destacan:

Se debera realizar un estudio acustico detallado para todo el trazado propuesto que
se incluira en el proyecto constructivo, siendo consideradas como sensibles las areas
incluidas en el Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares. Se identificaran los
tramos que puedan necesitar pantallas acusticas, especialmente en las proximidades del
nucleo urbano de Soto del Real, considerando necesario proyectar una pantalla acustica
al menos en el tramo que discurre entre los p.k. 16+100 y 16+600. En todo caso, deberan
de cumplir los valores limite de inmision de ruido aplicables a actividades, establecidos
en el Anexo lll del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas, y el resto de la legislacion aplicable.

Las instalaciones auxiliares de obra deberan ubicarse en los lugares elegidos en el
estudio de impacto ambiental, incorporando medidas para evitar la contaminacion del
suelo y de las aguas. Para acceder a las obras deberan utilizarse los caminos existentes
y la plataforma de la nueva via férrea proyectada, evitandose en todo caso la apertura de
viales nuevos.

Se cumplira con lo establecido en la Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de
Proteccion de la Naturaleza de la Comunidad de Madrid.

Se deberan ejecutar las medidas propuestas para evitar el riesgo de electrocucién y
colision de aves con la catenaria. A su vez, en el apoyo de paso aéreo-subterraneo, todos
los elementos en tension (autovalvulas, seccionadores, etc.) deberan situarse bajo la
cruceta, aislando con fundas todos los cables de unién.

Se deberan ejecutar todos los pasos propuestos en el estudio de impacto ambiental
(EslA). Asimismo, se debera adecuar como paso de fauna alguna de las obras de drenaje
existentes en el tramo que discurre entre el viaducto de los Once Ojos y la ubicacion de la
Estacion norte, y en el tramo que discurre entre ésta y el final del trazado propuesto.

Se utilizaran especies vegetales propias de los habitats de interés comunitario
presentes en el area de estudio, en las tareas de restauracion de las areas alteradas y de
los taludes.

La gestion de las tierras de excavacion y de los residuos inertes debera de cumplir
con lo establecido en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de Residuos y Suelos Contaminados, la
Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid, y la Orden 2726/2009,
de 16 de julio, que regula la gestién de los residuos de construccion y demolicion en la
Comunidad de Madrid. Asimismo, las tierras de préstamo procederan de manera exclusiva
de explotaciones mineras autorizadas y con Plan de Restauracion del Espacio Natural
(PREN) aprobado.

Se incluird un estudio de gestion de residuos de construccién y demolicién en el
proyecto de construccion, con el contenido minimo establecido en el articulo 4.1 del Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestién de los
residuos de construccién y demolicién.

Se debera informar al Area de Vias Pecuarias y a la Direccién General de Patrimonio
Historico, sobre las afecciones a las vias pecuarias y a los elementos del patrimonio
histérico y cultural.

El promotor sefiala que tendra en cuenta las consideraciones en el correspondiente
proyecto de construccion. Respecto a la pantalla acustica solicitada, sefiala que se
comprobara su necesidad y que, no obstante, las medidas correctoras que se definan al
respecto cumpliran en todo caso con el mencionado Real Decreto 1367/2007, asi como
con la Ley 37/2003 y el resto de legislacion aplicable.
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La Direccion General de Urbanismo y Estrategia Territorial de la Consejeria de Medio
Ambiente, Vivienda y Ordenacién del Territorio de la Comunidad de Madrid, analiza la
viabilidad y compatibilidad de la construccion de la linea respecto a los planeamientos
urbanisticos vigentes en los términos municipales afectados. El informe concluye que, en
base al contenido del analisis técnico urbanistico precedente, la reforma de la linea
ferroviaria es urbanisticamente viable, a su paso por los términos municipales de
Colmenar Viejo, Soto del Real y Miraflores de la Sierra.

La Direccion General de Planificacion, Estrategia y Explotacion de la Consejeria de
Transportes, Infraestructuras y Viviendas de la Comunidad de Madrid, realiza las
siguientes conclusiones:

Tras un primer estudio, considera viable la extension de la red de Cercanias entre las
estaciones de Colmenar Viejo y la estacion de Soto Sur.

Informa que el proyecto debe potenciar la configuraciéon de Soto Sur como punto de
intercambio modal del ambito: Conexiones con lineas interurbanas de autobuses y
vehiculo privado.

La extension de la linea hasta la estacién de Soto Norte, a priori, requiere de una
justificacion mas detallada en relacién a los beneficios marginales esperados en términos
de demanda y conectividad.

Aconseja revisar los valores recogidos en el estudio informativo en cuanto a la
demanda captada por las nuevas estaciones, asi como la integracion de esta prolongacién
en el sistema de transporte publico.

El promotor responde a cada uno de los puntos sefialados en el informe, considerando
que el analisis de funcionalidad del proyecto es correcto, asi como el potencial de la
estacion de Soto Sur como punto intermodal, y lugar idéneo para localizar un aparcamiento
disuasorio. Asimismo el promotor indica, que el tiempo transcurrido hace que pueda
resultar de interés una actualizacion del estudio de demanda con la oferta definitiva
ferroviaria.

Aguas de la Cuencas de Espafia (ACUAES), indica que no tiene ninguna instalacion o
servicio en el tramo afectado.

La Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacién del Territorio de la Comunidad de Madrid, emite un nuevo informe de fecha 9
de mayo de 2014, en materia de vias pecuarias. Dicho informe concluye que se deben
subsanar determinados errores que son indicados, quedando reflejado tanto en los planos
como en los textos del estudio. Se debera enviar documentacién en la que queden
claramente reflejadas, las soluciones planteadas para solventar el cruce de las vias
pecuarias por la ampliacion de la via férrea. Asimismo, se reitera lo expuesto en informes
anteriores, en particular lo referente a las dimensiones de los pasos que habilitan el cruce
de las vias pecuarias, y a la inclusion del coste de los mismos en el presupuesto del
proyecto.

El promotor se pronuncia acerca de los errores mencionados, indicando que al
tratarse de un aspecto ambiental, las vias pecuarias se analizan en detalle en el estudio
de impacto ambiental. Asimismo, recuerda que las actuaciones previstas se realizaran
sobre una plataforma existente, lo que conlleva que la totalidad de los cruces pre-
existentes con las vias pecuarias no se veran alterados con las mismas, manteniéndose
la situacién de dichos cruces igual que la existente. Unicamente en el caso del «Cordel de
la Carretera de Miraflores», se generara una nueva afeccioén a via pecuaria por el nuevo
aparcamiento de la estacion Soto Sur. En este caso, el promotor indica que se ha previsto
la correspondiente reposicion que garantice la continuidad de paso y la extension
superficial de esta via pecuaria. Durante el proyecto de construccién se definira el disefio
de detalle de la solucién seleccionada para dicha reposicion, y se llevara a cabo la
expropiacion correspondiente, todo ello en coordinacion con los técnicos del Area de vias
pecuarias de la Comunidad de Madrid.
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4. Integracion de la evaluacion

4.1 Andlisis ambiental para seleccién de alternativas. En una primera fase del
Estudio Informativo, denominada Fase A, el promotor analiz6 diferentes corredores o
variantes para la extension de la linea de cercanias. En esta fase se tuvieron en cuenta
los Espacios Naturales Protegidos presentes en el ambito de estudio, asi como otras
cuestiones como la existencia de la linea ferroviaria Madrid-Burgos, o la presencia de
instalaciones militares y penitenciarias.

Con todo ello, se selecciond un unico corredor de estudio, al suponer una menor
afeccion ambiental y menores necesidades de inversion, con las siguientes caracteristicas:

Trazado de la actual linea ferroviaria Madrid-Burgos entre Colmenar Viejo y Soto del
Real.

Una longitud total de 18,5 km y una anchura que oscila entre los 35y 320 m.

Términos municipales de Colmenar Viejo, Soto del Real y Miraflores de la Sierra.

Dentro de dicho corredor se estudiaron seis alternativas de trazado para el
acondicionamiento y/o construccion de dos nuevas estaciones, seleccionandose la
denominada alternativa 1, que aprovecha en su totalidad la actual linea ferroviaria y
plantea una o dos posibles estaciones en los emplazamientos de las dos estaciones
existentes, y que actualmente se encuentran fuera de servicio. Se descartaron, por tanto,
aquellas opciones que suponian variaciones de trazado con estaciones en lugares
diferentes a las existentes, con el fin de reducir el volumen de inversion inicial y para
racionalizar el uso de las infraestructuras ferroviarias existentes. Asimismo, se descarté la
alternativa «0» o de no actuacion, al no permitir cumplir los objetivos del proyecto.

En una segunda fase del Estudio Informativo, denominada Fase B, se analiz6 en
mayor profundidad la alternativa 1, planteando posibles explotaciones del tramo que
consistian en el aprovechamiento total del corredor de la plataforma ferroviaria actual, la
remodelaciéon de una o las dos estaciones/apeaderos que existen en la actualidad entre
Colmenar Viejo y Soto del Real, y en la disposicion de mayor o menor longitud de via
doble en funcion de las necesidades de capacidad, planteandose asi dos escenarios:

Escenario 1: Explotacion del tramo conjuntamente con el resto de la linea con cuatro
alternativas posibles:

Alternativa 1a: Duplicacién de la via en todo el recorrido e implantaciéon de dos
estaciones («Soto Norte» y «Soto Sur»).

Alternativa 1b: Duplicacién de la via en todo el recorrido e implantacion de una
estacion («Soto Norte»).

Alternativa 2a: Acondicionamiento de la via unica actual en todo el recorrido e
implantacion de dos estaciones. Descartada por la deficiente explotacion que supondria.

Alternativa 2b (posteriormente se modificé renombrandose 2c): Duplicacion de la via
solo hasta la estacion de «Soto Sur» e implantaciéon de dos estaciones.

Escenario 2: Explotacion del tramo como un servicio de trenes lanzadera
independiente del resto de la linea (C-4), con dos alternativas posibles:

Alternativa 3a: Acondicionamiento de la via unica actual en todo el recorrido e
implantacion de dos estaciones. Descartada por la deficiente explotacion.

Alternativa 3b: Duplicacion de la via hasta la estacién de Soto Sur e implantacién de
dos estaciones.

De todas las alternativas planteadas se preseleccionaron las denominadas: 1a, 1b, 2c
y 3b, escogiéndose finalmente la opcion de la «Alternativa 1a» duplicacién de via en todo
el recorrido e implantacion de dos nuevas estaciones, al considerarse que era la que
tenia una mejor valoracion social y funcional, y que el impacto ambiental era muy similar
para las distintas opciones estudiadas.
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Respecto a las estaciones/apeaderos y aparcamientos disuasorios se plantearon tres
alternativas, una para la estacion Soto Sur y dos para Soto Norte:

Estacion Soto Sur: La ocupacién de la estacion y un total de 530 plazas de
aparcamientos comprendera una superficie de 18.642 m?2.

Estacion Soto Norte: Se plantean dos alternativas en funcion del tamafo de la zona
de aparcamiento. Seleccionandose la opcion 1, con 850 plazas de aparcamiento y una
superficie de 22.724 m2.

Para la subestacién eléctrica, se plantean dos posibles ubicaciones, la A-1 junto a la
estacion Soto Sur, y la A-2 en las inmediaciones de la torre eléctrica a la que se conectaria.
Resulta elegida la alternativa A-1, ya que por términos de seguridad y vigilancia es
conveniente su situacion junto a la estaciéon Soto Sur, situandose en una zona deforestada
y degradada. Por ello, la infraestructura eléctrica de suministro principal a la subestacion
consistira en una instalacion de apoyo para el paso de aéreo a subterraneo en el poste 56
de la linea de doble circuito de 66 kV Tres Cantos-Colmenar Viejo, mas el tendido de una
linea subterranea de 66 kV hasta la subestacion eléctrica.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. Medidas preventivas,
correctoras y/o compensatorias. Seguimiento ambiental.

A continuacioén se recogen los impactos mas significativos y las medidas preventivas y
correctoras disefiadas para su prevencion o minimizacién. Para ello, se ha tenido en
cuenta el estudio de impacto ambiental y los informes recibidos como respuesta al tramite
de consultas previas e informacién publica, mencionados en los apartados 3.1y 3.2 de la
presente resolucion.

4.2.1 Airey calidad atmosférica.

Fase de construccion: Se puede producir un incremento de polvo en el aire, provocado
en su mayor parte por el movimiento de tierras y de la propia maquinaria, y un aumento
del nivel de ruido en la zona.

Para evitar las afecciones por ruido, en zonas habitadas, el promotor sefala que se
evitaran los trabajos nocturnos, respetando las horas de descanso, al menos de 22 horas
a 8 horas, salvo que existan Ordenanzas municipales mas restrictivas. Asimismo, en
zonas de interés faunistico se evitaran actuaciones ruidosas, como las voladuras, en los
ciclos reproductivos de las especies singulares, concretamente entre los meses de marzo
y julio, ambos inclusive.

Fase de explotacién: La circulacion de trenes por la nueva linea de cercanias dara
lugar a un incremento en los niveles sonoros. La linea prevista, discurre cerca de nucleos
de poblacién o zonas residenciales en tres puntos: Colmenar Viejo, las Calerizas y Soto
del Real. El incremento en los niveles sonoros esta directamente relacionado con las
caracteristicas de la via, la cantidad de trenes que circulen por ella, la longitud de los
mismos y su velocidad de circulacion.

En este sentido el promotor proyecta pantallas acusticas en aquellos puntos en los
que, segun el estudio acustico realizado, se podrian superar los niveles sonoros
establecidos en la Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacioén y
gestion del ruido ambiental, y el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que
se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental. Asi se propone la construccién de una pantalla
acustica en el margen izquierdo, entre los PP.KK 16+530 y16+600, con una altura de 2 m.

Sin embargo, el promotor indica que tal como sugiere la Direccion General de
Evaluaciéon Ambiental de la Comunidad de Madrid, se realizara un estudio acustico
detallado para todo el trazado propuesto durante la fase operacional, asi como un estudio
de detalle de las vibraciones, que se incluiran en el Proyecto Constructivo. En dicho
estudio se consideraran como sensibles las areas incluidas en el Parque Regional de la
Cuenca Alta del Manzanares. Se identificaran los tramos que puedan necesitar pantallas
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acusticas, especialmente en las proximidades del nucleo urbano de Soto del Real. En
todo caso, deberan de cumplir los valores limite de inmision de ruido aplicables a
actividades, establecidos en el Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, y el resto de la
legislacion aplicable.

Por otra parte, el estudio de impacto ambiental prevé una reduccion en las emisiones
de CO, con el funcionamiento del proyecto, debido a la captacion de usuarios de vehiculo
privado, de entre 3,5y 10,25 t/dia.

4.2.2 Geomorfologia y edafologia.

Fase de construccion: Las afecciones sobre los suelos se deberan, principalmente, a
los movimientos de tierras, la circulaciéon de maquinaria y la ocupacion fisica de terrenos
por la ampliacion de la plataforma ferroviaria. Se estima, que el movimiento de tierras
producira un volumen de tierras de excavacion en desmonte de 353.585 m?, requiriendo
un volumen de 152.395 m3 de relleno en terraplén, lo que resulta en un balance
excedentario de 201.190 m® de tierras. Las tierras que sea necesario aportar desde el
exterior procederan de canteras autorizadas, no previéndose la apertura de nuevos
préstamos. Por su parte, el excedente de tierras sera utilizado para relleno de canteras
que contemplen esta posibilidad en su Plan de Restauracion.

Para disminuir las afecciones sobre el suelo, en el estudio de impacto ambiental se
proponen las siguientes medidas: retirada de los primeros centimetros del suelo con
anterioridad al comienzo de las obras, y su posterior extension en las zonas degradas con
el fin de mantener el horizonte organico del suelo; labores en el terreno que eviten su
compactacion; riegos periodicos, etc.

4.2.3 Medio hidrico.

Fase de construccion: Las principales alteraciones que tendran lugar en esta fase se
deberan a los movimientos de tierras, que podran originar modificaciones en la morfologia
y el flujo de caudal de pequefios cauces que puedan ser interceptados. Para evitar estos
efectos, el promotor indica que se colocaran barreras de retenciéon de sedimentos en los
parques de maquinaria y zonas de instalaciones, se colocaran balsas de decantacion
para evitar el arrastre de productos contaminantes, como aceites o combustibles que
pudieran alcanzar la red de drenaje, y se procedera a la restauracion y mejora de la
cubierta vegetal de los margenes, en las obras de prolongacién de las obras de drenaje
existentes.

El promotor sefala que, al aprovechar la plataforma de la linea existente Madrid-
Burgos, solo se ampliara la capacidad hidraulica de cinco obras de drenaje transversal,
dejando el resto tal y como estan en la actualidad, salvo las necesarias prolongaciones en
los emboquilles para adaptarlas a la nueva plataforma, por lo que no se modificaran las
condiciones actuales de los cauces naturales existentes.

Fase de explotacion: En caso de avenidas, pueden producirse obstrucciones en las
obras de drenaje, en el caso de que no se hayan disefiado de forma adecuada. El
aumento de la plataforma ferroviaria podria disminuir la capacidad de recarga del acuifero.

En este punto, el promotor sefiala que la actuacion se asienta en un 93 a 95% sobre
la actual plataforma ferroviaria, y sobre terrenos mayoritariamente de baja permeabilidad,
por lo que el impacto sobre la recarga acuifera no se considera significativo.

4.2.4 \Vegetacion.

Fase de construccion: La ampliacion de la plataforma ferroviaria producira impactos
directos como consecuencia del desbroce y descepe, que necesariamente deberan
realizarse previamente a la ampliacion. Tal como indica el EslA, entre el 93 y 95% de la
actuacion se desarrolla sobre la actual plataforma ferroviaria, siendo las nuevas
ocupaciones solamente entre 2 y 3 ha, segun la alternativa que se considere. Otro efecto,
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de menor importancia, es la afeccién durante la construccién como consecuencia de la
emision de polvo y particulas, originada por el trafico de la maquinaria y por los
movimientos de tierras.

Las medidas propuestas en el estudio de impacto ambiental incluyen la ordenacién de
la red de caminos de acceso a las obras, el jalonamiento del drea de obras con especial
atencion a las zonas boscosas, riberas y pequefos rodales de vegetacién lefiosa
proximos a los margenes de la linea ferroviaria, y la ejecucion de siembras, hidrosiembras
y plantaciones, en aquellas zonas afectadas por las obras, una vez finalicen las mismas.

El promotor indica en respuesta a los informes recibidos, que en el futuro proyecto de
construccion se tendra en cuenta la compensacion de las reducidas superficies forestales
que se veran afectadas, ya que la alternativa propuesta aprovecha en todo su trazado
la plataforma ferroviaria actual, aplicando los criterios y cumpliendo lo establecido en la
Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccion de la Naturaleza de la Comunidad
de Madrid, y obteniendo el informe favorable de la Direccion General de Medio Ambiente
de la Comunidad de Madrid.

Por otra parte, las obras y caminos de servicio, implican la ocupacién de terrenos
pertenecientes al Monte de Utilidad Publica n°® 5 Cerca del Concejo. El promotor indica,
que remitira el proyecto de construccién al Area de Desarrollo del Plan Forestal para la
modificacion o la incoacién del correspondiente expediente de ocupacion de los terrenos
del mencionado Monte.

4.2.5 Fauna.

Fase de construccion: Se puede producir afeccién a la fauna como consecuencia de
la pérdida, fragmentacion y alteracién de habitats por los trabajos de desbroce de la
vegetacion en las obras de explanacién, asi como en aquellas zonas donde se elimine la
misma por movimientos incontrolados de maquinaria, o por la construccidén de accesos e
instalaciones. Asimismo, se puede producir la potencial destruccion de nidos y
madrigueras, y afecciones a causa de la variacion de las pautas de comportamiento como
consecuencia de los ruidos, la mayor presencia humana, el movimiento de maquinaria y
otras molestias que las obras pueden ocasionar.

Para evitar estas afecciones, el promotor indica que cumplira con las siguientes
medidas: La circulacion de la maquinaria se limitara a los caminos existentes o a la zona
de ocupacion del trazado ferroviario, para lo que se jalonara el perimetro de toda la zona
de obras, limitando asi el movimiento de la maquinaria; se evitara la eliminacién de la
vegetacion previa a las explanaciones, asi como cualquier actividad ruidosa, entre los
meses de marzo y julio, ambos inclusive; se colocaran barreras de retencion de
sedimentos en los margenes de los cauces afectados, al objeto de evitar la contaminacién
y aumento de la turbidez de las aguas de los cauces de la zona, asi como el riesgo de
aterramientos, que puedan provocar afecciones a la fauna fluvial.

Fase de explotacion: Se puede producir un efecto barrera como consecuencia de la
imposibilidad de la fauna para cruzar de uno a otro lado de la via. Esto puede dar lugar a
una fragmentacién del territorio, que en los casos extremos deriva en un aislamiento
genético de poblaciones. El aumento en la circulacion de trenes dara como resultado un
aumento del riesgo de atropello, especialmente importante en las zonas forestales, que
afectara a mamiferos y aves.

La acometida eléctrica desde la linea existente hasta la subestacion de Soto Sur sera
subterranea, por lo que no existe riesgo para la fauna. Por otra parte, actualmente existen
en la zona, diversos tendidos eléctricos aéreos que no presentan sefalizacion para la
avifauna. En principio ninguna de dichas lineas sera objeto de reposicién en el proyecto,
si finalmente alguna de ellas resultara afectada en el proyecto de construccion, se
plantearia la sefializacion de estos tendidos en las zonas de cruce. Tal como indica el
EslA, la tipologia prevista de catenaria en el estudio informativo es de un unico hilo
sustentador, minimizandose con ello el riesgo para aves en vuelo. Los futuros proyectos
de construccion definiran la colocacidon de dispositivos salvapajaros en este hilo
sustentador, que podrian ser de la misma tipologia que la indicada para el caso de lineas
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eléctricas, para ello se realizaran los estudios precisos para determinar las afecciones
sobre la comunidad ornitica. A su vez, en el apoyo de paso aéreo-subterraneo, tal y como
solicita la Direccion General de Evaluacion Ambiental de la Comunidad de Madrid, todos
los elementos en tensién (autovalvulas, seccionadores, etc.) deberan situarse bajo la
cruceta, aislando con fundas todos los cables de union.

Asimismo tal y como indica el EslA, se construiran pasos de fauna en cada uno de los
corredores faunisticos detectados, coincidentes con arroyos y zonas de encinar. En el
tramo en el que la plataforma discurre en paralelo a la carretera M-609, se adecuaran los
pasos de fauna con los existentes en la citada carretera. Se adecuara como paso de
fauna, alguna de las obras de drenaje existentes en el tramo que discurre entre el viaducto
de los Once Ojos y la ubicacién de la Estacién norte, y en el tramo que discurre entre ésta
y el final del trazado propuesto, tal como solicita la Comunidad de Madrid. Para la
construccion de los distintos pasos se tendra en cuenta el manual de Prescripciones
técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino. Del mismo modo, se colocaran barreras para anfibios
para evitar su entrada en la plataforma ferroviaria, en las zonas de mayor riesgo de
atropellos como son los cruces de los principales arroyos, consistentes en unas barreras
opacas o de una malla plastica de luz muy fina, y una altura de 50 cm sobre el terreno. El
EslA indica, que se instalaran dispositivos de escape para la fauna en el cerramiento
perimetral de la linea, sobre todo en las cercanias de los principales corredores de fauna,
consistentes en puertas basculantes que, tras dejar paso hacia el exterior, se cerraran
automaticamente impidiendo la entrada de animales hacia el interior, o bien rampas de
tierra apoyadas en muros situados en el cerramiento, que permiten a los animales saltar
hacia el exterior de la linea ferroviaria.

4.2.6 Espacios protegidos y Red Natura 2000.

Desde el inicio de la actuacion hasta el entorno de la estacion Manzanares-Soto del
Real, lugar donde se proyecta la nueva estacién Soto Sur, entre los PP.KK. 0+300 y 10+700,
la actuacion linda con el LIC Cuenca Alta del Manzanares, que es ademas, Reserva de la
Biosfera Cuenca Alta del rio Manzanares y Parque Regional de la Cuenca Alta del
Manzanares.

Podrian ocasionarse efectos indirectos sobre los espacios protegidos mencionados,
principalmente afecciones por movimientos incontrolados de maquinaria durante las
obras, o por el ruido en las fases de construccion y de explotacion. Para disminuir los
posibles efectos negativos en el estudio de impacto ambiental, se incluyen una serie de
medidas entre las que destacan:

Instalacion, con anterioridad al inicio de las obras, de un cerramiento rigido provisional,
en todo el margen en el que la actuacién limita con el Lugar de Importancia Comunitaria
(LIC) «Cuenca Alta del Manzanares», que sera revisado durante toda la fase de
construccion para examinar su estado y, de ser necesario, plantear su sustitucion.

Cualquier actuacion a llevar a cabo, entre los PP.KK. 0+300 y 10+700, se realizara
exclusivamente dentro del corredor de infraestructuras existente. Si fuera necesaria la
ampliacién o la ejecucién de algun tipo de obra, ésta se planteara por el margen oriental
de la linea actual, de manera que se evite cualquier efecto sobre los valores naturales
incluidos en los espacios protegidos.

En todas las areas limitrofes a los espacios naturales protegidos, se llevaran a cabo
tareas de descompactacién de suelos, extensiéon de tierra vegetal y restauracion de la
cubierta vegetal.

El promotor indica que, dado que las actuaciones se realizaran sobre la plataforma
ferroviaria, sus taludes y los herbazales degradados presentes en su entorno inmediato
por su margen oriental, no se produciran afecciones directas sobre los habitats de interés
comunitario, segun la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad, presentes en la zona de actuacion.
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4.2.7 Paisaje.

Fase de construccion: Los movimientos de tierra, las instalaciones auxiliares y las
adecuaciones de determinados taludes supondran alteraciones en la calidad escénica.

Fase de explotacion: Las nuevas estaciones y aparcamientos proyectados, asi como
la nueva catenaria, son elementos que alteraran la calidad del paisaje una vez finalizadas
las obras.

El promotor sefala que realizara medidas de recuperacién ambiental e integracion
paisajistica de las obras, asi como su seguimiento posterior.

4.2.8 Patrimonio cultural.

Fase de construccion: Las obras pueden afectar a los recursos culturales de su
entorno, a consecuencia de la necesidad de adaptar la plataforma ferroviaria existente en
algunos puntos.

El EslA indica que se realizaran jalonamientos de proteccion en el perimetro de la
zona de obras, en aquellos puntos proximos a yacimientos arqueoldgicos. En concreto en
el cruce del yacimiento Fuente de la Pradera, el jalonamiento sera sustituido por un
cerramiento rigido temporal de mayor consistencia. Este yacimiento solamente resultaria
afectado, tal como indica el documento recibido, si fuera necesario efectuar movimientos
de tierras en los taludes que actualmente cruza la linea ferroviaria. Se realizara asimismo,
el control arqueo-paleontolégico de los movimientos de tierras, prestando especial
atencioén al yacimiento Fuente de la Pradera y a las zonas designadas por los topénimos
La Mora y Cercas de la Mora. Todos los movimientos de tierras seran supervisados por
arquedlogos y paleontdlogos con experiencia.

En cuanto a patrimonio arquitecténico e industrial, la documentacion recibida indica
que el apeadero abandonado de Soto del Real, elemento catalogado sin valor histérico-
artistico, resultara afectado de forma directa en todas las alternativas, ya que su no
afeccion implicaria ampliar el aparcamiento de la estacién hacia el otro margen de la
plataforma, con los efectos de ocupacién de terrenos que esto conllevaria. La afeccion al
Puente de los Once Ojos por la colocacion de las vias en el tablero del puente, se
considera baja al no afectar al conjunto de la estructura. La afeccién al entorno de la
estacion de Soto del Real y del almacén ferroviario, se considera muy baja, ya que los
edificios no resultaran afectados, inicamente los alrededores como resultado de la puesta
en uso de la linea ferroviaria de cercanias.

De acuerdo con lo indicado por la Direccion General de Patrimonio Historico de la
Comunidad de Madrid, de forma previa al inicio de las obras se llevara a cabo un estudio
a nivel arquitecténico, firmado por un arquitecto o aparejador, para informar acerca del
estado de conservacion y caracteristicas que presentan la estacion y almacén ferroviario
de Soto del Real, el Puente de los Once Ojos y el apeadero abandonado de Soto del
Real. En base a ello, y en coordinacién con el Organismo mencionado, se estableceran
las acciones a acometer de la manera mas favorable para la ejecucion de la obra
ferroviaria.

Fase de Explotacion: Las infraestructuras afectaran a vias pecuarias e itinerarios
recreativos.

El promotor indica que, unicamente en el caso del Cordel de la Carretera de Miraflores
se generara una nueva afeccion a via pecuaria por el nuevo aparcamiento de la estaciéon
Soto Sur, que ocupara un tramo de 3.464 m? de dicha via pecuaria. En este caso, el
promotor indica que se ha previsto la correspondiente reposicion que garantice la
continuidad de paso y la extension superficial de esta via pecuaria. Durante el proyecto
de construccion se definira el disefio de detalle de la solucién seleccionada para dicha
reposicion, y se llevara a cabo la expropiacién correspondiente, todo ello en coordinacion
con los técnicos del Area de vias pecuarias de la Comunidad de Madrid.

4.3 Seguimiento ambiental de las medidas propuestas. El estudio de impacto
ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental que tiene por objeto garantizar la
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eficacia y correcta ejecucion de las medidas protectoras y correctoras propuestas.
Asimismo, permitira detectar las incidencias que sucedan durante el desarrollo del
proyecto, y elaborar los informes oportunos.

Durante la fase de construccion se tendran en cuenta los siguientes aspectos:

Jalonamiento de la zona de ocupacion del trazado, de los elementos auxiliares y de
los caminos de acceso.

Proteccién de la calidad atmosférica: Polvo, emisiones de la maquinaria, proteccién
de la vegetacion.

Comprobacién de que los niveles de ruido, emitidos por la maquinaria durante la fase
de obras, no superen los limites establecidos por la legislacién vigente en zonas urbanas
y de interés faunistico.

Comprobacion de la correcta ejecucion de pantallas antirruido y elementos para la
amortiguacién de vibraciones.

Proteccidén y conservacion de suelos: Deforestacion, tierra vegetal, fenémenos
erosivos, inestabilidad de laderas.

Proteccion y restauracién de la vegetacion: Preparacion del terreno para plantaciones
y siembras.

Proteccién y restauracién de la vegetacion: Preparacion y ejecucién de las
plantaciones. Control de incendios.

Proteccion del sistema hidroldgico e hidrogeoldgico. Adecuacion de obras de drenaje
longitudinal. Ejecucion de sistemas de retencion y depuracién para evitar posibles vertidos
contaminantes.

Tratamiento y correcto gestion de residuos y vertidos liquidos segun legislacion
vigente. Control de la correcta utilizacion de las zonas de acopio de materiales.

Proteccion de la fauna: Cambio y pérdida de habitats. Control de la permeabilidad.
Realizacion de pasos de fauna y adecuacién de obras de drenaje transversal con funcion
mixta. Vigilancia de la colocacion de dispositivos salvapajaros.

Proteccion del patrimonio cultural.

Mantenimiento de la permeabilidad territorial, sefializacion de caminos temporales, etc.

Seguimiento y control de zonas de acopio de materiales, almacenamiento de
combustibles, gestion de residuos y zonas de limpieza de hormigoneras.

Durante la fase de explotacion se tendran en cuenta los siguientes aspectos:

Comprobacién de que los niveles de ruido no superen los limites establecidos por la
legislacion vigente en zonas urbanas y de interés faunistico. Medicion de los niveles de
vibraciones.

Aseguramiento del correcto estado de pantallas antirruido y elementos para la
amortiguacion de vibraciones.

Proteccién de las condiciones de sosiego publico durante la fase de explotacion.

Seguimiento de la revegetacion y de la restauracion paisajistica.

Seguimiento de la fauna: Medicién de la eficacia de los pasos de fauna, las
adecuaciones de las obras de drenaje transversal y longitudinal, de los dispositivos de
escape de fauna en el cerramiento y de la mortalidad de aves y quirépteros.

Se elaboraran informes semestrales durante la fase de obras, un informe previo al
acta de recepcion de las obras, informes anuales durante los tres afios siguientes al acta
de recepcion de obra, e informes especiales ante cualquier situacién de riesgo ambiental.
El contratista adjudicatario de las obras presentara, antes del comienzo de las mismas,
un plan de aseguramiento de la calidad ambiental y el manual de buenas practicas
ambientales.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Extension
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de la red de cercanias de Madrid hasta Soto del Real, al concluirse que siempre y cuando
se autorice en la alternativa 1a y en las condiciones anteriormente sefialadas, que se han
deducido del proceso de evaluacion, no producira impactos adversos significativos.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccion
General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento para su incorporacion al procedimiento
de aprobacion del proyecto.

Madrid, 1 de agosto de 2014.—EI| Secretario de Estado de Medio Ambiente, Federico
Ramos de Armas.
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EXTENSION DE LA RED DE CERCANIAS
DE MADRID HASTA SOTO DEL REAL
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