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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

310 Resolucién de 18 de diciembre de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Autovia del Nordeste A-2, conversion en autovia del tramo Alfajarin-Fraga,
subtramo Pina de Ebro-Fraga (Zaragoza y Huesca).

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado a.3 del grupo 6 del anexo | del texto refundido de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de
enero (Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental), por lo que, habiéndose sometido a
evaluacion de impacto ambiental, con caracter previo a su autorizaciéon administrativa, de
conformidad con lo establecido en su articulo 3.1), procede formular su declaracién de
impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto: promotor y érgano sustantivo. Objeto y justificacion. Localizacion.
Descripcién sintética. Alternativas

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es la Direccion General de Carreteras
del Ministerio de Fomento.

El proyecto tiene por objeto la conversion en autovia del tramo de la carretera nacional
N-1l entre Pina de Ebro (Zaragoza) y Fraga (Huesca). El proyecto inicial comprendia la
conversion en autovia del tramo entre Alfajarin y Fraga segun la Orden de Estudio para la
redaccion del Estudio informativo EI1-E-175 Autovia del Nordeste A-2. Conversion en
autovia del tramo Alfajarin-Fraga (Zaragoza y Huesca), aprobada por la Direccion General
de Carreteras con fecha 26 de enero de 2005.

Sin embargo, a la vista de las alegaciones recibidas en el periodo de informacién
publica en el tramo inicial del proyecto, entre Alfajarin y Pina de Ebro, la Direccion General
de Carreteras ha considerado conveniente estudiar la alternativa de liberacion de peaje
de la autopista AP-2 en este tramo, por lo que con fecha 25 de mayo de 2009 ha solicitado
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la suspensién de la declaracién
de impacto ambiental de dicho subtramo y la continuacion con la tramitaciéon del subtramo
Pina de Ebro-Fraga. Por tanto, el proyecto para el que se formula la presente declaracion
tiene por objeto la actuacion entre Pina de Ebro y Fraga.

La alternativa seleccionada tiene una longitud aproximada de 64 km. El origen del
tramo se ubica en la carretera nacional N-Il a la altura del punto kilométrico (p.k.) 364
aproximadamente. El final del tramo se situa en el p.k. 432 de la carretera nacional N-II.

El ambito de actuacién abarca las provincias de Zaragoza y Huesca, pertenecientes a
la Comunidad Auténoma de Aragon. Los términos municipales por los que discurrira la
autovia son los siguientes: Pina de Ebro, La Almolda y Bujaraloz, en la provincia de
Zaragoza; y Pefalba, Candasnos y Fraga, en la provincia de Huesca.

La velocidad de proyecto de la autovia es de 100 km/h. La seccién consta de 2
calzadas, de 7 m de ancho con dos carriles de circulacion de 3,5 m de ancho cada uno.
Los arcenes exteriores tendran 2,5 m de ancho y los arcenes interiores y las bermas
tendran 1 m de ancho. La anchura de la mediana tendra 10 m entre los bordes exteriores
del arcén.

La conversidon en autovia del tramo de carretera nacional objeto del proyecto se
realizara mediante la duplicaciéon de la carretera en los tramos que sea posible y la
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adopcidn de variantes que eviten el paso de la autovia por los nucleos urbanos por los
que discurre actualmente la carretera nacional: Bujaraloz, Pefialba y Candasnos.

Se prevé la construccién de 12 viaductos de entre 60 y 560 m de longitud. Ademas, el
trazado de la autovia contara (en el tramo [lI-2C) con un tunel de 950 m de longitud y
calzada unica en sentido Fraga.

En el cuadro siguiente se resumen las alternativas de los tramos de duplicacion y las
variantes de poblacion estudiadas:

Descripcion sintética Longitud (m)
Tramo |-1 Duplicacién de la N-II por el sur. 2.808
Tramo |-2 Tramo |I-2A | Duplicacion de la N-Il, aprovechando en gran medida la calzada actual. 3.808
Tramo |-2B | Duplicacion de la N-II por el sur. 3.801
Tramo | Tramo -3 Duplicacién de la N-Il en recta, corrigiendo una curva actual. 797
Tramo |-4A | Duplicacion de la N-II, ligeramente mas al norte, corrigiendo curvas| 15.108
Tramo |-4 actuales.
Tramo 1-4B Duplicacién de la N-Il, ligeramente mas al sur, corrigiendo curvas actuales. | 15.082
Variante de Bujaraloz Norte Nuevo trazado al norte del nucleo urbano de Bujaraloz. 6.474
Sur Nuevo trazado al sur del nucleo urbano de Bujaraloz. 5.798
Tramo Il Duplicacién de la N-Il, aprovechando la calzada actual. 4.540
Variante de Pefialba Norte Nuevo trazado al norte del nucleo urbano de Penalba. 5.562
Sur Nuevo trazado al sur del nucleo urbano de Penalba. 5.132
Tramo 111-1 Duplicacion de la N-II por el sur. 19.600
Opcidn 111-2A | Duplicacién de la N-Il con correcciones de trazado en alzado (sin tanel). 7.485
Tramo Il Opciodn 111-2B | Nuevo trazado para las dos calzadas, con un tramo en tunel para ambas. 5.872
Tramo [ll-2 Opcion 11I-2C | Aprovechamiento de la calzada actual en sentido Zaragoza y nuevo 5.877
trazado en sentido Fraga, con un tramo en tunel.

El trazado adoptado por el promotor, objeto de la presente resolucion, es el formado
por los siguientes tramos: Tramo I-1 + Tramo I-2B + Tramo |-3 + Tramo |-4B + Variante de
Bujaraloz Sur + Tramo Il + Variante de Pefalba Norte + Tramo 1ll-1 + Tramo III-2C.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

La zona de actuacién se localiza al sur de la comarca de Los Monegros, en la
Depresion del Ebro, entre los rios Ebro y Cinca. Esta zona se caracteriza por ser
eminentemente llana y estar surcada por valles de fondo plano, cuando la red de drenaje
es permanente, o fuertemente abarrancados, cuando la red de drenaje es temporal. La
hidrologia superficial de la zona de actuacién se caracteriza por presentar numerosas
vaguadas y barrancos, entre los que se encuentran los siguientes: barranco de Amoros,
val Cardosa, barranco de Valcuerna, barranco de los Tozales, barranco de Valdepatao,
barranco de Roma y barranco del Torn de Dios.

Otro elemento destacable en la zona de actuacion es la presencia de varias lagunas
saladas, entre las que destacan por su proximidad a la carretera las de El Salobral, El
Saladar y La Salineta, que forman parte del Complejo Endorréico de Bujaraloz, que
pertenece a la Lista de humedales de importancia internacional Ramsar con el nombre de
Saladas de Sastago-Bujaraloz. En cuanto a la hidrologia subterranea, en la zona de
actuacion existen las unidades hidrogeoldgicas siguientes: Aluvial del Ebro (Tudela-
Gelsa) (09.04.06) y Aluvial del Cinca (09.04.12).

La traza de la autovia cruza los siguientes lugares de la Red Natura 2000: Zona de
Especial Proteccién para las Aves (ZEPA) ES0000180 Estepas de Monegrillo y Pina 'y
ZEPA ES0000183 EIl Basal, las Menorcas y Llanos de Cardiel. También atraviesa por el
limite norte el Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) ES2430082 Monegros, también
declarado como ZEPA ES0000181 La Retuerta y Saladas de Sastago.

No coincidente con la traza de la autovia pero proximos a la misma se encuentran los
siguientes espacios de la Red Natura: al inicio del tramo objeto de estudio, en Pina de
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Ebro se localizan los LIC ES2430083 Montes de Alfajarin-Saso de Osera, ES2430081
Sotos y Mejanas del Ebro y ES2430152 Galachos de la Alfranca de Pastriz, La Cartuja y
El Burgo de Ebro, también declarado como ZEPA ES0000138 Galachos de la Alfranca de
Pastriz, la Cartuja y el Plafieron. En el tramo situado entorno a los nucleos urbanos de
Pefialba y Candasnos, la autovia discurrira cercana a los LIC ES2410030 Serreta Negra y
LIC ES2410084 Liberola-Serreta Negra y a la ZEPA ES0000182 Valcuerna, Serreta Negra
y Liberola.

Los valores ambientales que motivaron la declaracion de los lugares de la Red
Natura 2000 mencionados se corresponden, en el caso de las ZEPA, con la presencia de
avifauna esteparia o propia de cantiles, barrancos y zonas forestales. En el caso de los
LIC, los valores a proteger se corresponden con comunidades vegetales asociadas a la
presencia de yesos (gipsicolas) y otras sales en el suelo (halonitrofilas).

En la zona de actuacién también se encuentra aprobado un Plan de Ordenacién de
los Recursos Naturales (PORN) Sotos y Galachos del rio Ebro (Tramo Zaragoza-
Escatron) (Decreto 89/2007, de 8 de mayo, del Gobierno de Aragén), habiéndose iniciado
la tramitacion del Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales (PORN) en dos de ellos:
Zonas Esteparias de Monegros Sur (Sector Occidental) y Sector Oriental de Monegros y
del Bajo Ebro Aragonés.

La vegetacién potencial de la zona de actuacién esta representada por la coscoja
(Quercus coccifera) y la sabina albar (Juniperus thurifera). Actualmente la mayor parte del
territorio se encuentra ocupado por cultivos de secano y regadio. La vegetacién actual,
ademas de las dos especies mencionadas anteriormente, cuenta con pinares de
repoblacion de pino carrasco (Pinus halepensis). En la zona se localizan varios Montes
de Utilidad Publica, algunos de los cuales son atravesados por la traza de la autovia en la
provincia de Huesca (HU-149B Liberola, Valcuernay Valderrios y HU-0152 Valdeladrones).

Por otro lado, existen en la zona de estudio formaciones de vegetacion gipsicola y
haldéfila, con especies incluidas en el Catalogo de Especies Amenazadas de Aragon
(Decreto 49/1995, de 28 de marzo) como Ferula loscosii, Crossidium aberrans y Pottia
pallida, en la categoria de en peligro de extincion. También destaca la presencia de
al-arba (Krascheninnikovia ceratoides), especie gipsicola catalogada como vulnerable y
que cuenta con Plan de Conservacion (Decreto 93/2003, de 29 de abril).

Tanto dentro como fuera de la Red Natura 2000 se identifican en la zona de actuacion,
diversos habitats naturales de interés comunitario, incluidos en el anexo | de la
Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, entre los
que se encuentran calificados como prioritarios los siguientes: 1510* Estepas salinas
mediterraneas (Limonietalia), 1520* Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia), 6220*
Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea” y 9560* Bosques
endémicos de Juniperus spp.

En la zona de actuacion se localizan enclaves de interés botanico (de especies como
Krascheninnikovia ceratoides, Astragalus oxyglottis, Senecio auricula y Boleum asperum)
y areas de importancia para briéfitos (como Crossidium aberrans y Pottia pallida) de la
provincia de Aragon, sin categoria de proteccion oficial.

Entre las especies de avifauna presentes en el ambito de estudio se encuentran
algunas incluidas en los Catalogos de Especies Amenazadas Espafol y de Aragon (en
adelante CEEA y CEAA respectivamente), como la avutarda (Otis tarda) en la categoria
de en peligro de extincion en CEEA y vulnerable en el CEAA,; el avetoro comun (Botaurus
stellaris) en peligro de extincion en ambos catalogos; la alondra ricoti (Chersophilus
duponti) vulnerable en el CEEA y sensible a la alteracion de su habitat en el CEAA; y el
cernicalo primilla (Falco naumanni) en peligro de extincién en el CEEA y sensible a la
alteracion de su habitat en el CEAA. También estan presentes rapaces como el aguilucho
cenizo (Circus pygargus) y el alimoche (Neophron percnopterus).

También destaca el crustaceo, Eucypris aragonica (o Candelacypris aragonica),
incluido en la categoria sensible a la alteracion de su habitat en el CEAA, endémico de las
lagunas saladas de Los Monegros, y presente, en la zona de estudio, en la laguna de El
Saladar mencionada con anterioridad.
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En la zona de actuacién también se identifican mariposas nocturnas, como Coscinia
romeii y Eremopola lenis, no incluidas en el Catalogo de Especies Amenazadas de
Aragon.

Entre los mamiferos cabe destacar la presencia de jabali y de ciervo entre Bujaraloz y
Candasnos, existiendo varios atropellos documentados de ciervo en los alrededores de
Pefalba.

En cuanto al Patrimonio Cultural Aragonés en el area de estudio se identifican
numerosos yacimientos arqueolégicos y paleontoldgicos asi como dos caminos histéricos:
Via Romana Augusta y Camino Jacobeo del Ebro; también existen numerosas vias
pecuarias interceptadas por la autovia asi como varios Puntos de Interés Geologico.

3. Resumen del proceso de evaluacién

3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto
ambiental.

La tramitacion se inicié con fecha 7 de septiembre de 2006, momento en que tiene
entrada en la entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental (DGCyEA)
el documento inicial del proyecto. Con fecha 4 de diciembre de 2006 se inicia el tramite de
consultas previas del proyecto de «Autovia del Nordeste A-2. Conversion en autovia del
Tramo Alfajarin-Fraga (Zaragoza y Huesca)», en el que se pidio la opinién a los siguientes
organismos, indicando con una «X» aquellos que han emitido informe en relacién con el
documento inicial del proyecto:

Relacion de consultados Respu.estas
recibidas
Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente ........ X
Confederacion Hidrograficadel Ebro. .. ......... .. . ... . .. .. .. . ... X
Subdelegacion del Gobiernoen Zaragoza. . ... ... . . -
Subdelegacion del GobiernoenHuesca . ........... ... .. ... X

Diputacion Provincial de Zaragoza. . ... ... -
Diputacion Provincialde Huesca . .. ... ... .. . -
Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA). ... ... ... .. X

Direccion General de Calidad Ambiental del Departamento de Medio Ambiente del
Gobierno de Aragoin . . .. .. -

Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de Educacién, Cultura 'y
Deporte del Gobierno de Aragon . . ... ... X

Direccion General de Medio Natural del Departamento de Medio Ambiente del
Gobierno de Aragoln . . . ... -

Direccion General de Desarrollo Rural del Departamento de Agricultura y

Alimentacion del Gobiernode Aragon. . . ... ... . X
Direccion General de Carreteras del Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y
Transporte del Gobierno de Aragon . .. ... e X

Direccion General de Transportes del Departamento de Obras Publicas, Urbanismo
y Transporte del Gobiernode Aragdn. . ... ... . .. . -

Instituto Geoldgicoy Minerode Espafia. . .. ......... ... . ... . . .. -
Sociedad Espafiola para la Defensa del Patrimonio Geolégico y Minero . ......... -
Colegio Oficial de Gedlogos de Aragon . . .. ... .ottt e -
Ayuntamiento de Alfajarin. . . .. .. ... -
Ayuntamientode Nuezde Ebro . ... ... ... .. . . . -
Ayuntamiento de Villafrancade Ebro. ...... ... .. ... ... .. . . -
Ayuntamientode Oserade Ebro . ....... ... ... ... ... . . ... -
Ayuntamientode Pinade Ebro. ... ... ... .. . . e -
Ayuntamientode LaAlmolda . . .. ... .. -
Ayuntamiento de Bujaraloz. . .. .. .. ... -
Ayuntamientode Pefialba .. ... .. ... . . X
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Relacién de consultados Respugstas
recibidas
Ayuntamiento de Candasnos . . . . ... ... X
Ayuntamientode Fraga .. ... -
ADENA . -
Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Ganaderos (COAG) .......... -
GrBENPEACE . . . it ittt e e e e -
SEO -

Ecologistas en ACCION Aragon . . . .. ... -
Asociacion Naturalista de Aragon (ANSAR). . ... ... .. -
Fundacién Ecologiay Desarrollo . .. ... ... -
Sociedad Conservacion Vertebrados (SCV) ......... .. ... .. -
Federacion Nacional de Comunidades de Regantes de Espafia. .. .............. -
Asociacion Espanola de Evaluacion Ambiental . .. .......... ... ... ... ... .. ... -

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

Alternativas e impacto acumulado. En el documento inicial de proyecto se plantean
dos corredores principales: aprovechamiento de la autopista de peaje AP-2 y corredor de
duplicacién centrado en la actual N-II que incluye las variantes de poblacion al atravesar
los nucleos urbanos. Tanto la entonces Direccion General para la Biodiversidad (DGB)
como el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA) consideran ambientalmente
mas viable desarrollar plenamente la alternativa de aprovechamiento de la autopista de
peaje AP-2 y advierten del efecto sinérgico sobre el medio de la autovia proyectada y la
mencionada autopista de peaje.

En cuanto a las variantes de los nucleos de poblacién, la DGB considera mas idéneas
las alternativas que discurren por el norte de los nucleos urbanos de Bujaraloz y Pefialba,
ya que aleja el trazado de la Red Natura 2000, mientras el ayuntamiento de Pefialba
considera que ninguna de las dos opciones planteadas, variantes norte y sur, son
adecuadas considerando mejor opcién el aprovechamiento de la N-ll en su recorrido por
el término municipal.

Espacios naturales protegidos y Red Natura 2000. La DGB y el INAGA informan de
los lugares de la Red Natura 2000 existentes en la zona de actuacion. La DGB sefiala
que el proyecto afecta de forma directa a las ZEPA Estepas de Monegrillo y Pina y El
Basal, las Menorcas y Llanos de Cardiel; e indirecta al LIC Montes de Alfajarin-Saso de
Osera, LIC Sotos y Mejanas del Ebro, ZEPA Galachos de la Alfranca de Pastriz, la Cartuja
y el Plafieron (préximos al subtramo Alfajarin-Pina de Ebro, excluido de la presente
resolucion), LIC Monegros y ZEPA La Retuerta y las Saladas de Sastago. También sefiala
la afeccion a habitats naturales de interés comunitario tanto dentro como fuera de la Red
Natura 2000, destacando la coincidencia de la traza, dentro de la Red Natura 2000, con el
habitat prioritario 1520* Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia). Indica que los
principales impactos del proyecto sobre estos espacios y habitats son la fragmentacion y
pérdida de conectividad bioldgica asi como la degradacién de las zonas colindantes
debida al efecto borde del proyecto.

El INAGA también informa sobre la afeccion a los anteriores espacios de la Red
Natura 2000, e indica que el entorno del proyecto se estdn desarrollando los siguientes
Planes de Ordenacién de los Recursos Naturales: Sotos y Galachos del rio Ebro (tramo
Zaragoza-Escatrén), Zonas Esteparias de Monegros Sur (Sector Occidental) y Sector
Oriental de Monegros y del Bajo Ebro Aragonés.

Flora y fauna. La DGB informa de la afeccion del proyecto a cuatro especies
calificadas de interés comunitario por la Directiva 92/43/CEE, de 21 de mayo de 1992,
relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna vy flora silvestres: dos
vegetales, Riella helicophylla y Boleum asperum; y dos animales: Galapago leproso
(Mauremys leprosa) y galapago europeo (Emys orbicularis).
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También hace referencia a la posible afeccion a las siguientes especies catalogadas
en peligro de extincion en el entonces Catalogo Nacional de Especies Amenazadas (Real
Decreto 439/1990, de 30 de marzo): cigliefia negra (Ciconia nigra), avetoro comun
(Botaurus stellaris), garcilla cangrejera (Ardeolla ralloides) y porrén pardo (Aythya nyroca).
Ademas, destaca la avifauna esteparia como grupo faunistico que puede sufrir una
afeccién mas significativa, proponiendo como medida correctora la adopcion de una
solucioén tipo falso tunel en todo el trazado coincidente con la Red Natura 2000.

El INAGA indica que existen algunas especies de flora y fauna catalogadas, entre las
que destacan las siguientes, por pertenecer a la categoria de en peligro de extincion:
Ferula loscosii, Pottia pallida y Crossidium aberrans, como especies de flora; y avutarda
(Otis tarda), especie de fauna. Ademas, el INAGA sefiala que la zona de actuacion esta
englobada dentro del ambito de aplicacion del Plan de Conservacién de al-arba
(Krascheninnikovia ceratoides).

Hidrologia. La Confederacién Hidrografica del Ebro destaca que el trazado se adentra
en territorio de Monegros sur en el que no hay presencia de cauces o masas de agua
circulantes permanentes, si bien hay masas de tipo endorréico y/o depresiones ligadas al
freatico y algunos barrancos como los de la Valcuerna o de la Val de la Liberola. En este
sentido, la DGB sefiala que el proyecto no supone el cruce con cursos fluviales incluidos
en la Red Natura 2000. Ademas, destaca que debera minimizarse la afeccién a la
geomorfologia fluvial, a la hidrologia y al ecosistema bidtico asociado.

Patrimonio historico-artistico y arqueologico. La entonces Direcciéon General de
Patrimonio Cultural del Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de
Aragon sefiala que, segun el documento inicial del proyecto, ninguna alternativa afecta al
patrimonio cultural, dado que los yacimientos y bienes culturales inventariados se han
considerado como zonas de exclusion para el paso de la infraestructura. Por otro lado
indica que en la elaboracion del estudio de impacto ambiental se deben realizar los
siguientes estudios: prospeccion arqueoldgica y paleontoldgica; valoracién patrimonial,
delimitaciéon de la extension y grado de afeccion a los yacimientos conocidos hasta la
fecha o identificados con las labores de prospeccion. Los trabajos deberan ser realizados
por personal técnico cualificado y se deberan adoptar las medidas correctoras que la
citada Direccion General estime oportunas a la vista del resultado del trabajo realizado.

Socioeconomia. La entonces Direccion General de Desarrollo Rural del Departamento
de Agricultura y Alimentacion del Gobierno de Aragén informa que los términos
municipales de Pefalba, Candasnos y Fraga en Huesca y Bujaraloz en Zaragoza estan
incluidos en el Plan General de Transformacion en Regadio Monegros Il, declarado de
interés nacional por Real Decreto 37/1985 de 9 de enero, por lo que se estan realizando
diferentes trabajos de transformacion en la zona.

Dada la importancia econémica que el regadio tiene para la poblacién de los términos
municipales afectados considera que las obras de la autovia deberan evitar las posibles
afecciones a las infraestructuras existentes o pendientes de realizar. Esta misma
sugerencia es expresada por el ayuntamiento de Candasnos, que indica también que,
una vez finalicen las obras de construccion de la autovia, deben reponerse los elementos
del paisaje afectado a su condicidén original teniendo en cuenta las caracteristicas
peculiares del paisaje de la zona de Monegros.

La entonces DGCyEA remitio a la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento el resultado de las contestaciones a las consultas previas con fecha 18 de abril
de 2007, incluyendo una copia de las contestaciones recibidas y los aspectos mas
relevantes que deberia incluir el estudio de impacto ambiental.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental:

3.2.1 Informacién publica y consultas a administraciones ambientales afectadas, resultado.
Con fecha 17 de enero de 2008 se publica en el «Boletin Oficial del Estado»
(BOE) n.° 17 el anuncio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragén sobre
expediente de informacién publica del estudio informativo y el estudio de impacto
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ambiental: EI.1-E-175 «Autovia del Nordeste A-2. Conversién en autovia del tramo:
Alfajarin-Fraga». También se publicé con fecha 22 de enero de 2008 en el Boletin Oficial
de la Provincia (BOP) de Zaragoza n.° 17 y con fecha 1 de febrero de 2008 en el BOP de
Huesca n.° 22.

El trazado seleccionado por el promotor en el estudio de impacto ambiental y sometido
a informacion publica del tramo Alfajarin-Fraga era el formado por las siguientes
soluciones de trazado: Conexion inicial con la autovia A-2 (opcion 2 o 3) + Variante de
Villafranca de Ebro A-1 + Tramo I-1 + Tramo 1-2B + Tramo -3 + Tramo |-4B + Variante de
Bujaraloz Norte + Tramo Il + Variante de Pefalba Norte + Tramo 1lI-1 + Tramo 111-2C.

Como resultado del mencionado tramite de informacion publica, relativo al tramo
completo Alfajarin-Fraga, se han recibido 44 alegaciones, 12 de las cuales se
corresponden con ayuntamientos (Alfajarin, Bujaraloz, Candasnos, Caspe, Ciudad de
Fraga, Maella, Monegrillo, Nuez de Ebro, Osera de Ebro, Pefialba, Pina de Ebro y
Villafranca del Ebro) y 7 con los siguientes organismos: Diputacion de Zaragoza; Direccion
General de Carreteras del Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes
del Gobierno de Aragodn (2 escritos); Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA) (2
escritos); Confederacion Hidrografica del Ebro; Direccion General de Patrimonio Cultural
del Departamento de Educacioén, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragoén. El resto de
alegaciones (25), se reparten entre comunidades y sindicatos de regantes, empresas y
particulares.

Durante el periodo de informacién publica, en cumplimiento del articulo 9.3 del Real
Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, la Direccién General de Carreteras solicita
informe a los siguientes organismos: Diputacion Provincial de Zaragoza; Diputacién
Provincial de Huesca; Delegacion Territorial del Gobierno de Aragon en Huesca; Unidad
de Carreteras de Huesca del Ministerio de Fomento; Dpto. de Carreteras de la Diputacion
General de Aragoén; Confederacion Hidrografica del Ebro; Dpto. de Medio Ambiente de la
Diputacion General de Aragon; y a los ayuntamientos de Alfajarin, Bujaraloz, Candasnos,
Ciudad de Fraga, La Almoda, Nuez de Ebro, Osera de Ebro, Pefialba, Pina de Ebro,
Torrente de Cinca, y Villafranca de Ebro.

Con fecha 2 de junio de 2009 se recibe en el entonces Ministerio de Medio Ambiente,
y Medio Rural y Marino (MARM), el oficio procedente de la Subdireccion General de
Planificacién de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, en el que
se solicita excluir del tramite de evaluacion de impacto ambiental el subtramo entre
Alfajarin y Pina de Ebro, para el que, a la vista de las alegaciones recibidas, se va a
estudiar liberar del peaje de la autopista AP-2; y se solicita que se continue la tramitacién
del subtramo Pina de Ebro-Fraga.

Con fecha 15 de junio de 2009 la entonces DGCyEA solicit6 a la Direccion General de
Carreteras el envio del expediente completo del subtramo Pina de Ebro-Fraga, incluyendo
el expediente de informacién publica y el estudio de impacto ambiental del subtramo
objeto de resolucién. Ademas, se solicita que, en cumplimiento de los apartados 9.3y 9.5
del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, se pida informe a los siguientes
organismos, que habian sido consultados en la fase de consultas previas pero no en el
tramite de informacion publica: Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del
MARM (antigua Direccion General para la Biodiversidad); Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental (INAGA); Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de
Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragén; Direccion General de Carreteras
del Gobierno de Aragén; y Subdelegacion del Gobierno en Zaragoza.

Con fecha 5 de octubre de 2009 se recibe el expediente de informacién publica, que
incluye un estudio de impacto ambiental especifico para el subtramo Pina de Ebro-Fraga,
objeto de la presente declaracion de impacto ambiental, en el que se disefia un trazado
de conexidn entre el citado subtramo y la autopista de peaje AP-2, denominado «Conexion
inicial con la AP-2», de 4.296 m de longitud. El trazado seleccionado por el promotor en
este documento es el siguiente: Conexion inicial con la AP-2 + Tramo I-1 + Tramo |-2B +
Tramo [-3 + Tramo |-4B + Variante de Bujaraloz Sur + Tramo Il + Variante de Pefialba
Norte + Tramo 1lI-1 + Tramo 11I-2C.
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A continuacién se resumen los aspectos ambientales mas significativos de las
alegaciones remitidas relativas al subtramo Pina de Ebro-Fraga, asi como la respuesta
emitida, en su caso, por el promotor:

Seleccién de alternativas y ajustes de trazado sobre la solucién elegida por el
promotor. Los ayuntamientos de Bujaraloz, Caspe y varios alegantes particulares solicitan
que se adopte la Variante de Bujaraloz Sur, en lugar de la Norte propuesta por el promotor,
por considerar que ésta ultima supondra una limitacion al crecimiento urbano actual, asi
como mayor afeccién a los cultivos en regadio.

El promotor indica que se ha seleccionado la Variante de Bujaraloz Norte como
resultado de un analisis multicriterio (ambiental, econémico, funcional y territorial) y que
inicialmente se encontré que la Variante Bujaraloz Sur suponia una mayor limitacién a la
expansion territorial. No obstante, visto que es el propio ayuntamiento quien indica lo
contrario, el promotor considera factible la eleccion de la Variante de Bujaraloz Sur.

En cuanto al tramo llI-2, el ayuntamiento de Fraga solicita la seleccion de la alternativa 2B
(tunel en ambos sentidos) en lugar de la 2C, con el fin de conservar la antigua N-Il como
via de servicio que permita mantener la actual comunicacién entre las dos zonas de
cultivo del municipio, ademas de dotar a las vias laterales de unas dimensiones minimas
que permitan el paso de la maquinaria agricola.

El promotor indica que la alternativa seleccionada para este tramo se desprende de
un analisis multicriterio que concluye que la alternativa 2C es la de menor afeccion
ambiental y coste y mayor funcionalidad. En cuanto a la permeabilidad de la
infraestructura, el promotor indica que en los proyectos constructivos se estudiara la
posibilidad de incluir estas vias de servicio habilitadas para la circulacion de vehiculos
agricolas.

La empresa titular de la concesion del itinerario Zaragoza-Lérida de la autopista de
peaje AP-2, Autopistas Concesionaria Espariola, S.A.U., se opone a la solucion planteada
por el promotor en el estudio de impacto ambiental, al considerar que no se ha tenido en
cuenta la alternativa de utilizacion de la autopista AP-2, desviando el trafico de largo
recorrido de los tramos ya construidos de la autovia A-2 a la autopista de peaje AP-2,
mediante los entronques necesarios, a la altura de Alfajarin y Fraga.

El promotor indica que se esta estudiando la liberalizacién del peaje de la autopista
AP-2 para el subtramo Alfajarin-Pina de Ebro.

Afecciones sobre los espacios naturales protegidos y la Red Natura 2000. EI INAGA
emite un informe, con fecha 1 de abril de 2008, referido al estudio de impacto ambiental
del proyecto inicial, es decir para el tramo completo Alfajarin-Fraga. En este informe
identifica las siguientes afecciones a los lugares de la Red Natura 2000: los tramos I-1 a
I-4B afectan a la ZEPA Estepas de Monegrillo y Pina, en unos 8.500 m; y los tramos IlI-1 a
I1I-2C afectan a la ZEPA El Basal, Las Menorcas y Llanos de Cardiel, en unos 5.000 m.
Dentro de estos lugares de la Red Natura 2000, destaca la afeccion al habitat prioritario
de interés comunitario 1520* Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia). Ademas, el
INAGA informa de la afeccién a varios PORN.

Considera que la alternativa seleccionada es ambientalmente viable teniendo en
cuenta las medidas y el plan de seguimiento ambiental incluidos en el estudio de impacto
ambiental. No obstante, solicita la remisién de la siguiente documentacion para su
informe: un documento especifico en el que se desarrollen las medidas compensatorias
propuestas en el estudio de impacto ambiental, con presupuesto y cronograma de
ejecucion, con caracter previo al inicio de las obras; y una copia del documento de
supervision ambiental de la infraestructura durante su explotacién, tal como sefala el
estudio de impacto ambiental en su programa de vigilancia ambiental, antes de la
finalizacion de las obras.

El promotor no ha emitido una respuesta especifica a estas cuestiones.

Afecciones sobre la flora y la fauna. ElI INAGA indica que, fuera de Red Natura 2000,
los tramos | y Ill afectan al habitat prioritario 1520* Vegetacion gipsicola ibérica
(Gypsophiletalia) y al habitat 6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales del
Thero-Brachypodietea también prioritario. También indica que la mayor parte del trazado
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discurre por el ambito de aplicacion del Plan de Conservacién del al-arba y por Zona
Critica del cernicalo primilla, solicitando, en este Ultimo caso, que se eviten las afecciones
a los edificios de las inmediaciones de Fraga ocupados por colonias importantes de este
ave y que se limiten las obras a realizar durante el periodo de nidificacion.

Ademas, con caracter previo a la ejecucion de las obras, el INAGA solicita al promotor:

La remision al Dpto. de Medio Ambiente de copia de los estudios especificos faunistico
y botanico, previstos en el estudio de impacto ambiental y realizados por técnico
competente, para fijar, de manera consensuada, las medidas previstas relativas a la
recogida de semillas y/o trasplante de especies catalogadas.

La presentacién de una solicitud ante el INAGA para las actuaciones que impliquen el
manejo de especies catalogadas de flora o fauna, de acuerdo con el articulo 58 de la
Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

La remision al INAGA de un proyecto de revegetacion definitivo y detallado, redactado
por técnico competente, de todas las areas afectadas, con especial atencién a las zonas
de préstamos y acopios, en el que se identifiquen las zonas de actuacion, se diferencie
las superficies a sembrar y a plantar, la dosis de siembra y/o la densidad de plantacién,
las especies y su procedencia, su adecuacion con los habitats naturales del entorno, etc.
El proyecto debera contar con un presupuesto detallado de cada una de las actuaciones.

El promotor no ha emitido una respuesta especifica a estas cuestiones.

El ayuntamiento de Candasnos informa de la existencia de la balsa de la Unilla, que
destaca por presentar aves tipicas de humedales.

En lo que respecta a la balsa de la Unilla, el promotor indica que se encuentra incluida
en el Inventario de Humedales de Aragdén y que no resultara afectada, al situarse al sur de
la infraestructura proyectada, a una distancia superior de 400 m.

Afecciones sobre la hidrologia. La Confederacién Hidrografica del Ebro considera que
no es previsible que se produzcan afecciones significativas al régimen de corrientes, si
las obras de paso se dimensionan adecuadamente, a excepcién de los terraplenados del
tramo final del trazado, que pueden invadir el cauce del barranco de Torn de Dios y sus
afluentes. Por otro lado indica los criterios a tener en cuenta para el disefio de estructuras
en cauce y obras de drenaje transversal, y durante la propia ejecucién de la obra.

El promotor indica que incluira estas medidas en la documentacién correspondiente a
la fase de redaccion del proyecto, destacando que los proyectos incluiran el disefio de
todas las obras de drenaje necesarias para evitar la inundacion de las propiedades
préximas y que estudiara detalladamente los valores umbrales de escorrentia adoptados.

Afecciones sobre el patrimonio cultural. La Direccion General de Patrimonio Cultural
del Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragoén indica que el
estudio de impacto ambiental incluye todas las prescripciones sugeridas para la proteccion
del patrimonio cultural, considerando adecuado el tratamiento que hace del mismo el
Estudio Informativo. Esta Direcciéon General indica que la ejecucion de los futuros
proyectos constructivos queda supeditada a la realizacidén de prospecciones arqueoldgicas
y paleontoldgicas previas.

Afecciones sobre las vias pecuarias. El ayuntamiento de Pina de Ebro informa de la
afeccion a una Cafada Real y el ayuntamiento de Candasnos a una cabarfera de ganado
(via pecuaria) existente en el borde de la carretera nacional N-Il denominada Cabariera
Real, con valor histérico, etnografico y como paso de ganado.

El promotor responde que en los proyectos constructivos se intentara reducir la
afeccion que el proyecto produzca sobre las vias pecuarias y se estudiara la reposicion
de todas las que resulten afectadas, en coordinacion con la Unidad de Vias Pecuarias del
Servicio Provincial de Medio Ambiente.

Afecciones sobre el paisaje. El ayuntamiento de Candasnos indica la necesidad
integrar la actuacion en el paisaje de Los Monegros, utilizando en la restauraciones
especies de flora autéctona.

El promotor indica que este aspecto se tendra en cuenta en la redaccién de los
proyectos constructivos.
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Afeccion al medio socioecondmico. Los ayuntamientos de Candansos, Pefalba, Pina
de Ebro y Fraga, asi como numerosos alegantes particulares, Comunidades de Regantes
y empresas, advierten de la afeccion de la autovia a los elementos siguientes: fincas,
instalaciones agricolas, ganaderas, industriales y de servicios; caminos agricolas y
ganaderos; e infraestructuras de riego y de almacenamiento y distribucion de agua
potable.

En concreto, el ayuntamiento de Candasnos solicita que se respeten los accesos,
caminos y pasos de ganado, fruto de un proceso de concentracién parcelaria y
transformacion en regadio de la Zona Regable Monegros Il, de forma que se permita el
transito de agricultores y ganaderos. Ademas, este ayuntamiento también solicita al
promotor que se evite la afeccion a las fincas que han sufrido la transformacion en regadio
y a todas las infraestructuras asociadas al mismo.

Los ayuntamientos de Bujaraloz, Candasnos, Pefialba y Fraga también proponen
diversas modificaciones en los enlaces y accesos.

El promotor responde que, en la redaccién de los proyectos constructivos, se
contemplara la reposiciéon de todos los elementos mencionados que resulten afectados.
En cuanto a los enlaces y accesos proyectados, indica que estos resuelven perfectamente
la accesibilidad a los municipios afectados por la infraestructura.

3.2.2 Modificaciones introducidas por el promotor en proyecto y estudio tras su
consideracion. Segun las alegaciones presentadas por los ayuntamientos de Bujaraloz y
Caspe, asi como por algunos particulares, la Direccion General de Carreteras adopta la
alternativa de la Variante de Bujaraloz Sur, en lugar de la Norte propuesta inicialmente.
En consecuencia el trazado propuesto por el promotor, para el que solicita se emita
declaracion de impacto ambiental, es el formado por los siguientes tramos: Conexion
inicial con la AP-2 + Tramo I-1 + Tramo I-2B + Tramo 1-3 + Tramo |-4B + Variante de
Bujaraloz Sur + Tramo Il + Variante de Pefialba Norte + Tramo IlI-1 + Tramo 11I-2C.

3.3 Fase previa a la declaracion de impacto ambiental:

3.3.1 Informacién complementaria solicitada por el 6rgano ambiental. El articulo 45.4
de la Ley de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad establece que cualquier proyecto
que pueda afectar de forma apreciable a los lugares de Red Natura 2000 debe someterse
a una adecuada evaluacién de sus repercusiones sobre dichos lugares teniendo en
cuenta sus objetivos de conservacion. Con fecha 29 de abril de 2010 la DGCyEA solicité
al promotor informacién complementaria relativa a la afeccion del proyecto sobre la Red
Natura 2000 y a la propuesta de medidas preventivas, correctoras y/o complementarias,
recibiéndose dicha documentacion el 24 de enero de 2011.

3.3.2 Consultas complementarias realizadas por el érgano ambiental. Con fechas 4
de febrero y 25 de marzo de 2011 se solicita informe sobre el citado documento
complementario al INAGA y a la entonces Direccién General de Medio Natural y Politica
Forestal del MARM.

Ambos organismos emiten sendos informe de respuesta que se reciben,
respectivamente, con fechas 16 de mayo de 2011 y 14 de junio de 2011. EI INAGA solicita
la adopcion de una serie de medidas especificas, que se detallan en el apartado 5 de la
presente declaracion de impacto ambiental, entre las que destacan las siguientes:
adaptacion del trazado que discurre por el limite del LIC «Monegros», para favorecer el
paso por campos de cultivo, en lugar de terrenos ocupados por vegetacion natural
inventariada; establecimiento de motas de apantallamiento para avifauna esteparia en
tres tramos de la autovia; utilizacién de los pasos naturales existentes y zonas en trinchera
para la ubicacion de pasos de fauna; consideraciones a tener en cuenta en para la
ubicacién préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares, y, como medida
complementaria, la restauracion con Pinus halepensis de una superficie igual a la
afectada por el Tramo I1I-2C. En cuanto a la medida propuesta por el promotor, de retirada
del sustrato mas superficial de la laguna El Saladar de Bujaraloz, no la considera
adecuada ya que impediria su posible recuperacion si se restaurase su funcionamiento
hidrogeoldgico natural.
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Por su parte, la entonces Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal
destaca la afeccion al habitat prioritario 1520* en el tramo de Conexioén inicial con la AP-2,
proponiendo el estudio de ajustes de trazado para minimizarlo. Respecto a la implantacion
de motas de apantallamiento para avifauna esteparia considera que se deben limitar a las
areas importantes para la alimentacion o reproduccion (lek) de aves esteparias. Respecto
a la medida propuesta de instalar pantallas luminicas en los limites del LIC y ZEPA La
Retuerta y Saladas de Sastago para evitar el atropello de lepidopteros indica que se
deberian concretar las caracteristicas de dichas pantallas y en su caso estudios que
avalen la funcionalidad de las mismas. Por ultimo considera que, en el Ultimo tramo
proximo a Fraga se afectara una masa forestal de Pinus halepensis, que se considera de
interés por la escasez de zonas arboladas en el entorno del proyecto, proponiendo como
medida complementaria la repoblaciéon al menos de la misma superficie arbolada que se
vera afectada.

Con fecha 27 de junio de 2011 se solicita a la Direccion General de Carreteras que
incorpore las medidas preventivas y correctoras en Red Natura 2000 mencionadas en los
anteriores informes asi como las medidas para garantizar la permeabilidad de la
infraestructura para la fauna.

Con fecha 22 de julio de 2013 se recibe una adenda al documento complementario
remitido el 24 de enero de 2011. En dicho documento se concretan las medidas
especificas que se proponen en relacién con el impacto sobre la fauna y sobre los
espacios pertenecientes a la Red Natura 2000. Por otro lado, en cuanto al tramo de
Conexién inicial con la AP-2» el promotor indica que, teniendo en cuenta la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre las
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas
de infraestructuras, considera funcionalmente suficiente la conexién existente, solicitando
se emita la declaracién de impacto ambiental del resto del trazado.

4. |Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas. El estudio de impacto
ambiental realiza un analisis de los aspectos econémicos, funcionales, ambientales y
territoriales de las distintas alternativas planteadas para cada tramo. Desde el punto de
vista ambiental los criterios adoptados para el estudio de alternativas son los posibles
impactos de estas sobre la atmdsfera, geologia u geomorfologia, edafologia, hidrologia,
vegetacion, fauna, espacios protegidos, paisaje, vias pecuarias, medio socioeconémico,
puntos de interés geoldgico y patrimonio cultural.

El trazado seleccionado por el promotor después del analisis multicriterio y sometido
a informacion publica para el subtramo objeto de declaracion de impacto ambiental es el
formado por los siguientes tramos: Tramo I-1 + Tramo 1-2B + Tramo 1-3 + Tramo 1-4B +
Variante de Bujaraloz Norte + Tramo Il + Variante de Pefalba Norte + Tramo IlI-1 + Tramo
I1-2C.

En cuanto a la Variante de Bujaraloz, vistas las alegaciones realizadas por los
ayuntamientos de Bujaraloz y Caspe asi como por algunos particulares tras el periodo de
informacion publica, el estudio informativo propone adoptar la alternativa de la Variante Sur.

Por tanto, tras el tramite de informacion publica, la alternativa finalmente seleccionada
para su aprobacion en la presente declaracion de impacto ambiental es la formada por los
siguientes tramos: Tramo I-1 + Tramo |-2B + Tramo [-3 + Tramo |-4B + Variante de
Bujaraloz Sur + Tramo Il + Variante de Penalba Norte + Tramo 1ll-1 + Tramo III-2C.

Esta alternativa supone el aprovechamiento de una de las infraestructuras existentes,
la N-II, con las variantes de poblacién necesarias en los nucleos urbanos atravesados.
Por otro lado, la no ejecucidn del tramo inicial entre Alfajarin y Pina de Ebro evita
afecciones que pueden ser significativas al constituir un nuevo trazado en las vegas del
Ebro en el ambito de aplicacion del PORN Sotos y Galachos del Ebro y bordeando el LIC
Sotos y Mejanas del Ebro.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida, medidas preventivas,
correctoras y complementarias. A continuacion se recogen los impactos mas significativos
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y las medidas protectoras, correctoras y complementarias disefiadas para su prevencion,
minimizacién o compensacion. Para ello se ha tenido en cuenta el estudio de impacto
ambiental, los informes recibidos como respuesta al tramite de consultas previas e
informacién publica, la documentaciéon complementaria remitida por el promotor el 24 de
enero de 2011 y, posteriormente, el 22 de julio de 2013, y los informes sobre la misma
emitidos por el INAGA y por la Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino. Todos estos documentos e informes
han sido mencionados en apartados anteriores de la presente Resolucion.

4.2.1 Impactos sobre el suelo, la hidrologia y la hidrogeologia. La conversion en
autovia de la carretera nacional supondra la ocupacion permanente y/o temporal del
terreno, lo que conlleva la destruccién del suelo y/o la alteracion de sus caracteristicas
fisico-quimicas, del relieve y de los procesos de erosion que tienen lugar en el mismo.
Asimismo, la actuacién proyectada tendra efectos sobre la red de drenaje superficial y
subterranea y, por tanto, sobre las lagunas situadas en el entorno de la zona de actuacién.
Ademas, los vertidos accidentales procedentes de las obras y de la autovia en
funcionamiento pueden contaminar el suelo y el agua que discurra préxima a la misma.

Para reducir los efectos de las obras sobre el suelo y sobre la hidrologia e
hidrogeologia, el estudio de impacto ambiental prevé, entre otras, las siguientes medidas
preventivas y correctoras: control de la superficie de actuacion y jalonamiento estricto;
plan de accesos que minimice la apertura de nuevos caminos; adecuada gestion de la
tierra vegetal; control de los movimientos de tierra, con el fin de evitar problemas de
erosion e inestabilidad; y revegetacion de los taludes.

Asimismo, esta prevista la recuperacién de los tramos de la carretera N-1l que queden
en desuso, mediante la demolicién de los mismos, retirada de residuos, descompactacion
y revegetacion. Los residuos generados en la demolicién de estos tramos seran tratados
de acuerdo con lo establecido en el Decreto 262/2006, de 27 de diciembre, del Gobierno
de Aragon, por el que se aprueba el Reglamento de la produccion, posesion y gestion de
los residuos de la construccion y la demolicion, y del régimen juridico del servicio publico
de eliminacion y valorizacion de escombros que no procedan de obras menores de
construccion y reparacion domiciliaria en la Comunidad Auténoma de Aragdn; modificado
por el Decreto 117/2009, de 23 de junio, del Gobierno de Aragén.

Para reducir el riesgo de vertido de sustancias contaminantes o la liberacién de
materiales capaces de incrementar la turbidez del agua, el estudio de impacto ambiental
incorpora, entre otras, las siguientes medidas: evitar zonas permeables para el
emplazamiento de actividades potencialmente contaminantes; habilitar parques de
maquinaria y puntos de limpieza de las canaletas de hormigoneras debidamente
acondicionados; e instalar barreras de retencién de arrastres de sedimentos y de
dispositivos que intercepten la salida de aguas procedentes de las instalaciones auxiliares
y las conduzcan a balsas de decantacion.

En cuanto a las lagunas temporales y permanentes en el entorno de Bujaraloz, de
acuerdo con la documentacién complementaria enviada, el disefio de la red de drenaje
garantizara la continuidad de los flujos hidricos existentes entre las mismas.

4.2.2 Impactos sobre la vegetacién. La conversion en autovia supondra la
eliminacién de la cubierta vegetal presente en la zona de ocupacioén de la calzada de
duplicacion de la carretera nacional y de las nuevas variantes proyectadas, en la apertura
de accesos temporales, préstamos y vertederos e instalaciones auxiliares, asi como la
degradacion de las comunidades vegetales proximas.

Segun la informacion aportada por el promotor el trazado de la autovia afectara a los
siguientes habitat prioritarios tanto fuera como dentro de Red Natura 2000: 1520*
Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia) principalmente en el tramo | y variante de
Pefialba Norte, y 6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-
Brachypodietea, principalmente Variante de Pefalba Norte asi como en la salida del tunel
del Tramo 1lI-2C. Otros habitats de interés comunitario afectados fuera de Red Natura
2000 son los siguientes: 1420, 1430, y 5210.
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La traza de la autovia prevista también afectara a zonas incluidas en el interior del
ambito de aplicacion del Plan de Conservacion del al-arba (tramo 1), a zonas inventariadas
como zona de importancia para los briofitos asi como a un pinar de pino carrasco (Pinus
halepensis).

Entre las medidas propuestas en el estudio de impacto ambiental para evitar/
minimizar el impacto se encuentra el jalonamiento y sefializacién de las areas
estrictamente ocupadas por las obras asi como la proteccién, con listones de madera, de
los ejemplares arboreos proximos a la zona de obras, para evitar que resulten dafiados.

En fase de proyecto constructivo se realizara un estudio botanico del entorno del
trazado asi como de las zonas de instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos
propuestos, para detectar la presencia de flora protegida (Krasrcheninnikovia ceratoides,
Boleum asperum, Ferula loscossi, Senecio auricula, etc.); comprobar que no resulta
afectada, y seleccionar emplazamientos para la recoleccion de semilla y ejemplares de
especies protegidas a transplantar, que seran utilizadas en las labores de restauracion de
acuerdo con el proyecto especifico de revegetacion.

De acuerdo con la documentacion complementaria aportada por el promotor, ademas
de las especies de flora protegida mencionadas en el estudio de impacto ambiental,
también se rescataran individuos de Allium pardoi y Echium boisseri, para su empleo en
la restauracion de espacios degradados en la zona de estudio una vez finalizadas las
obras.

Las zonas de préstamo, vertederos e instalaciones auxiliares se ubicaran en zonas
que actualmente se encuentren en explotacion y que cuenten con la correspondiente
autorizacion. No obstante, en caso de ser necesaria la utilizacion de nuevas zonas a tales
fines, se evitaran las ubicaciones dentro de la Red Natura 2000, de los terrenos con
vegetacién natural asi como dentro del ambito del Plan de conservacién de al-arba,
Krascheninnikovia ceratoides.

Una vez finalizadas las obras se procedera a la restauracion de todas las superficies
afectadas por las obras de construccion de la infraestructura (taludes, zonas de ocupacion
temporal, prestamos, vertederos y zonas auxiliares en su caso) para lo cual se redactara
un proyecto especifico de revegetacion que contemple las labores de limpieza,
estabilizacién, remodelado y regeneracién de suelo y de la cubierta vegetal. En las
labores de revegetacion se utilizaran siempre especies adaptadas a la ecologia y
topografia de la zona a revegetar, teniendo en cuenta, ademas, si se trata de un area
inventariada como habitat natural de interés comunitario o que albergue alguna especie
protegida.

Se emplearan los ejemplares de especies protegidas procedentes del transplante y
del cultivo de las semillas previamente recogidas, de acuerdo con el estudio botanico
mencionado con anterioridad. Estan previstas asimismo labores de conservacion y
mantenimiento durante los dos primeros afios (riegos, abonados, resiembras y reposicion
de marras, etc.). Se proponen diferentes tipologias de restauracion de la cubierta vegetal
en funcion de las caracteristicas de la zona a restaurar (taludes de desmontes/terraplenes,
arroyos y vaguadas, adecuacion de pasos de fauna, etc.).

4.2.3 Impactos sobre la fauna. Los principales impactos de la conversién en autovia
de la carretera nacional sobre la fauna se deberan, fundamentalmente, a la destruccion o el
deterioro de sus habitats, a la alteracion de los periodos de reproduccién y cria, al
incremento del riesgo de atropello, y al efecto barrera y fragmentacion del medio generado
por la nueva infraestructura. El trazado atraviesa la ZEPA Estepas de Monegrillo y Pina y la
ZEPA El Basal, Las Menorcas y Llanos de Cardiel y discurre por el limite norte de la ZEPA
Retuerta y Saladas de Sastago. Por tanto, destaca la afeccion a la avifauna esteparia.

Entre otras, las medidas propuestas en el estudio de impacto ambiental para evitar/
minimizar el impacto son: estudio faunistico previo; colocacidon de cerramientos y
dispositivos de escape; adecuacion de las cunetas y arquetas de drenaje longitudinal;
adecuacion de los tendidos eléctricos a reponer; construccion de pasos de fauna; y
adecuacion del plan de obra con paradas obligatorias en los periodos de reproduccion y
cria de las especies protegidas.
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Asimismo se contempla la incorporacion de medidas anticolision y antielectrocucion
en los tendidos eléctricos que sea necesario reponer como consecuencia de la ejecuciéon
de las obras, como la instalacion de dispositivos anticolisién o la colocacion de las
cadenas de aisladores en suspension.

La documentacién complementaria de 24 de enero de 2011 incluye un estudio de
fragmentacion del territorio teniendo en cuenta las especies identificadas como objetivo
que son las siguientes: vertebrados terrestres cinegéticos (ciervo y jabali, para las que se
han registrado numerosos atropellos) y aves esteparias (en especial avutarda y sison).
Como resultado se identifican dos tipos de tramos sensibles para los que sera preciso
disponer medidas de proteccién adicionales:

a) Tramo sensible para los vertebrados terrestres cinegéticos: desde Bujaraloz
hasta Candasnos, para el que se intensificaran las medidas para mejorar la permeabilidad
de la infraestructura.

b) Tramos sensibles para las aves esteparias: ZEPA «La Retuerta y Saladas de
Sastago», Variante de Bujaraloz y ZEPA «El Basal, Las Menorcas y Llanos de Cardiel»,
para los que se propone inicialmente la ejecucion de caballones de tierra de 5 m de altura
donde la diferencia de cota entre la autovia y el terreno sea pequefia, y pantallas
complementarias donde la existencia de un paso inferior o drenaje impida la ejecucion de
caballones.

No obstante, en relacién con la colocacion de motas de apantallamiento, el INAGA ha
indicado que solo deberian realizarse en las areas con presencia real de poblaciones de
aves esteparias, en la zonas donde los terrenos permitan su colocacioén sin incrementar la
ocupacion de terrenos con vegetacion natural.

En cuanto a las medidas para mejorar la permeabilidad de la infraestructura para los
vertebrados terrestres cinegéticos la documentacién complementaria de 22 de julio
de 2013 incluye una propuesta de pasos de fauna. Dicha propuesta ha tenido en
consideracién la adaptacion de las estructuras planteadas acondicionando drenajes o
pasos superiores e inferiores como estructuras multifuncionales, y cuando estas
estructuras no existen, proponiendo pasos especificos. Para ello se ha tenido en cuenta
lo establecido en las «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y
vallados perimetrales» (Ministerio de Medio Ambiente, 2006) y las «Prescripciones
Técnicas para el seguimiento y la evaluacién de la efectividad de las medidas correctoras
del efecto barrera en las infraestructuras de transporte» (Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino, 2008). De acuerdo con las mismas la densidad de pasos de fauna
definida, segun el tramo de la autovia y tipo de grupo faunistico, es la siguiente:

Densidad de pasos de fauna

Tramos de la autovia
Grandes mamiferos |Pequefios vertebrados

Tramos sensibles para los vertebrados terrestres
cinegéticos:

— Variante Bujaraloz Sur (completo)
— Tramo Il (completo)

— Variante Pefalba Norte (completo) 1 paso/km 1 paso/500 m
— Tramo lll-1 (entre p.k. 0+000 y p.k.8+500)
Resto de los tramos de la autovia 1 paso/3 km 1 paso/km

La autovia dispondra de un cerramiento que impida el acceso de la fauna a la misma,
asi como de dispositivos de escape (puertas basculantes con rampas) que permitan la
salida de la fauna que pueda quedar atrapada en el interior de la misma. En la
documentacién complementaria se define un vallado perimetral que ira enterrado 20 cm y
tendra un altura de 1,6 a 1,8 m, salvo en las zonas en las que se ha detectado la presencia
de ciervo (tramo completo de la Variante de Pefialba Norte y entre los pp.kk. 0+000 y
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2+500 del Tramo IlI-1) en los que la altura sera de 2,2 m. Ademas, se prevé la instalacion
de rampas de escape (de tierra, tocones de arboles u otros elementos) de acuerdo con
las citadas prescripciones técnicas, en una densidad de 1 rampa/km en tramos sensibles
y 1 rampa/3 km en el resto.

En los tramos de autovia mas sensibles para poblaciones de aves esteparias
comprendidos en ZEPA y los situados entre los pp.kk. 376 y 381 de la carretera nacional
(3+000 y 8+000 del tramo 1-4B, aproximadamente), en la Variante de Bujaraloz Sur y
entre los pp.kk. 413 y 416 de la carretera nacional (9+500 y 12+500 del tramo IlI-1,
aproximadamente) se establecera una limitacion temporal desde marzo hasta agosto
ambos inclusive para la realizacién de las actividades ruidosas, entendiendo por tales las
que superen un Leq de 75 dB(A) y Leq max de 85 dB(A) de inmision a 100 m.

Para mejorar la capacidad de acogida del territorio para el cernicalo primilla, en la
documentacion complementaria se prevé la reparacion de cubiertas y la instalacion de
nidales artificiales para la especie en edificaciones existentes. A tal efecto se ha realizado
un trabajo de campo tras el cual se han seleccionado 12 edificaciones aisladas objeto de
instalacion de nidales, para lo cual se ha tenido en cuenta los requerimientos de la
especie en materia de cria, reproduccion y alimentacion y la coincidencia con cuadriculas
1 km x 1 km del Atlas de las Aves Reproductoras de Espana para la especie, ubicadas en
el interior o en las proximidades de la ZEPA El Basar, Las Menorcas y Llanos de Cardiel y
la zona critica del cernicalo primilla.

Con caracter general se evitara la ubicacion préstamos, vertederos u otras
instalaciones auxiliares en ambito territorial del Plan de Conservacion del cernicalo
primilla. Tal y como ha indicado INAGA soélo podran utilizarse terrenos en el ambito de
dicho plan siempre y cuando no se afecte directamente a lugares de nidificacion ni a
dormideros post-nupciales y su explotacion no afecte indirectamente, dentro de sus areas
criticas, con molestias por ruidos en los periodos de nidificacion (de marzo a junio) o en
su caso concentracion post-nupcial (julio a septiembre).

4.2.4 Impactos sobre los espacios naturales protegidos y Red Natura 2000. El
trazado de la autovia finalmente adoptado discurrira por el interior de la ZEPA Estepas de
Monegrillo y Pina (entre los pp.kk. 3+700 y 12+400 y, por tanto, a lo largo de 8,7 km de
longitud), por el interior del limite norte de la ZEPA La Retuerta y Saladas de Sastago
(entre los pp.kk. 12+400 y 25+500 y, por tanto, a lo largo de 13,1 km), también designada
como LIC Monegros, y por el interior de la ZEPA EIl Basal, Las Menorcas y Llanos de
Cardiel (entre los pp.kk. 57+000 y 63+300 y, por tanto, a lo largo de 6,3 km de longitud).
El trazado de la alternativa elegida también discurrira proximo (entre los 200 y los 600 m)
a la ZEPA Valcuerna, Serreta Negra y Liberola (entre los pp.kk. 43+500 y 45+500 y, por
tanto, a lo largo de 2 km de longitud).

La autovia discurrira también por el interior del ambito de aplicacién de dos PORN:
Zonas Esteparias de Monegros Sur (Sector Occidental) (Tramo 1) y Sector Oriental de
Monegros y del Bajo Ebro Aragonés (Tramo lIl).

Los impactos sobre la vegetacion y sobre la fauna asociada a estos espacios
naturales protegidos asi como las medidas preventivas y correctoras propuestas por el
promotor se han tratado de forma independiente en los epigrafes anteriores, dentro de la
presente resolucion.

En la documentacion complementaria aportada por el promotor sobre afecciéon a la
Red Natura 2000 se concluye que el proyecto de duplicacién de la carretera nacional N-II
no provocara, en general, un impacto incompatible con la conservacién de los valores
naturales de la Red Natura 2000, sino una intensificacion de los efectos que ya tenia esta
infraestructura a su paso por ellos.

El INAGA indica que, a la vista del estudio realizado no es previsible que se deriven
posibles perjuicios a la integridad de los espacios de la Red Natura 2000 atravesados,
sefialando que las soluciones propuestas son ambientalmente viables. No obstante,
respecto a la idoneidad y concrecion de las medidas preventivas, correctoras y, en su
caso complementarias propuestas realiza una serie de consideraciones que han sido
incorporadas en el apartado 5 de la presente declaracion de impacto ambiental.
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4.2.5 Impacto acustico. Tanto durante la fase de obras como durante la fase de
explotacion, se producira un incremento del ruido en el entorno de la zona de actuacién,
debido a las actividades relacionadas con las obras y al incremento de trafico en la
autovia con respecto al de la carretera nacional.

Para reducir el impacto acustico de las obras sobre la poblacién, el estudio de impacto
ambiental contempla el establecimiento de periodos criticos durante la realizacion de las
obras para que las actividades que produzcan mayor nivel sonoro se realicen a horas
consideradas de menor impacto sobre la poblacion y sus costumbres. Ademas, se
realizara un control del ruido generado por la maquinaria de obra, se instalaran casetas
insonorizadas en los puntos de mayor inmision de ruido y se adoptardn medidas
especificas para las plantas de machaqueo de aridos.

Segun el estudio acustico realizado por el promotor el trazado propuesto de la autovia
supondra un incremento de la presiéon sonora sobre 72 edificaciones diseminadas o
aisladas (7 en el Tramo |, 17 en la Variante de Bujaraloz Sur, 3 en el Tramo Il, 11 en la
Variante de Pefialba Norte, 19 en el Tramo IlI-1 y 15 en el Tramo 11l-2A) y 26 edificaciones
situadas en el interior de nucleo urbano (20 en el Tramo lll-1 y 6 en el Tramo 11I-2A).

Para minimizar el impacto acustico sobre las citadas edificaciones esta prevista la
instalacion de pantallas antirruido. En el caso de instalaciones y edificaciones
diseminadas, las pantallas antirruido tendran una longitud de 50 m, mientras en los
nucleos urbanos, la longitud serd la necesaria segun sea el area expuesta a niveles de
presion sonora superiores a los establecidos en la normativa vigente. No obstante, estas
medidas se revisaran en fase de disefio del proyecto constructivo, en la que se realizara
un estudio mas detallado, apoyado en trabajo de campo, que permita determinar con
mayor precision las edificaciones que realmente resultaran afectadas.

4.2.6 Impacto sobre el patrimonio, las vias pecuarias, los montes de utilidad publica
y los puntos de interés geoldgico.

La conversion en autovia de la carretera nacional puede suponer la ocupacion y, por
consiguiente, la destruccion de elementos del patrimonio histérico-artistico y cultural de
Aragén, asi como la ocupacion de otros elementos del medio como vias pecuarias,
montes de utilidad publica y puntos de interés geoldgico.

El estudio de impacto ambiental indica que en las proximidades de la carretera
nacional N-Il existe una gran densidad de yacimientos arqueolégicos y paleontolégicos
inventariados, siendo previsible que resulten afectados los yacimientos situados a menos
de 100 m de distancia de la traza, entre los que se encuentran los siguientes: Calera,
Sanauta, Corral del Fraile. El Viejo; Corral de los Rozos y Camino del Charco Zamora, en
el municipio de Bujaraloz; y El Cabezo, La Fuente y Las Tres Jotas, en el municipio de
Candasnos.

De acuerdo con las indicaciones de la Direccion General de Patrimonio Cultural del
Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragoén, durante la fase
de redaccion del proyecto constructivo se procedera a la realizacion de prospecciones
arqueologicas y paleontologicas en la franja de afeccion del trazado de la alternativa
finalmente seleccionada, para la localizacion de yacimientos arqueoldgicos vy
paleontoldgicos desconocidos, asi como la determinacion de la extension y el grado de
afeccion real de los yacimientos y bienes de interés cultural existentes. Las prospecciones
paleontologicas iran encaminadas a la busqueda de afloramientos y al muestreo de
niveles favorables para la presencia de microfauna y al tratamiento de los mismos
mediante técnicas de lavado-tamizado-triado para la recuperacion de este tipo de fosiles.
Todos los trabajos deberan ser realizados por personal técnico cualificado y supervisados
por los servicios técnicos del Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno
de Aragon.

Ala vista de los resultados de estas prospecciones se deberan definir, en coordinacion
con la Direccion General de Patrimonio Cultural, las medidas correctoras a adoptar, asi
como la necesidad de realizar trabajos de mayor detalle, como sondeos arqueolégicos.

En fase de ejecucion del proyecto, personal técnico cualificado, bajo la supervisiéon de
los servicios técnicos del Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de
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Aragon, procedera a realizar las labores de caracter arqueoldgico que se hayan definido,
entre las que se incluiran siempre las siguientes: documentacion de aquellos yacimientos
arqueologicos que pueden ser afectados por la traza (tanto conocidos como detectados);
presencia continuada de un arquedlogo en obra durante la realizacién de los movimientos
de tierras, para verificar que no aparecen nuevos restos de interés o adoptar las medidas
de urgencia necesarias en caso de que estos aparecieran; y jalonamiento y sefalizacién
de los yacimientos identificados en las proximidades del trazado.

Las zonas que las que se hayan identificado yacimientos arqueoldgicos y/o
paleontoldgicos quedan excluidas para la ubicacién de zonas de préstamos, vertederos e
instalaciones auxiliares.

En cuanto a las vias pecuarias, segun la documentacién complementaria, la actuacion
proyectada afectara a las siguientes vias pecuarias: Cafiada Real de Caspe a Valfarta o
de la Huelga (1 cruce), Cafiada Real de Zaragoza a Lérida (11 cruces y 8 solapes),
Canada Real de Caspe a Sanguifieda (1 cruce), Cafiada Real de Miramoén (1 cruce),
Cordel de la Montana (1 cruce) y Vereda de las Perdigueras (1 cruce), en la provincia de
Zaragoza; y Cafnada Real de Madrid a Barcelona (3 cruces y 2 solapes), Cafiada Real de
Aragon (4 cruces y 2 solapes) y Cordel de los Arcos (1 cruce), en la provincia de Huesca.

Durante toda la fase de construccion se mantendra su continuidad funcional para garantizar
el transito. Una vez finalizadas las obras todas las vias pecuarias afectadas por la alternativa
seleccionada seran repuestas, manteniendo su capacidad, anchura legal y usos actuales,
cumpliendo lo establecido en la Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de vias pecuarias de Aragon.

De acuerdo con el estudio de impacto ambiental, el Tramo Il (entre los pp.kk. 1+000
y 2+000 aproximadamente) y la Variante de Pefialba Norte (en el tramo medio) afectan
parcialmente al monte de utilidad publica (MUP) n.° 152 Valdeladrones del municipio de
Pefialba, en su frontera sur; y el Tramo IlI-1 afecta al MUP n.° 149B «Liberola, Valcuerna
y Valderrios» (entre el p.k. 11+150 y el final del tramo) del municipio de Fraga, que se
encuentran regulados mediante la Ley 15/2006, de 28 de diciembre, de Montes de Aragon.

Finalmente, en cuanto a los puntos de interés geolégico el trazado de la autovia
intercepta, en parte final (Tramo 111-2C), dos puntos de interés geologico: 017-Perfil
Estratigrafico de Fraga y 301-Yacimiento de Fraga, ambos incluidos en el inventario
aragonés y que actualmente ya resultan afectados por la traza de la carretera nacional
N-1I. El promotor indica que estas ocupaciones son inevitables y, en todo caso, menores
en esta alternativa que en la alternativa Ill-2A, de duplicacion de la calzada en este tramo,
la cual intensificaria los impactos al aumentar la superficie de ocupacién en esta zona.

4.3 Seguimiento ambiental de las medidas propuestas. El estudio de impacto
ambiental cuenta con un programa de vigilancia ambiental que tiene por objetivo el
seguimiento de las incidencias del proyecto sobre el medio ambiente, durante la fase de
construccion y funcionamiento, asi como el control de la aplicacion de las medidas
previstas para reducirlas. Para esta vigilancia se contara con un equipo multidisciplinar
compuesto por técnicos ambientales y arquedlogos. A continuacién se relacionan algunos
de las principales actuaciones previstas en el mismo:

Fase previa al inicio de las obras:

Verificacion de la realizacion de los estudios botanicos y faunisticos previstos al inicio
de las obras y comprobacion de la idoneidad de préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares propuestas.

Verificacion de la adecuada ubicacion de todas las zonas de obras y de la correcta
instalacién del jalonamiento perimetral de las mismas.

Verificacion del adecuado disefio y ejecucién del programa de actuaciones
arqueoldgicas.

Fase de ejecucion:

Control de la correcta ubicacion de las areas auxiliares temporales y permanentes.
Control de las tareas de limpieza y desbroce de la vegetacion.
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Control de la ejecucion y funcionamiento de los dispositivos anticontaminantes de las
instalaciones auxiliares, asi como de las obras de drenaje.

Verificacion de la ausencia de actividades ruidosas en épocas de cria de la fauna
autoctona.

Verificacion de la adecuacion y eficacia de los pasos de fauna.

Fase de explotacion:

Control de las restauraciones y revegetaciones realizadas (plantaciones e
hidrosiembras).

Control de la permeabilidad territorial de la infraestructura.

Seguimiento acustico.

El programa de vigilancia ambiental prevé la redaccién de informes iniciales para la
fase previa al inicio de la obra; informes periédicos, semestrales y extraordinarios, durante
la fase de ejecucion del proyecto; un informe previo a la emisién del acta de recepcion; e
informes semestrales, en la fase de explotacidn, durante el periodo de garantia de la
infraestructura.

5. Condiciones de proteccion ambiental especificas

Tras el analisis de las medidas incorporadas en el estudio de impacto ambiental, los
informes recibidos de las administraciones ambientales implicadas y la informacion
complementaria recibida, se establecen las siguientes condiciones al proyecto:

5.1 Medidas especificas de proteccién a la flora. En fase de proyecto constructivo se
realizara un ajuste del trazado para evitar afectar a la vegetacion natural inventariada, en
especial en el tramo 1-4B, a su paso por el limite del LIC Monegros. En los tramos en que
la afeccion sea inevitable, se retirara y acopiara la capa superior de suelo vegetal para su
utilizacién en labores de restauracion posterior. Se tendra en cuenta en el disefio y
ubicacion de los accesos, cambios de sentido y en su caso areas de descanso o servicio,
la no afeccion a citada vegetacién natural inventariada.

Con caracter previo al inicio de las obras se dara cumplimiento a los siguientes
aspectos indicados por el INAGA:

Remitir al INAGA el estudio especifico de flora al que se hace referencia en el
apartado 4.2.2.—Impactos sobre la vegetaciéon. Las medidas relativas a recogida de
semillas y/o trasplantado de especies catalogadas se adoptaran de forma consensuada
con dicho organismo.

Completar el rescate de individuos de flora citado en el apartado 4.2.2.—Impactos
sobre la vegetacién, con el aporte de semillas de vivero, cuando sea posible, de las
especies catalogadas afectadas, en las labores de restauracion. Incluir en el programa de
vigilancia ambiental el seguimiento y la reposicion de los ejemplares sin éxito.

Contar con el permiso del Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de Aragén
para las actuaciones que impliquen el manejo de especies de flora catalogadas, de
acuerdo con el articulo 58 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre.

Remitir al INAGA de un proyecto de revegetacion definitivo y detallado, redactado por
técnico competente, de todas las areas afectadas, incluidas las zonas de préstamos y
acopios, en el que se identifiquen las zonas de actuacion, las superficies de siembra y
plantacion, las dosis de siembra y/o la densidad de plantacién, las especies y su
procedencia. Para compensar la afeccion del proyecto sobre una masa arbolada de Pinus
halepensis en el monte catalogado de utilidad publica del tramo 11I-2C, el proyecto incluira
la propuesta de repoblacion con la misma especie de una superficie similar a la afectada,
dentro del ambito del dominio publico forestal, cuya ubicacion se determinara en
coordinacion con el INAGA. El proyecto debera contar con un presupuesto detallado de
cada una de las actuaciones.
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5.2 Medidas especificas de proteccién a la fauna. Con objeto de reducir la afeccién
a las poblaciones de avutardas y otras aves esteparias, en las areas mas sensibles
identificadas, se deprimira la rasante o ejecutara un caballén de modo que la altura
efectiva entre la rasante y el mismo sea como minimo de 4 m. En los lugares donde ello
no sea viable por la afecciéon a habitats de interés comunitario, por la elevada ocupacion
de terrenos u otros motivos se sustituira el caballén por pantallas opacas de la misma
altura efectiva. Esta medida se implementara para la proteccién de los nucleos
poblacionales de aves esteparias siguientes:

Entre los pp.kk. 376+500 y 380 aproximadamente del Tramo |-4B, a ambos lados.

En la variante de Bujaraloz Sur, desde el p.k. 1+500 hasta el final de la variante, por el
lado sur. En este tramo, entre las lagunas de El Saladar y La Salineta, se colocaran
necesariamente pantallas opacas, no caballones.

Entre los pp.kk. 413 y 416 aproximadamente del Tramo IlI-1, a ambos lados.

Teniendo en cuenta el Plan de conservacion de cernicalo primilla se evitaran las
afecciones a los edificios ocupados por colonias importantes de esta especie en las
inmediaciones de Fraga y se limitaran las obras durante el periodo de nidificacion.

Las actuaciones que impliquen el manejo de especies de fauna catalogadas deberan
contar con el permiso del Departamento de Medio Ambiente, de acuerdo con el articulo 58
de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, por lo que se debera presentarse solicitud con
caracter previo ante el INAGA.

5.3 Planes de ordenacion de los recursos naturales. Dado que parte de las
actuaciones se localizan dentro de los limites del ambito de aplicacion del PORN de las
Zonas Esteparias de Monegros Sur (Sector Occidental) y del PORN del Sector Oriental
de Monegros y del Bajo Ebro Aragonés, seran de aplicacion el Decreto 147/2000, de 26
de julio, del Gobierno de Aragén, por el que se inicia el procedimiento de aprobacion del
Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales de las Zonas Esteparias de Monegros Sur
(Sector Occidental) y el Decreto 346/2003, de 16 de diciembre, del Gobierno de Aragén,
por el que se inicia el procedimiento de aprobacion del Plan de Ordenacién de los
Recursos Naturales del Sector Oriental de Monegros y del Bajo Ebro Aragonés, se crea
un Consejo consultivo y de participacion y se establece la figura de Director Técnico; asi
como sus modificaciones posteriores.

5.4 Estudio de ruido. El estudio de impacto ambiental incluye una prevision, a escala
de estudio informativo, de la necesidad de instalacién de pantallas acusticas. Se requiere
la realizacion de un analisis posterior de ruido, y la definicién de las correspondientes
medidas correctoras a nivel de proyecto constructivo, siguiendo las especificaciones,
procedimientos y métodos establecidos en la normativa autonémica y estatal vigente:
Ley 7/2010, de 18 de noviembre, de protecciéon contra la contaminacion acustica de
Aragon; Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido; el Real Decreto 1513/2005, de 16
de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental; y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. En dicho estudio, y para la aplicaciéon
de medidas correctoras en su caso, se tendra en cuenta la presencia de caballones o
pantallas opacas definidos en el apartado 5.2. Medidas especificas de proteccién a la
fauna de la presente Resolucion.

5.5 Préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares. Se utilizaran unicamente las
zonas de préstamo y vertedero en explotacién que cuenten con autorizacién. En el caso
de ser imprescindible la utilizacién de nuevas zonas para préstamos, vertederos e
instalaciones auxiliares se ubicaran fuera de los LIC, ZEPA, yacimientos arqueoldégicos,
humedales, zonas con vegetacion natural, ambito del Plan de conservacion de al-arba,
Krascheninnikovia ceratoides, puntos de interés geoldgico y vias pecuarias. No se
utilizaran las zonas de instalaciones auxiliares n.° 6, 7 y 8 del estudio de impacto ambiental
especifico para el subtramo Pina de Ebro-Fraga, por su ubicacién coincidente o préxima a
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los humedales de El Salobral, El Saladar y La Salineta, o a zonas sensibles para las aves
esteparias.

Sélo podran utilizarse terrenos en el ambito territorial del Plan de Conservacién del
cernicalo primilla siempre y cuando no se afecte directamente a lugares de nidificacion ni
a dormideros post-nupciales y su explotacion no afecte indirectamente, dentro de sus
areas criticas, con molestias por ruidos en los periodos de nidificacion (de marzo a junio)
0 en su caso concentracion post-nupcial (julio a septiembre). En todo caso, de forma
previa al inicio de las obras, la propuesta de zonas de préstamos, vertederos, instalaciones
auxiliares asi como los caminos de acceso deberan presentarse ante INAGA y recabar su
informe favorable. Por ultimo debera realizarse la restauracion vegetal de todas estas
zonas, por tanto estaran contempladas en el proyecto de revegetacion definitivo
mencionado en el apartado 5.1Medidas especificas de proteccion a la flora de la presente
Resolucién.

5.6 Medidas especificas de hidrogeologia. En el proyecto constructivo se debera
realizar un estudio hidrogeoldgico de detalle para garantizar que no se alterara la red de
drenaje existente entre las lagunas del Saladar y La Salineta en el entorno de Bujaraloz y
garantizar la continuidad de los flujos hidricos.

5.7 Estudio del riesgo de incendios. En el proyecto constructivo se incluira un plan
de prevencion y extincion de incendios para los periodos de ejecucion y funcionamiento
de la autovia. Se realizara un estudio del incremento del riesgo de incendios forestales
debido a la presencia de la nueva infraestructura y se adoptaran las medidas necesarias
para evitarlos o reducir su ocurrencia.

5.8 Utilizacion de neumaticos fuera de uso (NFU). De acuerdo con lo dispuesto en el
Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de
uso, en la ejecucion del proyecto se debera fomentar la utilizaciéon prioritariamente de
betunes modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de
neumaticos en los firmes de este proyecto. A tal fin el estudio especificara el volumen total
de caucho de NFU que se prevé utilizar y su porcentaje respecto al total de ligantes y
mezclas bituminosas que precisara este proyecto. Se detallara la gestion que sobre estos
materiales propone desarrollar el promotor asi como la observacién de la Orden
Circular 21/2007, de la Direccion General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones
que deben cumplir los ligantes y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente
de neumaticos fuera de uso; del Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en
mezclas bituminosas, del CEDEX, y de la Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que
aprueba modificaciones del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de
carreteras y Puentes (PG-3).

Ademas, el promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica la DIA.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccidon General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Autovia
del Nordeste A-2, conversion en autovia del tramo Alfajarin-Fraga, subtramo Pina de
Ebro-Fraga (Zaragoza y Huesca), al concluirse que siempre y cuando se autorice en la
alternativa descrita en la presente resolucién (Tramo I-1 + Tramo [-2B + Tramo [-3 +
Tramo [-4B + Variante de Bujaraloz Sur+ Tramo |l + Variante de Pefalba Norte + Tramo
IlI-1 + Tramo 11I-2C), y en las condiciones anteriormente sefialadas que se han deducido
del proceso de evaluacion, no producira impactos adversos significativos.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccion
General de Carreteras para su incorporacion al procedimiento de aprobacioén del proyecto.

Madrid, 18 de diciembre de 2013.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente,
Federico Ramos de Armas.
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