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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

18902 Resolucién de 8 de noviembre de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Carretera N-211 de Guadalajara a Alcafiiz y N-240 de Coérdoba a Tarragona,
puntos kilométricos 194,5 al 200,5. Variante de La Mata de los Olmos.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
anexo | del texto refundido de la Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de proyectos,
aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por lo que, de conformidad
con lo establecido en su articulo 3.1, con caracter previo a su autorizacion administrativa,
se ha sometido a evaluaciéon de impacto ambiental, procediendo formular su declaracion
de impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Segun el Real Decreto 1443/2010, de 5 de noviembre, por el que se desarrolla la
estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino,
corresponde a la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de
impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacion del proyecto. Promotor y érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas.—E| promotor y el 6rgano sustantivo es la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El objeto del proyecto es construir un tramo alternativo a la travesia de la N-211 de
Guadalajara a Alcafiiz y Lérida y N-420 de Cordoba a Tarragona por Cuenca que posibilite
la continuidad de los traficos de largo recorrido, evitando que circulen por el casco urbano
de La Mata de los Olmos (Teruel). La actuacién permitira independizar los traficos
generados por la poblacién de los de medio y largo recorrido, aumentado de este modo la
seguridad vial.

El proyecto se ubica en la Comunidad Auténoma de Aragén, en los términos municipales
de La Mata de los Olmos y de Los Olmos, en la provincia de Teruel.

La nueva variante de La Mata de los Olmos discurrira aproximadamente entre los
puntos kilométricos 194,500 y 200,500 de la N-211. Estara formada por una calzada de
7 metros de ancho con dos carriles, uno por cada sentido de circulacion, y arcenes
exteriores de 2,50 m de ancho. El disefio tendra en cuenta las exigencias geométricas de
la norma 3.1-IC para una carretera convencional de velocidad de proyecto 100 km/h. Las
propiedades colindantes no tendran acceso directo a la nueva carretera. La seccion del
firme proyectado esta constituida por mezclas bituminosas sobre zahorra artificial.

Se plantean dos alternativas, que se situan al sur del nucleo urbano de La Mata de los
Olmos.

La alternativa 1, o solucion 1, tiene 4.186 m de longitud y comienza a la altura del
p.k. 191 de la actual carretera N-211. Discurre por los términos municipales de La Mata de
los Olmos y, de forma marginal, por el término municipal de Los Olmos. En esta alternativa
se proyectan dos intersecciones de acceso a La Mata de los Olmos, la primera situada en
el inicio del trazado de la variante, al oeste del nucleo urbano de La Mata de los Olmos, y
la segunda interseccion se sitla al final del trazado de la nueva variante, al este del ndcleo
urbano. Ambas intersecciones son del tipo interseccion en «T» con lagrima central y se
proyecta la canalizacién de todos los movimientos posibles mediante carriles centrales de
almacenamiento y espera para la realizacion de los giros a la izquierda y carriles de cambio
de velocidad en los movimientos de giro a la derecha. Para mantener la permeabilidad
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transversal, se proyectan tres pasos inferiores y un paso superior para permitir el cruce de
los caminos interceptados por la nueva variante. Igualmente, se disefia la reposicién de
caminos paralelos a la traza en algunas zonas para conectar entre si los caminos
transversales interrumpidos. El numero de obras de drenaje total es de doce y estan
formadas por tubos de hormigén armado @1800 y marcos rectangulares sencillos o
bicelulares de distintas dimensiones.

La alternativa 2, o solucion 2, tiene 4.723 m de longitud y es la que mas alejada del
casco urbano se situa, discurriendo sutrazado al pie de laladera de los montes denominados
La Pedriza. El punto inicial de esta alternativa se sitia sobre la carretera N-211 antes que
el de la alternativa 1, y el punto final coincide con el de la alternativa 1. En la alternativa 2
se disponen dos intersecciones del mismo tipo que en la alternativa 1, al principio y al final
del trazado de la misma. Para mantener la permeabilidad transversal, se proyectan cuatro
pasos inferiores que permiten la continuidad de los caminos interceptados por el trazado. El
numero de obras de drenaje total es de diez y estan formadas por tubos de hormigén armado
@1800 mm y marcos rectangulares sencillos o bicelulares de distintas dimensiones.

Tras realizar una valoracién de las alternativas, el promotor establece la alternativa 1
como la solucién mas adecuada.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.—Del inventario
ambiental del medio del estudio de impacto ambiental (EslA) se destaca lo siguiente:

Geomorfologia e Hidrologia. No existen cursos fluviales de entidad. Hay pequefias
vaguadas, siendo las mas importantes la de La Val del Portillo, que discurre desde el inicio
de los corredores hacia el pueblo de La Mata de los Olmos, y la del Barranco del Villar. El
arroyo Val del Portillo es afectado por los primeros tramos de las dos alternativas.

Hidrogeologia. La vulnerabilidad del acuifero subyacente es de media a alta. La unidad
hidrogeoldgica sobre la que se situa el proyecto, segun la Oficina de Planificacion
Hidroldgica de la Confederacion Hidrografica del Ebro, es la nimero 801 Cubeta de Oliete,
dentro del dominio hidrogeoldgico Maestrazgo-Catalanides. Se han detectado siete pozos
de captacién préximos a las alternativas planteadas, antiguos y que casi no se explotan
dado su rapido agotamiento.

Vegetacion. En la zona de influencia del proyecto hay tres habitats de interés
comunitario, ubicados fuera de espacios Red Natura 2000: 9340 Encinares de Quercus
ilex y Quercus rotundifolia, 5210 Matorrales arborescentes de Juniperus spp. y 8210
Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica. La alternativa 2 afecta
directamente al habitat 9340.

En la zona afectada por el proyecto hay una cuadricula de flora donde se han encontrado
ejemplares de Crossidium aberrans, especie catalogada en peligro de extincion en el
Catalogode EspeciesAmenazadasdeAragon. Lasdosalternativas pasanfundamentalmente
por zonas muy antropizadas usadas para suelo agricola, por lo que el promotor no espera
que en estas zonas se encuentre dicha especie protegida.

En el EslA se estima como corredor ecoldgico el espacio de carrascal y quejigal situado
al sur, que va de este a oeste en una franja estrecha de vegetacion natural bien conservada.
La alternativa 2 pasa cerca de este carrascal y quejigal.

Fauna. Todo el término municipal es un ambito de proteccién del Austropotamobius
pallipes (cangrejo de rio comun), especie catalogada como «en peligro de extincion» en el
Catalogo de Especies Amenazadas de Aragon.

En el EslA se indica que existen 5 especies consideradas como de interés especial:
Felis silvestris, Coronella austriaca, Elaphe scalaris, Lacerta lepida, Bufo bufo y Bufo
calamita.

Entre las especies de aves, ademas de la numerosa ornitocenosis ligada al matorral y
a los secanos, compuesta en su mayor parte por paseriformes, hay presencia de rapaces
que acuden por un comedero de aves necrofagas dentro del término municipal no muy
lejos de las alternativas, entre las cuales estan presentes habitualmente en la zona: buitre
leonado (Gyps fulvus), ratonero comun (Buteo buteo), aguila culebrera (Circaetus gallicus),
aguila calzada (Hieraaetus pennatus) y, eventualmente, alimoche (Neophron percnopterus)
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y aguila-azor perdicera (Hieraaetus fasciatus), ésta ultima catalogada como en peligro de
extincion en el Catélogo de Especies Amenazadas de Aragén.

Asimismo, en el area de afeccion del proyecto hay una zona donde se ha detectado la
presencia de individuos de la especie alimoche (Neophron percnopterus).

Otras especies de fauna protegida potencialmente afectadas por la ejecucion del
proyecto que cita el EslA son: nutria (Lutra lutra), murciélago grande de herradura
(Rhinolophus ferrumequinum), murciélago mediterraneo de herradura (Rhinolophus
euryale), chova piquirroja (Pyrrhocorax pyrrhocorax), galdpago leproso (Mauremys
leprosa), eslizén ibérico (Chalcides bedriagai), sapo partero comun (Alytes obstetricans),
sapo de espuelas (Pelobates cultripes) y lobo de rio (Barbatula barbatula).

Patrimonio cultural. Fuera del casco urbano de La Mata de los Olmos se hallan los
siguientes yacimientos de interés: Regalia Baja, San Cristébal, El Cubico, Las Torrazas | y
Venta de la Pintada. El yacimiento de El Cubico esta muy proximo a la alternativa 1, por lo
que puede verse afectado.

Montes. Los montes de utilidad publica localizados en el entorno de actuacion estan al
norte de las alternativas sin ser afectados. El monte que sera afectado por las dos
alternativas, en mayor medida por la alternativa 2, es el monte consorciado TE nimero 3139.

Socioeconomia. En la zona, la superficie agraria util es un valor escaso y sin
posibilidades de aumento. Desde el punto de vista econémico, la agricultura y ganaderia
constituye una parte importante de la renta de los residentes del municipio.

Existe una densa red de caminos rurales de uso agricola y forestal.

Hay lineas eléctricas que se veran afectadas por las dos soluciones.

El pozo de bombeo para abastecimiento de agua potable del municipio de La Mata de
los Olmos se vera directamente afectado por la alternativa 2.

3. Resumen del proceso de evaluacion.
3.1. Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de impacto:

a) Entrada documentacién inicial. Con fecha 3 de diciembre de 2007, tuvo entrada en
el Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, procedente de la Direccién
General de Carreteras, el documento inicial del proyecto parainiciar el tramite de evaluacion
de impacto ambiental.

b) Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones. De acuerdo con
el articulo 8.1 del texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de
proyectos, con fecha de registro de salida 12 de mayo de 2008, se remitié el documento
inicial del proyecto a los siguientes organismos y entidades:

Respuestas

Consultas realizadas e
recibidas

Asociacion Naturalista de Aragon (ANSAR). . ... .. -
Ayuntamientode LaMatade 1osOImMOs. . . ... ... .. -
Ayuntamiento de Los OImOS. . . . . ..ot -
Colegio Oficial de Gedlogos de Aragon.. . . . .. ..ot e X
Confederacion Hidrogréficadel Ebro. . ... ... .. ... . . . . . . -

Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico del Departamento de
Medio Ambiente del Gobiernode Aragén. . ........... ... . ... ... -

Direccion General de Carreteras del Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y

Transportes del Gobierno de Aragon. . . . ... ...t X
Direccion General de Desarrollo Rural del Departamento de Agricultura y Alimentacion

del Gobierno de Aragon. . . . ..o oot e X
Direccion General de Energia y Minas del Departamento de Industria, Comercio y

Turismo del Gobiernode Aragon. . . .. ... ... . e X
Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente,

yMedioRuraly Marino. .......... . . . X
Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de Educacion, Cultura y

Deporte del Gobierno de Aragon. . . . . ... .. e X
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Respuestas

Consultas realizadas -
recibidas

Direccion General de Urbanismo del Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y
Transportes del Gobierno de Aragon. . . . ... .t -

Direccion General del Medio Natural de Departamento de Medio Ambiente del Gobierno
de AragON.. . .o -

Delegacion del Gobierno en Aragon. . . ... .. e -
Diputacion Provincial de Teruel. . . . ... ... e -
Federacion Aragonesade Cazade Teruel. ........... ... ... ... i, -
Instituto Aragonés de Gestion Ambiental. Dpto. de Medio Ambiente. Gobierno de

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las respuestas a las
consultas del documento inicial del proyecto son las siguientes:

El Colegio Oficial de Gedlogos no observa afecciones al patrimonio geolégico ni al
paleontolégico.

El Servicio Provincial del Departamento de Agricultura y Alimentacion del Gobierno de
Aragén no considera acertada la catalogacion de los cultivos de secano como elemento no
limitante, ya que la superficie agraria util en La Mata de los Olmos es un valor escaso y sin
posibilidades de aumento, por lo que se tiene que elevar la ponderacién del cultivo en
secano en la evaluacion de los corredores. Sefala que, desde el punto de vista econémico,
la agricultura y ganaderia constituye una parte importante de la renta de los residentes en
el municipio. Por otra parte, también considera que hay que estudiar los efectos de la
infraestructura desde el punto de vista de la erosién, evacuacion de escorrentias y acceso
a fincas, y evitar el efecto barrera entre ambas margenes de la variante, bien mediante
pasos a distinto nivel o caminos de servicio.

La Direccion General de Energia y Minas del Gobierno de Aragén advierte que en el
corredor elegido existen derechos mineros que pueden verse afectados por el proyecto.

La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino informa que:

El proyecto no presenta impactos resefiables sobre la biodiversidad, siempre y cuando
el trazado evite los habitats de interés comunitario y discurra a través de los cultivos y
repoblaciones de pino carrasco (Pinus halepensis) del entorno de la localidad, y se tomen
las medidas preventivas y correctoras necesarias para minimizar los impactos potenciales
sobre el medio natural y asegurar la permeabilidad del territorio.

No hay afeccion a espacios incluidos en Red Natura 2000 de forma directa o indirecta
ni a otros espacios naturales protegidos.

En el area de influencia del proyecto se identifican tres tipos de habitats de interés
comunitario ubicados fuera de la Red Natura 2000: 5210 Matorral arborescente con
Juniperus spp., 8210 Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica, y 9340
Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

El proyecto puede afectar a las siguientes especies protegidas de fauna: nutria (Lutra
lutra), murciélago grande de herradura (Rhinolophus ferrumequinum), murciélago
mediterraneo de herradura (Rhinolophus euryale), aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus),
alimoche (Neophron percnopterus), chova piquirroja (Pyrrhocorax pyrrhocorax), galapago
leproso (Mauremys leprosa), eslizén ibérico (Chalcides bedriagai), sapo partero comun
(Alytes obstetricans), sapo de espuelas (Pelobates cultripes), lobo de rio (Barbatula
barbatula). Algunas de las especies citadas estan catalogadas como en peligro de extincion
o vulnerables por el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas y/o por el Catalogo de
EspeciesAmenazadas de Aragén. Informa que el nimero de especies afectadas aumentaria
si eltrazado de la carretera coincidiese con los habitats de interés comunitario mencionados.
Destaca la proximidad a la zona de actuacion de posibles territorios de campeo del aguila
perdicera (Hieraaetus fasciatus), catalogada como en peligro de extincion en el Catalogo
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de Especies Amenazadas de Aragoén. Indica que se debe incluir un listado de la fauna y la
flora afectada directamente por el proyecto a partir de informacion bibliografica, consultas
a expertos y trabajo sobre el terreno.

Propone algunas medidas preventivas y correctoras: evitar en lo posible las lineas
rectas y las morfologias excesivamente geométricas en el acabado final de los taludes,
si los hubiera; en funcion de la proximidad de la variante a los nicleos urbanos o a los
habitats de interés comunitario indica que podria ser adecuada la instalacién de
pantallas acusticas (nunca transparentes para evitar la colision de aves); considera
que se deben crear y/o adaptar pasos de fauna para los distintos grupos faunisticos
inventariados, siguiendo las indicaciones recogidas en la publicacion del Ministerio de
Medio Ambiente «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales» (2006), recomendando en este caso: Pasos inferiores con accesos bien
acondicionados y revegetados en los que se evite su inundacién y que permitan el
paso de animales pequefios y medianos; en los pasos para pequenos vertebrados,
ramas secas y troncos para facilitar su refugio; y en el caso de los pasos para anfibios,
asimismo, ir acompafiados de estructuras que actiuen como guias para facilitar su
localizacion.

Advierte de la presencia en las proximidades de La Mata de los Olmos del gasoducto
de cuencas mineras.

El Servicio de Prevencion y Proteccidon del Patrimonio Cultural del Departamento
de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragon informa que en la actualidad
no se conoce ningun yacimiento paleontoldgico en el area afectada por el proyecto,
pero la aparicion de restos 6éseos en fase de ejecucién se debera comunicar al Servicio
de Prevencion y Proteccion del Patrimonio Cultural. También indica que, en la fase de
redaccion del proyecto constructivo, deberan llevarse a cabo labores de prospeccion
arqueoldgica con las que se elaborara el estudio de impacto definitivo que las diferentes
alternativas de trazado que se planteen produciran al Patrimonio Cultural, y que este
estudio sera determinante, desde el punto de vista cultural, para la seleccién de la
alternativa de trazado definitiva. Asimismo sefiala que la Direccién General de
Patrimonio Cultural del Gobierno de Aragén establecera, en funcién del estudio de
impacto sobre el patrimonio cultural definitivo, las medidas correctoras adecuadas
para la proteccién del patrimonio cultural aragonés, que se incluiran en los proyectos
constructivos.

La Direccién General de Carreteras del Departamento de Obras Publicas, Urbanismo
y Transporte del Gobierno de Aragén informa que en el ambito de actuaciéon no se encuentra
incluida la traza de ninguna carretera de titularidad autonémica.

El Instituto Aragonés de Gestion Ambiental indica que se debera estudiar: la fauna y
vegetacion natural con estudios de campo y cartografia; las especies de fauna amenazadas
con detalle, con especial atenciéon al alimoche y al cangrejo de rio comun; la afeccion a
montes consorciados (TE nimero 3139) y montes de utilidad publica (nimero 115-C); los
impactos de préstamos y vertederos sobre el medio, proponiendo las medidas correctoras
necesarias, incluidas las de restauracion paisajistica, y deberan evitar ocupar zonas con
vegetacion natural, siendo méas adecuados los vertederos autorizados, canteras
abandonadas, zonas deterioradas y campos de cultivo; y debera tenerse en cuenta el
Decreto 262/2006, de 27 de diciembre, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba el
Reglamento de la produccion, posesion y gestion de los residuos de la construccién y la
demoliciéon y del régimen juridico del servicio publico de eliminaciéon y valorizacion de
escombros que no procedan de obras menores de construccion y reparacion domiciliaria
en la Comunidad Auténoma de Aragon.

c) Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas. Con fecha de registro de salida 15 de octubre de 2008, se remite
al promotor la amplitud y el nivel de detalle del estudio de impacto ambiental, incluyendo
una copia de las consultas recibidas y los aspectos mas relevantes que deberia contemplar
el estudio de impacto ambiental.
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3.2. Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental:

a) Estudio de impacto ambiental. El tramite de informacién publica se realiza con
fecha 27 de julio de 2009 mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado».

Con fecha 8 de enero de 2010, tuvo entrada en el Ministerio de Medio Ambiente, y
Medio Rural y Marino, remitido por la Direccion General de Carreteras, el expediente
integrado por el estudio informativo con el estudio de impacto ambiental y el resultado de
la informacién publica.

El 3 de febrero de 2010 se solicita a la Direccién General de Carreteras del Ministerio
de Fomento documentacién que acredite el cumplimiento del preceptivo tramite dispuesto
en el articulo 9.3 del texto refundido de la Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de
proyectos, que no se habia incorporado en el expediente remitido al 6rgano ambiental. El
10 de septiembre de 2010, tuvo entrada en el Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural
y Marino documentacion que acreditaba parcialmente el cumplimiento de dicho tramite. El
22 de septiembre de 2010, tuvo entrada en la Subdireccion General de Evaluacién
Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino documentacién con
la que se acreditaba totalmente su cumplimiento.

b) Informacién publica. Resultado. No se recibié ninguna alegacion.

c) Consultas a administraciones ambientales afectadas. Resultado. Los informes
recibidos durante el tramite de consultas son seis, procedentes de los siguientes
organismos: Direccion General de Energia y Minas del Departamento de Industria,
Comercio y Turismo del Gobierno de Aragoén; Direccion General de Patrimonio Cultural del
Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragén; Direccion General
de Carreteras del Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes del Gobierno
de Aragén; Servicio Provincial de Teruel de la Direccion General de Desarrollo Rural del
Departamento de Agricultura y Alimentacion del Gobierno de Aragén; Ayuntamiento de La
Mata de los Olmos; e Instituto Aragonés de Gestién Ambiental del Departamento de Medio
Ambiente del Gobierno de Aragdn.

Los aspectos ambientales mas significativos de las alegaciones son:

La Direccion General de Energia y Minas del Gobierno de Aragén informa que no cabe
hacer mas consideraciones al respecto.

La Direccién General de Patrimonio Cultural del Departamento de Educacién, Cultura
y Deporte del Gobierno de Aragoén informa que la ejecucion de los sucesivos proyectos
constructivos estara supeditada a la realizacion y posterior valoracion de las prospecciones
arqueoldgicas a llevar a cabo con anterioridad a la ejecucion de los mismos.

La Direccién General de Carreteras del Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y
Transportes del Gobierno de Aragén informa que en el &mbito de actuacién no se encuentra
incluida la traza de ninguna carretera de titularidad autonémica (ni existente ni en proyecto),
e informa favorablemente sobre la opciéon recomendada en el estudio informativo.

El Servicio Provincial de Teruel de la Direccion General de Desarrollo Rural del
Departamento de Agricultura y Alimentacion del Gobierno de Aragén considera correcta la
actuacion propuesta, que ademas ha tenido en cuenta las alegaciones realizadas
anteriormente por su Departamento.

El Ayuntamiento de La Mata de los Olmos manifiesta ser contrario al estudio informativo
de la variante y a su ejecucion. Considera mejor opcion el corredor norte, por los siguientes
motivos:

Afecta menos a las tierras de cultivo, permite que desde la variante se siga viendo el
nacleo urbano, y estima que la alternativa por el corredor norte tendra aproximadamente
la misma longitud y parecido coste.

Las alternativas de la variante por el corredor sur que contempla el estudio informativo:
discurren por la zona mas rica de cultivos de ese municipio; afectaran a varios pasos de
ganadoy vias pecuarias; afectaran gravemente al coto de caza propiedad del ayuntamiento;
pueden afectar a su abastecimiento de agua potable, puesto que los dos pozos de
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suministro estan ubicados en esta zona, asi como a una amplia red tuberias que conducen
el agua al poligono Campojamon y a diferentes granjas de porcino; y las alternativas se
encuentran en una zona que es atravesada por conductos de gas natural.

El corredor sur es el que mas agrava el impacto negativo de la pérdida de vitalidad del
pueblo que supone la construccion de una variante.

El Plan Especial de Teruel, en el que se enmarca esta variante, tiene entre sus objetivos
la fijacion de poblacion en la provincia. Alejar los pueblos pequefios de las vias de
comunicacion haciéndolos invisibles, como resulta de la ejecucién de la alternativa 1 o de la
alternativa 2, convierte la tarea de mantener el comercio y los servicios en tarea imposible.

El promotor responde que:

Durante la redaccion del estudio informativo se realizaron recorridos de campo, tanto
en el corredor norte como en el sur comprobandose que, cualquier soluciéon que se
plantease por el corredor norte supondria, en principio, mayor longitud de la variante al
tener que atravesar terreno de orografia mas accidentada, mayor alejamiento del casco
urbano debido a la situacion del nuevo cementerio e instalaciones agricolas, pérdida o
considerable alejamiento de la interseccién norte, con lo que las instalaciones industriales
existentes cercanas al corredor sur quedarian alejadas de la principal via de comunicacion,
mayor afeccién ambiental y mayor afeccién a terreno de cultivo por el l6gico aumento de
longitud. De todo lo anterior, el promotor deduce, por un lado, que el medio socioecondémico
quedaria notablemente mas afectado si se tomase en consideracion el corredor norte,
teniendo en cuenta que la actividad industrial se situa préxima al corredor sur; y por otro,
que el coste econdmico seria mayor.

Se han inventariado un total de 7 pozos de suministro de agua de los cuales 3 estan
abandonados y los dos pozos de suministro de agua potable, el de abastecimiento a la
zona recreativa y el de abastecimiento a la poblacién, se sitian alejados del trazado de la
alternativa propuesta. También afiade que durante la redaccion del estudio informativo se
realizé la correspondiente coordinacion con los diferentes organismos afectados para
solicitar la informacion necesaria sobre instalaciones de suministro y redes existentes,
mediante la comunicacion escrita enviada a cada uno de ellos, remitiendo contestacion las
compafias eléctricas, telefénicas y de gas, pero no el Ayuntamiento de La Mata de los
Olmos, al que también se le solicité la informacién disponible. El promotor sefiala que, en
cualquier caso, durante la redaccion del correspondiente proyecto de construccion, se
realizaran los trabajos necesarios de localizacion de servicios existentes y se proyectaran
y valoraran adecuadamente la reposicion de los mismos.

La continuidad de los caminos existentes queda garantizada mediante pasos sobre o
bajo la variante, y que la afeccion a terrenos de cultivo y al coto de caza, dentro de ser
inevitable, ha pretendido ser la minima indispensable.

No comparte la afirmacién de que todas las variantes de poblacién reducen la actividad
de una localidad, ya que en muchas ocasiones, la construccién de una variante ha
producido el efecto contrario: han aumentado el dinamismo de las poblaciones al dotarlas
de mejores comunicaciones, calidad de vida y oportunidades de desarrollo industrial y
urbanistico al liberarlas de vias de comunicacion que discurren por el casco urbano, que
suponen barreras a dicho desarrollo. EI promotor afade que debe tenerse siempre en
cuenta el interés general al particular, ya que son muchos los usuarios de una carretera
que también consideran que deben beneficiarse de la misma.

Fijar o incrementar los habitantes de una poblacién no es tarea unica de una variante
de una carretera sino que ésta es un instrumento mas a tener en cuenta para llevarla a
cabo.

El Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA) del Departamento de Medio
Ambiente del Gobierno de Aragén indica que se debera reducir el efecto barrera, siguiendo
las indicaciones recogidas en la publicacion del Ministerio de Medio Ambiente Prescripciones
técnicas para el disefo de pasos de fauna y vallados perimetrales (2006). También sefala
que se debera realizar el rescate de viejos olivos, y su uso preferente en las labores de
restauracion. El promotor responde que en la redaccion del proyecto de construccion se
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tendran en cuenta estas consideraciones. Por otra parte, el INAGA sefiala que, dada la
proximidad de nido de alimoche, las labores que impliquen un mayor indice de ruidos,
como la excavacion por percusion o voladuras, en una area de 1 km alrededor del nido de
alimoche, se deberan realizar fuera de la época de reproduccion de la especie, del 15 de
marzo al 15 de julio, si bien durante este periodo se podra trabajar con los medios citados
si se certifica por técnico competente experto en fauna silvestre la ausencia de esta u otra
especie amenazada en el ambito de 1 km alrededor de la obra. El promotor responde que
en el proyecto de construccidén se hara constar esta apreciacion.

4. |Integracion de la evaluacion.

4.1. Analisis ambiental para seleccion de alternativas. En el documento inicial del
proyecto para iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental se presentaron
dos corredores: uno al norte del municipio y otro al sur. Del analisis y valoracion de estos
corredores, el promotor seleccionaba el corredor sur como el idéneo para albergar la futura
variante.

El promotor, tras analizar las contestaciones recibidas de las consultas sobre el
documento inicial del proyecto, confirma su decision de que el corredor sur es el mas
favorable, y en el estudio de impacto ambiental desarrolla dos alternativas basadas
exclusivamente en el corredor sur seleccionado: alternativa 1, o solucion 1; y alternativa 2,
o solucién 2.

En el estudio informativo se ha realizado un analisis comparativo de las dos alternativas
propuestas, estableciendo criterios de seleccidon ambientales, econémicos, territoriales y
funcionales. El promotor concluye que la opcion mas adecuada es la alternativa 1, que
ademas es la menos lesiva desde el punto de vista ambiental.

Del analisis ambiental de las alternativas, el promotor realiza valoraciones que se
resumen a continuacion:

Balance de movimientos de tierras (en m3):

Volumen Alternativa 1 Alternativa 2
Tierravegetal ................ 41.569,68 49.765,20
Terraplén. . . ................. 192.605,80 267.519,96
Desmonte................... 237.458,66 243.151,38
Suelo seleccionado . .......... 23.229,87 25.336,51
S-EST3............... ... 26.862,15 29.662,31
Sueloadecuado . ............. 5.061,46 8.373,62

La alternativa 1 se situa en terrenos mas llanos y con orografias menos afectadas por
riesgos derivados de la red de drenaje del territorio.

Se produce mayor afeccion a la vegetacion natural y protegida en la alternativa 2, por
la existencia de habitats de interés comunitario y zonas de vegetacién natural de mayor
valor que las zonas atravesadas por la alternativa 1, en su mayoria campos de cultivo.

La fauna que afecta la alternativa 2 es mas variada (atraviesa tipos de habitats
diferentes, campos de cultivos, bosques de pinos, laderas con carrascas y quejigos, etc.)
que la alternativa 1.

Los impactos detectados sobre la fauna en la fase de obras son de mayor intensidad
en la alternativa 2, debido a la cercania al corredor ecolégico que se ha considerado el
carrascal y quejigal, y a la cercania del comedero de necrofagas existente en el término
municipal. En la fase de servicio, el impacto sobre la fauna es también mayor en la
alternativa 2, debido al tipo de fauna existente y a la proximidad a zonas més naturales.

En cuanto el impacto sobre el paisaje, en el EslA se indica que hay muy pocos puntos
desde donde se pueden ver las zonas afectadas, debido a que las variantes se encuentran
detras de unas lomas que las separan del nlcleo poblacional. La distancia a la que se
encuentra el observador es menor en el caso de la alternativa 1y, por tanto, la intrusion
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visual de la infraestructura es mayor que en la alternativa 2. Por otro lado, la alternativa 1
tiene 1.000 m mas de desmonte en el lado de la carretera que da hacia el nucleo poblacional,
por lo que se vera menos desde la poblacion.

Respecto al patrimonio cultural, la alternativa 1 puede afectar directamente al
yacimiento El Cubico, que se encuentra a una distancia aproximada de 50 metros del
punto kilométrico 1+520 de esta alternativa. La alternativa 2 no cuenta con patrimonio
arqueoldégico cerca.

El gasoducto de Cuencas Mineras no resulta afectado por ninguna de las dos soluciones
propuestas.

El pozo de bombeo para el suministro de agua potable del municipio de La Mata de los
Olmos se vera afectado directamente por la alternativa 2.

Se han previsto 1.610 m de caminos repuestos en la alternativa 1 y de 2.580 m en la
alternativa 2.

En cuanto a la contaminacién acustica durante la fase de servicio, la alternativa 1 se
sitla a una distancia de aproximadamente 500 m en linea recta, en su punto mas cercano,
desde la N-211 en el nucleo urbano. La alternativa 2 esta a unos 900 m. El EslA considera
ambas distancias suficientes para no proceder a realizar un estudio acustico ni atmosférico
que incluya el calculo detallado del nivel de ruido y gases existente en la zona urbana de
La Mata de los Olmos como consecuencia del trafico de la carretera. También indica que
las lomas existentes entre las alternativas planteadas y el nucleo urbano actuardn como
pantallas antirruido y antigases naturales, y que los desmontes incluidos en las dos
alternativas actuaran de forma natural como pantallas soénicas.

Préstamos, yacimientos, canteras y vertederos. En el EslA se seleccionan e identifican
seis yacimientos de materiales granulares en el entorno de actuacion para la construccién
de rellenos, en capas de coronacion y para la formacion de explanada. El promotor indica
que los seis yacimientos propuestos se situan junto a frentes ya abiertos, por lo que no
prevé que su explotacién ocasione graves inconvenientes.

Asimismo, en el EslA se indica que en un radio de unos 50 km existen plantas de
asfalto, canteras, graveras y plantas de hormigdn suficientes para la obtencion de los
materiales necesarios para la construccion de la variante.

También indica que, segun los mapas de Rocas Industriales, en las proximidades de
La Mata de los Olmos hay varias explotaciones de caliza, arcillas y caolines, en principio
abiertas para satisfacer necesidades puntuales.

Dado el volumen requerido de zahorras artificiales, mezclas bituminosas y hormigones,
el promotor identifica once plantas de suministro proximas a La Mata de los Olmos, asi
como los productos que ofrecen.

Realizado el estudio geotécnico, el promotor considera que los materiales de excavacion
procedentes de la traza son aprovechables en su mayor parte para la formacion de
terraplenes.

El acopio de material puede hacerse sobre la propia traza, ya que existe alternancia
entre tajos de desmonte y terraplén.

En la alternativa 1 hay mas desmonte que terraplén, por lo que el EslA incluye un
listado de graveras inactivas donde considera que pueden llevarse las tierras sobrantes
para proceder a su relleno y a su restauracién paisajistica. En el caso de la solucién 2, el
desmonte es menor que el terraplén, por lo que no habra tierras sobrantes.

4.2. Impactos significativos de la alternativa elegida. Los impactos significativos de la
alternativa 1 elegida por el promotor se indican a continuaciéon en base a los siguientes
factores:

Calidad de las aguas. El arroyo Val del Portillo es el cauce mas significativo que se
cruza, que es afectado en el primer tramo de la alternativa. Todo el término municipal esta
situado encima del acuifero Cubeta de Oliete. Los impactos estan directamente relacionados
con los vertidos accidentales de cualquier tipo, y con los aportes de sélidos en suspensién
procedentes de los movimientos de tierras. En general, y segun el estudio realizado, no se
dan grandes impactos sobre la calidad de las aguas, que se prevén, dependiendo de la
accion impactante, de caracter moderado o compatible.
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Red de drenaje. Durante la fase de obras, todas las acciones o aspectos que tienen
una intervencion directa sobre el terreno (movimientos de tierras, eliminacién de la cubierta
vegetal, desbroces, despejes, muros de contencion, etc.) pueden cambiar los flujos de
agua hacia zonas impermeables, afectando a la capacidad de recarga del acuifero. El
relleno de vertederos alterara sustancialmente la red de drenaje superficial, produciendo
un impacto de intensidad alta con un area de influencia puntual, y sera necesaria la
aplicacion de medidas correctoras. Durante la fase de explotacion, la carretera crea una
superficie impermeable, por lo que el agua de lluvia vierte por puntos concretos al terreno,
pudiendo crear en estas zonas encharcamientos o incluso inundaciones si el disefio se
hiciera mal. En la fase de obras, los impactos se estiman moderados o compatibles; y en
la fase de servicio, el impacto se prevé moderado.

Vegetacion. El trazado practicamente atraviesa campos de cultivo, y en algin tramo,
monte bajo y algun bosquete de pino de repoblacién. El impacto sobre los cultivos y la
vegetacion natural se estima moderado.

Fauna. Durante la fase de construccion se producira destruccion de habitats, efecto
barrera y perturbacion sobre la etologia de las especies. Durante la fase de servicio se
producira un efecto barrera por la presencia de la carretera (si bien la carretera no se
vallara) y un incremento de riesgo de mortalidad por atropello. El impacto se considera
moderado. El efecto por la presencia de la carretera en la fase de servicio es permanente
e irrecuperable, y sélo se puede mitigar.

En cuanto al Austropotamobius pallipes (cangrejo de rio comun), por ser una especie
acuatica, no se prevé que sea afectada por la alternativa elegida al no atravesar cursos
fluviales de envergadura.

Paisaje. Las acciones que causan mayores impactos paisajisticos son la construccion y
presencia de la propia infraestructura, de sus estructuras anejas (viaductos, muros, etc.), los
movimientos de tierras y aquellas otras acciones que producen un cambio en la vegetacion
y morfologia del lugar, como pueden ser el movimiento de maquinaria, las zonas de vertederos
y prestamos, etc. Para la valoracién del impacto, el estudio de impacto ambiental indica que
se han utilizado los criterios de calidad visual, en funcién del paisaje donde se asientan las
obras; y de fragilidad paisajistica, en funcién de la capacidad que tiene la unidad afectada de
absorber una accién y el potencial nimero de observadores. El impacto se prevé moderado,
excepto el relleno de vertederos, que se considera positivo.

Patrimonio histérico-artistico. Se puede afectar directamente al yacimiento EI Cubico, con
numero de referencia 1-ARQ.TER-028-146-003 (44-146-0004), que se encuentra a una
distancia aproximada de 50 metros del punto kilométrico 1+520 de la variante. En caso de
dario o destruccion del yacimiento durante la fase de construccion, o de sellado por la presencia
de la carretera durante la fase de servicio, el efecto seria irreversible e irrecuperable.

Uso del suelo. El principal uso del suelo afectado es agricola. En la fase de obras se
produciran expropiaciones, y durante la fase de servicio, el impacto principal que se genera
es por la presencia de la carretera. La fragmentacion del territorio puede afectar de forma
irregular al laboreo de fincas agricolas que queden separadas por la carretera, algunas de
ellas de tamafios reducidos o con formas residuales que produzcan un encarecimiento de
la produccion de los cultivos, que podria deberse a la necesidad de realizar desplazamientos
a un ladoy al otro de la carretera o a la imposibilidad de cultivar de forma econémicamente
rentable los retales de fincas resultantes tras la fragmentacion. Estos efectos sobre el uso
del suelo son de caracter irreversible e irrecuperable. El impacto se prevé moderado.

Calidad atmosférica. En la fase de obras, habra una disminucién de la calidad del aire por
emision de particulas en suspensién y sedimentables. En la fase de obras y durante la fase de
servicio, habra emisiones de gases contaminantes generados por los motores de la maquinaria
y por el trafico de la carretera respectivamente. La valoracion de estos impactos sobre la
calidad atmosférica es de moderado en la mayoria de las acciones impactantes. Durante la
fase de servicio, la descongestion del trafico tendra un efecto positivo sobre la poblacion.

Salud humana. Durante las obras, pueden afectar los ruidos, el movimiento de tierras,
las voladuras, el movimiento de maquinaria, la contaminaciéon atmosférica y los vertidos
accidentales. En la fase de servicio, si bien los efectos son negativos, se mejora la situacion
actual del nucleo poblacional debido a que se aleja la fuente emisora de ruido y
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contaminacion de la poblacion, por lo que la actuacion produce un efecto positivo con
respecto a la situacion actual. Los impactos se valoran como compatibles o moderados.

Medio socio-econémico. Los principales impactos que se prevén en este ambito son los
relacionados con el coste de oportunidad de los terrenos expropiados, que pierden su
capacidad productiva; y la afeccién a diversas infraestructuras, caminos rurales o vias
pecuarias. El impacto de las expropiaciones se prevé moderado, y la afeccion a las
infraestructuras presentes en la zona se considera compatible durante la fase de obras,
debido a su temporalidad. En la fase de servicio, la variante desviara el trafico del nucleo
poblacional, evitando molestias a sus habitantes y mejorando la circulacién de los viajeros al
no tener que recorrer la travesia, por lo que este efecto se considera positivo en el EslA.

Edafologia. En la fase de construccion, el movimiento de maquinaria, apertura de
pistas de acceso a obra, explanaciones para parque de maquinaria y acumulacién temporal
de materiales, asi como la construccion en si de la carretera producira una pérdida de las
caracteristicas del suelo, disminuyendo considerablemente la permeabilidad, porosidad,
capacidad de retencion del agua, contenido en materia organica, etc. Durante la fase de
servicio, el area que ocupa la infraestructura produce una pérdida de suelo como recurso,
de efecto irreversible. Los impactos se consideran entre compatibles y moderados.

Induccion de riesgo. Los mayores impactos generados durante esta fase son los
movimientos de tierras y voladuras, que provocan pérdida de estabilidad del terreno y, por
tanto, propicia el arrastre de materiales (erosion) o los movimientos en masa de otras
zonas (deslizamientos). El relleno de vertederos tiene un efecto negativo por tratarse de
un acopio de materiales que no tienen cohesion entre ellos. Todos estos efectos generados
se consideran irreversibles e irrecuperables. Los impactos se prevén moderados. Por otro
lado, los muros de contencién tendran un efecto positivo por colaborar en retener materiales
arrastrados por lluvias y escorrentias, y por evitar el fendmeno de los deslizamientos en
taludes proximos a la carretera.

4.3. Cuadro sintético de relacién entre estos impactos y las medidas correctoras que
a continuacion se detallaran. El estudio de impacto ambiental desarrolla una serie de
medidas preventivas y correctoras, que se resumen brevemente en este cuadro:

Impacto Medidas preventivas y correctoras

Aumento de particulas | Fase de obras:

en suspension a la Jalonamiento del perimetro de actuacion.

atmosfera. Limitacion de velocidad de los vehiculos por caminos sin pavimentar.

Utilizacion preferente de la red viaria actual (especialmente caminos pavimentados o con firme
estabilizado) para caminos de acceso temporales.

Minimizar el nimero de viales para la maquinaria.

Uso de toldos o lonas en camiones.

Estabilizacion y humectacion de acopios de materiales susceptibles de emitir polvo.

Riegos periédicos con camiones cuba de las superficies de actuacién y de los caminos de obra.

Almacenamiento de &ridos en tolvas cerradas.

Antes del inicio de las obras, identificacién de los elementos mas sensibles, que seran objeto de
atencion especial.

Si las molestias superan lo aceptable, ademas: riegos en formaciones vegetales afectadas, riego de
los cultivos durante la época de floracién y fructificacién, lavado de los elementos arquitectonicos o
de la infraestructura afectados, limpieza periddica de tramos sucios, sistemas para lavado de ruedas
de camiones, sistemas de captacion de polvo en los puntos sensibles, realizacion de unidades de
obra probleméticas en horarios con menor incidencia sobre poblacion.

Emisién de gases Fase de obras:

contaminantes a la Prioridad maquinaria de menor emision de gases.

atmosfera. Inspeccidn técnica de vehiculos (ITV).

Revisién y mantenimiento de la maquinaria.

Cumplimiento normativa vigente.

Fase de servicio:

Sefializacion vial adecuada para mantener un trafico fluido y constante.
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Impacto Medidas preventivas y correctoras
Ruido. Fase de obras:

Prioridad maquinaria de menor generacion de ruido.

Inspeccion técnica de vehiculos (ITV).

Revisién y mantenimiento de la maquinaria.

Cumplimiento normativa vigente.

Antes del inicio de las obras, identificacion de los elementos mas sensibles al ruido, que seran objeto
de atencion especial.

Mediciones de niveles acusticos en las zonas sensibles de acuerdo con la normativa municipal. Si se
superan niveles admisibles: pantallas acusticas temporales, reprogramacion de trabajos, cambio de
itinerarios, sustitucion de maquinaria y/o adecuada eleccién de la zona de implantacién de las zonas
auxiliares de obra.

Limitacién en horarios de trabajos y en la intensidad de trafico de camiones en aquellos puntos
susceptibles.

Suelo. Fase de obras:

Jalonamiento del perimetro de actuacion.

Recuperacion de la capa superior de tierra vegetal.

Medidas de recompactacion para evitar problemas de asientos diferidos por colapso.

Laboreo, remocion profunda del suelo, etc. para recuperar las caracteristicas edafologicas de las areas
afectadas por compactacion.

Hidrologia superficial.

Fase de construccion:

Formulacion de planes y medidas de emergencia para los vertidos accidentales.

Después de la construccion, eliminacion de los posibles huecos y depresiones del terreno que puedan
retener el agua de escorrentia.

Depuracion de aguas residuales de oficinas y vestuarios mediante instalacion de una fosa séptica o
tanque de Imhoff prefabricado.

Jalonamiento del entorno de cauces afectados.

Incluir zonas de cauces en areas de exclusion para parques de maquinaria y zonas aukxiliares de obra.
Los caminos y zonas de emplazamiento estaran fuera del dominio publico hidraulico.

Respetar las lineas naturales de drenaje que cruzan la infraestructura y garantizar la continuidad
hidraulica de las cuencas interceptadas, mediante la disposicion de las obras de drenaje
necesarias.

Vigilar los movimientos de tierras y operaciones que puedan disminuir la calidad de las aguas o alterar
el flujo natural del agua.

Ubicacién adecuada del parque de maquinaria y servicios de apoyo.

Balsa impermeabilizada en el parque de maquinaria para recogida de derrames accidentales y posterior
tratamiento.

Criterios de disefio en el proyecto que eviten las areas mas sensibles, asi como la minimizacién de
afecciones al medio fisico.

No emplazamiento de instalaciones accesorias en areas ambientales sensibles ni de proteccion
hidrolégica.

Gestion adecuada de residuos.

Fase de servicio:

Maximizar el efecto tampoén entre la carretera y las aguas mediante un correcto disefio de las
plantaciones.

Regular la aplicacion de antihielos y herbicidas.

Hidrologia subterranea.

Fase de construccion:

Ubicacidn del parque de maquinaria e instalaciones auxiliares en zonas de no afeccion.
Proteccion de los cauces.

Fase de servicio:

Regulacion del uso de antihielos y herbicidas.

Vegetacion.

Fase de construccion:

Inventario y cartografia de la vegetacion de interés antes del comienzo de las obras, indicando motivo
de su inclusion.

Jalonamiento del perimetro de actuacién y de las superficies a desbrozar.

Riegos para reducir las emisiones de polvo que puedan depositarse sobre las plantas.

Proteccion de individuos arbdreos fuera de las zonas a desbrozar que tengan riesgo de ser
afectados.

Restauracion de la cubierta vegetal con especies autéctonas en el entorno.
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Impacto

Medidas preventivas y correctoras

Fauna.

Fase de construccion:

Previo a los desbroces, realizar reconocimiento general del terreno para detectar presencia de nidos
de aves, camadas de mamiferos o puestas de anfibios y reptiles.

Si se detectasen nidadas, camadas o puestas de especies protegidas, establecer medidas especificas
en coordinacion con los organismos responsables. Si son de especies no amenazadas, se podran
realizar traslados a habitats similares o proceder a cria asistida.

Aplicacién de las medidas ya previstas en minimizacién de emisiones sonoras de maquinaria y
vehiculos.

Evitar ejecucion de desbroces en el periodo de reproduccién de la fauna (primavera y principios de
verano).

Delimitacién y vallado de las vias de acceso al parque de maquinaria.

Inspeccion diaria, a primera hora de la mafana, de los tajos para rescate de posibles individuos
atrapados.

Erosién, recuperacién
ambiental e integracion
paisajistica.

Fase de construccion:

Adaptar trazado a la orografia del terreno para camuflar de forma natural la carretera.

Realizar siembras y plantaciones en aquellas superficies donde su pendiente lo permita.

Restauracion de las zonas auxiliares y los vertederos que se ubiquen en canteras inactivas.

Asemejar morfologia final al entorno, recuperando en lo posible la situacion previa a la de la
alteracion.

Hidrosiembra y plantaciones en taludes planos y de las aristas vivas.

Elaborar proyecto de medidas contra la erosién, recuperaciéon ambiental e integracién paisajistica a
incluir en el proyecto de construccion.

Incluir y presupuestar en el proyecto de construccion los trabajos de adecuacion morfoldgica,
revegetacion y reforestacion, que formaran parte del proyecto de restauracion.

Uso del suelo y aspectos
socioeconémicos.

Fase de construccion:

Jalonamiento del perimetro de actuacion.
Reposicion de vias y servicios afectados, que se concretaran durante el proyecto constructivo.
Potenciar contratacion de mano de obra local.

Patrimonio histérico-
artistico.

Medidas preventivas en fase de proyecto de construccion:

Prospeccion arqueoldgica superficial a lo largo del trazado y en una banda minima de 400 m de
anchura tomando como eje el tronco, previo visto bueno y autorizacién de la administracion
competente.

Sondeos arqueolégicos sobre el p.k. 1,52 para delimitar el yacimiento El Cubico y sus caracteristicas
en el espacio interceptado, y en caso de constatar la existencia de un yacimiento arqueoldgico,
realizar una excavacién de urgencia en extension.

Medidas preventivas en fase de obras:

Seguimiento arqueologico: supervision de los movimientos de tierra por un equipo de especialistas con
experiencia en este tema, y en caso de identificacién de algun yacimiento durante remociones del
terreno, paralizar el movimiento de tierras en el area afectada hasta realizar sondeos o excavaciones
de urgencia y la emision de informes favorables por la autoridad competente.

Medidas compensatorias en fase de obras, previamente al inicio de las obras y después de realizadas
las expropiaciones:

Realizacién de excavaciones arqueoldgicas en extension necesarias para compensar la posible
destruccidon o grave alteracion de los bienes culturales identificados a raiz de las intervenciones
previas (prospeccion y sondeos), previo visto bueno y autorizacion de la Administracion
competente.

En el EslA se manifiesta que se tendran en cuenta medidas especiales derivadas del
Decreto 127/2006, de 9 de mayo, del Gobierno de Aragon, por el que se establece un
régimen de proteccion para el cangrejo de rio comun, Austropotamobius pallipes, y se
aprueba el Plan de Recuperacion. Concretamente, el EslA senala las medidas de actuacién
correspondientes a los apartados 6.1.1.3.3,6.1.1.3.4,6.1.1.3.5,6.1.1.3.6,6.1.1.3.7y 6.1.1.4
del citado Decreto 127/2006.

El EslA desarrolla un estudio de gestion de residuos de construccion y demolicién, en
el que se incluye una estimacion de su cantidad, medidas de prevencién que se adoptaran,
el destino previsto para los residuos, medidas para la separacion de los residuos en obra,
prescripciones en relacion con su almacenamiento, manejo y separacion, y una valoracion
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estimada de los costes derivados de su gestion, que formara parte del presupuesto del
proyecto.

El EslA indica que en el proyecto de construccién se debera incluir un proyecto de
medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica,
en el que se dedique especial atencién a los desmontes y terraplenes, al cruce de los rios,
etc., asi como a los arroyos y barrancos interceptados por la carretera y a la integracién
paisajistica de la traza. El EslA incluye un proyecto de restauracién vegetal en el que se
apuntan las medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica relativas a los taludes de la traza, vertederos y areas de ocupacién de
instalaciones auxiliares, para que pueda servir de base al documento que se redactara
una vez definida la alternativa a construir. Asimismo, el promotor manifiesta que el proyecto
contemplara el analisis ambiental, la ubicacién y recuperacién de los terrenos a utilizar
para canteras, préstamos, escombreras y vertederos, parques y transito de maquinaria,
almacenes de materiales y plantas de hormigonado. También indica que se realizara un
proyecto de restauracion de los vertederos permanentes, y que los trabajos de adecuacion
morfologica, revegetacion y reforestacion de estas zonas, que formaran parte del proyecto
de restauracion, seran incluidos y presupuestados en el proyecto de construccién.

Por otra parte, ademas de las medidas preventivas y correctoras incluidas en el estudio
de impacto ambiental, hay que afiadir las medidas que incorporara el promotor en su
proyecto como respuesta al informe emitido por el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental
del Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de Aragén, que se recogen en el
apartado Consultas a administraciones ambientales afectadas. Resultado de la presente
resolucion.

En contestacion al Ayuntamiento de La Mata de los Olmos, el promotor se compromete
a realizar, durante la redaccion del proyecto de construccion, los trabajos necesarios de
localizacion de servicios existentes y se proyectaran y valoraran adecuadamente la
reposicion de los mismos.

5. Condiciones al proyecto.

5.1. Alternativa ambientalmente mas adecuada. Teniendo en cuenta la evaluacién
realizada sobre las dos alternativas del proyecto expuestas en el estudio de impacto
ambiental, el érgano ambiental considera la alternativa 1 como la ambientalmente mas
adecuada.

5.2. Medidas preventivas y correctoras para la alternativa mas adecuada
ambientalmente. El promotor debera cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en el estudio de impacto ambiental, asi como las que se han propuesto
durante el proceso de evaluacion ambiental y el promotor las ha aceptado incluir en su
proyecto.

Patrimonio cultural. El estudio de impacto ambiental incluye una serie de medidas
preventivas generales y, ademas, unas medidas preventivas concretas para el yacimiento
El Cubico, que puede ser afectado directamente.

En coordinacion con la Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de
Educacién, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragdn se realizara una prospeccion
arqueoldgica de la franja de ocupacion del trazado y de las superficies destinadas a acoger
instalaciones auxiliares y, en su caso, préstamos y vertederos. Estos trabajos se
desarrollaran de forma paralela a la redaccion del proyecto de construccion y formaran
parte del mismo. De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajustes en el proyecto y
las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del patrimonio
cultural. Estas actuaciones deberan quedar recogidas en el proyecto de construccion, que
ademas incorporara un programa de actuacion compatible con el plan de obra, redactado
en coordinacién con la citada Direccion General de Patrimonio Cultural, en el que se
consideren las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin yacimiento
arqueoldgico no inventariado. Dicho programa incluira el seguimiento a pie de obra por
arqueodlogos de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso, la
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realizacion de las prospecciones arqueolégicas complementarias debidas a la ocupacion
de nuevas zonas no previstas.

En el caso de que se tengan que realizar ajustes en el proyecto para garantizar la
adecuada proteccion del patrimonio cultural, se haran de forma que el trazado de la variante
no coincida con los habitats de interés comunitario presentes ni que produzca el deterioro
o contaminacion de dichos habitat.

Flora. El estudio de impacto ambiental sefiala que antes del comienzo de las obras se
realizara un inventario de la vegetacion de interés en un plano topografico a la escala
adecuada para su correcta localizacién en el ambito de actuacion, especificandose para
cada uno de ellos el motivo que justifica su inclusion en el inventario.

Este inventario de vegetacién de interés a realizar previsto por el promotor debera
incluir también un inventario especifico, realizado por un botanico experto, para delimitar
las posibles zonas en el ambito de actuacién con presencia de poblaciones de Crossidium
aberrans o descartar su presencia.

En el caso de detectar la presencia de alguna especie incluida en el Catalogo de
Especies Amenazadas de Aragon se estara a lo dispuesto por el Departamento competente
en materia de medio ambiente del Gobierno de Aragdén, previa comunicaciéon de tal
circunstancia.

Fauna. Se disefiaran pasos de fauna adaptados a los diferentes grupos faunisticos
inventariados en el area de influencia del proyecto, separados por una distancia adecuada
para garantizar la permeabilidad territorial, siguiendo las indicaciones recogidas en el
documento Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de faunay vallados perimetrales
del Ministerio de Medio Ambiente (2006). En este caso particular se recomiendan pasos
inferiores con accesos bien acondicionados y revegetados en los que se evite su inundacion
y que permitan el paso de animales pequefios y medianos. Los pasos para pequefios
vertebrados deben contener ramas secas y troncos para facilitar su refugio. Asimismo, los
pasos para anfibios deben estar acompanados de estructuras que actuen como guias
para facilitar su localizacion por parte de este grupo de vertebrados.

Ruido. En el proyecto de construccion se incluira un estudio acustico elaborado de
acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, asi como con los Reales
Decretos que la desarrollan: el Real Decreto 1513/2005 en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007 en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. El estudio debera concluir con la
prediccion de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacion, indicando si cumple
con la legislacion de ruido vigente. En caso de superarse los niveles permitidos por la
legislacion vigente se deberan adoptar medidas de proteccién, como puede ser la
instalacion de pantallas acusticas (nunca transparentes para evitar la colision de aves),
caballones de tierra u otras, para cumplir los objetivos de calidad acustica.

Préstamos. La aportacion de tierras distintas de las procedentes de las excavaciones
en la propia traza procedera, siempre que sea viable, de canteras debidamente legalizadas.
En el caso de ser necesario recurrir a los yacimientos situados junto a frentes ya abiertos
que se proponen en el estudio de impacto ambiental, su explotacion debera ser previamente
consensuaday coordinada con el Departamento competente en materia de medio ambiente
del Gobierno de Aragon.

Residuos. Debera tenerse en cuenta el Decreto 262/2006, de 27 de diciembre, del
Gobierno de Aragodn, por el que se aprueba el Reglamento de la produccién, posesién y
gestion de los residuos de la construccion y la demolicion, y del régimen juridico del servicio
publico de eliminacion y valorizacién de escombros que no procedan de obras menores de
construccion y reparacion domiciliaria en la Comunidad Auténoma de Aragon.

Ademas de los requisitos exigidos por la legislacidon sobre residuos, se incluira en el
proyecto de construccién un estudio de gestidon de residuos de construccion y demolicion,
que contendra como minimo lo indicado en el articulo 4.1.a) del Real Decreto 105/2008,
de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los residuos de construccién
y demolicién. Por tanto, el estudio de gestién de residuos incluido en el EslA se actualizara
si procede, y se completara con los planos de las instalaciones previstas para el
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almacenamiento, manejo, separacion y, en su caso, otras operaciones de gestion de los
residuos de construccion y demolicion dentro de la obra (posteriormente, dichos planos
podran ser objeto de adaptacion a las caracteristicas particulares de la obra y sus sistemas
de ejecucion, previo acuerdo de la direccion facultativa de la obra, tal como indica el punto 5.°
del articulo 4.1.a) del Real Decreto 105/2008).

Las obligaciones de separacion previstas en el articulo 5.5 del Real Decreto 105/2008,
de 1 de febrero, seran exigibles para esta obra. Por tanto, los residuos de construccion y
demolicién deberan separarse enlas siguientes fracciones, cuando, de formaindividualizada
para cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista de generacion para el total de la
obra supere las siguientes cantidades:

Hormigon: 80 t.; ladrillos, tejas, ceramicos: 40 t.; metal: 2 t.; madera: 1 t.; vidrio: 1 t.;
plastico: 0,5 t.; papel y cartén: 0,5 t.

Sistema hidrolégico. En el proyecto de construccion se concretara la forma de regular
la aplicacion de herbicidas y antihielos durante la fase de servicio de la variante.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental.—E| Es|A recoge un programa de
vigilancia ambiental (PVA) con el objeto de establecer un sistema que garantice el
cumplimiento de las indicaciones y medidas, protectoras y correctoras, contenidas en el
EslA. Dicho programa de vigilancia ambiental incluye los siguientes controles y
seguimientos:

Durante la fase de obras: Sobre la calidad del aire, sobre las condiciones de sosiego
publico, sobre la protecciéon y conservacion del suelo, sobre el sistema hidrolégico e
hidrogeoldgico, sobre el mantenimiento de la permeabilidad territorial, sobre la proteccion
del patrimonio arqueoldgico, sobre la proteccion de la vegetacion y sobre la restauracion e
integracion paisajistica.

Durante la fase de servicio: Sobre la proteccion del sistema hidrolégico; y sobre la
restauracion, integracion paisajistica y medidas contra la erosion.

Engeneral, serealizard un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracteristicas
del medio para los que se han identificado impactos. Tal como indica el PVA, debera
nombrarse un técnico de medio ambiente. Este técnico de medio ambiente de la obra, sin
perjuicio de las competencias del Director Facultativo de la obra, sera el responsable del
seguimiento y vigilancia ambiental, lo que incluira, ademas del cumplimiento de las medidas
propuestas, la presentacion de un registro del seguimiento de las mismas y de las
incidencias que pudieran producirse ante los organismos competentes, asi como recoger
las medidas a adoptar no contempladas en el estudio de impacto ambiental.

Durante la fase de obras, el promotor debera explicitar en los carteles anunciadores de
las obras correspondientes al proyecto evaluado el «Boletin Oficial del Estado» en el que
se haya publicado la declaracién de impacto ambiental.

Conclusion. En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la
vista de la propuesta de resolucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacién del
proyecto Carretera N-211 de Guadalajara a Alcaniz y N-240 de Cérdoba a Tarragona,
puntos kilométricos 194,5 al 200,5. Variante de La Mata de los Olmos, concluyendo que
siempre y cuando se autorice en la alternativa 1 y en las condiciones anteriormente
sefaladas, que se han deducido del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente
protegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto
Legislativo 1/2008, de 11 de enero, y se comunica a la Direccion General de Carreteras
para su incorporacién al procedimiento de aprobacion del proyecto.

Madrid, 8 de noviembre de 2010.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico,
Teresa Ribera Rodriguez.
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