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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

13827 Resolucién de 10 de agosto de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Ronda sur ferroviaria de Zaragoza.

El proyecto a que se refiere la presente propuesta de Resolucidon se encuentra
comprendido en el apartado b del grupo 6 del anexo | del Real Decreto Legislativo 1/2008,
de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental de proyectos.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y 6érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

El promotory érgano sustantivo del proyecto es la Direccién General de Infraestructuras
Ferroviarias del Ministerio de Fomento.

El proyecto tiene por objeto la mejora de la red arterial ferroviaria de Zaragoza, incluida
dentro del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT) 2005-2020 del Ministerio
de Fomento. Contempla por un lado, la mejora de los accesos al complejo ferroviario
Plataforma Logistica de Zaragoza (PLAZA), optimizando su utilizacién, y por otro, la
liberalizacién del corredor de Utebo del trafico de mercancias, configurando un nuevo
itinerario a través de la ronda sur. Ademas, se contempla la duplicacion del tramo actual en
linea unica entre La Cartuja y Plaza.

Las actuaciones proyectadas se localizan dentro de los términos municipales de
Pleitas, Bardallur, Barboles y Zaragoza, en la provincia de Zaragoza, y son las siguientes:

Prolongacion de la ronda sur ferroviaria de Zaragoza, de doble via de ancho ibérico en
una longitud de 16.381 m. Esta prolongacién discurre aprovechando en parte el corredor
utilizado por la linea de alta velocidad existente y facilitara el acceso ferroviario al complejo
ferroviario Plaza por el oeste, desde la actual linea Madrid-Barcelona, a través de los
ramales Grisén y Madrid. Incluye la ejecucion de dos viaductos, sobre el rio Jalon y el
barranco del Val, de aproximadamente 483,5 m y 80 m de longitud respectivamente.
Actualmente el acceso al complejo Plaza desde el oeste se realiza por el corredor Utebo
con curvas de radio 320 m y fuertes pendientes, lo que provoca bajas velocidades y la
necesidad del empleo de doble traccion.

La prolongacién de la ronda sur permitira que los trenes procedentes de los corredores
Madrid-Barcelona y Cantabrico-Mediterraneo accedan a la Ronda Sur sin tener que reducir
notablemente su velocidad ni necesitar duplicar traccion. Asimismo, se configura un nuevo
itinerario para el trafico de mercancias que permitira liberar el corredor de Utebo para que
se pueda utilizar unicamente para el trafico de viajeros.

El proyecto incluye un nuevo ramal de 900 m para la conexion de la fabrica General
Motors con la linea ferroviaria Madrid-Barcelona en direccion sur, de tal manera que se
faciliten las relaciones entre la citada fabrica y el complejo ferroviario Plaza.

Duplicacion de la ronda sur ferroviaria de Zaragoza existente en el tramo situado entre
la bifurcacion hacia Teruel y la conexion con la linea Zaragoza-Caspe-Tarragona, con una
longitud de 12.411 m. Asimismo, se proyectan el ramal de La Cartuja y la modificacion del
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ramal de Caspe. Incluye la ejecucion de un puente sobre la autovia A-23, de 160 m de
longitud, y dos viaductos sobre el rio Huerva y el Canal Imperial de Aragon, de
aproximadamente 1.135 m y 70 m de longitud respectivamente.

Las distintas alternativas contempladas en el proyecto se recogen en el apartado 4.1.
Analisis ambiental para seleccion de alternativas de la presente declaracién.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

El ambito de estudio se situa al sur de la ciudad de Zaragoza, en la vertiente derecha
de la cuenca hidrografica del Ebro, siendo los principales cursos de agua existentes en la
zona el rio Jaldn, localizado al oeste, y el rio Huerva, localizado en el tercio este del ambito
de actuacion. Asimismo, existen varios cauces de caracter estacional, como el arroyo del
Pilatén, y los barrancos del Val, de La Cantana, del Tio Casero y de la Muerte.

Por otra parte, el trazado proyectado cruza el Canal Imperial de Aragén, y la zona de
estudio se encuentra surcada por numerosas acequias que sirven para el riego de parcelas
agricolas de regadio. En cuanto a la hidrologia subterranea, unicamente al inicio y al final
de la zona de estudio se atraviesan aluviales pertenecientes al acuifero del Ebro.

La vegetacién natural de la zona de estudio ha sido sustituida mayoritariamente por
tierras de cultivo, tanto de regadio, principalmente frutales, en las proximidades de los rios
Jalén y Huerva, como de secano, donde predominan cereales de invierno. Las principales
formaciones de vegetacion presentes en la zona de estudio, son las asociadas a los rios
Jalén y Huerva y estan compuestas por choperas, alisedas y saucedas. A su vez destacan
las formaciones de eriales y matorrales gipsicolas que se localizan en el tercio este de la
zona de estudio y que constituyen el habitat de interés prioritario 1520* vegetacion gipsicola
ibérica (Gypsophiletalia), incluido dentro de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Otros habitats existentes en el ambito de estudio son los 6220* Zonas subestépicas de
gramineas y anuales de Thero-Brachypodietea, 92A0 Bosques galeria de Salix alba y
Populus alba y 92D0 Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-
Tamaricetea y Securinegion tinctoriae).

Respecto a la fauna del area de actuacion, destaca por un lado, la avifauna asociada
a las riberas fluviales y al medio acuatico, como la lavandera boyera (Motacilla flava),
martinete (Nycticorax nycticorax), la polla de agua (Gallinula chloropus) y la garza imperial
(Ardea purpurea), esta ultima catalogada como vulnerable en el Catalogo de Especies
Amenazadas de Aragon (Decreto 49/1995, de 28 de marzo). Por otro lado, en zonas
ubicadas al sur de la actuacién proyectada y en las proximidades del comienzo de la
misma, destaca la presencia de aves esteparias, entre las que se encuentran la alondra de
Dupont (Chersophilus duponti), el cernicalo primilla (Falco naumanni) y la ganga ortega
(Pterocles orientalis), catalogadas las dos primeras como sensible a la alteraciéon de su
habitat y la ultima como vulnerable de acuerdo con el citado catalogo.

Una parte de la prolongacion de la ronda sur ferroviaria de Zaragoza se encuentra en
una zona considerada como area critica por el Plan de conservacién del habitat del
cernicalo primilla.

Las actuaciones proyectadas no se localizan dentro de ningun espacio incluido en la
Red Natura 2000 ni de la Red de Espacios Naturales Protegidos de Aragén. Los espacios
de la Red Natura mas préximos son el lugar de importancia comunitaria (LIC) ES2430090
Dehesa de Rueda-Montolar, a aproximadamente 700 m al sur del trazado proyectado, y el
LIC ES2430152 y zona de especial proteccién para las aves (ZEPA) ES0000138 Galachos
de la Alfranca de Pastriz, La Cartuja y El Burgo de Ebro, a aproximadamente 1.000 m al
noroeste del final del trazado proyectado.

Respecto al patrimonio cultural, destaca la presencia del Canal Imperial de Aragon,
catalogado como bien de interés cultural (BIC). El trazado propuesto atravesara las
siguientes vias pecuarias: Cafiada Real de Zaragoza a Muel, Vereda del Camino de la
Virgen, Vereda de la Ribera, Cordel de la Coscolleta, Vereda de Epila y Colada del Paso
de los Acampos.
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3. Resumen del proceso de evaluacion
3.1. Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de impacto.

a) Entrada de documentacion inicial.—La Direccidén General de Calidad y Evaluacién
Ambiental recibe, con fecha 30 de octubre de 2008, la documentacion ambiental del
proyecto para iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

b) Consultas previas.—Relacion de consultados y de contestaciones. La Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental, establecié a continuaciéon un periodo de
consultas, a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre
las implicaciones ambientales del proyecto. En la tabla adjunta se recogen los organismos
que fueron consultados, marcandose con una «X» aquellos que han emitido informe:

Consultados Respu_e stas
recibidas

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de

Medio Ambiente, y Medio Ruraly Marino. ......................... -
Confederacion Hidrografica del Ebro del Ministerio de Medio Ambiente, y

Medio Ruraly Marino .. ... .. -
Subdelegacion del Gobiernoen Zaragoza. . .. ......... ..o -
Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico del Departamento

de Medio Ambiente del Gobiernode Aragén . ...................... -
Direccion General de Desarrollo Sostenible y Biodiversidad del Departamento

de Medio Ambiente del Gobiernode Aragén . ...................... -
Direccion General de Gestion Forestal del Departamento de Medio Ambiente

del Gobierno de Aragon . .. ... .. X
Direccion General de Ordenacion del Territorio del Departamento de Politica

Territorial, Justicia e Interior del Gobiernode Aragéon. .. .............. X
Instituto Aragonés de Gestion Ambiental del Departamento de Medio

Ambiente del Gobiernode Aragdn .. ......... .. ... ... X

Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de Educacion,

Cultura y Deporte del Gobiernode Aragon. . ....................... -
RENFE. Direccion General de Infraestructuras . . ..................... -
Diputacion Provincial de Zaragoza. ... .......... .. i -
Ayuntamientode Barboles . . . ... ... X
Ayuntamientode Bardallur. . . ......... .. . -
Ayuntamiento de Cuartede Huerva. .. ... ... ... ... ... ... ... .... -
Ayuntamientode Grisén. . ... .. -
Ayuntamientode Pedrola. .. ... ... ... . ... X
Ayuntamiento de Plasenciade Jalén ... ......... ... ... . L. -
Ayuntamientode Pleitas. .. ... ... ... .. -
Ayuntamientode Urreade Jaldn . ......... ... ... .. i -
Ayuntamiento de Zaragoza .......... ... X
Asociacion Naturalistade Aragéon (Ansar) .. ............ ... -
WWEF/ADENA. (Madrid) . . ... -
SEO/Birdlife (Madrid) . .. ... .o X
Ecologistas en Accionde Zaragoza . . . ... ...t -

Los aspectos ambientales mas relevantes planteados en las respuestas a las consultas
efectuadas son:

Atmosfera y ruido.—El Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA), estima
necesaria la realizacion de estudios previos y modelizaciones de ruido, de acuerdo a los
métodos y procedimientos de evaluacion para los indices acusticos, teniendo en cuenta
las demas infraestructuras ferroviarias existentes, sus servidumbres acusticas y posibles
efectos sinérgicos, al efecto de cumplir con los valores limite de inmision del Real Decreto
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1367/2007, de 19 de octubre por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a zonificacidon acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

El Ayuntamiento de Zaragoza indica que se deberan adoptar las medidas necesarias
para evitar las emisiones de polvo y particulas durante el desarrollo del proyecto, como
evitar hacer voladuras y movimientos de tierras en dias de mucho viento, proteger con
lonas la carga de los camiones y los acopios de materiales y regar con agua las zonas de
trasiego de la maquinaria.

Edafologia y movimiento de tierras.—La Direccion General de Ordenacion del Territorio
del Departamento de Politica Territorial, Justicia e Interior del Gobierno de Aragén indica
que a la hora de ejecutar el enlace de la Ronda Sur con la linea Madrid-Grisén, se realizara
en la menor superficie posible y dejando la menor cantidad posible de suelo intersticial
entre todos los ramales que se generen, procurando afectar a los terrenos de menor valor
ambiental.

El INAGA, el Ayuntamiento de Zaragoza y la SEO consideran necesario identificar de
manera precisa las zonas de prestamos y, en caso de que proceda, las zonas que se van
a habilitar como vertedero para excedentes de excavacion, el sistema de gestién de
residuos, asi como cualquier otra accion del proyecto susceptible de producirimpactos. Se
debera incorporar un capitulo especifico de incidencia ambiental de la actividad extractiva
y vertederos, asi como el correspondiente proyecto de restauracion.

Hidrologia.—La Direccién General de Ordenacién del Territorio del Departamento de
Politica Territorial, Justicia e Interior del Gobierno de Aragon considera que el disefio de las
obras de fabrica en cauces debe permitir el mantenimiento de la linea de drenaje y no
desaguar de forma canalizada y abrupta. Ademas, cuando se atraviese el rio Huerva se
preveran estructuras permeables.

El INAGA y el Ayuntamiento de Zaragoza indican que se deberan valorar muy
especialmente las afecciones a los cauces a atravesar, eligiendo las zonas donde la
vegetacion de ribera, el cauce y las especies asociadas no se vean dafados.

Vegetacion.—EI INAGA considera necesario que se analicen las afecciones a especies
de flora catalogada. El estudio de impacto ambiental deberia incluir una prospeccion
floristica de la zona afectada, dada la posible presencia de Junipherus thurifera, Reseda
lutea, Microcnemun coralloides y Senecio auricula. Las dos primeras estan catalogadas
de interés especial, la tercera sensible a la alteracion de su habitat y la ultima vulnerable
segun el Catalogo de Especies Amenazadas de Aragoén.

El Ayuntamiento de Zaragoza considera necesario restaurar las zonas ocupadas
mediante siembras y plantaciones adecuadas a su entorno.

Fauna.—EI INAGA indica que el estudio de impacto ambiental debera incluir un analisis
detallado de las posibles afecciones a las siguientes especies: ganga, ganga ortega, sison
y garzaimperial, catalogadas como vulnerable segun el Catalogo de Especies Amenazadas
de Aragon. Asimismo, se deberan valorar y estudiar de forma especial los pasos de fauna
realizando una comparativa entre las distintas posibilidades para elegir la mas adecuada.
En este sentido, se debera garantizar la adecuada permeabilidad de la linea en toda su
longitud, segun indica el Ayuntamiento de Zaragoza.

La SEO indica que las obras deberian suspenderse entre el 1 de abril y el 15 de
septiembre, para evitar las molestias durante los periodos reproductivos de sisn, ganga,
ganga ortega, alondra ricoti y cernicalo primilla. Consideran ademas, que seria necesario
establecer compromisos de gestion de areas Optimas para las poblaciones de aves
afectadas.

Espacios naturales protegidos y habitats de interés comunitario.—EI INAGA sefala las
posibles afecciones a los espacios protegidos del ambito de actuacion como son el LIC
Dehesa de Rueda-Montolar, y el LIC y ZEPA Galachos de la Alfranca de Pastriz, La Cartuja
y del Burgo de Ebro. Igualmente, se estudiaran las posibles afecciones al Plan de
Ordenaciéon de Recursos Naturales (PORN) de los Sotos y Galachos del Ebro (tramo
Zaragoza-Escatrén), aprobado definitivamente mediante el Decreto 89/2007, de 8 de
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mayo, del Gobierno de Aragén, ya que la actuacion podria afectar a las denominadas
zona 2, reserva natural y ampliacién de la reserva.

En cuanto a los habitats de interés comunitario, el INAGA indica las posibles afecciones
a los habitats 1520* Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia), 6220 Zonas
subestépicas de gramineas y anuales de Thero-Brachypodietea, 92A0 Bosques galeria de
Salix alba y Populus alba y 92D0 Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos
(Nerio-Tamaricetea y Securinegion tinctoriae).

LA SEO solicita que se tenga en cuenta la presencia de espacios protegidos en la
zona, adoptando medidas apropiadas para evitar el deterioro de éstos. Esta asociacion
considera imprescindible realizar un exhaustivo trabajo de campo, de un afio natural de
duracion como minimo, que permita determinar el impacto real del proyecto sobre las
poblaciones de aves. Este estudio debera incluir un analisis detallado sobre la presencia,
densidad, comportamiento y uso del territorio de las especies presentes en la zona donde
esta previsto el trazado de la linea.

Patrimonio cultural. —EI INAGA indica que se debera analizar el impacto sobre las vias
pecuarias afectadas por el proyecto. En este mismo sentido, el Ayuntamiento de Zaragoza
y la Direccién General de Ordenacion del Territorio del Departamento de Politica Territorial,
Justicia e Interior del Gobierno de Aragon sefialan la necesidad de reposicion de las vias
pecuarias afectadas por la actuacion.

c) Resumen de las indicaciones dadas por el Organo Ambiental al Promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas.—Con fecha 26 de marzo de 2009 la Direcciéon General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental remite al promotor el resultado de las contestaciones a las
consultas, incluyendo una copia de las contestaciones recibidas, y los aspectos mas
relevantes que deberia incluir el estudio de impacto ambiental.

3.2. Fasedeinformacion publicay de consultas sobre el estudio de impacto ambiental.
Informacién publica. Resultado.—La Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias
someti6 el estudio informativo y su correspondiente estudio de impacto ambiental al tramite
de informacién publica mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado, nimero 306, de
21 de diciembre de 2009, en el Boletin Oficial de Aragén, numero 4, de 8 de enero de 2010
y en el Boletin Oficial de Zaragoza numero 2, de 4 de enero de 2010. Con fecha 14 de abril
de 2010, la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias remitid6 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacién Ambiental el expediente completo el cual comprendia el
estudio informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado de la informacién
publica.

En cumplimiento del articulo 9.3 del Real Decreto Legislativo 1/2008, con fecha 17 de
diciembre de 2009, el estudio de impacto ambiental fue enviado a aquellos organismos
que fueron consultados en la fase de consultas previas.

Durante el proceso de informacion publica se presentaron un total de once escritos,
correspondientes a la Confederacion Hidrografica del Ebro; la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento; el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA);
la Secretaria General del Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte del
Gobierno de Aragon; la Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de
Educacion, Culturay Deporte del Gobierno de Aragon; la Diputacion Provincial de Zaragoza;
el Ayuntamiento de Barboles; la Camara de Comercio e Industria de Zaragoza; la
Confederaciéon de Empresarios Zaragozanos; la Terminal Maritima de Zaragoza; y
Comisiones Obreras (CCOO).

A continuacién se resumen los aspectos ambientales mas significativos del proceso de
participacion publica, asi como la respuesta del promotor a las distintas consideraciones
planteadas:

Hidrologia.—La Confederacion Hidrografica del Ebro informa favorablemente el
viaducto sobre el rio Jalén y dimensionado de las pequefias obras de drenaje transversal
y longitudinal proyectadas. Asimismo, indica que no se dispone de informacion suficiente
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para emitir informe respecto a los viaductos sobre el rio Huerva y barranco del Val, y que
se desconoce el proceso constructivo de las infraestructuras de mayor envergadura
(viaductos, muros, etc.) que afectan al domino publico hidraulico.

Por otro lado, propone una serie de criterios a tener en cuenta para el disefo de
estructuras en cauces y obras de drenaje transversal, asi como medidas a llevar a cabo
durante la ejecucién de las obras.

El promotor indica que ha realizado un estudio hidraulico de cada uno de los tramos de
cauce (rios Jalon y Huerva, y barranco del Val) que se contempla cruzar mediante viaductos.
Ademas, sefiala que se ha modelizado la situacion actual de estos cauces y se ha
comprobado el disefio de las estructuras definidas sobre el rio Jalén.

Respecto a la estructura de cruce sobre el barranco del Val, no se ha modelizado la
estructura, puesto que se ha disefiado de forma que deja libre la zona cubierta por la
avenida de 500 afios, por lo que no ocupa la zona de inundacion y no interfiere en el
régimen hidraulico. En el caso del cruce sobre el rio Huerva, se ha disefiado un viaducto
igual al viaducto para la Linea de Alta Velocidad existente aguas arriba, a tan solo ocho
metros de distancia del mismo, por lo que tampoco se ha modelizado la situacion futura.

En fases posteriores del proyecto se comprobara que el disefio de los viaductos sobre
los cauces principales no afecta a la lamina de agua ni a la velocidad de los cauces.
Asimismo, se definiran los procedimientos constructivos en cada uno de ellos y se informara
a la Confederacion Hidrografica del Ebro.

El disefio de las estructuras de cauces y obras de drenaje se realizaran siguiendo los
criterios definidos por la Confederacion Hidrografica del Ebro.

Vegetacion.—EI INAGA considera que en los cruces con los rios Jalén y Huerva se
debera evitar, en la medida de lo posible, afectar a la vegetacion de ribera.

El promotor indica que a la hora de ubicar las pilas de los viaductos se respetara la
vegetacion de ribera asociada a los cauces, tanto del rio Jalébn como del rio Huerva,
ubicando dichas pilas fuera de la orla definida por dicha vegetacion. No obstante, sera en
fases posteriores del proyecto cuando quede definida con exactitud la ubicacion de las
pilas.

Fauna.—El INAGA indica que una vez se realice la prospeccion de la avifauna
contemplada en el estudio de impacto ambiental, previa al comienzo de las obras, se
debera concretar un cronograma que restrinja las operaciones ruidosas en el entorno de
las zonas de nidificacion de especies catalogadas durante su periodo reproductor.

El promotor contesta que el plan de obra se definira en fases posteriores del proyecto
y tendra en cuenta las restricciones propuestas de manera que se respete la época de
reproduccién de las especies catalogadas presentes en la zona.

Movimiento de tierras.—EIl INAGA considera en su informe que la reutilizacién de
préstamos como vertederos de los excedentes de excavacién no reutilizables, debera
autorizarse de acuerdo al Decreto 262/2006, de 27 de diciembre, del Gobierno de Aragon,
modificado por el Decreto 117/2009.

El promotor sefiala que sera en fases posteriores del proyecto, una vez estén
perfectamente definidas las zonas de vertedero y previo al comienzo de las actuaciones,
de acuerdo con el Decreto 262/2006, cuando se solicite la autorizacion pertinente para el
empleo de las areas de préstamo como zonas de vertido del material excedente.

Patrimonio cultural.—La Direccién General de Patrimonio Cultural del Departamento
de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragon indica que se deben recoger los
contenidos de las Resoluciones de la citada Direccion General, de 23 de junio de 2004, de
10 de febrero de 2005 y 28 de septiembre de 2009, en las que se proponia, entre otras
medidas, la realizacién de una prospeccion arqueoldgica sistematica de una banda de 200
metros a cada lado del eje del trazado propuesto antes del inicio de las obras; el seguimiento
arqueoldgico por parte de un técnico competente; la delimitacion y balizamiento de los
restos arqueoldgicos existentes en el ambito de estudio; y el analisis sobre la posible
afeccion a las Esclusas de Torrecillas, pertenecientes al Canal Imperial de Aragoén.

El promotor indica que dentro de los trabajos llevados a cabo durante la redaccion del
estudio de impacto ambiental se realiz6 una prospecciéon arqueoldgica de la zona de
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estudio, autorizada por la Direccién General de Patrimonio Cultural del Departamento de
Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragon, donde se constato la presencia de
un antiguo molino junto al rio Jalén, de unas antiguas esclusas del Canal Imperial de
Aragon en la zona central del proyecto y de los restos de una antigua fabrica de yesos.
Asimismo, indica que ninguno de los elementos identificados se vera afectado por la
actuacion proyectada.

El INAGA considera que se debe tener en cuenta lo sefialado para el desvio,
sefializacion y pasos de las vias pecuarias afectadas por la infraestructura en los articulos
28 y 29 de la Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de vias pecuarias de Aragon.

El promotor indica que se procedera al mantenimiento y reposicién de las vias
pecuarias, y que su cumplimiento debera llevarse a cabo en fases posteriores del proyecto,
cuando los cruces y afecciones se encuentren definidos de forma precisa.

4.1.

4. Integracion de la evaluacion

Analisis ambiental para seleccién de alternativas.—El estudio informativo dividio

el itinerario de la Ronda Sur en cuatro tramos diferenciados por el tipo de actuacién a
realizar, sobre las que se plantean las siguientes alternativas:

Tramo 1: Enlace con la linea ferroviaria Madrid-Barcelona. Se definen tres alternativas
en este tramo: 1A (al S de la alternativa 1B), 1B (al NE del nucleo de Barboles) y 1C (al SO
del nucleo de Barboles). En todas ellas se incluye un ramal de conexién entre la fabrica
General Motors y la linea Madrid-Barcelona, en sentido sur, de forma que se facilite el
acceso a la ronda sur desde esta factoria.

Tramo 1
Alternativas Longitud p.K. inicial p.k. final Estructuras
(Km)

1A 4,544 10+000 14+544 |Viaducto sobre el rio Jaléon de 167 m y 4
vanos.

1B 3,956 10+000 13+955 | Viaducto sobre el rio Jalén de 83,15 my 3
vanos. Viaducto sobre el Barranco del Val
de 80 my 3 vanos.

1C 3,455 10+500 13+995 | Viaducto sobre el rio Jalén de 483,50 my 11
vanos. Viaducto sobre el Barranco del Val
de 80 my 3 vanos.

Tramo 2: Prolongacion de la ronda sur en paralelo a la infraestructura de Alta Velocidad
Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa existente. En este tramo se proponen dos
alternativas: 2Ay 2B, diferenciadas Unicamente por la distancia entre la linea de alta velocidad
y la ronda sur, de 14,20 m para la alternativa 2A, y de 35 m para la alternativa 2B.

Tramo 2
Alternativas | Longitud (Km) p.k. inicial p.k. final Estructuras
2A 12,926 20+034 32+960 -
2B 12,928 20+034 32+962 -

Tramo 3: Ronda sur existente en via doble y ramales de conexiéon con el complejo
ferroviario PLAZA. No se definen alternativas en este tramo, puesto que se utiliza la
infraestructura existente. Las posibles actuaciones en este tramo no estan incluidas en el
estudio informativo ni en el estudio de impacto ambiental no, por lo tanto, amparadas por

esta declaracion de impacto ambiental.
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Tramo 3
Alternativas | Longitud (Km) p.k. inicial p.k. final Estructuras
- 7,04 32+960 40+000 -

Tramo 4: Duplicacién de la Ronda Sur desde la bifurcacién hacia Teruel y enlace con
la linea ferroviaria de ancho convencional Zaragoza-Caspe. Se plantean en esta zona tres
alternativas que se diferencian en la distancia al ferrocarril existente al que duplica: 4A (se
mantiene adyacente a la via existente, con los mismos parametros de planta y alzado), 4B
(discurre al norte de la linea existente) y 4C (es una variante de la alternativa 4A cuyo
objetivo es la reduccién de los cajeados de los rellenos actuales).

Tramo 4

Alternativas

Longitud (Km) | p.k. inicial

p.k. final

Estructuras

4A

4B

4C

12,423 40+000

12,423 40+000

12,411 40+000

52+423

52+423

52+411

Puente sobre la carretera A-23 de 160 my 4
vanos.

Viaducto sobre el rio Huerva de 1135 m y18
vanos.

Viaducto sobre el Canal Imperial de Aragon de
70 my 3 vanos.

Puente sobre la carretera A-23 de 160 m y 4
vanos.

Viaducto sobre el rio Huerva de 1135 m y18
vanos.

Viaducto sobre el Canal Imperial de Aragon de
70 my 3 vanos.

Puente sobre la carretera CV-624 de 50 my 3
vanos.

Puente sobre la carretera A-23 de 160 m y 4
vanos.

Viaducto sobre el rio Huerva de 1135 m y18
vanos.

Viaducto sobre el Canal Imperial de Aragon de
70 my 3 vanos.

Las principales caracteristicas de las alternativas seleccionadas son las siguientes:

Alternativa \Volumen de vertedero| Volumen de préstamo| Radio min. Radio max. | Pendiente max. | Pendiente min.

(m?) (m?) (m) (m) (%) (%o)
Alternativa 1A. . ...... .. 269.723,9 545.896,9 400 2000 12,00 3,60
Alternativa1B.......... 31.830,3 491.959,6 400 4000 12,00 4,00
Alternativa1C. ... ...... 105.667,2 164.603,6 400 4000 12,00 0,00
Alternativa 2A. . ........ 176.005,3 247.622,1 3000 15000 10,60 0,00
Alternativa2B.......... 192.661,7 328.583,6 3000 12000 10,60 0,00
Alternativa4A.......... 489.035,4 185.672,8 400 7233,9 16,00 2,10
Alternativa4B.......... 1.237.484,6 1.314.405,4 400 8000 16,00 0,00
Alternativa4C.......... 558.622,4 238.035,2 400 10000 16,00 2,10

Con la combinacién de las alternativas propuestas para cada tramo, el promotor
plantea 18 posibles soluciones de trazado para la ronda sur. De acuerdo con el analisis
multicriterio recogido en el estudio informativo, en el que se analizan aspectos ambientales,
de trazado y funcionalidad, de geologia/geotecnia y econdmicos, el promotor considera las
soluciones numero 15 (1C+2A+4C), numero 16 (1C+2B+4A) y numero 18 (1C+2B+4C)

como las mas favorables, optandose finalmente por la solucion 15.
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Eneltramo 1, la alternativa 1C se considera la mas favorable al ser la de menor recorrido
y la que menor movimiento de tierras supone. En el caso del tramo 2, entre los trazados de
las alternativas 2Ay 2B apenas existen diferencias; no obstante, la alternativa 2A aprovecha
en mayor medida el corredor abierto por la linea de alta velocidad y presenta una mejor
compensacion de tierras. Por ultimo, en el tramo 4, la alternativa 4B se considera mas
desfavorable por atravesar terrenos de mayor susceptibilidad de riesgo karstico y requerir
nuevos desmontes y rellenos, mientras que en las alternativas 4A y 4C se proyecta una
ampliacion de la plataforma existente. El trazado y los valores ambientales en las alternativas
4Ay 4C son muy similares, diferenciandose en el proceso constructivo, al ser mejor en la
alternativa 4C por precisar menor intervencion en los terraplenes del ferrocarril actual.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida.—La mayor parte de la linea
proyectada discurrira ocupando el corredor definido por las infraestructuras existentes,
empleando en ocasiones los taludes o la propia plataforma de dichas infraestructuras.
Este hecho hace que el proyecto afecte principalmente a zonas ya degradadas.

4.2.1 Impactos sobrelacalidad atmosféricay acustica.—Durante lafase de construccion
las principales afecciones sobre la calidad atmosférica se produciran por el aumento de
particulas en suspension y contaminantes atmosféricos derivados del movimiento de la
magquinaria, movimiento de tierras y acumulacién de materiales de la obra.

Para evitar la afeccion sobre la calidad del aire, se elaborara e implementara un plan
de prevencion de particulas en suspension que contendra los siguientes aspectos:

Para disminuir las emisiones de polvo durante la fase de ejecucién, se procedera al
riego de todas las superficies de actuacion, lugares de acopio, accesos, caminos y pistas
de obra, de forma que todas estas zonas tengan el grado de humedad suficiente para
evitar la produccion de polvo.

En el transporte de aridos en camiones éstos iran siempre cubiertos con lonas.

Se limitara la velocidad de los vehiculos con este tipo de transporte a 20 km/h y se
evitara el transporte en dias de fuerte viento.

Para el cumplimiento de la legislacién vigente en materia de emision de gases y
contaminantes a la atmosfera, se reglaran todos los motores de la maquinaria y vehiculos
de carga sometiéndolos a las revisiones en plazo. Los vehiculos deberan contar con la
inspeccidn técnica de vehiculos (ITV) en vigor.

Durante la fase de construccion se adoptaran las precauciones necesarias en el
traslado y manejo de productos y residuos toxicos y peligrosos, a fin de evitar accidentes
que pudieran provocar la formacion de una nube téxica.

Se retiraran los lechos de polvo y se limpiaran las calzadas del entorno de la actuacién
utilizadas para el transito de vehiculos.

Por otro lado, se generara un incremento de los niveles sonoros debido a los trabajos
de construccion y al aumento del transito de vehiculos durante la fase de obras que
continuara en la fase de explotacion debido a la circulacién de trenes por la nueva
infraestructura.

El estudio de impacto ambiental incluye un estudio de ruido, en el que se concluye que
no se prevé que se vean superados los umbrales de ruido establecidos en el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.
En este sentido, la modelizacion acustica ha tenido en cuenta la pantalla acustica existente
en la margen sur de la linea de alta velocidad Madrid-Barcelona, en el entorno del pp.kk.
29+300, y ha simulado una igual a la existente en el lado norte, colocada en la cabecera
del terraplén del nuevo trazado. En consecuencia, se procedera a la reposicion del tramo
de barreras acusticas al norte de la citada Linea de Alta Velocidad en el entorno de la
urbanizacién El Bohalar (pp.kk. 29+025-29+550).

4.2.2 Impactos sobre la geomorfologia y edafologia.—Durante las obras, se producira
una alteracion del relieve original debido al movimiento de tierras, principalmente por la
creacion de desmontes y terraplenes; no obstante, este impacto sera poco significativo,
como consecuencia del relieve de la zona, donde las pendientes que se alcanzan a lo
largo del trazado no son excesivamente elevadas.
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El estudio de impacto ambiental contempla la consecucién de superficies tendidas,
evitando los cortes rectos en la cabecera y en los extremos de los desmontes y terraplenes,
tendiendo a redondear las zonas de conexidn con el terreno natural. Se evitara el refino
excesivo de los taludes y los canales paralelos a favor de pendiente, reduciendo asi la
aparicién de carcavas y el riesgo de erosion.

Parte de los préstamos necesarios para el proyecto procederan de los materiales
extraidos en desmontes de la propia obra; no obstante, debido a que los materiales
excavados no son aptos para su uso en obras de tierras se precisan 731.222,4 m3 de
préstamos. El estudio de impacto ambiental identifica 5 areas de préstamo, en los términos
municipales de Barboles y Zaragoza con un volumen total de 3.463.954 m3, fuera de
espacios protegidos, habitats de interés comunitario, vias pecuarias, zonas con vegetacién
natural o proximas a puntos de nidificacién del cernicalo primilla. Respecto a los vertederos,
los materiales que no sean reutilizados en la propia obra, del orden de 856.951,3 m3, seran
trasladados a las areas empleadas para la extraccién de préstamos o seran empleados
para la restauracion de areas degradadas.

Respecto al emplazamiento de las instalaciones auxiliares, el promotor ha seguido los
mismos criterios ambientales de exclusion que para la ubicacion de préstamos. Los
emplazamientos finalmente seleccionados, que se ubican proximos al proyecto lo largo de
todo el trazado, presentan las siguientes caracteristicas:

Superficie Perimetro
ZIAs (m) (m)
ZIAN ..o 9.298,83 454,08
ZIAIV ... .. 10.766,29 524,87
ZIAV. ............. 11.144,13 709,61
ZIAVI ... 10.321,80 407,17
ZIAVIL. ... .. 10.344,07 414,05

Para el acceso a las obras se empleara la red de caminos existente asi como la propia
traza, por lo que no se prevé la apertura de caminos temporales de obra.

El proyecto de ejecucion incluira un estudio de gestion de residuos de construccion y
demolicién, siguiendo las indicaciones del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el
que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion.

El promotor prevé la retirada, conservacion y reutilizacion de la capa de tierra vegetal
de todas las superficies que vayan a ser ocupadas durante las obras. Tras la finalizacién
de las obras se procedera a la limpieza, descompactacion y restauracion del terreno
afectado por las obras.

4.2.3 Impactos sobre la hidrologia superficial y subterranea.—Las principales
afecciones sobre la hidrologia superficial se derivan de los cruces de los cauces de los rios
Jalon y Huerva y el barranco del Val, debido al movimiento de tierras y el transito de
magquinaria en sus proximidades, lo que puede producir pérdida en la calidad de las aguas,
cambios en la morfologia de los cauces, variaciones en los caudales, y vertidos accidentales
de sustancias solidas y contaminantes. Por otro lado, la nueva infraestructura puede
generar un efecto barrera sobre la red de drenaje que puede ocasionar cambios en la
escorrentia.

Las medidas propuestas en el estudio de impacto ambiental para minimizar los
impactos sobre la hidrologia son las siguientes:

El disefio de los viaductos y la correcta ubicacion de sus pilas fuera de los cauces
atravesados evitara la afeccion directa sobre los mismos y no alterara los caudales ni la
escorrentia en los cursos de agua.

El proyecto incluye un estudio de drenajes, para el disefio y la localizacién de las obras
de drenaje, longitudinales y transversales, necesarias para la evacuacion de las aguas de
escorrentia.
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Se evitara la localizacién de instalaciones auxiliares, asi como el vertido de cualquier
material en las proximidades de los cauces, especialmente en los rios Jalén y Huerva.

Para evitar el arrastre de particulas por escorrentia hasta los cursos fluviales se
dispondran barreras de retencién de sedimentos en el entorno de las zonas de obra
préximas a rios y arroyos.

Se establecera un control de vertidos y un plan de gestion de residuos para evitar la
afeccion tanto a la hidrologia superficial como subterranea.

4.2.4 Impactos sobre la vegetacion y el paisaje.—La ejecucion del proyecto supondra
la eliminacién de la cubierta vegetal dentro del area de ocupacion de la nueva infraestructura,
de los accesos temporales e instalaciones auxiliares. Las formaciones vegetales mas
importantes afectadas por el trazado proyectado son matorrales esteparios y la vegetacion
de ribera en los entornos de los rios Huerva y Jalén, compuesta principalmente por chopos,
alisos y sauces.

Los principales impactos del proyecto sobre el paisaje derivaran de la pérdida de su
calidad intrinseca por la intrusion de desmontes, terraplenes y la estructura proyectada.

El proyecto contempla las siguientes medidas a tener en cuenta para evitar la afeccion
a la vegetacion y el paisaje:

Se llevara a cabo el replanteo de la zona de actuacion y la sefalizacion de sus limites,
restringiendo el acceso a ésta para evitar alteraciones.

En el disefio de las estructuras y viaductos, las pilas se ubicaran fuera de los cauces
atravesados vy, en los casos en los que exista vegetacion de ribera, fuera de las zonas
ocupadas por dicha vegetacion, estableciendo sistemas de proteccion individuales para
aquellos arboles o pequefios grupos de arboles que se localicen junto a la zona de obras,
retirandose una vez terminada la obra. Asimismo, bajo estos viaductos y en el entorno de
las pilas se llevaran a cabo labores de revegetacion.

Las instalaciones auxiliares se ubicaran en las zonas menos sensibles del &mbito del
proyecto. En este sentido, se evitaran aquellas areas con una importante cubierta vegetal
natural, en especial, las zonas con matorrales esteparios y las areas con vegetaciéon de
ribera.

Revegetacion e integracion paisajistica, favoreciendo la integracion de las
infraestructuras y la mejora de la calidad estética del entorno del trazado, mediante
tratamientos del suelo, hidrosiembras y plantaciones con especies autoctonas.

4.2.5 Impactos sobre la fauna.—Durante la fase de construccion, los trabajos
ocasionaran la alteracién del habitat como consecuencia de los movimientos de tierra,
aumento de los niveles de ruido, emisiones de polvo y ocupacién, generando una reduccién
de la superficie de los biotopos existentes en la zona. Esta alteracion se generara
fundamentalmente a lo largo del trazado y en las zonas de instalaciones auxiliares.

La presencia de la infraestructura supondra un efecto barrera, tanto por el propio trafico
de trenes, que podra suponer ademas un riesgo de atropello, como por el cerramiento
previsto en la via. Asimismo, podria verse afectada la fauna piscicola por posibles vertidos
contaminantes o derivados en los cursos de los rios.

Las principales medidas contempladas en el proyecto para la proteccién de la fauna
son:

Antes del inicio de las obras se realizara un analisis de la zona que sera ocupada por
el trazado con el fin de detectar la posible presencia de nidos de aves, prestando especial
atencion a los de aquellas especies protegidas.

Se establecera el jalonamiento de la zona de obras y accesos, de manera que se evite
la ocupacion innecesaria de zonas aledanas al proyecto que pueda suponer una pérdida
de habitat adicional a la prevista.

Con el fin de evitar molestias a las especies durante los periodos mas sensibles, se
restringiran temporalmente determinadas operaciones en aquellas zonas préximas a
puntos de nidificacién de cernicalo primilla. Asi, entre los meses de abril y julio, fechas en
las que se produce la nidificacion y cria de esta especie, se restringiran las operaciones de
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movimientos de tierra en los tramos 1 y 2 al encontrarse dentro del ambito de aplicacion
del Plan de Recuperacién del cernicalo primilla y al ser las zonas mas préximas a puntos
de nidificacion de esta especie.

En cuanto a los cursos de agua, se respetaran al maximo las condiciones naturales de
los cauces atravesados por la traza de manera que puedan actuar como pasos de fauna
naturales en condiciones analogas a las existentes antes de la ejecucién del proyecto. En
el caso de que sea preciso desviar temporalmente algin curso superficial de agua, se
deberan mantener los caudales ecolégicos, de manera que se garantice la conservacién
del ecosistema fluvial durante la realizacion de las obras.

En el disefio de los pasos de fauna se seguiran las «Prescripciones técnicas para el
disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales» del Ministerio de Medio Ambiente
(2006), adecuandose las obras de drenaje transversal como pasos de fauna.

Para minimizar el riesgo de atropello, se instalard un vallado perimetral a lo largo del
trazado proyectado, el cual contara con dispositivos de escape para la fauna que haya
podido quedar atrapada en su interior.

Disefio de elementos de drenaje (arquetas, sifones, cunetas, etc) para evitar la
mortalidad de especies de pequefio tamafo.

4.2.6 Impactos sobre los habitats de interés comunitario.—El trazado proyectado
discurrira por los corredores ocupados por otras infraestructuras existentes donde la
presencia real de habitats de interés comunitario es muy limitada. No obstante, la ejecucion
del proyecto supondra la afeccion a zonas con presencia de habitats de interés comunitario
recogidos enlaley42/2007,de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.
Con la solucion finalmente seleccionada, se veran afectadas 14,60 ha del habitat prioritario
1520* Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia), ampliamente extendido en el ambito
de estudio.

Por otro lado, la afeccion sera muy reducida en el caso de los habitats fluviales asociados
alos rios Jalén y Huerva debido al disefio de los viaductos, cuyas pilas se colocaran evitando
la afeccion a la vegetacion de ribera. En este sentido, se afectara a 700 m? del habitat 92A0
Bosques galeria de Salix alba y Populus alba, y a 200 m? del habitat 92D0 Galerias y
matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea y Securinegion tinctoriae).

Ademas de las medidas de proteccion de la vegetacion y el paisaje propuestas, entre
las que se encuentra la revegetacion e integracion paisajistica de las zonas de obras, en
las areas de interés natural el promotor prevé las siguientes medidas:

Se realizar4, previo al inicio de las obras, el jalonamiento temporal del trazado en estas
zonas, que se mantendra mientras duren las mismas, de forma que el trafico de maquinaria
y las operaciones de construccion se cifian al interior de la zona acotada, a fin de evitar
dafos innecesarios en los terrenos limitrofes.

4.2.7 Impactos sobre el patrimonio cultural.—El estudio arqueolégico aportado por el
promotor concluye que no se genera afeccidon sobre los elementos pertenecientes al
patrimonio cultural existentes en el ambito del proyecto. No obstante, se han localizado
elementos del patrimonio cercanos al trazado, que podrian verse afectados por el proyecto,
y que se corresponden con el Canal Imperial de Aragon (incluyendo las Esclusas de
Torrecilla, tramo abandonado del Canal), el antiguo molino localizado en el Tramo 1
(contiguo al Ramal Grisén de la alternativa 1C) y la antigua fabrica de yesos que se ubica
en el Tramo 4. Por ello el promotor contempla el seguimiento y control arqueoldgico de las
obras, asi como las siguientes medidas:

Se realizara un estudio detallado del molino existente al inicio del trazado con el fin que
quede perfectamente delimitado y la traza se ajuste para que no se produzcan afecciones.

Se realizaran sondeos arqueoldgicos en el entorno de las Esclusas de Torrecilla.

Jalonamiento que impida el paso de la maquinaria fuera de los limites de obra.

En el caso del Canal Imperial de Aragén, se prestara especial atencion a las obras de
construccion del viaducto con el fin de evitar afecciones sobre este BIC.

El trazado proyectado atraviesa las siguientes vias pecuarias: Vereda del Camino de
la Virgen (p.k. 0+510 del Ramal Grisén), Vereda de la Ribera (p.k. 20+305), Cordel de la
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Coscolleta (p.k. 21+129), Vereda de Epila (p.k. 27+850), Cafiada Real de Zaragoza a Muel
(p.k. 41+790) y colada del Paso de los Acampos (p.k. 49+595). El promotor prevé la
reposiciéon de las mismas.

Para evitar las afecciones sobre las citadas vias pecuarias, éstas deberan estar
debidamente delimitadas y protegidas de la ocupacién innecesaria por las actividades de
la obra. Cualquier intervenciéon sobre las vias pecuarias requerira de autorizacion de
acuerdo a lo establecido en la Ley 3/95 de Vias Pecuarias, y la Ley 10/2005, de 11 de
noviembre, de vias pecuarias de Aragoén.

4.3 Cuadro sintético de relacion entre estos impactos y las medidas correctoras.

Elementos afectados Medidas preventivas y correctoras

Calidad atmosférica y acustica. Riegos periddicos.

Toldos de proteccion de vehiculos.

Control de los niveles de ruido durante la fase de ejecucion de las obras.

Mantenimiento de la maquinaria segun lo establecido en la legislacién en materia de
emision de ruidos.

Limitacién de la velocidad en vehiculos y maquinaria de obra.

Geomorfologia y edafologia. Retirada, acopio y reutilizacion de la capa superficial de suelo.

Localizacion de préstamos y zonas de vertidos fuera de zonas de alto valor ambiental.

Control de vertidos y elaboracion de un Plan Integral de Gestion de Residuos producidos
en obra acorde con la Ley 10/98, de 21 de abril, de Residuos.

Hidrologia superficial y subterranea. | Control de los vertidos.

Instalacion de barreras de retencion de sedimentos.

Disefio adecuado de los viaductos y puentes, de tal forma que las pilas, estribos y accesos
se sitlen fuera de los cauces.

Vegetacion y paisaje. Jalonamiento de temporal de la zona.

Disefio adecuado de los viaductos y puentes, de tal forma que las pilas, estribos y accesos
se situen fuera las riberas, evitando la afeccion a la vegetacion de ribera.

Proyecto de restauracion vegetal e integracion paisajistica de las zonas afectadas.

Fauna. Andlisis de la zona que sera ocupada por el trazado con el fin de detectar la posible
presencia de nidos de aves.

Adecuacion de las obras de drenaje como pasos de fauna.

Ejecucion de las actuaciones mas impactantes fuera del periodo reproductivo de la fauna
existente.

Habitats de interés comunitario. Jalonamiento de los habitats de interés comunitario.

Limitacion de la superficie alterada por las obras.

Localizacion de instalaciones auxiliares de obra, caminos de acceso, préstamos y
vertederos fuera de los terrenos donde se ubica el habitat 1520* Vegetacion gipsicola
ibérica (Gypsophiletalia).

Patrimonio cultural. Prospeccion arqueoldgica previa al inicio de las obras.
Control y seguimiento arqueoldgico durante las obras.

5. Condiciones al proyecto

Para el desarrollo de la solucién propuesta por el promotor: solucién 15 (1C+2A+4C),
ademas de las medidas previstas en el estudio de impacto ambiental y en la documentacién
complementaria, se tendran en cuenta en la redaccion de los proyectos de construccion
los siguientes criterios, siempre que sea técnicamente viable:

5.1 Hidrologia y vegetacion.—Los viaductos previstos para el cruce de los rios Jalén
(483,5 m de longitud, 11 vanos y luz de 45,5 m) y Huerva (1.135 m, 18 vanos y 66 m de
luz), deberian ser suficientes para garantizar una minima afeccién al cauce y vegetacion
de ribera. No obstante, especialmente en el viaducto sobre el rio Jalén, el proyecto de
construccion que desarrolle la solucién elegida considerara la adecuada disposicién de
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pilas de tal forma que, ademas de no ubicarse en la franja ocupada por la vegetacion de
ribera, estas se situen equidistantes del cauce.

5.2 Proteccion contra incendios.—Se aplicara la normativa vigente en materia de
prevencion de incendios forestales en Aragon (Ley 45/2006 de montes de Aragon, Reglamento
de incendios forestales y Plan Especial de Proteccion Civil de Emergencias por Incendios
Forestales —PROCINFO— de la Diputacion General de Aragon, entre otros).

5.3 Fauna.—Se restringiran las operaciones de movimientos de tierra, movimiento
de maquinaria, y en general de las actividades mas ruidosas, entre los meses de abril y
julio, en los tramos 1y 2 al ser las zonas mas préximas a puntos de nidificacion de cernicalo
primilla y encontrarse dentro del ambito de aplicacion del Plan de Recuperacion de esta
especie.

El promotor prevé, antes del inicio de las obras, el analisis de la zona que sera ocupada
por el trazado con el fin de detectar la posible presencia de nidos de aves, pero no indica
las iniciativas a adoptar en caso de detectarse alguno. En consecuencia el proyecto de
construccion, ademas de ampliar la zona de analisis a las zonas de ocupacion temporal,
incluira las actuaciones derivadas de la deteccion de nidos. Estas actuaciones se realizaran
de acuerdo con las directrices del Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de
Aragon.

5.4 Ruido.—El estudio de impacto ambiental desarrolla un estudio acustico
modelizado que aporta la estimacion de los valores Ld, Le y Ln considerando diferentes
composiciones de trenes (mercancias, alta velocidad y regionales). Se ha obtenido la
situacion fénica futura con la puesta en servicio de la linea, concluyendo que los valores
de inmisién previstos por la puesta en servicio de la Ronda Sur ferroviaria quedan dentro
de los valores maximos establecidos en el Real Decreto 1367/2007 en lo referente a
zonificacidon acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, y también se cumplen
los valores limite de la Ordenanza Municipal de Zaragoza contra ruido y vibraciones. El
estudio prevé la reposicion de la pantalla acustica instalada en el entorno de la urbanizacién
El Bohalar (pp.kk. 29+025-29+550).

No obstante la solucién elegida debera desarrollarse a nivel de detalle en el
correspondiente proyecto de construccion.

Por ello, como parte del proyecto de construccién se realizard un estudio acustico
desarrollado de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente
a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, asi como con los dos Reales Decretos que
la desarrollan: el Real Decreto 1513/2005 en lo referente a la evaluacion y gestion del
ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007 en lo referente a zonificacién acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas. El estudio también considerara la citada
Ordenanza Municipal de Zaragoza y lo establecido en la legislacion sobre ruido del
Gobierno de Aragon (Proyecto de Ley de Proteccion contra la contaminacion acustica en
Aragoén aprobada en Consejo de Gobierno de 23 de septiembre de 2009, una vez esté en
vigor). El estudio debera concluir con la prediccion de los niveles sonoros previstos en la
fase de explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos, se traduciran
en los correspondientes mapas de ruido. En él se considerara la influencia conjunta de las
principales infraestructuras de la zona (Linea de Alta Velocidad, ferrocarril en ancho ibérico,
autovias, carreteras, caminos, calles, etc) determinandose los niveles de ruido existentes
actualmente y la variacion en los mismos que producira el ferrocarril proyectado.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas de proteccioén, del
tipo de pantallas acusticas absorbentes, caballones de tierra u otras, para alcanzar los
objetivos de calidad sefialados en la presente condicion. Estas medidas, en las zonas
donde sean necesarias, se proyectaran teniendo en cuenta su integracion en el paisaje.

En este estudio se prestara especial atencion al entorno de la urbanizacion EI Bohalar
(pp-kk. 29+025-29+550).

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird en su caso, la
necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

Por lo que respecta al suelo urbanizable, la Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias enviara una copia del citado estudio acustico a la Comisién Provincial de
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Urbanismo y a los Ayuntamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea
considerado por éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes de proteccion,
tales como una reordenacion de la urbanizacion y edificacion, el empleo alternativo para
zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles acusticos mencionados, la
prescripcién en la licencia de obra de obligar al promotor al aislamiento acustico o cualquier
otro sistema que se considere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia
debera ser tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urbanizable
en la actualidad.

5.5 Préstamos y vertederos.—El estudio de impacto ambiental identifica cinco areas
de préstamo, en los términos municipales de Barboles y Zaragoza, que abasteceran las
necesidades de materiales. Estas areas seran utilizadas también para la ubicacion de los
vertederos.

Cualquier otra zona para préstamo o vertedero permanente distinta de las anteriores
debera ser objeto de una evaluacién ambiental de acuerdo con la normativa vigente.

5.6 Lineas eléctricas.—El estudio informativo plantea la ampliacién de la subestacion
de Plasencia de Jaldn y la creacidén de una nueva subestacién eléctrica en la zona central
del tramo. El abastecimiento a esta ultima subestacion se realizaré desde la subestacién
de Valenzuela, siendo necesaria la instalacion de un tendido eléctrico subterraneo entre
ambas subestaciones. No obstante, la falta de definicion de las citadas infraestructuras en
el estudio de impacto ambiental, imposibilita su correcta evaluacion, por lo que no se
consideran incluidas en esta declaracion de impacto ambiental.

6. Especificaciones para el sequimiento ambiental

El promotor aporta en el estudio de impacto ambiental un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento de las medidas preventivas y correctoras propuestas y el
control de las afecciones que puedan aparecer en el momento de la ejecucion de las
obras.

Los trabajos de seguimiento se dirigiran a verificar que el contenido y especificaciones
del proyecto se ajusten a las recomendaciones del estudio de impacto ambiental, de forma
que las medidas protectorasy correctoras para cada unadelas zonas, queden contempladas
en dicho documento; verificando la incorporacién al proyecto constructivo de las medidas
y condiciones que se establezcan en la declaracion de impacto ambiental; comprobando
que las medidas correctoras y protectoras definidas en el proyecto se realizan correctamente;
proporcionando informacién sobre la calidad e idoneidad de las medidas correctoras
adoptadas; controlando los impactos derivados de la actividad una vez ejecutado el
proyecto y, por ultimo, controlando la evolucion de los impactos residuales o a la aparicion
de los no previstos y en su caso, proceder a la definicion de unas medidas que permitan
Su minimizacion.

El programa de vigilancia ambiental prevé el seguimiento de los siguientes elementos:

Controles previos a la ejecuciéon.—Se comprobara el adecuado disefio e incorporacién
al proyecto de las medidas correctoras previstas en el estudio de impacto ambiental y en
la Declaraciéon de Impacto Ambiental. Se comprobara la inclusién, en particular, de las
medidas relativas a los siguientes aspectos:

Ajustes en la morfologia de desmontes y terraplenes.

Ajustes en el acabado de drenajes y en el acondicionamiento de pasos de camino para
su utilizacién como pasos de fauna.

Desarrollo de medidas contra el ruido con criterios adicionales de integracion paisajisitca.

Definicion de medidas contra la erosién, recuperacion ambiental y paisajistica.

Proteccién del patrimonio arqueoldgico.

Programacién de actuaciones de proteccion, correcciéon e integracion ambiental en
coordinacion con la ejecucion del proyecto.

Vigilancia durante la fase de ejecucion de las obras.—Se centrard en verificar la
correcta ejecucion del proyecto, en lo que respecta a las especificaciones del mismo con
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incidencia ambiental, y de las medidas protectoras y correctoras propuestas segun las
indicaciones del estudio de impacto ambiental, ademas de vigilar la posible aparicion de
impactos no previstos.

Las medidas de seguimiento durante la fase de obras se centraran en los siguientes
aspectos:

Control de los movimientos de tierras y maquinaria, retirada de la capa superficial del
suelo y terminacion de desmontes y terraplenes.

Durante la ejecucion de los viaductos sobre los rios Jalén y Huerva se vigilara el
cumplimiento de las medidas protectoras sefaladas realtivas a la proteccion de los cursos
de agua, la vegetacion y los suelos.

Vigilancia de la ejecucion de préstamos, controldndose la ubicacion final y las
caracteristicas morfolégicas y de disefio de estas zonas.

Control de las operaciones de mantenimiento de la maquinaria, en concreto el cambio
de aceite y el mantenimiento de la maquinaria.

Vigilancia de la ejecucion de las medidas de control de las afecciones sobre las
poblaciones cercanas.

Vigilancia de las medidas de control sobre la afeccién a la flora y fauna de interés.

Vigilancia de la ejecucion de las medidas de revegetacion.

Vigilancia de la ejecucion de pantallas contra el ruido.

Vigilancia de ejecucién de las medidas de reposicion de vias pecuarias.

Control del acabado y limpieza final del trazado.

Actuaciones arqueoldgicas.

Vigilancia de la aparicion de fendmenos erosivos.

Vigilancia en relacién con la prevencién de la inestabilidad del terreno.

Vigilancia de la proteccion del sistema hidroldgico.

Vigilancia en relacién a la aparicion de efectos no previstos sobre la vegetacion, la
fauna y la poblacion.

Vigilancia durante la fase de funcionamiento

Las medidas de seguimiento durante la fase de funcionamiento se centraran en los
siguientes aspectos:

Control de los niveles de ruido durante la fase de funcionamiento disefidndose una
campafia de medicién de los niveles sonoros, teniendo en cuenta las zonas sensibles
detectadas en el estudio de impacto ambiental y en el estudio de ruido de detalle, a partir
de la cual se elaborara un informe técnico.

Se verificara el correcto desarrollo de las obras de mantenimiento de las areas
restauradas (reposicion de marras, riegos, etc).

Se analizaré la efectividad de la obras de drenaje transversal como pasos de fauna y
se vigilard la apariciéon de animales muertos dentro de los cerramientos o en sus
inmediaciones.

Vigilancia en la aparicién de impactos ambientales no previstos o considerados como
escasamente relevantes en la evaluacién ambiental.

Los informes del programa de vigilancia ambiental indicados anteriormente, quedaran a
disposicion de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de
Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino y podra requerirlos cuando lo considere oportuno.

Ademas, el promotor debera explicar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el Boletin Oficial del Estado en el que se publica
la DIA.

Conclusion.—En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la
vista de la Propuesta de Resolucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, formula declaracién de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto
Ronda sur ferroviaria de Zaragoza concluyendo que siempre y cuando se autorice en la
alternativa (solucion 15 (1C+2A+4C) y en las condiciones anteriormente sefialadas, que
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se han deducido del proceso de evaluacién, quedard adecuadamente protegido el medio
ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias del Ministerio de Fomento para su incorporaciéon al procedimiento de
aprobacion del proyecto,

Madrid, 10 de agosto de 2010.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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