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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

2618 Resoluciéon de 27 de enero de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Autovia del suroeste A-5. Plataformas reservadas para el transporte publico y
vias de servicio. Tramo: Madrid (Cuatro Vientos)-Méstoles (enlace Mostoles
oeste), Madrid.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado d) «Todos los proyectos incluidos en el anexo Il cuando sea exigida la evaluacién
de impacto ambiental por la normativa autonémica» del Grupo 9 del anexo | Real Decreto
Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es la Direccion General de Carreteras
del Ministerio de Fomento. La actuaciéon propuesta pertenece al Plan Estratégico de
Infraestructuras de Transporte (PEIT) del Ministerio de Fomento.

El objeto del proyecto responde a la necesidad de acometer una serie de actuaciones
destinadas a la mejora de las condiciones de circulacion, el aumento del nivel de servicio
actual y el incremento de la seguridad en el tramo de la Autovia A-5, que discurre entre
Madrid (Cuatro Vientos) y Mdstoles (Enlace Méstoles Oeste). La finalidad del proyecto
consiste en la construccion de plataformas reservadas para el transporte publico, asi como
dar continuidad a las vias de servicio existentes, permitir la reordenacién de accesos y la
remodelacion de salidas e incorporaciones entre los pp.kk. 8+300 y 22+000, en las
adecuadas condiciones de seguridad vial, de forma que se agilice y mejore, tanto el servicio
prestado por el transporte publico como la fluidez del trafico rodado privado, mitigando los
embotellamientos que se producen en dicha via en horas punta.

Las actuaciones propuestas consisten basicamente en:

Laimplantacionde viasdeservicio,loque daralugaralaorganizacionyhomogeneizacion
de los accesos.

La reordenacion del trafico, separando el transporte de viajeros del resto del trafico
rodado, mediante la disposicion de viales para uso exclusivo del transporte publico
(plataformas bus).

Actuacion Valor
Tronco actual de la A-5 afectado porel proyecto. . ......... ... ... ... ..... 13,7 km
Plataformas reservadas para el transporte publico . .. ..................... 27,5 km
Vias colectoras-distribuidoras ... ........ ... .. . . . ... 15,7 km
Carriles adicionales al tronco . . . .. ... .. i 9,0 km
Vias de SEerViCIO . . ... oot e 13,7 km
Enlacesremodelados. . . ... e 5 enlaces
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Las obras tendran lugar en ambas margenes del corredor de la Autovia del Suroeste
(A-5), en el tramo comprendido entre Cuatro Vientos / Colonia Dehesa del Principe y el
final de la variante de Mdstoles (Enlace Mostoles Oeste); en los términos municipales de
Madrid, Alcorcon y Méstoles, dentro de la zona suroeste de la Comunidad de Madrid.

Este recorrido presenta una longitud de 13,7 kilbmetros comenzando en el término
municipal de Madrid, cruzando la M-40, desde su origen (p.k. 8+300), en direccion suroeste,
en el limite administrativo de los barrios de Campamento y Cuatro Vientos, hasta la
conexion con el término municipal de Alcorcon (p.k. 10+950), bordeando el nucleo de
Alcorcén y discurriendo por zonas de uso residencial, comercial e industrial, hasta el p.k.
16+050. En este punto se inicia el tramo que atraviesa el término municipal de Méstoles,
que conecta con la M-856 a la altura del p.k. 18+420, hasta el final de la actuacién en el
p.k. 22+000. Los enlaces que se han propuesto remodelar se exponen a continuacion:

Actuacion Descripcion

Enlace con la M-40 | Ejecucion de un nuevo lazo que permita el acceso a Alcorcén desde la M-40

(p.k. 10+300) este, mediante la nueva via colectora que se proyecta por la margen derecha
del tronco, evitando asi el trenzado que se produce en la A-5, a la altura del

p.k. 12+100.
Enlace de Alcorcon | Se proyecta una glorieta elevada sobre la A-5 constituida por 4 patas, una de
Centro conexion con el viario de Alcorcon, otra con la carretera de San Martin de
(p.k. 13+500) Valdeiglesias y dos de conexidn al tronco, en su margen derecha. Se proyecta
un ramal directo para el embarque de los autobuses procedentes de

Alcorcon.

Enlace de Alcorcon | Ubicacion de una glorieta en la margen derecha de la A-5 que permita
Parque Oeste contemplar todos los movimientos, asi como el desembarque de los
(p-k. 14+800) autobuses procedentes de Madrid y la comunicacion con los sectores

urbanisticos contemplados en la zona por el planeamiento de Alcorcén.
Enlace de Mostoles | Sustitucion de la glorieta existente en la margen derecha por otra de radio

Los Rosales mayor, segun esta contemplada en el desarrollo de «Mdstoles Tecnoldgico»,
(p-k. 16+860) de forma que permita el desembarque de los autobuses procedentes de
Madrid.
Elace de Mostoles | Ejecucion de una glorieta en la margen derecha de la A-5 que permita todos los
Oeste movimientos, asi como la conexidn con la via de servicio y el desembarque
(p-k.22+400) de los autobuses procedentes de Madrid.

Las plataformas reservadas para transporte de viajeros, desde el origen hasta el p.k.
10+030 se dispondran en ambas margenes del tronco de la A-5, por el exterior de la via de
servicio y junto a la misma, permitiendo el trenzado entre ambos traficos en los puntos de
conexion con los viales de las barriadas colindantes. Desde el p.k. 10+030 hasta el 13+100,
la plataforma se ubicara en la margen derecha del tronco de la A-5 (sentido creciente de
los pp.kk.), entre el tronco y la via de servicio, con dos carriles, uno por sentido. Desde el
p.k. 13+100 hasta el final del trazado, las plataformas bus se dispondran en ambas
margenes, paralelas al tronco de la via. Asimismo, se proponen varios embarques y
desembarques a lo largo del tramo y 7 paradas bus.

Se proyecta la construccion de 17 pasos inferiores, 9 pasos superiores, la ampliacién
de 5 viaductos existentes y la ejecucion de 3 pasarelas peatonales sobre el tronco, las
plataformas bus y las vias de servicio.

El proyecto justifica una uUnica alternativa ya que se van a llevar a cabo obras de
ampliaciéon y mejora de una infraestructura existente y en funcionamiento, que limita las
actuaciones propuestas a su entorno inmediato, puesto que tal y como se expone en el
estudio de impacto ambiental, el no ajustarse al maximo al corredor viario del trazado de
la infraestructura preexistente conllevaria, ademas de una merma en la funcionalidad de la
obra proyectada, un incremento de los impactos derivados de las actuaciones, asi como
una afeccion directa sobre la vegetacion natural y el planeamiento urbanistico presentes
fuera de la zona de influencia de la actual Autovia A-5.
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La alternativa «cero», o de no actuacion, es considerada por el promotor, pero es
descartada por la necesidad de mejorar el transporte publico y la fluidez del trafico rodado
en un corredor que presenta un fuerte peso demografico y un volumen de trafico creciente,
asi como la densidad edificatoria actual y prevista de sus margenes hacen que las
actuaciones proyectadas sean necesarias.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

La zona de actuacion se asienta sobre la denominada Depresion del Tajo, que separa
las cuencas de los rios Manzanares y Guadarrama, en una zona muy homogénea con
relieves suaves y sin grandes desniveles, alterado por la urbanizacion y construccion de
infraestructuras.

La red fluvial del ambito de estudio esta constituida por pequefios arroyos entre los que
destaca el arroyo de Butarque o de la Fuente del Sapo, afluente del Manzanares, y otros
arroyos, en los alrededores de Méstoles, afluentes del Guadarrama y pertenecientes a la
cuenca hidrografica del Tajo. El tramo pertenece a la unidad hidrogeolégica denominada
Madrid-Talavera de tipo detritico y caracterizada por ser una zona muy permeable que
permite una rapida infiltracion del agua debido a las particularidades arenosas del
terreno.

Las grandes extensiones desarboladas de la zona determinan una vocacion agricola
dominante, estando presentes cultivos en su mayoria cerealisticos. En el tramo que
discurre por el municipio de Madrid, destaca la presencia de pastos anuales de gramineas,
con presencia de pies arbéreos aislados y dispersos por el borde de la carretera,
fundamentalmente olmos («Ulmus pumila») y chopos («Populus sp.»), en la margen
izquierda; mientras que en la derecha, destaca la presencia de una vegetacion mas
evolucionada, con estratos herbaceos de especies anuales y formaciones arbustivas
(fundamentalmente retamas).

En el ambito de estudio, los paisajes con presencia de vegetacién de porte arbdreo no
son muy abundantes, y aparecen asociados a bordes de caminos, parcelas o pequefios
arroyos. Las unidades de vegetacion presentes en la zona se distinguen en areas de
cultivos de secano y barbechos, pastizales y herbazales ruderales, zonas de matorral
asociadas a las superficies arboladas de especies forestales (encinas, pinos pifioneros y
sotos de ribera). El grupo faunistico mas destacado es el de las aves, principalmente por
el elevado numero de especies presentes en relacion con otros grupos de vertebrados, en
general son aves caracteristicas de zonas abiertas y especies oportunistas, entre los
mamiferos destacan por su abundancia el conejo («Oryctolagus cuniculus») y la liebre
ibérica («Lepus granatensis»).

Los enclaves de mayor interés natural en el &mbito de estudio son el «Parque de las
Presillas», el cual esta delimitado por la M-40, la N-V y la circunvalacién de la carretera de
Alcorcén a Leganés (M-406), en el municipio de Alcorcén, el cual recoge un extenso pinar
repoblado constituido por especies de «Pinus pinea», bosquetes de olmos («UImus sp.»)
y ejemplares aislados de encinas («Quercus ilex»). Otros parajes que merecen mencion
son la «Venta de la Rubia» y el Parque Natural «El Soto», constituido por una extension
de 44 hectareas de vegetacion con lugares habilitados para el disfrute de la poblacion.

Otros espacios naturales de interés cercanos a la zona de actuacién son el Parque
Regional del curso medio del rio Guadarrama y su entorno, el cual se ubica a un kilometro
de la parte final del trazado, pero sin incidencia alguna sobre dicho entorno. Ni el trazado
de este proyecto, ni las actuaciones propuestas, interceptan ningun espacio incluido en
la Red Natura 2000 ni habitats naturales de interés comunitario, incluidos en la
Directiva 92/43/CEE.

Las vias pecuarias presentes en la zona de actuacion son la Cafiada de Extremadura,
el Cordel de Castilla, la Vereda de Castilla, la Colada de Pozuelo, la Vereda Segoviana, la
Vereda del Molino del Obispo y la Vereda del Camino de San Marcos. En relacion al
patrimonio arqueoldgico, y segun la cartografia de zonas arqueoldgicas de la Comunidad
de Madrid, en el area de estudio existen ademas de un pequefio yacimiento paleolitico en
el arroyo Butarque, tres zonas de interés, el Casco urbano en Alcorcén, y El Soto y Valle
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de las Higueras, en Mdstoles. Por Ultimo, el Servicio de Arquitectura y Patrimonio de la
Direccion General de Arquitectura y Vivienda de la Comunidad de Madrid, comunica que
la franja de ocupacion de la actuacion propuesta afecta o puede afectar a algunos elementos
del patrimonio arquitecténico catalogados o inventariados como la Ermita de Nuestra
Sefora de los Remedios y el Cementerio, ambos situados en el municipio de Alcorcon.

3. Resumen del proceso de evaluacion

3.1. Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto.
La tramitacion en la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental se inicid con
fecha 24 de febrero de 2006, mediante la recepcion de la memoria-resumen del estudio
informativo del proyecto «Autovia del Suroeste A-5. Plataformas reservadas para el
transporte publico y vias de servicio. Tramo: Madrid (Cuatro Vientos) - Méstoles (enlace
Méstoles oeste). P.k. 8,3 al p.k. 22 (Madrid)».

Esta Direccion General, con fecha de 3 de mayo de 2006, establecid un periodo de
consultas a instituciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las
implicaciones ambientales del proyecto. La relacion de consultados se expone a
continuacion.

Respuestas

Relacién de Consultados -
recibidas

Direccion General para la Biodiversidad. . .. ............ ... ... ... ... .. ... -
Confederacion Hidrograficadel Tajo. . . . ... ... X

Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental. Consejeria de Medio Ambiente
y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid. . ..................... -
Direccion General de Arquitectura y Vivienda. Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacién del Territorio de la Comunidad de Madrid.. .. ..................... X
Direccion General del Medio Natural. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio de la Comunidad de Madrid. .. .......... ... ... .. .. ... ... ... -

Direccion General de Urbanismo y Planificacion Regional. Consejeria de Medio

Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid. . .. ........... X
Direccion General de Carreteras. Consejeria de Transporte e Infraestructuras de la

Comunidad de Madrid. . . ... ... X
Direccion General de Infraestructuras. Consejeria de Transporte e Infraestructuras de

la Comunidad de Madrid. .. ... X

Direccion General de Patrimonio Historico. Consejeria de Cultura y Deportes de la

Comunidadde Madrid. . .. ... ... X
Ecologistas en ACCION. . . . . ... e -
S.E.O/BirdLife.. . ..o -
Ayuntamiento de Madrid. . . ... ... e X
Ayuntamiento de Alcorcon (Madrid) . . ... ... X

Ayuntamiento de Mdstoles (Madrid). . ... ... . -

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

Contaminacién acustica y calidad del aire. Los Ayuntamientos de Madrid y Alcorcén
estiman necesario llevar a cabo un estudio acustico para conocer la situacion actual y
poder realizar un seguimiento de la contaminacion acustica producida durante las fases de
construccion y explotacion.

El Ayuntamiento de Madrid considera necesario estimar los incrementos en los niveles
de emisién de contaminantes atmosféricos en fase de obras y establecer las medidas
necesarias para contrarrestarlos. Asi mismo, indica que se debera redactar un Plan
Transitorio de Regulacion del Trafico para camiones y maquinaria, con el fin de reducir las
alteraciones sobre el trafico.

Hidrologia e hidrogeologia. La Confederacion Hidroldgica del Tajo indica una serie de
medidas a considerar con el fin de preservar los cauces y la calidad de las aguas. También
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recomienda que se disefien los pasos sobre los cauces y vaguadas para garantizar el
paso de avenidas extraordinarias. Muestra también su preocupacion por la posibilidad de
un aumento de los sdlidos en suspensiodn, y establece la conveniencia de reducir al minimo
la anchura de la banda de actuacién de la maquinaria y de los accesos con el fin de afectar
solamente al terreno estrictamente necesario. El Ayuntamiento de Madrid hace hincapié
en que los productos residuales se gestionen cumpliendo la normativa vigente y en la
necesidad de impermeabilizar determinadas superficies de las instalaciones auxiliares,
para evitar filtraciones al terreno y a las aguas.

Localizacion de canteras, zonas de préstamos e instalaciones auxiliares. El
Ayuntamiento de Madrid considera que se deberan representar cartograficamente las
zonas excluidas, restringidas y admisibles para la adecuada localizacion de las instalaciones
auxiliares, zonas de préstamo, parques de maquinaria, vertederos, etc; y define las
siguientes zonas excluidas: Pinares de Pinus pinea junto al nudo de la M-40; encinar
seminatural ubicado en el P.K. 10+300 de la margen derecha; entorno de la via pecuaria
Cordel de Castilla, entorno de los nucleos habitados en la margen derecha de la A-5.

En todo caso debera atenderse a lo estipulado en el Plan de Gestién Integrada de los
Residuos de Construccion y Demolicion de la Comunidad de Madrid.

Patrimonio cultural y vias pecuarias. La antigua Direccion General de Arquitectura y
Vivienda de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio, considera
necesario tomar las precauciones necesarias para no afectar a los siguientes elementos
catalogados del patrimonio o su entorno: la ermita de Nuestra Sefiora de los Remedios y
el cementerio, ambos situados en el término municipal de Alcorcon.

La Direccion General de Patrimonio Histdrico de la Consejeria de Cultura y Deportes,
considera necesario que el Estudio de Impacto Ambiental incluya un Estudio Arqueoldgico
efectuado por técnico competente con prospeccion arqueoldgica intensiva de todas las
areas afectadas.

Afeccion a la fauna y a la vegetacion. El Ayuntamiento de Alcorcén considera que
deberan adoptarse, en su caso, las medidas protectoras que establece la Ley 8/2005,
de 26 de diciembre, de Proteccion y fomento del arbolado urbano de la Comunidad de
Madrid.

El Ayuntamiento de Madrid considera que se deberan recoger las disposiciones de la
Ordenanza General de Proteccion del Medio Ambiente, en su libro IV sobre Proteccién de
Zonas Verdes (modificado en el 2003), asi como las medidas de proteccion necesarias
establecidas en el Titulo lll de esta Ordenanza. Se propone la recuperaciéon de varias
masas forestales cercanas a la banda de afeccion, asi como la implantacion de ejemplares
arbéreos y arbustivos en la zona.

Planeamiento urbanistico. Elresultado de las respuestas recibidas implica discrepancias
entre algunas de las administraciones consultadas, la antigua Direccion General de
Urbanismo y Planificacién Regional de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio de la Comunidad de Madrid, considera que el proyecto es compatible con el
planeamiento vigente en los municipios; mientras que el Ayuntamiento de Alcorcon
enumera una serie de ocupaciones de terreno urbanizable a consolidar e incluso que el
trazado afectaria directamente a una nave industrial de reciente construccion. El
Ayuntamiento de Madrid considera que la ejecucion del proyecto implicara la afeccion a
diversos ambitos de planeamiento del municipio.

Hay varias administraciones que también piden mayor informacion acerca de las
entradas y salidas de la via y las posibles modificaciones que se realicen en los accesos a
la Autovia A-5.

El resultado de las contestaciones a las consultas se remitié al promotor el 12 de
diciembre de 2006, incluyendo una copia de las contestaciones recibidas y los aspectos
mas relevantes que deberia incluir el estudio de impacto ambiental. El 8 de febrero de 2007
se remite una consulta recibida en la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental
con posterioridad al envio efectuado para que sea tenida en cuenta en la elaboracion del
estudio de impacto ambiental.
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3.2. Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental.

a) Informacion publica. Resultado. La Direccién General de Carreteras sometio el
estudio informativo y el estudio de impacto ambiental al tramite de informacién publica
mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado, de 18 de junio de 2007, numero 145.

Con fecha 16 de noviembre de 2007, la Direccion General de Carreteras remitio a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente de informacion publica
completo, consistente en el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental del mismo
y el resultado de la informacion publica.

Durante este periodo se han recibido un total de 25 alegaciones, procedentes de la
Direccién General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, de la Direccion General de
Carreteras de la Consejeria de Transporte e Infraestructuras y de la antigua Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacién del Territorio, ambas de la Comunidad de Madrid; asi como de los Ayuntamientos
de Madrid, Alcorcon y Mdstoles, 4 alegaciones procedentes de entidades urbanisticas de
Alcorcon y Mostoles y 14 de particulares.

Con fecha de 10 de marzo de 2008 la Direccion General de Carreteras remitio a la
Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental las alegaciones presentadas por el
Ayuntamiento de Alcorcon, Area de Desarrollo Territorial y el informe favorable de la
Direccién general de Arquitectura y Rehabilitacion de la Consejeria de la Vivienda de la
Comunidad de Madrid.

Con fecha de 29 de abril de 2008, la Direccion General de Carreteras remitio
documentacion adicional sobre el expediente de informacion publica del proyecto, en el
cual se incluyen dos alegaciones procedentes del Ayuntamiento de Madrid y de la Direccién
General de Urbanismo y Estrategia Territorial de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacién del Territorio de la Comunidad de Madrid. Estas alegaciones dieron lugar a un
segundo informe complementario elaborado por el promotor dando respuesta a ambos
escritos.

El conjunto de alegaciones tratan acerca de la configuracion de enlaces, la adecuacion
al planeamiento urbanistico, las conexiones con la autovia, la titularidad de los terrenos
afectados, consideraciones ambientales y otras cuestiones de interés particular.

La Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento y la Direccion General
de Carreteras, de la Consejeria de Transportes e Infraestructuras de la Comunidad de
Madrid, establecen conformidad al proyecto de trazado siempre que se obtengan las
preceptivas autorizaciones y permisos, previamente a la ejecucion de las obras.

La antigua Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental, de la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid, estima conveniente
tener en cuenta consideraciones de caracter ambiental relativas a la identificacion y
localizacion de impactos durante las obras y su correccion, materiales de préstamo (relativo
a canteras y explotaciones), gestion de residuos (segun las disposiciones recogidas en la
Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid y en el Plan de
Gestion Integrada de los residuos de Construccion y Demolicion de la Comunidad de
Madrid 2002-2011), disminuciéon de la contaminacion acustica (segun las indicaciones
recogidas en el Decreto 78/1999, de 27 de mayo, por el que se regula el régimen de
proteccioén contra la contaminacion acustica en la Comunidad de Madrid), vulnerabilidad
de los acuiferos frente a la contaminacion y defensa del arbolado urbano (aplicacion de la
Ley 8/2005, de 26 de diciembre, de Proteccion y Fomento del Arbolado Urbano de la
Comunidad de Madrid). La Direccion General de Urbanismo y Estrategia Territorial, de la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Comunidad de Madrid
valora positivamente las actuaciones previstas desde un punto de vista de la ordenacion
del territorio regional.

El promotor asegura que todas las consideraciones de caracter ambiental expuestas
en la alegacioén de la antigua Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental, de la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid,
relativas a la identificacion de impactos durante las obras y su correcciéon, materiales de
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préstamo, gestiéon de residuos, disminuciéon de la contaminacion acustica, arbolado
urbano, etc., seran aspectos incorporados al proyecto de construccion mediante la
actuaciones pertinentes.

El Ayuntamiento de Madrid emite tres informes; el primero, procedente del Area de
Gobierno de Urbanismo y Vivienda en lo referente a la compatibilidad del proyecto con el
planeamiento urbanistico del municipio, concluye que la implantacion de una plataforma
reservada para transporte colectivo en la A-5 esta conforme con los objetivos perseguidos
por el Plan General de Ordenacién Urbana de Madrid de 1997. Sin embargo, resulta
disconforme con el planeamiento urbanistico vigente en cuanto que ocupa suelos no
calificados de dotacional para la via publica, invadiendo zonas destinadas a uso dotacional
zona verde, entre otras, por tanto respecto al ambito de ocupacion del suelo urbanizable
no sectorizado, sera de aplicacion el régimen establecido en la Ley 9/2001, de 17 de julio,
del Suelo de la Comunidad de Madrid. También refleja que debe tenerse en cuenta el
intercambiador previsto en el entorno de la estacion de metro «Aviacion Espafiola, situado
a 200m. del origen de la plataforma reservada. Por ultimo, se considera que, en todo caso,
la restitucion de las ocupaciones temporales que existieran en la realizacién de la obra,
deberan garantizar el uso contemplado en el planeamiento urbanistico. El segundo informe
remitido por este Ayuntamiento procede del Area de Gobierno de Medio Ambiente en
relacion a los impactos potenciales sobre el medio, derivados de las actuaciones en el
municipio de Madrid. Considera que los nuevos viales suponen la destrucciéon de un
elevado ndimero de pies arboreos y la afeccidon a zonas verdes, el incremento de la
contaminacion acustica sobre la poblacion aledafia y afecciones sobre el planeamiento
urbanistico, por lo que considera la necesidad de ejecutar varios estudios previos a la
ejecucion de las obras, la aplicacion de medidas que garanticen la proteccién ambiental
del entorno, asi como los factores en los que se debera basar el programa de vigilancia
ambiental. El tercero de los informes, procedente del Area de Gobierno de Obras y
Espacios Publicos, expone la posible interferencia de este proyecto con otras alternativas
estudiadas por el Ayuntamiento para este corredor en un futuro.

En el informe elaborado por el promotor, se concluye que durante el proyecto de
construccion se trataran todos los aspectos ambientales mencionados en el informe
procedente del Area de Gobierno de Medio Ambiente del Ayuntamiento de Madrid,
concretamente, la elaboraciéon de un inventario de las zonas verdes y arbolado afectado
directamente por el proyecto, indicando el numero de ejemplares, edad y demas
caracteristicas que permitan conocer su estado y posibilidad de transplante, y la aplicacién
de medidas compensatorias a la destruccidon de zonas verdes y a la tala de ejemplares
arboreos que no puedan ser transplantados.

El Ayuntamiento de Alcorcon considera que el tramo entre los pp.kk. 11y 16, resuelve
la circulacion preferente de autobuses en el eje Madrid (Campamento) - Alcorcon -
Méstoles, pero genera diversos problemas de comunicacion viaria, tanto para vehiculos
como para los peatones, para acceder a Alcorcon y para desplazarse entre el norte y el sur
del municipio en algunos puntos concretos, por lo que considera necesario revisar o
modificar el proyecto de trazado planteado para resolver los problemas generados con el
Planeamiento Urbanistico vigente en Alcorcén. Por otro lado en el informe de la Direccion
General de Medio Ambiente del citado Ayuntamiento se plantea el uso de la Planta de
Tratamiento de RCD de Navalcarnero, tanto como destino de residuos, como de suministro
de aridos.

El Ayuntamiento de Modstoles considera que el trazado propuesto para el Enlace
Méstoles El Soto-Centro de Servicios afecta directamente a la actividad urbanistica
denominada Unidad de Gestion n.° 22, la cual procede de una modificaciéon del Plan
General, aprobada en diciembre de 2004, y con un informe favorable de la Demarcacion
de Carreteras del Estado en Madrid.

El resto de alegaciones, procedentes de entidades urbanisticas (de Alcorcén vy
Méstoles) y particulares, manifiestan la existencia de errores en la titularidad de los terrenos
afectados, incluyen varias propuestas de remodelacion de los enlaces de San José de
Valderas y de Alcorcén Centro, para dar soluciéon a todos los movimientos actuales de
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entrada y salida a Alcorcon desde la Autovia A-5, asi como desplazar varias estructuras
proyectadas en el anteproyecto con objeto de suprimir o minimizar las afecciones sobre
varias fincas colindantes y llevar a cabo los expedientes expropiatorios, en caso de resultar
necesario, conforme a lo establecido en la legislacion vigente.

b) Modificaciones introducidas por el promotor en proyecto y estudio. Como
consecuencia del analisis y las conclusiones de las alegaciones presentadas, el promotor
integra la inclusion de las siguientes prescripciones a cumplimentar durante la redaccion
del Proyecto de Construccion Autovia del suroeste A-5. Tramo: Madrid - Méstoles.
Plataformas reservadas para el transporte publico y vias de servicio:

A propuesta del Ayuntamiento de Méstoles en el Enlace Mdstoles El Soto, se adoptara
una solucién de trazado que evite la afeccion al Centro de Servicios UG-22, iniciando la via
de servicio a partir del arco norte de la glorieta prevista en aquella margen, para continuar
con un trazado que discurra bajo la estructura existente.

A propuesta del Ayuntamiento de Madrid, aproximar, todo lo posible, el trazado de la
plataforma bus y la via de servicio a los ramales del Enlace de la A-5 con la M-40.

A propuesta del Ayuntamiento de Alcorcon modificar el trazado de la via de servicio
en el enclave 10 del P.G.O.U. de Alcorcén, aproximandola a la franja ocupada por el
ferrocarril.

A propuesta del Ayuntamiento de Alcorcon en la prolongacion del paso inferior existente
en el p.k. 12+740, se adoptara un galibo horizontal suficiente para albergar una calzada
bidireccional que permita la circulacion del trafico de vehiculos, en ambos sentidos, y el de
peatones a través de aceras laterales.

Desplazar hacia el este la estructura E13, con objeto de suprimir o minimizar las
afecciones sobre la Finca «La Alqueria».

A propuesta del Ayuntamiento de Alcorcén en la remodelacion del Enlace Alcorcon
Centro, se sustituira la glorieta elevada prevista por una estructura sobre la A-5 con anchura
suficiente como para albergar un bulevar central que facilite el transito peatonal por la c/
Argentina, minimizando las afecciones a las fincas colindantes.

En el Enlace San José de Valderas (p.k. 12+100), se dara continuidad a los carriles
bus hasta la glorieta localizada en la margen izquierda de la A-5.

Se ampliara a 2 carriles la plataforma de las vias de servicio previstas por ambas
margenes de la A-5, entre los pp.kk. 18+700 y 22+400.

Asimismo, sefiala que los datos relativos a la propiedad de los terrenos han sido
facilitados por el Centro de Gestién Catastral de la Delegacion Provincial de Hacienda de
Madrid, existiendo la posibilidad de que dichos datos no estén actualizados. En el informe
remitido, el promotor asegura que en el Proyecto de Construccion tendra en consideracion
varias alternativas de trazado propuestas para la remodelacion del Enlace de Alcorcon
Centro y del Enlace de San José de Valderas, y de otras estructuras propuestas, y se
actualizaran los datos relativos a la titularidad de los terrenos afectados por las obras.

4. Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccién de alternativas. El proyecto presenta un trazado
complementario de las vias de servicio y de plataformas para transporte publico, que
supone la ampliacién de una infraestructura ya existente y en funcionamiento y por lo tanto
limita las soluciones propuestas a su entorno inmediato.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. Los principales efectos
ambientales del proyecto, se resumen a continuacion:

Contaminacion acusticay calidad del aire. Las actuaciones del proyecto que ocasionaran
un aumento de los niveles sonoros en el entorno seran las que conlleven movimiento de
magquinaria de obra. En la fase de explotacién el impacto acustico es continuo debido a la
regularidad del trafico en la autovia, con las diferencias correspondientes a la distinta
densidad del trafico en horas diurnas y nocturnas. En todo caso, la autovia es un foco
permanente de emision cuyos efectos sonoros se perciben por las zonas residenciales y
poblaciones situadas en su entorno.
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En el estudio de impacto ambiental, se hace especial hincapié en la afeccidén acustica
sobre los respectivos planes parciales de los sectores PP5 y PP8 contiguos a la A-5, en el
término municipal de Alcorcén, y el Area residencial «Colonia Dehesa Principe», el Area de
Planeamiento EspecificoAPE.10.08, Colonia Militar Cuatro Vientos, y el Area de Planeamiento
Remitida APR.10.01, La Medina, en el Término Municipal de Madrid. Tras la ejecucion de un
estudio acustico en el citado documento, se ha concluido que el ruido procedente de la
autovia A-5 para el afo 2010 supera los niveles de recepcion exterior establecidos como
criterios acusticos aplicables en las zonas residenciales proximas, por lo que se estima
necesario el planteamiento de medidas correctoras, consistentes en la colocacién de
pantallas acusticas fonoabsorbentes. Los tramos de colocacién de las pantallas acusticas
propuestas en el estudio de impacto ambiental se exponen a continuacién:

Zona (pp.kk. aproximados)

Propuesta de pantallas acusticas

Zona 1 «Residencial Cuatro Vientos»
(8+800 — 10+100)

Zona 2 «Escuela de Transmisiones de Cuatro Vientos»
(10+500 — 11+500)

Margen derecha: Pantalla acustica paralela a la A-5 (983 m de
longitud). 4 m. de altura.

Margen izquierda: Pantalla acustica paralela a la A-5 (1.160 m de
longitud). 4 m. de altura

Mediana A-5: Pantalla de 963 m de longitud. 2m. de altura

Margen izquierda: Pantalla acustica | Pantalla 1 (732 m de longitud)
paralela alaA-5.4 m. de altura | Pantalla 2 (246 m de longitud)

Zona 3 «Centro Deportivo y Residencial del embarque
de San José de Valderas»
(11+600 — 12+500)

Margen izquierda: Pantalla acustica paralela a los ramales existentes en
el embarque de S. José de Valderas (338 m de longitud). 4m. de altura

Margen derecha: Pantalla acustica paralela a los ramales existentes
(231 m de longitud). 4 m. de altura

Urbanizacién Parque Lisboa
(12+600 — 13+000)

Margen izquierda: Pantalla acustica paralela a la A-5 (353 m de
longitud). 4 m. de altura

Urbanizaciones cercanas al Enlace de
Alcorcén Centro

(13+300 — 13+500)
Zona 4

Margen derecha: Pantalla acustica paralela a la A-5 (239 m de
longitud). 4 m. de altura

Margen izquierda: Pantalla acustica paralela a la A-5 (360 m de
longitud). 4 m. de altura

Mediana A-5: Pantalla de 224 m de longitud. 2 m. de altura

Area de afeccion «Hotel Express»
(13+500 — 13+600)

Margen izquierdo: Pantalla acustica paralela a la A-5 (133 m de
longitud). 2 m. de altura

Area residencial cercana al ramal que
conduce al Enlace Alcorcon Centro
(13+600 — 14+100)

Margen izquierda: Pantalla acustica paralela a la A-5 (315 m de
longitud). 4 m. de altura

Zona 5 «Afeccion al nucleo de Alcorcén, Cementerio,
Enlace Alcorcon Parque Oeste y Zona Comercial»
(14+100 — 15+700)

Mediana A-5: Pantalla de 1.580 m de longitud. 2 m. de altura

Margen izquierda: Pantalla acustica paralela al ramal Badajoz-
Alcorcon (zona hotelera) de 194 m de longitud. 4 m. de altura

Zona 7 «Area de afeccion a la Urbanizacion Los Rosales
(16+700 — 17+300)

Margen izquierdo: Pantalla acustica paralela a la A-5 (490 m longitud).
4 m. de altura

Mediana A-5: Pantalla de 825 m de longitud. 2 m. de altura

Zona 8 «Area de afeccion de la Universidad
Rey Juan Carlos»
(17+400 — 18+100)

Margen izquierdo: Pantalla acustica paralela a la A-5 (648 m de
longitud). 4 m. de altura

Zona 9 «Area de afeccion Urbanizacion cercana al
Polideportivo El Soto»
(19+600 — 20+200)

Margen izquierdo: Pantalla acustica paralela a la A-5 (516 m de
longitud). 4 m. de altura

En relacion a la calidad del aire, en la fase de explotacion se prevé una disminucion de
los niveles de emision de los contaminantes atmosféricos debido a la mejora de las
condiciones de circulacién de los vehiculos; sin embargo el estudio de impacto ambiental
no realiza una comparacion de la situacion actual y futura respecto a la calidad del aire.
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Respecto a la fase de obras, frente a un incremento de estos niveles, se proponen medidas
preventivas en relacion a las emisiones generadas por los movimientos de tierras, el trafico
de camiones y de maquinaria pesada.

Alteracion del relieve. Préstamos y vertederos. Como consecuencia de las actuaciones
propuestas, se originara una modificacion de las formas naturales del relieve derivado de
los movimientos de tierras y excavaciones, apertura de pistas de trabajo, cruce de cauces
y restitucion del terreno. El estudio de impacto ambiental incluye la localizacién de los
préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares, y se definen las zonas de exclusion.

El excedente de tierras que se destinara a vertedero se estima en unos 363.514 m3.El
volumen a transportar desde graveras y canteras suma 315.870 m3. El volumen de tierra
vegetal para reutilizar se calcula en 154.075 m3.

Se proponen tres zonas de vertido denominadas «V-3» «Aridos La Cabeza» y
«Maximiliano Tajuelo Lanchas»; asi como diez graveras denominadas «Areneros de
Arroyomolinos», «Areneros Rojas», «Mainay, «Soto Pajares», «El Porcal», «J.O.B.D.E.P.»,
«Planta de Velilla», «Soto e Hijos», «Villarejo Bajo» y «Hermanos Medina», y dos canteras
denominadas «Consvial» y «La Curva».

Impactos sobre la hidrologia superficial y subterranea. Las principales afecciones vienen
derivadas delaampliacion delas estructuras de drenaje preexistentes enlaactualinfraestructura,
colocacion de tubos u otras actuaciones constructivas en el entorno, asi como alteraciones en
la calidad de las aguas por removidos de fondo o vertidos accidentales. Estas actuaciones se
llevaran a cabo en época estival para minorar el impacto. Se cruzan los siguientes cauces:

Nombre del cauce Descripcion
Arroyo de Butarque o de la Fuente | Atraviesa el Enlace de San José de Valderas y la N-V en el p.k. 12+000, pasando canalizado
del Sapo. por el Barrio de La Fortuna (Leganés).
Arroyo de Prado Ovejero. Pasa cerca de Villacisneros y cruza la A-5 en el p.k. 16+000, coincidiendo con la M-50.
Arroyo del Soto. Es atravesado por la A-5 en el p.k.19+500. En buena parte canalizado.
Arroyo de las Carrasquillas. Es atravesado por la A-5 en el p.k. 20+500.
Arroyo de la Cama del Lobo. Es atravesado por la A-5 en el p.k. 21+000.
Arroyo de los Pifiones. Es atravesado por la A-5 en el p.k. 21+500.

Enrelacion con el medio hidrico subterraneo, no se identifican alteraciones significativas
ya que la superficie de recarga que pudiera perderse por la actuacion es muy reducida.

Alteraciones del medio biético y del paisaje. Presencia de espacios naturales protegidos.
Las actuaciones implican una afeccion sobre la cubierta vegetal derivada de la ejecucion
de desbroces y movimientos de tierra necesarios, asi como el incremento del riesgo de
incendio por la presencia de cultivos y pastos de secano en gran parte del trazado. Los
nuevos viales proyectados supondran la destruccion de pies arbéreos existentes a lo largo
del trazado, resumidos a continuacion:

Descripcion de la zona afectada Localizacion (p.k.) Ejemplares afectados

Doble alineacion de ejemplares arboreos en la margen derecha| 8+750 — 9+250 | «Populus sp.» (70)

de la A-5. «Cupressus sp.» (1)
«Ulmus pumila» (111)
«Catalpa bignonioides» (3)
«Robinia Pseudoacacia» (4)

Pinar de repoblacion junto al nudo de la M-40. 9+250 — 10+200 | «Pinus pinea»

Ejemplares de gran porte localizados en la interseccion de las 10+200 «Eucaliptus  camaldulensis,»  «Platanus
futuras plataformas de transporte colectivo con el acceso de la hispanica», «Cupressus sp.», «Acer
Venta de la Rubia. negundo», «Cedrus atlantica», y otras o«

especies ornamentales. &

Pequefio encinar en la margen derecha de la A-5. 10+300 «Quercus ilex» §

Presencia de varios olmos silvestres. 10+400 «Ulmus sp.» ::

Area vallada con presencia de arbolado forestal. 10+950 Pinos, cedros y otras especies. :'o;

Zona arbolada. 11+000 Varias especies. ¢
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Las medidas correctoras propuestas por el promotor se recogen en el cuadro
adjunto.

Laafeccion sobre las comunidades faunisticas, consiste enlaocupacion o fragmentacion
de sus habitats de cria y/o alimentacion, molestias ocasionadas durante la época
reproductora y pérdida de ejemplares por movimientos de tierras o atropellos, asi como el
efecto barrera derivado del vallado de la carretera y el trafico de vehiculos, sin embargo se
destaca la ausencia de especies terrestres de gran tamafio que necesiten pasos de
grandes dimensiones.

Los impactos sobre el paisaje son de baja magnitud, puesto que no es necesario
ejecutar grandes desmontes o terraplenes, y a que no se propone la apertura de un nuevo
corredor en el que se instale la infraestructura viaria. En relacion a los espacios naturales,
el trazado no intercepta a ningun espacio incluido en la Red Natura 2000, ni habitats
naturales de interés comunitario incluidos en la Directiva 93/42/CEE.

Planeamiento urbanistico y accesibilidad. Las actuaciones previstas suponen una
ocupacion adicional de una banda de 20 m. por cada margen aunque ocasionalmente
seran 30 m.en una de ellas. En los municipios de Madrid, y Alcorcon, los impactos se
producen por ocupacion de suelos, que los respectivos Planeamientos Urbanisticos
atribuyen a otros usos. El promotor asegura que durante el proyecto de construccién se
tendra en cuenta lo establecido en los Planes Generales de Ordenacion Urbanistica de
cada uno de los municipios afectados.

Patrimonio cultural. Vias pecuarias. En el estudio de impacto ambiental se asegura
que se tendran en cuenta los resultados del estudio arqueoldgico elaborado en coordinacién
con el organismo competente de la Comunidad de Madrid, asi como que se contara con la
presencia continuada de un Técnico especializado en Arqueologia a lo largo de toda la
fase de desbrozados y movimientos de tierras En relacion a vias pecuarias interceptadas,
se garantiza el paso de ganado en la fase de obras, y en la fase de explotacién quedara
restituido el uso de las mismas, segun las directrices incluidas en la Ley 3/1995, de 23 de
marzo, de Vias Pecuarias.

4.3. Cuadro sintético de relacion entre impactos y medidas correctoras.

Impactos ambientales Medidas correctoras

Geomorfologia

Alteracion formas naturales del relieve. Residuos. | Movimiento de tierras selectivo. Extraccion, acopio, mantenimiento y
reutilizacion de la tierra vegetal. Gestion de residuos segun las
disposiciones de la Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la
Comunidad de Madrid y el Plan de Gestion Integrada de los Residuos de
Construccién y Demoliciéon de la Comunidad de Madrid.

Degradacion y pérdida de capacidad productiva. Instalaciones auxiliares en zonas de escaso valor ambiental. Jalonamiento
de la zona de actuacion y de las instalaciones auxiliares.

Medio atmosférico

Contaminacion atmosférica. Riegos de pistas. Correcto mantenimiento de los motores de vehiculos y
maquinaria.
Contaminacion acustica. Instalacion de paneles Sandwich Acusticos Fonoabsorbentes

Hidrologia superficial y subterranea

Alteracion de la red de drenaje. Reposiciéon y mejora de las obras de drenaje existentes.

Pérdida de calidad de las aguas. Barreras de retencién de sedimentos, impermeabilizacién de superficies,
instalacion de balsas de decantacién y retencion, localizacion de
acopios de materiales, de zonas de instalaciones auxiliares y limpieza
de los materiales y elementos de obra, fuera de las lineas de
drenaje.
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Impactos ambientales Medidas correctoras

Vegetacion y espacios naturales protegidos

Eliminacion o alteracion de la vegetacion. Ejecucion de riegos en viales de obra, control de maquinaria, jalonamiento
temporal de las obras, acopio de tierra vegetal, proteccion del arbolado,
trasplante de vegetacion, ejecuciéon de un Plan de incendios, extendido
de tierra vegetal, lavado de elementos sensibles afectados por polvo y
arreglo de raices.

Actuaciones de restauracion vegetal. Siembras, hidrosiembras y plantaciones
de arboles y arbustos en taludes. Trasplante de ejemplares arbdreos
significativos de encina («Quercus ilex») y pinos («Pinus pinea») a los
lugares que indique el Organismo competente de la Comunidad de
Madrid.

Afecciones a masas arboladas. Recuperacion de los pinares situados junto al nudo de la M-40 mediante la
aplicacion de tratamientos selvicolas adecuados y plantacion de nuevos
ejemplares.

Creacion de nuevas zonas ajardinadas o alineaciones arbdreas que
compensen su desaparicion en la margen derecha de la A-5 mediante la
plantacion de especies arbdreas y arbustivas de la vegetacion potencial
de la zona.

Fauna y paisaje

Ocupacion de habitat y el efecto barrera. Programacion de las obras para evitar molestias a la fauna en funcién de
los periodos criticos de las épocas reproduccion y cria de las especies
mas sensibles (desbroces y apertura de pistas desde principios de
septiembre hasta mediados de marzo).

Cerramiento de la carretera y colocacion de dispositivos de escape para la
fauna (50 x 55 cm). Adecuacion de obras de drenaje transversal con
vegetacion a ambos lados de la misma aislando el curso de agua de la
via y permitiendo el paso de pequefios vertebrados. Para favorecer este
paso se instalaran, en zonas que no actuen como colector cada 40 6 50 m
pequefias rampas de hormigdn rugoso hacia el exterior de la via.
Acondicionamiento de los sifones y sistemas de drenaje para evitar
caidas accidentales de pequeios animales.

5. Condiciones de proteccion ambiental aplicables al proyecto

Se resumen las principales medidas para la proteccién del medio ambiente, derivadas
tanto del estudio de impacto ambiental como de las alegaciones recibidas, complementadas
por el 6rgano ambiental a fin de que los impactos detectados o potenciales queden
adecuadamente evitados o corregidos.

Las actuaciones propuestas deberan incluir la ejecucion de medidas correctoras
necesarias para garantizar el mantenimiento de la morfologia de la zona, los cursos de
agua, el paisaje, la vegetacion 6 la fauna presente. Se debera mantener la continuidad de
todos los cauces de agua interceptados mediante la inclusion de pasos de agua en cada
uno de ellos; en el momento de replantear la obra, se determinara la superficie forestal
afectada por el proyecto de forma que se lleven a cabo las forestaciones o reforestaciones
en zonas aledafas por la pérdida de superficie ocasionada, en coordinacion con el
organismo competente de la Comunidad de Madrid.

Con el objeto de dotar a la Autovia de un nivel adecuado de permeabilidad a la fauna,
para la adecuacion de estructuras u obras de drenaje, vallados y dispositivos de escape;
se atendera a las especificaciones recogidas en el documento de «Prescripciones técnicas
para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales», publicado por el Ministerio de
Medio Ambiente (2007).

Se deberan colocar pantallas acusticas fonoabsorbentes, en los tramos y condiciones
especificadas en el punto 4.2 «Contaminacion acustica y calidad del aire» de forma que se
cumpla la normativa vigente en materia de ruidos y vibraciones (Real Decreto 1367/2007,
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de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido,
en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas). Siempre
que resulte técnicamente posible se instalaran pantallas vegetales complementando las
pantallas acusticas propuestas.

El promotor, una vez aplicadas las medidas correctoras acusticas, propondra al 6rgano
sustantivo la delimitacidon de una zona de servidumbre acustica de acuerdo a los objetivos
de calidad establecidos segun el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

En la ejecucion del proyecto se utilizaran prioritariamente betunes modificados con
caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumaticos fuera de uso.
Estas indicaciones se realizaran de acuerdo con la Disposicion Adicional Segunda del
Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de uso,
que establece que las Administraciones Publicas promoveran la utilizacién de materiales
reciclados de neumaticos fuera de uso y la de productos fabricados con materiales
reciclados procedentes de dichos residuos siempre que cumplan las especificaciones
técnicas requeridas, las cuales se establecen en la Orden Circular 21/2007, de la Direccion
General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes y
mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso; en
el Manual de empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, asi
como en la Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que aprobaba modificaciones del
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes (PG-3).

A propuesta del Ayuntamiento de Alcorcon, se estudiard como alternativa, técnica y
econdmicamente, el empleo en las unidades de obra, de aridos y otros productos
procedentes de las Plantas de Valorizacion de Residuos de Construccion y Demolicion.

El plan de restauracion e integracion paisajistica deberd incluir las zonas del trazado
abandonadas y las infraestructuras abandonadas.

Las zonas de vertido propuestas en el estudio de impacto ambiental, podran utilizarse
para este cometido siempre y cuando cuenten con la autorizacion correspondiente del
organo competente de la Comunidad de Madrid.

Se consideraran zonas excluidas, ademas de las reflejadas en el estudio de impacto
ambiental, las siguientes: Pinares de «Pinus pinea» junto al nudo de la M-40; encinar
seminatural ubicado en el P.K. 10+300 de la margen derecha, y el entorno del cordel de
Castilla.

6. Especificaciones para el sequimiento ambiental

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental cuyos
objetivos basicos son:

Efectivo cumplimiento de las medidas correctoras y protectoras.

Control de los impactos de dificil estimacion en el momento de la redaccion del estudio
de impacto ambiental.

Seguimiento de los impactos que se han estimado mas importantes.

El sistema de vigilancia se basa en el establecimiento de los controles necesarios para
la ejecucion de las medidas correctoras que se adopten, tanto en la fase de obras como
de explotacion, incluyendo un conjunto de indicadores para el seguimiento de la efectividad
de dichas medidas. Dichos controles versaran, entre otros, sobre los siguientes factores:

Niveles de transmision sonora.

Niveles de emisién de contaminantes atmosféricos.

Proteccién de la vegetacion y el arbolado.

Gestion de residuos.

Restauracion de taludes y desmontes, zonas auxiliares degradadas por las obras y
bandas laterales de dominio publico.
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Revegetacion de las zonas recuperadas y seguimiento de las nuevas zonas ajardinadas
o alineaciones arbdéreas que puedan establecerse en compensacién por la desaparicion
de las existentes en la margen derecha de la autovia.

En funcién de los valores que tomen estos indicadores, se pueden establecer o no
medidas correctoras de caracter complementario.

Durante toda la fase de ejecucion de las obras, y con una frecuencia mensual, el
organo sustantivo remitira a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, los
informes que se describen en el punto 8.5 «Informes» del Estudio de Impacto Ambiental.

Respecto al control de los niveles acusticos, se remitira a la Direccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental un informe sobre la eficacia de las pantallas acusticas
instaladas, basado en las medidas obtenidas segun lo establecido en el punto 8.4 «Fase
de Explotacion» del Estudio de Impacto Ambiental. Dichas medidas se tomaran una vez
transcurridos seis meses desde la firma del Acta de Recepcion.

Se presentaran informes arqueoldgicos antes del acta de conformidad de replanteo y
antes de la emision del acta de recepcion de la obra.

Elpromotordeberaexplicitar, enlos carteles anunciadores delas obras correspondientes
al proyecto evaluado, el Boletin Oficial del Estado en el que se publica la DIA.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucién de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Autovia
del suroeste A-5. Plataformas reservadas para el transporte publico y vias de servicio.
Tramo: Madrid (Cuatro Vientos)-Méstoles (enlace Mdstoles oeste). P.K. 8,3 AL P.K. 22
(Madrid), concluyendo que siempre y cuando se autorice en las condiciones anteriormente
senaladas, que se han deducido del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente
protegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento para su incorporacién al procedimiento de aprobacion del
proyecto.

Madrid, 27 de de enero de 2009.—-La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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