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RESOLUCION de 4 de abril de 2008, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del proyecto Estudio informativo del
nuevo complejo ferroviario de la estacion de Atocha, vesti-
bulos y acceso sur, en Madrid.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra com-
prendido en el apartado b) del grupo 6 del anexo I del Real Decreto Legis-
lativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, por lo que, de
conformidad con lo establecido en su articulo 3.1, con caracter previo a
su autorizacion administrativa se ha sometido a evaluacién de impacto
ambiental y procediendo formular su declaracién de impacto de acuerdo
con el articulo 12.1 de la citada norma.

Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la
ejecucion del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental y la
proposicion de las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacién practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacion del proyecto: Promotor y Organo Sustantivo. Localiza-
cion. Objeto y justificacion. Descripcion sintélica. Alternativas

El promotor y 6rgano sustantivo de la actuacion es la Direccién Gene-
ral de Ferrocarriles, del Ministerio de Fomento.
El nuevo complejo ferroviario tiene como objetivos principales:

Dotar de capacidad al Complejo Ferroviario en un horizonte temporal
de largo plazo.

Potenciar la intermodalidad tanto entre las propias lineas de alta velo-
cidad, como con el resto de medios de transporte publico y privado:
ferrocarril de cercanias, red de metro, autobuses urbanos, metropolita-
nos y discrecionales, taxis y vehiculos particulares.

Dar soluciéon de acceso a la linea de alta velocidad que desde el sur
debe dar conexion con la nueva estacion pasante y, a través de ella, con el
nuevo tunel de conexién de alta velocidad entre Atocha y Chamartin.

Aportar confort, facilitando los tiempos de espera y el acceso de los
viajeros a los trenes, disponiendo de espacios adecuados para ello, con
servicios comerciales y de atencion al cliente.

El proyecto se ubica en el actual Complejo de la Estacion de Atocha,
en la «almendra central» de Madrid, en el distrito de Arganzuela. El actual
Complejo de la Estaciéon de Atocha esta constituido por:

Marquesina Histérica: corresponde con la antigua estacion de Alberto
de Palacio. Es un edificio con dos crujias laterales en dos plantas y una
gran nave central ocupada, casi en su totalidad, por el jardin tropical ins-
talado en 1992.

Estacion Puerta de Atocha: se encuentra al sur de la Marquesina His-
torica. Cuenta con quince vias y ocho andenes de quinientos metros de
longitud. El acceso a la terminal se produce desde la cota 628 (a la que
esta la Avenida Ciudad de Barcelona). En esta cota se sitia una plata-
forma viaria donde llegan los taxis y autobuses de la EMT y donde se sitia
un aparcamiento de corta estancia.

Intercambiador: situado entre la estacion de Puerta de Atocha y la
estacién de Metro de la linea 1 «Atocha Renfe». Se accede mediante un
cilindro. Junto al cilindro, a nivel de la calle (cota 628), se sitiian las para-
das de los autobuses de la EMT y una parada de taxis. En el nivel inmedia-
tamente inferior (cota 624) se sittia un vestibulo, con acceso a las salidas
de la estacion Puerta de Atocha y a la estacion de metro. Unas pasarelas
laterales permiten el acceso desde el aparcamiento de las cupulas,
situado en la cubierta de la estacién de Cercanias, configurando un espa-
cio en doble altura donde se sitia el vestibulo de acceso a Cercanias, a
cota 619. Desde este vestibulo se da acceso a la estacion de Metro a cota
de los andenes, se permite la salida a través de la Plaza del Embarcadero
hacia la plaza de Carlos V y el Paseo del Prado.

Estacion de Cercanias: consta de diez vias y cinco andenes, con una
estructura de grandes poérticos de dos vanos de 38 m de luz situados cada
quince metros. Sobre la cubierta de la estacién se sitia el aparcamiento
de Larga Estancia (cota 624.5), cubierto con unas cupulas de acero que
apoyan sobre los lucernarios de la estacion. El aparcamiento cuenta con
una capacidad de 637 coches.

El Nuevo Complejo tendra los siguientes grandes elementos funcio-
nales:

Marquesina Histérica: se emplearda como gran vestibulo del Complejo.
Para ello, se modificara el acceso norte al complejo, eliminando los
muros de ladrillo situados junto al edificio histérico y se crearan nuevas
rampas y escaleras para facilitar las conexiones peatonales con el Museo
Reina Sofia y el Paseo del Prado.

Ademas se recuperara el caracter peatonal de la Plaza del Embarca-
dero, actualmente aparcamiento, facilitando los accesos desde la plaza de
Carlos V, mediante rampas y escalinatas.

Estacion Puerta de Atocha: la actual estacion Puerta de Atocha pasara
a ser la Terminal Norte. Ademas, se construirda una nueva Terminal Sur:

Terminal Norte: se concibe como terminal de salidas, en su interior se
remodelaran los espacios existentes para disponer de vestibulos de sali-
das en las cotas 624 y 619. Asimismo se ampliara el espacio disponible
hacia el norte, con direccion a la Plaza de Embarcadero y el Patio de Mén-
dez Alvaro. La ampliacion consistira en un voladizo, a partir de la estruc-
tura existente, que se cerrara hacia el norte con un nuevo muro cortina en
el que se dispondrdan accesos al Intercambiador y al Patio de Méndez
Alvaro.

Terminal Sur: terminal empleada para las llegadas, dispuesta al sur de
la existente, con un vestibulo sobre las vias de Cercanias al que se llega
desde los andenes a través de una nueva pasarela a cota 624.75. La
cubierta unira el nuevo vestibulo y los andenes de esta Terminal Sur.

Las 15 vias de la estacion Puerta de Atocha seran de ancho U.L.C.

Estacion de Cercanias: se ampliara hacia el este mediante la construc-
cién de dos vias con un andén central. Esta ampliacién no afectara al
numero de vias que existen fuera del complejo de la estacion.

Estacion AVE Pasante: se realizara bajo la calle Méndez Alvaro y las
vias 14 y 15 de Puerta de Atocha, lo cual, resuelve el acceso sur del AVE
Pasante en superficie, aprovechando la plataforma existente de ancho
ibérico. Ademas esta disposicion permite la integracion con las Termina-
les Norte y Sur, es decir, que las salidas y llegadas se realicen del mismo
modo que el resto de andenes de Puerta de Atocha. La nueva estacion
estara constituida por cuatro vias y dos andenes centrales de mas de 400
metros de longitud.

Acceso sur ala estacion del AVE: 1alongitud del trazado es de 1.166,451
m. Parte bajo el paso superior de la calle de Pedro Bosch, sobre las vias
actuales, las cuales aprovecha para su entrada en la estacion de Puerta de
Atocha.

El Aparcamiento de Larga Estancia, de cuatro plantas, se situara en el
actual solar triangular, situado al sureste de la estacién de Cercanias. Las
dos primeras plantas se dispondran sobre la actual rasante del solar,
mientras que las otras dos estan excavadas en el terreno. Tendra una
capacidad total de 2.763 plazas, para uso exclusivo de viajeros.

Sistema viario: el nuevo viario se independiza del trafico urbano, libe-
rando la calle de Antonio de Nebrija del trafico generado por el Complejo.
Por otra parte, el viaducto sur resuelve el acceso sur al Complejo desde la
M-30, sirviendo de cierre visual de la nueva Terminal.

De arriba a abajo, las cotas fundamentales para comprender la organi-
zacion del Complejo son:

Cota 628: acceso al Intercambiador (a través del cilindro), acceso de
viajeros en taxiy en vehiculo a la Terminal Norte, Autobuses EMT, acceso
norte al viario.

Cota 624: Vestibulo Sur, pasarela de llegadas, sistema viario, aparca-
miento existente (sobre la estacion de Cercanias) y nueva plaza ajardi-
nada en el solar triangular.

Cota 619: andenes de la estacién de Puerta de Atocha, Marquesina
Histérica, Plaza del Embarcadero, Vestibulos de Cercanias y conexion
entre ellos, estacion de Metro y nueva plaza urbana.

Cota 617: pasarelas de la estacion de Cercanias.

Cota 611: andenes de la estacion de Cercanias y su ampliacion.

Cota 607: pasarelas sobre las vias de la estacion Pasante. Ultima planta
del aparcamiento (s6tano —4) del aparcamiento de Larga Estancia.

Cota 600: andenes de la estacion Pasante.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

Las actuaciones objeto del presente estudio se localizan en la actual
estacion de Atocha, en el distrito de Arganzuela de Madrid.

Geologia: La zona de actuacion, al igual que todo Madrid, se encuentra
en una cuenca constituida por materiales terciarios de origen continental.
Estos materiales se localizan en forma dispersa, en toda la zona, con desa-
rrollo muy variable y dispuestos en tres unidades principales: Relleno
antrépico, transicién Tosco-Penuela (limos y limo arcilloso marrén) y
Pefiuela (arcillas y limos duros de alta plasticidad pasando a yesifera en
los niveles inferiores).
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Vegetacion: Se ha realizado el inventariado de la zona de actuacién
con el siguiente resultado: Relacién de consultados %‘nggfdsatzs

Arbolado en alineaciones:

En la calle Méndez Alvaro existen acacias, olmos, ciruelos rojos, plata-
nos y tilos.

En la avenida Ciudad de Barcelona se han inventariado ejemplares de
platanos.

En la calle del Comercio se encuentran platanos.

Arbolado en taludes y zonas marginales: localizado en la calle Gar-
ganta de los Montes. Se distinguen olmos, ailantos y acacias.

Zonas incluidas en el Catalogo de Parques Histéricos y Jardines de
Interés: el espacio situado en la trasera de los edificios de oficinas de
RENFE, en la Avda. Ciudad de Barcelona, correspondiente a una pequeia
parcela verde en una zona de aparcamiento, se clasifica como Jardin de
Interés con Nivel 3 de proteccion de acuerdo con el Plan General de Orde-
naciéon Urbana de Madrid de 1997. Su nimero de Catalogo es el 25687.
Entre sus individuos destaca la presencia de magnolios y chopos.

Hidrogeologia: En la zona de estudio se localiza el Sistema Acuifero
n.° 14, perteneciente a la cuenca del Tajo, exactamente a la Unidad
Madrid, constituida por un conjunto de lentejones irregulares de gravas y
arenas arcillosas de escasa permeabilidad, distribuidos aleatoriamente
entre materiales arcillo-arenosos de menor permeabilidad, produciendo
un comportamiento muy irregular y cambiante.

Ruido y vibraciones: Se ha realizado una campana de muestreo en 18
puntos repartidos por la zona de actuacién. El resultado de dichas medi-
ciones refleja una gran variacién entre unos puntos y otros, obteniéndose
niveles sonoros entre 53,4 dB(A) y 74,2 dB(A) durante el periodo diurno;
entre 42,6 dB(A) y 72,9 dB(A) durante el periodo intermedio; y entre 39,2
dB(A) y 68,3 dB(A) durante el periodo nocturno.

Se concluye que en el 77% de las muestras realizadas en zonas residen-
ciales o educativas se superan los niveles permitidos en la Ordenanza de
Proteccion de la Atmosfera contra la Contaminacion por Formas de Ener-
gia del Ayuntamiento de Madrid (B.A.M. 5605 de 24 de junio de 2004).

Respecto a las vibraciones en la calle Garganta de los Montes se ha
obtenido un valor de k=5,9, muy superior al k=14 establecido para zonas
residenciales en periodo nocturno. Este elevado valor se debe al trafico
de vehiculos, tanto pesados como ligeros y el trafico de trenes.

Patrimonio Histérico-Artistico: Se localizan dos yacimientos arqueol6-
gicos afectados por la traza: Cerro de San Blas 79007 y 79350, en este
ultimo se han hallado fondos de cabana y puntas de flecha del Calcolitico,
trozos de molino medieval y ceramica de época contemporanea. Ademéas
la actuacion esta en las zonas B y C de la Zona Arqueoldgica «Terrazas del
Manzanares» (Decreto 113/1993).

Tanto la Marquesina Historica de la estacion como el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacién, en el perimetro de la zona de actua-
cién, estan catalogados como Monumentos dentro de la clasificacion de
Bienes Inmuebles de Interés Historico-Artistico.

3. Resumen del proceso de evaluacion

3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estu-
dio de impacto.

3.1.1 Entrada documentacion inicial.—Con fecha 4 de abril de 2006,
se recibe el documento inicial del «Estudio informativo del nuevo com-
plejo ferroviario de la estacion de Atocha. Vestibulos y acceso sur. T.M.
Madrid (Madrid)», inicidndose asi su tramitacion.

3.1.2 Consultas previas. Relacién de consultados y de contestacio-
nes.—La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, con fecha
de 18 de mayo de 2006, establecio un periodo de consultas a instituciones
y administraciones previsiblemente afectadas, para determinar el alcance
del estudio de impacto ambiental y sefialar las implicaciones ambientales
del proyecto. Se indican en la tabla siguiente los organismos consultados,
sefialando con una «X» aquellos que han emitido informe en relacion con
el documento inicial:

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

D.G. parala Biodiversidad ............................. _
Confederacion Hidrograficadel Tajo..................... X

D.G. de Calidad y Evaluacién Ambiental. Viceconsejeria de
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comuni-
dadde Madrid .............. ... .. X

Delegacion del Gobierno en la Comunidad de Madrid . .. ... _

D.G. de Infraestructuras. D.G de proyectos y Coordinacion de
Inversiones. RENFE ................. ... ... ........

D.G. de Arquitectura y Vivienda. Viceconsejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de
Madrid . ...

Administracién de Infraestructuras ferroviarias (ADIF) . . ..

D.G. de Infraestructuras del Transporte. Viceconsejeria de
Transportes e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid .
D.G. de Patrimonio Historico. Viceconsejeria de Cultura y

Deporte de la Comunidad de Madrid ................... -
D.G. de Urbanismo y Planificacion Regional. Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Comuni-
daddeMadrid . ........ ... oo X
D.G. del Medio Natural. Viceconsejeria de Medio Ambiente y
_Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid . . . -
Area de Contaminacion atmosférica. Centro Nacional de
Sanidad Ambiental. Ministerio de sanidad y Consumo .. .. -
Catedra de Ingenieria Ambiental. E.T.S. de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos. Universidad Politécnica de
Madrid . ....o -
Instituto de Acustica. Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas ...t -
A D EN A -
Ecologistas en Accion ............ ..., -
GIEENPEACE . ..ottt ettt ettt e e e -
SE. O, -
Ayuntamientode Madrid ................. ... .. ... ..., X
Sociedad Conservacion Vertebrados (SCV) .............. -
AmigosdelaTierra .......... ... ... . i -
LaCasaVerde .............. i, -
Asociacién Espaiola de Evaluacién de Impacto Ambiental.
Escuela Técnica Superior de ingenieros de Montes ... ... X

Islle

Se sefiala a continuacion un resumen de las principales sugerencias
recibidas durante el periodo de consultas:

Hidrologia e hidrogeologia: La Confederacion Hidrografica del Tajo
considerd que no es previsible que se produzcan afecciones al dominio
publico hidraulico.

Patrimonio Cultural: La Direccion General de Arquitectura y Vivienda
de la Comunidad de Madrid consideré acertado el planteamiento de
puesta en valor de la Marquesina Histérica pero subrayando que las obras
que deben realizarse bajo una 6ptica de restauracion cuidadosa, evitando
las actuaciones poco adecuadas. Ademas debia estudiarse la ordenacion
y el tratamiento de los espacios de la estacion inmediatos al citado edifi-
cio para su adaptacién al entorno urbano. Asimismo indic6 que la super-
ficie ocupada por la estacion de Atocha junto con los terrenos ubicados al
sur de la misma se incluyen dentro del Area de proteccion arqueologica y
paleontolégica denominada «Terrazas del Manzanares» areas By C.

Sinergias: La Consejeria de Obras Puablicas, Urbanismo y Transporte
de la Comunidad de Madrid indicé la posible interferencia con la futura
prolongacion de la linea 11 del metro de Madrid.

Vegetacion: La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
de la Viceconsejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la
Comunidad de Madrid senal6 la presencia de vegetacion protegida, como
jardin historico o arbolado singular. Dentro del perimetro de la estacion
existen dos zonas verdes protegidas, una de ellas localizada en el futuro
aparcamiento del Complejo y la otra frente a la Marquesina Histérica.
Ademas en las zonas aledanas hay diversas zonas verdes, jardines prote-
gidos y arboles singulares.

Ruido y vibraciones: La Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental de la Viceconsejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del
Territorio de la Comunidad de Madrid sefial6 que existen zonas cercanas
al ambito de la actuacién que actualmente soportan niveles sonoros supe-
riores a los limites establecidos en el articulo 11.2 de la ordenanza de
proteccion de la atmosfera contra la Contaminacion por Formas de Ener-
gia para Areas Receptoras Tipo II, en suelo urbano.

Excedentes de excavacion: ADIF consideré que debia realizarse una
propuesta de areas de vertido teniendo en cuenta parametros como: dis-
tancias y costes de transporte; necesidades reales de vertido; capacidad
de acogida de los puntos de destino de excedentes en el horizonte tempo-
ral de ejecucién del proyecto.

Trafico y movilidad peatonal: La Direccién General de Calidad y Eva-
luaciéon Ambiental de la Viceconsejeria de Medio Ambiente y Ordenacion
del Territorio de la Comunidad de Madrid indic6 que debia realizarse un
estudio de trafico, definiendo alternativas posibles para evitar cortes,
desvios y trasiego de maquinaria.
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3.1.3 Resumen de las indicaciones dadas por el Organo ambiental al
Promotor sobre la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y
sobre las Administraciones ambientales afectadas.

Con fecha 12 de septiembre de 2006, se remitié al promotor los
aspectos mas relevantes que, segin esta Direccién General, debia
incluir el estudio de impacto ambiental, junto a las propuestas y suge-
rencias recibidas.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental.

3.2.1 Informacién publica. Resultado.-La Direcciéon General de
Ferrocarriles someti6 el estudio de impacto ambiental al tramite de infor-
macion publica mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado
ndm. 274, de 16 de noviembre de 2006, y en el Boletin Oficial de la Comu-
nidad de Madrid nim. 271, de 14 de noviembre de 2006. Con fecha 20 de
julio de 2007, 1a Direccién General de Ferrocarriles remitié a la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, que
comprende el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental y el
resultado de la informacién publica.

Durante el proceso de informacion publica se presentaron un total
de 19 alegaciones correspondientes a organismos y administraciones
publicas, asociaciones y partidos, y particulares. A continuacion se inclu-
yen los aspectos ambientales mas destacados de las mismas, asi como las
respuestas del promotor:

Alternativas: El Ayuntamiento de Madrid propone una nueva alterna-
tiva que se localizaria en el espacio ocupado por la actual Estacién de
Contenedores de Abronigal. A esta propuesta se suman la Federacion
Regional de Asociaciones de Vecinos de Madrid (FRAVM), Asociacién de
Vecinos La Unidad de Arganzuela, Asociacion de Vecinos del Barrio de
Las Letras, Asociacion de Vecinos La Corrala, Asociacién de Vecinos Los
Pinos de Retiro Sur, Asociacion de Vecinos «Nuevo Amanecer» del Dis-
trito de Retiro, y Asociacion de Vecinos Puerta de Retiro.

El objetivo seria concentrar el intercambio ferrocarril/transporte pri-
vado en el nuevo emplazamiento de Abronigal, donde se dispone de una
amplia oferta de suelo y de una excelente comunicacion con la red viaria.
Con ello, la estacién de Atocha quedaria especializada en los trenes de
cercanias.

Segun el promotor la estacién de Abronigal no es una alternativa téc-
nica viable debido a los siguientes motivos:

Provocaria una fuerte pérdida de centralidad de la estacion, que es
precisamente una de las grandes ventajas del transporte ferroviario, ale-
jandola casi 2 km del centro urbano.

Precisa del traslado previo de la terminal de contenedores, éste supon-
dria un importante plazo de tiempo, ya que antes se debe implantar otro
nodo de transportes que lo sustituya. Estos plazos son completamente
incompatibles con la necesidad de ampliacion.

Abronigal estd ubicada en una zona con muy baja dotacién de trans-
porte colectivo; no tiene metro y las lineas de Cercanias discurren separa-
das entre si. Hacerlas discurrir todas por una eventual estacion seria difi-
cil y costoso.

Elimina la oportunidad para otros usos alternativos en el area liberada
por la terminal de contenedores.

Impacto por ruido y vibraciones: El Ayuntamiento de Madrid, en vista
a que en la actualidad se superan los niveles de ruido y vibraciones permi-
tidos en varios puntos, ademas de la alta valoracién del impacto en las
distintas fases del proyecto, considera escasas las medidas recogidas. En
especial, lo referente al plan de vigilancia, y a la efectividad del cerra-
miento previsto en la fachada de Méndez Alvaro.

Los presidentes de las comunidades de vecinos, Téllez y Cocheras,
solicitan el soterramiento de las vias, dados los altos niveles de ruido
actuales y el incremento esperado por esta nueva actuacion. A esta solici-
tud se suman las asociaciones de vecinos.

El promotor considera que las actuaciones que se realizan son favora-
bles en lo que a disminucién de ruido y vibraciones se refiere. En el lado
de las vias de Cercanias se dispone un nuevo vestibulo al sur, sobre las
vias existentes, con una disminucion muy sensible del impacto sonoro en
la zona donde se producen mayores niveles de ruido, debido al gran
nimero de cruzamientos y a la necesidad de frenado para circular a baja
velocidad. En el lado de la calle Méndez Alvaro, se propone un nuevo
cierre acustico, en prolongacion del existente.

Por otro lado, informa que se analizaran con mayor detalle los impac-
tos por ruido producidos por la infraestructura ferroviaria, y se incluiran
aquellas medidas que se consideren oportunas para minimizarlo en las
zonas mas sensibles.

En relacién a la propuesta de soterramiento la considera una obra
extraordinariamente complicada desde el punto de vista técnico, ya que
se trata del acceso a una de las mayores estaciones de Espaia.

Movilidad: El Ayuntamiento de Madrid considera que no resulta con-
veniente la instalacion de un aparcamiento de 3.500 plazas en la estacion,
por la gran demanda de trafico que conllevaria en un entorno que actual-
mente ya se encuentra muy congestionado.

Por otro lado, presenta discrepancias con el disefio realizado de glorie-
tas, accesos, recorridos de los peatones, etc. Ademas de considerar que

deberia de disponerse de un mayor nimero de terminales para autobuses
urbanos, con el fin de potenciar el transporte publico frente al privado.

Segun el promotor el Estudio informativo refleja una propuesta de
maximos en lo relativo a nimero de plazas de aparcamiento. En ella se
incluyen las necesidades en un horizonte lejano al que se llegaria de
manera gradual. Se puede plantear una reduccion significativa del nimero
de plazas o una planificacién por fases en funcion de las necesidades.

También propone adecuar el proyecto a las indicaciones del Ayunta-
miento de Madrid en relacién al desarrollo urbano y ordenacion viaria,
regulacion semaférica y disposicién de pasos de peatones. Ademas se
reordenaran las darsenas de autobuses urbanos, aumentando el espacio y
numero de paradas y mejorando las prestaciones del intercambiador.

Ordenacién urbana: Segun el Ayuntamiento de Madrid el proyecto
discrepa con el Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid, de 17 de
abril de 1997, al imposibilitar la construccion de la nueva Avenida de
Atocha y al disenar un nuevo acceso desde la calle Méndez Alvaro no
previsto.

El promotor responde que se concertara la modificacion puntual del
Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid.

Patrimonio: La Direccién General de Patrimonio Histérico de la Con-
sejeria de Cultura y Deportes de la Comunidad de Madrid informa que
sera necesario realizar un Estudio Arqueolégico de evaluacion y valora-
cién del patrimonio histérico y paleontolégico.

El Ayuntamiento de Madrid informa que se requiere un dictamen de la
Reunién Conjunta de la Comisién Local de Patrimonio Histérico de la
Consejeria de Cultura y Deportes de la Comunidad de Madrid y de la
Comision de Control y Proteccion del Patrimonio del Ayuntamiento de
Madrid.

El promotor informa que en el estudio de impacto ambiental se ha
efectuado el Estudio Arqueologico en los términos indicados por la Direc-
cién General de Patrimonio Historico de la Consejeria de Cultura y
Deportes de la Comunidad de Madrid.

Ademas, se concertaran con los organismos implicados las actuacio-
nes a realizar.

Arbolado urbano: La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del
Territorio de la Comunidad de Madrid informa que debera cumplirse la
Ley 8/2005, de 26 de diciembre, de proteccion y fomento del arbolado
urbano de la Comunidad de Madrid. Los ejemplares arbéreos que pudie-
ran verse afectados por la ejecucion de las obras, deberan ser preferente-
mente trasplantados. En aquellos casos en los que la tala sea la tnica
alternativa viable se exigira, en la forma en que se establezca, la planta-
cion de un ejemplar adulto de la misma especie por cada ano de edad del
arbol eliminado.

El promotor responde que este aspecto ha sido considerado en el estu-
dio de impacto ambiental dentro del apartado de medidas preventivas,
correctoras y compensatorias de los impactos sobre el arbolado urbano y
las zonas verdes.

Condiciones de ejecucion: La Consejeria de Medio Ambiente y Orde-
nacion del Territorio de la Comunidad de Madrid sugiere una serie de
condiciones que deberan cumplirse en relacién a la proteccion de los
recursos hidricos y de los suelos, las rutas de los camiones de transporte,
y elementos generadores de vibraciones en los sistemas de ventilacion
forzada.

El promotor informa que se tendran en cuenta las indicaciones de la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comuni-
dad de Madrid.

3.2.2 Informacién complementaria solicitada por el Organo Ambien-
tal.—Una vez analizado el referido proyecto y su estudio de impacto
ambiental, y a la vista del resultado de la informacién publica y de las
consultas a las Administraciones ambientales afectadas, se ha conside-
rado que existen algunos aspectos del estudio que precisaban ser amplia-
dos. Por ello, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
solicit6 al promotor la siguiente informacién complementaria:

Adecuada valoraciéon ambiental y economica de las alternativas de
proyecto planteadas, en especial, el traslado a la estacion de contenedo-
res del Abronigal y el soterramiento, total o parcial, de la playa de vias da
la estacion de Atocha.

El promotor ha respondido que la alternativa de Abroiigal no es
viable ni funcional ni técnicamente, ya que provocaria pérdidas de
centralidad, disminuciéon de conexiones con el trasponte publico
(metro y cercanias), y el traslado de la terminal de contenedores que
existe actualmente en Abroiigal, esto ultimo supone un hecho com-
plejo que demoraria en exceso la ejecucion de este proyecto, que es de
aplicacion urgente.

Respecto al soterramiento de la playa de vias de la estacion de Atocha,
el promotor ha considerado que supondria un coste desproporcionado y
técnicamente inviable sin interrumpir los servicios ferroviarios.

Compatibilidad y adecuacién de la alternativa elegida con el plan de
accion previsto de acuerdo al Real Decreto 1513/2005, y con el cumpli-
miento de la normativa ambiental vigente.

El promotor ha indicado que la situacién actual del ruido esta siendo
analizada en estos momentos por parte de ADIF, la cual, esta desarro-
llando los mapas de ruido que seran la base de los Planes de Accién que
exige la legislacion vigente.
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Modelizacion, tanto sonora como vibratoria, de toda la zona afectada.
Se debian plantear tres escenarios diferentes:

a) el proyecto ejecutado con medidas correctoras.
b) el proyecto sin medidas correctoras.
c) escenario sin la ejecucion del proyecto.

Para los indices acusticos se debian seguir los métodos recomendados
en el anexo II del Real Decreto 1513/2005 y la recomendacion de la Comi-
sién de 6 de agosto de 2003, relativa a las orientaciones sobre los métodos
de calculo provisionales revisados para el ruido industrial, procedente de
aeronaves, del trafico rodado y ferroviario. Se determinarian los indices
establecidos en el Real Decreto 1513/2005 y el Real Decreto 1367/2007.

El promotor ha realizado una actualizacién del estudio de ruido y
vibraciones incluido en el Estudio de Impacto Ambiental, tras el cual
toma la determinacién de aplicar medidas correctoras para atenuar el
ruido y las vibraciones de la zona, ya que la modelizacién da valores que
pueden ser causa de un aumento de ruido y vibraciones en la calle Gar-
ganta de los Montes.

Aplicacién de un Plan de Aislamiento Acustico y Vibratorio, que
incluya medidas correctoras efectivas contra las afecciones que se pro-
duzcan pos las actuaciones del proyecto.

El promotor ha senalado que las actuaciones previstas son compati-
bles con la normativa ambiental vigente con la aplicacién de las medidas
correctoras incluidas en el estudio de impacto ambiental y en la informa-
cién complementaria y no pone en peligro ninguna posible disposicién de
los futuros Planes de Accién que se desarrollaran de acuerdo al Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, del Ruido. Senala asimismo que sera en el marco de dichos
Planes donde debera contemplarse las medidas a desarrollar en las zonas
donde se superan los valores limites de ruido.

Las medidas a aplicar para atenuar el ruido producido por las nuevas
instalaciones seran:

Instalacion de pantallas actsticas de 5 m. de altura a lo largo de 350 m,
correspondientes al acceso del AVE Pasante por el lado de la calle de
Garganta de los Montes.

Cubricién del nuevo viario de acceso al trafico en una longitud de 250
m. El recubrimiento sobre la estructura, tanto en los laterales como en la
superficie superior debera estar constituido por alguno de los siguientes
materiales: lamina de vidrio de seguridad 3+3; sandwich formado por dos
laminas metalicas de 0,8 mm de espesor cada una, con un material ais-
lante térmico entre ellas, de 50 mm de espesor; muro de 1/2 pie de ladrillo
hueco; muro de hormigén.

Utilizacién de pavimentos absorbentes acusticos (suelos drenantes)
en los viarios del Nuevo Complejo ferroviario.

Las medidas a aplicar para atenuar las vibraciones seran:

Instalacion de material elastomérico de poliuretano microcelular, con
frecuencia propia entre 4-6 Hz, tipo Sylomer, bajo de las vias, en una lon-
gitud de 200 m.

A peticion de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Terri-
torio de la Comunidad de Madrid, cualquier elemento generador de vibra-
ciones se instalara con las precauciones necesarias para reducir al
maximo posible los niveles transmitidos por su funcionamiento y en nin-
gun caso se superaran los limites maximos autorizados por la legislacion
vigente. Si fuera necesario se dotara a los citados elementos generadores
de vibracién de elementos elasticos separadores o de bancada antivibra-
toria independiente y su mantenimiento debera garantizar su funciona-
miento equilibrado.

El promotor aclara que el inico cambio respecto a las playas de vias es
la sustitucién de una doble via que actualmente es utilizada por servicios
de cercanias, por una via para los servicios de alta velocidad. El resto de
las vias que acceden actualmente a Atocha permanecen intactas. En lo
relativo a las terminales, la actuacion propuesta consiste en cubrimientos
de vias, con el consiguiente efecto beneficioso sobre los ruidos generados
en éstas.

Asimismo la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental
comunic6 al promotor la necesidad de que la Consejeria de Cultura y
Deportes de la Comunidad de Madrid emitiera informe respecto a
dicho proyecto y el estudio arqueolégico realizado, de acuerdo a lo
establecido en la Ley 10/1998, de Patrimonio Historico de la Comuni-
dad de Madrid. El promotor ha remitido escrito de fecha de 8 de
noviembre de 2007 dirigido a la Consejeria de Culturay Deportes de la
Comunidad de Madrid, solicitando el mismo. No consta en el expe-
diente respuesta a dicha solicitud.

4. Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccién de alternativas.—El promotor
desestim6 el posible traslado a la estacion de Abronigal propuesto en el
periodo de informacién publica por el Ayuntamiento de Madrid, al consi-
derar que se perderia la centralidad de la estacién; supondria plazos de
ejecucion incompatibles con la necesidad de ampliacion y la baja dota-
cién de transporte colectivo que existe en Abroiiigal.

Por consiguiente, el promotor solo ha considerado viable la ubicacién
del proyecto en la actual localizacién, estableciendo diferentes alternati-
vas constructivas para el trazado del AVE pasante.

El estudio informativo define el acceso Sur a la estacion de AVE
pasante desde el paso superior de Pedro Bosch, sobre la actual plata-
forma de entrada en ancho ibérico. Se consideraron dos posibles alter-
nativas:

Alternativa 1: Corredor subterraneo.-El trazado tiene una longitud
total de 1.230,656 m, situandose en planta bajo la trama urbana fuera del
ambito ferroviario. Precisa una delicada construccién en mina bajo la
calle Comercio y bajo las edificaciones existentes en la esquina de la calle
Comercio con la calle de Méndez Alvaro. Sus parametros geométricos
resultan algo forzados para lograr la cota suficiente de paso bajo la calle
Comercio.

Alternativa 2: Corredor en superficie.—La longitud del trazado es
de 1.166,451 m. El acceso se mantiene en ambito ferroviario y precisa
tnicamente de una estructura de paso sobre la calle Comercio, en para-
lelo a la actualmente existente de la linea de Cercanias.

La alternativa escogida por el estudio de impacto ambiental es la Alter-
nativa 2: acceso en superficie a la estacion de AVE pasante.

Se ha optado por esta solucién en base a las siguientes considera-
ciones:

La incertidumbre constructiva que la ejecuciéon en tinel supone en su
paso bajo las edificaciones existentes.

Los mejores parametros geométricos y de funcionalidad ferroviaria de
la Alternativa 2, en superficie.

El menor coste de la Alternativa 2, en superficie.

El hecho de que ambas alternativas son ambientalmente comparables,
si bien la Alternativa 1, subterranea, puede condicionar el futuro desarro-
llo urbano de la esquina de la calle Comercio con la calle de Méndez
Alvaro.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida, y medidas pre-
ventivas y correctoras previstas por el Promotor.—Se resumen a continua-
cién los principales efectos ambientales de las actuaciones, como conse-
cuencia de la implantacion de las infraestructuras proyectadas.

Afeccion sobre la calidad atmosférica: Tanto la excavacion como el
transporte de material puede producir un aumento de polvo, que el pro-
motor pretende paliar mezclando el material procedente de la excavacion
con espumas coadyuvantes para su manejo dentro del tinel, con lo que se
forma una pasta que imposibilita la emisiéon de particulas. Ademas
durante el transporte del material sobrante, los camiones iran tapados
con lonas o material de recubrimiento adecuado.

Afeccion sobre la vegetacion: La D.G de Ferrocarriles indica que se ha
realizado un estudio pie a pie de todos los arboles que pudieran ser afec-
tados por cualquier alternativa, detallandose las caracteristicas de los
mismos y valorandose la afeccién de acuerdo con la Norma Granada, a
partir de lo cual se proponen alternativas, como el trasplante de algunos
ejemplares, para evitar la afeccion. ;

De la vegetacion inventariada en la calle Méndez Alvaro se veran afec-
tadas acacias, olmos y tilos. En la calle Comercio y en la avenida Ciudad
de Barcelona se afectara a platanos. Igualmente toda la vegetacion en la
calle Garganta de los Montes se vera directamente afectada.

Por 1ltimo, los 6 grupos vegetales situados en la zona incluida en el
Catalogo de Parques Historicos y Jardines de Interés con Nivel de Protec-
cién 3, situada en la avenida Ciudad de Barcelona n.° 2, se veran afectados
directamente por las obras.

El promotor, en base a la Norma Granada, considera todos los arboles
como sustituibles en el Plan de Restauracion de la zona afectada y esta-
blece una serie de medidas:

Antes del comienzo de las obras se diferenciaran los arboles a elimi-
nar, los que se trasplantaran y los que se protegeran. Esta proteccion
consistira en la colocacion de tablones alrededor del tronco sujetos entre
si a través de alambre de acero y la poda de seguridad de aquellos ejem-
plares que lo requieran.

Se transplantaran todos los ejemplares de mayor valor ornamental
segun los parametros de la Norma Granada, si asi lo considera el Servicio
de Parques y Jardines del Ayuntamiento de Madrid.

Se realizara la reconstrucciéon de las zonas verdes alteradas por las
obras.

Afeccion sobre el suelo: La actuacion generara 1.095.179 m® de material
excedente, correspondiendo 897.207 m?® a excavaciones y 197.972 m® a demoli-
ciones. El promotor consider6 que la primera opcién para la gestion de estos
excedentes es restaurar explotaciones a cielo abierto y por ello se puso en
contacto con la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de la
Comunidad de Madrid, la cual sugiri6 una serie de canteras abandonadas sin
restauracion, o préximas al abandono, existentes en el sureste de Madrid, que
podrian acoger residuos de construccion y demolicion de Nivel I (Tierras de
excavacion) de acuerdo con la definicion del Plan de Gestion Integrada de los
Residuos de Construccién y Demolicién de la Comunidad de Madrid 2002-
2011. En el caso de no ser viable la utilizacién del material excedente de exca-
vacion en tareas de restauracion se llevaria al vertedero de inertes de Salme-
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dina en Valdemingoméz. Previamente a este traslado se realizara una
caracterizacion de los materiales a excavar para identificar la presencia de
suelos contaminados. Si la identificacion resultase positiva se procederia a la
descontaminacion «in situ».

Para minimizar los posibles perjuicios sobre el trafico que supondra el
traslado del material excedente a vertedero, el promotor informa que
durante la redacciéon del Estudio de Impacto Ambiental se mantuvieron
reuniones con el Ayuntamiento de Madrid, después de las cuales se realizd
una propuesta de recorridos de maquinaria hasta vertederos y un estudio
de trafico.

Afeccién ala hidrogeologia: El promotor indica que es poco probable un
impacto sobre la hidrologia al encontrarse en una zona urbanizable y con el
nivel freatico por debajo de la cota de excavacion.

Respecto a las desviaciones necesarias de la red de alcantarillado, el
promotor indica que seran construidas empleando técnicas modernas de
estanqueidad y sellado, de forma que se garantice su aislamiento y ausencia
de fugas.

Afeccién al Patrimonio Histérico-Artistico: El proyecto se ubica en una
zona de alto valor arqueoldgico, al encontrarse dentro de un espacio consi-
derado Bien de Interés Cultural (BIC) y junto a un yacimiento inventariado.
Debido a esto, el promotor asegura que realizara catas arqueoldgicas en los
tramos del proyecto localizados en el BIC «Recinto Histérico» y «Terrazas
del Manzanares». Ademas, siguiendo las directrices de la Direcciéon General
de Patrimonio Historico-Artistico de la Comunidad de Madrid se realizaran
sondeos arqueoldgicos que permitan precisar la delimitacion de los yaci-
mientos conocidos y las condiciones de la estratificacion.

Durante las obras el promotor indica que se realizard un seguimiento
arqueolégico-paleontologico a pie de obra, por un arque6logo y un paleon-
télogo competentes, y que cumplan las caracteristicas impuestas por la
Direcciéon General de Patrimonio de la Consejeria de Cultura y Turismo de
la Comunidad de Madrid.

El promotor establece un Plan de Difusion del Patrimonio Arqueopa-
leontolégico a los Ciudadanos, mediante la colocacion de sefalizacion
interpretativa del edificio y la realizacién de un cuatriptico promocional
sobre la Marquesina de Atocha.

Respecto a la restauracion de la Marquesina Historica, el promotor
afirma que se restaurard y revalorara la fachada prestando especial aten-

cion al acuerdo urbano entre los niveles de la Glorieta de Carlos V y la
fachada principal de la estacion, que procura una holgura a ésta y una
mejora apreciable a la situacion actual. Ademas se ha tenido en cuenta el
planteamiento urbanistico y la compatibilidad con el «Plan Especial Eje
Recoletos-Prado», el «Estudio de Viabilidad, Plan Delicias» y el «Plan Espa-
cial para el control urbanistico ambiental del uso terciario recreativo y
otros servicios en la estacion de Atocha de Madrid».

Afeccion por ruido y vibraciones: Como se mencionaba previamente en el
apartado de elementos ambientales significativos del entorno del proyecto,
en determinados puntos de la zona de actuacion actualmente se superan los
niveles permitidos de ruido y vibracion. Las medidas frente al actual incum-
plimiento de ruidos de la zona deberan ser objeto de los futuros Planes de
Accién que se desarrollaran de acuerdo al Real Decreto 1513/2005, de 16 de
diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, del Ruido.

En cuanto a las actuaciones del proyecto, durante el periodo de obras,
se producird una importante elevacion acustica, a causa de la maquinaria
de construccion.

En el Estudio Informativo y su correspondiente informacién comple-
mentaria el promotor recoge un estudio de ruido y vibraciones, al igual que
las conclusiones extraidas del mismo y del que se adoptan medidas preven-
tivas y la necesidad de realizar un control de contaminacién acustica por la
maquinaria de obras. Entre estas medidas destaca la realizacion de un
nuevo cierre acustico en el lado de la calle Méndez Alvaro, prolongando el
existente; la instalacion de 350 m de pantallas acusticas; el recubrimiento
del nuevo viario a lo largo de 250 m; la instalacion de material elastomérico
en una longitud de 200 m; etc.

Sinergias: El proyecto podria producir una interferencia espacial en una
futura prolongacién de la linea 11 de metro. Sin embargo, el promotor ase-
gura que el proyecto libera la posibilidad de ubicacion de una estacion de
metro bajo la ampliacion de Cercanias, en el lado Noreste del Complejo, en
paralelo a la alineacién de las vias de Cercanias, en proximidad a la ubica-
cion del intercambiador.

5. Condiciones al proyecto: Medidas preventivas y correctoras

Ademas del estricto cumplimiento de la normativa ambiental, el pro-
yecto estara sujeto al cumplimiento de los siguientes condicionantes:

Impactos significativos del proyecto

Medidas preventivas y correctoras

Alteracién producida por aumentos en
el nivel sonoro.

limitrofes.

maquinas de uso al aire libre.

Durante la fase de diseio y obras:

Durante la fase de explotacion:

El promotor establecera en el proyecto constructivo un Plan de mediciones de ruido y de vibraciones. Dicho Plan
incluira las medidas que se establezcan en los futuros Planes de Accién que se desarrollaran de acuerdo al Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, del Ruido.

Las obras se realizaran en periodo diurno y se coordinaran de modo que cualquier incidencia acustica se pro-
duzca en las situaciones menos desfavorables para el confort y sosiego de la poblacion de las edificaciones

Se aplicara el RD 212/2002, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas

Se empleara maquinaria provista de dispositivos insonorizantes.

Instalacion de pantallas acusticas a lo largo de 350 m, en el lado de la calle de Garganta de los Montes.

Cubricién del nuevo viario de acceso al trafico en una longitud de 250 m.

Utilizacion de pavimentos absorbentes actsticos (suelos drenantes) en los viarios del Nuevo Complejo Ferroviario.

Mediciones sonoras periddicas y evaluacion de las medidas correctoras incluidas en el expediente de informa-
cion publica. Implantacién de medidas correctoras especificas adicionales cuando aquellas se revelen como
insuficientes para alcanzar los limites de emision del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, del Ruido, asi como en el caso de que las nuevas infraestructuras contribuyan de
forma apreciable al incumplimiento de los objetivos de calidad. Se entendera como «apreciable» que las nuevas
instalaciones con las medidas correctoras propuestas produzcan un incremento de ruido perceptible por el oido
humano respecto a la situacién actual.

Alteracion producida por aumentos en
las vibraciones del terreno.

Durante la fase de disefno y obras:

Durante la fase de explotacion:

El promotor establecera en el proyecto constructivo un Plan de mediciones de ruido y de vibraciones. Dicho Plan
incluira las medidas que se establezcan en los futuros Planes de Accién que se desarrollaran de acuerdo al Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, del Ruido.

Instalacion de material elastomérico bajo las vias del AVE Pasante, en una longitud de 200 m.

Cualquier elemento generador de vibraciones se instalara con las precauciones necesarias para reducir al maximo
posible los niveles transmitidos por su funcionamiento y en ningin caso se superaran los limites maximos auto-
rizados por la legislacion vigente. Si fuera necesario se dotara a los citados elementos generadores de vibracién
de elementos elasticos separadores o de bancada antivibratoria independiente y su mantenimiento debera
garantizar su funcionamiento equilibrado.

Mediciones vibratorias periodicas y evaluacion de las medidas correctoras incluidas en el expediente de informa-
cién publica. Implantacién de medidas correctoras especificas adicionales cuando aquellas se revelen como
insuficientes para alcanzar los limites de emision del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, asi como en el caso de que las nuevas infraestructuras contribuyan de forma aprecia-
ble al incumplimiento de los objetivos de calidad.
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Impactos significativos del proyecto

Medidas preventivas y correctoras

Alteracion sobre la calidad atmosférica.

Durante la fase de obras:

Utilizacion en la excavacion del tunel de espumas coadyuvantes que imposibilitan la emisiéon de particulas.

Durante el transporte del material sobrante, los camiones iran tapados con lonas o material de recubrimiento
adecuado.

Establecimiento de riegos periédicos.

Alteracion sobre la vegetacion.

Durante la fase de disefo y obras:

Cumplimiento de la Ley 8/2005, de 26 de diciembre, de proteccién y fomento del arbolado urbano de la Comuni-
dad de Madrid.

En las zonas de ocupacion temporal se procedera a efectuar la protecciéon individual de lo ejemplares que pudie-
ran verse afectados.

Antes del comienzo de las obras se diferenciaran los ejemplares que se protegeran, los que se trasplantaran, y los
que eliminaran. Dicha diferenciacion, la planificacion y los medios para la ejecucién de dichas operaciones
deberan ser informados por el Ayuntamiento de Madrid. La eliminacién sera la ultima opcion. En aquellos casos
en los que la tala sea la inica alternativa viable se exigira la plantacion de un ejemplar adulto de la misma espe-
cie por cada ano de edad del arbol eliminado.

Se realizara la restauracion de las zonas verdes alteradas por las obras. Para la planificacion de dicha restauracion
debera solicitarse informe a la Comunidad de Madrid y al Ayuntamiento de Madrid.

Alteracion sobre el suelo. Generacién
de residuos.

Durante la fase de disefo y obras:

Se tomaran muestras de suelo para la identificacion de suelos contaminados. En los casos positivos de realizara
la descontaminacion in situ.

Gestion de los residuos de acuerdo a la Orden 2690/2006, de 28 de julio, de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio, por la que se regula la gestién de los residuos de construccién y demoliciéon en la
Comunidad de Madrid.

Los excedentes de excavacion se utilizaran para restaurar las explotaciones a cielo abierto que determine la
Comunidad de Madrid. A la vista de los vertederos escogidos se realizara un plan de movilidad que analice la
ruta a seguir por los camiones de transporte de materiales excavados que debera ser informado por el Ayunta-
miento de Madrid.

Afeccion sobre le Patrimonio Histo-
rico-Artistico.

Durante la fase de diseno y obras:

Previamente al inicio de los trabajos se debera disponer del informe establecido en el articulo 24 de la Ley
10/1998, de Patrimonio Historico de la Comunidad de Madrid, en relacion a los BIC afectados.

Asimismo debera solicitarse el dictamen de la Comision Institucional para la Proteccién del Patrimonio Histérico,
Artistico y Natural (C.ILPH.A.N).

Durante las obras se realizara un seguimiento arqueol6gico-paleontolégico a pie de obra, por un arque6logo y un
paleontélogo competentes.

Restauraciéon de la Marquesina Historica de forma compatible con los planes urbanisticos del Ayuntamiento de
Madrid.

Durante la fase de explotacion:

Establecimiento de un Plan de Difusion del Patrimonio Arqueopaleontolégico a los ciudadanos, mediante la colo-
cacion de senalizacién interpretativa del edificio y la realizacion de un cuatriptico promocional sobre la Marque-
sina de Atocha.

Afeccion al planeamiento urbano y a la
movilidad. Efectos inducidos sobre la
calidad ambiental.

Durante la fase de disefo y obras:

El diseno del proyecto debe potenciar el transporte publico frente al privado para ello:

Se incorporaran al proyecto las propuestas del Ayuntamiento de Madrid en cuanto a la reordenacién y ampliacion
de las darsenas de autobuses y la mejora de las prestaciones del intercambiador.

Respecto al aparcamiento urbano se realizara una planificacién por fases, que debera evaluar los efectos induci-
dos del aumento de plazas de aparcamiento privado en la zona, concretamente el incremento de ruidos, conta-
minacién atmosférica y congestion del trafico. La planificacion y la ejecucién del aparcamiento debera asi-
mismo ser coherente y compatible con los objetivos y actuaciones de los futuros Planes de Accién (Real
Decreto 1367/2007) y con los planes de ordenacion urbana del Ayuntamiento de Madrid.

El diseno de glorietas y de los accesos, la ordenacion viaria, regulacion de semaforos y pasos de peatones se
realizara incorporando las propuestas del Ayuntamiento de Madrid.




BOE num. 112

Jueves 8 mayo 2008

22909

6. FEspecificaciones para el seguimiento ambiental

El estudio de impacto ambiental contiene un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de
las medidas protectoras y correctoras establecidas en el mismo, asi como
para la propuesta de nuevas medidas correctoras si se observa que los
impactos son superiores a los previstos o insuficientes las medidas
correctoras inicialmente propuestas.

Se realizaran una serie de controles previos a la ejecucion, y se esta-
bleceran labores de vigilancia durante la fase de ejecucién de las obras,
del cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras de la Declara-
cién de Impacto Ambiental y del Estudio, asi como de la aparicién de
impactos ambientales.

Entre los controles a desarrollar destacar el seguimiento del ruido y
vibraciones originados por las nuevas infraestructuras, para lo cual se
realizaran mediciones peridédicas tanto sonoras como vibratorias. En el
caso de superarse los limites sonoros establecidos en la Comunidad de
Madrid por la legislacion vigente, deberan implantarse medidas correcto-
ras especificas para asegurar que las nuevas infraestructuras no superen
los limites permitidos ni contribuyan de forma apreciable al incumpli-
miento de los objetivos de calidad. Asimismo deberan incorporarse al
programa de vigilancia ambiental las medidas que se establezcan en el
fururo Plan de Accién de Aislamiento Actstico y Vibratorio.

El promotor debera senalar el BOE en el que se publica la DIA en los
carteles anunciadores de las obras correspondientes al proyecto evaluado.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria General para la Preven-
cion de la Contaminacién y el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta
de Resolucion de la Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambien-
tal, de fecha 3 de abril de 2008 formula declaracién de impacto ambiental
favorable a la realizacion del proyecto «Estudio informativo del nuevo
complejo ferroviario de la estacién de Atocha, vestibulos y acceso sur.
t.m. Madrid (Madrid)» concluyendo que siempre y cuando se realice con
estricto cumplimiento de las condiciones al disefio, a la fase de construc-
cién y a la fase de explotacion senaladas en la presente resolucion, que se
han deducido del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente prote-
gido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real
Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos,
y se comunica a la Direccién General de Ferrocarriles, del Ministerio de
Fomento para su incorporacién al procedimiento de aprobaciéon del
proyecto.

Madrid, 4 de abril de 2008.—El Secretario General para la Prevenciéon
de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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