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RESOLUCION de 25 de febrero de 2008, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cam-
bio Climdtico, por la que se adopta la decision de no some-
ter a evaluacion de impacto ambiental los proyectos: «Inte-
gracion del ferrocarril en Leon y San Andrés de Rabanedo»,
«Proyecto constructivo del traslado de las instalaciones de
material motor y remolcado, U.N. de terminales de mercan-
ctas y mantenimiento de infraestructuras en Leon» y «Pro-
yecto constructivo del corredor Norte-Noroeste de alta velo-
cidad, subtramo N-601-Onzonilla».

El Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de evaluacion de impacto ambiental,
establece en su articulo 16 que los proyectos publicos o privados consis-
tentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra
actividad comprendida en el anexo II de dicho Real Decreto Legislativo,
asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo I que pueda afectar
directa o indirectamente a los espacios de la Red Ecoldgica Europea
Natura 2000, deberan someterse a evaluacion de impacto ambiental
cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en cada caso, de acuerdo con los
criterios de su anexo III.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los
siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacion del proyecto. Promotor y 6rgano
sustantivo

Dado que los proyectos citados se enmarcan en el mismo ambito geo-
grafico, y guardan una estrecha relacion, se ha decidido su tratamiento
conjunto.

El primero de ellos, el proyecto de integracion del ferrocarril en los
ayuntamientos de Le6n y San Andrés de Rabanedo, se someti6 al procedi-
miento de evaluacion de impacto ambiental, formulando declaracion de
impacto ambiental mediante Resolucién de 2 de julio de 2004, de la Secre-
taria General Para la Prevencion de la Contaminacion y del Cambio Cli-
matico. (BOE de 7 de julio de 2004). Posteriormente, con el objeto de
aumentar la permeabilidad urbana, los firmantes del Convenio han pro-
puesto las siguientes modificaciones respecto al proyecto original:

Deprimir 2,5 m adicionales frente al planteamiento inicial el haz de
vias de la estacion y en consecuencia la estacion en el término municipal
de Ledn.

Prolongar el soterramiento dentro del término municipal de San Andrés
de Rabanedo y modificar la rasante de todo el tridngulo ferroviario.

El segundo proyecto, «Proyecto constructivo del traslado de las insta-
laciones de material motor y remolcado, U.N de terminales de mercancias
y mantenimiento de infraestructuras en Le6n» no estaba contemplado en
la declaracion de impacto ambiental de 2 de junio de 2004. El objeto es la
realizacién de un nuevo centro logistico en el término municipal de Onza-
nilla compuesto por:

Nueva Terminal de Mercancias para transporte y manipulacién de
contenedores.

Nueva Playa de Vias para gestion del trafico ferroviario, ordenacion y
formacion de trenes

Nuevo Taller Conjunto, tanto para Material Motor como Remolcado.

El tercer proyecto: «Proyecto constructivo del corredor Norte-
Noroeste de alta velocidad. Subtramo N-601-Onzonilla», consiste en una
variacion de trazado respecto a la contenida en el Estudio Informativo
aprobado para el «Corredor Norte Noroeste de Alta Velocidad. Tramo:
Palencia-Leo6n», dentro del subtramo: N-601-Onzonilla», en el entorno de
la actual estacion de Torneros, dada su incompatibilidad con el disefio del
nuevo centro logistico antes citado. El estudio informativo fue sometido
al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, y la correspon-
diente declaracion de impacto ambiental fue emitida por Resolucion de la
Secretaria General de Medio Ambiente de fecha 30 de enero de 2007 (BOE
de 2 de marzo de 2007). La zona objeto de modificaciéon viene delimitada
por los pp.kk. 100+600 y 106+600 del trazado de dicho Estudio Informa-
tivo. Este trazado se proyectaba desplazado, respecto a las vias existen-
tes, unos 500 m hacia el oeste, durante aproximadamente 4 km, para
posteriormente girar cruzando sobre las vias actuales, y disponiéndose
paralelas a ellas hasta el final. La solucién propuesta consiste en despla-
zar el punto de cruce sobre las vias actuales hacia el sur unos 3.000 m
adaptando la nueva estructura a la situacién ferroviaria existente y pre-
vista. Esta nueva disposicion permite que el trazado discurra durante méas
longitud paralelo al existente.

Los proyectos se sitian dentro de los términos municipales de Leén,
San Andrés de Rabanedo, Onzonilla y Vega de Infanzones,

El promotor y 6rgano sustantivo es la Direccion General de Ferroca-
rriles del Ministerio de Fomento.

2. Tramitacion y consultas

De acuerdo con el articulo 16.1 del Real Decreto Legislativo, la Direc-
cién General de Ferrocarriles remitio, con fecha de 11 de junio de 2007, la
documentacién relativa a los tres proyectos con objeto de determinar la
necesidad de su sometimiento a procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental.

La Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental, con fecha 19 de
julio de 2007, solicit6 informe a los siguientes organismos e instituciones:

L. Respuestas
Relacién de consultados recibidas
Confederacion Hidrografica del Duero ................... X
Direccion General para la Biodiversidad (Ministerio de Medio

Ambiente) . ... -
Direccion General de Vivienda y Urbanismo, Viceconsejeria de
Industria (Junta de Castillay Leén) .................... -
Direccion General de Medio Natural, Consejeria de Medio
Ambiente (Junta de Castillay Leon) .................... X
Direccion General de Patrimonio y Bienes Culturales, Conseje-
ria de Cultura y Turismo (Junta de Castillay Leén) ....... -
Direccion General de Prevencién Ambiental y Ordenacion del
Territorio, Consejeria de Medio Ambiente (Junta de Castilla y
Ledn) ..o -
Direccion General para la Biodiversidad (Ministerio de Medio
Ambiente) . ...
AyuntamientodeLeon . .............. ... .. ... ..
Ayuntamiento de Onzonilla . ............................
Ayuntamiento de San Andrés de Rabanedo ...............
Ayuntamiento de Vega de Infanzones ....................
DiputaciondeLeén ............ .. ... .. ... -
Ecologistasen Accion ............. ..., -
ADENA/WWE

I

El Ayuntamiento San Andrés de Rabanedo ha subrayado el riesgo de
corte del flujo aluvial asociado al Bernesga y de la pérdida de recarga del
acuifero asociado. No obstante consideraba que estos impactos ya fueros
previstos en el proyecto original y que su efecto se minimizaria cum-
pliendo las medidas correctoras entonces planteadas.

El Ayuntamiento Le6n ha considerado que las actuaciones contempla-
das en la integracion del ferrocarril el Le6n no representan cambios signi-
ficativos respecto a los considerados en el proyecto inicial. Ha sefialado
asimismo que las actuaciones dentro de su municipio se proyectan en un
entorno urbano, totalmente antropizado, por lo que no ha estimado que se
fuesen a producir efectos ambientales significativos. Ha considerado que
el resultado final seria un incremento de la calidad ambiental y que los
impactos de la fase de obras serian estudiados en el analisis ambiental del
proyecto técnico. Respecto al traslado de las instalaciones de material
motor y a la modificacion del corredor de alta velocidad, subtramo N 601-
Onzonilla, no ha estimado probable que se vayan a producir impactos
ambientales significativos, si bien ha sefialado que dichas actuaciones no
estan planteadas en su término municipal.

La Direcciéon General de Prevencién Ambiental y Ordenacién del Terri-
torio Consejeria de Medio Ambiente (Junta de Castilla y Le6n) ha consi-
derado que las caracteristicas y los impactos de los proyectos son simila-
res a los contemplados en los proyectos originales. Respecto a la
modificacion del nuevo trazado ha informado que no presentaba coinci-
dencia territorial con la Red Natura 2000 ni con la red de Espacios Natu-
rales de Castilla y Leén. Por tanto no ha estimado necesario el someti-
miento de dicho proyecto a evaluaciéon de impacto ambiental.

La Direccién General de Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente (Junta de Castilla y Leén) ha sefialado que los proyectos no
afectan directa o indirectamente a la Red Natura 2000. Tampoco se ha
constatado la coincidencia territorial con montes publicos ni vias
pecuarias. No obstante ha recomendado que se tomaran las siguientes
medidas:

Las posibles obras que se desarrollen en los cauces principales o sus
proximidades, especialmente en el arroyo Oncina, asi como el cruce de
cauces, acondicionamiento o similares, convendria realizarlos en la
época de mayor estiaje (minimo caudal)

En las labores de revegetacion que pudieran realizarse, con el fin de
evitar la proliferacién de especies invasoras, es conveniente emplear
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exclusivamente especies autoctonas que se encuentren en el area de
actuacion.

Utilizar materiales forestales de reproduccion (frutos y semillas, plantas
y partes de plantas) de acuerdo con lo establecido en el Decreto 54/2007,
de 24 de mayo, por el que se regula la comercializacion de los materiales
forestales de reproduccion en la Comunidad de Castilla y Leén, y con-
forme el Catalogo vigente que los delimita y determina.

La Confederacion Hidrografica del Duero respecto al proyecto de inte-
gracién del ferrocarril en Le6n y San Andrés de Rabanedo ha considerado
que los calculos presentados son aceptables teniendo en cuenta las limi-
taciones de la metodologia empleada. Ha recomendado asimismo que a
efectos constructivos del drenaje se procure no modificar la pendiente
natural del tramo del cauce en el que se ubicaran los drenajes y en cual-
quier caso no utilizar pendientes motrices superiores a la pendiente cri-
tica, lo que provocaria un aumento de la erosién local y regresiva.

3. Anadlisis segun los criterios del anexo IIT

Una vez analizada la documentacién que obra en el expediente, y con-
siderando las respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza
el siguiente analisis para determinar la necesidad de sometimiento del
proyecto a evaluacion de impacto ambiental, segtn los criterios del anexo III
del Real Decreto Legislativo 1/2008.

Caracteristicas de los proyectos: El Estudio Informativo del proyecto
de integracion del ferrocarril en los ayuntamientos de Leon y San Andrés
de Rabanedo contemplaba el soterramiento de un tramo de 450 metros en
el paso a nivel de la Avenida Doctor Fleming, y 1a depresion de unos 2,5 m
del haz de vias de la estacion, conectada por un tramo en rampa con el
soterramiento. Frente a ello, la nueva propuesta consiste en que se bajen
otros 2,5 metros adicionales (5 m bajo la cota actual) el haz de vias de la
estacion, y en consecuencia de la estacion. El objetivo de este cambio es
dar continuidad al eje que forman la calle Ordofio II y la Avenida de Palen-
cia cruzando la nueva seccién ferroviaria, lo que permitird comunicar el
centro de la ciudad de Ledn, con la nueva area urbana. La actuacion
incluye una nueva estacién de viajeros a cielo abierto (6 vias), con la cota
de vias rebajada entre 4,5 y 6 metros respecto a la actual y con la playa de
vias desplazada 140 m hacia el sur respecto al edificio de viajeros exis-
tente. En el ayuntamiento de San Andrés de Rabanedo la modificacion
consiste en prolongar el soterramiento desde el pk 1+770 hasta el
pk 2+070, punto de bifurcacion de las lineas de Asturias y de Galicia. A
partir de este punto, la rasante de ambas lineas quedaria deprimida
aproximadamente hasta el pk 2+800, desde donde la rama sur y norte se
disponen en pendientes maximas hasta recuperar la cota de las vias
actuales. El cambio de rasante de ambas lineas obliga a rebajar también
el ramal de cierre del triangulo existente. En resumen, la nueva propuesta
supone la modificacién de la rasante de todo el triangulo ferroviario, que
quedaria a unos 7-8 metros por debajo de la cota actual en una trinchera
limitada por pantallas continuas, que permitirian su cubrimiento en aque-
llos tramos en los que se considere oportuno. Por tanto se podra cubrir en
aquellos puntos de cruce con viales actuales o futuros: en la linea de Astu-
rias, la calle Principe y especialmente, la N-120 y en la de Galicia, la calle
Principe y el futuro paso del camino de la Raya.

El segundo proyecto, «proyecto constructivo del traslado de las insta-
laciones de material motor y remolcado», implica el traslado a la zona de
Torneros de las siguientes instalaciones: Ledn Depésito, Leén Local, Leon
Clasificacion y Leén Parque de Carriles. El nuevo centro logistico se
situara adosado a las actuales vias en una longitud de 4000 m aproxima-
damente (ppkk. 102+520-107+320).

Por ultimo, la ubicacién prevista para el nuevo centro logistico sobre
las actuales vias de ancho convencional afecta al trazado de la linea
Palencia-Le6n que cruza con ambas infraestructuras en el pk 106+520. La
solucion propuesta consiste en desplazar el punto de cruce hacia el sur
unos 3 km, de forma que el trazado del «proyecto constructivo del corre-
dor norte-noroeste de alta velocidad. Subtramo N-601-Onzonilla» discurra
durante una longitud mayor paralelo al existente. Respecto al trazado en
alzado se mantienen la pendiente maxima de 15 %o y se adapta la rasante
ala ubicacién de la nueva estructura.

Ubicacion del proyecto: Los proyectos se sitiia dentro de los términos
municipales de Le6n, San Andrés de Rabanedo, Onzonilla y Vega de Infan-
zones, en un ambito de estudio sur-norte que comprenderia desde aproxi-
madamente el pk 100 del trazado de la linea de alta velocidad Palencia —
Leo6n hasta el interior de los nicleos urbanos de Le6n y San Andrés de
Rabanedo, en un pasillo alrededor de las actuales vias Palencia-Ledn,
dejando al este el rio Bernesga y al este la N-630.

El area estudiada esta situada en la Cuenca del Duero, en concreto en
la cuenca del rio Esla. El curso mas importante del ambito es el propio rio
Bernesga, que atraviesa el ambito de Norte a Sur. La parte occidental del
ambito esta drenada por el Arroyo de la Oncina, que atraviesa el ambito
de estudio en direccion NO-SE. Los proyectos estan comprendidos dentro
del Sistema n.° 8: Terciario detritico del Duero, en la Regién Norte o del
Esla-Valderaduey. Ademas de acuifero terciario, en la zona de estudio

existe un acuifero libre constituido por los aluviales de rio Bernesga-
Esla.

El proyecto de integracion del ferrocarril en los ayuntamientos de Leon
y San Andrés de Rabanedo, se ubica dentro de los nicleos urbanos, en un
entorno totalmente antropizado, y sin valores ambientales destacables.

Respecto a la modificacion del trazado de alta velocidad y al nuevo
centro logistico, la mayor parte del &mbito de estudio se dedica al uso
agricola, y, dentro de este, cultivos de regadio. Otros usos dentro del
ambito son los prados para pastoreo, las superficies ocupadas para usos
humanos (nucleos urbanos, poligonos industriales e infraestructuras).
No existe habitats ni especies catalogadas en el &ambito de actuacién del
proyecto. Respecto al proyecto de integracion del ferrocarril en los
ayuntamientos de Leon y San Andrés de Rabanedo, el ambito de estudio
es un entorno urbano totalmente antropizado, sin elementos ambienta-
les destacables.

Enla zona de actuacién de los tres proyectos no existen espacios natu-
rales protegidos. El espacio protegido mas cercano es el LIC ES 4130079
«Riberas del rio Esla y afluentes», que se encuentra al este de la zona de
actuacion a 2 kilémetros aproximadamente, por lo que no es previsible
que se produzca afeccion. La vegetacion de ribera de dicho ecosistema
fluvial esta formada por Populus nigra, Populus alba, Salix alba, Salix
atrocinerea, Fraxinus angustifolia, Salix salvifolia, Ulmus minor y Cratae-
gus monogyna. El estado de conservacion de la vegetacion de ribera del
Bernesga en el tramo de estudio es desigual, encontrandose alterada en
gran parte de su recorrido. En cualquier caso su distancia con la zona de
actuacion hace que este tipo de vegetacion no se vea afectada por las
obras. Igualmente respecto a la fauna destaca la asociada al rio Bernesga,
por ejemplo en relacién a la avifauna se encuentran presentes el anade
real (Anas platyrrhynchos), la garza real (Ardea cinerea), la focha comin
(Fulica atra), etc. En cuanto a la ictiofauna las especies méas frecuentes
son el barbo comun, (Barbus bocagei), 1a bermejuela (Chondrostoma
arcasii), o la boga del Duero (Chondrostoma duriense). Respecto a los
mamiferos cabe destacar algunas especies de murciélagos, como el mur-
ciélago de herradura (Rhinoophus ferrumequinum), murciélago rabudo
(Tadarida teniotis). Con relacién a la herpetofauna se han de sefialar la
rana de san Antonio (Hyla arborea), el triton jaspeado (Tritirus marmora-
tus), la lagartija ibérica (Podarcis hispanica), lagarto ocelado (Lacerta
lepida), etc.

Caracteristicas del potencial impacto: La documentaciéon ambiental de
los proyectos realiza un evaluacion de los impactos previstos sobre los
distintos factores del medio (fisico, biolégico, social, cultural, etc). En el
caso de los proyectos de «Integracion urbana del ferrocarril en Leén y
San Andrés del Rabanedo» y «Proyecto constructivo del corredor norte-
noroeste de alta velocidad. Subtramo N-601-Onzonilla» se realiza una
comparacion respecto a los impactos recogidos en las evaluaciones de
impacto ambiental de los proyectos originales, concluyendo que los
impactos son similares a los proyectos originales, y por tanto, la protec-
cién del medio estara garantizada siempre que los proyectos se ejecuten
de acuerdo con los condicionantes de las respectivas declaraciones de
impacto ambiental, y las nuevas medidas preventivas y correctoras pre-
sentadas en las modificaciones propuestas.

A continuacion se senalan los aspectos mas destacados del analisis
ambiental realizado por el promotor: La modificacion propuesta para el
proyecto de integracion del ferrocarril en los ayuntamientos de Ledn y
San Andrés de Rabanedo, no varia la tipologia de los impactos que se
produciran durante la fase de obras, aunque si su intensidad y duracion.
En cuanto a la fase de explotacion el incremento del tramo soterrado
producira una mejora de la calidad ambiental del entorno. El manteni-
miento del funcionamiento del acuifero es la consideracién ambiental de
mayor relevancia del proyecto. En la modificacién propuesta se incre-
menta la longitud del soterramiento, y se deprime 2,5 m el haz y la playa
de vias respecto al proyecto inicial, por lo que subraya la necesidad de un
control exhaustivo del funcionamiento hidrogeolégico de la zona. El pro-
motor plantea la construccion del soterramiento del ferrocarril y de la
futura estacion al abrigo de pantallas continuas que se empotraran en el
substrato miocénico. Senala que en gran parte del trazado, el nivel frea-
tico se encuentra por encima de la base de cimentacion de la losa inferior
del soterramiento, por lo que para ejecutarla en seco se deberan prolon-
gar las pantallas hasta la capa impermeable. Ademas en gran parte del
trazado la base de la losa profundiza bastante en el substrato miocénico.
Si no se tomasen medidas, el trazado entre pantallas provocara un efecto
barrera considerable al flujo subterraneo del acuifero, pudiendo provocar
ascensos del nivel freatico aguas arriba del trazado y consecuentemente
descensos aguas abajo, sobre todo a lo largo del tramo comprendido
desde el inicio del soterramiento al final del trazado, ya que la infraestruc-
tura intercepta las lineas de flujo. Por ello el proyecto adoptara solucio-
nes constructivas de drenaje subterraneo con el fin de evitar el efecto
barrera o, al menos, reducir al maximo sus consecuencias y permitir una
tasa de ascensos y descensos aceptables.

El resto de los impactos que se produciran durante las fase de obras
son similares a los del disefo inicial, aunque el incremento del soterra-
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miento previsiblemente signifique mayor duraciéon de dichos efectos:
contaminacién atmosférica por particulas, contaminantes provenientes
del trafico (CO2, CO, NO, Pb), ruidos, etc. No obstante, a la finalizacién de
los trabajos la calidad del aire retornara a los niveles iniciales o se redu-
cira debido a la mayor fluidez del trafico en los cruces de las vias. En
cuanto al ruido en los tramos cubiertos, desapareceran las molestias
actuales sobre la poblacion por los ruidos y las vibraciones provocadas
por el trafico ferroviario, que también se veran drasticamente reducidas
respecto a la situacion preexistente en aquellos tramos deprimidos aun
sin cubierta. Al efecto favorable de la depresion del trazado ferroviario
viene a unirse el sistema de via en placa elegido, que permite la coloca-
cién de bloques de hormigén poroso para absorber ruido y vibraciones al
paso de las circulaciones. También la ampliacion del soterramiento mejo-
rara la calidad visual del entorno respecto a la solucién inicial. Una impor-
tante afecciéon ambiental sobre el medio fisico la puede representar el
depésito de sobrantes de tierras, producto de las excavaciones para el
soterramiento de las vias. Su correcta localizacion es fundamental para la
minimizacion del impacto. La modificacion del proyecto no supone un
cambio cualitativo pero si uno cuantitativo, incrementandose el volumen
de residuos que se dirigiran a puntos de vertido controlados. Respecto al
patrimonio cultural se prolongara la prospeccién arqueolégica previa al
area proxima al trazado en el que ahora se va intervenir, especialmente en
el area del triangulo ferroviario. Respecto a posibles bienes culturales
afectados, se mantendra la funcionalidad durante las obras de la pasarela
peatonal por la que discurre el Camino de Santiago. Dicha pasarela peato-
nal se mantendra en servicio durante la ejecucién de las obras de soterra-
miento y s6lo una vez enterradas las vias se procedera a su demolicion,
reponiéndose previamente el paso en superficie, y manteniendo las actua-
les condiciones de paso a lo largo de todas las obras. Durante la fase de
explotacion el nuevo proyecto mejora de forma significativa la integra-
cion de la infraestructura ferroviaria, mejorando calidad ambiental y pai-
sajistica del entorno, y la permeabilidad territorial.

Respecto al «Proyecto constructivo del traslado de las instalaciones
de material motor y remolcado», las afecciones generadas mas resenables
son las que se produciran sobre el suelo y la hidrologia, debido a los movi-
mientos de tierras, maquinaria y residuos se paliaran con un adecuado
plan de gestién de residuos y un disefio adecuado de las instalaciones
destinadas al mantenimiento y reparacién de maquinaria y trenes, asegu-
rando la integridad de las aguas superficiales y subterraneas. Los impac-
tos sobre el medio biol6gico pueden considerarse de caracter compatible,
dado el escaso valor ecoldgico del territorio por el que discurre la actua-
cion. En el medio socioeconémico y cultural, la mayor relevancia corres-
ponde a la mejora sobre la calidad de vida y el planeamiento urbanistico
en el nicleo urbano, liberando espacios y aumentando la permeabilidad
en la ciudad de Leon, asi como la creacion de empleo. Los impactos sobre
el paisaje son significativos en tanto en cuanto la construccion de las
instalaciones origina una pérdida del paisaje agrario actual de los terre-
nos. No obstante, dado que las actuaciones se han proyectado en una
zona en la que ya existen infraestructuras y construcciones, y donde se
han aprobado nuevos proyectos, la afeccién se considera moderada,
pudiéndose emplear pantallas vegetales y otras medidas de integracion
para atenuar el impacto visual de las mismas. El proyecto de construc-
cién, incorporara un anejo de integracion ambiental donde queden defini-
das todas las medidas preventivas y correctoras necesarias para asegurar
la viabilidad ambiental del proyecto, tanto en fase de obras como en fase
de funcionamiento. Dicho anejo incorporard, también, un proyecto de

restauracion y revegetacion de todas las superficies afectadas por las
obras acorde con el territorio en el que se integra la obra. De igual forma
el proyecto de construccion llevara a cabo una prospeccion arqueologica
de los terrenos afectados.

En cuanto a la modificacién del proyecto constructivo del corredor
norte-noroeste de alta velocidad. Subtramo N-601-Onzonilla», el acerca-
miento del trazado al pasillo de la actual via ferroviaria permitira dismi-
nuir la fragmentacion territorial. Sobre el medio fisico se producira
impactos sobre el suelo y la hidrologia, debido a los movimientos de tie-
rras, maquinaria y residuos. Las medidas que paliaran esta afeccién son
un adecuado plan de gestion de residuos y un diseiio adecuado de las
instalaciones destinadas al mantenimiento y reparacion de maquinaria,
asegurando la integridad de las aguas superficiales y subterraneas. Todos
los impactos sobre el medio biolégico pueden considerarse de caracter
definido y compatible, dado el escaso valor ecologico del territorio por el
que discurre la actuacion. En el medio socioeconémico y cultural, la
mayor relevancia corresponde a las afecciones que se produciran sobre la
red de infraestructuras que en la zona de actuacién es minima y se repone
en coordinacion con las otras infraestructuras a implantar. En el caso del
Patrimonio Historico-Cultural, de los Espacios Naturales Protegidos y
otras figuras de proteccion del medio natural existentes actualmente y
proximos a los terrenos donde se proyectan las actuaciones, la distancia
entre los mismos y los elementos proyectados, descarta posibles afeccio-
nes. Respecto al paisaje, dado que las actuaciones se han proyectado en
una zona en la que ya existen otras infraestructuras, los impactos se
podran minimizar empleando pantallas vegetales y otras medidas de inte-
gracion para atenuar el impacto visual de las mismas. En conclusion, las
afecciones globales del proyecto se consideran de caracter compatible,
como en la solucién aprobada en el Estudio Informativo, debido a que las
obras e infraestructuras no ocuparan ningin lugar ecolégico de especial
relevancia o interés y a que las soluciones propuestas garantizan la con-
servacion de los elementos del medio fisico-biolégico, Espacios Natura-
les proximos y del Patrimonio Historico inventariados. De acuerdo a lo
establecido en la Declaraciéon de impacto Ambiental, se incorporara un
anejo de Integracion Ambiental en el proyecto de construccion, que se
desarrolle todas las medidas preventivas y correctoras necesarias para
asegurar la viabilidad ambiental del proyecto, tanto en fase de obras
como en fase de funcionamiento.

Teniendo en cuenta todo ello, a propuesta de la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha 17 de enero de 2008, y tomando
en consideracion las medidas preventivas y correctoras propuestas por el
promotor, asi como las sugeridas por las administraciones afectadas, no
se observa que los proyecto vayan a producir impactos adversos significa-
tivos, por lo que resuelvo:

No someter los referidos proyectos al procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental.

Esta resolucion se notificara al promotor y al 6rgano sustantivo, y hara
publica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web del
Ministerio de Medio Ambiente (www.mma.es), debiendo entenderse que
no exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

Madrid, 25 de febrero de 2008.—El Secretario General para la Preven-
cién de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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