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Ministerio de Medio Ambiente (www.mma.es), debiendo entenderse que
no exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

Madrid, 25 de mayo de 2007.-El Secretario General para la Prevencion
de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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RESOLUCION de 25 de mayo de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, sobre la decision de no sometimiento a
evaluacion de impacto ambiental del proyecto Construc-
cion de obra de paso y acondicionamiento de cauces en la
Morera (Badajoz).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de
impacto ambiental, establece en su articulo 1.3 que los proyectos publicos
o privados, consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de
cualquier otra actividad comprendida en el Anexo II de este Real Decreto
Legislativo, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo I que
pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Ecolégica
Europea Natura 2000, deberan someterse a evaluacién de impacto ambien-
tal cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en cada caso, de acuerdo con
los criterios de su Anexo III.

El proyecto construccién de obra de paso y acondicionamiento de cau-
ces en la Morera (Badajoz) no se encuentra incluida en ninguno de los
Anexos del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evalua-
cién de impacto ambiental, pero se desarrolla en lugares pertenecientes a
la Red Natura 2000, por lo que sélo debera someterse a una evaluacion de
impacto ambiental cuando asi lo decida el 6rgano ambiental tras un anélisis
€aso por caso, si se aprecia que el proyecto puede causar un perjuicio a la
integridad de dichos lugares.

Al objeto de determinar la existencia de impactos ambientales significa-
tivos que aconsejen someter el proyecto a evaluacion de impacto ambien-
tal, esta Direccion General ha realizado un anélisis cuyos elementos funda-
mentales son:

1. Objeto, descripcion y localizacion del proyecto. Promotor y 6rgano
sustantivo.—El ambito geografico del proyecto de construccion esta ubi-
cado al sur de Badajoz, en la margen izquierda del Guadiana sobre el arroyo
Entrin a su paso por el Término Municipal de La Morera. Por su localizacion
en las zonas bajas de las laderas, se facilita la inundacién del nicleo urbano
que esta en el recorrido natural de evacuacion de las aguas de lluvia.

El promotor y 6rgano sustantivo es la Confederacion Hidrografica del
Guadiana.

2. Tramitacion y consultas.—La consulta previa al érgano ambiental
competente de Red Natura 2000 en la Junta de Extremadura se produjo con
fecha 15/01/07, habiendo sido remitida por el promotor dicha respuesta via
fax con fecha 18/04/07. En la misma, la Direccion General de Medio
Ambiente informa que las actuaciones proyectadas no suponen afecciéon a
zonas especialmente sensibles designadas con arreglo a lo dispuesto por
las Directivas 79/409/CEE y 92/43/CEE.

El promotor también trasladé a esta Direccion General la declaracién
de autoridad responsable de supervisar los lugares de Red Natura 2000
emitida por la Direccion General de Biodiversidad, con fecha 13/12/06, en la
que se declara que no es probable que el proyecto tenga repercusiones sig-
nificativas en la red Natura 2000, por lo que no considera necesario efectuar
una evaluacién adecuada conforme al articulo 6.3.

3. Andlisis segun los criterios del Anexo III.-Una vez analizada la
documentacion que obra en el expediente, y considerando las respuestas
recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto a evaluacién de
impacto ambiental, segun los criterios del Anexo III del Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986.

Caracteristicas del proyecto:

Se trata del acondicionamiento del canal de evacuacion mediante la
limpieza mecanizada del cauce a lo largo de 1.720 m de longitud total, con
una anchura de entre 1,4-3 m y una profundidad de 0,7-1 m. El material
extraido se extendera en ambas margenes del cauce en los tramos en los
que sea posible y resto sera retirado a vertedero autorizado. Por otro lado
se construira un paso de dimensiones: 9,2*4 m, con 8 marcos prefabricados
de hormigén armado de 2 m de luz interior, 1,5 m de altura interior y 2 m de
longitud, con paredes de 15 cm de espesor.

Los residuos solo se produciran durante la fase de construccién y seran
basicamente el polvo del transito de la maquinaria, y posibles vertidos de
aceites, combustibles, cementos y otros sélidos que se acopiaran y seran
trasladados a vertedero.

Previo a la construccién del paso se demolera y retirara a vertedero el
badén existente, generandose 67.94 m® de residuos. De la limpieza mecani-

zada de los 1.720 m de canal, se extraeran 2.047,5 m? de los cuales 345 m?
seran transportados a vertedero y el resto se extendera a ambos lados del
mismo.

No se prevé su acumulacion con otros proyectos.

Ubicacion del proyecto:

Los terrenos donde se va a actuar son de Dominio Publico Hidraulico.
Los terrenos ocupados por el canal de derivacion, antiguo canal de evacua-
cion, ocupa fincas particulares.

El tramo objeto de la actuacién carece de vegetacion de ribera, habiendo
herbaceas anuales. En el punto de desembocadura del canal en el arroyo
destacala presencia de Ulmus minor y Ficus carica. Las zonas que atraviesa
el canal estan cubiertas por matorrales, olivos e higueras.

Los primeros 720 m del canal de derivacién que se va a acondicionar se
encuentran incluidos en el LIC «Sierra de Maria Andrés» ES4310066. Este
espacio destaca por la presencia de habitat de vegetacion casmofitica calci-
cola, pero ninguno de éstos se encuentra representado en la zona de actua-
cién.

Caracteristicas del potencial impacto:

El Término Municipal de la Morera (Badajoz) cuenta con 766 habitantes
(dato de Enero 2006). El impacto previsto no tiene caracter transfronte-
rizo.

El impacto producido sobre el aire en la fase de construccion sera de
intensidad baja, puntual, inmediato, con grados de persistencia e irreversi-
bilidad minimos. No se prevé ningin efecto durante la fase de explotacion,
salvo el producido por el transito de vehiculos por los caminos existentes.

El impacto sobre el suelo sera de intensidad baja y puntual, producido
por el transito de la maquinaria y posible contaminacién por vertidos. Sera
de caracter temporal y reversible.

Sobre el paisaje el impacto serd el producido por la presencia de maqui-
naria, que sera de intensidad baja, inmediato y reversible una vez finaliza-
das las obras.

La alteracién que se podra producir sobre el régimen hidrico derivada
de la limpieza del canal tendra efectos de baja intensidad, inmediato y de
extension baja. Durante la fase de funcionamiento la construccion del paso
de agua tendra caracter permanente e irreversible.

Los efectos sobre la flora tendran una intensidad media, puntuales y de
manifestacion inmediata, aunque de caracter temporal y reversible a medio
plazo.

Los efectos sobre la fauna seran producidos por la asimilacion de los
posibles contaminantes y el efecto barrera durante la fase de construccion
y caracterizados por ser de intensidad baja, puntuales y reversibles.

Durante la fase de construccién el proyecto producira un impacto posi-
tivo por la creacién de mano de obra de la zona, y en la fase de funciona-
miento sera también positivo por evitar los problemas de inundaciones que
sufre dicha poblacion.

Teniendo en cuenta todo ello y a propuesta de la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha 24 de mayo de 2007, no se observa
que el proyecto, vaya a producir impactos adversos significativos, por lo
que resuelvo:

No someter el referido proyecto al procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental.

Esta resolucion se notificara al promotor y al érgano sustantivo, y hara
publica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web del Minis-
terio de Medio Ambiente (www.mma.es), debiendo entenderse que no
exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales que resulten
legalmente exigibles.

Madrid, 25 de mayo de 2007.—El Secretario General para la Prevencién
de la Contaminacién y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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RESOLUCION de 30 de mayo de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracién de
impacto ambiental del proyecto Linea de Alta Velocidad
Madrid-Barcelona-Frontera Francesa. Tramo: Sants-
Sagrera (Barcelona).

El proyecto a que se refiere la presente resolucién se encuentra com-
prendido en el apartado c¢) del grupo 7 del Anexo II del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambien-
tal, habiéndose decidido su sometimiento a evaluacion de impacto
ambiental mediante oficio de fecha 25 de junio de 2003, procediendo for-
mular su declaracién de impacto de acuerdo con el articulo 4.1 de la
citada norma.
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Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental la
ejecucion del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental y la
proposicién de las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacién practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacion del proyecto: Promotor y 6rgano sustantivo.
Objeto y justificacion. Localizacion. Descripcion sintética

El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccion General
de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

La actuacion se localiza en la Comunidad Auténoma de Cataluiia, en el
término municipal de Barcelona y se desarrolla dentro del nucleo
urbano.

El tinel de conexion Sants-La Sagrera, de 5,8 kilometros de longitud,
forma parte de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona-Frontera
Francesa. Su trazado de desarrolla integramente en el término de Barce-
lona y se corresponde con la alternativa propuesta en el Estudio Informa-
tivo Complementario sobre las modificaciones del trazado en el tramo
Sants-La Sagrera, redactado en abril de 2006. Dicho tinel se inicia en la
Estacién de Sants y discurre por la calle Provenza, hasta la avenida Diago-
nal (PK 2+700). Seguira un breve tramo por ésta, para pasar posterior-
mente por la calle Mallorca (PK 3+000), hasta llegar al ambito de la futura
estacion de La Sagrera.

En el primer tramo de 400 metros, comprendido entre la Estacién de
Sants y la calle Rocafort y el tramo final, entre las calles Navas de Tolosa
y la Estacién de la Sagrera (tramo aproximado de 374 metros), la obra se
realiza entre pantallas. El resto del tinel se ejecuta con tuneladora.

El trazado proyectado discurre en su totalidad bajo viales del ensan-
che, eliminando la necesidad de construir tramos bajo edificios, tal y
como se preveia en las alternativas de los Estudios Informativos ante-
riores.

El perfil longitudinal del trazado del tinel se compone de los siguien-
tes tramos, con diferentes perfiles:

1. tramo: Rasante del ttinel en descenso. Salida de la playa de vias de
la Estacion de Sants; en la calle Nicaragua (profundidad: 9,80 m.) hasta la
calle Comte Borrell (profundidad: 28,89 m.).

2.° tramo: rasante del tinel en ascenso, en paralelo a la cota del vial
desde la calle Comte Borrel hasta la calle de Enric Granados (profundi-
dad aprox.: 28,89 m.).

3.7 tramo: Rasante del tinel horizontal desde la calle de Enric Gra-
nados hasta practicamente el limite de parcela de La Pedrera (profun-
didad aprox.: 29,00 m.), para posibilitar la construccién de una futura
estacion.

4.° tramo: Rasante del tinel en descenso, en paralelo a la cota del vial
desde el punto anterior hasta la calle de la Muntanya (junto a la avenida
Meridiana; profundidad aprox.: 32,56 m.)

5.° tramo: Rasante del tinel en ascenso, desde el punto anterior hasta
la calle de Espronceda (profundidad aprox.: 12,17 m.).

Todas las circulaciones de alta velocidad en la ciudad de Barcelona
efectuaran parada en las estaciones de Sants y La Sagrera, habiéndose
definido un esquema de servicios cruzados que permitira que todos los
trenes atiendan ambas instalaciones, y asi proporcionar a todos los usua-
rios un acceso alternativo a estos dos grandes centros intermodales, lo
que favorecera una gran accesibilidad a la nueva linea de alta velocidad
desde toda la ciudad de Barcelona.

Se ha previsto la colocacion de via doble en placa sobre plano tnico
mediante bloques elasticos extraibles montados sobre losas de hormigén.
Las caracteristicas de la via son:

Longitud aproximada de 5,8 Km.
Ancho de via: 1,435 m.

Distancia entre ejes de via: 4 m.
Carril de 60 Kg/m tipo UIC.
Velocidad de referencia: 180 Km/h.

Han sido proyectadas seis secciones distintas para el trazado del tinel
de conexion.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

Hidrogeologia.—El trazado de la Linea de Alta Velocidad se dispone
paralelo a las isopiezas del llano de Barcelona. Desde la calle Conde
Borrel hasta la altura de Rambla Cataluna, el nivel freatico se mantiene
alrededor de la cota 15 m.s.n.m. A partir de ahi, el nivel asciende hasta
los 20 m.s.n.m., a la altura de la calle Bruc. En ese punto se inicia un des-

censo del nivel, que aunque con algunos picos puntuales, se extiende
hasta el final del trazado, donde la lamina de agua se sitia alrededor
de 4 m.s.n.m. Segun estos datos, practicamente la totalidad de la exca-
vacion del tunel se realizara en terreno saturado, por debajo del nivel
freatico.

Patrimonio Cultural.—-Respecto al patrimonio cultural y etnografico,
existen elementos en el ambito de la actuacion que podrian verse afecta-
dos por el desarrollo del proyecto, asi como yacimientos arqueolégicos,
varios refugios catalogados de la Guerra Civil, y una serie de edificaciones
singulares, clasificadas como Patrimonio Arquitectonico, entre las que
destacan el templo de la Sagrada Familia y la Casa Mila-La Pedrera, clasi-
ficadas ambas como Bien Cultural de Interés Nacional y la Torre del
Fang.

3. Resumen del proceso de evaluacion

3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estu-
dio de impacto.

a) Antecedentes.—Con fecha 30 de agosto de 2000, la Secretaria de
Estado de Infraestructuras y Transportes aprobé el Estudio Informativo
de la «Linea de Alta Velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Fran-
cesa. Tramo: Aeropuerto de Barcelona-Hospitalet-C/Mallorca (Barce-
lona)». Dicho Estudio Informativo fue sometido a informacién publica,
publicandose en el «B.O.E.» nimero 228, de 22 de septiembre de 2000,
enviandose el expediente de informacion publica con fecha 16 de mayo
de 2002. Dentro de esta actuacién se incluia la conexién entre las estacio-
nes de Sants y La Sagrera, mediante un tinel urbano a lo largo de la calle
Mallorca. Con fecha 30 de octubre de 2002, la Direccién General de Ferro-
carriles solicito la segregacion de dicho tramo, iniciandose su tramitacion
como expediente independiente.

Como consecuencia de las alegaciones recibidas en la fase de informa-
cién publica y de las conversaciones con otras administraciones, entre
ellas el Ayuntamiento de Barcelona y la Generalitat de Cataluia, se estu-
diaron otras alternativas que evitaran el paso junto al templo de la
Sagrada Familia, plasmandose una posible soluciéon en el «Proyecto
Basico de Plataforma y Estudio de Impacto Ambiental del tinel de la calle
Mallorca. Tramo Sants-La Sagrera» (2003). En este proyecto se planteaba
una variante de la alternativa 1 del citado Estudio Informativo, discu-
rriendo su trazado por la calle de Valencia, entre la avenida Diagonal y la
calle de Los Castillejos. En base al nuevo proyecto se realizé un segundo
tramite de informacién publica, redactandose el Informe de Alegaciones
en junio de 2004.

Posteriormente, en abril de 2006, como consecuencia del debate ciu-
dadano originado por las soluciones contempladas hasta de fecha, se
estudi6é una nueva solucién, redactada en el «Estudio Informativo Com-
plementario sobre las modificaciones del trazado en el tramo Sants-La
Sagrera (Barcelona). Linea de Alta Velocidad Madrid-Zaragoza-Barce-
lona-Frontera Francesa». Este Estudio Informativo Complementario,
desarrolla una alternativa de trazado que, partiendo de la estacién de
Sants, discurre por la calle Provenza, hasta la avenida Diagonal, desde la
que se encamina a la calle Mallorca, hasta llegar a La Sagrera. No incluye
estaciones intermedias, aunque entre la calle de Balmes y el paseo de
Gracia se define una rasante horizontal compatible con una estacién que
se decidiera construir en un futuro.

b) Entrada de la documentacién inicial.-La tramitacion del expe-
diente correspondiente al proyecto de «Linea de Alta Velocidad Madrid-
Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa. Tunel de la calle Mallorca (Bar-
celona)» comenzé el 12 de febrero de 2003, con la entrada de la
Memoria-resumen del Estudio Informativo.

c) Consultas previas.—Relacién de consultados y de contestacio-
nes.—Con fecha de 13 de febrero de 2003, 1a Direccion General de Calidad
y Evaluacién Ambiental inici6 el periodo de consultas.

En la tabla adjunta se han recogido los tres organismos consultados
durante esta fase, sefialando con una «X» aquellos que emitieron informe
en relacion con la Memoria-resumen:

. Respuestas
Relacion de consultados recibidas
Direccion General de Patrimonio Cultural. Departamento de
Cultura. Generalitat de Catalunya. -
Direccion General de Calidad Ambiental. Departamento de
Medio Ambiente. Generalitat de Catalunya. X
Ayuntamiento de Barcelona. X
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Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contes-
taciones a las consultas previas son los siguientes:

Hidrogeologia.—Analisis de las posibles alteraciones del nivel freatico.
Establecimiento de medidas correctoras y programa de vigilancia
ambiental adecuado, tal y como indican la Direccion General de Calidad
Ambiental. Departamento de Medio Ambiente. Generalitat de Catalunya,
asi como el Ayuntamiento de Barcelona.

Paisaje.—Se producird una transformacion, principalmente durante la
fase de obras, en el paisaje urbano. Medidas apropiadas para minimizar
esta afeccion. Aspecto indicado por el Ayuntamiento de Barcelona.

Movimiento de tierras.—Posible contaminacién de suelos y emisiones
atmosféricas. Andlisis y justificacion referente a la ubicacion de las zonas
capaces de acoger los excedentes de tierras, segin exponen la Direccion
General de Calidad Ambiental. Departamento de Medio Ambiente. Gene-
ralitat de Catalunya, asi como el Ayuntamiento de Barcelona.

Patrimonio historico y cultural.—Posible afeccién sobre distintos ele-
mentos patrimoniales, destacando el templo de la Sagrada Familia, en el
ambito de la actuacion, aspecto senialado por la Direccién General de
Calidad Ambiental. Departamento de Medio Ambiente. Generalitat de
Catalunya, asi como el Ayuntamiento de Barcelona.

Medio socioeconémico.-La infraestructura proyectada debera garan-
tizar la permeabilidad del territorio y la accesibilidad. Se adoptaran las
medidas necesarias para evitar el incremento de la contaminacién acuis-
tica, para la reposicion de los servicios afectados, etc., tal y como expo-
nen la Direccién General de Calidad Ambiental. Departamento de Medio
Ambiente. Generalitat de Catalunya, asi como el Ayuntamiento de Bar_
celona.

d) Resumen de las indicaciones dadas por el Organo Ambiental al
Promotor sobre la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y
sobre las Administraciones ambientales afectadas.

El resultado de las contestaciones a las consultas se remiti6 al promo-
tor el 30 de junio de 2003, incluyendo una copia de las contestaciones
recibidas, y los aspectos mas relevantes que deberia incluir el estudio de
impacto ambiental. El1 documento remitido sehalaba la necesidad de
someter el proyecto a procedimiento de evaluacion de impacto ambien-
tal; asi como la necesidad de estudiar en profundidad las potenciales
afecciones de las tierras sobrantes del proceso de excavacion del tinel y
su ubicacion precisa, la realizacién de un estudio hidrogeolégico de deta-
lle y las potenciales afecciones al Patrimonio Cultural; asi como las medi-
das preventivas y correctoras necesarias para solventar esos potenciales
impactos.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental.

a) Informacién publica. Resultados.—Con fecha 10 de mayo de 2006,
se inicio el tramite de informacién publica del citado Estudio Informativo
Complementario, mediante su publicacion en el «B.O.E.» nimero 111.
Asimismo fue publicado en el «Boletin Oficial de la Provincia de Bar-
celona» nimero 113, con fecha 12 de mayo de 2006, y en el «Diario Ofi-
cial de la Generalitat de Cataluna» nimero 4632, con fecha 12 de mayo
de 2006.

Durante el proceso de informacién publica del «Estudio Informativo
Complementario sobre las modificaciones del trazado en el tramo Sants-
La Sagrera (Barcelona). Linea de Alta Velocidad Madrid-Zaragoza-Barce-
lona-Frontera Francesa» se presentaron un total de 1159 alegaciones de
las que 4 corresponden a Organismos Oficiales, 3 a asociaciones politi-
cas, 115 a asociaciones privadas y 37 a particulares. El resultado del pro-
ceso de participacion es el siguiente:

Alternativa seleccionada.—Las alegaciones de particulares y asociacio-
nes privadas proceden, en su mayoria, de vecinos afectados por el pro-
yecto de construccion del tinel de la Linea de Alta Velocidad, ya que su
trazado discurre por el centro de la ciudad, préximo a numerosas fincas
particulares.

Se prevén, por parte de los interesados, afecciones debido a la inesta-
bilidad del terreno, cota del nivel freatico, asi como miiltiples molestias
producidas por las obras.

Se solicita que se tomen las medidas oportunas para evitar el riesgo de
inestabilidad y posible hundimiento de las fincas pertenecientes al ambito
de este trazado, ya que muchas de ellas poseen mas de 80 afios de antigiie-
dad. La situacion en algunos tramos se ve agravada por la escasa profun-
didad en la que va a transcurrir el tinel en algunos puntos de su trazado,
en algunos casos a tres metros de profundidad.

Para ello el Ayuntamiento de Barcelona propone trabajos a realizar
para evaluar las posibles afecciones sobre los edificios préximos al tinel.
Principalmente son estudios individualizados de cada edificio, a través de
archivos y reconocimiento de campo, estudios tensionales y deforma-
cionales, plan de auscultacién de detalle, siendo especialmente exhaus-
tivo en los cruces con las lineas de metro y tramo préximo a la Sagrada
Familia.

Por otra parte, el Grupo Municipal de Convérgencia i Unié y diversas
asociaciones vecinales, exigen informacién directa a los vecinos afecta-
dos. Hasta la fecha, dicha informacién ha sido insuficiente, lo cual ha
generado desconfianza por parte de la poblacién.

Para solventar la multitud de problemas previstos, la Plataforma
«LiAve per Litoral» aboga por el cambio de la alternativa de trazado, apo-
yando que el AVE transcurra por el litoral, al ser un trazado mas eficaz,
economico y seguro. El Grupo Municipal de Convérgencia i Unio y otros
alegantes, apuestan por la alternativa del corredor del Vallés.

Medio Socioeconomico.—El proyecto debera garantizar la calidad
o6ptima de vida de los vecinos de la zona afectada por las obras proyecta-
das. Para ello, en la ejecucién del proyecto, se deberan evitar ruidos,
vibraciones, barreras peatonales y otras afecciones negativas sobre la
poblacion. Asimismo, debe asegurarse la pronta reposicion de los servi-
cios afectados. Para ello, el Ayuntamiento de Barcelona indica la metodo-
logia a seguir para llevar a cabo la ejecucion de la reposicion de servi-
cios.

Patrimonio Cultural.-La Sagrada Familia constituye un Bien Patrimo-
nio de la Humanidad, segun la declaracion de la UNESCO de 2005. Se
alega que la alternativa seleccionada no garantiza la suficiente proteccion
para este edificio singular, ya que pese al estudio teérico, no pueden pre-
verse todos los riesgos existentes durante la construccién del tinel junto
al Templo. Se ha de prestar atencion a los danos irreparables en el monu-
mento, deslizamientos del terreno y posibles incidencias en la explota-
cion futura del tanel.

El Grupo Municipal del Partido Popular de Ayuntamiento de Barce-
lona destaca la falta de un estudio hidrogeolégico en el que se analice la
incidencia sobre el nivel freatico de la disposicion de los pilotes, ya que
pueden generarse movimientos del terreno en uno de sus lados.

La Junta Constructora del Templo de la Sagrada Familia senala que
el coste del muro de proteccién frente al la Sagrada familia, estimado
en 5.000.000 euros segun la EIC, desequilibra cualquier comparacion eco-
noémica con otras posibles alternativas, que ademas evitarian los riesgos
sobre el templo.

La alternativa afecta a otros edificios de elevada riqueza arquitecto-
nica tales como la Torre del Fang, La Pedrera y otros edificios moder-
nistas.

Estudio Informativo Complementario.—El Grupo Municipal del Par-
tido Popular de Ayuntamiento de Barcelona destaca que el EIC presen-
tado no cumple las vigentes «Normas de Participacion Ciudadana del
Ayuntamiento de Barcelona, ya que no hay constancia de haber realizado
un proceso participativo tal y como establecen las normas. Igualmente,
falta la memoria participativa que se prescribe para este tipo de proyectos
y no hay constancia de diversas instituciones, entidades, asociaciones y
particulares que debieran haber participado en el proyecto.

Asimismo, se destaca que el EIC no cumple con la normativa vigente
al no proponer mas alternativas que la presentada.

Como respuesta a las alegaciones recibidas, el promotor sefala:

Alternativa seleccionada.—Tras el andlisis de las alegaciones presenta-
das en el tramite de informacion publica del Estudio Informativo Comple-
mentario, el promotor concluye mantener el trazado propuesto en su
totalidad. Igualmente, se conserva la ubicacion de las salidas de emergen-
cia, pozos de ventilacion, pozos de bombeo, pozo principal de instalacio-
nes y pozos de extraccion e introduccion de la tuneladora.

El promotor destaca que la alternativa seleccionada se ha propuesto
tras diversos estudios llevados a cabo. El nuevo trazado transcurre en su
totalidad bajo viales del Eixample, eliminando la necesidad de construir
tramos bajo edificios, tal y como se preveia en las alternativas de los Estu-
dios Informativos anteriores.

Las modificaciones puntuales de trazado que se analizan en Estudio
Informativo Complementario corresponden en su totalidad al trayecto
comprendido entre Sants y La Sagrera, conforme al Convenio alcanzado
por el Ministerio de Fomento, la Generalitat de Cataluna y el Ayun-
tamiento de Barcelona, con fecha 12 de junio de 2002, para establecer una
solucion de consenso mediante la cual, 1a linea de alta velocidad llegaria
a la estacion de Sants y continuaria luego por su trazado subterraneo
hasta alcanzar la Estacion de La Sagrera.

Medio Socioeconémico.—El promotor indica que se incorporaran en el
Proyecto de Construccion los desvios de trafico necesarios, contando con
la aprobacion de la Comisién de Obras y Circulacion del Ayuntamiento de
Barcelona.

Se mantendra la coordinacién con el Departamento de Proyectos
Urbanos para las afecciones al espacio urbano.

La accesibilidad a los edificios y movilidad en el entorno de la obra se
aseguraran siguiendo las indicaciones del Ayuntamiento de Barcelona y
tras realizar los oportunos contactos con la Unidad de Movilidad.

Por otra parte, y para conseguir una mejor informacion y participacion
ciudadana, estd en funcionamiento una Comisién de Seguimiento de las
obras de la LAV en Barcelona, formada por el Consorcio Alta Velocidad
Barcelona y la Federacion de Asociaciones de Vecinos de Barcelona, que
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mantiene reuniones periédicas y siempre que haya algin suceso significa-
tivo. Igualmente, coordinadas por el Ayuntamiento de Barcelona, se man-
tienen reuniones del Consorcio con vecinos en las sedes de cada uno de
los Distritos atravesados por la LAV: Sants-Montjuic, Eixample, Sant Marti
y San Andreu. Ademas, indica la existencia de un Punto de Informacion y
Atencion al Ciudadano (PIAC) en la Estacion de Sants, que ya esta en
funcionamiento.

Patrimonio Cultural.-Ante las afecciones previstas sobre la Sagrada
Familia, en la Documentacion Ambiental presentada se destaca que la
solucion propuesta en el tramo de ttinel que transcurre junto a la Sagrada
Familia tiene antecedentes directos, como por ejemplo la construccién
del metro de Viena al lado de la catedral de la ciudad, en la que emplearon
un método similar.

No obstante, ante la singularidad arquitecténica del edificio, se
entiende que no son suficientes la comparacién con otras obras, por lo
que se realizo un estudio de los distintos métodos de proteccion, eligién-
dose como la opcion mas idonea la constituida por la ejecucién de una
pantalla permeable de pilotes de proteccion, con caracter previo al paso
de la tuneladora, a fin de asegurar la proteccion de este bien cultural. Para
ello adjunta documentacion técnica en el Estudio Informativo que avala
la eficacia de la medida para la proteccion del templo de la Sagrada
Familia.

b) Consultas adicionales sobre el estudio de impacto ambiental.—
Una vez analizado el proyecto, su estudio de impacto ambiental y los
resultados de la informacion publica del mismo, se consideré desde la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental que atn existian
algunos aspectos que necesitaban ser clarificados.

Por ello, con fecha 9 de enero de 2007, se solicitaron informes adicio-
nales a distintos organismos.

En concreto, la cuestion sobre la que se solicit6é informe, asi como el
organismo de la Generalitat de Catalunya al que se dirigio la solicitud
fueron:

Ala Direccién General de Politicas Ambientales y Sostenibilidad y a la
Direccion General de Patrimonio Cultural:

Por las posibles afecciones que el proyecto pudiera suponer sobre el
patrimonio cultural a su paso por el area urbana de Barcelona, especial-
mente sobre La Sagrada Familia u otros edificios, monumentos, etc.,
considerados de especial relevancia histdrica y artistica.

Medidas preventivas o correctoras que eviten o minimicen las afeccio-
nes detectadas.

A la Direccién General de Calidad Ambiental:

Por las posibles afecciones que se pudieran producir como consecuen-
cia del ruido y vibraciones producidos durante las fases de obra y funcio-
namiento del proyecto, especialmente referidas a la poblacién y a los
edificios e infraestructuras proximos al trazado previsto.

Localizacién de vertederos propuestos en el estudio de impacto
ambiental y sus posibles efectos sobre las aguas subterraneas.

Medidas preventivas o correctoras que eviten o minimicen las afeccio-
nes detectadas.

A la Agencia Catalana del Agua:

Por las posibles variaciones del nivel freatico causadas por los cam-
bios en el uso del suelo y del agua que el proyecto pueda suponer.

Por la posible intrusién a los acuiferos localizados en el area urbana de
Barcelona por la presencia de contaminantes (tanto puntuales como difu-
sos), producidos a consecuencia del proyecto o asociados a sus instala-
ciones auxiliares (vertederos, etc.).

Medidas preventivas o correctoras que eviten o minimicen las afeccio-
nes detectadas.

Con fecha 13 de febrero de 2007 tiene entrada en el Ministerio un
informe de la Direccion General de Politicas Ambientales y Sostenibili-
dad, que incluye informes de la Direccion General de Calidad Ambiental y
de la Agencia Catalana del Agua, que da respuesta a la solicitud formu-
lada.

Este informe, que se traslada a la Direccion General de Ferrocarriles
con fecha 1 de marzo de 2007, es favorable a la ejecucion del proyecto si
se cumplen las recomendaciones que en el mismo se contemplan.

Con posterioridad tiene entrada el informe de la Direccién General de
Patrimonio Cultural, que, con fecha 17 de abril de 2007, también se tras-
lada al promotor para que se manifieste. En el mismo se concluye favora-
blemente al proyecto siempre que se realicen una serie de actuaciones
complementarias.

Las recomendaciones y actuaciones complementarias indicadas en los
citados informes se recogen en el punto 5.—Condiciones al proyecto.

Como respuesta a todas estas consideraciones, con fecha 11 de mayo
de 2007, el promotor remite un escrito a la Direccion General de Calidad
y Evaluacién Ambiental aceptando expresamente todas las propuestas

contenidas en los escritos de los organismos consultados, indicando que
seran convenientemente recogidas en el proyecto constructivo que desa-
rrollard este tramo del AVE.

Unicamente exceptia de esta aceptacion la condicion de la limitacion
de los trabajos en superficie entre las 8 y las 20 horas para los trabajos de
remodelacion de la losa de la Estacion de Sants, debido a que el trafico
ferroviario diurno imposibilita su ejecucion por la proximidad de las vias
en ejecucion. También exceptuia para ese tramo horario las labores de
transporte de material excavado a vertedero, dada la falta de espacio para
acopios de material cerca de la traza.

4.  Integracion de la evaluacion

4.1 Calidad y adecuacion del estudio de impacto y demas informa-
cién ambiental del Promotor.—El contenido del estudio de impacto
ambiental correspondiente al Estudio Informativo presentado cumple
con lo establecido en la legislacion vigente.

4.2 Analisis ambiental para selecciéon de alternativas.—El Estudio
Informativo compara las siguientes alternativas:

Alternativa Documento

Calle Mallorca | Estudio Informativo del Proyecto de Alta velocidad
Madrid-Barcelona-Frontera Francesa. Tramo Aero-
puerto de Barcelona-Hospitalet-Calle Mallorca (2000).
Calle Provenca | Estudio Informativo Complementario sobre las modifi-
caciones del trazado en el tramo Sants-La Sagrera
(2006).

La alternativa denominada «Calle Valencia» recogida en el Proyecto
Basico redactado en 2003 ha sido directamente descartada, ya que al
transcurrir su trazado bajo dos manzanas consolidadas de edificios,
podria ocasionar danos asociados imposibles de cuantificar por su com-
plejidad y por tanto inaceptables.

El Estudio Informativo realiza un analisis multicriterio, basado en
caracteristicas técnicas y medioambientales, en el que se incluyen, tnica-
mente, los subtramos no coincidentes de ambos trazados. Se concluye
que la alternativa Calle Provenca es la mas adecuada, alegando los
siguientes motivos:

Respecto a la contaminacion acustica se expone que aunque ambas
soluciones prevén la demolicién de losas con similares dimensiones, la
afeccion ocasionada por los ruidos durante las obras se estima menor
para la alternativa Calle Provenca, ya que la losa demolida se encuentra
mas alejada de las edificaciones vecinas. Asimismo, al tener esta ultima
un tramo de tunel resuelto entre pantallas de longitud inferior al de la
alternativa de la Calle Mallorca, supone 670 m de linea de fachada
expuesta directamente a las obras frente a los 1.140 m afectados por la
alternativa de la Calle Mallorca.

Mientras que la alternativa Calle Mallorca afectaria a los espacios ver-
des existentes en sus aceras y en la Avenida de Roma, el trazado de la
alternativa Calle Provenza discurre por zonas desprovistas de espacios
ajardinados, siendo por tanto menor la afeccién a zonas verdes y arbolado
urbano.

Otros aspectos tales como las afecciones a servicios de telefonia y
trafico, son menores en la alternativa elegida, si bien, cabe destacar que el
coste econémico de ésta es ligeramente mayor.

4.3 Potenciales impactos de la alternativa elegida.—Los principales
efectos ambientales potenciales del proyecto, asi como las medidas pre-
ventivas y correctoras propuestas, consideradas las consultas previas, el
estudio de impacto ambiental y las alegaciones recibidas en los periodos
de informacion publica, son los siguientes:

a) Impactos sobre la hidrogeologia.—-Las principales afecciones
potenciales se deberian a la modificacion del nivel freético y a las altera-
ciones quimicas de las aguas subterraneas.

Las potenciales afecciones derivadas de la excavacion en tinel son de
dos tipos, efecto barrera y efecto dren. En el primero de los casos, al
impermeabilizarse una seccién considerable del acuifero, se producen
oscilaciones en el nivel freatico, elevandose aguas arriba de la traza y
descendiendo aguas abajo. Este hecho se produce principalmente en el
tramo inicial, mas superficial y ejecutado con pantallas, que puede supo-
ner un corte significativo en la seccién del acuifero. En el tramo en mina,
realizado con tuneladora, el efecto barrera sera previsiblemente menor,
ya que al estar el tinel impermeabilizado, el flujo se abrira paso sorteando
el tinel por arriba y por abajo.

Respecto al efecto dren, durante la excavacion de tuneles, al tener
éstos el frente de excavacion abierto, es previsible que se produzca cierto
caudal de agua hacia los tuneles. Dichas filtraciones seran muy limitadas
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en la fase de explotacion, al estar dotado el tinel de un sistema de imper-
meabilizacion.

Se han hecho diversas estimaciones de las fluctuaciones del nivel frea-
tico, provocadas por los efectos anteriormente mencionados, consideran-
dose una elevacion debido al efecto pantalla en torno a los 1,5y 2 metros
aguas arriba, y una disminucion de 1,3 metros, aproximadamente, aguas
abajo.

En cuanto a la alteracion de las propiedades quimicas de las aguas
subterraneas existen afecciones potenciales por posible contaminacién
del acuifero, especialmente al llevarse a cabo distintas operaciones en la
fase de obras como inyecciones de morteros, jet grouting, vertido de flui-
dos de perforacion, etc., asi como posibles roturas de conducciones de
aguas residuales. Durante la fase de explotacion se pueden producir
recargas con aguas infiltradas.

Los estudios previstos por el promotor en coordinacién con la Agencia
Catalana del Agua, que se explican mas delante, permitiran comprobar los
modelos previstos y garantizar la calidad de las aguas subterraneas como
la hidrodinamica de la zona.

b) Impactos sobre el suelo.—Se producira durante la fase de cons-
truccién, como consecuencia de los movimientos de tierra, producién-
dose unos excedentes estimados en 665.165 m®. Se han establecido seis
vertederos, determinandose las rutas de acceso a los mismos, asi como el
tiempo que supone llegar hasta ellos. Igualmente, puede producirse con-
taminacion sobre el suelo, principalmente en las zonas de ubicacién de
los parques de maquinaria, y en los vertederos, debido a la deposicion de
lodos y tierras procedentes de la excavacion, con posible contaminacion
de productos quimicos, bentonita, acelerantes de fraguado, etc. Se prevé
la deposicion de este tipo de vertidos en depodsitos controlados, tal y
como indica la legislacion vigente, en este caso se plantea el Deposito
Controlado de El Papiol.

Ademas, se adoptaran medidas preventivas como la impermeabiliza-
cién de los suelos en los que se sitdan los parques de maquinaria.

c¢) Impactos sobre el paisaje.—La ejecucion de la actuacion proyec-
tada supondra la eliminacion o alteracion del ajardinamiento urbano, asi
como la presencia de elementos e instalaciones de obra, produciéndose
un descenso de la calidad visual del entorno atravesado. Respecto al arbo-
lado afectado, se prevé el transplante de 341 especies, correspondiendo
mas del 70 % a platanos («Platanus hispanica»), mientras que las especies
restantes son principalmente almeces («Celtis australis»), olmos («Ulmus
pumila»), tilos («Tilia sp») y magnolios («Magnolia grandiflora»).

En la fase de funcionamiento, las inicas modificaciones corresponde-
ran a la introduccion de elementos urbanos asociados, salidas de emer-
gencia y bocas de pozos de ventilacion.

d) Afeccion sobre el patrimonio cultural.-Dentro de la zona de
actuacion se localizan una serie de yacimientos arqueolégicos y elemen-
tos del patrimonio cultural que se pueden ver afectados por la nueva linea
férrea, destacando el Templo Expiatorio de la Sagrada Familia, la Casa
Puig, Casa Mila-La Pedrera, todos ellos bienes culturales de interés nacio-
nal. Ademas, hay otros 6 elementos de Patrimonio Arquitecténico prote-
gidos; y la Torre de Fang, edificio catalogado por el Ayuntamiento de
Barcelona en Categoria B, con una antigiiedad cuyo origen data de media-
dos del siglo XIV, que sera demolida casi por completo y posteriormente
reconstruida. En cuanto a Refugios de la Guerra Civil, se afecta a uno,
catalogado con el nimero 1328, en la confluencia entre las calles Mallorca
y Meridiana. Respecto a yacimientos arqueolégicos, directamente se ven
afectados el Antiguo Convento de los Capuchinos Viejos de Gracia, entre
los pp.kk. 2+900 y 3+000, y unos enterramientos medievales, situados,
aproximadamente, en el p.k. 3+380, en la calle Mallorca.

El promotor propone las siguientes medidas para proteger los elemen-
tos afectados:

Previo al inicio de las obras, se realizara una prospeccién intensiva del
trazado propuesto, con la ejecucion de sondeos, para detectar posibles
yacimientos arqueolégicos o refugios de la guerra civil adicionales a los
ya detectados.

Para el caso de la Sagrada Familia, el promotor propone en el EIC la
ejecucion de una pantalla de pilotes encadenados del lado del tinel mas
proximo a este edificio protegido, de cara a reforzar la seguridad de no
afeccion. Los pilotes tendran 1,5 m. de diametro y estaran separados a
una distancia de 2 m. de canto. Se apoyaran sobre un dado de hormigén
de 3 x 3m., el cual se asentara en un terreno mejorado mediante inyeccio-
nes de consolidacion. El conjunto «dado de hormigén-terreno mejorado»
servira como elemento rigido que restringira los movimientos en cabeza
de los pilotes. La profundidad de los pilotes sera de de 41 m. y la longitud
de la barrera de 240 m.

Durante la ejecucion de las obras se llevara a cabo el seguimiento de
los movimientos de tierra por parte de un arqueélogo. Se han deter-
minado, ademds, una serie de medidas preventivas, en virtud del
Decreto 78/2002 de Reglament del Patrimoni Arqueologic i Paleontologic,
seguimiento de los movimientos de tierra, realizacién de sondeos previo
a las excavaciones en diversos puntos de la traza, etc.

Entre las actividades principales a llevar a cabo para la proteccion de
la Torre de Fang estaran el arriostramiento y apeo de fachadas, la demoli-
cién controlada del edificio y la reconstruccién del mismo. También esta
previsto el traslado del personal y los bienes que actualmente trabajan en
este inmueble a otras dependencias provisionales hasta la reconstruccién
del mismo.

e) Impactos sobre el medio socioeconémico.-Durante la fase de
construcciéon se producira un incremento de los niveles sonoros a causa
de la maquinaria utilizada durante el proceso de excavacion del tunel y
movimientos de tierra, que desapareceran una vez finalizadas las obras.
Se prevén incrementos bruscos en los niveles de presién acustica, pudién-
dose superar los 100 dB, principalmente como consecuencia de la utiliza-
cién de martillos compresores. El trasiego de vehiculos pesados en la
zona de obras puede generar asimismo niveles de inmision superiores a
los 90 dB. En la fase de explotacion, el impacto sonoro se vera muy redu-
cido, restringiéndose a los pozos de ventilacion y extraccion, consideran-
dose un impacto compatible al verse atenuado con el ruido del trafico en
las inmediaciones.

Ademas podrian producirse afecciones sobre la cimentacién de las
edificaciones, tanto en la fase de obra, debido a la construccién del tunel,
como en la de explotacion, por las vibraciones emitidas como consecuen-
cia de la circulacién de los trenes.

Sin embargo, los estudios realizados por el promotor, incluidos en la
documentacién ambiental del proyecto, permiten asegurar que, por las
caracteristicas de la obra, las vibraciones que se produciran en la ejecu-
cién del tinel no provocaran afecciones en las edificaciones cercanas,
estando dentro de los umbrales permitidos. Los niveles de vibracién en el
interior de edificios, medidos en los puntos de maxima aparicion, no
excederan las curvas de percepcién con los indices K siguientes:

Uso Dia Noche
Residencial ..................... 2 14
Oficinas ............ ... 4 4
Comercial ...................... 8 8
Hospitales ...................... 1 1

4.4 Cuadro sintético de relacién entre estos impactos y las medidas
correctoras.

Medio Impacto

Medidas correctoras

Atmosfera. Emision de gases y particulas.

Ruidos y vibraciones.

Geomorfologia. Cambios de la morfologia superficial por las obras.

Suelos.
dentes de obra.
Aguas subterraneas.

Ajardinamiento. Destrucciéon de arbolado urbano.

Modificacién del nivel freatico y alteraciones quimicas.

Cumplimiento de normativa.

Revision y control de la maquinaria de obra.

Riegos de calzadas.

Tramos de via con losa flotante con suela elastomérica.

Seguimiento taquimétrico de edificios.

Cuidado en los movimientos de tierras.

Reutilizacion de los materiales de excavacion y restauracion de verte-
deros.

Impactos por la ubicacion del parque de maquinaria y exce- | Gestion de residuos segun legislacion.

Impermeabilizacion de suelos.

Gestion de residuos y vertidos.

Estudio hidrolégico a realizar segin indicaciones de la ACA.

Diseno e implantacién de una red de control piezométrica y de cali-
dad de las aguas.

Trasplante de arbolado.

Cumplimiento de ordenanzas municipales.

Instalacion de red de riego para nuevas plantaciones.
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Medio Impacto

Medidas correctoras

Paisaje urbano. Presencia de las obras.

Medio humano.

Patrimonio cultural. | Destruccién de yacimientos.
Afeccion a edificios.

Reposicion de las morfologias superficiales.
Vallado de obra.

Polvo, gases, ruidos, molestias al trafico rodado y peatonal. | Cumplimiento normativa.

Plan de regulacion del trafico.

Habilitacion de pasos.

Reposicion de bienes y servicios.

Seguimiento de obras por parte de un arquedlogo.

Sondeos previos a la excavacién.

Plan de auscultacion y estudio de subsidencia.

Medidas especiales para proteccion de la Sagrada Familia.
Reconstruccion de las partes afectadas de la Torre del Fang.

5. Condiciones al proyecto

Para las valoraciones de los efectos potenciales y definiciones de las
medidas preventivas y correctoras sobre las viviendas, se solicitara
informe al Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas de la
Generalitat de Catalunya, acomodandose el proyecto constructivo a las
prescripciones del citado informe.

En el transporte de los excedentes de excavacion realizados en hora-
rio nocturno, se elegiran las rutas de acceso y salida de las obras de
acuerdo con el Ayuntamiento de Barcelona.

Se incluiran en el proyecto constructivo las condiciones contenidas en
el informe de la Direccién General de Politicas Ambientales y Sostenibili-
dad de la Generalitat de Catalunya, que incluia también los informes de la
Direccion General de Calidad Ambiental y de la Agencia Catalana del
Agua, al que se hace mencién en el punto 3.2.b) Consultas adicionales
sobre el estudio de impacto ambiental de este documento. Las considera-
ciones mas significativas de dicho informe son:

Implantacion de las medidas correctoras propuestas en el informe
para evitar la contaminacioén del aire por particulas en la fase de construc-
cién, asi como un sistema de control de las particulas sedimentables.

Determinacion del destino de los excedentes de tierras previo al inicio
de las obras.

Incluir las prescripciones de la Agencia Catalana del Agua como son:

Afinar en los calculos con un modelo tridimensional de flujo en régi-
men transitorio.

No poner en peligro la calidad de las aguas subterraneas.

Evaluar el efecto barrera con el nuevo modelo, de forma integrada con
el proyecto constructivo de la Estacion de la Sagrera.

Caracterizar con mas precision la anisotropia existente en el terreno
mediante la construccion de piezémetros sobre los materiales del Cuater-
nario y Terciario.

Aplicar las medidas que se estimen necesarias para garantizar que no
se superara en ninguna de las edificaciones existentes los valores limite
de inmisién por vibraciones, de acuerdo con el anejo 7 de la Ley 16/2002,
de proteccion de la contaminacion acustica.

Aplicacién de elastémeros entre la superestructura de la via de todo el
tramo y el suelo.

Se incluiran en el proyecto constructivo las condiciones contenidas en
el informe de la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Generali-
tat de Catalunya, al que se hace mencion en el punto 3.2.b) Consultas
adicionales sobre el estudio de impacto ambiental de este documento.
Las consideraciones mas significativas de dicho informe son:

Comprobar y confirmar que las hipétesis y estimaciones realizadas en
el Estudio Informativo sean validas durante la redaccién del proyecto
ejecutivo, la ejecucién de la obra y posteriormente en las condiciones de
servicio reales del tinel y actuar en consecuencia en caso de produ-
cirse desviaciones significativas o peligrosas de los comportamientos
previstos.

En relacion al Plan de Auscultacion seria necesario efectuar la instru-
mentacion de los edificios que disfrutan de proteccion patrimonial con
los sensores potenciométricos de lectura a distancia previstos antes de
iniciar las obras, en prevencion de los posibles daios que puedan produ-
cirse.

Garantizar el correcto comportamiento de las medidas de proteccion
previstas para el Templo Expiatorio de la Sagrada Familia.

Realizar los estudios de detalle necesarios, referidos a todos los cam-
pos técnicos relevantes que puedan incidir sobre el estado actual del edi-
ficio (especialmente el comportamiento del terreno y sus consecuencias
estructurales), para garantizar la no afectacion de las obras sobre La Casa
Milé-La Pedrera.

Realizar el estudio particular de los asentamientos, distorsiones angu-
lares y deformaciones del terreno en cada uno de los edificios protegidos
patrimonialmente.

Seguir el procedimiento administrativo adecuado para llevar a tér-
mino la descatalogacion, derribo y reconstruccion de la Torre del Fang.

Considerar los refugios de la Guerra Civil como piezas protegidas con
el mismo nivel de exigencia que el resto del patrimonio cultural y, por
tanto, garantizando su conservacion sin afecciones producidas por las
obras.

6. Especificaciones para el seqguimiento

El proyecto de construccion incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de
las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental; asi como, para la propuesta de nuevas medidas
correctoras si se observa que los impactos son superiores a los previstos
o insuficientes las medidas correctoras inicialmente propuestas. El pro-
grama de vigilancia ambiental contemplara las fases de construccion y de
explotacion.

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsa-
bilidad del ADIF, quien lo ejecutara con personal propio o mediante asis-
tencia técnica. Asi, este Organismo nombrara una Direccién Ambiental de
Obra que se responsabilizara de la adopcién de las medidas correctoras,
de la ejecucion del PVA, y de la emision de informes técnicos periédicos
sobre el grado de cumplimiento de la DIA.

El contratista, por su parte, nombrara un Responsable Técnico de
Medio Ambiente, que sera el responsable de la realizacion de las medidas
correctoras, en las condiciones de ejecucion, medicién y abono previstas
en el Pliego de Prescripciones Técnicas del Proyecto, proporcionando los
medios necesarios para el correcto cumplimiento del PVA. Con este fin, el
contratista se obliga a mantener a disposicién del ADIF un Diario Ambien-
tal de Obra, registrando en el mismo la informacién generada.

La realizacion del seguimiento se basa en el establecimiento de para-
metros indicadores que permitiran estimar la realizacion de las medidas
previstas. Las mediciones, andlisis y controles necesarios para compro-
bar el correcto funcionamiento de todas las medidas preventivas y correc-
toras realizadas, se llevaran a cabo tanto en la fase de obra como en el
funcionamiento, en las siguientes zonas:

Fase de construccion:

Ubicacion y extensién de la zona de ocupacion temporal.
Zonas de acopio de materiales.

Zonas de préstamos y vertederos.

Zonas de acopio de residuos.

Zonas de jalonamiento.

Instalaciones auxiliares de obra.

Parques de maquinaria.

Vertidos en el entorno de las instalaciones de obra.
Gestion en obra de residuos peligrosos.
Afecciones a los elementos de ajardinamiento.
Mantenimiento en los servicios afectados.

Fase de funcionamiento.—Una vez finalizadas las obras, el plan de vigi-
lancia debera comprobar la eficacia de las medidas correctoras aplicadas
en relacion a determinadas acciones que producen una serie de impactos
en esta fase y a su integracion en el entorno. Las medidas mencionadas
hacen referencia a:

Reposicion del arbolado ornamental.

Integracién paisajistica, prevencion y control de procesos erosivos en
vertederos de materiales procedentes de la excavacion.

Vibraciones.

Validacion de los modelos de flujo en el acuifero.

Control de las medidas destinadas a evitar la contaminacién atmos-
férica.

Validacion de las medidas implementadas para la proteccion del Patri-
monio Cultural y arquitectonico.
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Existe una Comisién Técnica de Seguimiento del Consorcio de Alta
Velocidad de Barcelona que representa a las tres administraciones impli-
cadas: Ministerio de Fomento, Generalitat de Cataluiia y Ayuntamiento de
Barcelona (Consorcio de Alta Velocidad Barcelona) y a otros organismos
involucrados en la actuacion: Federacién de Asociaciones de Vecinos
(FAVB).

Por lo tanto, las actuaciones previstas en este proyecto formaran parte
de la vigilancia y seguimiento de la mencionada Comisién Técnica.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se remitiran
informes a la Comision Técnica, quedando también a disposicion de las
autoridades competentes que lo soliciten y se inferira, en su caso, la nece-
sidad de completar las medidas mitigadoras mencionadas y la totalidad
de las recogidas en el estudio de impacto ambiental e informacién com-
plementaria.

Los informes a elaborar se realizardn teniendo en cuenta la DIA y,
como minimo, se deberan emitir los siguientes:

Antes del inicio de las obras.

Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo.
Informes semestrales durante la fase de obras.

Antes del acta de recepcion de la obra.

El promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las
obras correspondientes al proyecto evaluado, el «<BOE» en el que se
publica la DIA.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria General para la Preven-
cién de la Contaminacién y el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta
de Resolucion de la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental
de fecha 29 de mayo de 2007 formula declaracion de impacto ambiental
favorable a la realizacién del proyecto «L.A.V. Madrid-Barcelona-Frontera
Francesa. Tramo: Sants-Sagrera (Barcelona)» concluyendo que siempre y
cuando que se autorice en las condiciones anteriormente senaladas, que
se han deducido del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente pro-
tegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico y se comunica a la Direccién General de
Ferrocarriles para su incorporacién al procedimiento de aprobacion
del proyecto, de conformidad con el articulo 4 del Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciéon de Impacto Ambiental.

Madrid, 30 de mayo de 2007.-El Secretario General para la Prevencion
de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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RESOLUCION de 31 de mayo de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se adopta la decision de no
someter a evaluacion de impacto ambiental el proyecto
establecimiento del helipuerto «Portamerica’s Cup»-
Valencia.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de
impacto ambiental, establece en su articulo 1.3 que los proyectos publicos
o privados, consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de
cualquier otra actividad comprendida en el Anexo II de este Real Decreto
Legislativo, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo I que
pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Ecolégica
Europea Natura 2000, deberan someterse a evaluacion de impacto
ambiental cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en cada caso, de
acuerdo con los criterios de su Anexo III.

El proyecto establecimiento del helipuerto «Portamerica’s Cup»-
Valencia se encuentra en este supuesto por encontrarse encuadrado en el
grupo 7, subgrupo c, del referido Anexo II.

Al objeto de determinar la existencia de impactos ambientales signifi-
cativos que aconsejen someter el proyecto a evaluaciéon de impacto
ambiental, esta Direccion General ha realizado un analisis cuyos elemen-
tos fundamentales son:

1. Objeto, descripcion y localizacion del proyecto. Promotor y
organo sustantivo.—El objeto del proyecto es la construccion de un heli-
puerto que permita el transporte rapido de personas durante la celebra-
cién de la 32.* América’s Cup en Valencia. Actualmente no existe en las
proximidades del puerto ninguna area acondicionada para aterrizaje y
despegue de helicopteros y las operaciones se realizan en zonas improvi-
sadas lo que conlleva un bajo nivel de seguridad en estas operaciones.

El helipuerto consiste basicamente en una plataforma pavimentada de
dimensiones 150 metros de longitud por 34 metros de anchura. Esta pla-
taforma ird elevada unos 3 metros respecto ala actual cota de terreno. Asi
mismo esta proyectado un edificio de 30 metros cuadrados de planta para
la vigilancia de las instalaciones y como consigna provisional asi como
para albergar las instalaciones contra incendios y el equipo de salva-
mento.

Se proyectan 3 accesos peatonales mediante escaleras construidas de
hormigén armado y un vial de 6 metros de ancho para el acceso rodado al
helipuerto.

La actuacién propuesta se solicita exclusivamente para su uso en las
operaciones relacionadas con la celebracion de la 32.* América’s Cup.

El promotor es el Consorcio Valencia 2007 y el 6rgano sustantivo es la
Direccion General de Aviacion Civil.

2. Tramitacion y consultas.—De acuerdo con el articulo 1.5 del
citado Real Decreto Legislativo, el Ministerio de Medio Ambiente recibe
con fecha 20 de febrero de 2007 la documentacion relativa al proyecto
remitida por la Direccion General de Aviacion Civil del Ministerio de
Fomento, al objeto de determinar la necesidad de su sometimiento a pro-
cedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Analizada dicha documentaciéon se considera necesario que algunos
aspectos sean tratados con mayor detalle con el fin de poder realizar una
adecuada evaluacion, por lo que con fecha 20 de marzo la Subdireccion
General de Evaluacién Ambiental envia fax a la Subdireccién General de
Sistemas, Navegacion Aérea y Aeroportuaria comunicando los aspectos
sobre los cuales debera aportarse documentacién complementaria, entre
otros, estudio de alternativas, tipos de helicépteros, rutas de entrada y
salida, prevision del impacto acustico, estudio de la posible afeccién a
espacios de la Red Natura, cartografia y Plan de Vigilancia Ambiental.

Recibida la documentaciéon ambiental complementaria el 13 de abril
de 2007, con objeto de decidir sobre el sometimiento a procedimiento de
evaluacién de impacto ambiental del proyecto, con fecha 8 de mayo de
2007, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental solicito
informe al respecto a los siguientes organismos e instituciones:

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Direccion General de Gestion del Medio Natural. Consejeria de
Territorio y Vivienda de la Generalitat Valenciana .......

Area de Evaluacion Ambiental. Secretaria Autonémica de
Territorio y Medio Ambiente. Consejeria de Territorio y
Vivienda de la Generalitat Valenciana . ................. X

Direccion General de Ordenacién del Territorio. Consejeria de
Territorio y Vivienda de la Generalitat Valenciana . ......

Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano. Conse-
jeria de Cultura, Educaciéon y Deporte de la Generalitat
Valenciana .. ........... .

Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio de
Medio Ambiente ............. i

Direccion General de Costas del Ministerio de Medio
Ambiente ... _

Autoridad Portuaria de Valencia ....................... X

Confederaciéon Hidrografica del Jucar................... X

Ayuntamientode Valencia .. .............. ... ... ... ..

ADENA

Sociedad Espafiola de Ornitologia ......................

Xuquer Vit .. ..ot

Instituto Geologicoy Minero ..........................

En la documentacién ambiental enviada por el promotor se considera,
tras la valoracion de los diferentes impactos tanto en fase de construc-
cién como de funcionamiento, que el impacto total del proyecto es com-
patible y se incluyen medidas preventivas y correctoras destinadas a
minimizar las posibles afecciones. El Area de Evaluacién Ambiental de la
Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Territorio y
Vivienda de la Generalitat Valenciana considera que la actuacién proyec-
tada no presentara impactos significativos diferentes a los descritos en la
memoria-resumen siempre y cuando se cumplan las especificaciones
establecidas en el documento ambiental remitido.

La Confederacion Hidrografica del Jucar indica que las actuaciones
previstas deberan cumplir la legislacion de aguas vigente.

La Autoridad Portuaria de Valencia informa que se trata de una insta-
lacion provisional dado que tnicamente se utilizara en caso de necesidad
durante la celebracién de la 32.* América’s Cup. Por otro lado, indica que
la zona de ubicacién del helipuerto tiene la consideracién urbanistica de
suelo urbano de uso portuario no existiendo fauna ni flora afectada al
tratarse de una superficie portuaria consolidada hace lustros.

3. Andlisis segun los criterios del Anexo I1I.-Una vez analizada la
documentacién que obra en el expediente, y considerando las respuestas
recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto a evaluacion de
impacto ambiental, segin los criterios del Anexo III del Real Decreto
Legislativo 1302/1986.



