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RESOLUCION de 30 de enero de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre el proyecto 19970041 FCA,
corredor Norte-Noroeste de alta velocidad, tramo: Palencia-
Leon.

El proyecto a que se refiere la presente resolucién se encuentra com-
prendido en el apartado b) del grupo 6 del anexo I del Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, por
lo que, de conformidad con lo establecido en su articulo 1.2, con caracter
previo a su autorizacion administrativa se ha sometido a evaluacién de
impacto ambiental, procediendo formular su declaracion de impacto de
acuerdo con el articulo 4.1 de la citada norma.

Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la
ejecucion del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental y la
proposicién de las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacién practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacién del proyecto.—Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto
y justificacion. Localizacion. Descripcion sintética

El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccion General
de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

El estudio informativo se enmarca en el Plan Estratégico de Infraes-
tructuras y Transporte 2005-2020 (PEIT) del Ministerio de Fomento, den-
tro del corredor norte-noroeste para trenes de alta velocidad. El objeto
del estudio es definir el trazado a ejecutar en el tramo Palencia-Leo6n, que
permita elevar la velocidad de circulacion de los trenes, incrementar la
calidad de las circulaciones y permitir reducir los tiempos de viaje, mejo-
randose de esta manera el servicio prestado.

El trayecto seleccionado atraviesa los siguientes términos municipa-
les: Grijota, Villaumbrales, Becerril de Campos, Paredes de Nava, Valle del
Retortillo, Cisneros, Pozo de Urama y Villada en Palencia; Grajal de Cam-
pos, Sahagin, Calzada del Coto, Bercianos del Real Camino, El Burgo
Ranero, Villamoratiel de las Matas, Santas Martas, Villanueva de las Man-
zanas, Villaturiel, Vega de Infanzones y Onzonilla en Leon.

El trayecto actual entre Palencia y Leon forma parte de la Linea Palen-
cia-La Coruna y discurre a lo largo de aproximadamente 120 kilémetros,
de via doble electrificada y bloqueo automatico, el cual seguira prestando
servicio para el trafico de trenes regionales y de mercancias.

El trazado del estudio informativo finalmente seleccionado tras el
proceso de evaluacion, se corresponde con la Alternativa AV excepto en
los tramos correspondientes a la Variante del LIC y ZEPA «La Nava-Cam-
pos Norte» (pp.kk. 18+714 —49+294) y la Variante de El Burgo Ranero
(pp.kk. 65+587 —86+227), ver el croquis adjunto. El estudio no incluye la
entrada de la linea ferroviaria ni su integracién en la trama urbana de
Palencia ni en la de Le6n. Las caracteristicas técnicas de la Alternativa AV
son las siguientes:

Longitud aproximada de 106,45 kilémetros.

Velocidad maxima de recorrido de 350 km/h.

Radio minimo de 7.230 m. en situacion normal y 3.000 m. en situacion
excepcional.

Inclinacién maxima del trazado en alzado de 15 %o.

Ancho de via internacional con carril UIC-60.

Ancho de plataforma de 14 m.

El estudio informativo incluye la renovacién de la estacion de Palanqui-
nos (p.k. 96+000), la construccién de un puesto de adelantamiento y esta-
cionamiento de trenes (PAET) en Villada (pp.kk. 41+340 —44+660) y dos
puestos de banalizacién (PB) en Villalumbroso (pp.kk. 24+300 —26+050) y
en Santas Martas (pp.kk. 89+900 -91+650), el cerramiento de la linea, la
instalacién de un sistema de control de trafico centralizado (CTC) y un
sistema de proteccion automatica de tren (ATP), y la reposicion de servi-
dumbres y servicios afectados.

El estudio informativo no contempla las infraestructuras de suminis-
tro eléctrico a la linea férrea (lineas eléctricas, subestaciones, transfor-
madores y demas instalaciones auxiliares asociadas), por lo tanto, quedan
excluidas de la presente declaracion.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.—La
actuacion se localiza en la Comunidad Auténoma de Castilla y Leén, den-
tro de las provincias de Palencia y Leon. La zona de actuacion, constituida
principalmente por la campifa de Tierra de Campos y grandes extensio-
nes de paramo, presenta un perfil suave con zonas alomadas y algunos
cerros aislados.

El ambito de actuacién se enmarca en el tramo noroeste de la Cuenca
Hidrografica del Duero, donde destacan los rios Carrién, Valderaduey,
Cea, Sequillo y Esla que discurren perpendicularmente a la linea de ferro-

carril. Asimismo, existe un gran nimero de lagunas y charcas debido al
caracter impermeable del terreno.

Respecto ala vegetacion, la mayoria de los terrenos por los que discurre
la nueva linea de ferrocarril se encuentran ocupados por cultivos de
secano, principalmente herbaceos, y regadios en las vegas de los rios. De
manera dispersa y con escasa ocupacion, aparecen restos de vegetacion
natural, con manchas aisladas de encina, rebollo y quejigo, acompafnados
de matorral mixto calcicola. En las margenes de los cursos fluviales exis-
tentes se han realizado repoblaciones de chopos. En los rios principales
se pueden encontrar zonas de bosques de ribera con un buen desarrollo y
estado de conservacion, donde destaca la presencia de chopos, sauces,
fresnos y alisos.

Dentro de la fauna presente en la zona de estudio destaca por un lado
la presencia del Lobo («Canis lupus»), y por otro, asociadas a los cauces
fluviales, la Nutria («Lutra lutra»), Desman de los Pirineos («Galemys
pyrenaicus») y Bermejuela («Rutilus arcasii»), especies incluidas en el
Anexo II de la Directiva Habitats (92/43/CEE). Respecto a la avifauna
destaca la presencia de Avutarda comun («Otis tarda»), Sisén comun
(«Tetrax tetrax»), Alcavaran («Burhinus oedicnemus»), Aguilucho palido
(«Circus cyaneus»), Aguilucho lagunero («Circus aeruginosus»), Cerni-
calo primilla («Falco naumanni»), Ganga ortega («Pterocles orientalis») y
Cigiienela comin («Himantopus himantopus»), especies incluidas en el
Anexo I de la Directiva Aves (79/409/CEE).

Aunque el trayecto Palencia-Leon finalmente seleccionado no discurre
por ninguno de ellos, en sus proximidades se encuentran los siguientes
espacios incluidos en la Red Natura 2000: ZEPA ES4140036 «La Nava-
Campos Norte», ZEPA ES0000194 «Oteros-Campos», LIC ES4140136
«Laguna de La Nava», LIC ES4130079 «Riberas del rio Esla y afluentes»,
y LIC ES4180069 «Riberas del rio Cea y afluentes». Otro espacio, con dis-
tinto grado de proteccion, préximo al trazado propuesto es la IBA n.® 37
«Tierra de Campos». En la zona de actuacion existen distintos habitats
recogidos en la Directiva 92/43/CEE, entre los que destacan los habitats
prioritarios 1510 «Estepas salinas mediterraneas», 1520 «Vegetacién gip-
sicola ibérica», 3170 «Estanques temporales mediterraneos» y 6220 «Pas-
tizales mediterraneos xerofiticos anuales y vivaces».

Respecto al patrimonio cultural, la zona de estudio presenta numero-
sos yacimientos arqueoldgicos, asi como el Canal de Castilla y Canal de
Campos, declarados Bienes de Interés Cultural (BIC), y otros elementos a
destacar como es el Camino de Santiago, en su ruta principal denominada
Camino Francés, distintos tramos de calzadas romanas y varias vias
pecuarias, entre la que destaca la Canada Real Leonesa Occidental.

3. Resumen del proceso de evaluacion.

3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estu-
dio de impacto.

La tramitacién comenzé el 11 de julio de 1997 con la remision al Minis-
terio de Medio Ambiente de la memoria-resumen del inicialmente deno-
minado estudio informativo «Linea Palencia-La Coruna. Tramo: Palencia-
Leoén. Acondicionamiento a 200-220 km/h».

Con fecha de 20 de octubre de 1997, 1a Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental inici6 el periodo de consultas.

En la tabla adjunta se han recogido los 49 organismos consultados
durante esta fase, senalando con una «X» aquellos que han emitido
informe en relacién con la memoria-resumen:

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Direccion General para la Biodiversidad. -

Direccién Provincial del MOPTMA en Palencia.

Delegacion del Gobierno en Castilla y Le6n. -

Subdelegacion del Gobierno en Palencia.

Diputacion Provincial de Palencia.

Confederacion Hidrografica del Duero.

Direccion General de Estructuras Agrarias. Consejeria Agri-
cultura y Ganaderia de la Junta de Castilla y Leon.

Direcciéon General Patrimonio y Promociéon Cultural. Conseje-
ria de Educacién y Cultura de la Junta de Castilla y Leén.

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial de la
Junta de Castilla y Leén.

Instituto Tecnolégico Geominero de Espana.

Sociedad Espanola para Defensa del Patrimonio Geolégico y
Minero. Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Minas.
Centro de Investigacion de La Baja Atmosfera. Universidad -

de Valladolid.
Asociacion Espanola de Limnologia. Facultad de Biologia de -
la Universidad de Sevilla.
Departamento de Geografia. Facultad de Geografia e Historia. X
Area de Ecologia. Facultad de Biologia de la Universidad de -
Salamanca.
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Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Area de Ecologia. Facultad de Biologia de la Universidad de -
Leon.

Unidad Técnica de Medio Ambiente. Sociedad de Estudios -
Biolégicos y Geoldgicos de Castilla y Leon.

ADENA.

AEDENAT.

CODA. -

FAT.

SEO.

Colectivo Cantueso. Coordinadora Ecologista de Castilla y
Leon.

Estacion Agricola Experimental. Consejo Superior de Inves- -
tigaciones Cientificas.

Federacion Ecologista de Castilla y Leon.

Grupo Lobo. Museo Nacional de Ciencias Naturales.

Colectivo Ecologista Palentino CEPA.

Ayuntamiento de Palencia.

Ayuntamiento de Becerril de Campos.

Ayuntamiento de Cisneros.

Ayuntamiento de Grijota.

Ayuntamiento de Mazuecos de Valdeginate.

Ayuntamiento de Paredes de Nava.

Ayuntamiento de Valle de Retortillo. -

Ayuntamiento de Villacidaler.

Ayuntamiento de Villada.

Ayuntamiento de Villaumbrales. -

Ayuntamiento de Leon. -

Ayuntamiento de Bercianos de Real Camino.

Ayuntamiento de Calzada del Coto.

Ayuntamiento de El Burgo Ranero.

Ayuntamiento de Grajal de Campos. -

Ayuntamiento de Sahaguan. -

Ayuntamiento de Mansilla de Las Mulas. -

Ayuntamiento de Onzonilla.

Ayuntamiento de Santas Martas.

Ayuntamiento de Vega de Infanzones.

Ayuntamiento de Villanueva de Las Manzanas.

Ayuntamiento de Villaturiel. -
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Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contes-
taciones a las consultas previas son los siguientes:

Espacios protegidos: la ejecucion de la nueva infraestructura debera
evitar la afeccion sobre los siguientes espacios naturales de interés: IBA
nimero 37 «Tierra de Campos» y el Monte Viejo en Palencia, asi como
distintas lagunas protegidas préximas al trazado propuesto, de acuerdo a
las indicaciones de la Secretaria General de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n, el Departamento de Geografia de
la Facultad de Geografia e Historia de la Universidad de Salamanca,
la SEO y ADENAT.

Vegetacion: Se debera prestar especial proteccion a la vegetacion de
ribera de los rios atravesados por la infraestructura proyectada, asi como
sobre el Rebollar de Bercianos del Real Camino, segin sefalan la Secre-
taria General de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla
y Leén y ADENAT.

Fauna: La principal afeccién sobre la fauna se debera al efecto barrera
provocado por la linea férrea, la cual tendra un efecto sinérgico con el
resto de infraestructuras existentes en la zona. Por tanto, sera necesario
el establecimiento de pasos de fauna adecuados a las especies presentes,
principalmente para el lobo y anfibios. Asimismo, se debera valorar la
posible afeccién sobre la avifauna esteparia presente en el ambito de
estudio, todo ello, de acuerdo con las indicaciones realizadas por la
Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Castilla y Leén, la SEO y el Grupo Lobo.

Hidrologia: Se debera prestar especial atencién al cruce de los cauces
fluviales atravesados por la infraestructura proyectada, especialmente en
los rios Carrién, Valderaduey, Cea, Sequillo y Esla, algunos de los cuales
presentan tramos de vegetacion con un excelente estado de conserva-
cién. Asimismo se debera evitar la localizacion de vertederos en las lagu-
nas esteparias existentes en el ambito de estudio, segin las recomenda-
ciones de la Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Castilla y Leén.

Patrimonio historico y cultural: Sera necesario realizar prospecciones
arqueoldgicas intensivas del area afectada que garanticen la correcta pro-
teccion del patrimonio cultural, prestando especial atencién a los yaci-
mientos declarados Bienes de Interés Cultural, a las vias pecuarias atrave-
sadas y al Camino de Santiago, segun las indicaciones de la Direccion
General de Patrimonio y Promocién Cultural de la Consejeria de Educa-

cién y Cultura de la Junta de Castilla y Leén y de la Secretaria General de
la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leon.

Medio socioecondmico: La infraestructura proyectada debera garanti-
zar la permeabilidad del territorio y la accesibilidad a los nicleos urbanos
préximos, la adopcion de medidas necesarias para evitar el incremento
de la contaminacion acustica en las zonas habitadas, la reposicion de los
servicios afectados y estudiar los efectos sobre las concentraciones par-
celarias de los municipios atravesados, de acuerdo a las indicaciones de
la Diputacion Provincial de Palencia, 1a Direccion General de Estructuras
Agrarias de la Consejeria de Agricultura y Ganaderia de la Junta de Casti-
lla y Le6n y varios Ayuntamientos.

El resultado de las contestaciones a las consultas se remitio al promo-
tor el 18 de febrero de 1998, incluyendo una copia de las contestaciones
recibidas, y destacando la necesidad de realizar un estudio de la comuni-
dad de lobos y un disefio de los pasos de fauna necesarios para evitar su
aislamiento.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental.

Durante el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental se han
realizado 3 informaciones publicas. Inicialmente se realiz6 la del estudio
denominado «Linea Palencia-La Corufia. Tramo: Palencia-Le6n. Acondi-
cionamiento a 200-220 km/h», la segunda correspondi6 al estudio llamado
«Corredor Norte-Noroeste de Alta Velocidad. Tramo Palencia-Leon. Estu-
dio Informativo Complementario» y finalmente del denominado «Corre-
dor Norte-Noroeste de Alta Velocidad. Tramo Palencia-Le6n. Variante de
El Burgo Ranero y Variante del LIC y ZEPA La Nava-Campos Norte. Estu-
dio Informativo Complementario».

3.2.1 Fase de informacién publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental del estudio informativo «Linea Palencia-La Coruna.
Tramo: Palencia-Le6n. Acondicionamiento a 200-220 km/h».

La Direccién General de Ferrocarriles sometiéo conjuntamente el
estudio informativo y su estudio de impacto ambiental al tramite de
informacion publica mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado»
de 25 de febrero de 1999, en el «Boletin Oficial de la Provincia de Valladolid»
de 5 de febrero de 1999, en el «Boletin Oficial de la Provincia de Le6n»
de 6 de febrero de 1999 y en el «Boletin Oficial de la Provincia de Palencia»
de 5 de febrero de 1999. Con fecha de 28 de julio de 1999, la Direccién
General de Ferrocarriles remiti6 a la Direccion General de Calidad y Eva-
luacién Ambiental el expediente completo, que comprende el estudio
informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado de la informa-
cién publica.

Durante el proceso de informacion publica se presentaron un total de 12
alegaciones correspondientes a la Subdelegaciéon del Gobierno en Leén,
Direccion General de Carreteras, Direccién General de Infraestructuras
de RENFE, Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Con-
sejeria de Fomento y la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio de la Junta Castilla y Le6n, los Ayuntamientos de Leén, Cisne-
ros, Villada, Calzada del Coto, las Juntas Vecinales de Vega de Infanzones
y de Malillos de los Oteros y un escrito particular. El resultado del pro-
ceso de participacion es el siguiente:

Seleccion de alternativas: La Subdelegacion del Gobierno en Leén, la
Direccion General de Infraestructuras de RENFE, la Direccion General de
Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento de la Junta
Castilla y Leén y el Ayuntamiento de Cisneros consideran, entre las tres
alternativas presentadas, la Alternativa C como la mas adecuada para la
ejecucion del proyecto, mientras que el Ayuntamiento de Calzada del
Coto y la Junta Vecinal de Vega de Infanzones proponen como idénea la
Alternativa A. Por otro lado, la Consejeria de Medio Ambiente y Ordena-
cion del Territorio de la Junta Castilla y Leon sefala que el estudio Infor-
mativo carece de un analisis detallado que permita la seleccion de la
alternativa mas adecuada ambientalmente.

Medio natural: Con objeto de reducir el efecto barrera se deberan defi-
nir adecuadamente los pasos de fauna que permitan garantizar la per-
meabilidad transversal de la fauna presente, se estableceran medidas
adecuadas para la proteccion de los cursos fluviales atravesados y la
vegetacion natural de interés, y sera necesario la localizacién de présta-
mos y vertederos, segin senalan la Subdelegacion del Gobierno en Leén,
la Direccion General de Infraestructuras de RENFE, la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Junta Castilla y Leén y
varios Ayuntamientos.

Medio socioeconémico: El proyecto debera garantizar la permeabili-
dad y la accesibilidad de los nticleos de poblacién afectados por el tra-
yecto propuesto, la reposicién de los servicios afectados y el confort
sonoro de las zonas habitadas mediante la instalacion de barreras acusti-
cas, de acuerdo a las indicaciones de la Subdelegacion del Gobierno en
Leon, la Direccién General de Infraestructuras de RENFE, la Consejeria
de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Junta Castilla y Leon
y los Ayuntamientos de Villada y Calzada del Coto.
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Analizado el expediente, 1a Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental solicitd, con fecha 22 de diciembre de 2000, a la Direccion
General de Ferrocarriles informacién complementaria sobre determina-
dos aspectos que no estaban suficientemente analizados en el estudio
informativo. No obstante, la Direccion General de Ferrocarriles, en cum-
plimiento del Programa de Infraestructuras Ferroviarias 2000-2007 apro-
bado durante este periodo de tiempo, redacté un nuevo estudio informa-
tivo denominado «Corredor Norte-Noroeste de Alta Velocidad. Tramo
Palencia-Leon. Estudio Informativo Complementario», en el que se atien-
den los requerimientos solicitados.

3.2.2 Fase de informacién publica y de consultas sobre el estu-
dio de impacto ambiental del Estudio Informativo «Corredor Norte-
Noroeste de Alta Velocidad. Tramo Palencia-Le6n. Estudio Informativo
Complementario».

Este estudio informativo fue sometido conjuntamente con su estudio
de impacto ambiental al tramite de informacion publica mediante anun-
cio en el «Boletin Oficial del Estado» de 6 de abril de 2002, en el «Boletin
Oficial de Castilla y Leén» de 17 de abril de 2002, en el «Boletin Oficial de
la Provincia de Leén» de 16 de abril de 2002, en el «Boletin Oficial de la
Provincia de Valladolid» de 11 de abril de 2002 y en el «Boletin Oficial de
la Provincia de Palencia» de 12 de abril de 2002. Con fecha de 5 de diciem-
bre de 2002, la Direccion General de Ferrocarriles remitio a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, que
comprende el estudio informativo complementario, el estudio de impacto
ambiental y el resultado de la informacién publica.

a) Informacion publica. Resultados.

Durante el proceso de informacion publica se presentaron un total
de 30 alegaciones correspondientes a la Direcciéon General de Carreteras,
Direccion General de Infraestructura y Servicios de RENFE, Direccion
General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento y
Servicio Territorial de Fomento en Palencia de la Junta de Castillay Ledn,
Diputacion Provincial de Leoén, los Ayuntamientos de Grijota, Villaumbra-
les, Becerril de Campos, Paredes de Nava, Cisneros, Villada, Grajal de
Campos, Sahagun, Calzada del Coto, Bercianos del Real Camino, El Burgo
Ranero, Santas Martas, Vega de Infanzones y Onzonilla, la Camara Oficial
de Comercio e Industria de Palencia, COAG-Le6n, la Junta vecinal de El
Burgo Ranero y seis escritos particulares. Las consideraciones maés
importantes del proceso de participacion son las siguientes:

Alternativa seleccionada: La mayor parte de los ayuntamientos afecta-
dos consideran que la opcion seleccionada en el estudio informativo
complementario es la menos perjudicial para sus municipios. No obs-
tante, la Diputacion Provincial de Leoén, el Ayuntamiento de El Burgo
Ranero y su Junta Vecinal, COAG-Leén y varios particulares sefialan el
fuerte impacto que la construccion de la alternativa seleccionada provo-
caria sobre el municipio de El Burgo Ranero al discurrir entre su niucleo y
su Barrio de la Estacion. Asimismo, el Ayuntamiento de Bercianos del
Real Camino solicita que el trazado propuesto se aleje 1o mas posible de
su nucleo urbano.

Medio natural y socioeconémico: La Direccién General de Carreteras
e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y
Leon, la Direccion General de Infraestructura y Servicios de RENFE, la
Diputacion Provincial de Le6n y numerosos Ayuntamientos solicitan la
ejecucion de una serie de medidas para mantener la permeabilidad trans-
versal; para proteger el sistema hidrolégico e hidrogeoldgico, la fauna y el
patrimonio cultural, especialmente sobre el Camino de Santiago; para
reponer los servicios afectados y para garantizar la menor afeccién posi-
ble a los expropiados.

Entre las medidas concretas que se plantean se encuentran la cons-
truccion de viaductos para evitar terraplenes mayores de 10 m y disminuir
el efecto barrera; la ampliacion de los caminos de servicio; la creacion de
pasos superiores e inferiores para garantizar la permeabilidad territorial;
la instalacién de balsas de retencion, decantacion y desengrasado; y la
colocacion de pantallas acusticas en las zonas préximas a los nucleos
habitados.

b) Consultas a Administraciones ambientales afectadas. Resultado.

Con fecha 17 de noviembre de 2003 la Direcciéon General de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental solicité informe a la Direccion General Medio
Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de Castilla y Le6n sobre la
afeccion del proyecto al LIC y ZEPA «La Nava-Campos Norte», el cual es
remitido por ésta ultima con fecha 28 de enero de 2004.

Dicho informe sefiala que la alternativa AV, seleccionada en el estudio
informativo complementario, atraviesa la ZEPA «La Nava-Campos
Norte», propuesta también como LIC, produciendo una sensible afeccion
sobre la misma, tanto directamente sobre la avifauna como indirecta-
mente debido al deterioro de los habitats que sirven de zonas de campeo,
cria y alimentacion de la misma.

Indica que la alternativa propuesta puede suponer un deterioro apre-
ciable de los habitats naturales existentes en el LIC «La Nava-Campos
Norte» y recogidos en la Directiva 92/43/CEE, entre ellos los prioritarios:

1510 «Estepas salinas mediterraneas», 1520 «Vegetacion gipsicola ibé-
rica» y 3170 «Estanques temporales mediterraneos». Aiiade que el corre-
dor propuesto podria afectar al LIC «Riberas del rio Esla y afluentes», en
las inmediaciones de Ledn, y se encuentra muy proximo al LIC «Riberas
del rio Cea y afluentes».

Ademas realiza las siguientes consideraciones:

Se debera considerar un nuevo trazado al norte del LIC y ZEPA «La
Nava-Campos Norte», que debera adaptarse para no afectar a las zonas
himedas, lagunas y enclaves de vegetacion existentes en dicho area.

El paso sobre el rio Esla debera garantizar la no afeccion al LIC «Ribe-
ras de la subcuenca del rio Esla» ni a su la vegetacién de ribera.

El proyecto debera incluir la restauracion de la vegetacion de ribera
atravesada por la infraestructura, en especial la de los rios Esla y Cea,
debido ala proximidad al LIC «Riberas de la subcuenca del rio Esla» y LIC
«Riberas de la subcuenca del rio Cea». La restauracién debera incluir
especies vegetales presentes en la zona y en concreto del mismo tramo de
ribera afectado.

Debera mantenerse la funcionalidad de dichas riberas como corredo-
res faunisticos mediante un adecuado disefio y dimensionado de las obras
de fabrica y evitar durante la ejecucion de las obras el aporte de sedimen-
tos y vertidos contaminantes a las aguas.

Debera mantenerse la integridad de las lagunas mas préximas, al ser
puntos de elevada diversidad biolégica.

El disefio y localizacion de los pasos de fauna debera ser consensuado
con los Servicios Territoriales de Medio Ambiente de Palencia y Leén. La
utilizacion de las obras de drenaje como pasos de fauna sera adecuada
siempre que su disefio habilite su uso para la fauna.

c) Modificaciones introducidas por el Promotor en proyecto y estudio
tras su consideracion.

El promotor, como consecuencia de las alegaciones presentadas, con-
templa una serie de pequefnas modificaciones del trazado de la Alternativa
AV seleccionada, y sefiala que desarrollara una variante que discurra al
sur del municipio de El Burgo Ranero.

Como consecuencia de las consideraciones realizadas por la Direc-
cion General Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de Casti-
lla y Leén, y con objeto de evitar la afeccion sobre el LIC y ZEPA «La
Nava-Campos Norte» y sobre el municipio de El Burgo Ranero, la Direc-
cién General de Ferrocarriles redacta un nuevo estudio informativo que
incluye dos variantes para los mencionados espacios.

3.2.3 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental del estudio informativo «Corredor Norte-Noroeste de
Alta Velocidad. Tramo Palencia-Le6n. Variante de El Burgo Ranero y
Variante del LIC y ZEPA La Nava-Campos Norte. Estudio Informativo
Complementario».

La Direccién General de Ferrocarriles someti6 el estudio informativo
denominado «Corredor Norte-Noroeste de Alta Velocidad. Tramo Palen-
cia-Leon. Variante de El Burgo Ranero y Variante del LIC y ZEPA La Nava-
Campos Norte. Estudio Informativo Complementario » conjuntamente
con su estudio de impacto ambiental al tramite de informacion publica
mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado de 5 de abril de 2006.
Con fecha 13 de octubre de 2006, la Direccién General de Ferrocarriles
remitio a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expe-
diente completo, consistente en el estudio informativo de las variantes
senaladas, el estudio de impacto ambiental del mismo, el resultado de la
informacién publica y un informe de alegaciones.

a) Informacién publica. Resultados.

Durante el proceso de informacion publica se presentaron un total
de 24 alegaciones correspondientes a la Direcciéon General de Carreteras,
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), Direcciéon Gene-
ral de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento y la
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén, Diputacion
Provincial de Le6n, Diputacion Provincial de Palencia, los Ayuntamientos
de Valle de Retortillo, Cisneros, Pozo de Urama, Villada, Grajal de Cam-
pos, Bercianos del Real Camino, El Burgo Ranero y Santas Martas, Casti-
llo Benavente S.A., Asociacion de Agricultores y Ganaderos de Cisneros,
Sociedad de Cazadores de Cisneros y dos escritos particulares.

Variante del LIC y ZEPA «La Nava-Campos Norte»: La Direccion Gene-
ral de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento y la
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n informan
favorablemente de la variante propuesta. Por su parte, los Ayuntamientos
de Valle del Retortillo, Cisneros y Villada, la Asociacion de Agricultores y
Ganaderos de Cisneros y la Sociedad de Cazadores de Cisneros sefialan
que la zona ocupada por el nuevo trazado es de mayor valor ambiental que
la ZEPA existente, consideran que la solucién mas adecuada consiste en
aprovechar el trazado actual u otro que discurra paralelo a éste con
objeto de evitar que los municipios afectados queden confinados entre
dos lineas férreas.

Variante de El Burgo Ranero: La Diputacion Provincial de Leon, la
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de
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Fomento y la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leon
informan favorablemente de la variante propuesta. Por su parte, el Ayun-
tamiento de El Burgo Ranero y Castillo de Benavente S.A. proponen que
el trazado de la variante discurra mas al sur del propuesto, mientras que
el Ayuntamiento de Santa Martas senala que el trazado propuesto afectara
a una zona de regadio de alto valor agricola recientemente instalada.
Medio natural y socioeconémico: Se debera garantizar la permeabili-
dad territorial, la reposicion los servicios, viales, servidumbres, accesos y
vias pecuarias afectadas por el proyecto, la reduccién del efecto barrera
para la fauna y la proteccién del patrimonio cultural, de acuerdo con las
indicaciones realizadas por la Direccién General de Carreteras, la Direc-
ciéon General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de
Fomento de la Junta de Castilla y Le6n y distintos Ayuntamientos.

b) Consultas a Administraciones ambientales afectadas. Resultado.

Con fecha 15 de mayo de 2006 la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Castilla y Leon remite un informe elaborado por el Servicio de
Espacios Naturales de la Direccion General del Medio Natural, el cual
informa favorablemente sobre las Variantes del LIC y ZEPA «La Nava-
Campos Norte» y de El Burgo Ranero.

c) Modificaciones introducidas por el Promotor en el estudio tras su
consideracion.

Como consecuencia de las alegaciones presentadas y con objeto de
minimizar las afecciones producidas en el municipio de El Burgo Ranero,
y en especial al area de servicio de Castillo Benavente, el promotor pro-
pone que en el trazado de la variante, entre los pp.kk 65+587 y 86+227, se
reduzcan los radios minimos en planta hasta 6.500 m, que sigue permi-
tiendo una velocidad de paso de 350 km/h en situacion excepcional, para
poder aproximarse, lo maximo posible, al trazado de la autovia A-231. En
cuanto al alzado propuesto, se decide bajar la rasante para pasar por
debajo del enlace de entrada al municipio, de forma que la linea de alta
velocidad deje de ser un obstaculo visual para los usuarios de la autovia.

4. Integracién de la evaluacion.
4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas.

El estudio informativo inicial «Linea Palencia-La Coruina. Tramo: Palen-
cia-Leén. Acondicionamiento a 200-220 km/h» planteaba tres alternativas
parala ejecucion del proyecto, las cuales mantenian, en gran parte del reco-
rrido, el trazado de la linea férrea existente, incluyendo pequenas variantes,
excepto para el caso de la variante de Sahagun, y rectificaciones de curvas,
de tal forma que se permitian circulaciones a 200-220 km/h. Las caracteris-
ticas de las alternativas propuestas eran las siguientes:

Dicho estudio informativo realizaba un analisis multicriterio, basado
en criterios técnicos y medioambientales, concluyendo que la Alterna-
tiva C era la mas adecuada, ademas de requerir un menor manteni-
miento de via y mejorar la capacidad posterior de desarrollo para velo-
cidades mayores y circulaciones compatibles de trafico mixto de
viajeros y mercancias.

El estudio informativo «Corredor Norte-Noroeste de Alta Velocidad.
Tramo Palencia-Leon. Estudio Informativo Complementario» planteado
posteriormente contempla la adaptacion de la Alternativa C seleccionada
en el estudio anterior al ancho internacional (1.435 mm) y a los parame-
tros de trazado de alta velocidad, respetando el uso de la actual linea
existente entre Palencia y Leon para el trafico de trenes regionales y de
mercancias. La alternativa adaptada en este estudio informativo se deno-
mina Alternativa AV.

Como consecuencia del proceso de informacién publica del estudio
informativo «Corredor Norte-Noroeste de Alta Velocidad. Tramo Palen-
cia-Ledn. Estudio Informativo Complementario» y de las consideraciones
realizadas por la Direccion General Medio Natural de la Consejeria de
Medio Ambiente de Castilla y Leén, el promotor plantea dos variantes, a
lo largo del trayecto de la Alternativa AV, con objeto de evitar la afeccion
de la infraestructura proyectada sobre el LIC y ZEPA «La Nava-Campos
Norte» y sobre el municipio de El Burgo Ranero.

El promotor para la Variante del LIC y ZEPA «La Nava-Campos Norte»
plantea dos alternativas de trazado situadas al norte de la Alternativa AV
y fuera del espacio protegido LIC y ZEPA «La Nava-Campos Norte», las
cuales presentan las siguientes caracteristicas:

Alternativa | pp.kk. inicial | p.k. final LOI(II‘%Ii ;Ud Deiﬁ%nte Teréi%lén
Norte 18+714 49+592 30.877 3.033.692 3.167.877
Sur 18+714 49+294 30.579 1.687.229 1.653.732

Alterna- Longitud Variante de Sahagtin Préstamos Vertederos
tiva (m) m (m?) (m?)

A 118.657 7.674 186.523 2.502.010

B 113.582 16.060 538.076 685.032

C 113.705 15.940 627.000 572.000

El promotor considera que la Alternativa Sur es la mas adecuada de
acuerdo a criterios técnicos, funcionales y ambientales, al requerir un
menor volumen de movimientos de tierras y una menor superficie a res-
taurar.

El promotor para la Variante de El Burgo Ranero plantea una tnica
alternativa de trazado de 18.406 m de longitud situada al sur de la Alterna-
tiva AV (pp.kk. 67+787 -86+194 que con el ajuste de trazado introducido
en el informe de alegaciones se sitia entre los pp.kk. 656+587 y 86+227) y
préxima a la Autovia del Camino de Santiago, evitando que la nueva infra-
estructura separe el Barrio de la Estacion del municipio de El Burgo
Ranero.

4.2 Principales impactos de la alternativa elegida

Los principales impactos del proyecto, asi como las medidas preventi-
vas y correctoras propuestas, consideradas las consultas previas, el estu-
dio de impacto ambiental y las alegaciones recibidas en los periodos de

informacién publica, son los siguientes:

Impactos previstos

Medidas correctoras

Afeccién sobre espacios protegidos.

La ejecucion del proyecto no supondra ninguna afeccion sobre lagunas o charcas incluidas en el Cata-
logo Regional de Zonas Humedas de Castilla y Leon, recogido en el Decreto 194/1994, de 25 de
agosto, y en su ampliacion en el Decreto 125/2001, de 19 de abril.

Afeccion sobre la hidrologia.

El diseno de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se proyectara de tal manera que los estri-
bos queden al menos 10 m de la vegetacion de ribera. Y se evitara la disposicion de pilas dentro de
los cauces fluviales.

Se evitara la ubicacion de instalaciones, préstamos y vertederos en los cauces de drenaje natural del
territorio.

Las zonas de parques de maquinaria o instalaciones auxiliares estaran completamente impermeabili-
zadas y se incorporaran al sistema de proteccion ante vertidos accidentales, mediante la construc-
cion de zanjas de filtracion.

Se realizaran drenajes transversales en todos los cauces Interceptados por el trazado en coordinacién
con la Confederacion Hidrografica del Duero.

Las obras se concentraran, principalmente, durante la época estival con objeto de minimizar los arras-
tres de particulas a los cauces y afectar a la calidad de las aguas.

Se instalaran barreras de contencion y balsas de decantacién para evitar el arrastre de sélidos a los
cauces

Se mantendran las distancias minimas y se dispondran los medios necesarios (senalizacién, baliza-
miento, etc.) para la protecciéon de las lagunas existentes préximas al trazado propuesto. Ademas se
realizara una restauracién y mantenimiento de aquellas lagunas de mayor interés préoximas a la linea
férrea: Charcas del Tambrin, Laguna Ibera, Lagunas de Jariego, Laguna Villidan, Laguna Cavada y
Laguna Gamonal, asi como aquellas otras sin denominacién, que presenten cierta entidad y tengan
un caracter permanente.
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Impactos previstos

Medidas correctoras

Afeccion sobre la vegetacion y los habitats.

Se delimitara el perimetro de la zona de ocupacion.

Se prestara especial atencion a las zonas préximas al Rebollar de Bercianos del Real Camino (pp.kk.
61+400-64+400), donde se llevara a cabo un programa de actividades selvicolas encaminadas a la
conservacion y mejora del monte y a la prevencion de incendios.

Se procedera al jalonamiento de la vegetacion de interés, que ain estando en la zona de obras no se
encuentren en la superficie de ocupacion

Los ejemplares arbéreos afectados en buen estado sanitario se trasplantaran durante su reposo vege-
tativo.

Se ejecutara un programa de restauracion vegetal e integracion paisajistica de las zonas afectadas por
las obras.

Afeccion sobre la fauna.

En la ejecucion de las obras se evitara las actuaciones mas impactantes durante el periodo compren-
dido desde febrero a finales de junio, con objeto de garantizar y facilitar la normal reproduccion de
las especies de fauna presentes.

Se protegera las choperas proximas al rio Cea (pp.kk. 53+400-54+500), como lugar de reproduccion de
una colonia de grajas.

En las areas sensibles de aves esteparias, como la avutarda, préximas a la Laguna Grande de Bercianos
y resto de lagunas y charcas se planteara la instalacion de caballones de tierra vegetal para disminuir
la posibilidad de impactos de la avifauna con el cerramiento de la infraestructura proyectada o con
los propios trenes.

Para la proteccion de la fauna piscicola, se instalaran barreras de sedimentacién y balsas de decanta-
cién para mantener la calidad de las aguas.

Se ejecutaran una serie de pasos especificos de fauna, ademas de adaptar las obras de drenaje, lo cual
permitira reducir el efecto barrera producido por la infraestructura proyectada.

El vallado perimetral contara con dispositivos de escape para la fauna atrapada dentro.

Respecto al lobo, se instalaran pasos adecuados entre los pp.kk. (54+00-57+00 y 60+000-70+000), se
realizara un estudio de sus poblaciones y movimientos mediante técnicas de radioseguimiento y se
mejoraran sus habitats mediante un censo de presas, estableciendo conejeras y gestionando el aban-
dono de reses muertas en épocas de escasez. Sin perjuicio de lo establecido en la condicion 5 de esta
Resolucién, establecen como dimensiones minimas de los pasos 8 m de ancho y 3 de alto para pasos
inferiores y 12 m para superiores.

Afeccién sobre la geologia y edafologia.

Se establecen zonas destinadas a préstamos y a vertedero, estableciendo como criterios de ubicacién
que se encuentren de zonas de vegetacion natural de interés, cauces fluviales, suelos de alta capaci-
dad agrolégica, espacios naturales protegidos o areas de proteccién arqueolédgica.

En el caso de los vertederos se utilizaran, preferentemente, los préstamos empleados u otros lugares
de extraccién abandonados. Los préstamos y vertederos contaran con un Plan de Restauracion,
segun lo previsto en el R.D. 2994/82, de 15 de octubre, sobre restauracion del espacio natural afec-
tado por actividades mineras.

El balasto necesario sera extraido de canteras homologadas por RENFE y por la Subdirecciéon General
de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferroviarias.

Se procedera a la retirada, conservacion y reutilizacion de la tierra vegetal.

Se dispondran de elementos de canalizacion y desagiies, longitudinales y transversales, para minimizar
los procesos erosivos en los taludes generados.

El proyecto contempla un Plan de minimizacién y gestion de los residuos de obra para la gestion y
tratamiento de los residuos generados durante la construccion del proyecto.

La eliminacién de los residuos peligrosos se realizara mediante un gestor autorizado de residuos peli-
Srosos.

Afeccion sobre el patrimonio cultural.

Previo al inicio de las obras se realizara una prospeccion arqueolégica intensiva del area de actua-
cién.

Durante la fase de ejecucion se procedera al seguimiento arqueoldgico de las obras por un técnico
competente en coordinacion con las Delegaciones Provinciales de Leon y Palencia de la Consejeria
de Cultura de la Junta de Castilla y Leoén.

En el caso del Canal de Castilla y el Canal de Campos, el proyecto contempla el cruce de los mismos
mediante puentes con el fin de evitar la afeccién sobre dichos canales y sus zonas de proteccion.

En los cruces con el Camino de Santiago, éste sera restituido mediante la construcciéon de pasos infe-
riores o superiores. Ademas se realizara un proyecto de integracion paisajistica, que incluira la crea-
cién de areas de descanso para los peregrinos, especialmente en la zona del Tambrin.

El trazado seleccionado discurre préoximo al Convento de la Virgen del Carmen y la Ermita de Perales,
el proyecto contempla la integracion paisajistica de las zonas afectadas préximas a los mismos, asi
como la restitucion del cerramiento de la parcela y la instalacion de pantallas acusticas para el pri-
mero.

El proyecto constructivo contemplara la ejecucion de una serie de sondeos arqueolégicos, con objeto
de establecer las medidas oportunas para la proteccién de los yacimientos de Villafilar (p.k. 35+000),
San Pedro (p.k. 35+400), El paredoén (p.k. 41+500), La Riaga-El Altar (p.k. 57+100), La Granja de San
Esteban (63+500), Los Tesoros (p.k. 79+100), Villidan (79+500) y Barrientos de la Via (p.k. 83+800).

Se repondran las vias pecuarias afectadas por el proyecto, garantizandose su continuidad y usos exis-
tentes en con los Servicios Territoriales de Ledn y Palencia de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Castilla y Leon.

Afeccion sobre el medio socioeconémico.

Se realizara un estudio de los niveles de ruido para delimitar las zonas sensibles y se instalaran panta-
llas acusticas.

Se contemplaran los estudios necesarios para determinar los posibles perjuicios que la ejecucion del
proyecto pudiera conllevar sobre la concentracion parcelaria, valorandose en su correcta medida, las
expropiaciones correspondientes de los terrenos ocupados y los bienes afectados.

Se garantizara la reposicion de todos los servicios y servidumbres afectados por la ejecucion del pro-
yecto, en coordinacién con los Ayuntamientos, asociaciones y demas interesados.
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5. Condiciones al proyecto.—Sin perjuicio de lo establecido al res-
pecto en el estudio de impacto ambiental, se debera realizar un estudio
de la fauna presente en el area de la actuacién, con una profundidad
suficiente que permita precisar y definir adecuadamente la localizacion,
el disefo y las dimensiones de los pasos de fauna a implantar en todo el
trayecto, cumpliendo en todo momento con las especificaciones de la
Instrucciéon Técnica de pasos de fauna y vallados perimetrales del Minis-
terio de Medio Ambiente. Se prestara especial atencion a las poblacio-
nes de lobos.

La utilizacion de las obras de drenaje transversal como pasos de fauna
sera adecuada siempre que su disenio habilite su uso para la fauna. El
disefio y localizacion de los pasos de fauna debera ser consensuado con los
Servicios Territoriales de Medio Ambiente de Palencia y Leon.

6. Especificaciones para el seguimiento.—El proyecto de construcciéon
incorporara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y
control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y correc-
toras establecidas en el estudio de impacto ambiental; asi como, para la
propuesta de nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos
son superiores a los previstos o insuficientes las medidas correctoras ini-
cialmente propuestas. El programa de vigilancia ambiental contemplara las
fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los con-
troles propuestos por el estudio de impacto ambiental, ademas de las
siguientes consideraciones:

Se controlara el incremento del nivel sonoro como consecuencia de las
actividades de la obra y del transito de trenes por la infraestructura objeto
de la actuaciéon. Ademas, se realizara una campana de medicién de los nive-
les sonoros y, si resulta necesario, se procedera a la disposicion de panta-
llas acusticas en las zonas sensibles y la verificacion de su eficacia.

Se controlara la superficie de ocupacion y los movimientos de tierra,
asi como la proteccion de los taludes mediante hidrosiembras o planta-
ciones, el acondicionamiento de las nuevas formas del relieve y el man-
tenimiento de las estructuras y plantaciones definidas en el estudio
informativo.

En cuanto a la hidrologia, se controlaran los posibles vertidos a los cau-
ces, el emplazamiento de las instalaciones temporales, la aplicaciéon de
medidas de prevencion de la contaminacion del agua procedente de los
vertidos generados en las excavaciones y en el mantenimiento de las obras
de drenaje. Se constatara la ausencia de represamientos, la correcta circu-
lacion del agua en las lineas de escorrentia y se comprobaran los flujos de
agua subterranea y la correcta recarga de acuiferos.

Se controlara la posible afeccion sobre los espacios naturales protegi-
dos y los habitats de interés comunitario recogidos en la Directiva 92/43/
CEE, potencialmente afectados por el trazado.

Se llevara a cabo un seguimiento de las medidas de proteccion sobre la
fauna, comprobandose la eficacia de los pasos de fauna y el posible incre-
mento de la mortandad por atropellos.

Se realizara el seguimiento y vigilancia del programa de restauracion,
revegetacion e integracion paisajistica, la sefializacion de los limites a reve-
getar y la proteccién de la vegetacion circundante, la comprobacién de la
integracion ambiental del conjunto de la obra y el control del manteni-
miento de las areas restauradas.

En cuanto al paisaje, se controlara la integracién paisajistica de los
préstamos, vertederos, taludes de desmonte y terraplén, viaductos, instala-
ciones de obray de la propia infraestructura en general.

Se comprobara la posible afeccion al patrimonio cultural, mediante un
seguimiento arqueoldgico de las obras, en coordinacion con la Direccion
General Patrimonio y Promocion Cultural de la Consejeria de Educacion y
Cultura de la Junta de Castilla y Leon.

El promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las
obras correspondientes al proyecto evaluado, el «<BOE» en el que se
publica la DIA.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se emitiran
informes que quedaran a disposicién de las autoridades competentes que lo
soliciten y se inferira en su caso, la necesidad de completar las medidas
mitigadoras mencionadas y la totalidad de las recogidas en el estudio de
impacto ambiental e informacion complementaria.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion
de la Contaminacién y del Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta de
Resolucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental de
fecha 29 de enero de 2007 formula declaracion de impacto ambiental favo-
rable a la realizacién del referido proyecto, concluyendo que no producira
impactos adversos significativos y que resultara ambientalmente viable si
se realiza de acuerdo con las condiciones sefialadas en la presente pro-
puesta, que se deducen de la evaluacion practicada.

Madrid, 30 de enero de 2007.—El Secretario General para la Prevencion
de la Contaminacién y el Cambio Climéatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.

BANCO DE ESPANA

RESOLUCION de 1 de marzo de 2007, del Banco de
Espania, porla que se hacen publicos los cambios del euro
correspondientes al dia 1 de marzo de 2007, publicados
por el Banco Central Europeo, que tendrdn la considera-
cion de cambios oficiales, de acuerdo con lo dispuesto en
el articulo 36 de la Ley 46/1998, de 17 de diciembre,
sobre la Introduccion del Euro.

4455

CAMBIOS
1 euro = 1,3225 délares USA.
1 euro = 155,42 yenes japoneses.
1 euro = 1,9558 levs bulgaros.
1 euro = 0,56794 libras chipriotas.
1 euro = 28,225 coronas checas.
1 euro = 7,4507 coronas danesas.
1 euro = 15,6466 coronas estonas.
1 euro = 0,67365 libras esterlinas.
1 euro = 256,20 forints hungaros.
1 euro = 3,4528 litas lituanas.
1 euro = 0,7068 lats letones.
1 euro = 0,4293 liras maltesas.
1 euro = 3,9215 zlotys polacos.
1 euro = 3,3919 nuevos leus rumanos.
1 euro = 9,2777 coronas suecas.
1 euro = 34,436 coronas eslovacas.
1 euro = 1,6100 francos suizos.
1 euro = 88,28 coronas islandesas.
1 euro = 8,1090 coronas noruegas.
1 euro = 7,3400 kunas croatas.
1 euro = 34,5490 rublos rusos.
1 euro = 1,8928 nuevas liras turcas.
1 euro = 1,6814 dolares australianos.
1 euro = 1,5497 délares canadienses.
1 euro = 10,2408 yuanes renminbi chinos.
1euro = 10,3312 dolares de Hong-Kong.
1 euro = 12.104,18 rupias indonesias.
1 euro = 1.245 46 WONS surcoreanos.
1 euro = 4,6380 ringgits malasios.
1 euro = 1,9036 dolares neozelandeses.
1 euro = 64,009 pesos filipinos.
1 euro = 2,0180 ddlares de Singapur.
1 euro = 44,678 bahts tailandeses.
1euro = 9,7075 rands sudafricanos.

Madrid, 1 de marzo de 2007.—El Director general, Javier Alonso Ruiz-
Ojeda.

COMISION NACIONAL
DEL MERCADO DE VALORES
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RESOLUCION de 12 de febrero de 2007, de la Comision
Nacional del Mercado de Valores, por la que se publican
las sanciones por infraccion muy grave impuestas a
Deutsche Bank AG.

Habiéndose declarado firmes en via administrativa las sanciones
impuestas a Deutsche Bank AG, por la comisién de una infraccién muy
grave tipificada en el articulo 99, letra o), de la Ley 24/1988, de 28 de julio,
del Mercado de Valores, se procede a dar publicidad, conforme a lo esta-
blecido en el dltimo parrafo del articulo 102 de dicho texto legal, a las
sanciones impuestas mediante Orden ministerial de fecha 12 de diciem-
bre de 2006 que, tras la exposicion de hechos y fundamentos juridicos,
concluye con el siguiente fallo:

«Imponer a Deutsche Bank AG, por la comisiéon de una infraccion muy
grave del articulo 99, letra o), de la Ley 24/1988, de 28 de julio, del Mer-
cado de Valores, en relacion con el articulo 81.2) letra b), del mismo texto
legal, por comunicar informacién privilegiada a terceros con ocasion de



