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Posteriormente, la Direccion General de Politicas Ambientales y Sos-
tenibilidad del Departamento de Medio Ambiente de la Generalitat de
Cataluna informa que la propuesta tltima del LIC ES 5110017-4 no incluye
la zona del dragado, dada la no existencia de praderas de Posidonia de
entidad y concluye que el proyecto «Mejoras en el sistema de consolida-
cién de las playas olimpicas de Barcelona» no supone efectos significati-
vos sobre el medio ambiente, aunque se deberan incorporar las condicio-
nes ambientales establecidas en la declaracion de impacto ambiental de
fecha 13 de abril de 2004 del proyecto «Extraccién de aridos submarinos
de la zona de Premia de Mar y recargas puntuales de arena en las playas
de Premia de Mar, Vilassar de Mar y Cabrera de Mar».

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente y con-
siderando las respuestas recibidas, se procede a revisar los criterios del
Anexo III del Real Decreto Legislativo, para determinar la necesidad o no
de sometimiento al tramite de evaluacién de impacto ambiental.

En cuanto a las caracteristicas del proyecto, se distinguen dos actua-
ciones: la extraccion de aridos del fondo marino y la defensa y alimenta-
cién de las playas olimpicas de Barcelona.

El tamafo del proyecto se puede considerar medio alto en cuanto al
volumen de aridos a extraer (1.200.000 metros cubicos) y a la longitud de
costa afectada (casi 5 kilometros) que incluye la remodelacién y cons-
truccién de varias obras de defensa. No obstante, hay que tener en cuenta
que se trata de un proyecto de reparacion o mejora de una actuacion ya
existente que, debido a problemas en su construccion inicial, ha sido
objeto de varias obras de mantenimiento, circunstancia que se pretende
zanjar con el presente proyecto.

Como ha puesto de manifiesto la Direcciéon General de Pesca y Asun-
tos Maritimos de la Generalitat de Cataluna, en el frente costero de la
ciudad Barcelona existen varias infraestructuras de diversa tipologia,
tales como el puerto comercial de Barcelona, el olimpico, arrecifes artifi-
ciales, actuaciones del plan Delta y el futuro parque zooldgico. La acumu-
lacién del proyecto objeto de la presente resolucion con los proyectos
antes mencionados puede considerarse practicamente nula dado que las
actuaciones que se proyectan parten de unas infraestructuras ya existen-
tes (playas olimpicas de Barcelona) cuyo objeto es recuperar un uso tra-
dicional de la costa, como es el baino y esparcimiento de la poblacion. De
hecho, las obras de defensa proyectadas aprovechan la existencia de
algunas de tales infraestructuras (dique del puerto de Barcelona) y se
adaptan a la existencia de otras (arrecifes artificiales y futuro zoolégico)
tal como queda reflejado en las contestaciones a las consultas.

La utilizacion de recursos naturales consiste en el dragado de 1.200.000
metros cubicos de arenas procedentes de un yacimiento ya estudiado y
sometido a procedimiento de evaluacién de impacto ambiental. Aunque
no viene reflejado en la memoria resumen, las escolleras y resto de aridos
para construccion y reparacion de las obras de defensa procederan de
canteras que cuenten con los permisos y autorizaciones correspondien-
tes, como no puede ser de otra manera.

La generacion de residuos, contaminacion y riesgo de accidentes pue-
den considerarse de escasa relevancia, habida cuenta que las actuaciones
consisten basicamente en la extraccién, transporte y colocacion de aridos
inertes, tanto desde el punto de vista quimico como biolégico.

La ubicacion del proyecto es compatible con el uso del suelo y la capa-
cidad de carga del medio natural. En primer lugar, el proyecto consiste en
mejorar el uso tradicional de este tramo litoral como playa urbana, por lo
que no cabe otra ubicacion. Respecto a las obras de defensa proyectadas,
son actuaciones que, aunque rigidizan y compartimentan la playa, son la
Unica solucién mas o menos duradera al problema de la erosién costera
en esta zona. En cuanto a la capacidad de carga del medio, ninguna de las
zonas de actuacion (dragado y playas) estan incluidas en espacios prote-
gidos. En efecto, los recientes estudios y cartografias de la zona de dra-
gado han determinado que la propuesta inicial de la Direccién General del
Medio Natural de la Generalitat de Cataluna se haya modificado en el
sentido de excluir la zona de dragado del LIC ES5110017-4. En relacion
con la solicitud de la cofradia de pescadores de Barcelona, en la que
expresan su preocupacion por los recursos marinos al sur del delta del rio
Llobregat, este proyecto no afecta a esa zona por cuanto tanto el dragado
como la alimentacién de las playas, se realizan bastante al norte del delta
mencionado.

Los impactos potenciales del proyecto se cifien a la zona de actua-
cién y vienen dados por el dragado de una superficie de fondo marino
unos 700.000 metros cuadrados y por el vertido de unos 1.200.000
metros cubicos en la linea de playa a lo largo de casi 5 kilémetros de
longitud. La zona de dragado ya fue objeto de declaracién de impacto
ambiental (proyecto Extraccién de aridos submarinos de la zona de
Premia de Mar y recargas puntuales de arena en las playas de Premia de
Mar, Vilassar de Mar y Cabrera de Mar) y las condiciones alli estipuladas
para la zona de dragado seran aplicadas al presente proyecto, como asi
lo indica expresamente la documentacion ambiental remitida por la
Direccién General de Costas y demandado en varias de las respuestas a
las consultas realizadas.

En la zona de las playas olimpicas los principales impactos potencia-
les se deben al aumento transitorio de turbidez y al enterramiento de los
poblamientos benténicos. Como senala la documentacién ambiental,
tanto el aumento de turbidez como la afeccién a la fauna benténica son
de escasa entidad, habida cuenta del caracter temporal del primero y la
baja fragilidad ecolégica de los fondos sedimentarios afectados (hasta
la batimétrica de —15 metros). Las zonas de fragilidad ecolégica media o
media alta coinciden con las formaciones rocosas de la zona, las cuales
son, en su gran mayoria, los espigones y escolleras introducidas por el
hombre.

Otros impactos potenciales a tener en consideracion son los senalados
por los organismos e instituciones consultados, los cuales, en resumen,
son la afeccion a las praderas de posidonia, situadas en el entorno de la
zona de dragado, la interaccion con los arrecifes artificiales, la afeccién
sobre los recursos pesqueros y la coordinacién constructiva del espigon
que linda con el futuro parque zooldgico.

Considerando los criterios que se han expuesto respecto del Anexo III
del Real Decreto Legislativo, relativos a las caracteristicas del proyecto,
su ubicacion y caracteristicas del potencial impacto, teniendo en cuenta
la documentacion del expediente, no se deduce la posible existencia de
impactos ambientales importantes o notables que aconsejen someter el
proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental. No obs-
tante, a la vista de las sugerencias contenidas en las respuestas a las con-
sultas realizadas, se recomienda que los materiales de las escolleras que
conforman las distintas tipologias de espigones y diques, asi como su
colocacion, se realicen con vistas a su rapida colonizacién por distintas
especies; que los diques exentos sumergidos se sitien, al menos, a seis
metros; que la tipologia constructiva del espigén adyacente al futuro par-
que zooldgico, guarde relacion con éste y que, en cualquier caso, no difi-
culte o entorpezca la construccion del mismo; se vigile especialmente el
disefio y acabado de las obras de defensa con vistas a minimizar el
impacto paisajistico, y que se elabore un programa de vigilancia ambien-
tal para la fase de obras y de explotacion a medio plazo para la zona de
alimentacion, siguiendo las directrices de la Declaraciéon de Impacto
Ambiental del proyecto «Extraccion de aridos submarinos de la zona de
Premia de Mar y recargas puntuales de arena en las playas de Premia de
Mar, Vilassar de Mar y Cabrera de Mar» (BOE nim. 116 del 13 de mayo
de 2004), aunque adaptado a las exigencias y circunstancias del tramo de
costa considerado.

Por tanto, en virtud del articulo 1.2 del Real Decreto Legislativo, la
Secretaria General para la Prevencién de la Contaminacion y el Cambio
Climatico, a la vista del informe emitido por la Direccion General de Cali-
dad y Evaluacion Ambiental de fecha 30 de enero de 2006, considera que
no es necesario someter al Procedimiento de Evaluaciéon Ambiental el
proyecto «Mejoras en el sistema de consolidaciéon de las Playas Olimpicas
de Barcelona».

Madrid, 31 de enero de 2006.-El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.
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RESOLUCION de 2 de febrero de 2006, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre la evaluacion del proyecto de
«Actuaciones en el aeropuerto de Gran Canaria», de Aero-
puertos Espaiioles y Navegacion Aéreq.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y su
Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de
septiembre, establecen la obligacién de formular declaraciéon de impacto
ambiental con caricter previo a la resolucion administrativa que se
adopte para la realizacién o, en su caso, autorizaciéon de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril y en el Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la
estructura organica basica de los departamentos ministeriales, y en el
Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estruc-
tura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de
Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General para la Prevencion
de la Contaminacion y el Cambio Climatico la formulacion de las declara-
ciones de impacto ambiental de competencia estatal, reguladas por la
legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea (Aena) remitié, con fecha 18 de marzo de 2004 a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la correspondiente
memoria resumen con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental.
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Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Cali-
dad y Evaluacion Ambiental establecié a continuacién un periodo de
consultas a personas, instituciones y administraciones previsiblemente
afectadas, sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fechas 28 de abrily 11 de
mayo de 2004, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
dio traslado al promotor Aeropuertos Espaiioles y Navegacién Aérea
(Aena) de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas durante la fase de consultas previas se recogen en el anexo L.

El promotor, Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (Aena), ela-
boré el estudio de impacto ambiental del proyecto «Actuaciones en el
aeropuerto de Gran Canaria», que posteriormente remitié a la Direccion
General de Aviacion Civil para que ésta lo trasladara a la Direccién Gene-
ral del Calidad y Evaluacion Ambiental, quien lo someti6 al tramite de
informacién publica durante 30 dias habiles, mediante anuncio en el Bole-
tin Oficial del Estado nimero 246, de 12 de octubre de 2004 en virtud de
lo establecido en el articulo 17 del citado reglamento. El estudio de
impacto ambiental estuvo expuesto en la oficina de la Delegacion del
Gobierno en Las Palmas de Gran Canaria durante el plazo de informacion
publica.

Con fecha 30 de noviembre de 2004, la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental requirié al promotor informacién complementaria
relativa a determinados aspectos contenidos en el estudio de impacto
ambiental y en concreto:

Tratamiento previsto de todas las aguas generadas en el aeropuerto,
tanto durante la fase de obras como de explotacion, incluyendo datos del
volumen a tratar, caracteristicas del sistema de tratamiento y concentra-
ciones previstas de los principales contaminantes en el punto de vertido.
Puntos de control, parametros a controlar, técnicas de analisis y periodi-
cidad del control propuestos en el plan de vigilancia ambiental.

Sistema de drenaje y datos utilizados en su disefio.

Analisis del posible riesgo de contaminacion de las aguas subterraneas
y, en su caso, medidas propuestas para su control, tanto en lo que res-
pecta a su calidad como a las posibles fluctuaciones del nivel freatico.

Programa de control y vigilancia de la contaminacion atmosférica,
parametros que se van a controlar, necesidades minimas de estaciones,
posibles ubicaciones, periodicidad de los controles para cada uno de los
parametros y tratamiento y analisis de los datos obtenidos.

Datos sobre el nimero de viviendas que estan en huella, situacion
actual y posibles medidas de aislamiento asi como datos sobre el plan de
aislamiento acustico.

Prediccién del posible impacto acustico derivado de los movimientos
de tierra y, en su caso, propuesta de medidas correctoras.

Analisis sobre la necesidad de implantar una red de control del ruido
y, en su caso, criterios de disefio, nimero de sonémetros, caracteristicas,
posible ubicacion y periodicidad del control.

Plan de gestion de residuos y destino final de cada uno de ellos, verte-
deros y canteras a utilizar y cartografia de las zonas de exclusion.

Programa de vigilancia ambiental.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se
recogen en el anexo III.

Como resultado del tramite de informacién publica se formulé una
alegacion por parte de la Viceconsejeria de Medio Ambiente de la Conse-
jeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial del Gobierno de Cana-
ria cuyo contenido se recoge en el anexo IV.

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencién de la Con-
taminacién y el Cambio Climatico, en el ejercicio de las atribuciones
conferidas por el articulo 5 del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28
de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 16.1 y 18 de su Reglamento de
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, a
la vista del informe emitido por la Direccion General de Calidad y Evalua-
cién Ambiental de fecha 1 de febrero de 2006, formula, inicamente a los
efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre
el proyecto de «Actuaciones en el aeropuerto de Gran Canaria».

Declaracion de impacto ambiental

El aeropuerto de Gran Canaria se halla situado en la Bahia de Gando,
ocupando terrenos pertenecientes a los municipios de Ingenio y Teide, en
la Isla de Gran Canaria. El aeropuerto forma parte del aer6dromo militar
de utilizacion conjunta denominado Gran Canaria/Gando, segin el arti-
culo 1.2 del Real Decreto 1167/1995, de 7 de julio, sobre régimen de uso de
los aer6dromos utilizados conjuntamente por una base aérea y un aero-
puerto y de las bases aéreas abiertas al trafico civil.

El aeropuerto dispone de dos pistas paralelas dotadas de rodaduras,
plataforma de planta irregular subdividida en tres zonas de estaciona-

miento con una superficie total de unos 443.000 m2, edificio terminal para
el tratamiento de pasajeros y diez posiciones asistidas para pasarelas,
edificio de aparcamiento de vehiculos, ademas de otras zonas de aparca-
miento, terminal de mercancias, edificio de correos, parcela de agentes
handling y zona industrial.

Las obras de ampliacion del aeropuerto de Gran Canaria se justifican
en el marco del Plan Director vigente, aprobado mediante orden de 20 de
septiembre de 2001 el cual establece como horizonte de desarrollo el afio
2015, periodo para el cual se ha considerado necesario acometer un con-
tinuo desarrollo de las infraestructuras aeroportuarias que permitan
absorber el crecimiento sostenido de la demanda.

Las actuaciones necesarias para alcanzar la nueva configuracion del
sistema aeroportuario desarrollan parte de las determinaciones previstas
en el citado Plan Director, y se descomponen en varios proyectos cuya
principales actuaciones son las siguientes:

Ampliacion de plataforma y reconstruccion de calles de rodaje.
Aparcamiento de vehiculos en el terminal actual.

En el estudio de impacto ambiental se indica que no se han analizado
alternativas para estas actuaciones y lo que se ha pretendido es que la
ampliacion resulte completa y coherente en su forma y funcionamiento y
permita acometer sin complicaciones las ampliaciones sucesivas que se
demanden en las futuras fases. Por ello, para el nuevo aparcamiento se ha
optado por un diseiio modular que permita anexionarlo al edificio actual
y para la ampliacion de la plataforma se ha propuesto pavimentar la isleta
situada frente a la calle de rodaje R3, R4, R5 para poder obtener una pla-
taforma rectangular unida a la calle de rodaje en su totalidad.

Todas las actuaciones proyectadas se circunscriben al interior del
recinto aeroportuario y aunque esta muy proximo, apenas 500 m, al LIC
ES7010048 Bahia de Gando, el estudio de impacto ambiental concluye
que con las medidas correctoras previstas para llevar a cabo los movi-
mientos de tierras y drenajes, asi como la retirada y eliminacion de estéri-
les y recogida de potenciales derrames, no se considera previsible que el
proyecto cause perjuicios apreciables sobre los valores ambientales que
motivaron su designacion como LIC. El resto de los impactos identifica-
dos en el estudio de impacto ambiental han sido valorados como compa-
tibles o moderados con las medidas correctoras o protectoras propuestas
para cada uno de ellos.

Por todo ello, examinada la documentacion contenida en el expe-
diente referida anteriormente y completada la informacion con la visita a
la zona del proyecto, se considera que para la realizacion de las actuacio-
nes propuestas por el promotor, tanto en el proyecto de construccién que
las desarrolle como en las fases de construccién y explotacién del aero-
puerto, se deberan observar las recomendaciones y las medidas preventi-
vas y correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo
que no se opongan a la presente declaracion, y se deberan cumplir las
siguientes condiciones:

1. Adecuacion Ambiental.—Aena dispondra las medidas necesarias
para evitar que la actual desigualdad en la ratio de utilizacion del aero-
puerto entre los distintos dias de la semana, implique el planteamiento de
futuras ampliaciones que podrian suponer una importante afeccién
ambiental.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion.—Se apli-
caran las medidas propuestas por el promotor para la ubicacién de las
instalaciones y elementos auxiliares, jalonamiento de las zonas afectadas
por obras y las de transito de maquinaria, gestiéon de suelos contamina-
dos, en el caso de que durante las obras apareciesen enclaves de suelos
contaminados, tratamiento de la tierra vegetal y reutilizacion en la restau-
racion ambiental, y reutilizacion de escombros y tierras excedentes.

Fuera de la zona de obras no se permitira el paso de maquinaria ni el
depésito de materiales o residuos de ninguna clase.

Larecogida, transporte y eliminacion de los residuos, tanto los genera-
dos durante la fase de obras como de explotacion, se realizara atendiendo
a lo especificado en el Plan de Gestion de los Residuos elaborado por el
promotor. Se deberan cumplir las normas de recogida y almacenamiento
asi como las buenas practicas propuestas en dicho plan en relacion con
los escombros, tierra vegetal, material sobrante de excavacién y gestion y
minimizacion de residuos peligrosos.

Una vez finalizadas las obras, se procedera a la retirada y desinstala-
cién de las instalaciones y elementos auxiliares de obra, restituyendo el
terreno a sus condiciones originales tanto topograficas como de cubierta
vegetal, mediante el semillado con especies herbaceas.

Debido a la afeccién que la construccion del nuevo edificio de aparca-
miento supone a una zona ajardinada existente en el aeropuerto, el pro-
motor propone el transplante de los pies de palmeras afectados a un
nuevo emplazamiento en el que se pondran las condiciones para el desa-
rrollo de un habitat similar al sustituido.

3. Proteccién del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas.—Las
aguas residuales que se generaran como consecuencia de la explotacion
del nuevo edificio de aparcamiento de vehiculos verteran a la red de
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saneamiento general para su tratamiento en la depuradora general insta-
lada en la zona norte del recinto aeroportuario, donde también vierten las
aguas de sentinas tras haber sido sometidas a un pretratamiento fisico
quimico en una planta existente en la zona sur del recinto aeroportuario.
Las aguas tratadas en la depuradora seran reutilizadas para el riego de las
zonas verdes del recinto aeroportuario. El aeropuerto dispone de autori-
zacion para dicha reutilizacién otorgada por el Consejo Insular de Aguas
de Gran Canaria.

Las aguas pluviales procedentes de los sistemas de recogida y canali-
zacion de la plataforma norte de estacionamiento de aeronaves son reco-
gidas en un imbornal canalizado hacia a un separador de hidrocarburos y,
una vez tratadas en dicha instalacion, son vertidas a la depuradora norte
del aeropuerto. Como parte de las actuaciones previstas en el proyecto de
ampliacién de la plataforma, se instalara otro separador de hidrocarburos
para el tratamiento de las aguas pluviales procedentes de la plataforma
sur de estacionamiento de aeronaves y otras aguas residuales proceden-
tes de operaciones de limpieza. Estas aguas actualmente se vierten direc-
tamente al barranco de Marfi. Como consecuencia del cambio en las
condiciones de vertido, serda necesario consultar al Consejo Insular de
Aguas de Gran Canaria sobre la necesidad de modificar la actual autoriza-
cién de vertido.

Las plantas de tratamiento de las aguas hidrocarburadas provenientes
del drenaje de las calles de rodaje, plataformas, talleres y aparcamientos
deberan cumplir con los requisitos determinados en la Norma DIN 1999,
en la que se basa el borrador de la normativa europea sobre tratamiento
de agua con hidrocarburos.

En la informaciéon complementaria presentada por el promotor se
incluyen los calculos hidrolégicos con los que se ha disenado la red de
drenaje, asi como una descripcion del proceso de célculo.

En relacién con los controles y mediciones de los vertidos de aguas
residuales y pluviales, se continuara realizando lo establecido al respecto
en las autorizaciones de vertido del aeropuerto asi como en los procedi-
mientos establecidos por el Sistema de Gestion Ambiental de Aena
/aeropuerto certificado por Aenor, conforme a la UNE-EN ISO 14.001,
entre ello el PEM00005 (Procedimiento de control de vertidos), PEM00001
(Procedimiento de gestién de residuos), PEM00002 (procedimiento de
almacenamiento de sustancias peligrosas), PEM00006 (Procedimiento de
contaminacién de suelos y aguas subterraneas), PGM00004 (Procedimiento
de identificacion y respuesta a accidentes potenciales y situaciones de
emergencia) e ITM 00002 (Instruccién técnica de actuacién en caso de
derrame accidentales de combustibles y otros hidrocarburos).

En cuanto a las nuevas medidas de control, durante la fase de explota-
cién se realizaran andlisis periddicos del vertido (DQO, aceites y grasas,
pH e hidrocarburos) procedente del nuevo separador de hidrocarburos,
con una frecuencia minima anual, o la que establezca el Consejo Insular
de Aguas de Gran Canaria.

En la informacién complementaria se incluye un estudio hidrolégico
cuyos objetivos han sido caracterizar espacial y temporalmente la calidad
de las aguas subterraneas en el area de estudio y caracterizar los factores
que pudieran incidir negativamente en dicha calidad teniendo en cuenta
la vulnerabilidad del medio, con el fin de poder determinar las medidas
preventivas de proteccion a efectos de evitar o minimizar los eventuales
impactos. Para ello se ha utilizado el método DRASTIC (Aller et al., 1987)
que permite establecer la vulnerabilidad de acuiferos y determinar la
potencial contaminacién del agua subterranea. Los valores que asigna
DRASTIC para el recinto aeroportuario varian entre vulnerabilidad insig-
nificante, muy baja, baja y moderada. El promotor, a la vista de los resul-
tados obtenidos no juzga necesaria la instalacién de una red piezométrica
para el control de las aguas subterraneas ni durante la fase de construc-
cion ni de explotacion.

No obstante sera necesario llevar a cabo las medidas correctoras y
protectoras para minimizar la afeccién al sistema hidrologico en general
propuestas, tanto en el estudio de impacto ambiental, como en la informa-
cién complementaria al mismo:

Las aguas procedentes de las plantas de hormigén se recogeran en
balsas de decantacién y en el reciclado del hormigon se recuperaran ari-
dos y agua que siempre que sea posible se reutilizara. En caso de que esto
no sea posible, esta agua sera gestionado por un gestor autorizado o
sometida a un tratamiento fisico quimico antes de su vertido, el cual
debera contar con autorizacion del Consejo Insular.

Los parques de maquinaria no se ubicaran en ninguna de las zonas
identificadas en el estudio de impacto ambiental como de mayor vulnera-
bilidad a la contaminacién de las aguas subterraneas y estaran lo mas
alejado posible de los barrancos cercanos al recinto aeroportuario. Se
instalaran balsas de decantacién y recogida y las tareas de limpieza y
mantenimiento de la maquinaria se realizaran exclusivamente en un sec-
tor acotado del parque que estara totalmente impermeabilizado y contara
con sistemas de depuracién primaria.

Si fuera necesario el almacenamiento de combustible, se contard con
las medidas de seguridad necesarias y, en caso de derrame accidental, se

procedera a su limpieza y retirada del suelo potencialmente contami-
nado.

No se llevara a cabo el acopio de materiales y los movimientos de tie-
rra en las proximidades de los barrancos. Los campamentos de obra se
dotaran de un sistema de saneamiento adecuado que garantice la no con-
taminacion de las aguas.

Por otro lado, se realizara un estudio hidrogeologico especifico para
los sectores de almacenamiento de hidrocarburos y redes subterraneas
de distribucién donde los posibles vertidos sistematicos o accidentales
pueden producir alteraciones en la calidad de las aguas subterraneas.
Este estudio permitira determinar la necesidad de establecer una red de
control asi como las medidas correctoras y protectoras necesarias para
minimizar la alteracién de las condiciones naturales.

4. Proteccion de la fauna.—De acuerdo con lo recogido al respecto en
el estudio de impacto ambiental, se programaran las obras de tal modo
que se eviten las actuaciones mas ruidosas durante la época de cria de la
avifauna. Ademas, antes de iniciar los trabajos de desbroce y despeje del
terreno, se llevara a cabo una completa inspecciéon de la zona afectada
por parte de un equipo experto en fauna, con el objetivo de recuperar el
mayor nimero posible de animales que pudiesen ser afectados.

En el caso de que se localice alguna especie recogida en alguna de las
categorias de proteccion establecidas por la normativa europea, nacional
o autonémica, se estableceran las actuaciones a realizar en colaboracién
con la autoridad competente del Gobierno de Canarias.

5. Espacios protegidos—Durante la fase de obras se evitara la afec-
cién ambiental al LIC «Bahia de Gando» en lo referente al trasiego de la
magquinaria, localizacion de instalaciones de obra, acopios de materiales y
accesos a la obra.

6. Proteccién atmosférica.—Con el fin de asegurar que los niveles
resultantes de concentracion de particulas en el aire, en las zonas exter-
nas habitadas préoximas al aeropuerto o en las zonas internas del recinto
aeroportuario donde se desarrollen actividades al aire libre no superen
los limites establecidos reglamentariamente, el promotor propone las
siguientes medidas correctoras para la fase de obras: cubricién con lonas
de la carga de los volquetes de forma que se evite la incidencia directa del
viento; utilizacion del riego periédico de los caminos de obray de la zonas
en las que se realicen movimientos de tierras (la frecuencia de riesgo se
determinara experimentalmente en funcion de las distintas condiciones
meteorolodgicas); cubriciéon con toldos de los acopios de materiales suel-
tos; revegetacion de las superficies denudadas una vez que las obras que-
den terminadas y establecimiento de los lugares adecuados para el lavado
de maquinaria, dentro de la planta de instalaciones, con plataformas de
lavado de las ruedas para evitar el transporte de barro y polvo.

Para el control de la emision de gases y particulas contaminantes pro-
cedentes de los motores de combustion interna de las maquinas méviles
no de carretera, el promotor propone la aplicaciéon de la normativa
vigente en lo que se refiere al control de las emisiones de diéxido de nitré-
geno, particulas, humos negros y otros contaminantes como monéxido de
carbono, reduccién de emisiones de precursores de ozono troposférico,
NOx e hidrocarburos, asi como el cumplimiento estricto de los programas
de revision y mantenimiento especificados por el fabricante de los equipos.

Con el fin de poder establecer un programa de control y vigilancia de
la contaminacion atmosférica, parametros que se van a controlar, necesi-
dades minima de estaciones, posibles ubicaciones, periodicidad de los
controles para cada uno de los parametros y tratamiento y analisis de los
datos obtenidos, en el estudio de impacto ambiental se ha realizado el
céalculo de las emisiones anuales de los principales contaminantes de ori-
gen aeroportuario asi como la modelizacién de la dispersion de los mis-
mos en la atmésfera. De este andlisis se obtienen curvas de isoconcentra-
cién medias anuales que dan una idea de la situacién media a lo largo del
afo, pero no permiten establecer una relacion con la legislacion en lo que
al andlisis de superaciones se refiere. Para cubrir esa limitacion se ha lle-
vado a cabo un analisis cualitativo de los datos meteorolégicos horarios
que permite establecer las zonas y periodos del dia en que existe un
mayor riesgo de que dichas superaciones se produzcan. Posteriormente,
a la vista de los resultados de ambos andlisis y de informacion acerca de
la situacion actual de la red de control de la calidad del aire de la Comuni-
dad Auténoma de Canarias, se ha analizado la necesidad de nuevas esta-
ciones de vigilancia de la calidad del aire.

Como horizonte de evaluacion se ha fijado el aio de puesta en servicio
de las nuevas instalaciones, situacién prevista para el afio 2009.

El programa informaético utilizado para llevar a cabo este estudio ha
sido el EDMS 4.12 que ha permitido determinar los niveles de inmisién
para NOx, CO y SOx obteniéndose las correspondientes curvas de isocon-
centracién donde se identifican las zonas donde las concentracién media
anual derivada de la actividad aeroportuaria varian: para el NOX entre
10-15 pg/m?, 15-20 pg/m® y > 20 pg/m?, para el CO entre 0,01-0,02 mg/m?,
0,02-0,04 mg/m?®y >0,04 mg/m?y para el SOx entre 1-2 pg/m?, 2-3 pg/m?’y >3
pg/m?. En el caso del NOX no se superan los 20 pg/m3 en ningin punto
exterior al aeropuerto y, en ningin caso en poblaciones circundantes,
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tratandose del contaminante mas problematico desde el punto de vista de
la contaminacién aeroportuaria. El valor puntual maximo registrado por
el programa se sitia en la plataforma de aeronaves que seria la zona con
mas riesgo de alcanzar niveles altos debido a la circulacion de los vehicu-
los de apoyo en tierra. Para el SOX y CO todos los intervalos de concen-
tracion estudiados se circunscriben al recinto aeroportuario. Para el caso
del CO la concentracion maxima se encuentra sobre la zona de aparca-
miento de vehiculos.

El riesgo de superaciones horarias se ha realizado de forma cualitativa
por medio del analisis de horas al ano en que se da concurrencia de facto-
res que contribuyen a mantener una concentracién alta de contaminantes
en una zona concreta. La conclusion de este andlisis es que, en las pobla-
ciones de Las Majoreras y el Carrizal, el riesgo de superacion es bajo ya
que los vientos predominantes son los alisos que son vientos general-
mente fuertes que dispersarian rapidamente los contaminantes. Por otra
parte, en las poblaciones de Ojos de Garza y Goro, se engloban las llama-
das invasiones de aire sahariano que se corresponden con condiciones
meteoroldgicas muy estables y que pueden provocar episodios de conta-
minacién atmosférica. Asi pues estas poblaciones del noroeste del aero-
puerto son las que tendrian un riesgo mayor de superacion, en caso de
darse las condiciones que favorecieran una elevada concentracion de
contaminantes atmosféricos. A la vista del perfil operacional diario de
aeronaves, el estudio de impacto ambiental concluye que a lo largo del dia
hay dos periodo en los que se den simultineamente alta estabilidad
atmosférica, direcciones de viento desfavorables y una actividad aeropor-
tuaria importante: uno por la manana de 7 a 10 y otro que abarca de 7 de
la tarde hasta las 11 de la noche.

A la vista de los resultados el promotor propone llevar a cabo las
siguientes medidas:

Realizacion de campanas anuales de medicion con equipos méviles en
los nicleos de poblacion situados en las inmediaciones del aeropuerto de
todos los contaminantes que regula la legislacion vigente: dioxido de azu-
fre (SO,), diéxido de nitrégeno (NO,), 6xido de nitrégeno (NOx), particu-
las (PM10), plomo, benceno, monéxido de carbono (CO) y ozono (O,). Se
prestara especial atencion a los niicleos urbanos de Ojos de Garza y Goro
y a los periodos en los que hay mayor probabilidad de que se den episo-
dios de contaminacién.

Seguimiento de la evolucién de los niveles de los contaminantes regis-
trados en las sucesivas campaiias con el fin de prever la necesidad de
instalar una estacion fija de control, encaminada a registrar la contamina-
cion de origen aeroportuario y proponer medidas en el caso de que se
superasen los criterios de calidad del aire.

De acuerdo con la sectorizacion realizada por la Direccién General de
Salud Publica de la Consejeria de del Gobierno de Canarias y en cumpli-
miento del Real Decreto 1073/2002, de 28 de octubre, sobre evaluacion de
la calidad del aire ambiente en relacion con el di6xido de azufre, di6xido
de nitrégeno, 6xidos de nitrégeno, particulas, plomo, benceno y monéxido
de carbono, la zona donde se ubica el aeropuerto deberia ser objeto de
una monitorizacion en continuo. Sera necesario que para el afio de
entrada en funcionamiento de las nuevas instalaciones aeroportuarias, se
cumpla con los requerimientos de la legislacion con relacion al nimero de
estaciones de control de la calidad del aire con el fin de que se pueda
comprobar la incidencia real de las emisiones producidas en los valores
de inmision de los contaminantes emitidos.

Se atendera a lo especificado en el estudio de impacto ambiental refe-
rente a la programacién de actividades, en la que se recogen los pasos a
seguir en la realizacion de las campanas de medida, y referente al pro-
grama de control y vigilancia de la calidad del aire, en el que se establecen
los parametros de control, método de muestreo y analisis, periodicidad
del seguimiento y emision de informes.

En cuanto al control de las emisiones de compuestos organicos volati-
les (COV’s) resultantes del almacenamiento y distribucion de combusti-
bles, se aplicara el Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, sobre
control de emisiones de compuestos organicos volatiles resultantes del
almacenamiento y distribucion de gasolina desde las terminales a las
estaciones de servicio, que impone los requisitos técnicos a las instalacio-
nes de almacenamiento de carga y descarga, de depdsitos moviles y de
vehiculos de transporte.

Para reducir las emisiones atmosféricas procedentes de las aeronaves
y de los equipos de apoyo en tierra, se aplicaran las medidas propuestas
en el estudio de impacto ambiental y recomendadas por la OACI y la FAA
para reducir las emisiones y el consumo de carburantes en relaciéon con
los procedimientos de operacion de las aeronaves: utilizaciéon de la
reversa, control de la potencia en el despegue y reduccion uso de motores
en el rodaje. Asimismo, el estudio de impacto ambiental propone la susti-
tucién de las unidades de potencia auxiliar por un suministro eléctrico y
de aire acondicionado en la pasarela producido de forma centralizada y la
implantacion de planes de renovacion de flotas de equipos de tierra con el
fin de incorporar motores de tecnologias mas evolucionadas y menos
contaminantes.

Los nuevos equipos que entren en servicio en el aeropuerto, tanto los
vehiculos turismos, como los equipos que sirven a las aeronaves comer-
ciales durante la carga y descarga de pasajeros y carga, cumpliran con la
legislacion vigente en relacién con las emisiones. Todos los vehiculos
deberan pasar las inspecciones técnicas que exige la legislacion.

7. Proteccion acustica.—El estudio realizado por el promotor para
determinar la afeccién acustica derivada de la fase de obras utiliza como
método de calculo el descrito en la norma ISO 9613 1%, «Atenuacion del
ruido durante su propagacién en el ambiente» y como software Predictor
4.11 desarrollado por Briiel&Kjaer. En las conclusiones de dicho estudio
se pone de manifiesto que los mayores niveles de ruido se produciran en
las inmediaciones de las obras de plataforma y en el trafico de camiones
asociados a las mismas y que el ruido generado en la zona de obras del
edificio de aparcamiento, al ser reducido y focalizado, no afectara a
nuicleos de poblacién, tnicamente a los usuarios del aeropuerto. Con
objeto de asegurar que los niveles de ruido se ajusten a lo previsto en el
estudio, el promotor propone las siguientes medidas:

Se evitara el trafico por el nicleo de Las Puntillas.

Los contratistas garantizaran que toda la maquinaria de obra cumplira
con los requisitos de maxima potencia acustica establecidos en la Direc-
tiva 2000/14/CE del Parlamento y del Consejo de 8 de mayo de 2000, rela-
tiva a la aproximacion de las legislaciones de los estados miembros sobre
emisiones sonoras en el entorno debidas a las maquinas de uso al aire
libre.

En el plan de obra se incluira el cronograma de los trabajos a realizar
asi como la planificacién de los movimientos de maquinaria que se deter-
minaran procurando disminuir las afecciones acusticas a la poblacion. Se
limitara la realizacién de trabajos molestos para las personas como exca-
vaciones, movimiento de maquinaria o vehiculos pesados en el periodo de
22ha8h.

Para el calculo de las afecciones acusticas producidas por las opera-
ciones de despegue y aterrizaje de las aeronaves, el promotor ha utilizado
el programa de simulacién INM (Integrated Noise Model) en su version
6.1 desarrollado por la FAA. Los criterios utilizados para la determinacién
de las is6fonas han sido los acordados entre el Ministerio de Fomento,
Ministerio de Medio Ambiente y Aena, en los cuales se establece como dia
tipo a simular el 90% del dia punta anual para los escenarios de simulacién
considerados: ano 2005 (445 op/dia punta) y ano 2009 (513,4 op/dia punta)
de puesta en servicio de las instalaciones objeto de la presente resolu-
cién. Para conocer el nimero de operaciones estimadas en este horizonte,
se ha dispuesto de prognosis de trafico lo mas actualizadas posibles.
Como indicador se ha utilizado el nivel sonoro continuo equivalente LAeq
referido a dos periodos temporales: periodo diurno (07 h-23 h) y periodo
nocturno (23 h-07 h) y se ha realizado el célculo de las iséfonas corres-
pondientes a los umbrales 65, 70, 75y 80 dB(A) para el periodo diurno y
55, 60, 65y 70 dB(A) para el periodo nocturno.

Como valores limites de referencia se han considerado 55 dB(A) para
el periodo diurno y 65dB(A) para el periodo nocturno.

El estudio acustico pone de manifiesto que, tanto durante el periodo
diurno, como nocturno, la superficie que se encuentra expuesta a niveles
superiores a los 65 dB(A) y 55 dB(A), respectivamente, excede los limites
del Sistema General Aeroportuario y que la afeccion a zonas habitadas
comprende tres nicleos poblacionales denominados Tufia, Las Puntillas
y El Oasis pertenecientes a los términos municipales de Telde, Ingenio
yAgiiimes, respectivamente.

El niimero de viviendas afectadas es: entre 80 y 100 en Tufia; entre 100
y 120 en Las Puntillas y entre 40 y 50 en El Oasis. Con el fin de minimizar
la afeccién a la poblacién derivada del incremento sonoro, el promotor
propone la ejecucion de un Plan de Aislamiento Acustico que contemple
actuaciones de aislamiento de fachadas, parte ciega de fachadas y cubier-
tas de los edificios que aseguren que en el interior de las viviendas se
cumplan los niveles equivalentes maximos de inmisién sonora contenidos
en el anexo 5 de la norma Bésica de Edificaciéon NBE-CA-88 condiciones
acusticas de los edificios vigentes. Asimismo, se podran aplicar medidas
compensatorias para aquellos casos en los que las medidas de aislamiento
acustico citadas anteriormente, no resulten técnicamente eficaces.

A efectos de seguimiento y ejecucion del plan de aislamiento acustico,
se creara una Comision integrada por representantes de la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente; representantes de la Direccion General de Aviacion Civil del
Ministerio de Fomento; representantes de la Entidad Pablica Empresarial
Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aéreay representantes de la Comu-
nidad Auténoma y de los ayuntamientos afectados. Asimismo, formaran
parte de la Comision de Seguimiento aquellas instituciones de las admi-
nistraciones anteriormente citadas, que pudieran verse afectadas, en su
caso, en la revision de la huella.

En el plazo de un ano a contar desde la fecha de publicacion de la
presente declaracion, el promotor remitira a dicha Comision las curvas
is6fonas definidas por Leqdia 65dB(A) (7h-23 h) y Leqnoche 55dB(A) (23 h-Th)
en relacion con las operaciones de despegue y aterrizaje a una escala
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adecuada para poder determinar con exactitud el nimero de viviendas y
equipamientos de uso publico afectados, asi como el plan de aislamiento
acustico, para su andlisis y posterior traslado al 6rgano sustantivo que
comprobara que dichos documentos se ajustan a lo exigido en la condi-
cién «Proteccion acustica» de la presente declaracion de impacto
ambiental. La Comision sera la encargada de proponer al 6rgano sustan-
tivo para su adopcion las medidas compensatorias citadas anterior-
mente.

El plazo de ejecucion del plan de aislamiento acustico sera de tres
anos a contar desde la fecha en la que el 6rgano sustantivo verifique su
idoneidad.

Una vez entren en servicio las infraestructuras recogidas en la declara-
cién de impacto ambiental, se verificara la huella acistica mediante la
realizacion de mediciones reales en los puntos que proponga el plan de
vigilancia ambiental y en aquellos puntos que justificadamente proponga
la Comision. A dicha huella se incorporara la posible afeccion acustica
producida por las operaciones en tierra y los accesos.

Las is6fonas seran revisadas en el momento en que se produzcan alte-
raciones permanentes en la operacién del aeropuerto con incidencia sig-
nificativa sobre la afeccién acustica asociada al mismo. En cualquier
caso, las is6fonas se revisaran cada 5 afios o segun lo que establezca el
Reglamento que desarrolle la Ley 37/2003 del Ruido. Cuando se produz-
can alteraciones temporales en la operacion del aeropuerto, sera comuni-
cado a los ayuntamientos afectados por parte de Aena con el fin de que
ambos organismos coordinen las actuaciones que se consideren oportu-
nas para minimizar la posible afeccién.

La huella definitiva sera incorporada, a todos sus efectos, en la planifi-
cacion del aeropuerto para la proteccién de los aspectos ambientales y
para que la Autoridad Aerondutica pueda informar a las administraciones
publicas afectadas que ostenten competencias en materia de ordenacién
del territorio y de urbanismo.

En relacién con la red de control del ruido, el promotor considera que
el nimero de viviendas afectadas es muy reducido en comparacion con la
importancia y el nimero de operaciones anuales del aeropuerto por lo
que no considera necesario la dotacion de una red permanente de control
de inmisiones acusticas en el entorno del aeropuerto. Para evaluar la
posible afeccion acustica derivada de las operaciones en plataforma, el
promotor propone la realizacion de mediciones en el nicleo urbano de
Las Puntillas cuando entren en servicio las instalaciones previstas, revi-
sandose, en su caso, el plan de aislamiento acustico. Ademas, con objeto
de verificar el plan de medidas contra el ruido, el programa de vigilancia
ambiental, durante la fase de explotacion, incorporard campanas de
mediciones en las zonas en las que sea necesaria la implantacion de medi-
das correctoras.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas correctoras realizadas.

8. Medidas de proteccion del patrimonio cultural.—Si durante la eje-
cucion de las obras aflorara algin yacimiento arqueolégico, paleontolé-
gico o etnografico no inventariado, se comunicara al Servicio de Patrimo-
nio Histoérico del Cabildo de Gran Canaria y se atendera en todo momento
a las directrices que determine este organismo.

9. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los
servicios existentes.—Durante las fases de construccién y explotacion de
las nuevas infraestructuras se asegurara, mediante la aplicacién de las
medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del terri-
torio. Todo desvio, sea provisional o permanente, se sefalizara adecuada-
mente.

La reposicion de cualquier tipo de infraestructura que sea afectada, se
realizard manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados.

10. Localizacion de préstamos y vertederos.—En relacion con la ges-
tion de las tierras sobrantes, se actuara de acuerdo con lo recogido en la
documentacion adicional al estudio de impacto ambiental aportada por el
promotor que propone la utilizacion de los siguientes vertederos:

Vertedero de Juan Grande
Vertedero de Salto del Negro

Si se necesitaran zonas de vertedero distintas a las propuestas por el
promotor, se realizara un estudio ambiental de los condicionantes
ambientales existentes en el ambito de las posibles localizaciones con el
fin de evitar las zonas de alta fragilidad o con grandes méritos de conser-
vacion, entre ellas, tal y como indica la Consejeria de Medio Ambiente del
Gobierno de Canarias, las praderas de Cymodocea nodosa (anexo II
Directiva 92/43/CE).

No esta previsto el uso de materiales de canteras en ninguno de los
proyectos de las actuaciones analizadas.

11. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracién
paisajistica de la obra.—De acuerdo con la propuesta hecha por el promo-
tor en el estudio de impacto ambiental, todos los proyectos constructivos
deberan adjuntar un anejo de «integracion ambiental» en el que se inclui-
ran actuaciones de adecuacion topografica de las superficies afectadas,

su restauracion edaficay la ejecucion de plantaciones y siembras. En este
anejo quedara claramente reflejada la obligacién del contratista de dejar
libres de residuos, materiales de construccion maquinaria o cualquier
otro tipo de elemento contaminante los terrenos ocupados o utilizados
durante la fase de obra.

Ademas de las acciones de integracion ambiental correspondientes a
cada uno de los proyectos, Aena redactara un proyecto de medidas de
defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajis-
tica que englobe la totalidad de los espacios de transicion que hayan
podido ser afectados por las obras y que no estén incluidos netamente en
ningun proyecto especifico y contemplara propuestas de restauracién de
otros elementos asociados indirectamente, caso de caminos de obra y
zonas de instalaciones auxiliares.

Se seleccionaran correctamente las especies a emplear en la adecua-
cién paisajistica mediante ajardinamiento, evitando el empleo en la flora
ornamental de especies exoticas que tengan la consideracion de invaso-
ras. En caso de que se emplee flora autoctona, se desaconseja introducir
ejemplares de taxones que no sean propios de la zona o que presenten un
cierto caracter hibridégeno que posibilite su cruzamiento con poblacio-
nes locales.

12. Seguimiento y vigilancia.—Aena ejecutara el programa de vigilan-
cia ambiental para la fase de obras propuesto en el estudio de impacto
ambiental y completado en la documentacion adicional, con el fin de
poder llevar a cabo el control y seguimiento de los impactos de las distin-
tas actuaciones incluidas en los proyectos asi como de la eficacia de las
medidas correctoras y protectoras previstas. Si se observara que los
impactos son superiores a los previstos o insuficientes las medidas ini-
cialmente contempladas se procedera a la propuesta de nuevas medidas.
En relacion con el programa de vigilancia ambiental de la fase de explota-
cién el promotor indica que se realizara por el propio aeropuerto segin
sus métodos y sistemas de gestion medio ambiental. No obstante, sera
necesario que ademas de los controles propuestos en el estudio de
impacto ambiental y en la documentacion adicional, contemple los pro-
puestos en la presente declaracion. El plan de vigilancia ambiental de la
fase de explotacion sera remitido a la Direccién General de Aviacion Civil
previo a la entrada en servicio de las instalaciones proyectadas para su
estudio y consideraciéon como responsable del seguimiento y vigilancia
del cumplimiento de lo establecido en la declaracion de impacto ambiental.

En el programa de vigilancia propuesto por el promotor se plantea la
designacién de un Director Ambiental de Obra integrada que se responsa-
bilizara del control de la correcta ejecucion de las medidas protectoras y
correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la
emision de informes técnicos periédicos. Por otro lado, las contratas eje-
cutoras de los proyectos, deberan entregar antes del inicio de las obras un
Plan de Aseguramiento de la Calidad (PACA) propio de la contrata, el cual
sera revisado y aprobado por Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea
(Aena), como responsable de la ejecucién del programa de vigilancia
ambiental y de sus costes. Cada contratista nombrara un Responsable de
Medio Ambiente cuya mision sera la ejecucion del PACA, que estara en
obra de forma permanente, realizara los controles previstos, elaborara los
informes periddicos medioambientales y proporcionara al promotor toda
la informacién que éste le demande sobre las medidas adoptadas durante
la ejecucion de los trabajos. En el seno de la direccion facultativa, cada
asistencia técnica, si la hubiese, nombrara también un Responsable de
Medio Ambiente.

Se llevaran a cabo todos los pasos propuestos por el promotor en el
estudio de impacto ambiental para la aplicacién del programa de vigilan-
cia ambiental en relacion con la inclusion de requisitos medioambientales
en los expedientes, Plan de Aseguramiento de la Calidad, diario ambiental
de obra, inspecciones y control y remisién de informes, asi como e 1 pro-
cedimiento propuesto para el control de los parametros ambientales de
obra para la proteccion de los suelos, proteccion de la vegetacion, protec-
ciéon de la fauna, proteccion de la calidad del aire, proteccion acustica,
proteccion de la calidad de las aguas, gestion de residuos, proteccion del
patrimonio cultural, mantenimiento de la permeabilidad territorial, locali-
zacion de préstamos y vertederos e instalaciones auxiliares y defensa
contra la erosion, recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica.

13. Definicién contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras.—Todas las medidas protectoras y correctoras comprendi-
das en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente
declaracion de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figura-
ran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y
presupuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algun tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucién de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra de las actuaciones propuestas en
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el proyecto, debera ser notificada a la Direcciéon General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Aviacion Civil,
aportando la siguiente documentacion justificativa de la pretendida modi-
ficacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacién propuesta.
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental del Gobierno de Canarias.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Real Decreto 1131/1988 de 30 de sep-
tiembre por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucion del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto
ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 2 de febrero de 2006.—-El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.
ANEXO 1

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

L. Respuestas
Relacién de consultados recibidas
Delegacion del Gobierno en Canarias.
Direccién General para la Biodiversidad (Madrid). X
Direcciéon General de Costas del Ministerio de Medio X

Ambiente (Madrid).

Agencia de Proteccién del Medio Urbano y Natural. Con-
sejeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial del
Gobierno de Canarias.

Viceconsejeria de MedioAmbiente. Consejeria de Medio X
Ambiente y Ordenacion Territorial del Gobierno de
Canarias.

Direccién General de Calidad Ambiental. Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacion Territorial del Gobierno
de Canarias.

Direccién General de Aguas. Consejeria de Infraestructu- X
ras, Transportes y Viviendas del Gobierno de Canarias.

Direccién General de Ordenacion del Terrotorio. Conseje- X
ria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial del
Gobierno de Canarias.

Direccién General de Cultura. Consejeria de Educacion,
Cultura y Deportes del Gobierno de Canarias.

Direccién General de Fomento Industrial e innovacion
Tecnoldgica. Consejeria de Indsutria, Comercio y Nue-
vas Tecnologias ddel Gobierno de Canarias.

Viceconsejeria de Infraestructuras y Planificacién. Conse- X
jeria de Infraestructuras, Transportes y Vivienda del
Gobierno de Canarias.

Instituto Geolégico y Minero de Espana (Madrid).

A.D.E.N.A (Madrid).

Ecologistas en Accion (Madrid).

FA.T (Madrid).

Greenpeace (Madrid).

S.E.O. (Madrid).

A.S.C.A.N. (Asociacion Canaria para la Defensa de Natura-
leza) (Las Palmas).

Asociacion Tinerfefia de Amigos de la Naturaleza (ATAN)
(Tenerife).

Colectivo Ecologista Palmero Adijirja (Tenerife.)

Asociacion Espaiiola de Evaluacion Ambiental (Madrid).

Ayuntamiento de Telde (Las Palmas).

Ayuntamiento de La Villa de Ingenio (Las Palmas).

El contenido ambiental de las respuestas recibidas, algunas de ellas
procedentes de organismos no consultados directamente por la Direcciéon
General de Calidad y Evaluacién Ambiental, en relacién con la memoria
resumen es el siguiente:

La Direccion General para la Biodiversidad indica que el proyecto se
encuentra dentro de los limites del sistema general aeroportuario pero
muy préximo, apenas 500 m, al LIC ES7010048 Bahia de Gando. La afec-
cién que pudiera producirse seria de forma indirecta y podria venir provo-
cada por los movimientos de tierras y drenajes a efectuar en la zona, asi
como la retirada y eliminacion de estériles y recogida de potenciales
derrames, que si no se realiza de forma adecuada podrian genera algin

impacto. Indica que estos aspectos deberan considerarse en el estudio de
impacto ambiental.

La Direcciéon General de Costas del Ministerio de Medio Ambiente
informa que las obras proyectadas no afectaran al Dominio Publico Mari-
timo Terrestre ni a su zona de servidumbre definida en la Ley de Costas.

La Direccion General de Ordenacion del Territorio de la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacion Territorial indica que resulta necesario, con
caracter previo a la culminacion del procedimiento de aprobacién y evalua-
cién ambiental, aprobar el instrumento de ordenacién territorial exigido
por el Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del Territorio de Cana-
rias y Espacios Naturales de Canarias, en su dimensién de Plan de Ordena-
cion de los Recursos Naturales, dadas las significativas variaciones que el
Plan Territorial Especial del Sistema Aeroportuario a desarrollar pudiera
establecer sobre los proyectos en tramitacion y por tanto sobre sus efectos
ambientales, constrifiendo entre tanto las actuaciones a realizar exclusiva-
mente a las de inaplazable urgencia requeridas por la seguridad o el mante-
nimiento o funcionamiento de elementos esenciales del aeropuerto.

La Agencia de Proteccién del Medio Urbano y Natural indica que no
existe abierto expediente de infraccion alguna en relacién con el pro-
yecto.

La Direcciéon General de Aguas de la Consejeria de Infraestructuras,
Transportes y Vivienda del Gobierno de Canarias informa que no se detec-
tan elementos de infraestructura y ambientales que vulneren ni interfie-
ran en sus competencias. Comunica el traslado de la consulta al Consejo
Insular de Aguas de Gran Canaria como 6rgano competente en la gestion
y proteccién del Dominio Piblico Hidraulico de la isla, policia de aguas y
sus cauces, ademas de la ejecucion de los programas de calidad de las
aguas y lo dispuesto en el Plan Hidrolégico de Gran Canaria.

La Viceconsejeria de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacién Territorial indica que el ambito del proyecto no
estd incluido en ningun espacio natural protegido segin el Texto refun-
dido de las leyes de Ordenacion del Territorio de Canarias y de Espacios
Naturales Protegidos de Canarias, aprobado por DL 1/2000 de 8 de mayo.
Con respecto a los espacios que integran la Red Natura 2000, no afecta a
ZEPA’s ni a LIC’s. No obstante, el LIC ES7010048 Bahia de Gando se loca-
liza a escasos 200 m del limite oriental del aeropuerto aunque no consi-
dera previsible que el proyecto cause perjuicios apreciables sobre los
objetivos de conservacion. Solicita que se considere como zona de exclu-
sion para la localizacion de vertederos las praderas de Cymodocea
nodosa (Anexo II Directiva 92/43/CE) y sugiere que, dado el interés orna-
mental de las especies vegetales presentes en la parcela donde se va a
realizar el aparcamiento, se plantee la creacion de otra zona ajardinada o,
en ultima instancia, realizar un trasplante a otros sectores ajardinados.

La Viceconsejeria de Infraestructuras y Planificacién propone que el
estudio de impacto ambiental contenga medidas de proteccion contra el
ruido que se genera en la poblacion afectada, que recoja las referencias
urbanisticas y el planeamiento territorial y urbanistico, que aporte datos
sobre las necesidades de utilizar préstamos y vertederos y soluciones al
respecto, que concrete los materiales de construcciéon y sus calidades y
que incluya informacién sobre las posibles obras e instalaciones auxiliares.

La Direccion General de Patrimonio Histérico de la Consejeria de Cul-
tura y Patrimonio Historico remite un informe elaborado por el Cabildo
de Gran Canaria en el que se indica que las actuaciones previstas no impli-
caran afeccion alguna sobre elementos de interés patrimonial conocidos
a fecha de redaccién de dicho iforme, no obstante, caso de localizarse
cualquier bien de interés arqueolégico durante la fase de ejecucion de las
obras previstas sera de aplicacion lo recogido en el articulo 70 de la Ley
4/99 de Patrimonio Histérico de Canarias relativo al Régimen de hallazgos
casuales.

La Asociacion Espafiola de Evaluacion de Impacto Ambiental indica
que la memoria resumen del proyecto ha sido comunicada a sus asocia-
dos al objeto de que aporten sus sugerencias.

El Ayuntamiento de La Villa de Ingenio sugiere que el estudio de
impacto ambiental contenga los siguientes aspectos: estudio de la conta-
minacién del aire, tanto en las inmediaciones del aeropuerto como en los
nucleos urbanos cercanos, estudio acustico y plan para minimizar la afec-
cién en los niucleos de poblacion mas cercanos y plan de vigilancia
ambiental. Por otro lado, considera que el estudio de impacto ambiental
debera recoger todas las afecciones sobre el nicleo urbano de El Carrizal.

ANEXO II
Resumen del proyecto

El proyecto «Actuaciones en el aeropuerto de Gran Canaria» desarro-
lla parte de las determinaciones previstas en el Plan Director, aprobado
por Orden Ministerial de 20 de septiembre de 2001, publicado en el BOE
el 29 de septiembre de 2001:

Subsistema de movimiento de aeronaves:

Ampliacion de la plataforma y reconstruccién de calles de rodaje:
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La finalidad de esta actuacion es aumentar la capacidad de estaciona-
miento de las aeronaves en el aeropuerto. Las actuaciones que engloban
este proyecto son:

Ampliacién de la plataforma frente a R3, R4, R5: consiste en la pavi-
mentacion de la isleta situada frente a la calle de rodaje R3, R4, R5, area
que actualmente separa la calle de rodaje del area de estacionamiento,
hasta una superficie de 53.000 m2 obteniéndose una plataforma rectangu-
lar unida a la calle de rodaje en su totalidad.

Elevacion y nivelacion de la calle de rodaje en R3, R4, R5: al ampliar la
plataforma de acuerdo con as recomendaciones de la OACI (Organiza-
cién de Aviacién Civil Internacional) se produce una importante diferen-
cia de cotas entre la calle de rodaje y la plataforma. Para subsanar esta
diferencia se elevara y nivelara la calle de rodaje en los tramos afectados.

Desplazamiento de la calle de salida rapida S1: debido a la actuacion
anterior es necesario levantar el entronque de la calle de rodaje con la
calle de salida S1 para que supere el 1,5% de pendiente. La solucién adop-
tada consiste en eliminar la actual salida S1 y trasladarla a las inmediacio-
nes de la calle de salida rapida S2. Esta nueva salida sera utilizada por las
aeronaves de menor tamafio. Una vez ejecutadas estas actuaciones, se
nivelaran las isletas que separan la pista 03L-21R de la calle de rodaje y
que se encuentran a ambos lados de la calle de salida S1. Esta actuacién
incluye la demolicion del pavimento dafiado el movimiento de tierras y la
nivelaciéon para darle una pendiente del 1%, pavimentacién y sefaliza-
cion.

Subsistema de actividades aeroportuarias: Aparcamiento de vehiculos
en el terminal actual.

Se ha proyectado un nuevo edificio de planta rectangular y superficie
de aproximadamente 6.000 m? compuesto de tres plantas de aparca-
miento cubiertas y una planta descubierta, ideado como una ampliacion
del edificio actualmente existente ya que esta adosado a €l y todas las
cotas de nivel de plantas son coincidentes: planta sétano, planta de llega-
das, planta segunda y planta de salidas. Las conexiones peatonales con el
edificio terminal se realizaran cruzando el vial en la planta de llegadas y
en la planta de salida a través de la cubierta del aparcamiento actual y se
construira una nueva pasarela peatonal con una anchura doble de la exis-
tente por lo que serd necesario demoler la pasarela situada en el aparca-
miento actual. Lo accesos de vehiculos se realizaran por las mismas
plantas que en el aparcamiento existente. El centro de transformacién
existente se situara en el aparcamiento actual en la planta de llegadas con
acceso desde el vial en la fachada este.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto
ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento
para su ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de sep-
tiembre.

En la realizacion del estudio de impacto ambiental se procede al anali-
sis detenido del proyecto y ejecucion de las obras considerando las distin-
tas fases de actuacién (construccion y explotacion) con el objeto de
identificar las acciones de proyecto susceptibles de producir impacto.
Posteriormente, se desarrolla el inventario ambiental referido al ambito
de posibles afecciones del proyecto para lo cual se ha analizado y carac-
terizado cada factor ambiental, encuadrando los mismos en tres grandes
apartados: Medio Fisico (climatologia, calidad quimica y fisica del aire,
geologia y geomorfologia, edafologia e hidrologia superficial y subterra-
nea), Medio Bidtico (vegetacion, fauna, espacios naturales protegidos y
paisaje) y Medio Socioeconémico (poblacién, patrimonio histérico, pla-
neamiento urbanistico, mercado de trabajo, sectores econémico e infra-
estructuras).

La identificaciéon de impactos se ha realizado con la ayuda de una
matriz de relacion causa-efecto en la que se establecen las interrelaciones
entre las acciones de proyecto susceptibles de generar impacto y los fac-
tores del medio donde se inserta la actuacion y seguidamente, se ha reali-
zado su descripcion y caracterizacion segun las definiciones recogidas en
la legislacion vigente: signo, intensidad, extension, tipo de interaccién,
duracion, reversibilidad y recuperabilidad. El estudio de impacto ambien-
tal incluye las medidas correctoras y preventivas adoptadas por el pro-
yecto para la reduccion de impactos y establece un programa de control
y vigilancia que permitira garantizar el mantenimiento de los impactos
dentro de los umbrales admisibles.

De la informacién del inventario de la situacién preoperacional el
estudio destaca, como elementos mas relevantes desde el punto de vista
ambiental, los siguientes:

Geologia y geomorfologia: el aeropuerto se enmarca dentro del deno-
minado ambiente desértico costero, con una topografia de areas llanas
bien diferenciada en dos sectores: la plataforma lavica, formada por las
coladas emitidas desde los conjuntos volcanicos, y el otro sector que
constituye una de las escasas llanuras aluviales existentes.

Edafologia: en el entorno del recinto aeroportuario aparecen funda-
mentalmente suelos con régimen de humedad aridico (térrico), que se
corresponden con superficies marcadamente aridas. Predomina el orden
Aridisol, cuya capacidad de uso es mediana y sus factores limitantes son
pendientes acentuadas y afloramientos rocosos. La mayoria de los suelos
tienen baja capacidad de uso. Los Entisoles que aparecen también son
suelos con capacidad de uso mediana por ser muy pobres. No son utiliza-
bles para el cultivo debido a su gran inclinacién y por que presentan un
contacto litico a poca profundidad.

Hidrologia: dentro de la zona de estudio, el curso fluvial mas impor-
tante es el barranco de Aguatona con un coeficiente de escorrentia
préoximo al 0,4%. El resto de barrancos, Esquila y Cabral, en el norte, y
Malfid y Gaila, en el sur del recinto aeroportuario, son de escasa entidad
con coeficientes de escorrentia inferiores al 0,05%. La estacionalidad y
variacion de los caudales de dichos barrancos esta supeditada en gran
medida a las precipitaciones y exigencias climaticas de la isla, que pre-
senta una acusada sequia en los meses estivales y escasas precipitaciones
en los meses de otofio e invierno.

Hidrogeologia: la Isla de Gran Canaria constituye una unidad hidro-
geoldgica, heterogénea y anisétropa, cuyos limites son: la superficie libre
del nivel piezométrico, el fondo impermeable del tramo inferior de la serie
Basaltica Antigua y el mar, en la superficie de equilibrio agua dulce-agua
salada. La recarga esta constituida por la infiltracién de la lluvia y los
retornos de regadio, preferentemente en medianias y zonas costeras, las
descargas se producen por las extracciones de las obras de captaciony el
flujo subterraneo del mar. La calidad quimica del agua subterranea es
buena a cotas elevadas, empeorando sensiblemente hacia las cotas mas
bajas y muy drasticamente en aquellas zonas costeras de explotacion
intensiva que ha originado problemas de intrusién marina. En las zonas
bajas y costeras, el agua que se explota corresponde al acuifero basal que,
al ser las aguas mas antiguas, presentan una mayor salinidad. La hidro-
geologia de la zona donde se asienta el aeropuerto esta condicionada por
la compleja distribucion de los materiales en profundidad con intercala-
cién de rocas detriticas entre lavas y priroclastos volcanicos. La zona ha
sido sometida a una explotacion intensa, existiendo en la actualidad
muchos pozos, de los cuales un porcentaje elevado se encuentra abando-
nado.

Vegetacion: la vegetacion presente en el territorio donde se encuentra
ubicado el aeropuerto, corresponde a un mosaico irregular de cultivos
agricolas y terrenos improductivos que presenta pequenas inclusiones de
areas en proceso de urbanizacion, desiertos y semidesiertos y tabaibales.
Las formaciones vegetales presentan una grave alteracion de sus caracte-
risticas originales debido a la explotacién actual y pasada y a la coloniza-
cion de la zona por especies ubiquistas e introducidas. El sector Este del
aeropuerto limita con la base militar seguida de la Bahia de Gando LIC
ES710048 que por sus condiciones singulares contiene la mejor poblacion
de alga verde endémica de Canarias Avrainvillea canariensis. En el sector
Oeste las formaciones vegetales son casi inexistentes debido al gran desa-
rrollo de infraestructuras, poligonos industriales y usos del suelo de tipo
urbano o urbanizable. Dentro del recinto aeroportuario la vegetacién esta
compuesta por zonas ajardinadas, predominando las praderas de césped
con palmeras diseminadas.

Fauna: los diferentes habitas existentes en el entorno aeroportuario,
habitat costero, habitat de llanos xéricos y tabaibales, habitat urbano,
zonas agricolas y barrancos, poseen comunidades especificas asociadas a
cada uno de ellos. En el habitat costero, constituido por las playas, dunas,
acantilados, islotes, arrecifes rocosos y la propia masa de agua, abundan las
comunidades de avifauna, en los fondos rocosos, las especies como lebra-
chos (Chelon labrosus), lisas (Liza aurata), barrigias (Parablennius parvi-
cornis) o salmas o panchotas (Sarpa salpa) y en el fondo marino, los seba-
dales y las praderas submarinas de gramineas donde se cria y alimentan
numerosas especies de peces e invertebrados. Los llanos xéricos y tabaida-
les son zonas practicamente desiertas que soportan gran insolacién, tempe-
raturas diurnas elevada y un régimen de precipitaciones escaso donde
abundan los vertebrados, en concreto los coledpteros y los reptiles, como
la lisa dorada (Alcides viridianus viridanus), las aves que nidifican en el
suelo como la terrera marismena (Calandrella rufescens polatzeki), la
ortega (Pterocles orientalis) o la hubara (Chlamydotis undulata). El habitat
urbano cuenta con una fauna especifica antropofila y oportunista, especial-
mente invertebrados. En las zonas agricolas la fauna es pobre en general y
aunque el nimero de aves presente es elevado, no son especificas de esta
zona. Dada la escasa entidad y la estacionalidad de los cursos de agua se
considera que no existe una fauna asociada especificamente a este tipo de
habitat. De las especies presentes en el entorno aeroportuario el corredor
(Cursorius cursor) esta considerado dentro del Catdlogo Nacional de Espe-
cies Amenazadas (R.D. 439/90) como «Sensible a la alteracion de su habi-
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tat», como «Vulnerable» se encuentra el pisiio de Madeira (Oceanodroma
castro) y la musarana canaria (Crocidura canariensis), la Buhara (Chla-
mydotys undulata) y el halcén de Berberia (Falco pelerinoides) estan con-
siderados como «en Peligro de Extincion».

Espacios naturales: en las inmediaciones del recinto aeroportuario se
encuentra el LIC ES7010048 Bahia de Gando que contiene una destacada
poblacion de alga verde de Canarias Avrainillea canarinseis, asi como una
importante zona de cria y reproduccion de numerosas especies de interés
pesquero detectandose la presencia esporadica de Carreta Careta durante
sus rutas migratorias. También esta presente en la zona de estudio el LIC
ES7010028 Tufia a designado como consecuencia de la existencia de dos
endemismos vegetales chaparro (Convovulus caputmedusae) y la pina de
mar (Atractylis preauxiana), asi como sus habitas respectivos y el paisaje.

Habitats naturales: en las inmediaciones del recinto aeroportuario se
encuentran inventariados habitat natural de interés comunitario y dos
habitat naturales prioritarios de acuerdo con la directiva 92/43/CE de 21
de mayo relativa a la conservacién de los habitats naturales y de la flora y
fauna silvestre.

Paisaje: se caracteriza por zonas antropicas con poligonos industria-
les, asi como por la existencia de cultivos de regadio, tanto al aire libre
como en invernaderos.

Medio socioeconémico: el aeropuerto se encuentra enclavado en un
entorno antropizado, especialmente en los sectores situados al oeste y
sur del mismo, como consecuencia de la elevada densidad poblacional y
de infraestructuras existentes. El acceso al aeropuerto se realiza a través
de la autovia GC-1y entre los principales nicleos existentes se encuentra
el Carrizal, a 800 m del aeropuerto, Ingenio a 3,5 km y Telde a 5 km. Exis-
ten también numerosas zonas industriales que rodean al aeropuerto en
los sectores norte y oeste, asi como cultivos bajo plastico.

Patrimonio: en las inmediaciones del recinto aeroportuario se han
inventario los siguientes elementos: Cuevas de Tufia, Almogaven Cuatro
Puertas, Cuevas de los Pilares, Cuevas de los Papeles y Cuevas de la
Audiencia todos ellos declarados como Bien de Interés Cultural.

Planeamiento urbanistico: las franjas de terreno situadas al norte del
limite de la zona de Sistema General Aeroportuario, se halla definida
como suelo de proteccion natural por tratarse del Sitio de Interés Cienti-
fico de Tufia. Continuando en sentido antihorario, los terrenos se clasifi-
can como suelo urbano sectorizado no ordenado, una pequefia zona de
suelo rustico de proteccion hidrologica debida al Barranco de Pueste y la
amplia zona a la altura de la ampliacion de la plataforma, clasificado
como Sistema General Aeroportuario hasta la intersecciéon con la autovia
GC-1. Prosigue una zona de suelo urbano consolidado, Las Majoreras,
otra de suelo urbanizables sectorizada y en la zona sur suelo ristico de
proteccion agraria. La parte oriental del limite del Sistema General Aero-
portuario linda con la zona de seguridad de la Base Aérea de Gando y ésta
con la Bahia de Gando catalogada como LIC.

Los impactos identificados en el estudio de impacto ambiental hacen
referencia ala alteracion de la calidad quimica del aire derivada, en la fase
de obras, principalmente del aumento de particulas en suspension origi-
nados en las diversas operaciones de la obra y en la fase de explotacién
de las emisiones de los procesos de combustion de los motores de las
aeronaves y de los motores de los vehiculos de apoyo; alteracion de la
calidad fisica del aire, como consecuencia del aumento de los niveles
sonoros provocado por las operaciones de aterrizaje y despegue, movi-
mientos de aeronaves en plataforma y pruebas de motores; alteracion de
la hidrologia superficial y subterranea como consecuencia de modifica-
ciones en la escorrentia y posibilidad de ocurrencia de vertidos acciden-
tales; alteraciones sobre las caracteristicas geologicas y geomorfologicas
del entorno, derivados esencialmente de los movimientos de tierras,
excavaciones y demoliciones; ocupacion del suelo, compactacion de las
zonas de acopio, caminos, e instalaciones temporales; contaminacion del
suelo por vertidos incontrolados o accidentales; alteracion de la vegeta-
cién debido al desbroce y ocupacién del suelo; afeccion a la fauna por
incremento de las molestias y destruccion de recursos tréficos; impactos
sobre el territorio el paisaje y los usos del suelo, por intrusion visual
durante las obras y alteracion de la accesibilidad al territorio; incremento
del empleo y del desarrollo econémico.

Todos los impactos negativos identificados se han valorados como
compatibles y moderados siempre y cuando se lleven a cabo todas las
medidas correctoras y protectoras propuestas en el estudio de impacto
ambiental. Entre las medidas protectoras y correctoras de la fase de cons-
truccion destacan las siguientes: jalonamiento y senalizacion de las obras
y caminos de accesos; cubrimiento de los vehiculos de transporte de
materiales; riego de los caminos de obra y zonas de préstamos; control de
las emisiones de contaminantes atmosféricos por la maquinaria; reutiliza-
cién de los materiales extraidos; gestion de residuos y de posibles suelos
contaminados y tratamiento de efluentes liquidos. Se establecen también
medidas para la proteccion de la fauna como puede ser la programacién
de las obras y la recuperacion de individuos afectados. Otras medidas
correctoras son la vigilancia en la fase de construccién para la proteccion

del patrimonio cultural; la restauracion ambiental e integracion paisajis-
tica, consistente en la adecuacion topografica de las superficies afectas,
restauracion edafica y ejecucion de plantaciones y siembras; y la reposi-
cién de servicios.

En la fase de explotacion, y con el fin de reducir las emisiones atmos-
féricas procedentes de las aeronaves y de los equipos de apoyo en tierra,
se establecen medidas relativas a procedimientos de operacién y medidas
relativas a instalaciones y equipos de tierra, programa de vigilancia de la
contaminacion atmosférica y plan de aislamiento acustico.

El estudio de impacto ambiental incluye un presupuesto estimado de
ejecucion de las medidas protectoras y correctoras propuestas para la pro-
teccién de los suelos, retirada, acopio, mantenimiento y reutilizacion de la
tierra vegetal proteccion de la calidad de las aguas, balsa de decantacién en
las instalaciones de obra y plantas de tratamiento de hidrocarburos; protec-
cién de la vegetacion, transplante de especies arbustivas; restauracion
ambiental de la zona de obras, siembra y plantaciones; y proteccion de la
calidad del aire, medidas reduccion de emisién de contaminantes.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental que tiene por objeto el aseguramiento de la correcta ejecuciéon
de las medidas protectoras y correctoras, la determinacién de su grado de
eficacia real y, en su caso, el establecimiento de los mecanismos necesa-
rios para corregir las posibles desviaciones.

ANEXO IV
Resumen de la informacion piblica

Como resultado del tramite de informacion publica, se ha formulado
una alegacion por parte de la Viceconsejeria de Medio Ambiente de la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién Territorial del Gobierno de
Canarias. En dicha alegacion se informa:

Que la zona donde se pretende ejecutar el proyecto se encuentra fuera
de los limites de los espacios que integran la Red Natura 2000 en Canarias,
aunque se localiza en las inmediaciones de dos lugares de Importancia
Comunitaria LIC ES7010028 Tufia y LIC ES7010040 Bahia de Gando. El
ambito de afeccion directa del proyecto dista del primero de los LICs
sefnialados en 1.715 m y tan solo 400 m del otro.

Con base a la informacién analizada consideran que no es previsible
que se produzcan afecciones negativas relevantes sobre los objetivos de
conservacion de los LIC s ni que se observe una posible transmision espa-
cial de repercusiones negativas. Por otro lado indica que en el entorno
cercano se ha inventariado la presencia de distintas especies incluidas en
el Catalogo de Especies Amenazadas de Canarias aunque consideran que
no es previsible que el proyecto tenga una afeccion relevante sobre el
estado de conservacién de las mismas.
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RESOLUCION de 6 de febrero de 2006, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se adopta la decision de no
someter a evaluacion de impacto ambiental el proyecto de
«Modernizacion del riego en la Comunidad de Regantes
n.° 53, del Canal de Aragon y Cataluiia, término munici-
pal de Esplis y Binaced (Huesca)», promovido por la
Sociedad Estatal de Infraestructuras Agrarias del Nor-
deste, S.A.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de
Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, establece
en el articulo 1.2 que los proyectos publicos o privados, consistentes en la
realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad com-
prendidas en el Anexo II de este Real Decreto Legislativo s6lo deberan
someterse a evaluacion de impacto ambiental en forma prevista en esta
disposicion, cuando asi lo decida el érgano ambiental en cada caso.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el
Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estructura
organica basica de los departamentos ministeriales y el Real Decreto
1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura organica
basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y del Cambio Climéatico
la formulacién de las resoluciones sobre la evaluacion de impacto
ambiental de proyectos competencia de la Administracion General del
Estado, reguladas por la legislacion vigente.

El proyecto «Modernizacion del riego en la C.R. n.° 53 del canal de
Aragén y Cataluna, Esplis en los TT.MM. de Esplas y Binaced (Huesca)»
se encuentra comprendido en el apartado c) del grupo 1 del Anexo II de la
Ley 6/2001, de 8 de mayo, de modificacion del Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental.



