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Direccién General de Gestio del Medi Natural de la Conselleria de
Territori y Habitatge de la Generalitat Valenciana.

Direccién General de Patrimoni Cultural Valencia de la Conselleria de
de Cultura, Educacio i Esport de la Generalitat Valenciana.

Ecologistas en Accion.

Confederacién Hidrografica del Segura.

Ajuntament d’Elx.

Ajuntament d’Crevillent.

La Direccion General de Patrimoni Cultural Valencia de la Generalitat
Valenciana informa que no existen afecciones de indole paleontolégico y
no resulta en consecuencia necesaria la adopcién de medidas correctoras
para la salvaguarda del patrimonio de esta indole. No obstante cualquier
hallazgo de esta naturaleza debera ser comunicado a esa Administracion
tutelar de aplicacion lo establecido en el articulo 63 de la Ley 4/1998, de
Patrimonio Cultural Valenciano.

El Ajuntament de Elx no encuentra sugerencias 6 comentarios que
aportar a dicho proyectos a efectos ambientales.

La Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacién y el
Cambio Climatico, una vez analizada la documentacion que obra en el
expediente, procede a revisar los criterios de seleccién contemplados en
el apartado 2 del articulo 1 del anexo III del Real Decreto Legislativo, para
determinar la necesidad o no de sometimiento del proyecto al tramite de
evaluacion de impacto ambiental:

Caracteristicas del proyecto:

El proyecto supone la instalacion de riego por goteo de una zona rega-
ble de 338 Has.

No se prevé que se pueda producir una acumulacién que de lugar a
efectos sinérgicos negativos significativos.

La modernizacién de una zona regable con la instalacion de riego por
goteo supondra una racionalizacién y mayor eficiencia en el riego, redu-
ciendo las pérdidas de agua, lo que supone una mejora en la utilizacién de
recursos naturales.

No se prevé la generacién de grandes residuos y en todo caso los resi-
duos producidos deberan ser gestionados de forma que no se produzcan
efectos medioambientales negativos.

No se prevé riesgo de accidentes, contaminacién y otros inconvenien-
tes en este tipo de proyectos.

Ubicacion del proyecto:

Al tratarse de la modernizacion del regadio, el uso del suelo sigue
teniendo caracter agricola.

La abundancia y calidad de los recursos naturales que engloba la zona
estudiada se considera baja.

Dada la inexistencia en la zona del proyecto de figuras de proteccion,
la capacidad del medio puede considerarse alta para asumir las acciones
provocadas por esta actividad.

Caracteristicas del potencial impacto:

Supondra una racionalizaciéon y mayor eficiencia en el riego, redu-
ciendo las pérdidas de agua. Lo que implica una mejora respecto la situa-
cién actual.

La sensibilidad medioambiental del area donde se ubica el proyecto se
considera baja, dado que el uso del suelo principalmente corresponde a
terrenos agricolas. No se prevén afecciones a bienes de interés cultural.
Por lo tanto la capacidad de carga del medio para acoger la actividad es
alta y el proyecto ejercera una afeccién poco significativa sobre el
entorno, por lo tanto el potencial impacto que producira la actividad sera
poco significativo y compatible con el medio.

Considerando lo anteriormente expuesto, los criterios del anexo III
del Real Decreto Legislativo, y analizada la totalidad del expediente, no se
deduce la posible existencia de impactos ambientales significativos que
aconsejen someter el proyecto al procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 del Real Decreto Legislativo
precitado, la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion
y el Cambio Climaético, a la vista del informe emitido por la Direcciéon
General de Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha 15 de septiembre
de 2005, considera que no es necesario someter al procedimiento de eva-
luacion de impacto ambiental el proyecto «Modernizacion de regadios de
la Comunidad de Regantes Riegos de Levante margen izquierda del
Segura, fase segunda, sector cuarto de Levante y séptima de la Penia, Sub-
sectores: Crevillente Norte-Poniente Norte-Levante Norte, en el término
municipal de Elche (Alicante)».

No obstante esta Resolucién no exime de la obtencion por el promotor
de aquellas autorizaciones administrativas requeridas por la legislacion
sectorial y de notificar cualquier hallazgo arqueoldgico, paleontolégico o
similar naturaleza a la Administracion Cultural Autonémica en aplicacion

lo establecido en el articulo 63 de la Ley 4/1998, de Patrimonio Cultural
Valenciano.

Madrid, 16 de septiembre de 2005.—El Secretario General, Arturo Gon-
zalo Aizpiri.
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RESOLUCION de 29 de septiembre de 2005, de la Secreta-
ria General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental «sobre el estudio informativo Linea
Chinchilla-Cartagena-Variante de Alcantarilla y Javali
Nuevo» de la Direccion General de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y su
Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de
septiembre, establecen la obligacién de formular declaracion de impacto
ambiental con cardcter previo a la resoluciéon administrativa que se
adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacion de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, y en el Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba
la estructura organica basica de los departamentos ministeriales, y en el
Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estruc-
tura organica basica y la atribucién de competencias del Ministerio de
Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General para la Prevencién
de la Contaminacion y del Cambio Climatico la formulacién de las decla-
raciones de impacto ambiental de competencia estatal, reguladas por la
legislacion vigente.

El proyecto contemplado en el estudio informativo del proyecto «Linea
Chinchilla-Cartagena-Variante de Alcantarilla-Javali Nuevo» se encuentra
comprendido en el apartado b) del grupo 6 del anexo I de la Ley 6/2001,
antes referida, por lo que de acuerdo con lo dispuesto en su articulo 1.1,
debe someterse a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, 1a Direccion General de Ferro-
carriles remitio, junio de 2001 la memoria-resumen del estudio informativo
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, con objeto de
iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la citada memoria-resumen, la Direcciéon General de Calidad
y Evaluacion Ambiental establecio a continuacién un periodo de consul-
tas a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afecta-
das, sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 18 de diciembre
de 2001, 1a Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental remitié
a la Direccion General de Ferrocarriles las respuestas recibidas.

La relaciéon de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo L.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccién General de
Ferrocarriles sometié conjuntamente el estudio informativo y el estudio
de impacto ambiental al tramite de informacién publica mediante anun-
cio en el Boletin Oficial del Estado de 23 de mayo de 2003.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 17 de marzo
de 2004 1a Direccién General de Ferrocarriles remitio a la Direccién Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consis-
tente en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo
y resultado de la informacién publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se
recogen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pafia como anexo IV.

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencién de la Con-
taminacién y el Cambio Climético en el ejercicio de las atribuciones con-
feridas por el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de eva-
luacién de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de
mayo, y por los articulos 4.1, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion,
aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, a la vista del
informe emitido por la Direccion General de Calidad y Evaluacién
ambiental de fecha 28 de septiembre de 2005, formula, inicamente a los
efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre
el estudio informativo del proyecto «Linea Chinchilla-Cartagena-Variante
de Alcantarilla-Jabali Nuevo».

Declaraciéon de impacto ambiental

En el estudio informativo se realiza un analisis multicriterio para la
seleccion de la alternativa mas adecuada, valorando conjuntamente los
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aspectos siguientes: geoldgicos-geotécnicos, hidraulicos, medioambien-
tales, funcionales, urbanisticos y econémicos, obteniendo la mejor valo-
racion la alternativa 1. En el estudio de impacto ambiental, al realizarse la
valoracion ambiental de las distintas soluciones estudiadas en la fase C
del estudio informativo, se concluye que no existen diferencias significa-
tivas desde el punto de vista medioambiental.

Las soluciones consideradas difieren fundamentalmente en la ubica-
cién de las vias alejadas de los nicleos de poblacion y su menor impacto
sobre los cultivos, por lo que se acepta la Alternativa 1, como la que cum-
plen mejor los requisitos exigidos.

Todas las referencias a puntos kilométricos que aparecen en el condi-
cionado de la presente declaracion se corresponden con los reflejados en
los planos del estudio informativo para cada tramo del trazado de la alter-
nativa seleccionada.

Quedan excluidas de la declaracion, por no estar analizadas en el estu-
dio de impacto ambiental, las subestaciones eléctricas, las lineas de trans-
porte de energia eléctrica, los caminos de acceso a las obras que requie-
ran evaluacion de impacto ambiental de acuerdo con la normativa
vigente, las estaciones de nueva construccion que pudieran plantearse y
cualquier nuevo ramal que pudiera preverse.

Examinada toda la documentacién contenida en el expediente refe-
rida anteriormente y completada la informacién con la visita a la zona del
proyecto, se considera que para la realizacion de la alternativa 1 pro-
puesta por el promotor, tanto en el proyecto de construccion que la desa-
rrolle como en las fases de construccion y explotacion del ferrocarril, se
deberan observar las recomendaciones y las medidas preventivas y
correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo que no
se opongan a la presente declaracién, y se deberan cumplir las siguientes
condiciones:

1. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion

1.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacién de suelo y la afeccién a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circula-
cion de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

1.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion
en los procesos de restauracion. El proyecto de construccion definira los
requisitos que deberan reunir las tierras para que sean consideradas como
vegetales, que tendran que presentar un cierto contenido en materia orga-
nica y nutrientes disponibles para las plantas, asi como propagulos y res-
tos vegetales. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran a lo largo de
la traza o en zonas proximas a la misma, en montones de altura no supe-
rior a 2 metros, con objeto de posibilitar su aireacién y evitar la compac-
tacion. Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal, se establecera
un sistema que garantice el mantenimiento de sus propiedades inclu-
yendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abonado periodico.

1.3 El proyecto de construccién incluira un plan de prevencion y
extincion de incendios, que sera desarrollado por el plan de asegura-
miento de la calidad del adjudicatario de las obras. Durante la construc-
cién de la obra se prestara especial atencion a las actividades potencial-
mente mas peligrosas, como los desbroces y las soldaduras. En cualquier
caso el plan incluira el establecimiento de dispositivos de extincién a pie
de obra. Para reducir el riesgo de incendio durante la explotacion, se
seleccionaran para la revegetacion de los taludes especies autoctonas de
baja inflamabilidad que dificulten el inicio y la propagacion del fuego.

1.4 Se minimizaran la afeccién producida por los caminos de acceso
ala obra, aprovechando como accesos, la superficie a ocupar por la traza
y los caminos existentes.

2. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas

Para preservar la calidad de las aguas, evitar procesos de contamina-
cién y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante la fase de obras,
como de explotacion, se estableceran en coordinacién con la Confedera-
cién Hidrografica del Segura, de acuerdo con sus competencias, las
siguientes medidas:

2.1 Todas las obras proyectadas y las operaciones que se lleven a
cabo dentro del dominio publico hidraulico y en sus zonas de servidum-
bre y policia, incluyendo el vertido de aguas residuales a cauces, se debe-
ran notificar a la Confederacién Hidrografica del Segura para su evalua-
ciény tramitacion de la correspondiente autorizacion segin lo establecido
en el articulo 126 del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico.

2.2 Eldiseno de las obras debera asegurar que no empeoren las con-
diciones de desagiie de la zona.

2.3 En las zonas con riesgo de inundacién temporal, se debera reali-
zar, en consulta con la Confederacion Hidrografica del Segura, un analisis
del posible efecto presa de la linea del ferrocarril, disefiando los drenajes

transversales de forma que se evite dicho efecto, considerando caudales
con periodos de retorno de 100 afilos minimo para corrientes discontinuas
y de 500 anos para corrientes continuas. Se consideraran todas aquellas
obras que desagiien caudales significativos y, en cualquier caso, siempre
que no drenen en cauces naturales.

2.4 En el estudio informativo se evita mediante un conveniente sis-
tema de drenaje, la posible afeccién a los pozos, tanto en lo relativo a la
cantidad como a la calidad de los recursos hidricos que garantizan los
actuales niveles de extraccion.

2.5 Las aguas residuales generadas en las zonas de instalaciones y
parques de maquinaria se conduciran mediante cunetas a balsas donde se
someteran a un sistema de desbaste y decantaciéon de solidos, y a un
seguimiento analitico de las aguas procedentes de las mismas para evitar
el impacto derivados de posibles vertidos contaminantes sobre los cursos
de agua o sobre el terreno. Estas aguas sélo podran ser vertidas a los
cursos de agua o al terreno si no sobrepasan los valores establecidos por
la legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la correspondiente
autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Segura.

2.6 Las tareas de reparacion y mantenimiento de la maquinaria debe-
ran realizarse en taller autorizado, evitando realizarse en la zona de actua-
cién.

2.7 Los residuos tales como aceites, combustibles, cementos, restos
de hormigonado, escombros, etc., procedentes de las zonas de instalacio-
nes durante la fase de construccion, se gestionaran segun la normativa
aplicable. En ningin caso se verteran dichos residuos al terreno o a los
cursos de agua.

2.8 Durante las obras se colocaran barreras de retencion de sedi-
mentos, balsas de decantacién, zanjas de infiltracion u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras a los cauces, garanti-
zando que la colocacién de estos sistemas no supongan la alteracion de
los valores ambientales que se pretende proteger, asi como su posterior
retirada una vez finalizada su funcién.

3. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestruc-
tura y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

3.1 Elestudio informativo, incluye un estudio especifico de fauna del
tramo, donde se analizan las especies del mismo y del entorno, los corre-
dores bioldgicos y principales pasos naturales de fauna, proponiendo la
ubicacion de los mismos, asi como su tipologia y dimensiones y concluye
con el disefio de los pasos artificiales. Para minimizar la afeccién sobre la
fauna, se debera establecer un calendario de trabajos en época de maxima
vulnerabilidad (Abril-Junio), evitando despejes, desbroces, voladuras,
movimientos de tierra o actividades generadoras de ruidos. Las obras de
drenaje o los nuevos pasos disefiados, se dimensionaran teniendo en
cuenta su longitud y las especies de fauna que deban utilizarlas.

3.2 Se adecuara el diseno de las obras de drenaje transversal, para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
se protegeran contra la erosion, mediante soleras, las salidas de los drena-
jes; se dimensionaran para permitir la instalacion de una pequena pasa-
rela lateral interna; y se restaurara la vegetacién del entorno del paso.
Como material de construccion de las obras de drenaje transversal no se
utilizaran chapas metdlicas onduladas.

3.3 Se construiran los pasos para fauna indicados en el estudio infor-
mativo y se sobredimensionaran y adecuaran obras de drenaje con este
fin alo largo del recorrido. En las obras de drenaje adecuadas como paso
de fauna se debera contemplar la instalacion de pasarelas laterales si
fuera preciso asi como la proteccion contra la erosion, mediante soleras,
de las salidas. En las embocaduras de pasos de fauna, marcos ampliados
para este uso u obras de drenaje acondicionadas, los proyectos de cons-
truccion incluirdn tratamientos de revegetacién, de forma que ésta ayude
a la localizacién y uso del paso.

3.4 El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera con-
tinuo y debera servir para guiar a la fauna hacia los pasos, incorporando
estructuras que permitan el escape de los animales que accidentalmente
hayan accedido ala via. El cerramiento siempre se colocara de forma que
queden libres las embocaduras de las obras de drenaje, garantizando de
este modo el libre transito de la fauna a través de ellas.

3.5 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluira el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, y de la utiliza-
cién de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna y un segui-
miento de la permeabilidad de la via para la fauna y de la mortalidad por
atropello, asi como de la mortalidad por electrocucion y colision de la
avifauna con los tendidos y la catenaria. En funcion de los resultados de
los citados seguimientos se inferird la necesidad de modificar o completar
las medidas correctoras aplicadas.
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4. Proteccion atmosférica

4.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccién de la nueva via pudiera producir sobre las localidades de Alcan-
tarilla, Javali Viejo y Torres de Cotilla, sobre la edificacion dispersa exis-
tente a lo largo del trazado, asi como los danos que pudiera provocar
sobre los cultivos y la vegetacion situados en las proximidades de la
actuacién, y para minimizar las molestias sobre la fauna, se efectuaran
riegos periédicos de todos los caminos de acceso a obra, a instalaciones
auxiliares, a parques de maquinaria, a zonas de préstamos y a vertederos.
La periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas del suelo y
de la climatologia, para mantener permanentemente himedos los cami-
nos utilizados.

4.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmosfera se
transportaran tapados.

5. Proteccion contra el ruido

5.1 El estudio informativo, incluye un estudio acustico, que esta-
blece la prediccion de los niveles sonoros previstos en la fase de explota-
cién, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en este apar-
tado. Dicho estudio considera con impacto severo la zona comprendida
entre los pp.kk. 6040 y 7678 en el entorno sur-oeste de Alcantarilla en
areas de edificaciones dispersas.

5.2 El estudio acustico determina que en el tramo indicado, son
necesarias desarrollar medidas de proteccion para alcanzar los objetivos
de calidad senalados en la presente condicion.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisiéon sonora originados
por la infraestructura durante toda su vida til seran los siguientes:

Zonas residenciales y hospitalarias:

Horario diurno: limite 60 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 50 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:
Leq menor que 75 dB (A) durante el dia y 65 dB (A) durante la noche.

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:
Leq menor que 65 dB (A) durante el dia y 75 dB (A) durante la noche.

En el interior de edificios los valores maximos de ruido permitido
son 45 dB (A) durante el diay 35 dB (A) durante la noche, si el receptor es
sanitario, docente o cultural y de 50 dB (A) durante el dia y 40 dB (A).
durante la noche, si se trata de viviendas y hoteles.

En ninguna de las zonas se superara la Lmax de 85 dB (A), medidos en
analogas condiciones a las expuestas para los valores de Leq.

Estos niveles de inmisién sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de las
fachadas y para cualquier altura.

5.3 Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo
urbanizable, la Direccion General de Ferrocarriles enviara una copia del
citado estudio acustico a la Comision Provincial de Urbanismo y a los
Ayuntamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea
considerado por éstos, de modo que se diseiien las medidas pertinentes
de proteccion, tales como una reordenacion de la urbanizacién y edifica-
cién, el empleo alternativo para zonas no residenciales del terreno afec-
tado por los niveles acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia
de obra de obligar al promotor al aislamiento acustico o cualquier otro
sistema que se considere mas adecuado por dichos organismos. Esta
sugerencia debera ser tenida en cuenta también para futuras recalifica-
ciones de suelo no urbanizable en la actualidad.

5.4 Si el ruido de fondo inicial supera los limites de inmisién defini-
dos como objetivos de calidad, se podran superar durante la explotacion
hasta en 3 dB(A) los niveles de ruido del estado acustico inicial.

5.5 No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nicleos habitados, variandose estos horarios,
para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales al res-
pecto.

5.6 Delosresultados del programa de vigilancia ambiental se inferira
en su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

6. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

6.1 No aparecen en el trazado ningdn punto de interés cultural que
pueda verse afectado por el proyecto.

En coordinacion con el Departamento de Educacién y Cultura del
Gobierno de la Region de Murcia, se realizard una prospeccion arqueolo-
gica intensiva de la franja de ocupacién del trazado y de las superficies
destinadas a acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y
caminos de acceso a las obras previas a la fase de construccion. De sus

conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de trazado y las actuacio-
nes concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del patrimo-
nio arqueoldgico en el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueo-
16gico no inventariado. Dicho programa incluira el seguimiento a pie de
obra por un arqueélogo de los trabajos que puedan afectar al patrimonio
cultural y, en su caso, la realizacion de las prospecciones arqueolégicas
complementarias debidas a la ocupaciéon de nuevas zonas no previstas.

6.2 El proyecto de construcciéon recogera la reposicién de las vias
pecuarias afectadas (Cordel de los Valencianos), que se localizan entre
los pp.kk. 3+160 y 3+660 y 4+500 + 4+780.

Dicha reposicion, con base en la Ley 3/95, de vias pecuarias, se hara de
acuerdo con las instrucciones del organismo competente del Gobierno de
la Regién de Murcia, garantizando el mantenimiento de sus caracteristi-
cas y la continuidad del transito ganadero y de su itinerario, asi como los
demas usos compatibles y complementarios de aquel.

7. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continwidad
de los servicios existentes

7.1 Durante las fases de construccién y explotacion de la nueva
infraestructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas opor-
tunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo
desvio, sea provisional o permanente, se senalizara adecuadamente.

7.2 Lareposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales,
se realizara manteniendo los contactos oportunos con los responsables
de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma
que se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de los reco-
rridos y la ocupacion de terrenos que conlleva dicha reposicion.

7.3 Se estudiaran y proyectaran los caminos de servicio paralelos ala
via que sean necesarios para asegurar el acceso a todas las fincas.

7.4 Se garantizara durante la construccién y explotacion de la nueva
linea la continuidad del funcionamiento de los servicios interceptados
(lineas eléctricas, conducciones de gas, lineas telefénicas, red de sanea-
miento, red de abastecimiento, etc.).

8. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

El movimiento de tierras necesario para la construccion de la alterna-
tiva 1 presenta un sobrante de 2.071.457 m?.

8.1 En el caso de que se utilicen como vertederos las plataformas o
relieves de bajo angulo localizados en el estudio informativo, el relleno se
realizard con un espesor maximo de 5 m, y sus taludes se dispondran con
una pendiente maxima 3H:1V.

8.2 En el caso de que los referidos emplazamientos no dispongan de
la capacidad suficiente, se deberan localizar nuevos emplazamientos, de
acuerdo con la cartografia, realizada a escala 1:5.000, incluida en el Estu-
dio de Impacto Ambiental.

8.3 El emplazamiento final de los vertederos, préstamos e instalacio-
nes auxiliares, se ha decidido de acuerdo con las conclusiones de un
estudio especifico y la observacion «in situ», sobre la zona. Habiéndose
elegido como vertedero principal, el paraje Cabezo del Angel, ubicado en
el limite de los Términos Municipales de Alcantarilla y Murcia, reutili-
zando una amplia cantera junto a la confluencia de las carreteras N-340
y M-30. Se contempla la necesidad de realizar una rehabilitacion de la
zona con la plantacién de especies autoctonas y las pertenecientes al
habitat natural de interés comunitario (gramineas y anuales subéstepicas:
Thero-Brachypodietea), que ha sido eliminado de algunas areas, para la
realizacion del proyecto. Ademds se contempla la posibilidad de utiliza-
cién de canteras abandonadas y zonas degradadas existentes en el
entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicacion de los vertederos en
estos emplazamientos, si no hay posibilidad de utilizar dnicamente el
vertedero elegido.

8.4 Para la obtencién de préstamos para aridos se utilizaran prefe-
rentemente canteras debidamente legalizadas y con planes de restaura-
cién aprobados, tal como se contempla en el estudio informativo.

8.5 El proyecto de construccion incluira en su documento de planos,
y por tanto con caracter contractual, la localizacion de préstamos, verte-
deros e instalaciones auxiliares, definidos en el estudio informativo.

9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con el
resto de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actua-
cién y restauracion de la totalidad de elementos directamente asociados
a la obra, como taludes en desmonte y terraplén, embocaduras, pasos
sobre carreteras y cauces menores, obras de fabrica, etc. Asimismo, con-
templara propuestas de restauracion de otros elementos asociados indi-
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rectamente, caso de areas de préstamos y vertederos, caminos de obra y
zonas de instalaciones auxiliares.
Se debera prestar especial atencion a los siguientes elementos:

Paso inferior carretera MU-534 y ramal anterior situado en el p.k. 0+800.
Paso superior camino situado en el p.k.1+800.

Paso superior camino situado en el p.k. 2+800.

Paso superior autovia MU-30 situado en el p.k. 3+740.

Paso superior autovia MU-30 situado en el p.k. 3+760.

Paso superior camino y via pecuaria MU-2 situado en el p.k. 4+500.
Ampliacién paso superior existente carretera C-1 situado en el p.k. 5+200.

El proyecto definird las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
siempre como tratamiento previo a la ejecucion de siembras, hidrosiem-
bras y/o plantaciones. En ningin caso se propondra la restauracién de
areas afectadas por las obras mediante un tratamiento consistente exclu-
sivamente en la extension de una capa de tierra vegetal. Se establecera
una priorizacién en funcién de implicaciones paisajisticas y la disponibi-
lidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se disefiaran con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicién de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exdticas, en especial de aque-
llas de caracter invasor. Se verificara que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecuciéon del
proyecto.

Los taludes se han disefniado en el estudio informativo, en funcion de
los elementos de seguridad y paisajisticos de cada lugar. La morfologia
resultante para taludes de desmonte en tierra y terraplén sera preferente-
mente, siempre que sea técnicamente viable, de 2H: 1V, con objeto de
evitar atrincheramientos y favorecer la revegetacion. Taludes mas inclina-
dos se podran justificar desde el punto de vista ambiental solamente si los
impactos producidos por la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas
tendidos no compensasen las ventajas de éstos.

En todo caso se llevara a cabo la restauracion morfolégica hacia for-
mas suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condicion 7, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-
nente que a estos efectos tendran que venir convenientemente especifica-
dos en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordina-
ran y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asi-
mismo, su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emisién
del acta de recepcién de la obra.

10. Proteccion de espacios naturales o singulares

La alternativa elegida afecta de forma directa, a un area recogida en el
Inventario Nacional de Habitat, bajo la denominacion de «habitat natural
de interés comunitario prioritario: zona subestépicas de gramineas y
anuales», (Thero-Brachypodietea) identificado con el cédigo 6220, en el
inventario indicado. Se trata de un pastizal ubicado en una zona actual-
mente degradada, seguin se desprende de la observacion personal de la
misma, y cuya superficie eliminada sera sustituida por otra equivalente en
areas de vertederos restaurados, como queda indicado en la condicion 8
de la presente declaracion.

En el estudio de Impacto Ambiental se recoge sus caracteristicas y
ubicacion cartografica.

Hay que senalar que la disposiciéon longitudinal continua de los habitat
existentes en la zona y su proximidad a los nicleos urbanos de Jabali
Nuevo y Alcantarilla, para los que se proyecta la variante del ferrocarril,
hace que no sea posible encajar un trazado que evite estos habitat sin
afectar a las poblaciones a las que va dirigida la mejora ferroviaria.

Se evalia como impacto moderado entre los p.p.k.k. 1380-1860, y
como severo, entre los p.p.k.k. 1880-4480.

11. Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construcciéon incorpora un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de
las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental, asi como para la propuesta de nuevas medidas correc-
toras si se observa que los impactos son superiores a los previstos o
insuficientes las medidas correctoras inicialmente propuestas. El pro-
grama de vigilancia ambiental contemplara las fases de construccion y de
explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

Las contratas ejecutoras de los proyectos entregaran antes del inicio
de las obras un Plan de Aseguramiento de la Calidad propio de la con-

trata, el cual sera revisado por la Direccion General de Ferrocarriles
como responsable de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y
de sus costes. Cada contratista nombrara un Responsable del Asegura-
miento de la Calidad y cada asistencia técnica nombrara un Responsable
de Medio Ambiente que seran los encargados de proporcionar al promo-
tor toda la informacién sobre las medidas adoptadas durante la ejecucion
de las obras.

Complementariamente, la Direcciéon General de Ferrocarriles dispon-
dra de una direcciéon ambiental (Director Ambiental) de obra que desarro-
llara una labor de control y seguimiento global de todos los proyectos
sometidos a la declaracién, y que sin perjuicio de las funciones del direc-
tor facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcion de las
medidas protectoras, correctoras y, en su caso, compensatorias, de la
ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la emision de infor-
mes técnicos periddicos sobre el cumplimiento de la presente declara-
cion.

El Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental sera un documento
especifico para la ejecucion de la obra, donde se incluiran todas las medi-
das a aplicar para evitar impactos derivados de la gestion de las obras, y
asegurar la calidad ambiental del proyecto.

El Programa de Vigilancia Ambiental debera ser aprobado por la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental e incluira la remi-
si6n de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacién
del proyecto a la presente declaracion.

Plan de Seguimiento y Control Ambiental para la fase de obras con
indicacién expresa de los recursos humanos y materiales asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c¢) Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras, en
los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas y correctoras de la fase de obras que se estan
llevando a cabo, tanto de las recogidas en el estudio de impacto ambiental
como de las exigidas en el condicionado de la presente declaracion.

d) Informe previo ala emisién del acta de recepcion de las obras, en
el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en el condicionado de la presente declaracién, asi como
las nuevas medidas adoptadas.

Plan de Seguimiento y Control Ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del acta
de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los siguien-
tes aspectos:

Informe sobre la efectividad de las obras de drenaje a que se refiere la
condicion 2.

Informe sobre el estado y efectividad de los pasos para la fauna, de la
utilizacion de los drenajes y dispositivos de escape y valoraciéon de la
permeabilidad de la via para la fauna y de la mortalidad por atropello, a
que se refiere la condicion 3.

Informe sobre niveles sonoros, efectividad de las medidas de protec-
cién acustica y campanas de mediciones a que se refiere la condicion 5.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicion 7.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias o
sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situacio-
nes de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de funcio-
namiento.

Los informes deberan remitirse a la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Ferrocarriles,
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, para una mejor consecucion de los objetivos de
la presente declaracion de impacto ambiental.

12.  Documentacion adicional

La Direccion General de Ferrocarriles remitira a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la aprobacion del proyecto
de construccion, un escrito certificando la incorporacién al mismo de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
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establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi como los
siguientes informes y documentos: Organismos consultados R}?:glﬁ?zgis
Medidas relativas a la proteccién y conservacion de los suelos y la
vegetacion a que se refiere la condicion 1. Ministeriode Defensa . ............ ... ... o .. -
Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico y de la cali- Direccion General de Carreteras ...................... -
dad de las aguas a que se refiere la condicién 2. Direccion General de Gestion de Infraestructuras de
Estudio de corredores biolégicos y pasos de fauna, y medidas relativas RENFE -------------------- RO -
ala proteccién de la fauna a que se refiere la condicion 3. Direccion General de Conservacion de la Naturaleza . . ... -
Estudio de la previsién de ruido y proyecto de medidas de proteccién Direccion General de Proteccion Civil y Ambiental ... .. ... -
a que se refiere la condicion 5. Conse.zJ/erla de M(edlo Ambiente, Agricultura y Agua de la
Memoria final de la prospeccién arqueoldgica y programa de actua- Sgrev?(l;i)g((jig ggjfg;z Amblenta.l Secretarlasectorl a.lde Agua -
cion para el caso de deteccion de algin yacimiento arqueolégico no v Medio Ambiente ’ X
inventariado a que se refiere la condicién 6. Direccién General del Medio Natural . .................. X
Reposicion de las vias pecuarias interceptadas a que se refiere la con- Consejeria de Obras Piblicas y Ordenacién del Territorio . X
dicion 6. Direccion General de Transportes y Puertos. Region de Mur-
Medidas para el mantenimiento de la permeabilidad territorial y la R X
continuidad de los servicios existentes a que se refiere la condicion 7. Direccién General de Ordenacién del Territorio. Regién de
Localizacién de todas las zonas de préstamos, vertederos y areas de MULCIA v v et e e e e e e e e e e e X

instalaciones auxiliares de obra a que se refiere la condicién 8, incluyendo
la aprobacion del 6rgano ambiental competente.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 9.

Proyecto de medidas compensatorias a que se refiere la condicion 11.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direc-
cién ambiental de la obra a que se refiere la condicion 11.

13.  Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
Y correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estu-
dio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracién de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra de la alternativa 1, desarrollada en
el estudio informativo, en su disefio en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a través de la Direccion General de Ferrocarriles, aportando la
siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Regién de Murcia.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto
ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 29 de septiembre de 2005.—El Secretario General, Arturo Gon-
zalo Aizpiri.

ANEXO I

Resumen de las consultas previas sobre el impacto ambiental
del proyecto

CONSULTAS PREVIAS SOBRE EL IMPACTO AMBIENTAL DE PROYECTO

Organismos consultados Fg:g‘éfg?

Area de Fomento de la Delegacion del Gobierno de Murcia. -
Delegacion del Gobierno de Murcia . .................. -
Ayuntamiento de Alcantarilla ......................... X
Ayuntamientode Murcia .............. ... .. .. ... ... X
Comunidad Auténoma Regién Murcia. Presidencia . ... .. -
Confederacién Hidrografica del Segura. Ministerio de Medio

Ambiente . ... . X

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:
Confederacion Hidrografica del Segura. Ministerio de Medio Ambiente:

En el escrito presentado por la Confederacion Hidrografica del Segura,
en primer lugar, se hace una descripcion de las actuaciones consideradas,
para posteriormente, sefalar los cursos de agua mas importantes que
pueden verse afectados por las alternativas planteadas en la Memoria
Resumen. Ademas se incluyen consideraciones a tener en cuenta en la
redaccién del Estudio de Impacto Ambiental como evitar cualquier afec-
cion a la funcionalidad hidraulica de cauces y sus zonas de policia, verti-
dos, depositos o arrastre de aguas residuales y residuos sin un previo y
adecuado tratamiento depurador, asi como cualquier tipo de desviacion y
derivacion de las aguas superficiales o extraccion de aguas subterraneas,
asi como evitar o corregir las posibles afecciones sobre los cursos de
agua.

Servicio de Calidad Ambiental. Secretaria Sectorial de Agua y Medio
Ambiente. Consejeria de Agricultura, Agua y Medio Ambiente. Region de
Murcia:

El informe elaborado por el Servicio de Calidad Ambiental, ademas de
indicar los objetivos y antecedentes del proyecto, sefiala la posible afec-
cién a zonas rurales, urbanas, industriales y a Espacios de Interés Natural
Protegidos y la generacién de impactos por el incremento de los niveles
sS0Noros, aspectos que segun este Servicio deberan incluirse en el Estudio
de Impacto Ambiental, seialando, como referencia, el Decreto 48/1998,
de 30 de junio, de proteccion del medio ambiente frente al ruido. Ademaés, se
deberan tener en cuenta el posible efecto barrera sobre los ntcleos de
poblacién y su efecto sobre el desarrollo urbanistico y los usos de suelo, de
cuyo analisis podra derivarse la conveniencia de introducir variantes de
trazado, desviaciones en corredores, soterramiento en algunos tramos, etc.

Consejeria de Agricultura, Agua 'y Medio Ambiente. Regién de Murcia.
Direccion General del Medio Natural. Servicio de Informacion e Integra-
cién Ambiental:

El contenido de este informe recoge las consideraciones a tener en
cuenta a la hora de realizar el Estudio de Impacto Ambiental, indicando la
necesidad de incluir:

Cartografia digital de las areas de la Red Natura 2000 afectadas por el
trazado y de las poblaciones de fauna y flora inventariadas en el estudio.

Referencia de las especies y habitats de la Red Natura 2000 que pue-
den ser afectadas por las obras.

Valoracion de las afecciones a las especies de los anexos 1y 11 de la
Directiva 92/43/CEE y 79/409/CEE.

Transmisién de repercusiones sobre las especies faunisticas.

Valoracién de los impactos sobre los corredores de fauna no integra-
dos en las zonas protegidas.

Estudio de grado de permeabilidad del proyecto al paso de la fauna.

Por tltimo, indica la necesidad de estudio de unos nuevos corredores
asi como consideraciones urbanisticas y de integracion relativas a los
trazados incluidos en la Memoria Resumen.

Direccién General de Ordenacion del Territorio y Costas. Consejeria
de Obras Publicas y Ordenacion del Territorio. Region de Murcia:

La Direccién General de Ordenacion del Territorio y Costas emite un
informe en el que, una vez revisados los posibles corredores objeto de
estudio y definidos los objetivos principales de su construccion, se
indica:
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De la necesidad de trasladar la estacion actual de Alcantarilla al apea-
dero de Los Romanos tras la ejecucion de la nueva variante. Para ello
propone considerar la reserva de suelo necesaria a clasificar por el
P.G.O.U. de Alcantarilla.

Por ultimo insiste en garantizar la interoperabilidad de la nueva
variante con el futuro pasillo de alta velocidad y con la linea convencional
actual del eje Chinchilla-Cartagena.

Direccién General de Transportes y Puertos. Consejeria de Obras
Publicas y Ordenacion del Territorio. Region de Murcia:

El escrito elaborado por la Direccién General de Transportes y Puer-
tos, ademas de sefalar unos antecedentes, menciona las siguientes suge-
rencias a incluir en el Estudio de Impacto Ambiental:

Por otra parte, sefiala, la dificultad de integraciéon urbana en los térmi-
nos de Murcia y Alcantarilla, la problematica del cruce con la autovia
Murcia Alcantarilla-El Palmar, la incidencia econémica y la existencia de
areas industriales.

Ayuntamiento de Alcantarilla realiza un analisis histérico de los pro-
blemas urbanisticos que la estructura ferroviaria ha supuesto para el
municipio de Alcantarilla. Este Ayuntamiento considera admisible la pro-
puesta planteada para evitar el paso de mercancias por el centro de la
ciudad, trasladando esta via al oeste del municipio. Indica que seria nece-
saria la separacion del corredor propuesto para la variante general, con
intencion de que el inicio de las obras se efectiie con la mayor brevedad.

El Ayuntamiento de Murcia se centra en la valoracion de las actuacio-
nes previstas en el entorno de la actual estaciéon de Murcia del Carmen.
Con respecto a la variante de Alcantarilla propone verificar los impactos
sobre el paisaje y morfologia presentes a lo largo de la traza. Advierte de
la presencia de la via pecuaria «Cordel de los Valencianos» y de la necesi-
dad de salvaguardar su paso. Por ultimo menciona el necesario analisis a
realizar sobre el impacto acustico en las dreas urbanizadas del entorno a
Sangonera la Seca.

ANEXO II

Resumen del estudio informativo

El estudio informativo tiene por objeto recopilar y analizar los datos
necesarios que permitan definir las alternativas viables para la construc-
cion del corredor ferroviario de la linea Chinchilla-Cartagena-Variante de
Alcantarilla y Javali Nuevo, con propuesta de alternativa mas favorable,
para su desarrollo en posterior proyecto de construccién que sirva de
base a su licitacion.

Los términos municipales incluidos en el ambito del estudio pertene-
cientes a la provincia de Murcia son los de Alcantarilla, Medina de Segura,
Las Torres de Cotillas y Murcia. Las hojas del Mapa Topografico Nacional
a escala 1:50.000 son las 712 y 733.

La actuacion objeto de estudio comprende el trazado ferroviario de la
variante de la linea de ferrocarril actual Chinchilla-Cartagena que evite el
paso de dicha linea por Alcantarilla y por Javali Nuevo.

Para el disefo de trazados, se han tenido en cuenta tanto los condicionan-
tes geoldgico-geotécnicos como los medioambientales y urbanisticos, inten-
tando evitar, dentro de lo posible, aquellas zonas que pudieran dar lugar a
futuros problemas constructivos o ambientales. En base a estos condicionan-
tes, los trazados alternativos se han planteado sobre un corredor situado al
oeste de las localidades de Alcantarilla y Javali Nuevo, entre ellas y el cintu-
rén formado por la autovia N-340, con el fin de no abrir nuevos corredores de
infraestructuras que creen barreras adicionales, y de afectar en la menor
medida posible a los numerosos niicleos urbanos existentes.

Se han tenido en cuenta igualmente, a lo largo del proceso de defini-
cién de alternativas del estudio informativo, las sugerencias recibidas
durante la fase de consultas a la Memoria-resumen.

La nueva variante de trazado estd integrada en la linea ferroviaria
Chinchilla-Cartagena, tratandose de una via sin electrificar y con parame-
tros adecuados que permitan la circulacién de trenes de viajeros y el
mantenimiento de los principales servicios de mercancias.

Respecto a la velocidad de disefio de la linea se han planteado los tra-
zados en planta para velocidad maxima de 160 km/h.

A continuacion se incluyen las caracteristicas de las alternativas con-
sideradas en el desarrollo a escala 1: 5.000 del Estudio Informativo.

Las alternativas contempladas se encuadran dentro de un corredor
situado entre los nicleos urbanos de Alcantarilla y Javali Nuevo y la autovia
N-340, definido teniendo en cuenta los condicionantes geol6gico-geotécni-
cos, medio ambientales y urbanisticos anteriormente mencionados. Se han
considerado dos opciones de trazado denominadas Alternativa 1 y Alterna-
tiva 2, que se inician en la linea Chinchilla-Cartagena justo antes del cruce de
la misma con la Autovia N-340 (E-15), al norte de Javali Nuevo, y finalizan en
la linea Aguilas-Murcia Cargas, al oeste de Alcan-tarilla.

La Alternativa 1 se ha planteado buscando de manera decidida la inte-
gracion en el pasillo ya ocupado por la N-340, ajustandose para ello a su

trazado en la zona con mayor potencial de desarrollo, comprendida entre
la MU-30 y el Camino de la Silla, atin a costa de una mayor complejidad
técnica y un incremento en otros impactos (por ejemplo, generacion de
mayor excedente de tierras).

Tiene su origen en el p.k. 448+166, de la actual linea Chinchilla-Carta-
gena, en un punto; proximo al cruce de la misma bajo el viaducto de la
N-340, al Norte de éste. De inmediato gira hacia el Oeste, pasando bajo el
viaducto por el vano contiguo al que ocupa la carretera MU-534, que une
Alcantarilla y Javali Nuevo con Las Torres de Cotillas. Tras este paso,
discurre paralelamente a la N-340, a unos 300 m de ésta, bordeando el
limite de las instalaciones militares de la Brigada Paracaidista y ascen-
diendo los altos que cierran el valle por su lado occidental. A la altura del
Cementerio de Javali Nuevo (p.k.—2+000) toma orientacién sur, mante-
niendo el paralelismo con la N-340, aproximandose a la zona industrial
comprendida entre el casco urbano de Alcantarilla y el enlace de la auto-
via, zona que se desarrolla a ambos lados de la recientemente construida
MU-30. El elemento principal de este entorno, constituido por el complejo
de industrias quimicas (Novochem 2000, Derivados Quimicos, Furfural
Espaiiol, etc.), se evita en esta alternativa desviando el trazado hacia el
Oeste, pasando bajo la MU-30 a escasos metros del enlace para situarse
paralelamente a la N-340 a 50 m de la misma evitando ademas la afeccion
a otras edificaciones. Superada la zona industrial (p.k. 4+500), se inicia el
descenso hacia el punto de conexion, manteniendo la orientacién para-
lela a la autovia hasta aproximadamente el p.k. 6+500, donde el trazado
alcanza el pasillo libre de edificaciones existente entre la N-340A y el
Camino de la Silla, en Sangonera la Seca. Este corredor libre se aprovecha
para tomar orientacién Sur y, seguidamente, conectar con la actual linea
Murcia —Aguﬂas a la altura de su p.k. 3+864.

En el planteamiento de la Alternativa 2 se ha buscado igualmente la
insercién en la estructura territorial y urbana existente, si bien en su con-
cepcion se ha procurado armonizar la necesidad de alejamiento de los
nicleos urbanos con la minimizacién de otros impactos, generando
menor excedente de tierras, dando ello como resultado un trazado de
menor complejidad técnica e inversion mas ajustada.

Tiene su origen igualmente en el p.k. 448+166 de la actual linea Chin-
chilla-Cartagena, siendo su trazado comun con el de la Alternativa 1 hasta
el p.k. —-2+400. En este punto, y a diferencia de la Alternativa 1, el trazado
se encamina hacia la zona industrial de Alcantarilla evitando el complejo
de industrias quimicas por el Este, para lo que se ha llevado a cabo un
delicado encaje en planta que evita también la afeccion a las instalaciones
consolidadas. La traza se dirige a continuacién hacia el Oeste, buscando
la autovia N -340, que se alcanza en el entorno del p.k. —6+400, punto
desde el cual y hasta la conexién con la linea Murcia —Aguilas vuelve a ser
coincidente con la Alternativa 1.

Las principales caracteristicas de los trazados alternativos planteados,
considerando las alternativas en sus longitudes completas y las actuacio-
nes que llevarian asociadas, en principio, cada alternativa, asi como las
que serian comunes a todas ellas, estan reflejadas en el estudio informa-
tivo, donde se contempla lo siguiente:

a) Longitudes y superficies de expropiacion estimadas.
b) Resumen de movimiento de tierras.

c¢) Tuaneles.

d) Viaductos.

e) Seccion transversal.

ANEXO III
Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto
ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento
para su ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de sep-
tiembre.

El estudio incluye un capitulo de introduccion, donde se senalan los
antecedentes, definidos por las fases previas del estudio informativo,
pase Ay fase B, en las que se ha realizado el analisis de corredores y alter-
nativas basicas a escala 1:50.000. Este capitulo incluye asimismo el objeto
del estudio que corresponde a la fase C, donde se analizan a escala 1:5000
las soluciones. Igualmente, se exponen las disposiciones legales o regla-
mentarias de aplicacion para el estudio.

El estudio prosigue con la descripcion de las soluciones a analizar y de
las acciones de proyecto derivadas de su ejecucion, y describe la situa-
cién del medio donde se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes
factores: geologia, hidrologia e hidrogeologia, espacios naturales protegi-
dos y areas de interés natural, areas de interés faunistico, vegetaciéon y
cultivos, vias pecuarias, areas de interés paisajistico, patrimonio histo-
rico-artistico y aspectos del medio socioeconémico.
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De la informacién del inventario de la situacion preoperacional el
estudio destaca, como elementos mas relevantes desde el punto de vista
ambiental, los siguientes:

Geologia: con materiales del Terciario y Cuaternario; la zona se encua-
dra en area de movimientos sismicos lentos, con fallos de borde activo
que ocasionan desperfectos en obras publicas.

Lugar de interés geoldgico (LIG) esta considerada la Rambla Salada,
que se encuentra al norte de Javali Nuevo, muy proxima a la zona, aunque
fuera de los limites de la actuacion.

Los movimientos sismicos, estan ligados a la falla de Alhama de Mur-
cia, con consecuencias destructivas.

En la zona la peligrosidad es considerada alta segun el Atlas Levantino
de Riesgos Naturales de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia.

Hidrologia: 1a red hidrolégica principal esta definida por el rio Segura
y su afluente el Guadalentin o Sangonera, ambos préximos pero fuera de
los limites de actuacion.

Vegetacion: la cubierta vegetal del ambito se encuentra fuertemente
antropizada, predominando las superficies cultivadas (regadios y seca-
nos), pudiéndose reconocer en las zonas no cultivadas, bosques y bosque-
tes esclerdfilos siempre verdes, dominados por la encina, el algarrobo,
acebuche y matorrales espinosos, como el espino negro; bosques de
ribera y rambla con adelfas, tarayes y carrizos.

En los cultivos de regadio, hay un predominio de los citricos (Citrus
limon) y otros frutales, asi como especies herbaceas horticolas.

Los cultivos de secano con un componente arbéreo (almendro, olivo o
algarrobo) y otro herbaceo (cebada, avena, trigo y el guisante verde). En
la huerta se cultivan especies horticolas tradicionales.

Fauna: en base a las comunidades vegetales, se han distinguido una
serie de bidtopos faunisticos, relacionados con los cultivos. De su inven-
tario se pueden extraer las conclusiones que se exponen a continuacion:

Algunas de las especies senaladas en el mismo, estan incluidas en el
Catalogo Nacional de Especies de Interés Especial, de ellas cuatro son
anfibios, trece reptiles y trece aves.

Segun el Catalogo de Especies Amenazadas de la Regién de Murcia, no
se han inventariado especies catalogadas como en Peligro de Extincién,
ni Vulnerables, ni de Interés Especial, pero si cinco especies Cazables y
una Capturable.

Diez de las especies recogidas en el inventario, estan incluidas en el
Anejo I de la Directiva de Aves.

Hay una relacion de vertebrados sensibles al efecto barrera.

Espacios protegidos: El Inventario Nacional de Habitats, senala la
presencia de las denominadas «Zonas subestépicas de gramineas y anua-
les», identificadas con el codigo 6220 en el ambito senalado con asocia-
ciones de pastizales.

El mismo Inventario indica la presencia de «Galerias riberefas termo-
mediterraneas y del sudeste de la Peninsula Ibérica», identificado con
el cédigo 92 DO, y los «Matorrales y tomillares termoéfilos» con el codi-
go 5334, estos dos ultimos, proximos, pero fuera del ambito del estudio.

El Patrimonio Cultural: en base a la legislacion estatal, y la informa-
cién de la Direccién General de Cultura de la Consejeria de Educacion y
Cultura de la Regién de Murcia, ha determinado la existencia de 11 ele-
mentos del patrimonio, uno de los cuales (Conjunto Historico Artistico de
Alcantarilla, codificado como 1-AL) contiene dos inmuebles de interés
cultural: Convento de San Francisco y Casa de la Inquisicion o de las Bru-
jas. Se han incoado expedientes de declaraciéon como B.I.C. de la Ermita
de Nuestra Sefiora de la Paz (2-AL) y Presa del rio Segura (26-MU).

Impactos:

En el capitulo de identificacion y evaluacion de impactos, el estudio
incluye los efectos previsibles, tanto en la fase de obras, como en la explo-
tacion. Los impactos caracteristicos significativos de las diferentes solu-
ciones, atendiendo a las peculiaridades del medio donde se insertan, son
los siguientes:

Los impactos sobre los habitats del Inventario Nacional de Hébitats, se
ha tenido en cuenta en las areas que se consideran de especial sensibili-
dad ambiental, segin establece la Directiva 92/43/CEE.

Hay que considerar el gran impacto sobre el suelo, tanto en fase de
construccién como de explotacion. La ocupacion definitiva del mismo,
constituye un impacto severo, en las areas de vega y compatible en terre-
nos ondulados, en funcion de la susceptibilidad del mismo.

Otros impactos relacionados con el suelo, aparte de la ocupacién, son
la compactacién y la contaminacién por vertidos, sobre todo en la fase de
construccion.

En la geomorfologia, el principal impacto se produce por el nuevo
modelado, con una ruptura del equilibrio morfolégico actual de la zona, al
modificar algunas pendientes, formas y condiciones de estabilidad de los
terrenos.

Los impactos sobre los recursos hidricos subterraneos, afectan funda-
mentalmente a la modificacion de los flujos de agua subterranea y riesgo

de contaminacién de la misma, en la fase de construccién; y a la calidad
de las aguas y disminucion del agua utilizable en la fase de explotacion.

Los impactos sobre la hidrologia superficial, mas destacados en la fase
de construccion son la alteracion de la calidad de las aguas, la modifica-
cioén en los flujos de escorrentia superficial y el incremento de los proce-
sos de erosion-sedimentacion, y en la fase de explotacion la modificacion
en los flujos de escorrentia superficial y cambios en la calidad de las
aguas.

Los impactos sobre vegetacion, previstos en fase de construccién son
la eliminacion directa de la vegetacion y el riesgo de degradacion de las
comunidades vegetales proximas. En la fase de explotacion, indicar el
riesgo de afeccion a la vegetacion circundante.

Los impactos sobre la fauna, en la fase de construccién son la altera-
cién y destruccion de habitats, y afecciones del comportamiento de las
especies. En la fase de explotacion, hay que destacar el efecto barrera y
alteraciones en el comportamiento de las especie.

Los impactos sobre el paisaje, estan relacionados con la alteracién de
lineas y formas y del color y textura, tanto en la fase de construccion,
como de explotacion. Para su valoracién se han tenido en cuenta la cali-
dad paisajistica y la fragilidad visual.

Los impactos sobre puntos de interés cultural, estan relacionados con
afecciones a los puntos de patrimonio cultural e indirectamente por el
efecto de las vibraciones.

Ningtn punto de interés cultural queda dentro de la banda de 200 m esta-
blecida en las alternativas de trazado en evaluacion, por lo que se considera
que no hay ninguna afeccién sobre los puntos de interés cul-tural.

Los impactos sobre las vias pecuarias estan referidos al efecto barrera
durante la fase de construccién y la ocupacion de las mismas, en la de
explotacion. Se han detectado impactos moderados (con trazados parale-
los a menos de 100 m), en ambas alternativas.

Los impactos sobre el ruido, estan referidos a los niveles acusticos,
tanto en fase de construcciéon como de explotacion, destacando las
molestias ocasionadas sobre la poblacién de los nicleos urbanos proxi-
mos a los trazados planteados por el paso del ferrocarril.

Los impactos sobre el medio socioeconémico son claramente benefi-
ciosos, al dotar de una variante al paso del ferrocarril entre las poblacio-
nes, y a mejorar la oferta de transportes publicos.

Los impactos sobre la productividad agraria son negativos, en base a
las condiciones de productividad de los cultivos atravesados, y de la lon-
gitud de ocupacion prevista para cada tramo de las alternativas conside-
radas. Se han considerado impactos severos o moderados en base a la
productividad de los suelos por donde discurre el trazado.

En cuanto a las medidas preventivas, protectoras y correctoras, el
estudio de impacto ambiental incluye las mismas de forma detallada, en
funcion del tipo considerado.

Las medidas mencionadas son de aplicacion para todas las alternati-
vas propuestas, indicandose en el estudio de impacto ambiental la ubica-
cién de las mismas.

Finalmente, el estudio de impacto ambiental incluye un programa de
vigilancia ambiental que indica las operaciones de control y seguimiento
de las distintas medidas preventivas y correctoras, asi como la comproba-
cion de su eficacia, indicaindose también los informes a elaborar en la fase
de obras y durante la fase de explotacion.

ANEXO IV

Resumen de la informacion publica del estudio de impacto ambiental

La Direccién General de Ferrocarriles de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras del Ministerio de Fomento sometio el estudio informa-
tivo y el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de infor-
maciéon publica, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado (BOE)
n.° 123, de fecha 23 de mayo de 2003 y en Boletin Oficial de la Region de
Murcia (BORM) n.° 124, de fecha 31 de mayo de 2003, con posterior
correccion de error en el n.° 135 de fecha 14 de junio de 2003.

Durante el periodo de informacion piblica se han presentado un total
de nueve (9) alegaciones, de las cuales siete (7) corresponden a organis-
mos y administraciones publicas y dos (2) son particulares. Los aspectos
medioambientales mas significativos de las mismas son los siguientes:

La Confederacion Hidrografica del Segura propone que se definan con
mas precision algunos de los parametros de las obras, y que se adopte
como caudal de referencia, el correspondiente a la precipitacion con un
periodo de 500 afios.

Solicita un andlisis mas detallado de las modificaciones de los cursos de
aguay de los efectos de la concentracion de caudales en los de desvio.

La Direccién General de Carreteras considera suficientemente defi-
nida la interaccién de la obra con carreteras de su competencia.

Manifiesta la necesidad de coordinar con la Demarcacion de Carrete-
ras del Estado en Murcia, las actuaciones en fases posteriores, con el fin
de adaptar adecuadamente las obras previstas con las infraestructuras
que esta administracién tenga a su cargo en el ambito de la actuacion.
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El Ayuntamiento de Alcantarilla manifiesta satisfaccion por el planteamiento
del estudio. Solicita aprobacion de la alternativa 1 frente a la 2, a causa de su
mayor compatibilidad con la estructura territorial y el planteamiento previsto. Se
pide la agilizacién de todos los tramites para su construccion.

La Consejeria de Obras Publicas, Vivienda y Transporte de la Regién
de Murcia plantea las siguientes cuestiones:

Se solicita plataforma de 14 m y entrevia de 4,7 m para posibilitar la
electrificacion.

Solicita la reposicion del Camino de la Silla, en el punto en que es
interceptado; la adecuacion del paso de la carretera de los Barqueros para
una futura duplicacién de calzada y el cambio de posicion de uno de los
pasos previstos en la alternativa 1.

Se plantea la conveniencia de desarrollar la alternativa 1, debido a su
Optima insercion en la estructura territorial.

Solicita que se estudie la duplicacion del tramo de la linea Murcia-
Lorca desde la conexion hasta Murcia-Cargas, y que se estudie un futuro
corredor ferroviario entre Alguazas y el Campus de Espinardo.

RENFE considera adecuadas ambas alternativas, mostrando preferen-
cia por la alternativa 2. Estima en 3,2 minutos la penalizacién en tiempo
para los trenes de viajeros, frente a los 2,5 del estudio.

Manifiesta conformidad con los parametros del trazado y las condicio-
nes de explotacién propuestas.

Solicita que se considere la posibilidad de disefiar las estructuras para
via doble, y que el levante de la via a desmantelar, no afecte a los cambios
de Murcia-Cargas.

El Ayuntamiento de Murcia elabora el siguiente informe ambiental, en
el que:

Solicita que se adecue la reposicién del «Cordel de los Valencianos» a
Sus usos como via pecuaria.

Se hacen indicaciones relativas a la limitacion de actividades por moti-
vos de ruido, al uso de vertederos y al transplante de especies vegetales
de alto valor.

Se indica la necesidad de no utilizar la Ronda Oeste para los desplaza-
mientos asociados a la obra, que deberan canalizarse por la MU-30.

Considera mas adecuada la alternativa 1, desde el punto de vista urba-
nistico.

El Ministerio de Defensa sefiala la inexistencia de afecciones sobre
instalaciones de su competencia, si bien indica como preferible la alterna-
tiva 1.

Las alegaciones particulares son las siguientes:

El Colegio Oficial de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
(Demarcacion de Murcia), indica:

La necesidad de definir la totalidad de la red ferroviaria de la Region,
que planteé variantes en los niicleos de Alguazas y Las Torres de Cotillas.

Preferencia por la alternativa 1.

Necesidad de estudiar alguna alternativa exterior a la N-340.

D. Juan Pedro Carrillo Carrillo indica la conveniencia de considerar
una alternativa soterrada que mantenga la planta actual.

Como propietario de parcela afectada, solicita que se adopte el tra-
zado mas préximo a la autovia (alternativa 1).

Solicita una alternativa con mayores prestaciones, por el exterior de
la N-340.

Del andlisis de escritos y alegaciones, el Ministerio de Fomento,
deduce las siguientes conclusiones:

1. Las alegaciones recibidas relativas al interés general de la actuacion
revelan una posicion favorable de los alegantes hacia el planteamiento gene-
ral de la solucién, que se considera en general necesaria e incluso urgente.
Algunos escritos subrayan la posible insuficiencia de los parametros de tra-
zado o del dimensionamiento de la obra para la obtencién de altas prestacio-
nes, senalandose también la conveniencia de ejecutar otras actuaciones
complementarias mas alla del ambito estricto de la variante.

Se ha tenido en consideracion el caracter de tramo de aproximaciéon a
Murcia de la variante, 1o que permite adecuar los parametros de diseino a
los condicionantes del territorio atravesado sin una disminucién en la
practica de las prestaciones comerciales. El desarrollo de otras actuacio-
nes complementarias corresponde a otros ambitos, sin que las opciones
planteadas en el estudio supongan incompatibilidad alguna con las mis-
mas.

2. Los escritos que plantean cuestiones relativas a la concepcion
global del trazado abordan tres cuestiones fundamentales:

La manifiesta preferencia por la alternativa 1, cuya integracion en el
territorio a causa de su paralelismo con la N-340 se considera preferible
frente a su mayor coste y mayor impacto sobre otros factores ambientales.

Los parametros de disefio, subrayando su idoneidad en algin caso
(escrito de RENFE) o la necesidad de ampliar las dimensiones de la pla-

taforma en otro (Regién de Murcia). Se incide de un modo general en la
necesidad de que las estructuras y pasos a desnivel permitan una futura
duplicacién y electrificacion.

Los dos alegantes particulares sefialan la conveniencia de estudiar
mas opciones aparte de las contempladas en el estudio.

Finalmente, se hacen propuestas de modificacién o ampliacion de las
previsiones del estudio respecto de la reposicién de servidumbres viales.

El Ministerio de Fomento, sensible a la demanda percibida en la gran
mayoria de alegantes acerca de la conveniencia de la alternativa 1, se
inclina por proponerla para su desarrollo en fase de proyecto, a pesar del
incremento de coste que supone, estimado en 1,7 millones de euros.

Respecto a las dimensiones de la plataforma, ha quedado establecido
que ésta admite, en el momento en que los traficos demandados sobre la
linea lo requieran, la duplicacion y electrificacion del corredor, siendo
adecuadas sus dimensiones para adoptar estas medidas con las prestacio-
nes previstas. En este mismo sentido, las estructuras y pasos prevén ya
estas actuaciones o so facilmente ampliables llegado el momento.

Las opciones estudiadas responden al criterio de compatibilidad con
otras actuaciones en estudio en el ambito de la red ferroviaria regional, de
ahi su planteamiento limitado al pasillo interior a 1a N-340 que era el refle-
jado en su dia en la memoria-resumen y sobre el que no se constaté nin-
guna recomendacion en el proceso de consultas previas.

Finalmente, se prevé adoptar para las fases posteriores de proyecto
algunas de las sugerencias de los alegantes; en particular, se trasladara
(por motivos de integracion en el planeamiento) el paso del p.k. 2.8 al
camino del p.k. 3.3, y se tomara las medidas necesarias para asegurar que
la reposicion del Cordel de los Valencianos no limita el uso de este vial
como via pecuaria.

3. Las alegaciones relativas a la evaluacién de impacto ambiental se
refieren fundamentalmente a recomendaciones generales, o al impacto
sobre la estructura territorial de la alternativa 2.

Se tendra en consideracion en fases posteriores del proyecto las indi-
caciones relativas a plantaciones, disefio de los traficos de obra o ubica-
cién de puntos de vertido sefialadas en alguno de los escritos, quedando
la cuestion del impacto territorial de la alternativa 2 resuelto con la adop-
cién de la alternativa 1.

Como conclusion final, a la vista de todo lo expuesto, se considera
como solucion méas adecuadas para el desarrollo de la Variante Ferroviaria
de Alcantarilla y Javali Nuevo a la alternativa 1 del estudio informativo, que
incluira ademas el cambio de posicién del paso superior del p.k. 2+8, des-
plazandolo hasta el p.k. 3+2. Todo ello supone un incremento de coste
de 1,7 millones de euros respecto de la solucion planteada en el estudio
informativo.

No obstante, el proceso de optimizacion ain no ha concluido, y se
debera seguir profundizando durante la elaboracion de los proyectos
constructivos en una mejor insercion de la actuacion en el entorno. Para
ello se tendran en consideracion tanto las recomendaciones recogidas en
el estudio de impacto ambiental como todas aquellas indicadas a lo largo
del presente informe y aquellas que, adicionalmente, puedan estar inclui-
das en la preceptiva declaracion de impacto ambiental.

En todo caso, Fomento, considera que se trata de una infraestructura
que aporta una solucion al problema de la falta de integracién del ferroca-
rril en los nicleos de Alcantarilla y Javali Nuevo, con un planteamiento
compatible con otras actuaciones en curso dirigidas a la mejora radical de
la Red Ferroviaria en la Region de Murcia y una 6ptima integracién en el
complejo territorio en el que se inserta.

TRIBUNAL SUPREMO

CONFLICTO negativo de Jurisdiccion n.° 1/2005, susci-
tado entre el Juzgado Togado Militar Territorial n.° 11 y
de Vigilancia Penitenciaria con sede en Madrid y el Juz-
gado Central de Instruccion n.’ 3, con sede también en
Madrid.

19246

La Sala de Conflictos de Jurisdiccion del Tribunal Supremo consti-
tuida por su Presidente el Excmo. Sr. D. Francisco José Hernando San-
tiago y los Excmos. Sres. Magistrados: D. Andrés Martinez Arrieta, D. José
Luis Calvo Cabello, D. Perfecto Andrés Ibanez y D. Agustin Corrales Eli-
zondo, dotados de la potestad jurisdiccional reconocida en la Constitu-
cién, dicta la siguiente:

En la Villa de Madrid, a veinte de Octubre de dos mil cinco.
En el conflicto negativo de jurisdiccion nimero 1/2005, de esta Sala de
Conflictos, suscitado entre el Juzgado Togado Militar Territorial nimero



