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Derecho medioambiental y su aplicacion.

Educacion y Medio Ambiente. La pedagogia en un mundo creciente-
mente contaminado. La ensenanza de pautas de conducta y consumo pre-
ventivas de la contaminacién y degradacion del medio.

Enfoque integral de la contaminacién de las actividades industriales.

Gestion de residuos potencialmente peligrosos.

Gestion de Residuos Sé6lidos Urbanos (RSU).

Informaciéon y Medio Ambiente. Sistemas de Informaciéon Ambiental.

Indicadores Ambientales.

Inspeccion ambiental de las actividades de produccion.

Medio ambiente y energia.

Medio ambiente y transporte.

Mejoras Tecnolégicas Disponibles (BATS) y Medio Ambiente. La pre-
vencion y reduccion de la contaminaciéon por medio de la tecnologia.

Sistemas de Ecogestion y Ecoauditorias de las actividades humanas
de produccion.

Suelos contaminados (caracterizacion, clasificacion, descontaminacion,
tecnologias).

Proyecto de vertederos (localizacion, diseio, sellado y regeneracion).

Tratamiento y Gestion de Residuos: reciclaje.

Utilizacion de instrumentos econémicos, financieros y fiscales con fines
ambientales.

Meteorologia y Climatologia:

Analisis y prediccion del tiempo.

Nowecasting.

Prediccion aerondutica.

Prediccién de tormentas severas.

Prediccion a corto, medio y largo plazo.

Evaluacion y reduccion de riesgos naturales.

Modelizaciéon numérica, teledeteccion terrestre y satelitaria.

Aguas:

Estudio de comportamiento dinamico de presas (materiales sueltos
y hormigén).

El Comité de Seleccién podra considerar propuestas alternativas pre-
sentadas por los aspirantes.
Lo que se hace publico para general conocimiento.

1 27 67 RESOLUCION de 2 de junio de 2004, de la Secretaria Gene-
ral para la Prevencion de la Contaminacion y del Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental sobre el estudio informativo de la «Integracion
urbana del ferrocarril en Leon y San Andrés del Rabanedo»,
de la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio
de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracién de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el
Real Decreto 376/2001, de 6 de abril y en el Real Decreto 562/2004, de 19
de abril, por el que se aprueba la estructura organica basica de los depar-
tamentos ministeriales, corresponde a la Secretaria General para la Pre-
vencién de la Contaminacién y del Cambio Climético la formulacion de
las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal, reguladas
por la legislacion vigente.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «Integracién urbana
del ferrocarril en Leén y San Andrés del Rabanedo», se encuentra com-
prendido en el apartado b «construccion de lineas de ferrocarril para trafico
de largo recorrido» del grupo 6 «proyectos de infraestructuras» del anexo I
de la Ley 6/2001 antes referida, por lo que de acuerdo con lo dispuesto
en su articulo 1.1, debe someterse a procedimiento de evaluaciéon de impac-
to ambiental.

Conforme al articulo 13 del Reglamento la Direccién General de Ferro-
carriles remiti6, con fecha 6 de marzo de 2001, a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del estudio infor-
mativo con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacién Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 15 de junio de 2001,
la Direccion General de Calidad y Evaluacion de Impacto Ambiental dio
traslado a la Direccion General de Ferrocarriles de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccién General de Ferro-
carriles sometié conjuntamente el estudio informativo y el estudio de
impacto ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio
en el Boletin Oficial del Estado de 27 de diciembre de 2001, en el Boletin
Oficial de la Comunidad de Castilla y Leén de 10 de enero de 2002 y
en el Boletin Oficial de la Provincia de Le6n de 24 de enero de 2002.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 5 de diciembre
de 2002, la Direccion General de Ferrocarriles remitié a la Direcciéon Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacién publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo I11.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
paina como anexo IV.

Teniendo en cuenta las alegaciones desfavorables a la alternativa 3
del enlace de mercancias, la Direccion General de Ferrocarriles, dentro
del informe sobre el expediente de informacion oficial y publica del estudio
informativo, propuso como solucién para el nuevo enlace de mercancias
la denominada alternativa 9, segin se recoge en el anexo V, sobre las
modificaciones propuestas tras el proceso de informacién publica.

Tras un proceso de concertaciéon con los principales afectados por la
alternativa 9, el promotor propuso una nueva alternativa para el ramal
de enlace, denominada alternativa 11, en la que se desplazaba hacia el
sur la parte final, la situada mas al oeste, del trazado. A requerimiento
del 6rgano ambiental, con fecha 17 de marzo de 2003, la Direccién General
de Ferrocarriles remitié a la Direccion General de Calidad y Evaluacién
Ambiental un documento denominado «Informe complementario de inci-
dencia ambiental de la alternativa 11 del nuevo enlace de mercancias»,
dedicado a completar la informacién ambiental que caracteriza el trazado
de la alternativa 11 con respecto a la alternativa 3, en aquellos aspectos
que pudiera diferir de ésta.

A la vista de las implicaciones ambientales de la nueva alternativa 11
y del analisis ambiental de la misma que se realiza en la documentacién
remitida, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental solicito
ala Direccion General de Ferrocarriles informacion complementaria sobre
el andlisis ambiental y la posibilidad de modificar la citada alternativa
de forma que disminuyese la afeccion al arroyo de las Fontanillas. Con
fecha 15 de marzo de 2004, la Direccion General de Ferrocarriles remitio
una solucién modificada del enlace de mercancias, denominada alterna-
tiva 12, en la que se disminuyen las afecciones con respecto a la alter-
nativa 11, en la zona de cruce con el arroyo de las Fontanillas.

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la Con-
taminacion y del Cambio Climatico, en el ejercicio de las atribuciones
conferidas por el articulo 5 del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28
de junio, de evaluacién de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001,
de 8 de mayo, el articulo 9.4.e) del Real Decreto 1415/2000, de 21 de
julio, modificado por el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, y por los
articulos 4.1, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, a la vista del informe emitido
por la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha
31 de mayo de 2004, formula unicamente a los efectos ambientales, la
siguiente declaraciéon de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«Integracion urbana del ferrocarril en Le6n y San Andrés del Rabanedo».

Declaracion de impacto ambiental

La presente declaracion de impacto ambiental se refiere a la evaluacion
de las alternativas para las actuaciones urbanas de la integracién del ferro-
carril en la ciudad de Ledn. El estudio informativo contempla una serie
de alternativas para las actuaciones urbanas, otras para el trafico de mer-
cancias y otras para la localizacion de recintos ferroviarios.

Con relacion a las siete alternativas de trazado para el trafico de mer-
cancias, el promotor proponia, en el documento sometido a informacion
publica, como solucion mas ventajosa la denominada alternativa 3. Después
del proceso de informacion publica, teniendo en cuenta las alegaciones
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desfavorables a dicha solucién, el promotor presenté una nueva solucion,
la alternativa 9. Tras un proceso de concertacion, con los afectados por
la alternativa 9 el promotor propuso en el informe de alegaciones una
solucion para el nuevo enlace de mercancias denominada alternativa 11.
A la vista de las afecciones ambientales de ésta sobre el arroyo de las
Fontanillas y a requerimiento del 6rgano ambiental, el promotor remitio
una nueva solucion modificada, la alternativa 12. Por tanto, y tras este
proceso de ajuste iterativo, en lo que se refiere al enlace de mercancias,
la declaracién de impacto ambiental se formula sobre la alternativa 12.

Quedan excluidas de la declaracion, por no estar analizadas en el estu-
dio de impacto ambiental, las lineas de transporte de energia eléctrica;
las zonas de préstamos que no coincidan con canteras autorizadas con
planes de restauracion aprobados y, las zonas de vertederos que no coin-
cidan con canteras abandonadas expresamente autorizadas por los érganos
autonémicos competentes salvo, en ambos casos, las que figuran en el
estudio de impacto ambiental; las instalaciones auxiliares de obra o defi-
nitivas; y los caminos de acceso a las obras que requieran evaluacion
de impacto ambiental de acuerdo con la normativa vigente.

Examinada toda la documentacion contenida en el expediente, la docu-
mentacion remitida con posterioridad sobre las alternativas 11 y 12 y
completada la informacion con visita sobre el terreno, para la realizacion
de la solucion III. 1 a de las alternativas urbanas, la alternativa 12 del
enlace de mercancias y las alternativas D y G, correspondientes a las
estaciones actuales de contenedores y clasificacion respectivamente, para
la ubicacién de los recintos ferroviarios, propuesta por el promotor, tanto
en el proyecto de construcciéon que las desarrolle como en las fases de
construccion y explotacion del ferrocarril, se deberan observar las reco-
mendaciones y las medidas preventivas y correctoras contenidas en el
estudio de impacto ambiental, en lo que no se oponga a la presente decla-
racion, y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto

La alternativa anterior debera adaptarse en el proyecto de construccion,
siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los siguientes cri-
terios:

1.1 Con objeto de disminuir la afecciéon al cauce del arroyo de las
Fontanillas y a su vegetacion de ribera y asociada, se proyectard un puente
entre los pp.kk. 0+610 (final del viaducto previsto) y 0+730 del ramal
de Leodn-Asturias. En el ramal Palencia-Galicia se dispondra un muro en
sustitucion del terraplén entre los pp.kk. 0+870 (cruce sobre la carretera
N-630) y 0+950 (confluencia con el otro ramal). Este muro sera del tipo
muro verde para facilitar su integracion paisajistica.

1.2 Sin desplazar el trazado en el cruce del arroyo de las Fontanillas
hacia el norte con relacién a lo previsto en la alternativa 12, se adaptara
para alejarlo en la medida de lo posible de la edificacion situada a la
altura del p.k. 0+900 del ramal Le6n-Asturias.

1.3 El trazado en alzado del ramal de enlace se proyectara de forma
que la altura de los terraplenes sea la menor posible, con objeto de dis-
minuir la afeccion sobre el paisaje en una zona con un relieve muy hori-
zontal.

1.4 Se garantizara la permeabilidad del trazado, en especial para las
actividades agricolas, disponiéndose los caminos de servicio y los cruces
adicionales de la via que se consideren necesarios tras mantener los con-
tactos oportunos con los ayuntamientos y los afectados.

1.5 Dada la proximidad a zonas urbanas de la mayor parte de las
actuaciones, se evitaran las actividades ruidosas entre las 22 y las 8 horas
en todo el ambito del estudio informativo, salvo las que por afectar a
las lineas actuales deban realizarse sin circulacién de trenes. Se podra
imponer un horario mas restrictivo de acuerdo con lo establecido en las
ordenanzas municipales al respecto.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
paciéon de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada. Se jalonara espe-
cialmente, con jalonamiento rigido y marcaje de los arboles afectados,
la zona de cruce del arroyo de las Fontanillas, pp.kk. 0+620 al 0+750 del
ramal Le6én-Asturias.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza o en zonas préximas a la misma, en montones

de altura no superior a los 2 metros con objeto de facilitar su aireacién
y evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal,
se establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus propie-
dades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abonado
periédico.

2.3 Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera del arroyo
de las Fontanillas atravesado por la traza en el p.k. 0+680 del ramal Le6n-As-
turias, las pilas y los estribos del puente sobre éste se situardn a una
distancia minima de 5 metros de la vegetacion de ribera, sin perjuicio
de lo establecido al respecto en la condicién 3.2. Durante la construccién
de este puente y del muro previstos en la condiciéon 1.1 se minimizara
la afeccion a la vegetacién asociada al cauce que en ningin caso superard
la anchura de la propia estructura.

2.4 Se minimizard la afecciéon producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes.

3. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacion y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacion, se estableceran, si es posible en coor-
dinacion con la Confederacion Hidrografica del Duero de acuerdo con
sus competencias, las siguientes medidas:

3.1 A pesar de que el estudio informativo no contempla rectificaciones
ni canalizaciones de los cursos naturales de agua interceptados, en el
trazado definitivo que se desarrolle en el proyecto de construccién, con
objeto de no afectar significativamente a los mismos, se evitara la rec-
tificacion y canalizacion de cauces, no permitiéndose la concentracion
de varios en una sola obra de drenaje.

3.2 Las estructuras de cruce de los dos ramales sobre el arroyo de
las Fontanillas se proyectaran de forma que los estribos queden al menos
a b metros a cada lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre
que establece el Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el
que se aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas y sin perjuicio
de lo establecido en la condicién 2 de proteccion de la vegetacion de
ribera. No se colocaran pilas en el interior del cauce.

3.3 Las aguas residuales generadas en las zonas de instalaciones y
parques de maquinaria, asi como las procedentes de la excavacion de
las pilas y estribos del puente sobre el arroyo de las Fontanillas se some-
teran a un sistema de desbaste y decantacion de sé6lidos. Se realizara
un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas para evitar
el impacto derivado de posibles vertidos contaminantes sobre los cursos
de agua o sobre el terreno. Estas aguas sélo podran ser vertidas a los
cursos de agua o al terreno si no sobrepasan los valores establecidos por
la legislacion vigente relativa a los vertidos y requeriran la correspondiente
autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Duero.

3.4 En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. Se verteran directamente al terreno o a los cursos de
agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa
aplicable.

3.5 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
y que vadeen directamente cursos de agua, asi como los nuevos, cuya
apertura haya sido previamente justificada, requeriran la construccion
de pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso
frecuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la auto-
rizacion de la Confederacion Hidrografica del Duero y estar informados
por los organismos competentes en conservacion de la naturaleza de la
Comunidad Auténoma de Castilla y Leon. Los citados pasos deberan ser
demolidos tras la finalizacién de las obras y restaurado el cauce afectado.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

4.1 Se adecuara el diseno de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir la
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
se protegeran contra la erosiéon, mediante soleras, las salidas de los dre-
najes; se dimensionardn para permitir la instalacion de una pequeia pasa-
rela interna; se restaurard la vegetacion del entorno del paso. Como mate-
rial de construccién de las obras de drenaje transversal no se utilizaran
chapas metalicas onduladas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequeiios vertebrados.
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4.2 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluird el seguimiento de la utilizacion de los drenajes y dispositivos
de escape por la fauna. En funcion de lo resultados del citado seguimiento
se inferira la necesidad de modificar o completar las medidas correctoras
aplicadas.

5. Proteccion atmosférica

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la construccion
de la via pudiera producir sobre las localidades de Villacedré, Leon y
los barrios de La Sal y del Paraiso y sobre la edificacion dispersa existente
a lo largo del trazado, asi como los danos que pudiera provocar sobre
los cultivos situados en las proximidades de la actuacion, se efectuaran
riegos periédicos de todos los caminos de acceso a obra, a instalaciones
auxiliares, a parques de maquinaria, a zonas de préstamos y a vertederos.
La periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas del suelo
y de la climatologia, para mantener permanentemente himedos los caminos
utilizados.

Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmédsfera se trans-
portaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido y las vibraciones

El proyecto de construccion incluira un estudio acustico, que debera
concluir con la prediccion de los niveles sonoros previstos en la fase de
explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en
este apartado, se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho
estudio consideraria especialmente las siguientes zonas: pp.kk. 0+000
al 1+100 y 1+900 al 2+500 del ramal Leon-Asturias; pp.kk. 0+500 al 0+850
y 2+100 al 2+300 del ramal Palencia-Galicia; y pp.kk. 119+500 al 128+500
de la via Palencia Leo6n, asi como las edificaciones habitadas existentes,
de forma dispersa a lo largo del trazado.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccion para alcanzar los objetivos de calidad sehalados en la pre-
sente condicion. El diseno de dichas medidas considerard su adecuacion
estética y paisajistica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante su vida ttil seran los siguientes:

Zonas residenciales:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (las 24 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (las 24 horas) menor que 55 dB (A).

En ninguna de las zonas se superara la Lmx de 85 dB (A), medidos
en analogas condiciones a las expuestas para los valores de Leq.

Si en alguna zona el ruido de fondo inicial superase los limites de
inmision definidos como objetivos de calidad, se podran superar hasta
en 3 d B (A) los niveles de ruido del estado inicial acustico.

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de
las fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, la Direccién General de Ferrocarriles enviara una copia del citado
estudio acustico a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los Ayun-
tamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado
por éstos de modo que se disenen las medidas pertinentes de proteccion,
tales como una reordenacién de la urbanizacion y edificacion, el empleo
alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamiento acuistico o cualquier otro sistema que se con-
sidera mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintidés y las ocho
horas en todo el Ambito del proyecto, salvo las que por afectar a las lineas
actuales deban realizarse sin circulacion de trenes, pudiéndose variar estos

horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto.

Se llevara a cabo un estudio de la posible afeccion por vibraciones
entre los pp.kk. siguientes: 0+000 al 1+100 y 1+900 al 2+500 del ramal
Leén-Asturias, 0+500 al 0+850 y 2+100 al 2+300 del ramal Palencia-Galicia,
y 119+500 al 128+500 de la via Palencia Le6n, asi como en las edificaciones
habitadas existentes, de forma dispersa, a lo largo de los trazados.

Los niveles de vibracion en el interior de las edificaciones, medidos
en sus elementos sélidos, no deberdan superar los valores del indice de
percepcion vibratoria K expuestos a continuacién, medidos en los mismos
tramos horarios que los indicados para el ruido:

Usos Dia Noche
Residencial . . s 2 1,4
OfiCiNaS ...vviiiiiiii i 4 4
Comercial .........oooiiiiiiiiii 8 8
Sanitario .........oooiiiii 1 1

En caso de adoptarse medidas de protecciéon contra el ruido y las
vibraciones, éstas deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de
construccion, especificindose en cada caso la disminucién prevista en
los valores de los indicadores. Las medidas de protecciéon quedaran ins-
taladas previamente a la emision del acta de recepcion de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico y el estudio de vibraciones
aplicados por el proyecto de construccion, el programa de vigilancia
ambiental, durante la fase de explotacion, incorporara campanas de medi-
ciones, no s6lo en las zonas en las que sea necesaria la implantacion
de medidas correctoras, sino también en aquellas en las que los niveles
de inmision previstos estén proximos a los objetivos de calidad establecidos
en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

En coordinaciéon con la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta
de Castilla y Leo6n, se realizard una prospeccion arqueolégica de la franja
de ocupacion del trazado y de las superficies destinadas a acoger prés-
tamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras.
Estos trabajos se desarrollaran de forma paralela a la redaccion del pro-
yecto de construccién. De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajus-
tes de trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada
proteccion del patrimonio arqueolégico y arquitecténico. Estas actuaciones
deberan quedar recogidas en el proyecto de construccién, que ademas
incorporara un programa de actuaciéon compatible con el plan de obra,
redactado en coordinacion con la citada Consejeria, en el que se consideren
las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin yacimiento
arqueolégico no inventariado. Dicho programa incluird el seguimiento a
pie de obra por un arquedlogo de los trabajos que puedan afectar al patri-
monio cultural y, en su caso, la realizaciéon de las prospecciones arqueo-
légicas complementarias debidas a la ocupacion de nuevas zonas no pre-
vistas.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes

Durante las fases de construccion y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurard, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se sehalizara adecuadamente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales, se
realizard manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que
se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de los recorridos
y la ocupacion de terrenos que conlleve dicha reposicion.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccién incorporard una cartografia de las zonas
de exclusiéon para la ubicaciéon de vertederos, caminos de obra e insta-
laciones auxiliares a escala 1: 5.000. considerando como criterios prio-
ritarios de exclusion los suelos de alta capacidad agricola, proximidades
a zonas urbanizadas, acuiferos vulnerables a la contaminacién, dreas de
recarga, margenes de rios, zonas de interés arqueolégico, asi como zonas
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de elevado valor ecolégico y paisajistico. En particular el valle del arroyo
de las Fontanillas en una banda de 100 metros a cada margen del cauce;
las choperas y setos arbustivos, por su interés paisajistico; el area de
extension del acuifero aluvial del rio Bernesga; los suelos de alta capacidad
productiva, siempre que tengan o puedan tener un uso agricola; las laderas
de las Sernas y Vallejos por su interés botanico y faunistico; las zonas
urbanizables, cuando la urbanizacion no sea compatible con el vertido
o extraccion previos; cuando si sea compatible, seran zonas preferentes
por sus nulos impactos.

El emplazamiento final de los vertederos e instalaciones auxiliares,
se decidira de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en
el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes alternativas
de emplazamiento. El estudio mencionado anteriormente contemplara las
posibilidades de reutilizacion de esos sobrantes para otros fines y con-
tendra un inventario de las canteras abandonadas y zonas degradadas
existentes en el entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicacion de
los vertederos en estos emplazamientos.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
Unicamente canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracion
aprobados.

El proyecto de construcciéon incluird en su documento de planos, y
por tanto con caracter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecucién conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearin las propuestas de actuacion
y restauracion de la totalidad de los elementos directamente asociados
ala obra, como taludes en terraplén, pasos sobre arroyos y cauces menores,
obras de fabrica, etc. Asimismo, contemplari propuestas de restauracion
de otros elementos asociados indirectamente, caso de areas de préstamos
y vertederos, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

Se debera prestar especial atencién al entorno comprendido entre los
pp.kk. 0+600 y 0+850 del ramal Leon-Asturias y entre los pp.kk. 0+800
y 14200 del ramal Palencia-Galicia, y al tinel de supresiéon del paso a
nivel de la Avenida del Dr. Fleming entre los pp.kk. 122+500 y 123+500
de la linea Palencia-La Coruia.

El proyecto definira las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo una priorizacién en funcion de implicaciones paisajisticas
y la disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se disenaran con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exéticas en especial aquellas
de caracter invasor. Se verificard que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

Los taludes se diseiaran en funcién de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la vegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar desde
el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condicién 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-
nente que a estos efectos tendran que venir convenientemente especifi-
cados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la via.

11.  Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construccién incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de

impacto ambiental; y para la propuesta de nuevas medidas correctoras
si se observa que los impactos son superiores a los previstos o insuficientes
las medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa de vigilancia
ambiental contemplara las fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallara, para cada recurso del medio
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacién generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direcciéon General de Ferrocarriles,
que acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Ferrocarriles, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones de las
funciones del director facultativo de las obras previstas en la legislacién
de contratos de las administraciones publicas, se responsabilizara de la
adopcion de las medidas protectoras y correctoras, de la ejecucion del
programa de vigilancia ambiental y de la emisiéon de informes técnicos
peridédicos sobre el cumplimiento de la presente declaracién. Igualmente,
el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondri, en las
fases de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizaciéon, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras.

Escrito de la direccion ambiental de las obras, certificando que el pro-
yecto de construccion cumple la presente declaracion, en especial en lo
referente a la adecuaciéon ambiental del proyecto a que se refiere la con-
dicién 1.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la Direccion de Obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion de replanteo, sobre aspec-
tos e incidencias ambientales.

c¢) Informes periddicos semestrales durante la fase de obras, que debe-
ran detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas y correctoras exigidas en las condiciones de la
presente declaracion.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras realmente ejecutadas, exigidas en
el condicionado de la presente declaracion.
Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Informe sobre la efectividad de las medidas de proteccién contra el
ruido y las vibraciones y campanas de mediciones acusticas a que se refiere
la condicién 6.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicién 10.
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Se emitirda un informe especial cuando se presenten circunstancias
o0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de la documentaciéon por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

12. Documentacion adicional

La Direccion General de Ferrocarriles remitira a la Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes de la aprobaciéon del proyecto
de construccién, un escrito certificando la incorporacién al mismo de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi como los
siguientes informes y documentos:

Adecuaciéon ambiental del proyecto a que se refiere la condicién 1.

Medidas relativas a la protecciéon y conservacion de los suelos y la
vegetacion a que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad
de las aguas a que se refiere la condicion 3.

Estudio de prevision del ruido y vibraciones y proyecto de medidas
de protecciéon a que se refiere la condicion 6.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de deteccion de algin yacimiento arqueoldgico no inventariado
a que se refiere la condicion 7.

Medidas para el mantenimiento de la permeabilidad territorial y la
continuidad de los servicios existentes a que se refiere la condicién 8.

Localizacion de todas las zonas de préstamos, vertederos y areas de
instalaciones auxiliares de obra a que se refiere la condicion 9, incluyendo
la aprobacion del 6rgano ambiental competente.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 10.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de la obra a que se refiere la condicion 11.

13. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacién o restriccion
durante la ejecuciéon de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, para la realizacion de la solu-
cién III.1 a de las alternativas urbanas, la alternativa 12 del enlace de
mercancias y las alternativas D o G para la ubicacién de los recintos
ferroviarios tal como estan desarrolladas en el estudio informativo y en
la documentacion remitida posteriormente (en el caso de la alternativa
12), en su diseno en planta, alzado u otros elementos, debera ser notificada
a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través de
la Direccion General de Ferrocarriles, aportando la siguiente documen-
tacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la solucién propuesta.

Anadlisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Castilla
y Leodn.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 2 de junio de 2004.—El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultados Rreesclzgie:;:s
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza ......... —
Subdelegacion del Gobierno en Ledn ..............covovviinnn X
Confederacion Hidrografica del Duero .......................... X
Instituto Geolégico y Minero de Espana ......................... -
Secretaria General. Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Castillay Leon ..........ccooiviviiiiiiiiiiiiinannn. X

Direccion General de Calidad Ambiental. Consejeria dae

Medio Ambiente de la Junta de Castillay Ledn ............. —
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras. Con-

sejeria de Fomento de la Junta de Castillay Leén .......... X
Direccion General de Patrimonio y Promocién Cultural. Con-

sejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla

yLeon ..., e X
Diputacion Provincial de Leén
Ayuntamiento de Ledn ............ooooiiiiiiiiiiiiiii —
Ayuntamiento de San Andrés del Rabanedo .................... X
Ayuntamiento de Onzonilla ...............ociiiiiiiiiiiiiin —
Ayuntamiento de Santovenia de la Valdoncina ................ —
Departamento de Geografia. Facultad de Geografia e His-

toria de la Universidad de Salamanca ......................... -
Area de Ecologia. Facultad de Biologia de la Universidad

Ae LEON .oneitiii —
Departamento de Botanica. Facultad de Biologia de la Uni-

versidad de Leon ........c..coiiiiiiiiiiiiiiii —
ADENA. ...
AEDENAT. ............
Ecologistas en ACCION ..........oviiiiiiiiiiiiiiiiiieens X
Federacion de Amigos de la Tierra ...............cooevviiiiinnn —
GIEEINPEACE ..ennttteentte ettt e aatee et e e aaaeeeaireeeaaaeeanns —
Sociedad Espaiola de Ornitologia (SEO) .................counns —
Federacion Ecologista de Castillay Leon ........................ —
Genciana (Escuela de Naturaleza) ..............cooeevviiineinn.n. -
Grupo Ecologista Maragato «Piorno» ...............c..coeeennen. -

El contenido ambiental mas relevante de las respuestas recibidas es
el siguiente:

La Subdelegacion del Gobierno en Le6n remite el informe elaborado
por el Servicio de Proteccion de la Naturaleza de la Comandancia de la
Guardia Civil de Leon, en el que se indican las repercusiones del proyecto
sobre las poblaciones, actividades humanas, fauna, flora. y paisaje. Con-
cluyendo que la integracion urbana del ferrocarril en Le6n, es una demanda
de los habitantes y vecinos de las zonas proximas a las instalaciones des-
critas en el proyecto, y que la realizacion de alguna de las alternativas
propuestas, redundaria en un previsible beneficio para dichos habitantes.

Asimismo, senala que no se han detectado en la zona la presencia
de especies protegidas, y que la afeccion a los paisajes no supone merma
alguna en la calidad del mismos.

La Confederacion Hidrografica del Duero senala la afeccion al cauce
publico del arroyo de las Fontanillas, afectado directamente por las obras.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n mani-
fiesta que el proyecto discurre préximo al Lugar de Interés Comunitario
(LIC ES4100097) con el nombre de «Riberas de la Subcuenca del Esla»,
que engloba una superficie definida por el cauce del rio Bernesga mas
una anchura en cada margen a lo largo de todo el tramo de 25 metros.
La vegetacion es de saucedas y choperas acompanadas de alisedas, y tiene
presencia de especies como la nutria, desman de los Pirineos y peces
como Rutilus arcasii, Chondrostroma polylepis y Odonato, lo que ha moti-
vado su designacién como LIC en aplicacién de la Directiva Europea
92/43/CEE de conservacion de los habitats naturales y de la flora y fauna
silvestres.

La Direccién General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria
de Fomento de la Junta de Castilla y Le6n considera necesario descartar
la Alternativa 1 para fases posteriores y estudiar con mayor precision
el soterramiento o depresion, en la longitud necesaria de ferrocarril que
solucione el problema del paso a nivel de la avenida del Doctor Fleming,
asegure la continuidad y permeabilidad del entramado viario afectado y
mantenga la estacion aproximadamente en el sitio donde se encuentra.

La Direccion General de Patrimonio y Promocién Cultural de la Con-
sejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y Leon considera
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que con caracter previo a la ejecucion de las obras debe llevarse a cabo
la realizacion de trabajos de prospeccion arqueolégica intensiva de toda
la superficie del proyecto, teniendo en cuenta que se trata de un area
suburbana muy proxima a la ciudad histérica de Leén, en la que se encuen-
tra el campamento romano de la Legio VII Gémina, importante yacimiento
arqueoldgico.

El Ayuntamiento de San Andrés del Rabanedo indica que la estructura
urbana del municipio de San Andrés esta formado por diversos nicleos
de caracter diferenciado, teniendo tres de ellos (Barrio de Pinilla, Barrio
de la Sal y Barrio de Paraiso Cantinas), continuidad espacial con Leodn.
Por la zona del municipio discurren vias con una longitud aproximada
de seis kilometros cuyo efecto barrera es muy acusado. El bucle préximo
al deposito de traccion, y el correspondiente recinto ferroviario, separan
el Barrio de la Sal del resto del municipio. El ramal de Gijon segrega
también San Andrés y Villabalter de la zona de nuevos desarrollos urba-
nisticos previstos en San Andrés y Ledn junto a la orilla derecha del Ber-
nesga. Considera que esta situacion perjudica seriamente el desarrollo
urbanistico del municipio, por lo que sugiere que se proceda al soterra-
miento de todo el tramo urbano con la definitiva eliminacion del efecto
barrera y la segregacion que produce.

Ecologistas en Accién realiza una serie de consideraciones sobre el
trafico en la ciudad de Ledn y sobre el lugar idéneo para la ubicacion
de la estacion de ferrocarril.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo

Los objetivos del estudio informativo son: optimizar la ocupacién del
suelo de los recintos ferroviarios adaptandolos a las necesidades actuales
y previsibles; suprimir los puntos de conflicto entre el sistema urbano
y el ferrocarril; incrementar la permeabilidad de la traza ferroviaria y
eliminar el efecto barrera; insertar la ciudad de Le6n en el corredor nor-
te-noroeste de alta velocidad; mejorar la funcionalidad de las instalaciones
ferroviarias; regenerar la trama urbana en relaciéon con el ferrocarril con
aprovechamiento del nuevo suelo y mejora de la viabilidad y de la acce-
sibilidad; y por tultimo, rehabilitar y adecuar los bordes del pasillo ferro-
viario.

Los términos municipales afectados son: Leén (con la poblaciones de
Trobajo del Cerecedo y Armunia), Santovenia de la Valdoncina (al que
pertenece el nicleo de poblacion de Villacedré), San Andrés del Rabanedo
(que incluye el nicleo de Trobajo del Camino) y Onzonilla.

Teniendo en cuenta todas las actuaciones planteadas resultan los
siguientes grupos de alternativas posibles de actuacién:

Alternativas para las actuaciones urbanas: Se contemplan tres alter-
nativas:

Alternativas I: soluciones sin modificacion de la cota del trazado ferro-
viario actual. Incluyen la supresiéon del paso a nivel de la avenida del
Dr. Fleming, la mejora de la permeabilidad transversal de la estacion de
viajeros, y un nuevo edificio de viajeros.

Las alternativas de este grupo son dos, L.ay L.b.

Alternativas II: las actuaciones previstas consisten, basicamente, en
el paso del ferrocarril soterrado bajo la avenida del Dr. Fleming, en mayor
o menor longitud, con la consiguiente modificacién de la rasante de la
estacion y del trazado urbano. Ademas, las actuaciones incluyen la mejora
de la permeabilidad de la estacién, un nuevo edificio de viajeros y la
reordenacion de la totalidad de los recintos ferroviarios urbanos.

Las alternativas de este grupo son dos, Il.a y IL.b.

Alternativas III: incluye la solucién de soterramiento del trazado ferro-
viario en una mayor longitud. Las actuaciones previstas consisten en un
nuevo edificio de viajeros en superficie, con una nueva estaciéon para Le6én
y la reubicacion de las instalaciones auxiliares de la explotacion.

Las alternativas de este grupo son dos IIl.1.a y III.1.b.

De estas alternativa III, en el ambito de la estacion de viajeros se
han desarrollado otras tres alternativas denominadas 1, 2 y 3. La alternativa
1 contempla una estacion de viajeros con siete vias (cuatro de ancho UIC
y tres de ancho ibérico), todas ellas con anden y edifico a cabalgavias;
la alternativa 2 estacion de viajeros con seis vias (tres de ancho UIC y
tres de ancho ibérico), todas ellas con anden, edificio a cabalgavias; y
la alternativa 3 con edificio de viajeros con siete via (cuatro de ancho UIC
y tres de ancho ibérico), todas ellas con anden y edificio en la margen
este de las vias.

Las tres alternativas incorporan:

La supresion del paso a nivel de la Avenida el Dr. Fleming mediante
la depresion de las vias.

La urbanizacion del tramo de ferrocarril soterrado, entre la Avenida
del Dr. Fleming y la confluencia de la Avenida de Quevedo con la calle
Elcano.

Un nuevo vial peatonal entre la Avenida de Astorga y la calle Gomez
de Salazar.

La prolongaciéon hacia el oeste de la Avenida de Palencia.

Alternativas para el trafico de mercancias:

Estas alternativas contemplan la posibilidad de construir una serie
de enlaces entre las dos lineas de ferrocarril existentes de manera que
se elimine el trafico de mercancias por la estacion de viajeros, y por el
interior del casco urbano de Leon y de San Andrés del Rabanedo.

Los enlaces de mercancias son siete con las siguientes caracteristicas:

El enlace 1 se sitia al norte del poligono industrial de Villacedré; el 2
entre dicho poligono y Armunia; el 3 al sur del casco urbano de Villacedré
y del arroyo Fontanillas; el 4 un kilometro al sur de Villacedré, cruzando
en su parte final el poligono industrial de Onzonilla; el 5 discurre muy
proximo al anterior, unos 450 metros hacia el sur; el 6 practicamente
coincide en planta con el 2, pero con ligera direccion oeste-este; y el 7
tiene su origen al oeste de Villacedré, junto al arroyo Fontanillas, llegando
al poligono industrial de Onzonillas donde los trazados ferroviarios se
sitian mas proximos. Discurre en direccion oeste-este.

La longitud de los ramales de dichos enlaces varia entre los 1.415
y los 3.865 metros.

Alternativas de localizacion de recintos ferroviarios:

Contemplan la ubicacion de los talleres e instalaciones auxiliares de
la explotacion ferroviaria. Las alternativas de localizacion de estos ele-
mentos se situarian en: la margen oriental de la linea Palencia-La Coruia
entre los pp. kk. 124+500 y 125+000; junto al paso superior sobre la via
actual que comunica la N-630 y la poblacién de Trobajo del Cerecedo;
junto a la actual estacion actual de contenedores en un terreno situado
al norte, y otra en la cabecera sur; y en la actual estacion de clasificacion,
ala altura del p.k. 120+500.

El estudio informativo selecciona:

a) Para las actuaciones urbanas la denominada alternativa 1, que
se corresponde con la solucion III.1a, consistente en:

Actuacion sobre la red arterial ferroviaria de Le6n a lo largo de 2.502
metros, de los cuales 440 son soterrados, con rampas de acceso de 11,2
y 15,0 milésimas, y longitudes respectivas de 250 y 635 metros.

Nueva estacion de viajeros en superficie.

Nuevo edificio de viajeros sobre las vias.

Supresion del paso a nivel de la Avenida del Dr. Fleming mediante
el tramo soterrado del ferrocarril.

Continuidad hacia el oeste de la Avenida de Palencia sobre la vias
hasta alcanzar la Avenida del Dr. Fleming.

Reordenacion del entorno urbano situado entre la Avenidas de Dr.
Fleming y de Quevedo, sobre el ferrocarril soterrado.

Reordenacion de la superficie de aparcamiento.

Traslado de los talleres de material motor y remolcado.

Eliminacion de las instalaciones de carga fraccionada.

Generacion de 112.400 m? de superficie para usos urbanos.

Actual edificio de viajeros destinado a otros usos ferroviarios, pudién-
dose instalar en él un museo del ferrocarril.

Supresion de los pasos a nivel situados en los pp.kk. 125+515 y 125+950
de la linea Palencia-La Corufia mediante una tnica estructura.

b) Parala reposicion de talleres:
Dos zonas actualmente dedicadas a usos ferroviarios, que son:

Entre los pp.kk. 117+300 y 117+850, en la cabecera sur de la estacion
de contenedores.

Entre los pp.kk. 120+250 y 120+ 800 en el haz corto de la estacion
de clasificacion.

c¢) Para el nuevo enlace de mercancias la alternativa 3.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.



BOE nim. 163

Miércoles 7 julio 2004

25183

El estudio de impacto ambiental describe la situacion del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: climatologia,
geologia, edafologia, hidrografia, hidrogeologia, flora y vegetacion, fauna,
medio socioecon6émico, planeamiento urbanistico, espacios naturales, pai-
saje y patrimonio cultural.

De la informaciéon del inventario de la situaciéon preoperacional, el
estudio destaca la inexistencia de especies y espacios protegidos.

Los impactos caracteristicos significativos de las diferentes alternativas
atendiendo a las peculiaridades del medio donde se insertan son: entre
las alternativas urbanas las denominadas III. 1 a y III. 1 b producen los
mayores movimientos de tierras y el riesgo mas alto de corte del acuifero
aluvial. Las alternativas de los grupos I y II afectan al patrimonio histérico
artistico por la destruccion del edificio de la Azucarera de Santa Elvira.
En el grupo de alternativas de enlaces de mercancias, los enlaces 2 y
6 cruzan una zona de alta capacidad productiva, y el enlace 3 intercepta
el arroyo de las Fontanillas dos veces. Dentro de las alternativas de recintos
ferroviarios la alternativa C es la mas proxima al nicleo urbano de Trobajo
del Cerecedo, con las consiguientes molestias para la poblacion.

El estudio de impacto ambiental incluye como medidas mitigadoras
de impactos, las siguientes: medidas protectoras (jalonamientos provisio-
nales, control de operaciones molestas para la poblacién, ubicacion de
instalaciones, préstamos y vertederos, impermeabilizacion en la zona de
instalaciones, recogida y tratamiento de aguas de drenaje del parque de
maquinaria, control de las emisiones de polvo y particulas y medidas pro-
tectoras contra incendios), medidas correctoras (retirada, acopio y reu-
tilizacion de tierra vegetal, restauracion y mejora de la cubierta vegetal,
mantenimiento de servicios y servidumbres, y barreras antirruido).

El estudio de impacto ambiental contiene un programa de vigilancia
ambiental e incluye un analisis ambiental de zonas de préstamos y ver-
tederos.

Por 1ltimo, el estudio de impacto ambiental concluye que las alter-
nativas urbanas que, de forma global, resultan mas favorables, son las
denominadas III. 1a y III. 1b, ya que, a pesar de originar impactos de
cierta consideracion sobre la orografia e hidrogeologia, presentan impactos
positivos sobre la poblacion, la permeabilidad territorial y la problematica
acustica. Las restantes alternativas L.a, Lb, II. a y IL.Lb resultan menos
favorables, con una incidencia global similar, aunque no resuelven los
conflictos entre el sistema urbano y el ferrocarril de modo tan positivo
como las anteriores. Todos los enlaces de mercancias presentan unas afec-
ciones globales muy similares, con excepcién del enlace 1, mucho mas
negativo que los otros por cruzar una zona urbana residencial donde existe
un impacto critico por ruido a un bloque de viviendas. El resto de alter-
nativas podrian resultar todas seleccionadas. Las dos alternativas mas
recomendables son los enlaces 2 y 7. Algo menos adecuados, aunque bas-
tante similares a los anteriores son los enlaces 3 y 6. Un ultimo grupo
lo constituyen los enlaces 4 y 5, con unos resultados globales muy parecidos,
algo mejores para el primero.

Respecto a las alternativas de ubicacion de los recintos ferroviarios,
ninguna de ellas implica impactos criticos ni resulta ambientalmente invia-
ble, al plantearse en terrenos humanizados y degradados, y lindando con
terrenos ferroviarios. Las alternativas mas adecuadas son las que se asien-
tan sobre el corredor ferroviario Palencia-La Coruna al sur de Leén, en
terrenos mas degradados, siendo la mas adecuada la mas meridional (al-
ternativa D, y por idénticos motivos la alternativa G). Por el contrario,
la ubicaciéon menos deseable ambientalmente serda la propuesta junto a
la linea Galicia-Asturias, al oeste de Leo6n, por tratarse de una zona mas
rural, de cierto valor paisajistico.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacion publica se han presentado un total
de trece alegaciones. Los aspectos medioambientales méas significativos
de las mismas son los siguientes:

La Subdirecciéon General de Planificaciéon de la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento sefiala que la inica de las actuaciones
propuestas en el estudio informativo que afecte a una carretera del Estado
es el nuevo enlace de mercancias, dos de cuyos ramales cruzan la carretera
N-630. Uno de estos cruces se salva con un viaducto y el otro con un
paso inferior de carretera.

La Confederacion Hidrografica del Duero indica que las obras incluidas
en el estudio informativo tienen escasa incidencia, desde el punto de vista
hidraulico debido a no interceptar cauces de entidad. Los tnicos casos
que contempla son el arroyo Foncillas y el pozo de bombeo (variante con
soterramiento). En este ultimo debera incluirse la obra necesaria para
evitar el vertido directo al cauce del rio Bernesga, en caso de vertidos
accidentales contaminantes.

La Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria
de Fomento de la Junta de Castilla y Leon informa que la solucion IlL.a
para el entorno de la estacion de viajeros, asi como la denominada Alter-
nativa 3 para el nuevo enlace de mercancias son perfectamente satisfac-
torias desde los puntos de vista técnico, funcional, urbanistico, orografico,
ambiental y econémico.

La Diputacion provincial de Ledén informa favorablemente las solu-
ciones presentadas en el estudio informativo para la integracién urbana
del ferrocarril en Ledn.

Senala que las siete alternativas para el nuevo enlace de mercancias
cruzan el camino vecinal 161/23 de la CN-630 por Armunia y Santovenia
de la Valdoncina a Antimio de Arriba en distintos puntos del mismo, y
solamente las alternativas 3 y 7 son compatibles con el trazado en planta
y alzado con dicho camino vecinal. Las otras cinco alternativas producirian
graves consecuencias al tener que modificar el camino vecinal, en una
zona con alto grado de urbanizacion comprendida entre Armunia y Villa-
cedré.

El Ayuntamiento de San Andrés del Rabanedo considera que el estudio
no hace referencia a los pasos a nivel existentes en el término municipal.
Indica que los problemas fundamentales que genera el ferrocarril en el
municipio son los siguientes:

Permeabilidad limitada en las travesias entre viales existentes en
nucleos urbanos y las travesias de RENFE.

Excesivo impacto acustico en niicleos residenciales.

Presencia de dos pasos a nivel no regulados, con riesgo para la cir-
culacion peatonal y rodada.

Espacios ferroviarios con escaso uso e instalaciones obsoletas en el
recinto ferroviario existente en el «Barrio de la Sal» denominado de «ma-
terial motor».

Propone, entre otras actuaciones, el desmantelamiento de material
motor, construcciéon de pasos subterraneos, ampliacion de pasos peato-
nales, instalacion de aislamientos acusticos, reducciéon del impacto visual
mediante el tratamiento verde de los taludes, el apantallamiento con espe-
cies vegetales, etc.

El Ayuntamiento de Santovenia de la Valdoncina indica que la nor-
mativa vigente en Villacedré son las Normas Subsidiarias de Santovenia
de la Valdoncina, y que el enlace 3 pasa por el sector de suelo urbanizable
n.° 8, por el suelo urbano consolidado de Villacedré, atravesando equi-
pamientos municipales como el campo de fitbol y el sector de suelo urba-
nizable n.° 7. Todo ello, impide el desarrollo urbanistico de la citada
localidad.

Estima que el analisis del enlace 3 que realiza el estudio de impacto
ambiental no tiene en consideracion lo siguiente:

No contempla la Ronda Sur de Leén, por lo que no se valoran en
los apartados de fauna, accesibilidad, poblacién, permeabilidad y planea-
miento urbanistico las barreras artificiales en las cuales quedaria encerra-
do el nucleo de Villacedré.

Se inutiliza la inica zona deportiva de la citada localidad.

El desvio del trafico de mercancias perjudica la calidad de vida de
los habitantes de Villacedré.

El Ayuntamiento de Leén considera que la alternativa propuesta en
el estudio informativo cumple los objetivos de integracion urbana del
ferrocarril.

Propone que la supresion de los pasos a nivel sitos en los pp.kk. 125,525
y 125,972 de la linea Palencia-La Coruia, prevista en el estudio informativo,
se realice de acuerdo con lo recogido en el Plan Parcial del Parque Empre-
sarial, en la modificacién del Plan General que este Plan Parcial desarrolla
y en los avances de ordenacion ya conocidos para esta zona del Proyecto
de Revision del Plan General de Ordenacion Urbana.

La Direccién de Proyectos y Coordinacion de Inversiones de la Direc-
cion General de Infraestructuras de RENFE formula una serie de obser-
vaciones relacionadas con la configuracion funcional de la solucién pro-
puesta por el estudio informativo.

Indica que seria deseable la integracion de los talleres en un unico
emplazamiento, estimando que se necesitaria una superficie en torno a
los 50.000 m2. Considera que las dos zonas seleccionadas en el estudio
informativo son factibles, previa solucién de los condicionantes de explo-
tacion de los traficos de cargas y combinado y de la accesibilidad viaria
a estos recintos.

La Junta Vecinal de Villacedré, acompanada de 251 firmas solicita
que se desestimen las alternativas 3 y 7 del nuevo enlace de mercancias,
debido a:

Excesiva proximidad al nicleo urbano de Villacedré.
Ruptura de la continuidad del suelo urbano, dividiendo la poblacién
en dos partes.
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Afeccion a la zona deportiva, recientemente construida.

Imposibilidad de construir dichas alternativas, debido a que la cali-
ficacion urbanistica atribuida a los terrenos afectados no permite la implan-
tacion del uso ferroviario.

Existencia de abundantes terrenos en los alrededores sin uso deter-
minado que serian mucho mas adecuados para albergar este tipo de infraes-
tructuras.

Una alegacion sin firma se solicita que se descarten las alternativas 3
y 7 del nuevo enlace de mercancias, dado que dividen el casco urbano
de Villacedré y atraviesan la superficie del polideportivo de esta localidad.
Asimismo, considera que la realizacién de las alternativas citadas requiere
la demoliciéon de alguna casa actualmente en construccion, y supondria
el transito de trenes con la consiguiente contaminacién acustica.

Estima que las alternativas 1, 2 y 6 no supondrian problemas ni para
Villacedré ni para Armunia, aunque considera mas adecuada la alterna-
tiva 5.

Izquierda Unida de Castilla y Leon solicita que se descarte como ubi-
cacion para reponer los talleres de RENFE la denominada opcion «C»,
ya que este emplazamiento es perjudicial para el nicleo de Trobajo del
Cerecedo, con mayor probabilidad de molestias y ocupa en parte suelos
urbanizables programados.

El Grupo de Concejales del Partido Popular en el Ayuntamiento de
San Andrés del Rabanedo considera que en el estudio informativo no se
plantean soluciones para la integracion del ferrocarril en San Andrés del
Rabanedo, refiriéndose sé6lo a Leon capital.

Presenta un estudio en el que realiza, entre otras, las siguientes pro-
puestas:

Establecer una comunicacion entre los barrios de La Sal y Paraiso.

Crear un paseo paralelo al tren, en los terrenos liberados del taller
de material motor.

Ejecucion de un paso inferior que dote de acceso por el sur a Trobajo
del Camino, a través del denominado Camino de la Raya.

Rebajar la rasante de la calle Principe.

Creacion de un parque central en el triangulo ferroviario.

Reforma integral del paso superior de la Avenida Parroco Pablo Diez.

Sustitucion de la pasarela peatonal existente entre las calles Voluntario
Angel Soto y Limonar de Cuba por un paso inferior.

Supresién de los pasos a nivel situados entre las calles La Pontona
y El Viento y el Camino Pradillo.

La Asociacion Leonesa Amigos del Ferrocarril manifiesta que el pro-
tocolo de cooperacion entre el Ministerio de Fomento, la Junta de Castilla
y Ledn, el Ayuntamiento de Leén y RENFE para la integraciéon urbana
del ferrocarril en Ledon contara entre sus objetivos basicos la ubicacion
de un museo ferroviario, con conexiéon a la red ferroviaria. Indica que
el estudio informativo no propone un lugar concreto para ubicar dichas
instalaciones, por lo que sugiere como posibles soluciones las siguientes:

Construcciéon de una nave junto a los futuros talleres a edificar en
las cercanias del poligono industrial de Onzonilla.

Construcciéon de una nave en terreno de RENFE, sito en Trobajo de
Cerecedo.

ANEXOV

Modificaciones propuestas tras el informe de alegaciones

El estudio informativo propone como solucién para el enlace de mer-
cancias la denominada alternativa 3. En el proceso de informacién publica
se presentaron tres alegaciones contra el trazado propuesto suscritas por:
el Ayuntamiento de Santovenia de la Valdoncina, junta vecinal de Villacedré
acompanada de 251 firmas y una alegacion sin firma.

Teniendo en cuenta las alegaciones mencionadas, el promotor analizé
tres nuevos trazados denominados alternativas 8, 9 y 10. De este grupo
de alternativas se eligié la alternativa 9 que aunque, segin el informe
de alegaciones empeora las condiciones de circulacion de los trenes al
introducir nuevas alineaciones curvas de radio reducido con respecto a
la propuesta en el estudio informativo, consigue eliminar las afecciones
a la zona deportiva de Villacedré, suprimiendo también cualquier transito
por suelo clasificado como urbano.

La alternativa 9 comparte el trazado de la alternativa 3 sélo en la
parte mas oriental del trazado, hasta el cruce con la N-630, desplazandose
hacia el sur el resto del trazado hasta un maximo de unos 300 m. Consta
de dos tramos de via sencilla, uno para la conexién Asturias-estacion de
clasificacion (que se denomina via 1) y otro para la conexién Monfor-
te-Palencia (denominada via 2), con un tramo central comin de 1.020
metros para poder realizar los desvios necesarios para materializar las
otras dos conexiones (Asturias-Palencia y Galicia-estacion de clasificacion).

Con posterioridad a la remision del expediente a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental para la formulacion de la declaracion
de impacto ambiental, 1a Direccion General de Ferrocarriles inicié un pro-
ceso de concertacion con los principales afectados por la alternativa 9.
En este proceso se recibieron cinco escritos de afectados por esta solucion
conteniendo todos ellos diversas objeciones al trazado presentado.

Tras un proceso de concertaciéon con los principales afectados por la
alternativa 9, el promotor propuso una nueva alternativa para el ramal
de enlace, denominada alternativa 11, en la que se desplazaba hacia el
sur la parte final, 1a situada mas al oeste, del trazado para evitar la afeccion
a las pistas de una autoescuela lindantes con el cementerio. A requeri-
miento del 6rgano ambiental, con fecha 17 de marzo de 2003, la Direccién
General de Ferrocarriles remitié a la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental un documento denominado «Informe complementario
de incidencia ambiental de la alternativa 11 de nuevo enlace de mercan-
cias», dedicado a completar la informaciéon ambiental que caracteriza el
trazado de la alternativa 11 con respecto a la alternativa 3, en aquellos
aspectos que pudiera diferir de ésta.

Como consecuencia del andlisis de la alternativa 11 efectuado por la
Direccion General de Calidad se solicité al promotor un estudio mas por-
menorizado de la mencionada alternativa 11 para disminuir las afecciones
sobre el arroyo de las Fontanillas, claramente superiores a las de la alter-
nativa 3, propuesta en el estudio informativo.

La Direccion General de Ferrocarriles remitié en marzo de 2004 una
soluciéon modificada denominada alternativa 12. En ella se desplaza el
trazado de la alternativa 11 hacia el sur entre los pp.kk. 0+400 y 1+400
del ramal Le6n-Asturias (y el correspondiente del ramal Palencia-Galicia),
cruzando el arroyo de las Fontanillas de forma transversal y en una zona
mas proxima a la carretera N-630, donde la calidad ambiental es menor.

BANCO DE ESPANA

1 2768 RESOLUCION de 6 de julio de 2004, del Banco de Espaiia,
por la que se hacen piblicos los cambios del Euro corres-
pondientes al dia 6 de julio de 2004, publicados por el
Banco Central Europeo, que tendrdn la consideracion de
cambios oficiales, de acuerdo con lo dispuesto en el
articulo 36 de la Ley 46/1998, de 17 de diciembre, sobre
la Introduccion del Euro.

CAMBIOS
1 euro = 1,2309  dolares USA.
1 euro = 134,38 yenes japoneses.
1 euro = 7,4371  coronas danesas.
1 euro = 0,66930 libras esterlinas.
1 euro = 9,1885  coronas suecas.
1 euro = 1,56188 francos suizos.
1 euro = 88,47 coronas islandesas.
1 euro = 8,4665  coronas noruegas.
1 euro = 1,9558 levs bulgaros.
1 euro = 0,68180 libras chipriotas.
1 euro = 31,766 coronas checas.
1 euro = 15,6466  coronas estonas.
1 euro = 250,33 forints hingaros.
1 euro = 3,4528  litas lituanos.
1 euro = 0,6614  lats letones.
1 euro = 0,4265  liras maltesas.
1 euro = 4,5210  zlotys polacos.
1 euro = 40.843  leus rumanos.
1 euro = 239,9100 tolares eslovenos.
1 euro = 39,815 coronas eslovacas.
1 euro = 1.774.400 liras turcas.
1 euro = 1,7169  doélares australianos.
1 euro = 1,6255  délares canadienses.
1 euro = 9,6007  dolares de Hong-Kong.
1 euro = 1,8848  dolares neozelandeses.
1 euro = 2,1109  dolares de Singapur.
1 euro = 1.421,50 WOnSs surcoreanos.
1 euro = 7,6005  rands sudafricanos.

Madrid, 6 de julio de 2004.—El Director general, Francisco Javier
Ariztegui Yanez.



