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Respuestas

Relacién de consultados s
recibidas

Centro de Edafologia ..............coiiiiiiiiiiiiiiii i, —
Grupo Ecologista Accion Verde ..............ccoooiiii... —
Catedra de Geografia Universidad de Murcia .
Departamento de Ecologia ...................... . —
ICONA oo . —
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana ................. X
Confederacion Hidrografica del Segura ....................... -
CEDEX ot —
Sociedad Espafiola de Ornitologia ..................c.ccooin.e -
F AT o —
CODA —
AEDENAT .. oo e —
Colegio Oficial de Bi6logos .............ccooiiiiiiiiiiiiiiin... —
Instituto de Fomento ... —
AN SE —
ADENA ..o . —
Centro de Estudios de Cartagena

La Agencia para el Medio Ambiente y la Naturaleza considera que
se debera analizar en el estudio de impacto ambiental los impactos ori-
ginados por las extracciones de aridos o las canteras empleadas para la
construccion de la presa.

El Ayuntamiento de Murcia indica que la actuacion afectara al vertedero
de residuos sélidos urbanos situado aguas arriba de la ubicaciéon de la
presa.

El Instituto Tecnolégico Geominero de Espana indica que se debera
realizar un estudio de colmatacion del vaso, centrandose en la justificacion
de que el desagiie de fondo no llegara a taponarse, el analisis de la alteracion
dindmica de erosion-sedimentacion aguas arriba y aguas abajo de la presa,
asi como las alteraciones de la dinamica natural de las laderas que con-
forman el vaso del embalse, indicando las medidas correctoras.

ANEXO II

Descripcion del proyecto y sus alternativas

El objeto del proyecto es la construccion de una presa ubicada la Rambla
Salada cuyo tnico objeto es laminar las avenidas que se originen en dicha
cuenca, para limitar la avenida del rio Segura en un periodo de retorno
de cincuenta afios a 400 m?/s. El desembalse se producira paulatinamente
mediante desagiies de fondo desprovistos de valvulas de control.

Las caracteristicas principales de la actuaciéon son:

Presa:

Presa arco-gravedad.

Altura sobre cimientos: 43 metros.

Longitud de coronaciéon: 248 metros.

Desagiie de fondo dos conductos 800 x 1.000 y capacidad de 29 m?/s.

Embalse y cuenca:

Superficie de la cuenca drenada: 127,50 km?.
Avenida quinientos afios: 4,3 Hm?.

Caudal punta quinientos anos: 281 m?/s.
Avenida cincuenta afos: 2,7 Hm?.

Caudal punta cincuenta afios: 141 m?/s.
Capacidad maxima del embalse: 124 Hm®.
Superficie maxima lamina de agua: 155 ha.

Variante carretera C-415 (Alcantarilla-Mula): Se proyecta una variante
para la carretera C-415 en una longitud de 845 metros, siete metros de
calzada; arcenes de 1,50 metros y un viaducto de 70 metros.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental comienza su exposicion indicando
que el emplazamiento de la presa y sus caracteristicas se establecieron
en el Plan de Defensas de Avenidas de la Cuenca del Segura indicando,
posteriormente, que los aridos para la fabricacion del hormigon se extrae-
ran en una zona contigua, del rio Guadalentin o de las canteras existentes.

Respecto a la descripcion del medio, el estudio de impacto ambiental
comienza analizando el clima, llegando a la conclusién que se trata de
uno semidrido con poco o ningiin exceso de aguay mesotérmico. En relacién

a la geologia y geomorfologia, el estudio de impacto ambiental indica que
la Rambla Salada presenta potentes depoésitos de margas y yesos, alternado
con areniscas y conglomerados. Asimismo, el Estudio destaca acumula-
ciones detriticas no cementadas en las laderas, apareciendo depdsitos en
terrazas, con potencias de hasta ocho metros, en la margen derecha de
la cerrada. Edafologicamente, el estudio distingue los suelos aluvial, pardo
calizo y gris subdesértico. En cuanto a la cuenca, el estudio de impacto
ambiental indica que se trata de una red muy poco ramificada, existiendo
las siguientes ramblas tributarias: Cahada de Rambliza, Cahada Fiscal,
Canada Marafna, Canada de las Canas por la margen izquierda y Barranco
de la Zarza, Minglaniiio y Fuente Higuera en la margen derecha. El estudio
de impacto ambiental calcula el indice de compacidad de la cuenca, 1,54
y describe la curva hipsométrica de la misma. Respecto al régimen hidro-
l6gico, el caudal medio es de 0,109 m®/s y la aportacién anual de 3,43
Hm?, siendo las avenidas, para un periodo de retorno de cincuenta, cien,
quinientos y mil afios, 11,89, 13,46, 17,09, 18,66 Hm?, respectivamente.
El estudio llega a la conclusion que la calidad de las aguas es al menos
aceptable debido a que la zona esta dedicada al cultivo olivares, frutales
y cereales, no existiendo mds que una granja porcina, que quedara inun-
dado por el embalse. La vegetacion, para el estudio de impacto ambiental
estd compuesta por pastizales-matorrales y los cultivos anteriormente nom-
brados. Respecto a la fauna, el estudio enumera las especies que poten-
cialmente pueden habitar la zona. A continuacién, describe el paisaje
haciendo observar que la visibilidad de la actuacion se reduce hasta que
la rambla cambia de direccion, unos doscientos o trescientos aguas abajo
de la presa. Respecto al patrimonio cultural y arqueoldgico, el EsIA reco-
mienda llevar a cabo una prospeccién para confirmar la inexistencia de
restos arqueoldgicos. Asi mismo, no existen fiestas ni lugares permanentes
de recreo en la zona de la actuacion.

Respecto a la identificacion y valoracion de los impactos, el estudio
de impacto ambiental indica que en la fase de construccion los impactos
que causaran la excavacion de la cimentacion, los movimientos de tierras
y la extraccion de aridos para la fabricacién del hormigén y la erosion
producida por los caminos de acceso, canteras y escombreras, son mode-
rados y define como impacto de magnitud media el causado a la calidad
del agua por posibles vertidos de tierras, hormigones y otros productos
procedentes de la reparacién y mantenimiento de la maquinaria. La cons-
truccion de la presa impactara de forma inapreciable, segun el estudio
de impacto ambiental, a la flora de las laderas, caminos de acceso y parque
de maquinaria y la produccién de ruidos y polvo impactara moderadamente
ala fauna. El estudio indica que la presa al encontrarse alejada de cualquier
via de comunicacién causara un impacto moderado, asi como las escom-
breras y vertederos por su escasa extension.

Para la fase de explotacion, el estudio estima que la presa alterara
la morfologia del cauce y que debido a la alta tasa de erosiéon que caracteriza
al area se producird la pérdida de capacidad del embalse; aguas abajo
también apareceran procesos erosivos. Ambos impactos el estudio los valo-
ra de magnitud media aunque irreversibles. La alteracion del régimen
hidrolégico producido por el embalse es considerada por el estudio como
impacto inapreciable y la inundacién de 200 hectareas ( se han expropiado
211,6 hectareas de terreno correspondiendo el 60 por 100 cultivos de fru-
tales, almendros y olivos y el 30 por 100 pastizal-matorral), produce, segiin
el EsIA un impacto también moderado al igual que a la fauna, debido,
en este caso, a la inexistencia de puntos de cria o refugio en el habitat
destruido por el embalse.

El estudio define las siguientes medidas que denomina preventivas
y protectoras: Comenzar las obras fuera de las épocas de reproduccion
y cria para que la fauna emigre a zonas proximas de similares carac-
teristicas. Ubicar los parques de maquinaria en lugares apropiados para
evitar contaminacion de cursos de agua.

Como medidas correctoras, el estudio establece: Redaccion de un Plan
de Desmantelamiento de las Instalaciones; la remodelaciéon y restauracion
ambiental de escombreras, canteras, zonas de obra y taludes, incluyendo
los drenajes para evitar escorrentias incontroladas, mediante un Plan de
Restauracion.

El estudio concluye su exposicion estableciendo un plan de vigilancia
ambiental sobre las medidas adoptadas.

1 7888 RESOLUCION de 3 de septiembre de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto de trazado
de la nueva carretera «Acceso norte a Ferrol por Fene,
Neda y Naron (viales de conexion)».

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo y
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su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracién de impacto
ambiental, con caracter previo a la resoluciéon administrativa que se adopte
para la realizaciéon o, en su caso, autorizacién de las obras, instalaciones
o actividades comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento de Evaluacién de Impacto
Ambiental, la Direccion General de Carreteras remitié, con fecha de 19
de febrero de 1998, a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, la memoria-resumen del proyecto «Acceso Norte a Ferrol por Fene,
Neda y Naré6n (viales de conexion)», con objeto de iniciar el procedimiento
de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental estableci6 a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha de 29 de julio
de 1998, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

El anexo I contiene la relaciéon de las consultas enviadas y un resumen
de las respuestas recibidas.

La Direcciéon General de Carreteras, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento, sometié conjuntamente el estudio infor-
mativo y el estudio de impacto ambiental al tramite de informacién publica,
mediante anuncios que se publicaron en el «Boletin Oficial del Estado» de 30
de julio de 1999, en el «Boletin Oficial de la Provincia de A Coruna» de
14 de agosto de 1999 y en el diario «Voz de Galicia» de 30 de julio
de 1999.

El anexo Il recoge los datos esenciales del proyecto de trazado.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo IIL.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 26 de julio de 2000,
la Direccion General de Carreteras remitié a la Direccion General de Cali-
dad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente en el
proyecto de trazado, el estudio de impacto ambiental y el resultado de
la informacién publica.

Un resumen del resultado del tramite de informacion publica se acom-
pana como anexo IV.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, modi-
ficado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.1, 16.1 y 18
de su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula, Gnicamente a efectos ambientales, la siguien-
te declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto de trazado «Acceso
norte a Ferrol por Fene, Neda Y Naron (viales de conexion)».

Declaracion de Impacto Ambiental

El proyecto prevé la construccion de tres viales de conexion con el
tronco de la autopista de acceso norte a Ferrol por Fene, Neda y Narén.
El vial enlace O’Couto intersecciéon do Ponto ocupa zonas de servidumbre
del dominio publico maritimo-terrestre, y la Direccion General de Costas
exige el cumplimiento de una serie de condiciones para efectuar la reserva
de ocupacion de la zona de servidumbre del dominio publico mariti-
mo-terrestre. La presente declaraciéon recoge dichas condiciones. Para el
citado vial se estudiaron dos alternativas, siendo la alternativa 2 la que
mejores condiciones ambientales retiine, aunque ocupa una mayor zona
de servidumbre del dominio publico maritimo-terrestre. La alternativa 1
impide el desarrollo urbanistico de lugar de Cornide en el municipio de
Naro6n y exige la demolicion de més de 20 viviendas.

En el vial carretera de la Trinchera enlace O’Couto uUnicamente era
factible la opcion paralela a la via del ferrocarril, estudiandose la ubicacion
de la carretera al sur o al norte de la via, eligiéndose la soluci6on sur
por su menor repercusion en las edificaciones existentes en la zona.

En el vial Freixeiro poligono Rio do Pozo no existia posibilidad de
alternativas ya que sus puntos inicial y final estaban fijados y inicamente
se podian realizar pequenas modificaciones de trazado para disminuir
su incidencia ambiental y su repercusion en las edificaciones en la zona.
La presente declaracion prescribe pequenas modificaciones de trazado
ala solucién presentada por la Direccion General de Carreteras.

En consecuencia, examinada la documentacion contenida en el expe-
diente y visitada la zona de las obras, la Secretaria General de Medio
Ambiente considera ambientalmente viables los trazados elegidos por la
Direccion General de Carreteras para los viales de conexién, siempre y
cuando en la ejecucion del proyecto se observen las recomendaciones con-
tenidas en el estudio de impacto ambiental y se cumplan las condiciones
que figuran a continuacion:

1. Adecuacion ambiental del proyecto

El proyecto de construccion de la solucién propuesta considerard, siem-
pre que sea técnicamente viable los siguientes aspectos:

En el vial Freixeiro poligono Rio do Pozo se intentara ajustar lo maximo
posible el trazado, para minimizar la afeccién al rio Freixeiro, modificando,
si fuera necesario, el trazado y el disenio de los ramales y de la glorieta
de enlace con el puerto exterior de Ferrol y con la carretera AC-113, situada
en el p. k. 1+100. Asimismo, en el p. k. 1+200 se disefaran muros de
contenciéon que eviten la caida de tierras sobre el cauce de dicho rio.
Con el fin de minimizar la afeccién a la masa arbérea situada aproxi-
madamente en el p. k. 0+500 y en gran parte constituida por robles,
se modificard el disefio de los viales de servicio y de la reposicion del
camino situado en el p. k. 0 +480. Para evitar igualmente la afeccién al
rio Freixeiro en el cruce con la autovia en el p. k. 0 + 140 se proyectara
un viaducto en sustitucion del terraplén existente.

Si fuera técnicamente viable y ademas compatible con los planes urba-
nisticos de la zona, la interseccion del vial de la carretera de la Trinchera
glorieta de Gandara con la calle Obispo Argaya se proyectara inferior bajo
el vial. Dicha intersecciéon permite la conexiéon entre la glorieta de Argaya
y la calle Concepcién Arenal y la solucién prevista pasa muy préxima
a las ventanas de varias viviendas. Asimismo, en las proximidades de
esta interseccion, en el caso de que finalmente se disefie un paso inferior
bajo el vial, se proyectard una pasarela peatonal que mitigue el efecto
barrera producido por el ferrocarril existente y la nueva carretera pro-
yectada.

La estructura de paso sobre la ria (O.F 1-5 PBA) en el vial enlace
OCouto Interseccion do Ponto se disefiara conjunta para la carretera y
el ferrocarril con lo que se disminuye el impacto sobre la ria y se recoge
lo solicitado por la Autoridad Portuaria de Ferrol-San Ciprian.

2. Localizacion de vertederos, préstamos, canteras de obra e instala-
ciones auxiliares

El proyecto prevé utilizar la mina de Endesa en Puentes de Garcia-
Rodriguez como vertedero de sobrantes. Dicho vertedero tiene como gran
inconveniente la distancia a la zona de obra, con la repercusiéon ambiental
que producira el transporte de tierras por las carreteras de la zona. Por
tanto se deben intentar localizar nuevos puntos para los depoésitos de
sobrantes.

El proyecto de construccion incluird en su documento de planos y,
por tanto, con caracter contractual, un plano, a escala 1:5.000, donde se
localizardn las zonas de vertedero y sus accesos, las instalaciones auxiliares
y los caminos de obra, asi como las zonas de exclusion, donde quedara
expresamente prohibida cualquier actividad asociada a la obra.

Entre las mencionadas zonas de exclusién se contaran, al menos, las
siguientes:

Cauces de los rios y cursos de agua y sus riberas entendiendo como
tales las zonas en las que exista vegetacion de ribera y como minimo
un ancho de 20 metros en ambos margenes.

Areas con masas arbéreas con ejemplares de roble, castaiio y otras
especies autéctonas.

Areas de interés arqueoldgico, histérico-cultural o etnografico.

Areas de alto interés paisajistico, ecolégico, cultural o socioeconémico
y en particular toda la zona préxima a la ria y que pudiera resultar visible
desde cualquier orilla de la misma.

Los vertederos y sus accesos se seleccionaran teniendo en cuenta las
posibles afecciones a la poblacién por el transito de camiones. Asimismo,
se incluira un plan de obra, donde se detallaran las medidas protectoras
necesarias, entre las que se contaran al menos las limitaciones horarias
en la explotacion y la ejecucion de riegos para evitar la generacion de
polvo. Por ultimo, las zonas previstas como vertederos deberan contar
con un proyecto de recuperacién ambiental, segiin se expone en la con-
dicién 6 que debera incluirse en los documentos contractuales del proyecto
de construccion.
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En cualquier caso, para delimitar las ubicaciones definitivas de los
vertederos, se procedera a una prospeccion arqueoldgica previa a la apro-
bacién del proyecto de construccion, tal y como se recoge en la condicion 5.
Se tendra preferencia en la utilizacion de vertederos las zonas que se
utilicen para préstamos procurando su posterior relleno y restauracion.

3. Proteccion y conservacion de los suelos, de la vegetacion
y de la fauna

Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de la
zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
paciéon de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

Se recuperard la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones de altura no superior a los 1,5 metros,
para facilitar su aireacion y evitar la compactacion. Para facilitar los pro-
cesos de colonizacién vegetal, se establecerda un sistema que garantice
el mantenimiento de sus propiedades incluyendo, en caso que sea nece-
sario, su siembra, riego y abonado periédico.

Se minimizara la afeccion producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la superficie
a ocupar por la traza y caminos existentes.

La permeabilidad prevista en el proyecto se considera suficiente para
la fauna existente, no obstante, se adecuard, en las zonas no urbanas,
el disefio de las obras de drenaje para permitir el paso de los vertebrados
terrestres a través de ellas y reducir su mortalidad sin que por ello pierdan
su funcionalidad original. Para ello, se instalaran rampas rugosas en las
cunetas; se adecuaran las paredes de los sifones y arquetas; se protegeran
contra la erosion mediante soleras las salidas de los drenajes y se restaurara
la vegetacion del entorno del paso. Los pozos de entrada a las obras de
drenaje, como recoge el estudio de impacto ambiental, incluirdn rampas
hacia el tubo de drenaje para facilitar la salida de pequenas especies que
pudieran caer en los mismos.

4. Proteccion del sistema hidrologico y de la zona de dominio publico
maritimo-terrestre durante la construccion

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacion y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacion, se estableceran, en coordinacién con la
Confederacion Hidrografica del Norte, las siguientes medidas:

Con objeto de no afectar significativamente a los regimenes hidrailicos
de los rios, se evitara la rectificacion y canalizaciéon de sus cauces, no
permitiéndose la concentracién de varios en una sola obra de drenaje.

El diseno de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se realizara
de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada lado del
cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece la Ley 29/1985
de Aguas. Siempre que sea técnicamente viable se colocaran las pilas fuera
de los cauces. Por ello el cruce sobre el rio Freixeiro se realizara con
una estructura que permita mantener su cauce actual

Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones y par-
ques de maquinaria se derivaran y someteran a un sistema de desbaste
y decantacion de solidos. Se realizara un seguimiento analitico de las aguas
procedentes de las balsas, para evitar el impacto derivado de posibles
vertidos contaminantes sobre los cursos de agua. Estas aguas sé6lo podran
ser vertidas a los cursos de agua, si no igualan o sobrepasan los valores
establecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la
correspondiente autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Norte.

En ningtin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado, escom-
bros, etc., se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa apli-
cable.

Durante las obras en los viales glorieta de La Gandara enlace O’Couto
y Freixeiro poligono Rio do Pozo se colocaran barreras de retencion de
sedimentos, balsas de decantacion, zanjas de infiltraciéon u otros dispo-
sitivos andlogos con objeto de evitar el arrastre de tierras a los cursos
de agua, garantizando que la colocacién de estos sistemas no suponga
la alteracion de los valores ambientales que se pretende proteger, asi como
su posterior retirada una vez finalizada su funciéon.

En el vial enlace O’Couto interseccién do Ponto en la zona que discurre
préoxima a la ria ocupando zona de servidumbre del dominio publico mari-
timo terrestre se colocaran elementos del mismo tipo que los anteriores
pero con caracter permanente que eviten la contaminacién de la zona

de la ria por cualquier incidente que se pudiera producir durante la fase
de explotacion.

En general, durante la fase constructiva se evitara afectar a la zona
del dominio publico maritimo-terrestre, no obstante, en las actuaciones
en que resulte inevitable y se tengan que realizar peninsulas y rellenos
en la zona de dominio publico maritimo-terrestre se cumpliran las espe-
cificaciones formuladas por la Direccion General de Costas en la fase de
consultas previas (entre el material de escollera y el relleno se colocara
un manto geotextil que evite la contaminacion de las capas exteriores;
en el relleno del niicleo se evitara el uso de materiales terrosos con gran
porcentaje de finos; las fases de avance de la construccion de los caminos
de acceso situados en la zona de dominio publico maritimo-terrestre se
realizardn en periodos de bajamar, colocando primero el geotextil y la
escollera de proteccion, pudiéndose rellenar estas zonas en otras fases
del ciclo de marea, siempre que no supongan avance del caballén a cons-
truir).

5. Proteccion del patrimonio arqueologico y etnologico

En coordinaciéon con la Direcciéon General del Patrimonio Histérico
y Documental de la Conselleria de Cultura y Juventud de la Xunta de
Galicia, se realizara una prospeccién arqueolégica superficial de la franja
de ocupacién del trazado (abarcando un ancho de banda de 250 metros
en total) en las zonas en las que el trazado discurre fuera de zonas urbanas
y en las superficies destinadas a préstamos, vertederos, instalaciones auxi-
liares, viario de obra y reposicion de servicios. En las zonas urbanas la
prospeccion se limitara a la zona ocupada por el trazado. Los trabajos
de prospeccion seran dirigidos por un arqueélogo autorizado y prestaran
especial atencion en las zonas del trazado proximas al monasterio de O’Cou-
to y a la pesqueria tradicional de mareas, situada en las inmediaciones
de Megasa, aunque no estan afectados directamente por el trazado.

Estos trabajos se desarrollaran de forma paralela a la redaccion del
proyecto de construccion. De las conclusiones del informe se derivaran
los posibles ajustes de trazado y las actuaciones concretas dirigidas a
garantizar la adecuada proteccién del patrimonio arqueoldgico, paleon-
tolégico y arquitectonico, que deberan quedar recogidos en todos los docu-
mentos del proyecto de construccion.

En el caso de que en los trabajos de prospeccion se detectard alguna
afeccion al patrimonio arqueoldgico, el proyecto de construccién incor-
porarda un programa de actuacién, compatible con el plan de obra y que
tendra que tener la conformidad de la Direccion General del Patrimonio
Histérico y Documental de la Conselleria de Cultura y Juventud de la
Xunta de Galicia. El programa de actuacién contendra las iniciativas a
adoptar en el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no
inventariado.

Las prospecciones deberan completarse antes de iniciarse el desbroce
y la apertura de caminos.

6. Proteccion contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica

En el proyecto de construccion se definirdan las zonas que se restauraran
con tierra vegetal. También se incluird, como parte del mismo, un proyecto
de proteccion contra la erosiéon recuperaciéon ambiental e integracion
paisajistica.

El citado proyecto considerard como zonas sensibles objeto de tra-
tamiento especial las siguientes:

Zonas de préstamos y vertederos.

Zonas de ubicacién del parque de maquinaria, de la planta de hor-
migonado y de las instalaciones auxiliares.

Zonas proximas al vial O’Couto interseccién do Ponto por el impacto
paisajistico que pueden producir en el entorno de la ria.

Zonas ocupadas por el viario de acceso a la obra.

Los desmontes y terraplenes (del eje de la via y de la reposicion de
caminos).

El proyecto de construccion contendra todas las especificaciones del
anejo 7 del proyecto de trazado «Restauracion Paisajistica» y cuidara espe-
cialmente la integracion paisajistica del vial O’Couto interseccién do Ponto,
tratando de disminuir el impacto visual que producira la infraestructura
sobre un observador situado sobre el lado opuesto de la ria. Se podran
utilizar muros verdes, para disminuir la ocupaciéon de los terraplenes.
Los terraplenes que permanezcan en esta zona se repoblaran con especies
arboéreas autéctonas (roble, castano, etc.). La hidrosiembra como se espe-
cifica en el anejo 7 se realizara, previo extendido de la tierra vegetal,
en todos los taludes con pendiente inferior a 45°. Asimismo, y como con-
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diciona la Direccion General de Costas se disefiara un area recreativa
entre la explanada del ferrocarril y la ria, con acceso desde la zona de
Cornide y utilizable como mirador.

En el proyecto se especificaran y presupuestaran las labores de man-
tenimiento necesarias para asegurar el éxito de las labores de revegetacion.

7. Permeabilidad territorial

Durante las fases de construcciéon y explotacion de los viales de
conexion se garantizara, mediante el disefio de las estructuras necesarias
y otras medidas complementarias, el nivel actual de permeabilidad trans-
versal y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta los accesos a las
poblaciones y la continuidad de los servicios afectados. Todo desvio, pro-
visional o permanente, se sefializara adecuadamente.

Se prestara especial atencién al acceso a la costa desde el niicleo urbano
de Cornide, de forma que se mantengan pasos peatonales en todos los
caminos de acceso a la costa actualmente existentes, en particular, se
mantendran pasos en los p. k. 0 + 700, 0 + 750,y 1 + 100.

En toda la zona ocupada por el vial O’Couto interseccién do Ponto
y que discurre por la zona de servidumbre maritimo terrestre es necesario
mantener la servidumbre de transito de 6 metros. En los puntos singulares
en que es invadida dicha proteccion p. k. 0+720 a 0+820 y 1+440
a 1+500 del ramal del ferrocarril se diseharan muros verdes o de otro
tipo que aseguren la integracion paisajistica y que eviten dicha afeccion.
La plataforma del ferrocarril cruzara bajo el primer vano del viaducto
del tronco de la autopista para evitar la ocupaciéon de dicha zona de ser-
vidumbre. En ningtin caso se invadira la zona de dominio ptblico maritimo
terrestre.

En el p. k. 0+200 del vial glorieta de la Gandara enlace O’Couto en
el que es necesario construir una escollera se mantendra también la ser-
vidumbre de transito de 6 metros mediante la acomodacién de la escollera.

Para facilitar la permeabilidad de la zona se construird una senda
peatonal paralela al vial O’Couto Interseccion do Ponto situado en la zona
de servidumbre del dominio publico maritimo-terrestre y que permita
comunicar los caminos entre si.

8. Prevencion del ruido

Los diferentes viales proyectados atraviesan zonas urbanas o su trazado
estda muy proximo a ellas en determinados puntos, por eso, resulta par-
ticularmente importante que se tomen todo tipo de medidas para mitigar,
en la medida de lo posible, el impacto actstico sobre la poblacién.

El proyecto de construccion incluira un estudio acustico, que debera
concluir con la predicciéon de los niveles sonoros previstos en la fase de
explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en
este apartado, se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho
estudio considerara cualquier edificacion dispersa situada a menos de 200
metros de la autovia y especialmente las siguientes zonas:

Barrio de la Gandara.
Zona de la Faisca y urbanizacién O’Couto.
Zona de Cornide.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccion para alcanzar los objetivos de calidad senialados en la pre-
sente condicion. El diseno de dichas medidas considerard su adecuacion
estética e integracion paisajistica. Las medidas tendran que conseguir una
reduccién significativa de los niveles sonoros, dada su poca efectividad
no pondran consistir en protecciones vegetales y se recomienda la uti-
lizacion de pantallas acusticas.

Los objetivos de calidad tendran que cumplir que los niveles de inmision
sonora en cualquier edificio residencial préximo a la autovia, medidos a 2
metros de fachada y a cualquier altura, deberan tener una Leq inferior
a 65 dB(A), desde las siete a las veintitrés horas y una Leq inferior
a 55 dB(A) desde las veintitrés a las siete horas. En zonas educativas,
religiosas o deportivas el valor maximo en las horas del dia sera 55 dB(A).
En zonas hospitalarias se reducira, ademas, el valor maximo de inmisién
sonora durante la noche a 45 dB(A). En zonas industriales, comerciales
o empresariales se admitira una Leq (veinticuatro horas) de hasta 75 dB(A).

9. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y de la eficacia de las medidas correctoras esta-
blecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de esta
declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello, el programa detallara, para cada recurso del medio
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccién.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencioén y correcciéon en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direcciéon General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccién General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medi-
das correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y
de la emisién de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de
la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad
del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las
obras y final, dentro de su estructura y organizacion, de un equipo res-
ponsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras certificando que el proyecto
de construccion cumple la presente declaracion.

Programa de seguimiento ambiental para la fase de obras, presentado
por la asistencia técnica a la direccion de obra, con indicacién expresa
de los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, o sistema de gestion medioambiental presentado por el con-
tratista adjudicatario de la obra, con indicacion expresa de los recursos
materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo en relacion
con los aspectos o incidencias ambientales.

c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
sobre cumplimiento de las condiciones ambientales del proyecto, inclu-
yendo partes de no conformidad ambiental, en caso de existir. El director
ambiental de la obra notificard a la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental cualquier modificacion del proyecto de construcciéon
aprobado con implicaciones ambientales.

Antes de la emisién del acta de recepciéon de las obras informe en
el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en las condiciones de la presente declaracion.
Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

d) Anualmente y durante tres aios, a partir de la emisién del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre los niveles de ruido realmente existentes en las areas
a las que se refiere la condicion 8 y, en su caso, medidas complementarias
a adoptar.

Se emitirda un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

10. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitira a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la contratacién de las obras,
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un escrito certificando la incorporaciéon en la documentaciéon de contra-
tacion de los documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto
ambiental establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi
como los siguientes informes y documentos:

Planos en planta y alzado que reflejen la adaptacion ambiental del
trazado a que se refiere la condicién 1.

Planos de localizacion de vertederos y sus accesos, de las instalaciones
auxiliares de obra, de los caminos de acceso y de las zonas de exclusion
segun lo previsto en la condicion 2.

En su caso, programa de actuaciéon para protecciéon del patrimonio
arqueoldgico y etnoldgico segin lo previsto en la condicién 5.

Proyecto de proteccion contra la erosion, recuperaciéon ambiental e
integracion paisajistica que recoja lo previsto en la condicion 6.

Proyecto de proteccion acustica que recoja lo previsto en la condicién 8.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de la obra a que se refiere la condicién 9.

11. Definicion contractual y financiacion de las medidas correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, en el estudio Informativo y en las condiciones de
la presente declaraciéon de impacto ambiental, que supongan unidades
de obra, figuraran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones
técnicas y presupuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 3 de septiembre de 2001.—La Secretaria general, Carmen Mar-
torell Pallas.

ANEXO I

Consultas realizadas y resumen de las respuestas recibidas

Consultas realizadas Respu_estas
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio

de Medio Ambiente ..........c.oviiiiiiiiiiii i —
Direccion General de Costas. Ministerio de Medio Ambiente. X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Galicia. —
Autoridad Portuaria de Ferrol-San Ciprian ....................... X
Subdelegacion del Gobierno en A Corufa ............c.ooevuivenn.. X

Consejeria de Politica Territorial Obras Publicas y Vivienda.
Xunta de Galicia .........cooiiiiiiiiiii i —
Conselleria de Medio Ambiente. Xunta de Galicia ............... X
Diputacion Provincial de A Corufa ..............ccovvvvneinnn... —
Instituto Tecnolégico y Geominero de Espana .................... —
Instituto de Estudios y Desarrollo de Galicia. Universidad de
Santiago de Compostela ... —
Instituto de Investigaciones Agrobiolégicas de Galicia. Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas ........................ —
Laboratorio Regional del Medio Ambiente Industrial. Consejeria
de Industria y Comercio. Xunta de Galicia ..................... —
Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras. Uni-
versidad de Santiago de Compostela ........................... —
Facultad de Biologia. Universidad de Santiago de Compostela. —
CODA —

ADENA .
SE O —
Asociacion para a Defensa Ecoloxica de Galiza (ADEGA) ....... —
Arco ITiS oo —
Asamblea Ecologista e Naturalista de Galiza (AGENC) .......... -
Colectivo Ecologista e Naturalista Biotopo ....................... —
Colectivo Ecologista e Naturalista de Ribeira (CENAR) ......... —
G A —
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Consultas realizadas Respu'estas

recibidas
Grupo Medioambiental A COruna ............ccooeeviiiineinnennn.. —
Grupo Naturalista Habitat ... —
Irma Terra ....oooouiiiii e -
Sociedade Galega de Historia Natural (SGHN) ................... —
Ayuntamiento de Ferrol ... —
Ayuntamientode Fene .............ooiiiiiiiiiiiiii X
Ayuntamiento de Naron .............oooeeiiiiiiiiiiineneininaennnn. —
Ayuntamientode Neda ............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin i, X

Aunque no fueron consultados, se presentaron en el procedimiento
mediante escritos de alegaciones:

Don José Maria Serantes Coba.

Asociacién en Defensa de Derechos Frente al Trazado de la Autovia
Fene, Ferrol y Via Rapida entre Couto y La Gandara.

Entre las contestaciones recibidas cabe destacar lo siguiente:

La Direccion General de Costas informa que el trazado invade la zona
de servidumbre de protecciéon del dominio publico maritimo-terrestre y
eventualmente dicho dominio publico, sefialando que debe modificarse
para que no afecte a la zona de servidumbre, salvo en el cruce de la
ria. Establece que el proyecto debe contener un anejo donde se analicen
técnicamente los efectos medioambientales y los cambios que las pilas
del puente pueden producir sobre la circulaciéon de las corrientes de agua
de la ria. Por ultimo, sefiala una serie de aspectos que deberan ser tenidos
en cuenta en la realizacion de las obras:

Disponer canalizaciones en los viaductos, regenerar con plantaciones
y especies arboéreas los taludes de contacto con el mar, colocar un manto
de geotextil entre la escollerra y el relleno, etc.

El Puerto del Ferrol (Autoridad Portuaria del Ferrol-San Ciprian) con-
sidera que el viaducto que cruza la ria en el vial de enlace de O’Couto
interseccon del Ponto, debera afectar minimamente al régimen hidrolégico
de la misma y permitir la evacuaciéon de los caudales de avenida de los
rios Feixeiro y Salgueiro.

Asimismo, considera que se debera tener en cuenta, para su proteccion,
que el ramal de acceso a la factoria de Megasa pasa por encima de una
pesqueria tradicional de mareas, elemento de interés cultural catalogado
en el Plan General de Ordenacion Urbana de Naron (A Coruina).

Don José Maria Serantes Cobas expresa en su escrito, entre otras cosas,
su protesta por lo que considera falta de informacién sobre el proyecto
a realizar, asi como indefensiéon en sus derechos por no recibir dicha
informacio6n.

La Asociacion en defensa de derechos frente al trazado de la Autovia
Fene-Ferrol y via rapida entre Couto y la Gandara, remite copia de una
serie de escritos dirigidos a diversos organismos estatales y autonémicos,
en los que muestran su disconformidad con la ejecucion de la autovia
Fene-Ferrol y los viales de acceso a dicha autovia.

ANEXO IT

Resumen del proyecto de trazado

El presente proyecto forma parte del acceso norte a Ferrol por Fene,
Neda y Nar6n desde la autopista del Atlantico y la carretera N-651. En
una primera fase se realizaron los estudios informativo y de impacto
ambiental del tronco de la autopista del acceso norte a Ferrol, que fueron
sometidos conjuntamente al tramite de informacién publica y de los que
se emiti6 la correspondiente declaraciéon de impacto ambiental. Durante
la realizacion de los estudios se detect6 la necesidad de completar la actua-
cién prevista con una serie de viales de conexion a los nucleos urbanos
existentes desde los enlaces de O’Couto y Freixero.

El presente proyecto prevé la construccion de los siguientes viales
de conexion:

Nueva carretera de enlace con la N-651 o carretera de la Trinchera
enlace O’Couto.

Enlace de Freixeiro acceso sur poligono Rio do Pozo.

Enlace O’Couto interseccién do Ponto.

El primer vial denominado carretera de la Trinchera enlace O’Couto
afecta al medio urbano y tiene dos tramos diferenciados. El primer tramo
de 1,558 kilometros de longitud se inicia en la carretera de la trinchera
y termina en la glorieta de la Gandara, para el se han estudiado dos alter-
nativas, una al norte y otra al sur de la via de ferrocarril existente. Se
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eligio la solucién sur por afectar menos a las viviendas existentes y por
el nivel de su rasante en el cruce de la calle Concepcién Arenal. El segundo
tramo de 1,456 kilémetros de longitud se inicia en la glorieta de la Gandara
y termina en el enlace de O’Couto. En este tramo no fue posible el estudio
de alternativas por la ubicacion fija del enlace de O’Couto, la topografia
y las edificaciones consolidadas en la zona.

El segundo vial enlace de Freixeiro poligono Rio do Pozo de 2,420
kilémetros de longitud estaba completamente condicionado por lo que
no se estudiaron alternativas, aunque se procur6 la minima afeccion a
las edificaciones existentes.

El tercer vial O’Couto intersecciéon do Ponto es de 1,935 kilémetros.
Para él se estudiaron dos alternativas. La alternativa II afecta en mayor
medida a la zona de servidumbre de proteccién del dominio publico mari-
timo-terrestre. La alternativa I aunque afecta en menor medida a la zona
de servidumbre, supone una afectacion importante al lugar de Cornide:
Limita su desarrollo urbano, ocupa 21 viviendas, produce desmontes de 20
metros y el trazado pasa muy préximo al resto de las edificaciones exis-
tentes. La Direccion General de Costas para poder informar favorablemente
la reserva de ocupacién en la zona de servidumbre exigié un estudio mas
profundo de la comparacion de ambas alternativas. En este segundo estudio
se consideraron aspectos socioeconémicos y ambientales, siendo finalmen-
te elegida la alternativa 2.

El proyecto de trazado incluye ademas de la memoria y los planos
del trazado los anejos de los diferentes estudios realizados (geolégicos,
geotécnicos, de trazado, firmes y pavimentos, drenaje, presupuestos, etc.).

La carretera se proyecta para una velocidad de diseno de 80 Km/h,
con dos carriles por sentido separados por una mediana variable de 0,6
a 4 metros, segun el vial de que se trate y con arcenes exteriores e interiores
también variables, excepto en el vial carretera de la Trinchera glorieta
de Gandara en que por tratarse de una zona urbana se proyectan dos
aceras de 1,95 metros.

En el vial enlace O’Couto interseccion do Ponto se proyecta parale-
lamente a la plataforma de la autovia una plataforma para el ramal del
acceso ferroviario al puerto de Ferrol.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental después de incluir los antecedentes
administrativos y el contenido de la memoria resumen realiza un inventario
ambiental.

El area de estudio se sitiia en el municipio de Narén ocupando también
una minima parte (6.000 m?) del municipio de Ferrol.

El proyecto se compone de tres viales de conexion con el acceso por
el noreste a Ferrol, Naron y Neda de la autovia del Atlantico.

El inventario ambiental incluye climatologia, geologia y geomorfologia,
hidrologia superficial y subterranea, vegetacion, fauna, paisaje, medios
socioeconémico y sociocultural y planeamiento urbano.

El clima es himedo con una precipitacion media anual de 1.000 a
1.200 mmy/afo y temperaturas suaves. El area de estudio tiene un clima
especial diferente al de la restante costa gallega.

La estratigrafia corresponde a series de micaesquistos, cuarzoesquistos,
cuarzomicaesquistos, y cuarzoanfibolitas del Cambrico-Siltirico y depésitos
eluviales, coluviales, de playa y fondos de valle correspondientes al cua-
ternario.

La Geomorfologia estd caracterizada por un relieve de penillanura de
origen tectonico. Dentro de la hidrologia superficial destaca el rio Freixeiro
con una superficie de cuenca de 26,2 km?.

La vegetacion natural practicamente ha desaparecido, abundan prados
y cultivos, matorrales, y masas forestales de repoblacion. También existe
una especifica vegetacion litoral y prelitoral. Todas las especies estan
ampliamente representadas y no existe ninguna necesitada de especial
proteccion. Se trata de una zona pobre en fauna y no existe en la zona
de estudio ninguna especie en peligro de extincion.

Se distinguen dos unidades paisajisticas una de costa y otra interior.
La unidad de costa es de mucha mas calidad y mucho mas fragil. El proyecto
afecta a la zona interior de la ria de Ferrol. La ria de Ferrol no presenta
problemas de eutrifizacion y no se presentan valores de contaminacion
microbiolégica que superen los niveles para usos de ocio o para cultivos
marinos.

Ferrol y Narén disponen de planes de ordenacién urbana, si bien el
de Ferrol esta actualmente en revision. El estudio considera que no existe
ninglin bien de interés cultural afectado directamente por el proyecto.

El estudio identifica y valora los impactos sobre los diferentes aspectos
del medio. La puesta en explotacion de los viales producird una conta-
minacion atmosférica que se considera moderada y que no supondrda un
incremento de la contaminacién de fondo existente, ya que se producira

una descongestion en los ejes actuales de penetracion a Ferrol. La con-
taminacion acustica puede superar en algunos tramos los valores maximos
aceptables, por lo que se tendran que aplicar las correspondientes medidas
correctoras.

El impacto sobre la geomorfologia se considera bajo por no existir
en la zona del proyecto grandes desniveles. El peligro de erosion se con-
sidera mayor durante la fase de construccion de la carretera. El impacto
sobre la hidrologia se considera compatible mediante el correcto diseno
de las obras de drenaje.

La posible carga contaminante se considera también baja, excepto en
el caso de accidente. El impacto sobre la ria y su fauna se considera
compatible y recuperable. No se considera relevante el impacto sobre la
vegetacion. El impacto sobre la fauna se considera recuperable, dadas
las caracteristicas de la zona. El efecto barrera se considera corregido
con las obras de paso y drenaje proyectadas en la carretera.

El impacto sobre el paisaje se considera moderado por afectar a un
paisaje de costa de alto valor y gran fragilidad.

El impacto socioeconémico se considera positivo, aunque existen aspec-
tos negativos por afectar a un medio muy urbanizado. La solucién pro-
puesta afecta de forma importante al planeamiento urbanistico, aunque
ha sido tenido en cuenta en la revision de los planes actuales. Se producira
un impacto importante durante la construccion por el transito de camiones.
No se espera ninguna afeccion directa sobre el patrimonio arqueolégico.

Se proponen las medidas correctoras habituales en este tipo de obras,
y un programa de vigilancia ambiental que abarca las fases de construccion
y explotacion. El estudio de impacto ambiental finaliza con un documento
de sintesis.

ANEXO IV

Resumen de las alegaciones presentadas en el tramite
de informacion piblica

Durante el tramite de informacién publica han presentado alegaciones
las siguientes personas y entidades:

Conselleria de Politica Territorial Obras Publicas e Vivienda de la Xunta
de Galicia.

RENFE.

Delegacion del Ministerio de Defensa en A Coruna.

Autoridad Portuaria de Ferrol-San Ciprian.

Unién de Empresarios de Ferrol e Comarca.

Camara Oficial de Industria, Comercio y Navegacion de Ferrol.

Concello de Naroén.

Don Ricardo Rico Lavandeira en representacion de autoescuelas Ferrol-
terra.

Doia Elena Alonso Moreno.

Don Joaquin Martinez Diez en representacion de «Xubia Mar, Sociedad
Limitada».

Doiia Maria Teresa Accién Fernandez.

Dona Purificaciéon y don Manuel Pita Lopez.

Don Manuel Acevedo Conde.

Asociacion de Vecinos San Martin de Xubia-O’Couto.

Don Xoan Manuel Montero Diaz.

Don Domingo Arzia Vazquez.

ADEGA (Asociacion para la Defensa Ecolégica de Galicia).

Don José Maria Serantes Cobas como Presidente de la Asociacion en
Defensa de derechos frente al trazado de la autovia Fene-Ferrol y via
rapida entre el Couto y la Gandara.

Don José Maria Serantes Cobas y 187 personas mas.

Don Manuel Diaz Garcia y 309 personas mas.

Dona Maria Vidal Martinez y siete personas mas.

Don Manuel Tejido Iglesias y 12 personas més.

Los aspectos mas significativos de las alegaciones presentadas son los
siguientes:

La Conselleria de Politica Territorial Obras Publicas e Vivienda de
la Xunta de Galicia propone que se realice un estudio mas profundo del
enlace de la carretera C-642 con el vial de enlace O’Couto interseccion
de Ponto.

RENFE propone la supresion de un paso a nivel situado fuera de la
zona del proyecto y recuerda las condiciones que tienen que cumplir los
pasos que atraviesan el ferrocarril.

La Delegacién del Ministerio de Defensa en A Corufia sefiala la afeccion
del proyecto a una tuberia de conduccién de agua que, sin embargo, no
es afectada por el presente proyecto sino por el proyecto del tronco de
la autopista, donde el problema ha sido completamente resuelto.
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La Autoridad Portuaria de Ferrol-San Ciprian resalta la importancia
de la construccion de los viales de conexién, informando favorablemente
el proyecto y encareciendo su pronta ejecuciéon. Sugiere la conveniencia
de proyectar una unica estructura para la carretera y el ferrocarril en
el cruce de las marismas de la ria junto a Megasa en la zona de servicio
del puerto.

La Union de Empresarios de Ferrol e Comarca considera imprescindible
la realizacion del proyecto y solicita una justa valoracion de los bienes
expropiados.

La Camara Oficial de Industria, Comercio y Navegacién de Ferrol pre-
senta una alegacion en los mismos términos que la anterior.

El Concello de Naroén solicita que la autopista y el ferrocarril utilicen
el mismo puente para cruzar la ria de Ferrol y que el trazado del ferrocarril
se ajuste al de la autopista. También solicitan la construccion de un falso
tinel en una zona publica de O’Couto, que se trate los proyectos del tronco
de la autopista y de los viales de forma unitaria y que se valoren los
bienes expropiados con los valores mas préximos posibles a los del mer-
cado.

Don Ricardo Rico Lavandeira en representacion de autoescuelas Ferrol-
terra solicita que se modifique el trazado del enlace Freixero acceso poli-
gono Rio do Pozo de forma que no afecte a la finca en que se realizan
los examenes para la obtencion del permiso de conducir.

Dona Elena Alonso Moreno y don Joaquin Martinez Diez en repre-
sentacion de «Xubia Mar, Sociedad Limitada» alegan que sus fincas estan
mal representadas en el plano del proyecto y solicitan que se subsanen
los errores.

Dofia Maria Teresa Accion Fernandez, propietaria de dos fincas afec-
tadas por el trazado cuestiona la utilidad publica del proyecto y senala
la posible afeccion de la carretera al monasterio de San Martino de Xubia.

Dona Purificacion y D. Manuel Pita Lopez solicitan un acceso directo
a su explotacién industrial desde la glorieta intermedia del vial enlace
Freixero acceso sur poligono Rio do Pozo.

Don Manuel Acevedo Conde solicita la modificacion del trazado por
afectar a una finca de su propiedad con edificaciones.

La Asociacion de Vecinos San Martin de Xubia-O’Couto considera muy
negativo el impacto ambiental social y econémico del proyecto y que no
se justifica el interés general, solicitando que se anule el proyecto.

Don Xoan Manuel Montero Diaz se expresa en los mismos términos
que la Asociacion de Vecinos San Martin de Xubia-O’Couto.

Don Domingo Arzia Vazquez alega que la solucion adoptada para el
tronco de la autopista no cumple las condiciones de la declaracion de
impacto ambiental por no cruzarse en viaducto el rio Freixeiro y que
existe un grave peligro de inundaciones, presentando dos soluciones alter-
nativas. También critica el paso por el rio Freixeiro del vial de enlace
Freixeiro acceso sur poligono Rio do Pozo, proponiendo, para este caso,
una soluciéon en viaducto que cumpliria con las condiciones ambientales
aprobadas para el rio Freixeiro y mejoraria la permeabilidad territorial
evitando que varias fincas se queden sin acceso con la construcciéon de
los viales. Propone un determinado punto de acceso de dos fincas a los
ramales de conexioén, y solicita, en base al convenio urbanistico suscrito
entre el Concello de Naron y los propietarios de la finca Arzda que no
sea de aplicacion la prohibicion de edificar en los 25 metros de la zona
de servidumbre de la carretera.

ADEGA presenta cinco alegaciones. Las dos primeras se refieren al
tronco de la autopista y, por tanto, no son objeto del presente proyecto.
La tercera hace referencia al vial de enlace O’Couto interseccién do Ponto
que dice que su construcciéon produciria un importante impacto ambiental
e infringiria varios articulos del Reglamento de la Ley de Costas por ocupar
zonas de servidumbre de proteccion del dominio pablico maritimo-terres-
tre. Proponen alejar de la costa el trazado, construir pasos para fauna
bajo la carretera, considerar la incidencia sobre la desembocadura del
arroyo do ponto, construir una sola calzada, implantar pantallas vegetales
con arboles autoctonos y regenerar y reforestar las zonas afectadas por
las obras. La cuarta alegacion se refiere al vial carretera de la Trinchera
enlace O’Couto y se sehalan las mismas recomendaciones que en la ale-
gacion anterior anadiendo ademas la posible afeccion de la construccion
al monasterio de Cuoto y la gran perdida de vegetacion que producira
la construccién de la glorieta de La Gandara. La quinta hace referencia
al enlace de Freixeiro y el impacto que producira el terraplenado sobre
el rio Freixeiro, senalando que se podrian infringir determinados articulos
de la Ley de Aguas.

Don José Maria Serantes Cobas como Presidente de la Asociacién en
defensa de derechos frente al trazado de la autovia Fene-Ferrol y via rapida
entre el Couto y la Gandara presenta seis alegaciones.

En su primera alegacion relativa a la tramitacion del procedimiento
senala cual debe ser el procedimiento que debe seguir la Direcciéon General
de Carreteras para la construccién de los viales de conexiéon. Considera

que primero debe hacerse un estudio previo, luego un estudio informativo
con el tramite de informacién publica, a continuacién un proyecto que
incluya el estudio de impacto ambiental y ambos ser sometidos conjun-
tamente al tramite de informacion publica y finalmente se debe formular
la declaracion de impacto ambiental. En definitiva, considera que el estudio
de impacto ambiental debe hacerse a la vez que el proyecto y no formar
parte del estudio informativo.

En su segunda alegacion critica aspectos sustanciales del proyecto.
Considera que se debe afectar lo menos posible a los niicleos de poblacion
y solicita que se estudie un nuevo acceso a Ferrol, por el noroeste por
la zona del poligono Rio do Pozo bordeando la ria. En el segundo punto
de esta alegacion considera que la afeccion que producira la construccién
de la autopista es global y que puede dar lugar al traslado de poblaciones.
Posteriormente considera que los costes financieros del proyecto, incluido
expropiaciones, son muy superiores a los de trazados alternativos. Tam-
bién, y segin su opinién, se produciran unos altos costes sociales, se trata
de un proyecto irracional y contrario a la planificaciéon urbanistica vigente.
También senala que se producira una agresiéon al patrimonio histérico-ar-
tistico, y que no se ha realizado ningin tipo de prospecciéon arqueolédgica.
Por tultimo, sehala que se pretende favorecer a una empresa eléctrica y
a una empresa industrial y realiza unas descalificaciones del proyecto
de tipo general e insiste en la ventaja del trazado alternativo atravesando
el poligono industrial Rio do Pozo.

La tercera alegacion se refiere a los aspectos medioambientales afec-
tados por el proyecto. Expone las deficiencias que tiene un estudio de
impacto ambiental realizado en base a los datos de un estudio informativo
y no de un proyecto. Critica el contenido de la declaracién de impacto
ambiental de 21 de diciembre de 1995, relativa al tronco de la autopista,
detalla las afecciones que a su juicio se produciran sobre la poblacion,
fauna, flora, suelo, aire, agua, clima, paisaje y patrimonio histérico-artistico
y finalmente realiza una serie de consideraciones descalificando el pro-
yecto.

Las tres dltimas alegaciones (alegaciones cuarta A, cuarta B y cuarta C)
son relativas a factores especificos del nicleo La Faisca-O’Cuoto, del barrio
del Cornide y del barrio de la Gandara.

Don José Maria Serantes Cobas y 187 personas mds presentan otra
alegacion que es exactamente igual que la anterior excepto en que la ale-
gacion cuarta solamente hace referencia a los factores especificos del barrio
de la Gandara.

Las alegaciones de don Manuel Diaz Garcia y 309 personas mas se
refieren al primer tramo del vial de conexion carretera de la Trinchera
enlace O’Cuoto, dicen que se producira el desalojo de mas de 100 familias,
ademas de afectar a locales comerciales y bienes diversos. Consideran
muy baja la valoraciéon que realiza el proyecto de las expropiaciones y
que no existe interés general para la construccion del tramo entre la carre-
tera de la Trinchera y la Gandara, siendo suficiente con el tramo entre
La Gandara enlace O’Couto, para dar salida al poligono industrial de la
Gandara, ya que desde la glorieta de La Gandara se conectaria con la
avenida del Mar y con la avenida principal del poligono de doble carril,
y a su vez, con la carretera N-621.

Dona Maria Vidal Martinez y siete personas mas presentan unas ale-
gaciones idénticas a las anteriores.

Don Manuel Tejido Iglesias y 12 personas mas se oponen al proyecto
de construccion de los viales y senalan que no se ha actuado de buena
fe, ni se han respetado los principios de transparencia y participacion
por publicarse el anuncio de informacién publica en el «Boletin Oficial
del Estado» de 30 julio, dia previo al inicio de las vacaciones del mes
de agosto. También sefialan que se ha producido una transformacion del
proyecto original transformandose una via rapida en un ramal de autovia
por acuerdo del Consejo de Ministros, sin cumplir lo especificado en el
articulo 9 del Reglamento de Carreteras, lo que considera produce la nuli-
dad del proyecto. También considera que se debe producir la nulidad
del proyecto por dividirse en dos fases (tronco y viales), lo que consideran
que es un unico proyecto, haciendo referencia al Reglamento General de
Contratacion del Estado y a la orden de estudio para demostrar la nulidad
de la actuaciéon. El estudio de impacto ambiental también lo consideran
nulo porque infringe la ley de Costas. Proponen el acceso por el noroeste
a Ferrol, y aluden a que el proyecto actual afecta a unas 100 viviendas,
incide sobre el Plan General de Ordenacion Urbana de Naron y produce
un gran impacto sobre el paisaje. También sefialan el gran impacto que
producird el movimiento de tierras durante la construccion y acaba soli-
citando la nulidad del proyecto y que se estudie un trazado alternativo
por el noroeste.



