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texto legal, a partir de la publicacion de la presente Resolucién en el
«Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 15 de septiembre de 1998.—El Director general, Roberto Pérez
Loépez.

23072 RESOLUCION de 15 de septiembre de 1998, de la Direccion
General de Recursos Humanos del Instituto Nacional de
la Salud, por la que se emplaza a los interesados en el
recurso contencioso-administrativo nimero 1/346/1998.

De conformidad con lo establecido en el articulo 64 de la vigente Ley
reguladora de la Jurisdicciéon Contencioso-Administrativa, se participa que
ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo del Tribunal Superior de
Justicia de La Rioja se tramita el recurso nimero 1/346/1998, promovido
por dona Yolanda Lanza Toyas, contra la Resolucién de 3 de marzo
de 1998 por la que se hacen publicas las calificaciones finales obtenidas
en el conjunto de las pruebas selectivas para plazas de Auxiliares de Enfer-
meria (convocado por Resolucion de la Secretaria General del Instituto
Nacional de la Salud de fecha 24 de enero de 1996).

Lo que se hace publico a efectos de que terceros interesados, si a
su derecho conviene, se personen en autos y contesten a la demanda,
en el plazo de nueve dias a que se refiere el articulo 64.1 del indicado
texto legal, a partir de la publicacion de la presente Resolucién en el
«Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 15 de septiembre de 1998.—El Director general, Roberto Pérez
Loépez.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

23073 RESOLUCION de 21 de septiembre de 1998, de la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que
se formula la declaracion de impacto ambiental sobre el
estudio informativo «Linea de alta velocidad Madrid-Bar-
celona-Frontera francesa. Tramo: Madrid-Zaragoza. Sub-
tramo: Ricla-Zaragoza (provincia de Zaragoza)», de la
Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes del
Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracion de Impacto Ambiental, con caricter previo a la reso-
luciéon administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso,
autorizacion de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se
establece la estructura organica basica y la atribucion de competencias
del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental la realizacion de las declaraciones de
impacto ambiental de competencia estatal, reguladas por la legislacion
vigente.

La antigua Direccion General de Infraestructuras del Transporte Ferro-
viario remiti6, con fecha 23 de diciembre de 1993, a la antigua Direccion
General de Politica Ambiental, la memoria-resumen de las alternativas
viables, correspondientes al trazado de la linea de alta velocidad
Madrid-Barcelona-Frontera Francesa. Tramo: Madrid-Zaragoza, con objeto
de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas a personas,
instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 5 de octubre de 1994
la Direcciéon General de Politica Ambiental dio traslado a la Direccion
General de Infraestructuras del Transporte Ferroviario de las respuestas
recibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo 1.

La Direccion General de Ferrocarriles y Transportes por Carretera,
en cumplimiento de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento, sometio
el estudio informativo y el estudio de impacto ambiental de la «Linea
de alta velocidad Madrid-Barcelona-Frontera Francesa. Tramo: Madrid-Za-
ragoza (Subtramo Ricla-Zaragoza)» al tramite de informacién publica
mediante anuncios que se publicaron en el «Boletin Oficial del Estado»
de fecha 14 de noviembre de 1996 y en el Boletin Oficial de la Provincia
de Zaragoza» de fecha 11 de noviembre de 1996.

Teniendo en cuenta que las principales objeciones planteadas se cen-
traban en el acceso a Zaragoza, por tratarse de una zona densamente
urbanizada y atravesada por miltiples infraestructuras, se plante6 el estu-
dio de un nuevo acceso a Zaragoza, que fue redactado por el Ministerio
de Fomento en julio de 1997 bajo el titulo «Estudio informativo de la
linea de alta velocidad Madrid-Barcelona-Frontera Francesa. Tramo:
Madrid-Zaragoza. Acceso a Zaragoza. Alternativa complementaria», y some-
tido al tramite de informacion publica mediante anuncios que se publicaron
en el «Boletin Oficial del Estado» de fecha 10 de octubre de 1997 y en
el «Boletin Oficial de la Provincia de Zaragoza» de fecha 1 de octubre
de 1997.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 5 de agosto de 1997
la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes remiti6 a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, con-
sistente en el «Estudio informativo de la linea de alta velocidad Madrid-Bar-
celona-Frontera Francesa. Tramo: Madrid-Zaragoza. Subtramo: Ricla-Zara-
gozar, el estudio de impacto ambiental del mismo y el resultado de la
informacién publica; finalmente con fecha 30 de diciembre de 1997 remiti6é
un nuevo expediente, consistente en el «Estudio informativo de la linea
de alta velocidad Madrid-Barcelona-Frontera Francesa. Tramo: Madrid-Za-
ragoza. Acceso a Zaragoza. Alternativa complementaria», el estudio de
impacto ambiental del mismo y el resultado de la informaciéon publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental se recogen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
paina como anexo IV.

En consecuencia, la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/86, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, y
los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por
Real Decreto 1131/88, de 30 de septiembre, formula, inicamente a efectos
ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el estudio
informativo «Linea de alta velocidad Madrid-Barcelona-Frontera francesa.
Tramo: Madrid-Zaragoza. Subtramo: Ricla-Zaragoza (provincia de Zaragoza)».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente, y completado
el andlisis ambiental con la visita y reconocimiento de la zona de proyecto,
la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental considera que
la alternativa del tramo Salillas de Jalén-Plasencia de Jalon y el «By-pass» A,
pertenecientes ambos al «Estudio informativo de la linea de alta velocidad
Madrid-Barcelona-Frontera francesa. Tramo: Madrid-Zaragoza», y la deno-
minada alternativa 1D y el «By-pass» B’, asociado a la misma, correspon-
dientes los dos al «Estudio informativo de la linea de alta velocidad
Madrid-Barcelona-Frontera francesa. Tramo: Acceso a Zaragoza. Alterna-
tiva complementaria», son ambientalmente viables, si se cumple lo esta-
blecido en el estudio de impacto ambiental y, ademas, las siguientes con-
diciones:

1. Adecuaciéon ambiental del trazado.—El trazado de las alternativas
anteriores, tal como viene definido en los estudios informativos sometidos
a informacién publica, debera adaptarse en el trazado definitivo del pro-
yecto de construccién de acuerdo con los siguientes criterios:

1.1 En el tramo Salillas de Jalén-Plasencia de Jalon (del estudio infor-
mativo «Linea de alta velocidad. Madrid-Barcelona-Frontera francesa. Tra-
mo: Madrid-Zaragoza»).

Para disminuir la afeccion paisajistica y geomorfologica debida a los
desmontes y terraplenes situados entre los puntos kilométricos 4 y 8,
aproximadamente, se desplazara la traza hacia el este entre Salillas de
Jalén y Lumpiaque, de forma que se evite la zona con relieve mas acci-
dentado y se afecte lo menos posible a los cultivos de regadio.
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1.2 En el tramo Plasencia de Jalén-Zaragoza del estudio informativo
«Linea de alta velocidad. Madrid-Barcelona-Frontera francesa. Tramo:
Madrid-Zaragoza. Acceso a Zaragoza. Alternativa complementaria».

Con objeto de disminuir la afeccion al rio Jaldn, el trazado del ferrocarril
debera cruzar el rio lo mas perpendicularmente posible y en un punto
en el que solo se afecte a la zona de cruce y se minimice la afeccion
ala zona inundable.

Como consecuencia de la variaciéon de trazado debida a la condicién
anterior, se procurara que el paso sobre la carretera de Bardallur, punto
kilométrico 6+000, se desplace ligeramente hacia el norte, donde la topo-
grafia es mds suave.

Entre los puntos kilométricos 18+000 y 19+000 donde el trazado del
ferrocarril afectara a las parcelaciones ilegales de las urbanizaciones con-
tiguas al camping «El Bohalar, la traza discurrira en trinchera para mini-
mizar la afeccion a las viviendas o instalaciones habitables que perma-
nezcan.

Se evitara la afeccién al pinar situado en la margen izquierda de la
carretera de acceso a la base aérea de Zaragoza desde la N-II, puntos
kilométricos 22+000 a 22+500, aproximadamente, junto al campo de golf
«La Penada», dicho pinar puede verse afectado por los trazados del acceso
ferroviario a Zaragoza y del «By-pass», que confluyen en esta zona, y por
el consiguiente Salto de Carnero.

Para disminuir la afeccion a las viviendas de la urbanizacién «Torres
de San Lamberto», se proyectara el trazado de forma que la distancia
del ferrocarril a las viviendas mas cercanas sea la maxima posible, aproxi-
mandose a la indicada en la solucién 1-C.

En cualquier caso, se disenaran medidas, como pantallas antirruido,
caballones de tierra o pantallas arb6reas con objeto de disminuir los impac-
tos debidos al ruido y a la intrusién visual, de acuerdo con lo dispuesto
en la condicién 5.

Con objeto de disminuir la afeccion paisajistica y geomorfolégica debida
a los desmontes y terraplenes entre los puntos kilométricos 27+800 y
30+500, se modificard la rasante proyectada en el «Estudio informativo
linea de alta velocidad. Madrid-Barcelona-Frontera francesa. Tramo:
Madrid-Zaragoza». Para disminuir la altura de los taludes se puede elevar
la cota del vértice de la curva de acuerdo del punto kilométrico 27+829,721
del orden de 10 6 15 metros, modificando la longitud del tinel previsto
entre los puntos kilométricos 28+102 y 28+240, y disponiendo nuevos tine-
les o viaductos cuando la altura de los desmontes o terraplenes supere
los 20 metros, asi como cualquier otra medida que sirva para alcanzar
el objetivo pretendido.

2. Medidas relativas a la protecciéon y conservaciéon de los suelos y
de la vegetacion.—Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalo-
namiento de la zona de ocupacién estricta del trazado, con el objeto de
minimizar la ocupacién de suelo y la afeccion a la vegetacion. La zona
acotada se limitard, siempre que sea posible, a la franja de ocupacion
de la explanacion del ferrocarril. Las zonas de instalaciones auxiliares
y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion de per-
sonal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles, asi obtenidos, se acopiaran
a lo largo de la traza en montones de altura no superior a 1,5 metros
para facilitar su aireacion y evitar la compactacion. Para facilitar los pro-
cesos de colonizacion vegetal, se establecerda un sistema que garantice
el mantenimiento de sus propiedades mediante siembra, riego y abonado
periédico. En el proyecto constructivo se definiran las zonas de taludes
que deban ser restauradas con tierra vegetal. Para la determinaciéon de
los suelos, que por sus profundidades y caracteristicas puedan considerarse
tierra vegetal, se estard a lo dispuesto por el Director Ambiental de Obra,
segin se establece en el apartado de seguimiento y vigilancia de esta
declaracion.

Las instalaciones auxiliares, tales como parque de maquinaria, almacén
de materiales, instalaciones provisionales de obra y planta de aglomerado
asfaltico, se situaran en zonas donde los suelos no tengan especial valor.
Asimismo, se evitara que estas instalaciones afecten a zonas con superficie
arbolada y a la vegetacion de ribera.

3. Medidas para la proteccion del sistema hidrolégico y contra el
impacto sobre las aguas.

3.1 Con objeto de mantener las caracteristicas de los cauces de los
rios Jalon y Huerva, asi como las demas lineas de drenaje cruzadas por
la via, no se verteran materiales ni se realizaran instalaciones auxiliares
de obra desde las que directamente o por escorrentia o erosiéon se pueda
afectar al sistema fluvial.

La rasante de los puentes y las pilas y estribos se disefiaran de forma
que no se afecte, o se afecte minimamente, a la vegetacion de ribera.

3.2 Todas las aguas que salgan por la boca del tiinel como consecuencia
de la perforacion, asi como las aguas residuales procedentes de las zonas
de instalaciones, se derivaran y someteran a un sistema de desbaste y
decantacion de sélidos.

Se realizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantaciéon para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre rios, arroyos y barrancos. El agua que salga de los
mismos podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos, si no sobrepasa
el valor establecido por la legislaciéon vigente referente a los vertidos. Si
el agua no cumple estos requisitos, debera ser tratada por un sistema
de coagulacién y floculacién antes de su vertido.

3.3 En ningln caso se verteran, directamente al terreno o a los cursos
de agua, aceites, combustibles, cementos y otros sélidos en suspension
procedentes de las zonas de instalaciones durante la fase de construccion.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa
aplicable.

4. Medidas de proteccion de la fauna.—Con objeto de minimizar el
efecto barrera y el riesgo de atropello de la fauna, se llevara a cabo un
estudio sobre sus pasos naturales y se diseiaran, presupuestaran y eje-
cutaran los pasos artificiales que sean necesarios, asi como las condiciones
que deben reunir las obras de fabrica para el drenaje, en consulta con
el 6rgano competente de la Comunidad Auténoma de Aragon.

Asimismo, en el paso de los rios y arroyos, se respetara la permeabilidad
transversal de la fauna asociada a riberas, colocando los estribos al menos
a cinco metros a cada lado del cauce.

5. Medidas para la prevencion del ruido en areas habitadas.—Deberan
disefiarse y ejecutarse las medidas adecuadas para conseguir que el ruido
producido por el tren no sobrepase los 55 dB (A) leq nocturnos ni los
65 dB (A) leq diurnos, ni un Lmax de 90 dB (A), medidos en las areas
habitadas a dos metros de las fachadas y para cualquier altura, ademas
de en las poblaciones y edificaciones existentes, en las zonas calificadas
como suelo urbanizable.

De los resultados del Programa de Vigilancia Ambiental, se inferira
la necesidad de complementar, en su caso, las medidas previstas en el
estudio.

6. Medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e
integracion paisajistica de la obra.—Se redactara un proyecto de medidas
de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e integracion pai-
sajistica de la obra, de acuerdo con lo propuesto en el capitulo 6 (medidas
protectoras y correctoras) del estudio de impacto ambiental correspon-
diente al estudio informativo de la «Linea de alta velocidad Madrid-Bar-
celona-Frontera francesa. Tramo: Madrid-Zaragoza», y en el capitulo 4 del
estudio de impacto ambiental del estudio informativo de la «Linea de alta
velocidad Madrid-Barcelona-Frontera francesa. Tramo: Madrid-Zaragoza.
Acceso a Zaragoza. Alternativa complementaria». El proyecto dedicara espe-
cial atenciéon a los desmontes y terraplenes, al cruce de los rios Jalén
y Huerva, asi como a los arroyos y barrancos interceptados por el ferro-
carril, a las embocaduras del tinel y a la integracion paisajistica de la
traza. Asimismo, el proyecto contemplara el andlisis ambiental, la ubicacion
y recuperacion de los terrenos a utilizar para canteras, préstamos, escom-
breras y vertederos, parques y transito de maquinaria, almacenes de mate-
riales y plantas de hormigonado.

Ademas se tendran en cuenta las siguientes medidas:

Se utilizaran, como zonas de préstamos para las extracciones de aridos,
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracion aprobados.

Los vertederos permanentes y temporales de tierras procedentes de
la excavacion se situaran en zonas de minima afeccién ecolégica y pai-
sajistica y de poco interés natural, utilizdndose preferentemente las de
actividades extractivas abandonadas. En ningin caso se utilizaran zonas
cercanas a cursos de agua.

Una vez definida la ubicacion y dimensiones de los vertederos per-
manentes, se realizarda un proyecto de restauracién con objeto de no alterar
las caracteristicas naturales del terreno, o mejorarlas en las zonas de extrac-
cion donde éstas hubiesen sido ya transformadas. Los trabajos de ade-
cuaciéon morfolégica, revegetacion y reforestacion de estas zonas, que for-
maran parte del proyecto de restauracion, seran incluidas y presupues-
tadas en el proyecto de construccion.

Las zonas de vertederos permanentes donde se acopien mas de 50.000
metros clibicos vendran definidas completamente en el proyecto construc-
tivo. Su ubicacién y caracteristicas figuraran en todos los documentos
del proyecto y tendran caracter contractual.
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Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte y terraplén sera preferentemente, y siempre que sea técnica-
mente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y favorecer
la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar desde el punto
de vista ambiental siempre que no produzcan mayores impactos.

En las bocas del tinel previsto se dispondran falsos tiineles de longitud
suficiente para establecer lineas de relieve continuas similares a las actua-
les. Con ello, y una vez revegetadas estas zonas, los impactos paisajis-
tico-visuales pueden llegar a anularse. Siempre que sea técnicamente viable,
los taludes de los nuevos accesos a los tuneles se abatiran a pendientes
2H:1V, con objeto de evitar el atrincheramiento y las morfologias que impi-
dan su revegetacion.

Se minimizara la afeccién producida por los caminos de obra, apro-
vechando como accesos, en la mayor medida posible, la superficie a ocupar
por la traza. Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso se rein-
tegraran al terreno natural y se revegetaran, salvo los que tengan una
utilidad permanente, que, a estos efectos, tendran que venir convenien-
temente especificados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el proyecto de medidas de defensa
contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de
la obra, indicadas en esta condicién, se coordinaran y simultanearan con
las propias de la construccion del ferrocarril. Asimismo, su total ejecucion
se llevara a cabo con anterioridad a la recepcion de la obras.

7. Seguimiento y vigilancia.—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento de las actuaciones y control de los impactos
y de la eficacia de las medidas correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental y en las condiciones de esta declaracion.

En el programa se detallara el seguimiento de las actuaciones y se
describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de emisién. Los
informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental.

Sin perjuicio de las funciones que segin la Ley de Contratos de las
Administraciones Publicas le corresponden al Director Facultativo de las
Obras, el organismo encargado de ejecutar las mismas dispondra de una
Direccion Ambiental de Obra, que se responsabilizara de la adopcion de
las medidas correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambien-
tal y de la emisiéon de informes técnicos peridédicos sobre el grado de
cumplimiento de la presente declaracion.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

Antes de la emision del Acta de Recepcion de las obras:

Informe sobre la proteccion de los suelos y de la vegetacion realmente
ejecutada, de acuerdo con lo especificado en la condicién 2.

Informe sobre las medidas de protecciéon a la fauna realmente eje-
cutadas, de acuerdo con lo especificado en la condicién 4.

Informe sobre las medidas de prevencion del ruido en areas habitadas,
realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 5.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a las medi-
das de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e integracion
paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 6.

Semestralmente y durante un plazo de tres anos desde la emision del
acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la eficacia de las medidas de proteccion a la fauna rea-
lizadas, paralo cual se establecera un programa de seguimiento que permita
comprobar el funcionamiento de las mismas.

Informe sobre los niveles de ruido realmente existentes en las areas
habitadas, a que se refiere la condicién 5 y, en su caso, medidas com-
plementarias a realizar.

Informe sobre la eficacia, estado y evolucién de las medidas adoptadas
para la recuperacion, restauracion e integraciéon paisajistica de la obra
y la defensa contra la erosion, a que se refiere la condicion 6.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién, como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion, por parte de la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

8. Documentacion adicional.—La Secretaria de Estado de Infraestruc-
turas y Transportes del Ministerio de Fomento remitira a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la aprobaciéon defi-
nitiva del proyecto de construccion, un escrito certificando la incorpo-

racion en la documentacion de contratacion de las obras de los documentos
y prescripciones adicionales que esta declaracion de impacto ambiental
establece, asi como los siguientes informes y proyectos:

Proyecto de trazado, en planta y alzado, de acuerdo con lo establecido
en la condicién 1.

Proyecto de tratamiento de las aguas procedentes de la excavacion
del tinel y de las aguas residuales, de acuerdo con lo establecido en la
condicion 3.2, asi como el programa de seguimiento analitico de las aguas
previsto.

Proyecto de tratamiento para los vertidos de aceites, combustibles,
cementos y otros sélidos en suspension procedentes de las zonas de ins-
talaciones durante la fase de construccion, de acuerdo con lo establecido
en la condicion 3.3.

Disenio y presupuesto de los pasos de fauna, a que se refiere la
condicion 4.

Disefio y presupuesto de las medidas de prevencion del ruido en areas
habitadas, a que se refiere la condicion 5.

Proyecto de medidas para la defensa contra la erosiéon, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de la obra, a que se refiere la con-
dicién 6.

Programa de Vigilancia Ambiental, a que se refiere la condicién 7.

Estos proyectos e informes se comunicaran igualmente a la Direccién
General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental que desarrollara respecto a
los mismos las funciones de vigilancia y seguimiento que le atribuye la
normativa vigente.

9. Definicion contractual de las medidas correctoras.—Todos los datos
y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas preventivas y correc-
toras, contemplados en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones
de esta declaracion, figuraran en la memoria, planos, pliego de prescrip-
ciones técnicas y presupuesto del proyecto de construccion. También se
valoraran y proveeran los gastos derivados del Plan de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la Ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impac-
to Ambiental

Madrid, 21 de septiembre de 1998.—La Directora general, Dolores Carri-
1lo Dorado.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacién de consultados .
recibidas

1. Direcciéon General de Conservacion de la Naturaleza ...... -
Confederacion Hidrografica del Ebro ....................... -
3. Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de
ATAZOTL .t —

4. Departamento de Presidencia y Relaciones Institucionales
de la Diputacion General de Aragon ......................... -

5. Dpto. de Medio Ambiente de la Diputacion General de
Aragon . X

6. Direccion General de Estructuras Agrarias. Dpto. de Agri-
cultura Ganaderia y Montes. Diputacion General de Aragon . -

7. Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urba-
nismo. Dpto. de Ordenacion del Territorio O.P. y T. Dipu-
tacion General de Aragon ............ccoveeiiiiiieeinnnnneenns —

8. Direccion General de Industria, Energia y Minas. Dpto.
de Industria Comercio y Turismo. Diputacién General de
ATAZOM ottt ettt X

9. Direccién Provincial del MOPT en Zaragoza ................ -
10. Cortes de Aragén. Grupo Parlamentario Convergencia
Alternativa de Aragon-Izquierda Unida ..................... -

11. Diputacién Provincial de Zaragoza ................cc.cooo... -
12. Ayuntamiento de Salillas de Jalon ....................... ... -
13. Ayuntamientode Epila ................ooiiiiiii —
14. Ayuntamiento de Ruedade Jalon ........................... -
15. Ayuntamiento de Lumpiaque ..................coooiiil —
16. Ayuntamiento de Urreade Jalon ...................c.oooo.. -
17. Ayuntamiento de Plasenciade Jalon ........................ —
18. Ayuntamiento de Grisen ................oooiiiiiiiiiiiiii. —
19. Ayuntamiento de Figueruelas ............................... —
20. Ayuntamiento de Alagon ...............ccoiiiiiiiiiiiiiiian. X

n
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Relacion de consultados Respugstas

recibidas
21. Ayuntamiento de Pinseque ...................... —
22. Ayuntamiento de Utebo ..............coiiiiiiiiiiiiiii X
23. Ayuntamiento de Zaragoza ...............ciiiiiiiiiiiii.n. X

24. Instituto Tecnolégico de Aragon .......................ooo.. —
25. Catedra de Biologia. F. de Ciencias. U. de Zaragoza .......
26. Fundacion de Ecologiay Desarrollo .........................
27. Asociacién Naturalista de Aragon (ANSAR) ................ X
28. Asociacién Ecologista de Zaragoza .......................... —
29. Asociacion Naturalista Medoposa ..............ccooeveeeenn.. —
30. Federacion AmigosdelaTierra ............................. —
31. Sociedad Espaiola de Ornitologia (SEO) ..
32. Instituto Tecnolégico Geominero de Espafia ...............

El contenido ambiental significativo de las respuestas recibidas es el
siguiente:

El Departamento de Medio Ambiente de la Diputacion General de Ara-
gon emite una serie de sugerencias dirigidas a la descripcion del proyecto
y al analisis del medio, considerando que los factores ambientales a tratar
pueden ser el ruido, la geologia, la hidrogeologia, el paisaje, la economia,
la estructura territorial, las infraestructuras y equipamientos, y los valores
culturales. Realiza un andlisis y valoracién de los impactos previsibles e
incluye un avance de posibles medidas correctoras, indicando algunas de
ellas referentes a hidrologia, proyecto de caminos auxiliares, préstamos y
vertederos, tendidos eléctricos, integracion paisajistica, permeabilidad y
Plan de Vigilancia y Control.

El Ayuntamiento de Alagén considera que de las cuatro alternativas
de trazado proyectadas desde Salillas de Jalon a Zaragoza la mas perjudicial
medioambientalmente es la que discurre por su municipio, ya que afecta
a numerosos sotos de las huertas del rio Jaléon y del rio Ebro, incide
directamente sobre el casco urbano de la poblacion, y ocupa los terrenos
de mayor valor agricola.

El Ayuntamiento de Utebo senala que el trazado que transcurre por el
sur del campo de golf de la Pefiaza es el que merece su aprobacion, ya
que se aleja del término municipal, no afectindolo en absoluto, y atraviesa
una zona rural de escaso cultivo.

El Ayuntamiento de Zaragoza remite los informes de los siguientes
organismos:

La Seccién de Montes y Areas Naturales del Servicio de Medio Ambiente
indica que el acceso de la linea al término municipal de Zaragoza presenta
varias alternativas, algunas de las cuales entran por terrenos de secano
para, una vez atravesado el Canal Imperial de Aragén, acceder al término
del barrio de Garrapinillos, que es fundamentalmente de regadio, con apro-
vechamientos agricolas, huertos y segundas residencias.

No existen en esta zona del término municipal espacios naturales de
especial proteccion por su valor ecolégico ambiental o paisajistico, salvo
el impacto previsible en el cruce del Canal de Aragon.

La Direccién del Area de Ingenieria considera que la afeccién al término
municipal de Zaragoza se concreta en los trazados relativos a la penetracion
en la ciudad y a la variante sur («By-pass») de conexién directa con la
linea a Lérida y Barcelona.

La afeccion de la variante sur («By-pass») al término municipal se realiza
por terrenos de secano, por encima de la zona cubierta para el riego por
gravedad desde el Canal Imperial y, en principio los aspectos medioam-
bientales que deberian tenerse en cuenta son los relativos a la permea-
bilidad viaria del territorio atravesado y la incidencia en movimientos
de tierras (acopios, vertederos etc.).

La alternativa que se cine al valle del Jaléon y conecta con la actual
plataforma ferroviaria a la altura de Torres de Berrellén puede originar
incidencias, precisamente por la ampliacion de dicha plataforma. Podria
producirse afecciéon a zonas urbanas y edificaciones lo que requeriria la
consideracion de los posibles impactos negativos sobre estas zonas urbanas
o periurbanas (comunicacion, ruido, vibraciones, aspectos paisajisticos y
estéticos etc.).

La Oficina Municipal del Plan manifiesta que los trazados mas criticos
desde el punto de vista ambiental son los accesos hacia la estacion del
Portillo desde el valle del Jalén, que afectan a la franja de regadio entre
el Canal Imperial y la carretera N-232 de Logrofio. Este suelo de regadio
constituye un medio caracteristico del entorno de Zaragoza, de gran impor-
tancia como recurso medioambiental, y se orienta progresivamente hacia
utilizaciones urbanisticas en distintas modalidades, de forma que coexisten

terrenos de cultivo con pequenas explotaciones agricolas o pecuarias y
utilizaciones urbanisticas mas o menos regulares.

La linea ferroviaria atravesando el regadio incide en primer lugar en
el medio natural y en las condiciones ambientales de forma negativa, y
en segundo lugar puede alterar el precario equilibrio entre desarrollo y
degradacion que existe en esos suelos actualmente.

La Asociacion Naturalista de Aragon (ANSAR) considera que se debe
prestar especial atencion a los siguientes aspectos:

Estabilidad de taludes motivados por los movimientos de tierras.

Permeabilidad al transito de la fauna y habitat afectados.

Repercusiones de los s6lidos en suspension generados en el aire y
en el agua.

Analisis del ruido a que se veran sometidas las poblaciones afectadas.

Valoracion de la superficie cultivable y no cultivable de la vega, tanto
regable como no regable, y medidas correctoras.

Incidencia de los tendidos eléctricos que alimentan el tren de alta velo-
cidad, tanto en las cuestiones de choques como de electrocuciéon, y medidas
correctoras.

Incidencia del campo magnético generado por el tren de alta velocidad
en la salud humana y en la fauna migratoria.

La Sociedad Espaiola de Ornitologia (SEO) sefiala que al transcurrir
los trazados previstos por las proximidades de la zona de Urrea de Jalén
podria resultar afectado este espacio de interés natural.

El Instituto Tecnolégico Geominero de Espafa considera que demas
de cumplirse todos y cada uno de los puntos que contempla el Real Decre-
to 1131/1988, de 30 de septiembre, el proyecto debe prestar especial aten-
cion a las afecciones a los usos del suelo, a las redes de comunicacion,
al efecto barrera tanto para la fauna como para el hombre, a las posibles
afecciones a espacios y enclaves naturales de interés, al impacto visual
y paisajistico, a las afecciones sobre el patrimonio cultural e histérico,
a las alteraciones sobre procesos geofisicos, a la posible incidencia de
voladuras durante la ejecucion de las obras, a los ruidos y vibraciones
derivados del uso de la linea proyectada, a los problemas derivados de
desmontes, terraplenes, emboquille de tineles y escombreras, y a la aper-
tura de nuevas canteras de préstamo, las cuales deben verse sometidas
al Real Decreto 2994/1982, de 15 de octubre («Boletin Oficial del Estado»
de 15 de noviembre), sobre restauraciéon de espacios naturales afectados
por actividades mineras.

ANEXO IT

Descripcion del proyecto y sus alternativas

El trazado del proyecto Ricla-Zaragoza arranca de Salillas de Jalon
y discurre por la margen izquierda del rio Jalén. Rodea el nicleo de Lum-
piaque, deja dicha poblacién al este y posteriormente cruza el ferrocarril
Madrid-Zaragoza a la altura del apeadero de Plasencia de Jalon.

Para el acceso directo a Zaragoza por la estacion del Portillo se plantean
dos grupos basicos de alternativas 1 y 2. La diferencia fundamental es
que las alternativas 1 se aproximan a Zaragoza por la margen oeste de
la autopista de enlace entre la N-II y la autovia A-68 (cuarto cinturén
de Zaragoza), mientras que las alternativas 2 lo hacen por la margen este.

El factor determinante en la selecciéon de uno u otro corredor ha sido
la definicion del tramo comprendido entre la N-232 y el corredor ferroviario
actual, en que las diferentes trazas deben cambiar su orientacién hacia
el norte por otra orientaciéon hacia el este hacia la estacion del Portillo.

Tanto las alternativas 2 como las alternativas 1A, 1By 1C pertenecientes
al grupo de alternativas 1 no pueden realizarse, ya que plantean impor-
tantes afecciones a edificaciones industriales («Piensos Hens» y a la nave
de almacenamiento de «Tudor»), asi como a edificaciones proximas (ur-
banizacién Torres de San Lamberto). Por ello se plante6 un analisis coor-
dinado por parte de la Diputacion General de Aragon, Ayuntamiento de
Zaragoza, Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragon y la Direccion
General de Ferrocarriles y Transportes por Carretera del Ministerio de
Fomento, que dio origen a la solucién mas favorable denominada alter-
nativa 1D.

La alternativa seleccionada arranca a unos 2,5 kilémetros, aproxima-
damente, antes de alcanzar el entorno del apeadero actual de Plasencia
de Jalén y cruza la linea férrea Madrid-Zaragoza alcanzando la vega del
Jalén. Después avanza por el pasillo libre entre la urbanizacion situada
al sur del aeropuerto y el cdmping, y, una vez rebasado el aeropuerto,
adopta una orientacién norte que le permite alcanzar el corredor de la
autopista de enlace entre la N-II y la A-68. Una vez que la alternativa
1D se ha situado a la izquierda de la N-II y después de cruzar la N-232,
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se coloca paralela al corredor ferroviario de penetracion a la estacion
del Portillo.

Coincidiendo con el cruce de la carretera a la base aérea, a la altura
del desvio al campo de golf «La Penada», se plantea el arranque del
«By-pass» B’ asociado a la alternativa 1D, desde aqui se orienta hacia el
este y cruza la CN-II alejandose de la Feria de Zaragoza, conectando con
el trazado del «By-pass» A propuesto en el estudio informativo del tramo
Madrid-Zaragoza. Esta conexion se produce en el punto kilométrico 8+374
del «By-pass» B’. A continuacién se dirige, atravesando la CN-232 y el
rio Huerva, hacia su unién con el tramo de la linea de alta velocidad
Zaragoza-Lérida.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental presenta un inventario ambiental en
el que describe las caracteristicas del medio fisico y las del medio social,
econdmico y territorial. Realiza ademas un analisis de las alternativas
del proyecto y una identificacién y valoracion de los impactos producidos
por la construccién del ferrocarril.

El estudio considera que ninguna de las alternativas analizadas incide
en zonas de interés natural, ya que la mas préxima, el Val de Urrea, no
se ve afectada. Asimismo, indica que todas las trazas analizadas presentan
iguales caracteristicas y afectan de forma similar a los suelos, a los cursos
de agua, a la fauna, y a los recursos hidraitlicos e hidrogeolégicos. Destaca
como el mayor de los impactos el producido por el ruido en zonas habitadas,
y que las soluciones de «By-pass» de Zaragoza afectan a las zonas de albar-
dinares que se extienden entre el cruce de la N-II, en las proximidades
de la Feria de Zaragoza, hasta el cruce con el rio Huerva.

El estudio de impacto ambiental propone una serie de medidas pro-
tectoras referidas a minimizacion de la superficie alterada, retirada y alma-
cenamiento de la capa superficial de suelo en las zonas a ocupar durante
las obras, terminacién y adecuacion de desmontes y terraplenes, criterios
para la ubicacién y disefio final de préstamos y vertederos, prevencion
de alteraciones y adecuacién de tiuneles y viaductos, de las emisiones de
polvo en zonas habitadas, de molestias por ruido durante las obras, de
efectos sobre la vegetacion, de efectos sobre la fauna, de efectos en las
areas de interés natural, de alteraciones sobre el patrimonio arqueolégico,
de efectos sobre la poblacién, retirada de residuos de obra y limpieza
del terreno, y control de la ocupaciéon temporal de vias pecuarias.

El estudio incluye una serie de medidas correctoras dirigidas a reducir
los efectos ambientales ocasionados por las acciones del proyecto, con-
sistentes en instalacion de pasos de fauna, reposicion de vias pecuarias,
apantallamiento acustico, revegetacion e integracion paisajistica (hidro-
siembras, plantaciones y tratamientos de suelos), y otros tratamientos diri-
gidos ala integracion de otras actuaciones de obra, tales como la adecuacion
de las embocaduras de tineles y el tratamiento de préstamos, vertederos
y otras superficies.

En el estudio de impacto ambiental se describen los criterios y con-
tenidos minimos que deben ser considerados en la ejecucién del Programa
de Vigilancia Ambiental. Las medidas de vigilancia y control ambiental
se articulan en torno a lo siguiente:

Controles previos a la ejecucion.

Vigilancia de la ejecucién de las medidas protectoras y correctoras.
Vigilancia de la aparicion de impactos ambientales.

Vigilancia en la fase de funcionamiento.

El estudio incluye un documento de sintesis y planos de analisis
medioambiental y de medidas correctoras del impacto ambiental.

Andlisis del contenido

El estudio de impacto ambiental contiene todos los epigrafes previstos
en el Reglamento 1131/1988, de 30 de septiembre.

Con caracter general, el inventario ambiental estd bien detallado,
desarrollando los factores que se ven afectados por el paso del ferrocarril.

El nivel cartografico es aceptable, aunque faltan planos con mayor
precision en cuanto a hidrologia. Asimismo, hubiese sido conveniente mas
informacion relativa a la ubicacién de los acuiferos de la zona.

Los impactos estan bien identificados, pero se valoran sin justificacion
objetiva.

Los estudios no contemplan la localizacion de canteras y de los posibles
vertederos.

El capitulo de medidas correctoras contempla todas aquellas que son
necesarias para la mitigacion de los impactos.

El Programa de Vigilancia Ambiental sehala todo aquello que se debera
hacer, pero falta su diseno y presupuesto.

ANEXO IV
Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Alegaciones referidas al subtramo Ricla-Zaragoza

Delegacion del Gobierno en Aragoén.

Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragon.

Departamento de Ordenacion Territorial, Obras Publicas y Transportes.
Diputacién General de Aragon.

Ayuntamiento de Bardallur (Zaragoza).

Ayuntamiento de Barboles (Zaragoza).

Ayuntamiento de Pinseque (Zaragoza).

Ayuntamiento de la Joyosa (Zaragoza).

Ayuntamiento de Sobradiel (Zaragoza).

Ayuntamiento de Utebo (Zaragoza).

Término de Almozara (Zaragoza).

Sociedad Espaifola de Ornitologia (SEO).

Renfe (Direccion General de Infraestructuras).

Dona Pilar Sanchez Tajahuerce. Pinseque (Zaragoza).

«Saturnino Gutiérrez, Sociedad Anénima»r. Sobradiel (Zaragoza).

Don Pedro Joaquin Navarro Trallero. Zaragoza.

Los aspectos medioambientales significativos son los siguientes:

La Demarcacién de Carreteras del Estado en Aragon relaciona las inter-
ferencias de la traza con carreteras de su competencia, senalando que
deberan coordinarse los proyectos de detalle con los planes de la demar-
cacién y con las infraestructuras ya existentes, respetando servidumbres
y géalibos.

El Departamento de Ordenacién Territorial, Obras Publicas y Trans-
portes de la Diputacién General de Aragon sefiala la ausencia de un analisis
coste-beneficio en el estudio informativo. Considera necesario establecer
sistemas de coordinaciéon con los organismos titulares para la adecuada
reposicion de servidumbres. Estima mas ventajosa la alternativa que avan-
za por la margen derecha del Jalon, pues la afeccion a la Val de Urrea
puede ser minimizada, y se evitara el efecto barrera en los municipios
afectados por la alternativa que avanza por la margen izquierda.

El Ayuntamiento de Bardallur considera que el trazado debera afectar
lo menos posible a la vega del Jalén, ya que Bardallur es un municipio
eminentemente agricola, y debera respetar la actual ubicacién de caminos,
riegos y demas servidumbres.

Expone que el trazado corta posibles expectativas de desarrollo indus-
trial, con perjuicios econémicos y urbanisticos asociados.

El Ayuntamiento de Barboles expresa su disconformidad con el trazado
previsto y con el futuro tramo que enlazaria con el Pais Vasco, pues supon-
dria una barrera fisica infranqueable que impediria el futuro desarrollo
del casco urbano de la localidad, con la consiguiente paralizacion del
desarrollo econémico y social.

El Ayuntamiento de Pinseque estima que desde el punto de vista
medioambiental se ocasionan graves afecciones en los municipios de la
zona metropolitana de Zaragoza.

Se afecta a una zona junto al Canal Imperial de Aragon que formara
parte de un corredor verde. Ademas, se creara una barrera urbanistica
incomunicando el nicleo respecto a zonas de suelo urbano y urbanizable.
Se afecta a la zona de regadio tradicional del municipio y se divide un
poligono industrial. Asimismo, se destaca la fuerte afeccién socioeconémica
que supone que el trazado pase junto a un campo de golf. Propone como
alternativa aquella que acceda a Zaragoza por el sur del Aeropuerto, des-
dobldndose una vez rebasado éste. De este modo se evitaria la afeccion
alos cultivos y no se afectaria al término municipal de Pinseque.

El Ayuntamiento de La Joyosa indica que se afecta al sector costero-
olivar de suelo apto para urbanizar, condicionando el desarrollo y la futura
conexion con la zona industrial de Sobradiel y con los nicleos de Torres
de Berrellén, La Joyosa y Sobradiel, no contempliandose paso a distinto
nivel del viario proyectado por la Diputacion General de Aragén entre
Torres de Berrellén y Zaragoza.

El Ayuntamiento de Sobradiel reitera el escrito remitido en su dia
al Ministerio de Fomento manifestando su oposicién al trazado, por dividir
el municipio y la zona industrial. Considera que se condiciona el desarrollo
y la conexién fisica y funcional con la zona industrial de La Joyosa de
la zona consolidada de suelo urbano industrial existente junto a la carretera
N-232; en la que existen dos planes parciales y tres planes especiales.
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Expone la peligrosidad para el acceso y salida de la poblacion. Indica
que se atraviesa suelo no urbanizable especialmente protegido (cultivos
agricolas de regadio). Senala, ademas, el impacto ambiental y paisajistico
en esa zona. Por ultimo, se inclina por la alternativa que esta estudiando
la Diputacién General de Aragon.

El Ayuntamiento de Utebo considera innecesario el desdoblamiento
entre el acceso al Portillo y el «By-pass» de Zaragoza, recomendando que
se situe la estacion en la traza del «By-pass», y que quede comunicada
con la ciudad por medios alternativos. Si el acceso al Portillo es necesario,
recomienda que se haga desde el «By-pass».

También sefiala que el impacto visual y acustico de la traza del Estudio
Informativo es enorme, y, ademas, se crea una barrera fisica.

El término de Almozara senala la afeccion a la acequia mayor de Almo-
zara, de abastecimiento de agua para riego. Considera justificado el interés
de que el trazado discurriera paralelamente a la linea actual, evitando
reposiciones de riegos, accesos a caminos y a otros servicios, asi como
la division de fincas entre vias.

La Sociedad Espafola de Ornitologia (SEO) expone las afecciones de
los diferentes trazados a las zonas inventariadas para la CEE como areas
de importancia internacional para las aves. En el tramo Ricla-Zaragoza
apunta la afeccion a las ZEPAS nimero 138 «Galachos de la Alfranca de
Pastriz, La Cartuja y El Burgo de Ebro», y nimero 177 «El Saso», asi como
a diferentes areas de importancia internacional para las aves. Senala la
ausencia de medidas correctoras para las aves salvo en las lineas de alta
tension, y la necesidad de proyectar medidas compensatorias. Alerta sobre
los impactos en la fase de obra.

Renfe (Direccion General de Infraestructuras) con relaciéon al estudio
de impacto ambiental, considera faltas de estructuracion y coordinacion
las diferentes fases del estudio informativo, y que el criterio de seleccion
de alternativas se ha basado, casi exclusivamente, en el estudio de las
afecciones a espacios naturales, de los cuales identifica cuatro que no
han sido considerados en el estudio informativo.

Con respecto a la valoracién de impactos, considera que en la
fase 1:50.000, al primar el criterio de los espacios naturales, no se han
incluido otros potenciales impactos. En la escala 1:10.000 encuentra con-
tradicciones en la evaluacion de impactos (vegetacion y usos del suelo,
fauna, ruido y recursos hidricos subterrianeos). En la fase 1:5.000 observa
una falta de valoracion adicional de impactos, por lo que los unicos ele-
mentos discriminadores entre alternativas son las medidas correctoras.

Considera falto de homogeneidad el estudio alternativo y sin definiciéon
clara el método de analisis multicriterio para la valoracion de alternativas.
Realiza una serie de consideraciones técnicas con respecto a los aparatos
de via, los puestos de banalizacién, los apartaderos y las velocidades de
circulacion por las vias desviadas.

«Saturnino Gutiérrez, Sociedad Anénima» (Sobradiel), expone: que es
una empresa propietaria de un terreno en Sobradiel, y considerando los
danos que se producirian en la zona industrial del municipio, solicita
que se adopte la nueva solucién que, seguin le han informado, serda planteada
por la Diputacion General de Aragon.

Don Pedro Joaquin Navarro Trallero considera que existe espacio sufi-
ciente entre la actual linea ferroviaria y la factoria de CLH para encajar
un trazado que no se separe del actual corredor ferroviario, y que, ademas
el antiguo apartadero de entrada a dicha factoria ya no se utiliza, pues
el suministro se hace por oleoductos.

Alegaciones referidas al acceso a Zaragoza. Alternativa complementaria

Diputacion General de Aragén. Departamento de Ordenacion Terri-
torial, Obras Publicas y Transportes.

Ayuntamiento de Zaragoza. Centro Municipal de Ordenacion del Terri-
torio y Revision del PGOU.

Renfe (Direccion General de Infraestructuras).

Ayuntamiento de La Joyosa.

«Sociedad Agricola y Ganadera La Corona, Sociedad Anéniman.

Los Cipreses L.

Los Cipreses II.

Don Benito Bergua Orduna.

Don Francisco José Moncasi Canti y hermanos.

«Cipsa Norte, Sociedad Anénimar«Promociones Santa Rosa, Sociedad
Anéniman.

Comunidad de Propietarios Torre de San Lamberto.

Demarcacion de Carreteras del Estado en la Comunidad Auténoma
de Aragon.

Los aspectos medioambientales significativos son los siguientes:

La Diputacién General de Aragén, Departamento de Ordenacién Terri-
torial, Obras Publicas y Transportes considera: Que el trazado propuesto

es el idoneo, y que tanto la Diputaciéon General como el Ayuntamiento
de Zaragoza facilitaran, en la medida de sus posibilidades, la obtencién
del espacio necesario.

Propone que se retrase varios anos la puesta en servicio de la cir-
cunvalacion de Zaragoza, respecto al acceso a la ciudad, para poder ren-
tabilizar mas ventajosamente las sinergias de esta infraestructura en la
Comunidad.

El Ayuntamiento de Zaragoza, Centro Municipal de Ordenacién del
Territorio y Revision del PGOU dice: Que el Servicio de Nuevas Infraes-
tructuras propone la ejecucion en tinel o falso tinel del tramo comprendido
entre los puntos kilométricos 29+500 y 31+500, dado que atraviesa suelo
consolidado y diversas vias de comunicacion, suponiendo un gran impacto
ambiental por su efecto barrera.

El centro plantea una serie de observaciones para la adecuada con-
cordancia del acceso ferroviario con las previsiones del plan.

Renfe (Direccion General de Infraestructuras) expone una serie de
observaciones generales en las que manifiesta la idoneidad del nuevo tra-
zado propuesto. Considera conveniente estudiar en conjunto la explotacion
de este acceso con la variante norte de Zaragoza. También estima necesario
disponer del «By-pass» desde el inicio de la puesta en servicio de la linea.

El Ayuntamiento de La Joyosa informa favorablemente el proyecto.

La Comunidad de Propietarios Los Cipreses I se opone al trazado pre-
visto, ya que atraviesa los terrenos de la urbanizacion, con perturbaciones
medioambientales y afecciones graves a las infraestructuras del entorno,
si bien admite la solucion de acceso a Zaragoza por el sur del aeropuerto
como la solucion global mas adecuada. En consecuencia propone dos ligeras
modificaciones de trazado en la zona que les afecta.

La Comunidad de Propietarios Los Cipreses II expone la invasiéon de
su urbanizaciéon por la traza, manifestando la ilegalidad actual de dicha
urbanizacion. El paso de la infraestructura haria inviable su legalizacion.

Don Benito Bergua Orduna propone una modificacion del trazado a
la altura del punto kilométrico 20, para afectar lo menos posible a unas
fincas.

Don Francisco José Moncasi Canti y hermanos expone su completa
oposicion a la linea de alta velocidad. Requiere que se minimice el efecto
barrera que se va a provocar en su finca y que se valore la minusvalia
que eso supone; ademas solicita que se prevean adecuadamente los dre-
najes, las influencias sobre los servicios afectados y el medio ambiente.

«Cipsa Norte, Sociedad Anénima».—«Promociones Santa Rosa, Sociedad
Anéniman, solicita salvaguardar el camino agricola situado entre las fincas
de su propiedad, realizaciéon de obras de paso para los drenajes actuales
y futuros, reposicién adecuada de los pasos y servidumbres, tener en cuenta
la ocupacion temporal de los terrenos y las repercusiones medioambien-
tales.

La Comunidad de Propietarios Torre de San Lamberto indica que la
pantalla acustica y la plantacion prevista a la altura de su urbanizacion
es escasa, y solicita que se prolongue hasta el final de la misma.

La Demarcacién de Carreteras del Estado en Aragon realiza una serie
de observaciones al trazado indicando la afeccion a la red estatal de carre-
teras de la zona:

Afeccion simultanea del acceso al Portillo, «By-pass» y Salto de Carnero.

Afecciones de la alternativa 1D:

Cruce con la carretera N-125.

Paralelismo entre la linea de alta velocidad y la CN-II en su ronda
norte.

Cruce con la N-125 en la referencia del F.C. 29,7.
Cruce con la N-232, ronda norte y el enlace entre ambas.

Cruce con la conexion entre la A-68 y la N-232 por el camino de la
Noguera.

Afecciones del «By-pass».

Reordenacion de accesos a la autovia de Aragon.
Cruce con la N-II.

Paralelismo al cuarto cinturén.

Cruce con el acceso de la autovia Zaragoza-Teruel.



