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de los impactos, resultando que, salvo el aspecto gstético, el resto de los
efectos no se ven alerados, por lo que siguen siendo vilidas las
conclusiones del estudio de impacto original. .

Una vez cstablecida la altura tojal de la torre se aprecia la falta de
concrecion de algunos parameires de funcionamiento, que se deberdn
establecer en el proyecto definitivo. :

Segundo.-Sobre la idoneidad de la solucidn propuesta. Conforme a
lo expuesto anteriormente, la sclucidén propuesta se considera suficiente
para garantizar el cumplimiento de fos limites térmicos impuestos a los
vertidos al rio Ebro del agua utilizada para refrigerar 1a Central.

Tercero.-Sobre la influeacia de la construccion de la torre sobre la
seguridad de la Central. En general, la construccion de la torre no tendrd
impacto alguno sobre la seguridad de la Central; sin embargo. por ser
dicha torre parie esencial de! sistema de refrigeracion, durante su
coastruccion debera tenerse en cuenta esta circunslancia y adoptarse las
medidas preventivas y sustitutivas que procedan.

Cuarto.-Sobre el p ma de garantia de calidad de! proyecto. No
s¢ han encontrado en la documentacién analizada previsiones para
implantar un programa de garantia de calidad, al menos de aquellas
obras que afectan a los equipos y estructuras del sistema actual de
refrigeracion de la Cemtral, v a sus sistemas y equipos de instrumenta-
cion y control. Por tanto, s establecera tal programa.

Quinto.-Sobre la responsabilidad de las obras. Tanto el proyecto
definitivo como la obra se van a realizar de acuerdo con el procedi-
miento administrativo «llave en manon. Sin embargo, no se especifican
en la documentacién presentada las responsabilidades que asumird la
Asociacion Nuclear de Ascé, tanto 3 nivel de ejecucion y reeepeion de
la obra de inspeccion y vigilancia de la misma, especialmente en las fases
que afecten o puedan afectar Ia integrided y operabilidad del actual
sisterna de refrigeracién, Por tanto, procede advertir la necesidad de
definir iales responsabilidades. .

Sexto.-Sobre Ia magnitud del impacto ambienial. El alcance del
impacio medioambiental estudiado parece suficiente 2 la vista de la
experiencia adquirida con este tipo de torres de tiro natural, amplia-
mente utilizado en Europa. La valorscion del impacto medioambiental
reafizado es esencialmente correcta. No obstante, s¢ estima que a pesar
de los mdrgenes introducidos y que la. base estadistica de los datos
meteorologicos utilizada en el proyecio es suficientemente amplia vy,
aungue su frecuencia esperada es muy pequefia, pudieran surgir perio-
dos estacionales con condiciones meteorclogicas ain mds extremas. Por
ello se estima aconsejable proseguir Iz linea expuesta en ¢f programa de
vigilancia operacional para verificar con medidas de campo las previsio-
nes de los modelos utilizados,

ANEXO IV
Resultade de lz informacion piblica

El estudio de impacto ambiental fue sometido a informacion piblica
en las dependencias del Ministerio de Obras Piblicas y Transportes en
Tarragona y en las dependencias de este Ministerio en Madrid, no
habiéndose recibido alegaciones al mismo. ' .

n

" RESOLUCION de 30 de marzo de 1992, de la Direccidn
General de Politica Ambienial por-la gue se hace piblica lg
Declaracion de Impacto Ambiental. sobre el proyecto de
constriccion de la variante de trazado, carretera N-330 de
Alicante a Francia por Zaragoza, puntos kilométricos
629,650 al 633,945, Tramo: Final variante de Sabindnigo-
interseccidn entre Cartirana y Pardiniila (Huesca), de la
Direccion General de Carreteras.
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En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento
para la cjecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de
Jumio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace piblica para general

- conocimiento la Declaracién de Impacio Ambiental del proyecio de

construccion de fa variante de trazado, carretera N-330 de Alicante a
Francia por Zaragoza, puntos. kilométricos 629,650 al 633,945, Tramo:
Final variante de Sabindanigo-interseccién entre Cartirana y Pardinilla
{Huesca), de la Direccién General de Carreteras, que se transcribe a
continuacion de esta Resolucion,

Madrid, 30 de marzo de 1992-Ei Director general, Domingo |
. Jiménecz Beltrin, :

.BECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL PRO-

YECTO DE CONSTRUCCION DE LA YARIANTE DE TRAZADO,
CARRETERA N-130 DE ALICANTE A FRANCIA POR ZARA-
GOZA, PUNTOS KILOMETRICOS 629,650 al 633,945, TRAMO:
FINAL VARIANTE DE SABINANIGO-INTERSECCION ENTRE

"CARTIRANA Y PARDINILLA (HUESCA) DE LA DIRECCION

- GENERAL DE CARRETERAS .
El Real Decreto Legislativo 130271986, de 28 de junioc de evaluacion

_de impacto ambiental y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real

Decrete 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de
formular Declaracion de Impacto Ambiental, con cardcter previo a la
resolucion administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso,
autorizacion de la obra, instalacién o actividad de fas comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones. :

Con objeic de iniciar el procedimiento de Evaleacién de Impacto

Ambiental. la Direccion General de Carreteras, remitié con fecha 29 de
encro de 1991, la preceptiva memoria-resumen consisiente en una
memoria del proyecto, estudio de impacto ambiental y planos, para
iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.
" El proyecto consiste en la definicién de 3,820 kilémetros de carretera
convencional desde el final de la vartanie de Sabihanigo hasta la
interseccion con la carretera actual entre Cartirana y Pardinifia, Inciuye
ademas las modificaciones del cambio de rasante a partir de la citada
interseccion, con una longitud de 500 metros vy el ramnal a Biescas de una
Enﬂgiéuc& de 523 metros. El provecto desarrolla una Unica alternativa de
trazado.,

Las caracterisicas principales del proyecto de comstruccién se
recogen en el anexo | de esta Resolucion.

Recibida la referida documentacion, la Direccion General de Politica
Ambiental, esiablecid a continuacién, un pericdo de consultas a
personas, Instituciones v Administraciones sobre el impacto ambiental
del provecto. . :

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 29 de julio
de 1991, la Direccion General de Politica Ambiental dio traslado a Ia
Direccion General de Carreteras, de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados v un resumen de éstas, se recogen en el
anexo I, . ’

Previamente, con fecha junio de 1987 se redacto el anteprovecto de-
variante de trazado en el que se contemplaban seis aliernativas, A
continuacién, con fecha de mayo de 1988, se redacld una nueva
alternativa al objeto d¢ no ocupar suelo calificado como urbanizable, 1a
cual fue aprobada, definitivamente, con fecha 29 de diciembre de 1988
previa informacién publica. .

Conforme a lo dispuesto en ef articulo 16 del Reglamento, con fecha 16
de octubre de 1991, la Direccion General de Carreteras remitio a la
Direccion General de Politica Ambiental un expediente consistente en
sendos ejemplares del proyecto y del Estudio de Impacto Ambiental y
ia resolucion aprobatoria del provecto de construccion.

A instancias de la Direccién General de Politica Ambiental v en
cumplimiento de lo establecido en ¢l articulo 17 del Reglamento, el
estudic de impacto ambiemal elaborado por la Direccion General de
Carreteras fue sometido al tramite de informacién publica, mediante
anuncio gue s¢ publico en el «Boletin Oficial del Estado» nimero 16,
de 18 de enero de 1992, no habiéndose presentado alegacion alguna.

Los aspectos mas destacados del referido estudio, asi como, las
consideracones que sobre ¢l mismo realiza la Direccion General de
Politica Ambiental, se recogen en el anexo 1IL

En consecuencia y ¢n base a la citada documentacién, Ia Direccion
General de Politica Ambiental, en el e¢jercicio de las atribuciones
conferidas por el Real Deceeto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacion de Impacto Ambiental y los articulos 4.2, 16.1 v 18 de su
‘Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 113171988, de 310
de septiembre, totmula, a los solos efectps ambientales, la siguiente
Declaracion de Impacto Ambienial, sobre el provecto de construccion de
la variante de trazado, cprretera N-330 de Alicante a Francia por
Zaragoza, puntos kilométricos 629,650 al 633,945, Tramo: Final de la
variante de Sabifinigo-interseccitn entre Cartirana y Pardinilla.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacién presentada, analizadas las circunstan-
cias del medio por ¢l que discurre ia variante y- teniende. en cuenta
ciertas deficiencias del estudio de impacto ambiental, recogidas en el
anexo HI, se establecen, para reducir los efectos negativos de manera que
el proyecto puede considerarse ambicntalmente viable, las siguientes
condiciones: _

L. Proteccion del sistema . hidrologico~Habida cuenta de gue ¢l
trazado de 14 hueva via discurre entre los punios kilométricos 0+000
y i+400, aproximadamente, parzlela v a escasa distancia del rio Aurin
}{ teniendo en cuentz la respuesta a la consulta previa remitida por el

CONA en la que se recomienda la preservacion de dicho entorno al
estar el espacio «Valle de Aurine, incluido en el proyecto Biotopos/Cori-
ne/ICONA-CEE v {a proximidad aguas abajo del embalse nomero 1 de
Sabifidnigo, deberdn arbitrarse durante la construccién de la mencio-

. nada variante, lazs medidas oportunas que aseguren el cumplimiento de

las siguienies prescripcionss:

a) Se articularin las medidas de prevencion y control suficientes
para garantizar que no puedan producirse vertidos accidentales de
sustancias contaminantes procedentes de la actividad de la obra, 1ales
como aceites usados, aditivos, betunes, grasas o emulsiones que lieguen
a través de las lineas naturales de alimentacion al referido embalse.

b) No se verierdn materiales y residuos procedentes de 1a obra, ni
se acumulardn temporalmente en el aluvial del rio Aurin ni en el




15172

Martes 5 mayo 1992

BOE num. 108

i
" barranco de Asuar. En cualquier ¢aso dichos materiales se evacuarin a
vertederos previamente auviorizados,
¢} Mo podran extraerse materiales del cauce, margenes y aluvial del
rio’ Aurin. y barrance de Asuar sin autorizacién previa del organo
compelenie.

d} Se restringird Ia c1rculacaon de maguinaria asi como la instala-

cign de instalaciones auxiliares de obra en los cursos fluviales referidos
anteriormente.

2. Prevencion de la erosicn-Dadas las caracteristicas edafoldgicas
del medio por el cual discurre 1a via, se disenardn las mdximas medidas
dc prevencion encaminadas a evitar riesgos de erosion. Entre estas
medidas se tendrd en cuenia lo siguiente:

Se ejecutarin las bermas intermedias descritas en ¢l proyecto,
dotadas dc bajantes y colectores.

En aquellos puntos en los que por sus caracleristicas y magmtud 52&
previsible una precaria su,;ecmn de terraplenes o desmorronamignto de
desmontes, se construiran muros de contencion que aseguren sy fijacion.

3. Comtaminacion acistica-Tab y eomo propone ¢f estudio de
. tmpacm ambiental en su capitulo 5, apartado 3, se realizard un estudio
en' el cual se identif ique'y valore ka contaminacion acustica generada por
el uso de la nueva via con ¢l objcto de disehar ¥ proyectar las medidas
correctoras necesarias para que 1os niveles de inmisién sonora, medidos
¢n los limites del territorio calificado como urbanizable en los planes
de ordenacion urbana de fos municipios de.Cartirana v Sabifidnigo,
no sobrepasen los walores limile de 55 dB Le (A} nocturnos
v 65 dB Le (A) diurnos.
4. Posibles restos arqueoldgicos.—-Dado que ¢l estudio de impacto
- ambiental no ha considerado posibles afecciones al patrimonic histo-
rico-artistico y con ¢l objeto de preservar posibles yacimientos arqueold-
gicos, en el caso de que, con motivo de fos trabajos propios de la obra
s¢ deteciara la presencia de restos de esta npolagla, dicha circunstancia
-s& pondrda a la mayor wrgencia on conocimiento del departamento
competente de la Diputacién General de Aragon, el cual, dictaminard fas
actuacioncs pertinentes.
5. Recuperacion ambiental e integracion paisajistica.-Con objeto
de disminuir los efectos negativos de los impactos mds significativos y.
de lograr la mtegmcaon paisajistica de 1z obra en su entorno se campllra
lo siguiente:

a} Se redactard un proyccta de recuperacién amblemal con ¢l
diseno de las medidas correctoras propucsias en el capitulo V1 del
estudio de impacto ambiental para taludes y terraplenes.

b} El proyecto de recuperacion al que se refiere el apartado anterior
se completard con las medidas adoptadds para Ia recuperacién de las
siguientes dreas: Zonas afectadas por movimiento de tierras, zonas de
ubicacidén del parque de maqumar:a e instalaciones auxiliares de obra,
recuperacion de vertederos ¥ canteras especificos de 1a obra, pasos a
traves de caminos ruraies.

¢) Las acciones de restaurdcién y recuperacion ambiental de dreas
afectadas’ por la obra se simultancardn con las actuaciones propias de la
construccion de 1a via. A este fin se redactars un plan de obra en el que
s¢ establezea la coordinacién espacial y temporai de ambas actuaciones.

d) Las actuaciones de recuperacién ambiental y restauracidn de las
zonas afectadas por.la obra a las gue se refieren los apartados a v b,

" deberdn estar ejecutadas en su totalidad con anterioridad a la emisién
del acla de recepcin provisiona] de Ia obra.

6. Seguimiento v vigilancia.-Se remitira a la Direccidn General de
Politica Ambiental, los informes que & conlinuacion se especifican en fos
plazos que se sefialan:

Dentro de los tres meses siguientes a la fecha del acta de comproba-
cidn de replanteo de la obra:

Medidas de prevencidn y control a que se refiere la condicién
primera apartado a),
El plan de obra al gue se refiere Ia condicion 5. apartado ¢}

. Dentro de los seis meses siguientes a la fecha del acta de comproba-
cidn de replantec de la obra:

Ei disedo de las medidas de prevencién de ia erosidn a las que se
reficre Ia condicion 2.
__Ei proyecto de recuperacion ambiental al que se refiere ta condi-
cidn 5 apartados a y b,
Estudio de comaminacl_cn acfrst;ca y discio de las medidas correcio-
ras necesarias a2 que se rehiere fa condicion 3.

Con frecuencia semestral, emitiéndose el primer informe antes de Jos
1res meses siguientes a la formailzamon del acta d» recepcién provisional
de ia obra.

. Estado general y evolucién de las 4reas relacionadas en la condi-
cion 5, apartados a y b.
Grade de eficacia de las medidas adoptadas segin Ia condicron 2.

. La documentacign derivadar de esta condicion se temitira a la
Biraccion General de Politica- Ambiental, cuando corresponda, duranie

-

3

3

Delegacion del Gobierno en Ja Comunidad Auwiénoma de

¢l periodo de tres afos, contados a partir de la fecha de recepaidn
provisional de obra.

Del examen de dicha documentacién por parte de la Direccion
General de Politica Ambiental podran derivarse modificaciones de las
actuacioncs previstas, en funcién de una mejor coasecucion de los
objetivos de Iz presente Declaracidn de Tmpacto,

Madrid, 30 de marzo de 1[992.-El Director general,
Jiménez Beltran.

Domingo

ANEXO 1

Descripeidn del proyecto y sus alternativas

La via provectada se localiza en la provincia de Huesca y afecta a los
municipios de Sabifanigo y Cartirana. Se trata de una variante de
trazado con mejora de fa plataforma y afirmado, en los accesos a la
carretera N-330 de Alicante a Francia por Zaragoza. La nueva carretera
discurre en direccién aproximada este-oesie, entre las poblaciones de
Sabifdnigo v Jaca.

Las estructuras mds relevantes incluidas en el pro‘,ccza de construc-
cién son las siguientes:

Punto kilométrico 1+380.-Paso superior por el que &sscumra la
carretera local que va de Cartirana a Larres v Acumuer.

Punto kilométrico 2+380.-Paso inferior destinado a dar paso a la
carrciera actual, -

Punto kilométrico 2+870.-Puente sobre ¢l barranco de Asuar ¥
camino proximo de 21 metros de luz Hibre con un solo varo.

AMNEXO 11
Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuesias

Relacign de consuitados rectbidas

ATABOM ..o i e -
Presidencia de la szutac:on General de Aragbn ... ... -
Dircccidn General de Urbanismo, Arquitectura v Vivienda

de la Diputacion General de Aragdn
Confederacidn Hidrografica del Ebro
Gobicrno Civil de Huesca
Diputacién Provincial de Huesca
ICONA
Centro Regional de Investigaciones v Desarrollo del Ebro’.
Instituto Pircnaico de Ecologia (CSiC)
Ayuniamiento de Cartirana
Ayuntarmtiente de Sabindnigo
Ayuntamicnto de Pardinilla
Asociacion Maturalista de Aragén an Zaragoza (ANSAR) . -
Asociacién Ecologista de Zaragoza ... ..., e -
Socicdad MNaturalista MEDOPASA de Zaragoza ........ e -
Asociacién de Defensa det Pirineo Aragones ¢n Sahinanigo

(ADEPA)Y -
Conscjo Imcrregwnai de Asociaciones del Pirinco (CIAPP-

ARAGON) en Jaca ... ... : -

g ol

£

AD£NA‘,,.::_.,....A........‘.,,.' ....................... -

La respucsta del ICONA a 1a consufta reguerida fu«. Ia siguiente:
«Proximos al drea del proyecto se encucntran los espacios “La Canal de
Berdin™ y “Valle del Aurin®. Considerando su interés natural. razén por
la cual han sido incluidos en el proyecto BIOTOPOS/CORINE/ICONA-
CEE. resulta conveniente que el estudio de impacto ambiental evalie la
magnitud de las perturbaciones que puedan producirse en ellos, otorgin-
doles, en su caso. un status de preferencia en clanto a ta conservacion
de sus clementos vy sistemas naturates. En este contexto, se recomienda
que las repoblaciones necesarias parz retencidn de taludes v dreas
afeetadas se realicon con especies autdctonas, con objeto de minimizas
el impacto ecoldgico v paisajistico que pueda producirse.»

Los aspectos mas significativos mencionados en las restantes res-
pucstas son:

Segun el Instituto Pirenaico de Ecologia {CSIC), el proyecto se ubica
sobre zonas degradadas y humanizadas con un contenido naturalistico
de bajo interés. No obswante el paraje s rico en fauna ornifica
inctuyendo importantes especies de sapaces que acuden ocasionalmente
desde las sierras proximas lo eual podria ocasionar problemas de
asropellos dado el incremento de veiocadad qne proporcionaid la nueva
carrerera. ‘
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Se expone asimismo gue dadas las caracteristicas edofoldgicas del
medio {margas azules} se podria sceptar téenicamente taludes de gran
pendiente pero eflo ocasionaria un importanie impacto paisajistico por
lo que recomienda dar menores pendienies para favorecer la implanta-
cién de vegetacién subarbustiva.

Diputacion Provincial de Huesca. Propone el tratamiento de taludes
de desmontes v terraplenes por medio de plantaciones de revestimiento,
restauracion de pistas auxiliares y zonas de movimienio de uerras y
cleceion adecuada de lugares de vertido.

Diputacion General de Aragon. Recomienda ¢l diseno de taludes
tendidos con el fin de favorecer [as tareds de revegetacion. Propone para

dichos trabajos el aprovechamiento de los materiales de glacis y/o -

terrazas afectados por la traza. Muestra jgualmente Su preocupacion por
los posibles impacios visuales generados por fa obra y la recuperacion
det actual trazade de la carretera. :

ANEXO I
Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El estudic de impacio ambiental justifica en una breve introduccién
sus carencias debide a la fase avanzada en gue se encuentra la
tramitacion del proyecto y se aulodefine como unma propuesta de
adecuacidn paisajistica encaminada Gnicamente a proponer medidas
coryectoras. ' ‘

Expone un inventario ambicntal sobre el medio fisico en ¢l que se
desarrolla, las siguientes parcelas v aspectos mds significativos:

Geologia: Los materiales predominantes ¢n los afloramientos son las
margas grises, material ficiimente erosionable que actaa como base a los

aportes de material cuaternaric originando terrazas o derribos de la’

obra. .
Chimatologia: Se exponen unos breves datos representativos del area
de cstudio pertenecientes a la estacién de Sabifidnigo que conducen a fa
clasificacion dei clima como relativamente seco y frio. .

Hidrogeologia: Destaca los procesos de erosion que sufre el drea en
estudio ¢ identifica 1a red fluvial afectada por dos cursos (ric Aurin y
barranco de Asuar). - )

Vegetacion: Se presenta fa zona en estudio como de fransicion entre
dos horizontes bioclimdticos, mesomontano, v supramesomediterraneo,
sobre los gque se desarrollan como especies climax el robie peleso
{quercus pubescens) ¥y el queligo (quercus faginea), respectivamenie,
Destaca el avanzado estado de degradacién que sufre ¢l medio,
acelerado por la practicamente desaparicion de especies de porte lefioso
reduciéndose la vegetacion a bioindicadores de los citados horizontes, d
porie arbustivo v herbaceo, :

Drentro de un subcapitulo de cultives v aprovechamientos se refleja
una actividad ganadera en clara regresién y un aprovechamiento
agricola del terreno a base de cultivos de cereal, alfalfa v forrajeras tanto
en secane como en regadio, ’

Paisaje; Mediante cuatro fotografias se presentan tres diferentes
unidadels de paisaje: Cultivo de secano, cultivo de regadic y laderas de
matorral. v

Fauna: Se citan ias especies y grupos laxondmicos mds representati-
vos de la zona sometida a estudio.

Los impactos identificados en et estudic de impacto ambiental se
exponen en cuatre capitutos dedicados a la flora, fauna, paisaje y ruido,

{dentifica el impacto-sobre la vegetacion como nulo, debido 2 las
caracteristicas del entorno atravesado por el nuevo trazado.

Dentro del capiiulo de fauna identifica y valora como grave el

‘impacte producide por atropello de vertebrados desestimando otros

impactos al no afectar a lugares de nidificacion y eslar sometida la zona
& upa fuerte presiéon humana. o . .
Se seRala como impacto sobre el paisaje, el impacio visual de fa

“brecha ocupada por Ia carretera v los efectos erosivos sobre el terreno

concluyendo gue no se prevén impactos regativos lo suficientemente
determinantes para gue se produzca un aumento sustancial de los
procesos degradativos, enma vez ejecutadas la medidas correctoras
propuestas. : .

Tras un breve analisis de los diferentes pardmetros que condicionan
fa eicvacion de los niveles acdsticos, Hega a la conciusidn que los
mismos no sufrirdn importantes variaciones,

Se proponen una seric de medidas correcioras encaminadas a
minimizar los impactos producidos sobre ia flora, fauna, ruido v erosion
recomendando una inclinacion de taludes no superior a 435 grados,
1crraza intermedia en laludes de longitud superior a 6-8 metros, pasos
inferipres para animales, estudio de niveles sonoros una vez comenzadas
las obras, para determinar su posible instalacion de barreras sonicas,
muros de contencién y canalgs de drengje en prevision de corrimientos
de sueto entre otras medidas .

Finalmente se expone una propuesta de adecuacién paisajistica
centrandpse en una recomendacion de las especies vegetales a utilizar en
ios irabajos de revegetacion, asi comeo descripcion de las actuaciones
necesarias en cada diferente tramo de terraplén y desmonte. ’
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Andlisis del contenido

Teniendo en cuentz lo expresado anteriormente y una vez analizado

¢l estudio de impacto ambicntal se hacen las siguientes consideraciones
sobre et contenido del mismo! ) :

Dado lo avanzado de la tramitacién del proyecto y el hecho de
haberse confeccionado ef estudio de impacto ambiental sobre un
proyecto de construccion, ha provecado gque no ¢ hayan considerade
postbies alternativas de trazado. o

La descripcion de la situacién preoperacional se centra y de una
forma cxlremadamente somera en el medio fisico no haciendo en
ningun caso mencién alguna al medio 50C10ecONOMICO € institucional.

n ¢l mencionado inveniario sociceconomico deberian haberse
incluido. al menes. datos de distribucidn de la poblacion por términos
municipales, red de comunicaciones existenies, planeamiento urhanis-
tico detallado y situacién de viviendas proximas a la traza. ]

Hubiera sido necesario una mayor profundidad cn ¢l estudio del
sistema hidrolégico lanto superficial como subterrdneo, habida cuenta
del discurrir paraleio de la via_con el rio Aurin en una parie de-su
trazado v la proximidad aguas abajo del cmbalse de Sabinanigo. ]
© " No se hace ninguna mencién a posibles afecciones al patrimonio
histérico-cultural. ) .

Mo se consideran jos volumenes de tierra que deberdn removerse
para la realizacion de la obra. No define las afecciones derivadas de las
necesidades de préstamos o establecimiento de vertederos ni el posible
cmplazamiento-dec los mismos. T _

La precariedad de fa informacion aportada en el estudio del medio
fisico, genera una identificacidn superficial y defectuosa de los impacios
generados por la construccion y explotacion de la via. Al no haberse
contemplado el ‘medio secioeconémico en el estudio de la situacion
preoperacional, no se identifica impacto alguno sobre ese drea. 5

Las medidas correcioras se centran dnicamente en una adecuacion
paisajistica no considerando los aspectos mencionados anleriormente.

’ El’ estudip de impacto ambiental carece de programa de vigilancia
ambiental y del preceptivo documento de sintests. ) }

No se aporta cartografia temdtica dlguna. Hubiera sido necesano
incluir al menos mapa geolégice, litologico, de pendientes, de vegeta-
cion, de usos def suelo, hidrologico y de planeamiento.

El estudio de impacto ambiental, a Ia vista de lo expuesto, presenta
significativas deficiencias en cuanto al inventario ambienial, analisis de.
impactes v por lo tanto medidas correctoras. Aparece una fatia de .
coordinacién en el tiempo ya que ¢l estudio ha sido elaborado
previamente a fa recepcidn de consultas. ) )

En su conjunto el estudio de impacto ambiental debe calificarse de
preliminar. Estas deficiencias de informacion y andlisis son objeto de
tralamiento en el condicionado de la Declaracion de Impacto Ambiental

-

RESOLUCION de 30 de marzo de 1992, de lu Direccion
General de Politica Ambiental, por la que se hace piiblica-
. la Declaracion de Impacto Ambiental sobre ol proyecio de

- la wAutovia del Camtabrico. CN-634 de San Sebastidn
a Samtiago de Compostela, puntos kilométricos 178,2
al 199.3. Tramo: Treto-Hoznayor, de la Direccidn General .

de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento
parz Ia ejecucion det Real Decreto Legislativo 130271986, de 28 de
junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace pablica para general
conocintiento la.Declaracion de Impacto Ambientai sobre el proyecto de
la- «Autovia del Cantdbrico. CN-634 de San Sebastian a Santiagoe de
Compostela, puntos kilométricos 178,2 al 1993, Tramo: Treto-Hoz-
nayow, de la Direccién General de Carreteras, que se transcribe a
continuacidn de esta Resolucion.

Madrid, 30

de marzo de 1992.-El Direcior general, Domingo
Jiménez Beltrédn. —

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL PRO-
YECTQ DE LA «AUTOVIA DEL CANTABRICO. CN--634 DE SAN
SEBASTIAN A SANTIAGO DE COMPOSTELA, PUNTOS KILO-
METRICOS 178,2 AL 199,3, TRAMO: TRETO-HOZNAYO», DE LA
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo [ 30271986, de 28 de junic. de Evaluacién

‘de Impacto Ambienial v su Reglamento de ejecucion aprobado por Real

Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, cstablecen la obligacion de
formular Declaracion de impacto Ambienal, con cardcier previo a la
resclucién.zdministrativa que se adopte para la realizacion o, €n su caso,
autorizacion de 1a obra, instalacion o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

El estudio informativo, en el gue se-analizan cuatro opciones con
diversas soluciones de trazado, fue sometido a informacion piblica por




