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III. Otras disposiciones

MINISTERIO
DE ECONOMIA Y HACIENDA

RESQLUCION de 27 de noviembre de 1990, de la Direc-
cign General def Tesore y Politica Financiera, por la que se
autoriza la emision de obligaciones simples por parte de la
Comunidad Europea del Carbdn y del Acero.

29195

En virtud de lo dispuesto en las Ordenes de 3 de febrero de 1987 y
de 14 de noviembre de 1989 sobre emisién, negociacién v cotizacién en
Espana de valores denominados en pesetas, emitidos por organismos
internacionales, Estados extranjeros y las agencias o instituciones con
garantia expresa de éstos, y vista la documentacién presentada por la
Comunidad Europea del Carbdn y del Acero he resuelto:

Primero.-Autorizar a la Comunidad Europea del Carb6n y del Acero
la realizacién de una emisién de obligaciones simples, por un importe
de 15.000 millones de pesetas.

Segundo.-Caracteristicas de las obligaciones:

2.1 Las obligaciones, numeradas del 1 al 150.000 inclusive, serdn al
poriador. €l valor nominal de cada una d¢ las obligaciones serd de
100.000 pesetas.

2.2 El precio de la emision serd el 101,70 por 100 del valor nominal
de las obligaciones.

2.3 Eltipo de interés nominal sera fijo, del 13,50 por 100, pagadero
por anualidades vencidas. El rendimienio bruto anual para el obligacio-
nista, sin descuento de comisiones, sera del 13,48 por 100.

2.4 La amortizacién de los titulos se producira a los cinco afios de
la fecha de emision, sin posibilidad de amortizacion anticipada. El
precio de reembolso serd ¢l 100 por 100 del valor nominal de las
obligaciones.

Tercero.-Se autoriza la libre cotizacidn, negociacion y circulacién en
Espana de los valores a que se refiere la presente Resolucion.

Cuarto.-Estas obligaciones tendrin la consideracidn de efectos publi-
€os en ¢uanto a su admisién a cotizacién oficial en Bolsa.

Asimismo, dichos valores podran ser incluidos en ¢l sistema de
liquidacién y compensacion de operaciones en Bolsa y depositos de
valores mobiliarios, previstos en ¢l Decreto 1128/1974, de 25 de abril.

Quinto.-La adquisicién por inversores espanoles de estos valores
tendra 1a consideracion de inversién exterior, siéndole de aplicacién el
Real Decreto 237471986, de 7 de noviembre. :

En todo lo no previsto en la presente Resolucién, sera de aplicacién
Io establecido en la Orden de 3 de febrero de 1987, del Ministerio de
Economia y Hacienda, y demas legislacién aplicable.

Madrid, 27 de noviembre de 1990.-El Director general, Manuel

- Conthe Gutiérrez.

RESOLUCION de 29 de noviembre de 1990, del Orga-
nismo Nacional de Loterias y Apuestas del Estado, por la
que se hace publico la combinacidn ganadora y el mimero
complementario del sorteo de la Loteria Primitiva, cele-
brado el dia 29 de noviembre de 1990. -

29196

En el sorteo de la Loteria Primitiva, celebrado €l dia 29 de
noviembre de 1990, se han obtenido lds siguientes resultados:

Combinacién ganadora: 23, 25, 34, 40, 27, 9.

Nimero complementario; 37,

El préximo sorteo, correspondiente a la semana numero 49/19¢0,
que tendrd cardcter piblico, se celebrari el dia 6 de diciembre de 1990,

"~ a las veintidds quince horas, en el salon de sorteos del Organismo

Nacional de Loterias y Apuestas del Estado, sito en la calle de Guzmin
el Bueno, 137, de esta capital, ]
Los premios caducaran una vez transcurridos tres meses, contados a

partir del dia siguiente a la fecha del sorteo.

Madrid, 29 de noviembre de 1990.-El Director general, P. 8., el
Gerente de fa Loteria Nacional, Manuel Trufero Rodriguez.

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS
Y URBANISMO

29197 REAL DECRETOQ 1547/1990, de 30 de noviembre, por el
gue se modifican determinadas cldusulas de la concesion de
«Aittopistas, Concesionaria Espanola, Sociedad Andnimanr.

El importante volumen de trafico que soportan las principales vias
de comunicacién y ¢l incremento del parque automovilistico hacen
necesarias constantes actuaciones de los poderes publicos dirigidas a la
construccion de infraestructuras. En unos caso$ se precisan nuevas
carreteras en corredores de trafico cuyas vias se encuentran colapsadas;
en otros, conviene la ampliacion de las infraestructuras existentes.

Esta situacién se produce en estos momentos en la provincia de
Barcelona y mas concretamente en la comarca del Maresme, donde la
carretera nacional I1 soporta diariamente una intensidad media diaria de
vehiculos que obliga a la construccion de alguna via aliernativa. En
situaciones similares se encuentran ciertos tramos de las autopistas de
peaje cuya concesion esta otorgada a «Autopistas, Concesionaria Espa-
nola, Sociedad Andnima»... .. . -7 : :

Por ello, el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo y la Empresa
concesionaria citada han llegado 2 un convenio de modificacién de las
cliusulas concesionates que significa que por parte de la Empresa se
procederd a la construccion de una amphacién de la autopista A-19
Barcelona-Massanet, desde la localidad de Mataré hasta Malgrat,
incluyendo en Mataré una variante libre de peaje para los movimientos
internos. Iguaimente, prevé el Convenio que se aprueba con este Real
Decreto la construccion de carriles adicionales en diferentes itinerarios
de la concesion de ACESA. El montante total de la inversién prevista,
de 65.000 millones de pesetas, se realizard con cargo-a los fondos de la
Sociedad concesionaria y acudiendo al endeudamiento interior o exte-
rior. En este ultimo supuesto, el endeudamiento se realizara sin seguro
de cambio. -

Por otra parte, v junto a determinadas especificidades contables y
financieras recogidas en el Convenio, se dispone una reduccién de tarifas
del 50 por 100 en el tramo Montgat-Matard, estableciendo asi una clara
similitud entre los dos tramos-del itinerario de la comarca del: Maresme
y una relativa homogeneidad con las tarifas vigentes del resto de las
autopistas del Estado en la region. ' )

Finalmente, en cumplimiento de los articulos 24 y 25 de la Ley 8/1972, .

de 10 de mayo, de Autopistas en Régimen de Concesion, elaborados los
estudios econdmice-finaricieros con las mismas bases estimadas en la
concesién vigente, se garantiza el equilibrio econémico-firanciero de la
Sociedad mediante la ampliacion del plazo concesional que terminard en
el ano 2016. : - _

En su virtud, a“ propuesta del Ministro de Obras Piblicas v
Urbanismo, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa deliberacidn
del ngnsejo de Ministros, en su reunién del dia 30 de noviembre
de 1990, o .

DISPONGO: » T

Articulo 1.° El régimen juridico de la concesion de quees titular

«Autopistas, Concesionaria Espafiola, Sociedad Andnima», serd el
actualmente vigente, con las modificaciones que se contienen en el
Convenio que s¢ aprueba por este Real Decreto, que se incorpora como
anexo al mismo. .

Art, 2.° «Autopistas, Concesionaria Espanola, Sociedad Anénimay,
asumird a su cargo, a partir del dia | de enero del afo 1991, las
diferencias de cambio que se produzcan en los préstarmos en divisas, que
puedan suscribirse en ef fuluro por la misma, tanto en el pago de
mntereses como en la amortizacidon de principales, si bien seguird
gozando de las bonificaciones fiscales establecidas en sus cldusulas
concesionalées.

Arl. 3.° Quedan sin efecto los limites fijados en el apartado 4 de la
base 4.2 del pliego de bases del concurso de concesion aprobado por
Orden del Ministerio de Obras Pitblicas de 27 de julio de 1966, y en el
articulo 3.° del Decreto 165/1967, de 26 de enero, por el que se adjudicd
la concesion.
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Art. 4.° El periodo de financiacion de la sociedad, establecido en el | consecuencia lgica de la novacidn modificativa del negocio concesional
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articulo 6.9 del Real Decreto 12671984, de 25 de epero, queda ampliado
hasta el 31 de agosto del afio 2016. ) o
Art: 5.9 A partir del dia 1 de enero del ano 1951 no resultard de
aplicacion a «Autopistas, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anéniman,
Io establecido en el apartado b) de la cldusula 54 del pliego de clausulas
gencrales, para la construccion, conservacion y explotacién de autopistas
en régimen de concesion, aprobade por Decreto 215/1973, de 25 de
enerp, adquiriendo a partir de dicha fecha el cardcter de reservas de libre
disposicion las hasta ahora constituidas de acuerdo con el mencionado
punto b} de la citada clausula. o ‘
Arl. 6.° Uno.-Las tarifas base de aplicacién al tramo Matars-
Malgrat, continuacién del Montgat-Mataré, ambos de la autopista A-19,
Barcelona-Massanet, en pesetas del afio 1990, son las siguientes:

Ligeros: 5,60 pesttas/kilémetro.
Pesados. 1: 9 pesetas/kildémetro.
Pesados 2: 11,20 pesetas/kilémetro.

Dos.~Una vez en explotacion el tramo Matargé-Malgrat, con cobro de
peaje, v a'partir de la puesta en servicio del tramo Trinidad-A-19, del

segundo cinturén de Barcelona, se procederd a la bonificacién de un 50

por 100 en las tarifas de aplicacion a las diferentes categorias de
vehiculos en el tramo Monigai-Matard. Esta reduccion se practicard
sobre las tarifas de aplicacion vigentes en cada momento, antes de
impuestos v redondeos. '

Art. 7.7 Laampliacién de autopista a que se refiere el presente Real
Decreto forma parte de la concesidn unificada fijada por el Real Decre-
to 126/1984, de 25 de enero, siendo aplicable en consecuencia la
normativa juridica, administrativa, fiscal y de cualquier otra indole de
la primitiva concesion, en todo 1o no modificado por este Real Decreto,

Art. 8.° Se establece como plazo y duracion de la concesién hasta
¢l dia 31 de agosto del afio 2016, inclusive.

DISPOSICION FINAL

El pl:ésente Real Decreto entrard en vigor el dia- siguiente de su
publicacién en el «Boletin Oficial del Estadon. : ’

Dado en Madrid a 30 de noviembre de 1990.
’ JUAN CARLOS R.

El Ministro de Obras Pablicas y Urbanismo,
JAVIER LUIS SAENZ COSCULLUELA

CONVENIO DE MODIFICACION DE DETERMINADAS
CLAUSULAS DE LA CONCESION DE LA QUE ES TITULAR
«AUTOPISTAS CONCESIONARIA ESPANOLA, S. A»

En Madrid, 2 30 de noviembre de 1990."
.REUNIDOS:

) pr una parte don Javier Luis Sdez Cosculluela; Ministro de Obras
Publlcals y Urbanismo, que obra en nombre y representacién del Estado
espanol. . _

Por otra parte don José Vilarasau Salat, Presidente del Consejo de
Administracién y que actila en nombre y representacion de «Autopistas,

Concesionaria Esparola, Sociedad Anéniman.

Reconociéndose ambas partes suficientemente capacitddas para cele-
brar este convenio, al amparo de los articulos 24 y 25 de 1a Ley 8/1972,
de 10 de mayo, y de la clausula 103 y concordantes del pliego de clausulas
generales para la construccin, conservacion y explotacién de autopistas
en régimen de concesion, aprobado por Decreto 215/1973, de 25 de-enero.
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'MANIFIESTAN:

Primero.-Que «Autopistas, Concesionaria Espafcla, Sociedad Ang-
nima» (en adelante «Autopistas, C.E.S.A.»), titular de las concesiones de
los tramos de autopista Barcelona-La Jonguera, Montgat-Mataré, Barce-
lona-Tarragona, Montmeld-Papiol y Zaragoza-Mediterrdneo, unificado
por Real Decreto 126/1984, de 25 3:: enero, ha solicitado la ampliacién
de la seccion del tramo Granollers-Massanet mediante la construccion,
conservacién y explotacion de'un tercer carril y de los tramos Molins de
Rei-Papiol ¥ Montmel6-Granollers mediante la construccion, conserva-
cién y explotacién de sendos cuartos carriles entre los puntos kilométri-
cos que mads tarde se indican,

Segundo.-Que el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo consi-
dera que,transcurridos ya mas de veinte anos de explotacién de algunas
de las autopistas cuya concesién ostenta «Autopistas, C.ES.A», ésta
puede asumir el riesgo de diferencias de cambio en los futuros posibles
préstamos en divisas que pudiere precisar, siendo el momento adecuado
para 1al modificacién del clausulado concesional, el de la concertacion
de este convenio. Las medidas que en el mismo se contienen son

y lienen por objeto, a la vista de su nuevo dmbito y sobre las mismas
bases que la concesidon otorgada, garaniizar una equilibrada v adecuada
g:quévalen‘cia dé obligaciones y derechos de las partes en el negocio
juridico. o _

Tercero.-Que el Ministerio de Obras Piiblicas v-Urbanismo, a la
vista de los estudios realizados, que ponen de relieve un incramento
sustancial del trifico viario en toda la zona del Maresme, en la provincia
de Barcelona, considera que ¢l rramo Montgat-Matars de la autopista
A-19, Barcelona-Massanet, resulta insuficiente para la presiacién ade-
cuada del servicio, por lo que debe procederse a su ampliacion hasta las
cercanias de Malgrat, incluyendo, sin solucion de continuidad, una
variante en Matard libre de peaje para los movimientos internos, asi
como a una adecuacién de sus precios a la nueva situacién funcional que
se crea. : g

Asimismeo, como consecuencia de este incremento sustancial del
tréfico, los volimenes alcanzados en el tramo Montgat-Matarg aconse-
jan la ampliacidn a tres carriles del tramo comprendido entre el enlace
de l1a A-ls con el Segundo Cinturén de Ronda {Trinitat-Mongat) y la
bifurcacion -de Mataré. en el punio kilométrico 23,500, aproximada-
mente, de la A-19, siendo imprescindibie, para el establecimento de un
nucvo sistema de tarifas en el tramo Monigat-Mataré, que la conexidn’
con el Segundo Cinturdn s¢ encuentre construida y en servicio,

Cuarto.-Que con el fin de regular las particulares condiciones a que
habrin de sijetarse las ampliaciones referidas, las partes, de acuerdo con
lo dispuesto en el articulo 25 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo, de
construccion, conseérvaciéon y explotacion de autopistas en régimen de
concesion, suscriben el presente convenio, de acuerdo con las siguientes

CLAUSULAS:

Primera. Ampliacion de la autopista A-19, Barcelona-Massanet, en
el tramo Mataré-Malgrat ~«Autopistas, C.ES.A.», construird, conser-
vara y explotara, dentro de la concesién que actualmente osienta, la
prolongacion del tramo Montgat-Mataré de 1a altopista A-19, hasta su
conexion con la carretera N-I1, en el punto kilométrico 684, préximo a
la localidad de Palafolls, incluyendo como nexo de umion. entre los
tramos Montgat-Mataré y Mataré Malgat, la variante de circunvalacion
de la ciudad de Matard. Todo ¢llo en base al proyecto aprobado por el
MOPU para dicha variante y al que se encuentra en tramite de
aprobacion para el tramo Matar6-Malgrat, prolongacién del Montgat-
Matard, siempre gue resulte aprobado sin modificaciones sustantivas en
su actual ceion, - )

. El presupuesto de las obras, incluidos €l coste de las expropiaciones
y de la reposicién de servicios afectados se establece a efectos del
presente convenio. en 47.500- millones de pesetas del afio 1990, La
necesidad de adaptar los enlaces al sistema de peaje v el establecimiento
de Jos propios-locates de control v cobro del mismo, determinan unos
gastos de proyecto y planificacidn y en definitiva de primer-estableci-
miento, cuyo presupiesto se fija a todos los efectos en doscientos
millones de pesetas. )

Con ei fin de que no resulte afectado el normal desenvoivimiento de
la concesién de que es titular «Autopisias, C.E.5.A.», en los ' momentos
actuales, ¢] importe exacto de la inversion y sus correspondientes cargas
financieras-serdn instrumentados por la Sociedad Concesionaria en sus
cuentas de forma separada y con la titulacién adecuada, pudiendo
revalgrizarse en forma andloga a la contemplada en las Ordenes de 18
de mayo y 7 de junio de 1976, sobre tratemiento fiscal de determipados
aspectos econdmicos v financieros de las sociedades concesionarias de
autopistas de peaje {«Boletin Oficial del Estado» de 21 de mayo y 19 de
junio de 1976), hasta aparecer el primer ejercicio con resultado positivo
de la cuenta de pérdidas y ganancias separada y como maximo hasta el
ejercicio 2004. A esta cuenta de pérdidas y ganancias separada se
imputardn los ingresos y la totalidad de los gastos (incluso gastos
financieros) del tramo Matard-Malgrat F la parte proporcional de los
gastos J:nerales que corresponda en funcién de los kilometros de
recorrido. . .

«Autopistas, C.E.5.A.», habré de sujetarse a los proyectos menciona-
dos en el pdrrafo primero de esta cldusula, con las modificaciones que
en el segundo de ellos comporte su adaptacién al sistema de peaje, con
lo que deberd presentar, para su aprobacién por e! Ministerio de Obras
Publicas vy Urbanismo, en ¢l plazo de seis meses a contar desde la

- entrada en vigor de este convenio, ¢l prNQ(ecto definitivo de construccion

del nuevo tramo de autopista Matard-Malgrat, que incluird la construc-
cion de un drea de servicio, que serd ubicada atendiendo las necesidades
del trafico v las conveniencias de los usuarios. . )

El plazo de puesta en servicio serd de treinta y seis meses, previa la
disponibilidad de los terrenos necesarios para la construccién y a
contar desde la fecha de la adjudicacion definitiva de dichas obras, cuyo
tramite 5¢ iniciard tan pronto se produzca la aprobacidn por la
Administracién det correspondiente proyecto definitivo.

Por lo que al régimen de fianza de construccion se refiere se estard
a lo dispuesto en la Ley 8/1972, de 10 de mayo en su cuantia minima.

Segunda. Ampliacion de las autopistas concedidas a «Auwigpistas,
C.E.S.A.», uificadas por Real Decreto 126/1984.-«Autopistas, C.E.S.A»,
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construird, conservard y explotard, dentro de la concesién de gque es
titular, un tercer carril por calzada en el tramo Granollers-Massanet de
la autopista Barcelona-La Jonguera, entre 105 punios kilométricos 133 y
85, v un cuarto carril, también por calzada, entre los puntos kilométricos
11 y 14,5 del tramo Molins de Rei-El Papiol de la autopista Barcelona-
Tarragona (A-2), y 135,5 v 133 del tramo Montmeld-Granollers de la

- autopista Barcelona-La Jonquera (A-7), de acuerdo con los provectos

sometidos al MOPU para su aprobacion.

Los costes y duracién de las obras de construccion del tercer carril
se establecen, a efectos del presente convenio, en 14.500 millones de
pesetas del afio 1990 y treinta y seis meses, v de los cuartos carriles en
2.000 millones de pesetas del mismo afo y quince meses para el de la
A-2 y 1.000 milones de pesetas, también de 1990, y dieciocho meses
para el de la A-7, siempre a contar desde la fecha de Ia adjudicacion
definitiva de dichas obras, cuyo tramite se inicira tan pronto se produzca
la aprobacidn por la Administracién de los proyectos constructivos
correspondientes. Los costes reseflados incluyen los conceptos de
expropiaciones y reposicion de servicios afectados. Los gastos de
proyecto y demés gastos considerables como de primer establecimiento
ascienden para estas modificaciones g la suma de 100 millones de
pesetas. -

Por lo que al régimen de flanza de construccién se refiere, se estard
a lo dispuesto en la Ley 8/1972, de 10 de mayo, en su cuantia minima.

Tercera. Modificaciones en el régimen econdmico-financiero de la
concesion.~«Autopistas, C.E.S.A.», asumird a'su cargo a partir del 1 de
enero de 1991 las diferencias de cambio que se produzcan en los
préstamos en divisas, que puedan suscribirse en el futuro por la misma,
1anto en el pago de intereses como en la amortizacién de principales, si
bien seguird gozando de las bonificaciones fiscales establecidas en sus
clausulas concesionales, incluyendo aquelas que se refieren a emisiones
de empréstitos tanto para la financiacién como para la refinanciacion.

Esta asuncion se hace sobre la base de la efectiva autorizacion por la
Administracion de empréstitos emitidos por la Sociedad concesionaria,
representados por obligaciones u otros valores mobiliarios, con las
bonificaciones fiscales establecidas en las cldusulas concesionales de
«Autopistas, C.E.S.A»

Quedan sin efecto P partir de la firma de este convenio los limites

fijados en el apartado 4 de la base cuarta de la Orden de 27 de julio de
1966 y el articulo tercero del Decreto de adjudicacion, ¥ del del periodo
maximo de financiacién a que se refiere la clausula 46 del pliego de las
generales que queda ampliado hasta el final de la concesién.

Queda asimismo sin cfecto a partir del primero de e¢nero de 1991 1a
obligacion dimanante de la cldusula 54, apartado b), del pliego de las
generales, aprobado por Decrefo 215/1973, de 25 de enero, y adguieren
el cardcter de reservas de libre disposicién las constituidas hasta la fecha
de acuerdo con el mencionado punto b) de la cldusula 54.

A fin de mantener una politica de dividendos estable, que no se vea
afectada en los momentos en que se producen situaciones punta de carga
financiera, derivadas del endeudamiento necesario para llevar a 1érmino
las inversiones previstas en este convenio, 13 Administracién autoriza'a
la Sociedad concesionaria para disponer de los excedentes del Fondo de
Reversidn, calculados como diferencia entre el Fondo de Reversién que
conste cada -afo en el Balance y el minimo derivade de la formula
establecida en el plan econdémico-financiero aprobado en octubre de
1984, todo ello previo. cumplimiento de las obligaciones fiscales y, como
mdaximo, hasta el afio 2004 o hasta el momento en que la cuenta de
Pérdidas y Ganancias separada, a que se refiere ¢l parrafo tercero de la
cliusula primers, dé resultados positivos. .

Cuarta. Régimen de tarifas.—Las 1arifas base de aplicacion al nuevo

tramo Matard-Malgrat, continuacidn del tramo Montgat-Matarg, ambos |
. de la autopista A-19, Barcelona-Massanet, en pesetas de 1990, son las

siguientes:

Ligeros: 5,60 pesetas por kilometro. - .
Pesados 1: 9,00 pesetas por kilometro. :
Pesados 2: 11,20 pesetas por kilometro.

Una vez en explotacion el tramo Mataré-Malgrat, con cobro de peaje
y a partir de la puesta en servicio del tramo Trinidad-A.19 del Segundo
Cinturdn de Barcelona, se procedera a la bonificacién de un 50 por 100
cn las tarifas de aplicacion a las diferentes categorias de vehiculos en el
iramo Monitgat-Mataro. Esta reduccion se practicara sobre las tarifas de
aplicacion vigentes en cada momento, antes de impuestos y redondeos
v no implicard ninglin otro cambio en el régimen juridico concesional.
Quinta. Barreras de peaje~El sistema de cobro de peaje del nuevo
tramo Mataré-Malgrat de |a autopista Barcelona-Massanet sera del tipo
denominado abierto, mediante la instalacion de las siguientes barreras
que deberdn contemplarse en el proyecto de construccién.
Dos barreras troncales, una situada en las cercanias de Arenys de
?Aflalr y la otra en gl tramo Pineda-Palafolls, en las proximidades de
algrat.
‘Tres barreras de ramal, situadas cada una de ellas en los accesos de
Arenys de Mar, Sant Andreu de Llavaneres y Sant Vicens de Montall.
~ En la parte del nuevo tramo de autopista que constituye la
circunvalacién o variante de Matard no existira barrera alguna de peaje.

El tréfico entre los municipios de las zonas proximas a la autopista,
que en su movirmiento no precise atravesar ninguna de las barreras de
peaje antes citadas en los parrafos dos y tres de esta cldusula, no estard
sujeto al pago de ninguna contraprestacion econdmica en sus entradas
v salidas de la autopisia,

Sexia, Prorroga de la concesion.~La concesién unificada de que es
titular «Autopistas, C.E.S.A.», segiin el Real Decreto 126/1984, de 25 de
enero, queda protrogada en diez atos mas, plazo que se computard de
acuerdo con lo dispuesto en la clausula adicional primera.

Séptima. Integracion en la concesion.~La ampliacién de autopista
a que s¢ refiere el presente convenio forma parte de la concesion
unificada fijada por el Real Decreto 126/1984, siendo aplicable en
consecuencia la normativa juridica, administrativa. fiscal y de cualguier
otra indole de la primitiva concesion, en todo lo no modificade como
consecuencia de este convenio. .

Octava. Plan econdmico-financiero.-La Sociedad concesionaria
presentara un plan econdémico-financiero gue refleje la situacidn actuaki-
zada de «Autopistas,, C.ES.A», con las modificaciones que este
convenio introduce y, en particular, recalculando las dotaciones del
fondo de reversion, de acuerdo con ef nuevo érmino concesional. Dicho
plan entrard en vigor una vez se publique en el «Boletin Oficial del

Estado» el correspondiente Real Decreto de aprobacién del presente

convenio.

Terminada la construccion de los carriles adicionales y del nuevo
tramo de autopista, la Sociedad concesionaria procedera en ¢l plazo de
tres meses al reajuste del plan econémico-financiero, a la vista de la

inversién realizada, tal v como sefiala la clausula 47 del pliego de las

generales. o

CLAUSULAS ADICIONALES

Primera.—Con independencia del plazo de puesta en servicio que se
contempla en el parrafo pendltimo de la cliusula primera, la duracidn
del plazo de construccién del tramo Mataré-Malgrat, de la autopista

‘A-19. Barcelona-Massanet, se establece, a los efectos previstos en la

clausula sexta del presente convenio. en veinte meses. En consecuencia,
el plazo de duracién de la concesion a que se refiere el Real Decreto
126/1984, de 25 de enero, concluird el dia 31 de agosto del afo 2016.

Segundo.-En el supuesto de que el trafico alcanzara a lo largo del
periodd concesional en e} tramo Arenys de Mar-San Pol, en términos de
I.M.D.. una intensidad igual o superior a 30.000 vehiculos duranie el
periodo de un afio, «Autopistas, C.E.S8.A», deberd proceder a la
ampliacién, a su cargo, de ia calzada de circulacién entre los puntos
citados, mediante la construccién de un tercer carril en ambos sentidos,

en un plazo no superior a dieciocho meses, a contar desde la aprobacién

del correspondiente proyecto.

- Tercera.—En" el caso de que se produzcan modificaciones de lo
pactado en el presente convenio, existird la facultad de ambas partes de
su denuncia y resarcimiento de los daftos y perjuicios ocasionados. En
el caso de la cldusula tercera, dara lugar a la aplicacion, para la
financiacion de las inversiones que se contemplan en el mismo. de lo
establecido en el parrafo tercero del articulo noveno del Real Decreto
165/1967, de 26 de enerp, por el que se adjudico la concesion,

Y para que asi conste, firman el presente convenio, de acuerdo con
lo dispuesto en el articulo 25 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo, y sujeto
a la aprobacion del Gobierno en el lugar y fecha al principio indica-
dos.-Firmado: El Ministro de Obras Pablicas y Urbanismo, Javier Luis
Saenz Cosculluela.—El Presidente del Consejo de Administracién de
ACESA, José Vilarasan Salat. - _ ' :

. MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

29198

el Institute de Formacion  Profesional  de  Benavenie
(Aamoraj. se denomine en Jo swcesivo Instituto de Forma-
cign Profesional «Los Satces».

Examinado el expedicnie incoado por el Insiituio de Formacion
Profesional de Benavenie (Zamora). ubicado en avenida de Federico
Silva, 48. solicitando quc ¢l mencionado Instituto se-denomine «Los
Sauces». ]

Vistos los informes favorables emitidos por los distinlos drganos que
han intervenido en el presenie capediente, ¥ de conformidad con lo
dispuecsto en cl articulo 8.° del Regiamento provisional de los Centros

ORDEN de 19 de octubre de 1990 por la que se dispone gue

aiik o mewan

-
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