
BOE núm. 43 Miércoles 19 febrero 1986' 6485

4466

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, TURISMO

Y COMUNICACIONES
ORDEN de 31 de enero de 1986 sobre mm1ificadones
a las Normas -Complementarias 'de aplicación del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida.
Humana en el Mar. 1974, y su Protocolo de 1978. a
los bUf/ues y embarcaciones mercantes nacionales.

Ilustrísimo señor:
El Real Decreto 1661/1982, de 23 de junio (<<Boletín Oficial del

Estado» número 176), por el Que se dispone que los preceptos del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, sean de aplicación a todos
los buques y embarcaciones mercantes nacionales; con las limita·
ciones que aconsejen sus características y actividades Que realicen,
establece en su artículo 2.0 que por el Ministerio ,de Transportes,

Turismo y Comunicaciones (Dirección General de la ·Marina
Mercante) se dicten-las dis~siciones necesarias para su desarrollo.

En su virtud, este MInisterio, a propuesta de la Dirección
General de la. Marina Mercante, tiene a bien disponer: .

Artículo único.-EI texto de la¡ Normas Complementarias del
Convenio loteroaciogal para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, aprobadas por Orden de 10
de junio de 1983, queda modificado, en cuanto a los capítulos Il- J.
11·2, lII, IV, V y. VI de dichas Normas, y sustituillo por el que se
incluye como an~xo a la I?resente Orden... '"

Las modificaCIones se msenan en letra cursiva a contmuaCl0n
de las reglas del Convenio y de su 'Protocolo, enmendadas por el
Comité de Sesuridad Marítima de la Organización Marítima
Internacional (OMI), en su cuadragésimo quinto perí~Q de
sesiones, el 20 de noviembre de 1981, y que entraron en v~or el
1 de septiembre de 1984 (<<Boletín Oficial del Estado» número 174
de 1984 y números 19 y 20 de 1985). .

Madrid, 31 de enero de 1986.
CABALLERO ALVAREZ

limo Sr. Director general de la Marina Mercante.

A!'IEXO

Modificaciones a las Normas Complementarias para aplicación del Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana e. el Mar, 1974, y s. Protocolo de. 1978

\

CAPlnn.o II ~- 1

CONSTRUCCION - COMPARTIImNTADD Y 'STABILlDAD. INSTALACIOIIES DE IlAQUINAS
.1 INSTALACIONES ELECfRlCAS.

se sustituye el texto actual del c.pi~o 11-1 ,or el sicviente:

PARTE A - ~IDADES

Re&1a 1
.w.bi to de aplicación

1.1 Salvo disposici6n expresa en otro sentido. el presente Capltulo·se apli
carA a todo buque cuya quilla h.,a sido colocada. o cuya construcci6n se' ha-
ile en una {"ase equivalente, elide aeptie.mre de 1984 o postierio~nte.

1.2 A los efectos del presente Capitulo. con la expresión "cuya construcción
se halle en una {"ase equivalente.. se indica la {"ase en que;

1 ca-ienza la construcci6n que puede identif'iCarlle ce-o propia de WI bu
que concreto; y

2 ha ca.enzado. respecto del buque de que se trate. el -entaje que a~
ga la utilización de no _nos de 50 toneladas del total esti.ado de _
terial estructural o un 1 por ciento de dicho total. si este· segundo :
valor es _nor. •

1.3 A los ef'ecto& del presente CapItulo:

1 con la expresi6n "buque construido" se quiere decir "todo buque C1.iJ"a
quilla haya sido coloca~. o cuya construcción se halle en una f_ '"'
equivalente""; .

2 con la expresi6n "todos los buques" se ·quiere decir ''buque. conIltru.i
dos antes del 1 de septie.bre ,de 1984. en es. f'echa. o posteriorwente";

3 todo buque de car.a. ,independiente.ente del tie-po que lleve construi
do, que sea transfonwdo en buque de pasaje. serA considerado buque de
p~saje construido en la {"echa en que ca-ience tal transfonaaci6n.

2 Salvo disposición expresa en otro sentido:

respecto de los buques construidos antes del l' de septieMbre de 1984 _
la Aelilinistraci6n asegurarA. a reserva de lo dispuesto en el pirraro _
2.2. el cumpli_iento de las prescripciones aplicables en virtud del Ca
pltulo 11-1 del Convenio internacional para la seguridad de la vida hu"
mana en el .... 1974· a 108 buques nuevos o existentes. tal cc:.o se 'es;
finen éstos en ese Capítulo; -

2 respecto de los buques tanque conatruidos antes del 1. de Beptteflbre de
1984 la Adminlstraciánasegurari el cu-plialento de 1.. prescripciones
aplicables en virtud del Anexo del Capitulo 11-1 del Protocolo "de 1978
relativo al CpnYe~io Internacional para la seguridad de la vida hu.ana
en el -.r. 1974. en su forma enaendada en 1981. a 108 buques nuevos o
existentes. ~l coso ae definen éstos en ese Capitulo.

T~xto adoptado por la Conrerencia in~ern&cional sobre seguridad de la vida=
humana en el "ar. 1974.

,



Nc obstante lo establecido en los subpárrafos 1 y 2 que anteceden, y 
con ocasión de las inspecciones reglamentadas en el Cap. r, los lnspec
tores de Seguridad Marítima y de Buques propondrán a las Autoridades:
Locales MarítImas las mejoras que, a su Juicio. deben lntroducirse pa

ra que, en lo posible y razonable, los referidos buques cumpllmenten 
las disposiciones de este Capítulo.

Las propuestas de los Inspectores se elevarán a la Dlrecclón Genrrdl
de la Marlna Mercante para aprobaclón en cada caso. #

:5 Todoe loe tn:.quell en loe que lIe efectúen reparacionn, refo,...., .xIifica
c:1one11 y la consiguiente inatalllCi6n de equipo seguirAn ut1eraciendo cuando 
_noe lu preecripcionee que ya In eran aplicables ante•• Por reala general.
loe buques que ee hallen en n. c_o. si rueron construidos antes del 1 de se!:!:
tiellb~ de 1984 CUlllPltrAn eon 1.. prescripciones apUcabl.. a 1<NI buques COftB_
truidoli en l. citada_techa o ~teriorwente. al -.no- en la .i_ lledida q~ 
antes de experi-entar ulo reparaciones. refo~. ~ificaclon•• " iMltale-
ci6n de equipo, lA8 reparaclone.. reCo~ '1 -.diftcacionea de Van i8lpOrtan_
ci. , la consiguiente instalaci6n de equipo .aU.tarin las prescripcionell apli
cabld a loa buques cOlUltruidcM elIde aepti.-bre de 1984 o po8i1:erio..-nte, :
h..ta dOnde la ~ini.traci6n juz~ razonable 1 posible,

Cuando las prescripciones afecten al Cap, II-l) se procederá en fo¡,ma~

análo~a a como se establece en la norma adicional del párrafo 2,

4 La Adllinistraci6n de W'l latado. si conaidea que la aUllencia de rieagos
y 1.. condiciones· del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria 111 
aplicación de cualesquiera prescripciones concretas del presente Capitulo, po
drA e.iair de ellas a deterailUidos buques o clase. de buques que tengan dere
cho a enarbolar el pabellón de' dicho Estado y que en el curSo de su viaje RO'"
se alejen .As de 20 ..l11as de la tierra úa pró.i_.

5 Todo buque de pasaje que en virtud de lo dispuesto en la Regla 111/27 c)
quede autorizado para llevar a bordo W'l n<-ero de personas que rebase la capa_
cidad de loe botea .alvavidas de que vaya provisto, cu-plir6 con Las nOnl8s ell
peciales de ce-parti.entado establecidas en la Regla 6.5 , con 1.. correspon-=
dientes d~posiciaoea especiales relativaa a pe~abilidad que figuran en la 
Regla 5.4, a Menoa que la Ad.inistraci6n. considerando la naturaleza y las. con
dicionea del viaje. estime que basta con dar cuapli.iento a las deais disposi:
ciones de las Reglas del presente Capitulo y del Capítulo 11-2.

6 !n el caso de buque. de pasaje utilizados en trificOB especiales ~a
transportar araneSes nÚlleroa de pasajeroa incluidos en· tritícos de ese tipo,co
ltO ocurre con el transporte de perearin08, la Adlliniatraci6n del Estado CUlO 

pabell6n tengan derecho s enarbolar dicho. buques.si considera que el cuapli_
• _iento de las prescripciones exigidas en el presente Capi tulo ea prácticallente

iMPOsible, podrá exi.ir de dichas prescripciones a tales buques, a condici6n 
de que ésto~ satisfagan lo dispuesto en:

el Regl..ento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje-que prestan servi
cios especiales, 1971; y -

2 el Reglanento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de
pasaje qu~ prestan servicios especiales, 1973.

- 2-

Regla 2
Definiciones

salvo dispoaición expresa en otro sentido. a los efectos del pre.ente 
Capitulo regirán las siguientes definicionee:

1.1 "Linea de car;ga de ccapartilllentado": linea de notación utilizada para
deterlllinar el compartillentado de un buque.

1.2 "Linea de ah1.. carga de cOllparti_ntado": Unea de notación correapon
diente al calado dxi.a penlitido por lu prescripcionea relativaa a ca.par-=
tiMentado aplicables.

2 "hlora del buque": longitud de éste. _dida antr-e 1.. perpendiculares -
trazad.. en loe extre~ de la linea de 116x1_ c..... de ca.p.rt:1..ntfldo~ ,
3 "Manaa del buque": ~chure -'xi_ de Aat. fuer. ele .iftlbra.••dida en -
la lInea.de aAxi_ caraa de COllparti..ntado o por debajo de eUa.

.. "Calado": distancia ....ertic:al que -.dia artre la 11nea bu. de truado, en
el centro del buque. '1 la linea de car.. de cCJllP8M;iMfltadQ da que •• trate.

5 "Cubierta de cierre": la cubierta .. elevscbl a que n ...... 1~~...
estanc:os transversales,

ti "Linea de .argen": una linea trazada en el coet8do,a 76 _ cuando _noa'"
por debajo de la cara'superior de la cubierta ~ cierre.

7 "Penleabili.dad de un espacio": proporci6n del vol~n de e_ espacio que
el agua puede oc~.r. 11 vol ....n de un especio que .e extiende por enci~ de:
la linea de lIl8raen se _dir' sola.-ente huta la altura de esta Unea.

6 "Espacio de ..quinas": el que, ext.ndUindo8e desde la lloea-base de tra";
zado hasta la linea de a&r&en. queda ca.prendido entre los aBIlIPar'OII estancos'"
t8nsvrssles principales 4ue, situadoa en loe extreaoe, li.itan los eBpacioa 
ocupados por 1.. aéquinas propulsor.. principalea '1 .uxi~iares. las calderas
ellpleadas para la propulsión t todaa la. carboner.. perwanentea. Si Be trata
de una disposición estructural poco habitual, la A4.instraci6n podrA definir
los 1{mi tes de los espacios de _quinas.

9 "Espacios de pasajeros"; los destinados al aloj.iento y uso de los pasa
jeros, excluidos 108 pafiol.a de equipajea. ~rt...choa, provisionea y oonreo.¡
fines de aplicación de 188 Reglas 5 y 6, l~ espacioe destinados bajo la lí
nea de margen al aloja.iento y uso de la tripulaci6n serAn considerados eOllO
espacios de p,aaajeros •

10 Volú-enes y áreas: en todos los casos,los que se calculen hssta las 11-
neas de trazado.

11 "):stanr.o a la intemperie"; condici6n en la que, sea cual fuere el eatado
de la mar, el agua no penetrará en el buque.

Regla 3
Definicion~s relaU...... alas Partes C,O y 1

Salvo disposici6n expresa en otro sentido, a los efectoa de las Partes
C,D y E regirán' las sigtlientes definiciones:

"Sistema de ..ando del aparato de gobierno": equipo por· ~dio del cual se
transmiten 6rdenes desde el puente de navegaci6n a loa servODOtores del apar!
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to de gobierno. Loe sisteMaS de aando del aparato de gobierno cOlllprenden trans
..isores, receptores, boIIbas de aando hidriulico 1 1011 correepondfentee IIOtO-:
res, reguladores de IIOtor, tubería.y cables.

2 "~to de, aobierno principal": conjunto di! la -.quinaria, 1011 aCciona
dores de ti.., 1011 aervdaotóres qUe pueda haber del apa,.ato de gobierno 1 el
equipo auxiliar, ...1 co.o 1011 _dioa provistos (cai'la o aec.tor) con ..iras a :....
tran_itir el pIU" toreor a la .echa del ti-m.. necesario- para llOver el ti.-6n
a tin de gobernar el buque! en eondiciones n6"..lell de servicio.

3 "ser~tor del aparato de lQbierno":

1 en el c_o de .W\ apartado de pientO elEctrico. un I[IOtor elEctrico 
con su correspondiente equipo el6ctrico¡

2 en el CaBO, de lm aparato de aobienwJ electrqhidr6ulico. un IIOtor elEc
trico.con su correspondiente equipo el6ctrico 1 la~ a la que esté
acoplado¡

3 en el caso de otros tipOs de aparetoa de gobierno hidr'ulioo, el ...atar
i&pulsor y la bo.ba a la que estE acoplado.

4 "Aparato de gobierno auxiliar": equipo que, no f'orwando parte del apara
to de gobienlO principal, ea necesario para gobernar el buque en caso de ave
ría del apare.to de gobierno principal. plero que no incluye la cafta, el se.ctor
ni ca-ponentes que dese~peñen la aisao función que esas piezas.

5 "Condiciones nOrlWlles de funcian_iento 1 habitabilidad": las que se dan
cuando, por una párte, el conjunto del buque, todas sus IIáquinaa, , loa servi-
cios, los aedios y ayudas que aseguran la propulsi6n, la -anlobrabilidad, la~
seguridad de la navegación, la ,protección con~a incendia e inundaciones, las
cOlllunicaciones y las seileles intf!'riorea 1 e.terioree, 1011 INdio. de evacuación
y los chigres de loa botes de e.ergehcia se hallan en buen estado y funcionan
normal_nte, 1, por otra parte, 1_ condicioriea de habitabilidad que según lo
proyectado ha de reunir el buque estAn en 1,. aiSlaD situaci6n de normalidad.

6 "Situación de _rgencia": aquella en la que cualesquiera de los serví.-
cioa necesarios para .antenr las condciones no~les defunci~ientoy habi
tabilidad no pueden ser prestados porque l~ fuente de enerRIa'el~ctricaha f~

llado.

7 ","uente de energIa elktrica principal": la destinada a 8~ini8trar ener
gía eléctrica al cuadro de distribuci6n principal a fin de distribuir dicha ~

energía para todos los_servicios que el .anteni.iento del buque ~n condicio-
nes no~les de funci~namiento y habitabilidad hace necedario••

a "Buque apagado": condici6n en que se halla el buque cuando -la planta pro
pulsara principal, la8 calderas 1 la maquinaría au-iliar ha dejado de funcio=
nar por falta de energIa.

9 "Central generatriz": espacio en que se encuentra la fuente de energia -
eléctrica principal.

10 "Cuadro de dietribuci6n principal": cuadro de distribución ali_ntado di
rectamente por la f~nte de energía eléctrica principal 1 destinado a distri:·
buir energía ~léctrica para los servicios del buque.

11 "Cuadro de distribución de _rgencIa": cuadro de distribución que, en 
ca~o de'que falle el siste~a principal de suainiatro de energIa eléctrica, -_
al imenta directa-ente la fuente de energía eléctrica de e_rgencia' o la fuente
transitoria de energIa de e~ergencia, y que está destinado a distribuir energía
eléctrica para los servicios de emergencia.

12 "Fuente de energía eléctrica d~ ellergencia"; fuente de 'energfa eléctrica
destinada a alimentar el cuadro de distribución de e_rgencia en caso de que:

- 4 -

faUe el s~ini.atro procedente de la fuente de energía elEctrica principal. ,
I

13 "Sisu- accionador ~ IIOtor": equipo hidr6ulico provisto-para ....lni.-
trar la energla que hae, airar la "che del U.m.¡ca.prende WlO o .,Vios 
serYOllOtorea de aparato de &QbieftlO, Junto con las correapoq;clientes tuberiu
1 aeceaorioe. y un accionador de ti.sn. Loa si.te.a8 de este tipo pueden ca.
partir coapo:nentea ~,"icoa ~s tales cc.o la cana, ~l sector 1 la .-=
cha de till6n. o' ca.pone:ntes que dese.-peften l.a. ata.. funci6n que es.. pieUII.

14 "Velocidad -'xl.. de l!IerYicto en .re...! avante": la velocidad _lOr que
de~ con sus caracteristicaa de Pro1ecta, el buque puede aant.ener nave
aando a BU calado .u:illO en egua salada.

15 "Velocidad llAxi_ en aarcha atrAe": la velocidad que se eati~ que 
el buque puede .alcanf:aJ' a su potencia -'xi_o para ciar. de acuerdo con sus""'
caract~rlstieu de Pro1ecto, a BU calado úxillO en egua. salada.

'16 "f:apacio de _quinas": todoe loa "pacios de categoría A ..... .,qui
nas 1 todoa loe que contienen In úquinaa propulsoras,. calder_, instalado
rte" de caRbutltible liquido, M6quinas de vapor y de cOlllbuati6n :intlerTa. generil
dores 7 ..quinarla elktrica principal. estaciones de toaa de COIIIbuatible. :
MaquinarIa de refrigeraci6n, estabilización,· ventUae16n 1 cUuthaei6n,1 
espacios anllolO8, ..1 'ee-o loe troncue de acceso a todos elloe.

17 "!:lJPKioa de c":ateaorla A para aAqunaa": espacios, 1 troncos de acceso -
correspondientes, 'que cOntienen:

1 MOtore. de coabueti6n interna utilizados para la propulsión principal
o

2 -.otorea de coabuatilin int~ utilizados paN fines qUe no seatl los de
propulsión principal, .i tienen ~ potencia conjunta no inferior a 
375 n¡ o' bien

3 cualquier caldera ali.entada con fue10il o cualquier instalación de ~

cO!llbÚllttble liquido.

18 "Puestos de control": espacios en que. hal,lan loa aparatos de radioco
lIIUflicaciones o loe principales aparatos de navegaci6n o la fuente de energia
de e.erlencia. o aquellO. en que estAn centralizados el equipo detector- y -
e~tintor de incendios.

19 "Buque tanque quiaiquero": buque de carga construido o adaptado· 1 uti 1 i
zAdo par. el transporte a granel de cualquiera de 1011 productos 1 (quicios enu
merados en el ResWIlen de prescripciones .rni_as del e6digo para la construc:
ci60 y el equipo de buques que transporten productos quIaicOll peligrosos a 
granel" en adelante ll...do "Código de Qui.iquerofl", que ha de aprobar el Co
mité de Seguridad" Maríti.. con lA autoridad que le confiere la AsAMblea de :
la organizaci6n _diante la resoluci6n. A. 490 (XII) .6eJlÚn pueda' dicho C6digo,,",
quedar enlOendado por" la Drganizaci6n, o de cualquiera de las sustancias lIqui
daq ~n~radas o clasificadas provisionalaente coao pertenecientes • 1.. c.:
tegodas A. B o C en el ApEndice 11 del Anexo II del Convenio internacional",
para prevenir la conta.iRKi6n por loe bucIue-, ... haya en viaor.

El' Código de Quimiqueros fu~ aprob.do por el Comit~ de Seguridad Ma
rítima en su cuadra&~simo octavo periodo de sesiones, el 17 de Junio
de 1983, mediante la Resoluc~ón MSC. 4 (48). Dieho Códi¡o forma par_
te de las enmiendas al Csp. VII del Convenio aprobadas por el Comité
de Seguridad Marítima mediante la Resoluci6n MSC. 6 (48), en el pe-
rioda de sesione! y fecha indicados, y cuyA entrada en vigor está -
prevista para elIde Julio de 1986.
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El ConYen10 Internacional para preyenir la contaminación por los bu-
ques, en vlaor,' es el de 1973 en su forma enmendada por su Protocolo:
de 1978 (MAAPOL 73/78) cuyo Anexo 11 está previsto que entre .n viaor
el 2 de Octubre de 1986.

20 "Buque ....ro·:. buque • cara- COI'UItruido o adaptAdo 7 utili.aado para al
transporte a arMel ele cualquiera de loe aaaea Hc..... u·otru ••t8nci.. _
en.-eradas en el capitulo XIX del C6diao para la COIUItn1cci6n , el equipo de..
buques que transporten a...a licuada. _ ¡ranel. en adelante 11-..0 ·C6diao 
de Gaseros". aprobado por 1_ Asallble. ele la Oraanizaei6n -.diliftte la reeolu
ci6n A. ~8 (IX). Haún haya sido o pueda "1" el_ h6 por la OrpnlACi6n.

. .
El Código de Gaseros, aprobado por la Asamblea de la Oraanizaeión me
diante la resolución A.328 (IX) ha sido enmendado por el Comit' de Se
guridad Marítima en su cuadragésimo octayo periodo de sesione., el 17
de Junio de 1983, mediante la Resolución MSC.5 (48). Dicho Códiao for
ma parte de las enmiendas al Cap. VII del Convenio aprobad•• por el :
Comité de Se¡uridad Marítima mediante la Resoluci6n MSC,6 (48), en ~l

periodo de sesiones y fecha lndicado., y cuya entrada en viaor está 
prevista para elIde Julio de 1986.

tancoB loe aMIp8I'08 de que se trate 7 el forro exterior.

3.2 En loe CU08 en que'una parte de la aupuesta Unea de urgen se halle 
aenaible-ente por debajo de la cubierta hasta la que lleguen loe -.paros. 1.
.w.in1atraci6n podr6 autorizar que dentro de ciertos Uaites di_inuya la e.
tanquidad da 1.. porciones ele 108 ..-paroa que ae encuentren por enei. de :
l. Unea da Nraen e 1..-edia~te debajo de 1. cubierta superior.

Para el cálculo de las esloras inundables, el astillero constructor~

seguirá el método de Shirokauer u otro análogo ,aprobado por la In8-
pecci6n General de Buques.

Los cálculos serán remitidos a la Inspección General de Buque. a tr.
vés de las Inspecciones de Buques correspondiente., l •• cual•• lleva
rin a cabo las comprobaciones que estimen oportuna. ante. de propo_:
ner au aprobación.

ReCl. 5
Penleabllidad en loa. buques de pasaje

'"...00
00

21 "Peso ..rto": diferencia. expreaada en toneladu. entre el de.pl....i.n
to del buque en eaua de Wi peso eapect:dfico de 1.025. corr..poncU~te a la -=
flotación de fr....cobonlo asignado de verano, 1 el pecIO del buque vecl0.

22 "Peso del buque vacio":, valor, expresado en tonel.du. que rep.....nta el
despla"Zalliento de un buque sin caga. cOllbuatible. lICelte lubricante. qua de..
lastre. agua dulce. agua de' alillentaci6n de calderas en loa tanquea ni provi
siones de C0n8W1O. y sin pasajeros, tripulantes ni ·efectoe de unos: 7 otr'Oll.

1.1 ,Las hipótesis concretall a que ae hace referencia en la Reala .. auardan=
relaci~ con la "rwtabi.lidad de loe espac,ioa aituadoe por ~o da la U
nea de -.raen.

1.2 Para detNinar la eelora inundable se utilizar' una per-.eabil1dad _dia
.....iforile en toda la ealora de cada una de 1.. partes del buque si tuadae POf';
debajo de la Unea de ....gen que se indican.a continuaci6n:

el· espacio de aáquinas, tal coso éste queda definido en la Regla 2;

~
;:

~
2 la parte del buque situada a proa del eapacio de ú.quina8i 7

3 la parte del buque aituada a popa del espacio de Miquinaa.

2.1 La peraeabi.lidad .,dia unifol"ile de ia totalidad del espacio de úquinas
vendr6 deteMlinada por la fÓrM.I.la

PARTE 8 - lX*PARTUIINTADO y ESofA8ILlDAD-

(La parte 8 e8 aplicable a los buquea de pasaje y a l~ bUQ\IUi ele carp.
tal cOIla se indica en lu Realu) ,

Reala 4
Eslora inundable de loa buques de paasje

85 • 10 ( a - c)
v

'";¡>
~
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'"
en la que

- .-

3.1 En un buque carente de cubierta 'caridI de cierre. la eslora inWldable en
cualquier punto ae podr6 deteNinar conaiderando waa aupu..ta linea de -.rpn
continua que en ninguno de aus puntoll ae haUe a _nos de 76 _ por debajo de
la cara superior de la cubierta (en el c08tado) huta la cual ae 811U\btn&.... e!

? En un buque provisto de una cubierta corrida de c~erre. la e*lora inunda
ble en un punto dado será la porci6n ÁZl_ de la eslora del buque, CQIIcen-=
tro en ese punto. que pueda inundarse sl se dan las hip6te11ia concre'tae senta
das en la Reala 5 sin que el buque se • .-rja al punto de que la 11...... ..r
gen quede inaerea. -

• En luaar de 1.. prescripciones de la preaente Parte ae'podrin utilizar 1..;
Reglas de co.parti..ntado y estabilidad para~uquea da paaaje, equivalentes
a la Parte 8 del Capitulo II de la Convenc:i6n internacional para l. aeauridad
de la vida h..-na en el lUir. 1960, aprohaclu por la Oraanlsac:l6n ..clian'te la
resoluci6n A.265(VIlIJ, a condición de que aean apl1cada8 en au totalidad.

~
m

"=.
?.......

voluaen de los espacios de pasajeros, tal coso dichos espacios que
dan def'inidoa. en la Regla 2, que esUn si tuadoa por debajO de la lí
nea de sargen 't queden c08lP,rendidoe entre loa U.itea del ••pacio :::
de úquinas.

" :

- 7 -

2.2 En loa caso. en que ee d-.ueatre de un JIOdo satiafactorio • juicio de 
la A~ini.traci6n que l. peraeabilidad ..dia deteMlinada por un c'lculo efec
tuado direetalNnte .s aenor que la resultante de la fórmala, podri utlli:nr=
se el valor obtenido por ese cálculo directo. A 108 efectos de tal c6¡culo.-

y .. volu.en total del espacio de úquinaa que quede por debtljo de la 11
O8a ele -.raen. -

c .. voluaen de loe espacios de entrepuente si tuadoe por debaj9 de la 11
no. de .-raen y ce-prendid08 entre loe Uaites del espacio de IÚqUI

nas que es1;6n destinados a eonteRer earp. carb6n o pertrechos; -

de la eslora del buque ae detensi
tenaan en cuenta la fo~. el ca:

La eslora inundable en cualquier punto
por un ~todo de cálculo en el que se

y las de.ia características del buque.

1
narO
lado



la perweabilided de loe eapaclO1i de pasajeros, tal C,OIM) dichos eapaciOll quedan
definidOs en la Regla 2, se considerarA igual • 95; la de 'todoII los ~ioe 
de carga. carbón 7 pertrechos, igual a 60. 1 la de 1011 tanque. de doItle fOndo.
tanques de ca.bustible '/ otros tanques tendr6 el yalor que se aprueba en cede",
caso.

3 salvo en el casoprevi8to en el plntfo oC, la pe~abiiidad ..,dili' lM'iforwe
correspondiente a boda la parte_del buque situada. proa o a popa del espacio
de -'quinas ven~' deterllinada por la fóNlUla

•63+35-
y

en la que

a = yol~ de losespacios de paaaJeroe, tal CC*:l dichoe eapacioe' quedan",
definidos en la Regla 2, situ&doepor debajo de la linea de .argen,a=
proa o a popa del espacjo de -'quinas; 1

de pasajeros. Noob8tante,:, si -el espacio de pasajeros o. de tripulación de 
que ae trate esté Uaitadol totat.lente por lMlllparoB de acero penuanentes, ao
lo aer' necesario considerar ~oaO espacio de paaajeros ,1 espacio asi liai:
"'do.

IReala 6
, Eslora adllisible de loa .cOllPártiaientoa en 108 buquea de Pf.aJe

1 Los buques se ce-partl.entarAn con la ..ui_ eficiencia poeible, habi
da cuenta de la naturaleza del servicio a que, se lea destine. El grado de 
ca.parti-entado variará con la eslora del buqUe '/ el servicio. de tal 1lOdo=
que el grado ... elevado de CQlllParti_ntado corresponda a 1011 buques de _
yor ealora. destinados principalmente al transporte de pasajeros.

2 Factor de aubdivisiÓD

~
"".
f3..
'"

3 Criterio de se~vicio

a medida que la eslora del buque ausente, y

2.2 Elf~tor de subdivisión dependerá de la eslora del buque Y. par. una
ealora dada, variar' aegún la naturalexa del ee~icio a que se destine el 
buque.Este factor disminuir' de aódo regular y continuo:

2.1 La eslora -&xima aa.isible de un coapartiaiento cuyo centro se halle - '
en un punto eualquiera de la eslora del buque se obtiene a partir de la'es
lora inundable. MUltiplicando ~sta por un factor apropiado al que se llaaa=
factor de ,subdivisión.

, IS:
~:
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79 1m o más) ••••••••••••• _••••••••••••• (2)

131 111 o ah}(si L

(si L,. 0,18

!':08,2
¡:-:-60 .. 0,18

30,3

'L - 42

B ,;,

A

2 partiendo de un fsctor A, aplicable a los buques' destinadoa princi~

pallll8nte al transporte de c;arga, hasta llegar a un factor B. aplica
ble a los buques destinados principalmente al tranaporte de pasajeroa.

Las variaciones de los fáctores A y B vendrán dadas por las fó,..u1aa 
y (2), consignadas a contin48ción, en las que L es la eslora del buque,
co.a és~a queda definida en la Regla 2:

2.3
O)
tal

v '" vol.-en tdtal de la parte del' buque si tuada por debajo de la Hnea de
,lII:lrgen, a proe _o a popa del e8pacl0 de "quin...

y

e ~ volu.en de los espacios situe'dos debajo de la linea de .argeo y enci
na de l~ parte superior de varengas, forro interior o tanques de pi-
que, según sea el caso, " utilizados. según los servicios a que hayan
sido asignadOl'll. ca.) espacioS de carga, carboneru o tanque. de ca.
bustible, pañoles de pertrechos, equipaje y correo, cajas de cadenas=
y tanques de agua dulce, que,se hallen a proa o a pops del espacio de
llláquinas; y •

v volu.en total de la parte del buque situada por debajo de la linea de
margen, a proa ~ a popa'~el espacio de -'quihas.

en la que

4.1 Cuando, en ",:irtud de la Regla [11/21 e), el buque estA aut;orisado par. 
lleyar a 'bordo un,n.J.ero de personas que rebase la capacidad de- los botes sal
vavidas de que vaya provisto, ;r en virtud de la Regla 1.5 deba C'-Plir con dis
posiciones especiales, la'p4!nlleabilidad _di_ unif'orwe .correspondiente 8 toda:
la parte del buque si tuada a proá o a popa del espacio de l16quinaa vendré de
te~inada por la f6,..ula

95 -' 35b

\

4.2 En el caso de buques destinados a servicios en que 18S bodegas de carga 
no est~n generalmente ocupadas porcantidades considerables de' carga. se pres-'
cindirá totalmente de los espacios de 'carga para calcular "blO.

5 En el caso de disposiciones estructurales poco habituales la A~inistra-

ción podrá p,..itir o exigir que se calcule directaMente le perMeabilidad -edia
correspondiente a las partes del buque que que~n a proa o • popa del eapacio=
de ~quinas. A loe efectos de ese cálculo la pe~abilidad de los espacios

de,p~ajeros. tal ca.o dichos espacios quedan definidos en la Re
gl~ 2, se considerará igual a 95; la,de loa espacios de -'quinas, igual e 85.
la de todos los espacios, de carga, carbón "1 pertrechos, ilJUBl 860; ;r la de -
los tanques de doble fondo. tanques de cOllbustible "1 otros tanques tendré el 
valor que se apruebe en cada caso.

,
6 Cuando un cOlllpartillliento si tuado en un entrepuente y entre doe lUlIIP&rOs 
transversales estancos contenga un espacio ite puajeroa o de tripulación, todo
el compartillliento, deducido cualquier espacio Uai tado total.ente por lI&IIparOS

de acero permanentes "1 asignados a otros fines, será conaiderado ca.o espacio=

3.1 Para un buque de una eslora dada el factor de subdiyiai6n apropiado -.e
determinará ..diante el coeficiente de criterio de servicio (en adelante -
Il~ado coeficiente de criterio) que dan las fórmul~(3) y (4), luego con
signadas, en las que:

C
s

coeficiente de criterio.

'L eslora' del buque (lM!tros), tal COlllO ésta queda-definida en la Re
,!tIa 2;

M voluaen del espacio de máquinas (~etros cúbicos), tal COMO fate 
queda definido en la Regla 2, asregándole el yol~ de cu.lesqu~e

ra tanques de ca.bustible liquido perManentes situados por enei..
del doble fondo y a proa o a popa del .epacto de -Aquinaa;

pi volum~n total de' los espacios de paaajeros que queden por debajo=
de la línea de margen (metros cúbicos), tal COMO ~ata queda defi
nida en la Regla 2.

- 8 - - 9 - , '"..00
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v voluaen total de la parte del buque que quede por delHljo de la lI
nea de -.rgen (lIetroe cúbicos); F 1 -

(I - 8) (e - S)__ a

123 - S
•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• (61 '"..

8

K .. O.056L

Cuando PI s.a -.rOl' que p.

3.2 Cuando el valor de KM aea ..yor que la su.a de P y el voluaen total de:
loa espacios, de pasajel"'M que realllente se baIlen situado. por enei.. de la=
linea' de -.raen. la cif..a que Be aaicnar' • PI ser6.1a reeultante de esa BU
.. o la correspondiente. doe tercios de O. ai este valor ea "101" que aquél',

PI '" D, donde:

" '" nw.ero de pasajeros para el cual se extender' el oportuno cer
tificado en ra~or del buque J,

o de SO, si este valor es aerlor.L
2

650'

4.4 El cOlllPartiaentado a popa del pique de proa de loe buques cuya eslora 
sea inferior a 131 s. pero no inCerior a 79 _, Y cuyo c~ficiente de crite--
rio sea inferior a S. así c~ el de todoa loa buquea cuya eslora aea inf __
rior a 79 _, ea~' reaido por un Cactor igual. la unidad, • _noa que, en:
cualquiea de ambos casos, se.deaueatre de un.oda Batisfactorio a juicio d_:
la Administración que ea pr6ctic~te illpOllible .doptar eate factor para
ninguna parte del buque. en cuyo cHO la AdIIiniatraci6n podr6 per-itir la
suavización que esti.e justiCicada en la aplicación de eata preacripci6n. con
sideradas todas las fircunatancias. -

4.S Lo dispuesto en el pirrafo 4.4 ser& ~bi6n de aplicación a loa buquea~

para los que. aea cual fuere au ealora, ae vay.' a expedir-un certificado au
torizándoles a transportar un n~ro de passjeros superior a l2~ pero que no
exceda de

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• (3)
• • 2P
V-;p~p,-c • 72•

¡

y en los otros casos,

4 Reglas para el ~partilMlntado de buques no cQIlPrendidos en el párrafo",
5.

3.3 En los buques que carezcan de cubierta corrida de cierre loa vol~ne.=

se .edirán ~ta la linea ~e -argen utilizada en la ~inaci6n de la eslo
ra inundablo.

4.2 Cuando el factor F sea inferior a 0.40 y se de_uestre de un IK)do satis
factorio a juicio de la Adltinistracián que ea pricticaltente 1apoBible adop
tarlo para un c~ti.iento de úquinas, el cOllParti-ntado de eate espacio
podrá estar regi,do por wt factor lU.yor. que, sin e-bargo, no exceder' de Ó,40.
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5.1.IEn el caso de buquea destinados principalMnte al transporte de pasaje
ros, el c<WIpartiMentado a popa del pique de proa estará re.ido por \lO factor
igual a 0,50 o por el factor de"'inado de acuerdo con lo disp~esto en 10B 
párrafos 3 y 4, si el valor de éste ea inferior a O,SO.

5.2 Si en ~ buque cualquiera, sea su eslora inferior ano s 91,S a, la ne~

cesidad de que transporte caraa en cantidades considerable. i-.pide a efectos
práctic08 exiair que el coaparti.etJtado a popa del pique de proa esd regidO
por un factor que no exceda de O,SO, la noras de ,cOlllPartill8Jltado aplicable 
se deterwinará de co'nforwidad con 101$ incisoe 1 a 5 que .. dan a e.ontinuacián
a reserva de que cuando la A;'inistración juzgue que seria poco razonable i~

sistir en el cuapliaiento rígido de esta noras, en el sentido que sea, podr6
autorizar otra disposición de los lUYlParoll estancos que por SUB cualidades 
esté jUBtifiC.í1da y que n9 haaa aenor la eficacia general del C08lParti_ntado.

Serán de aplicaci6n las disposiciones del pirraro 3 f'#.latiy~s al coe
ficiente de criterio, salvo por lo que respecta al cAlculo Jol valor:
de Pl' para pasa,jercJI con 11 tera, en el que K tendri COllllo valor el de
fiRldo en el párrafo 3.0 bien 3,5.3 , si éste es, el ..,.-or de~ V!
lores; y para pasajeros sin litera, ~ tendré l.Wl valor de 3,5 ••

5 Nonaas especiales de cOllPartiMntado para 108 buque. que de conCOf'lIidad
con la Regla 111/27 e) est6n autorizados para llevar a bordo un nÚ8ero de -
personas que rebase la capacidad de 108 botes salvavidas ele que vayan provia
tos y que en cumplimiento de la Regla 1.5 debancuapllr con disposiciones e8
peciales. -

5.1.2En el caso de buques de es~clase cuya eslora sea inferior a 91,5 a, la
A~inistraci6n, sí considera q~ es prácticaaente iaposible aplicar ese factor
a un compartilliento. podrá penlitir que la longitud de dicho coapartiaientp<;=
estil regida· por un fftCtor ..,er,' a cpndici6n de que éste aea el _nor que re
sulte posible y razonable aplicar, dadas las circwUltanaa..

CA - Bl (C.- 23) •••••••••••••••••••••••••••••••••••.••••• (5)
100 '

72~~- •••••••••••••••••••.•••••••••••.••••••••••••••••• (4)
V

r : A -

c.

4.1 El ca-parthlentado a popa del pique de proa ~a buquea cuya 8slora 
sea igual o superior a 131 _ Y cuyo coeficiente de cri terio aea igual o inf~

rior a 23. estaré regido por ~l factor A, que da la fóraula (1); el de 108 
buques cuyo coeficiente de criterio sea igualo superior a 123, por el factor
B. que di. la fóraula (2); y el de los buques cuyo coeficiente de criterio. es
té cOllPrendido entre 23 y 123, por el factor F, que se obtiene por interpola
ci6n lineal entre loe ractores Ay B ellpleando la f6~ula -

Sin e.barIo, cuando dicho criterio sea igual o B~erior a 45 1, a la vez, el
factor de aubdivisión dete~inado por la f6~ula (5) sea igual o inferior a:
0,65. pero superior a 0,50, el cClllPartitNmtado a popa del pique de prOll e,ta
rá regido por el factor 0.50. -

s

2-Kl factor B que figura en el pirrafo 2 ser' sustituido por el factor:
BB, deterainado por la fórmula siguieote:

4-.3 Kl ca.parti_ntado a popa del pique de proa de 108 buques cuya eslora 
sea inferior a 131 a, pero no inferior a 79 ., Y cuyo coeficiente de cri te-
1'10 sea igual a S, aiendo

3.S74- 2SL---------
13

estará regido por un factor igual a la unidad; el de loa buquea cuyo coefi-
eie~te de criterip sea igual o superior a 123, por el factor 8, qua di la -
fóraula (2); el de loe buquea cuyo coeficiente de criterio eat4 c~.ndido=

entre S '1 123, por el factor f, que se obtiene por inf8rpolaclán Uneal en_
tre la unidad y el, factor 8, ellpleando la f6.....1a

- 10 -
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3 El cc.partiMentado a popa del pique de proa de loa buQuea c~ eslora
sea igualo superior a 131 • , c~o coeficiente de crit~io sea igual
o lnferior a 23. estarA regido por el fsctor A. que da la f6~ula (1)
del pirraCo 2.3; el de los buques cuyo coeficiente de criterio aea -
igual o superior a 123, por elCactor 88, que da la t6r-ula consigna
da en el pirrafo 5.2.2; )' el de los buques c~o coeficiente de crite
rio est~ coaprendido entre 23 )' 123. por el factor F. -qua ae obtléne_

, por interpolaci6n linsal entre 108 -factores A 1 BB. e.pleando la f6r-
aula:

mayor altura de los ~aro9 para calcular la e810ra~nundable, se podrAn uti
lizar lineas de -argen distintas para cada unil de dichas partes,. a condici6n _
de que:

loa costados del buque se extiendan en toda la eslora de éste hasta-las
cubierta correspondiente a la linea de aBrReo superior. y todas l ••
aberturas de la chapa del forro exterior situadaa debajo de eata cub1er
te. en toda la ealora del buque sean- consideradas, a 108 efectos de la :
Regla 17. C~ si estuviesen debajo de una Unea de IlIlf'geo; , que ,

""Om
:>".
?
~
w

Cuando en Wla o varias partes de Wl buque los III8lIIPBrOS estancoa lleguen
a una ~ubierta mi! alta que en el resto del buque y se dese~ apro~echar esa~

4 El cOIq)8I'tillentado a popa del pique de proa de loa buques ('uya eslora
sea inferior a i3l ... pero no inferior a 55 _. Y CUJo coeficiente de:>
criterio sea igwal 8 ~1' siendo

S " 3.712 - 25~

, 1 19

estarA regido por un f~ctor igue.l a la mtidad; el de 1011 buque. cuyo'"
coeficiente de criterio sea igualo superior a 123. por el Cactor 88.
dado por la f6l"l11Ula consignada en el pArrillo 5.2.2; el de los buques""
cuyo coeficiente de criterio eat' ec.prendido entre S y 123. por el
factor r, que se obtiené por interpolaci6n lineal ent~ la unidad y 
el factor 88. e-pleando la f6""-11a:

r " 1 _ J.~~!~-~.L-
123 51 /

•itunque si. en cualquiera de estos dos casos l1ltilllOll, el factor ul ob
tenido es inferior a 0,50. el cOllpartillentado podré. estar regido por:
Wl factor que no exceda de 0,50. .....

•
5 El cOllparti..entado a popa del pique de proa de loe buques cuya eslora

sea inferior 8 131 _. pero no inferior a 55 .; Y cuyo coeficiente de=
criterio sea inferiara 51' asl C080 el de los buqueec~a eslora sea
inferior a 5S _. estarA regido por un tactor igual a la unidad.a Me

nos que ae'demuestre de un MOdo satisfactorio a juicio de la A~inis-'
treci6n que es:pricticallente iMPOsible adoptar este factor para deter
lIinados ca.partillientoe, en cu~easo lá Adlllinistl"'aci6n podri pe~iti¡:
respecto de estos cOlllpArthliento8. la suavhaci6n que estiMe justirt
cáda en la apl tcae iOO de esta nortaa. con!lideradu todas la8 ci~unB~

tancias y a condición de que el coapartlalento situado -Aa a popa , 
el "'Yor nÚ/llero posible de los cOIIlPartillientbS situadoe a proa (entre
el pique de proa y el extre.a de popa del e!lpacio de MAquinas) no t~"

gan una eslora superior a la inundable.
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3 que el coepartimiento sobre el cual se extienda la bayon~ta no exceda
de la eslora admisible correspondiente a una lInea de -.rlen trasada .~

76 ~ de la ba70neta, por debajo de ésta,

2 que se cree comparti~entado adicional en la zona de la bayoneta, para 
mantener el mi~mogrado de seguridad que si el~ fuese plano;

2.3 Cuando loe doe cOlllPartllllientos adyacentes tenaan factores de lIubcUvisi6n.,
distintos, su eslora cOllbinada se determinarA proporcional.ente.

2.2 Si uno de 1011 doll cONParUaientOll adyacentes se halla situado derttrodel=
espacio de ~'quinas y el otro fuera de él. y ai la penaeabilidad .edia de la 
parte del ·buque en que el aeg\M\do se encuentre difiere de la del especio de •
quinas, la eslora combinada de .-bos coa-partiaientos se ajustar',a la peraeab!
lidad media de 1118 doe paru-s del bllque en que dlchoelc.~ti.ientoeesUn si
tuados. -

Que la eslors CoMbinada de los dos c~parti~ientoa separadoa por el ...
paro no exceda del 90 por ciento de la eslora inundable ni del dobJ.e de
la adMisible. salvo en buques cuyo fac~or di!: subdivisión aea superior a"
0,9 en 105 Que la eslora combinada de esos dos cOMpartillientos no exce~

derá de la esiora admisible;

2.1 ha eslora de un COMpartimiento podrA exceder la eslora ao.isible que .e _
dete~ina aplicando las prescripciones de la Regla 6. a condición de que la es
lora combinada de cada par de ca.parti.ientca adyacentes a loa que es cOMún el
comparti.iento en cueeti6n no exceda de la ealora inundable o del doble de la=
eslora admisible. si este vaior es menor.

2 los dofI cOlllPartt.tentos adyacentea a la "bayoneta" (escal6n) de la cu
bierta eSe cierre queden dentro de loe U.itas de la eslora att-ialble co
rf'l!'spondientes a sus respectivas· Une.. de aargen. " que. acle.... su e.
'lora c~inada no exceda del doble ds la e.lora adMisible calculada sO:
bre la baBe de la lInea de aargen inferiór.

S En un ~aro transversal principal podr' haber una bayoneta sie~re que=
se satisfaga una de las condiciones siguientes:

4 En Wl ma.pard transversal principal podrá haber un nicho sielllpre que to__
das las partes de ~ste queden ca.prendldas entre dos pl~ verticales supues
tos a a.bos costados del buque y cuya distancia hasta la chapa del forro exte
rior sea igual a un quinto de la lIanga del buque. tal COlkl ésta queda definida
en la Regla 2. -edidaes~di.tanciaperpendiculsraente al eje loncitudinal. al
nivel de h llnea de ....1.. carga de cOlllparti-entado. Toda parte de 'lI'I nicho 
que quede fuera de estos. 1 lllli tes ser' considerada C080 Wla ba10neta J estar' re
gida por 10 dispuesto en'el p6rra~~ 5. -

3 En los buques cUJ'_,ealora sea iguitl o superior a 100 11. uno de,lM.-pa_
ros transversales principalea situados a popa del pique de proa deber' quedare
elIIplazado a una distancia de 111 perpendicular de proa no maJor que la ealora 
admisible:

a 0.50. el factor que",
acuerdo con lo diBpu~

Regla 7
especiales rela~ivas al co-partimentado
en los buques de pasaje .

~!L!.c_ - 23)

100

,
Prescripciones

, := A -

aunque 8i el factor , asl obtenldo es inferior
procederé utilizar serA 0,50 o el cAlculado de
to en el párrafo 4.1. si este.es .enor.
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6 Cuando un llliU1paro transversal principal presente un nicho o una bayoneta,
para la deter"lllinación del cOllPartilllentado será sustituido por un lIaftlParo plano
equivalente.

2.3 En los casos en que la Adainistraci6n tenga dudas respecto a la estabili
dad dinámica ~después de avería, podrá exigir que se lleve a cabo la oportuna:
investigación •

'"""''"N

-.IS -

• De' estos' dos valores, el que iapOna&' requisitos aú riauroaoe.

Habri que suponer pe~abilidades de -superficie -'s elevadaa para loa es
pacios que, en 1_ inaediaciones del plano de _flo'taci6n. deapti68 de averla,DO
esUn ocupados en proporci6n considerable cc.o alojaaientos o por aaquinaria,
y para los espacios que, en &eneral no contenatu1 una can1:idad cOlWlderable de=
carga o p~rtrechos.

!) La inundaci6n asiMlitrica deberé quedar reducida al .lnilaO coapatible con
la adopci6n de aedidae eficaclfts. Cuando sea necesario correair grandf:& i\ngulos
de escora, 108 aedios que se adoPten serán autoaátlcos en la aedida de lo po
sible y, en todo caso, cuando se instalen aandoB para los disposi~ivos de 
adrizalliento transversal, se podrén accionar desde enci.. de la cubierta de 
cierre. Estos dispositivos, y sus l(ISI\dosÁ asl oc.o la .scora -'xi_ que pueda
darse antes del equilibrado, neces.itariri la aprobación de la, ~ini.traci6n.:
Cuando. ~xijan dispositivos'de actrh_lento transversal. el tieapo necesario
para lograr el equilibrado no exceder' de 1S lIIinutoa. se deber' facilitar al:
capi tán del buque la lnforaaciÓn necesaria- res~t;O de la utilizaci6n de -los:
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extensi6n longitudinal: 3 • aás el 3 por ciento de la eslora del buque
u 11 a, si esta aagnitud es' inferior • la anterior. Cuando.l factor
de subdivisión prescrito sea igualo" inferior a 0,33 se ausentaré. la~

supue"ta extensión longitudinal de la .verla según t'esul1:e necesario 
para que queden incluidos dos~ eatanca. tr..ver.al.s principa
les cualesquiera que sean cOf\áecuti_. -

Asignados a carga, carbón o pertrechos

OCupados cc.o alojaaiento.

Ocupados por _quinaria

\Destinados a líquidos

2 extensiOO transversal (_dida hacia el interior del buque. desde el 
costado, perpendicular-ente al eje lonaitudinal, al nivel de la llnea=
de lÑXi.. CBrp de coapartiaentado): una distancia igual a un quinto
de ~a Mnga del. buque, tal co*) úta queda definida en la, R.&la 2; '1

3 exte~si6n vertical: desde la lIhea'base hacia arriba, ainliaite¡"

.. ai una ayerla de disensiones _nores que las indicadaS en 108 ·pirrafoa
4.1, ".2 1 4.3 oriainaae condiciones peores .n cuanto a escora o a p'r
dida de al tura _tac~trica, en' la realizaci6n de los c61culos se toa&
r' dicha Byerla coso hipótesi.. -

se supondrá que las di_Mion.s de la.av.rla son las siauien,tes_:

En la realización de los cAlculos necesarios para deterainar la estabili
despu~s de averla se adoptarán, en aeneral, las PerBeabilidades de volu-=
y de superficie siguientes:

3
dad
_n

•

1.3 Cuando el rsctor de subdivisi6n prescrito sea igual o inf.rior a 0,50, pe
ro s\,Iperior a 0,3,3, la estabilidad al estado, intacto de~r' ser tal que perai:
ta hacer frente a la inundación de dos. cOllPflrUaientos principales .dY8,centes=
cualesqui.ra.

9 Cuando el factor de subdivisiOO prescrito sea igual o inJ!ricr a O,.~, 'la=
eslora ca.binada de dos coaparUaientos adyacentes cualeaqu.iera no exceder' de
la eslora inundable. . "

1.1 En todas lss condiciones de servicio deber' disponeree de una estabilidad
al estado intacto' suficiente paraq~ el buque pueda hacer frente a la fas. fi
nal de iQundaci6n de un coapartiaiento principal puaIqutera del que se exija:
que su eslora sea ipferior'8 la' esliora' inwUtable.

1.2 Cuando, dos cotllP&t'U.ientos principales adyacentes e.Un separados por un=
~aro que forae ~yoneta de acuerdo con las condicioneS estipuladas en la Re
gla 7.S.l, la estabilidad al estado intacto deber' Ser tal que peraita hacer =
frente a la inundaciÓf'l de esos dos cOllPfU'ti.ientos.

2.2 Si se proyecta instalar cubiertas, forros interiores o .-paros longitudi
naIes de, estanquidad suficiente para restringir en IfM'dida significativa el flujo
de agua, la Adlainiatraci6n s. cerciorar' de que en loe cálcul08 se hilll tenido:
en cuenta .... restricciones.

8 Cuando un c<*partiaiento estanco transversal principal est~ subdivido a _
su vez, y pueda de.ostrarae de un .ado satisfactorio a juicio de la A~inistra

ci6n que, tr.. ww supueata averla en el costado .. cuya lonaitud no exceda de :
3. lÚ8 el 3 por ciento de la eslora del buque', o de 11 a, si esta -aJIitud es
_nor que la anterior, no 8e inundar' el vol~ total de! ce-partiaiento prin
cipal. cabr' aceptar una tolerancia propOrci'onal en la ..lora __isible que se
exigirla para dicho coapartiaiento si no "tuviese atdlvidlm. In ..te caso el",
voluaen sUPuesto para la res"ervs de flotabilidJId en el costado no averiado no=
ser' uyar que el supuesto en el costado averiado.

1.4 Cuando el factor de Dubdivisi6n prescrito sea igualo inferior a 0,33, la
estabilidad al estado intactDdeberA ser tal que peraita hacer frente a la inU!!
dllción de tres ~tiaientos principales consecutivos cualesquiera.

- 14-

l.1 Lo prescrito en-el pArrafo 1 Be deterainar' aediante cálculos acordes con
lo dispuesto en los pArrafos 3,4 y 6, en loe que se tenclrin en cuenta lu pro
porciones y las caracterlsticS8 de proyecto del buque. asl c~ la disposición
y la configuraciOO de los coaparti.ientos averiados. In 1.. reaUzación de es
tos cálculos se sUI?0ndrli que el buque Se halla en las peores condiciones previ
sibles de s.rvicio por lo que respecta a la estabilidad. -

7 Si la distancia entre dos .arlParos transversales principales adyacentes,'"
o entre los ..-paros planos equivalentes a los ais-oB, o ,entre los planos trans
versales que pasen por las partes escalonadas llÚ cercanas de los .allParos, es
inferior a 3 a .-ás el 3 por ciento de la eslora del buque, o a 11 a, si esta 
u.gnitud es llenor que la anterior, se considerar' que &610 uno de dichos lIUlpa
roa for-a parte del cOlllpartiIMntado del buque, tal c<*o 'su queda de.scrito eñ
la Regla 6.

Regla 8
Estabilidad de los buques de pasaje deapuh de IIlverla ./



dispositivos de adriz~iento transversal-o

6 Las condicione. Cinales en que se encontrar' el· buque despu~s de haber:
sufrido avería J, si se ha producido inundaci6n aai.~trlca. despu~s de apli
cadas las -edidss necesaria. para lograr el equilibrado, deber," ser las si
guientes:

en CDSO de inundación si~trlca habrA una altura ~etac~ntrica reaidual
positi';a de 50 _ cc.o alni.a, calculada pOr el .-étodo de desplaz_len
to- constante; -

2 en caBO de inundación asiétricala escora total no exceder' de 7-. _
si bien-en situaciones especiales la A~istraci6n podrA pe~itir una
escora adicional ocasionada por el par asillEtrico. aunque en ningún _
caso exceder' 1. escora Cinal de 15-;

3 en ningún CIUJQ se hallarA a~r*ida 1. Unea de ...-gen en la Case fi
nal de la inundaci6q. Si se esti_ que la Unea de llllU'gen plN!lde que
dar sUMergida en una Case intenRdia de la inundación, la Adllinistra
ci6n podrá exigir que se realicen las investigaciones y se adopten
las ~didas que jU2gue necesarias para la seguridad del buque.

7 Se facilitarán al capitán los datos necesarios para que. en condiciones
norm~les de servicio. -entenga una estabilidad al estado intacto Buficiente~

para que el buque pueda resistir la averIa crItica. Si se trata de buques _
que deban llevar dispositivos de adrizaaiento transversal. se inforMará al _
capitán de las condiciones de estabilidad en que se han basado los cAlculos:
de la ~scora y se le advertirá que si el buque sufriese una averI. en condi
ciones .enos favorables. 'podrIa producirse una escora excesiva.

8.1 LaI AdMinistraci6n no- hará ninguna coDcesi6n en cuanto a las prescripcio
nes relativas a la estabilidad despu~8 de averla•.a senos que se de~estre :
que, en cualquier condición de servicio, la altura aetac~ntrica al estado in
tacto necesario para satisfacer dichas pN''lcr.ipci<n!lEl es excesiva para el ser
vicio previsto.

R.? Sólo en casos excepcionales se permitirá Una suavi~aci6n en la aplica-
clón de las prescripcion~s relativas a la estabilidad después de averla, y _
-esto sielllpre que, a juicio de la Adnlnistración, las proporciones, la dispos!
ci6n y las Testart:es características del buque sean ias llás favorables para _
la l"stabi 1 idad después de aver!a que de un IIOdo práctico y razonable quepa _
adoptar en las circunstanCias de que se tráte.

Pul' los CCllstrilCtorps ,," h,'lr;in los cá~C'-.l1os dE' f'stelbl1 i,iCld el 'l'_JE' sp
¡'<'(lere L1 pt"f's"nte Rf'gla, ¡os cl..ia~"'s se,rán sometidos a J.3·ap'-'JbCl~~·

rión rifO la lnspecciñn df' Buques corrpsp("l~diente. quif'n, en caso de ~
'~'l'ii'l. sobr€' 1'1 resultado de los ri!ados cálculos, soneteri la oport'_J
n~ r"nsulta a la C(lnSldpr~.("lón,d€' la !n"pe!ción r.em'ral d... Buqll€'S,.=
>-'TPCI'li"''''nte en lo rf'li'ltl-).l" _, l'Js ,o;ubparra(as R.l ''¡ 'l ..~ r1E' f's.t"l ",,_

Vease la RecOMendaci6n de un .etodo uniforae para dar cUMPli_lento a las ~

~isposiciones relativas al adrizado en buques de pasaje. aprobada por la _
Organi~ación mediante la resolución A. 266(Vrtt).

- 16 -

Regla 9

Lastrado de los buques de pasaje

1 En general, no se transportará agua de lastre en tanques destinados a 
~ombustible liquido. Los buques en los que no sea posible evitar que el agua
vaya en tales tanques irán provistos de equipo separador de agua e hidrocar
buros que a juiCio de la AdMinistración sea satisfactorio o de otros .e~o~,

tales ca.o dispositivos de descarga en instalaciones portuarias de reeepaci6n
que la Adninistraci6n considere aeeptables para eli.inar el lastre de agua 
oleosa.

2 Lo dlepueato en la presente Regla no irA ~n ~' de lo dispuesto en
el Con.enio internacional para prevenir la contMinaci6n por los buques. qué

haya en vigor.

Retla 10
Mamparos de pique y de espacios de ~áquinas, túneles de ejes, etc ••

en los buques de pasaje

1 se' instalarA un -.paro d!! pique de proa o de col illi6n que serA estanco
hasta la cubierta de cierre. Este .amparo estará situado a una distancia de~

la perpendicular de proa no interior al 5.por ciento de la eslora del buque~

ni superior a 3 ~ -'s el 5 por ciento de la eslora del buque.

? Cuando cualquier parte del buque que quede debajo de la Clotaci6n ae -
prolongue por delante de la perpendicular de proa, CORO por eje.plo ocurre 
con una proa de bulbo, las distancias estipuladas en el pirraro 1 se .edirán
desde un punto situado:

a ~itad de ~icha prolohgsción;

2 a una distancia igual al 1,5 por ciento de la parte de la eslora del=
buque que quede por delante de la perpendicular de proa; o

1 a una distancia de 3 • por delante de la perpendiculsr de proa;

~e tolllará de estas Medidas la menor.

3 F.n los caSos en que haya instalada una larga superestru~tura a proa, el
mamparo del pique de proa o de colisi6n se prolongará de fonRa estanca a 18=
intemperie hasta la cubierta i~dia~nte superior a la de cierre. No es 
necesario que esa prolongación vaya directamente enciMa del Mamparo inferior,
a condición de que quede situada dentro de los l[~ites especificados en los~

párrafos 1 6 2. exceptuando el caso permitido en el párrafo 4, y de que la 
parte de la cubierta que forma la bayoneta se haga efectivaMene estanca a la
intemperie.

4 Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forae parte de=
la prolongación del mamparo de colisi6n por enci.- de la'cubierta de cierre.
la parte de dicha rampa que se halle a más de 2.3 m por enci.. de la cubier
ta de cierre podrá prolongarse por delante del lí~ite especificado en los pá
rrafos ~ y 2. La rampa será estanca a la inte~perie en toda su longitud. -

5 Habrá asImismo instalados un .alIIparo del pique de popa y _-.paros que 
spparen el espacio de máquinas, según ~ste queda definido en la Regla 2. de~

105 espacios de pasajeros y de carga situados a proa y a popa, y dichoe ~.m

paros serán estAnCOS hasta la cubierta de ciere. El ~paro del pique de --
proa podrá, sin embargo, formar bayoneta por debajo de la cubierta de cierre,
a condicl6n de que con ello no disminuya el grado de seguridad del buque en=
lo que respecta a compartimentado.

- 17 --
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6 En todos los casos las bocinas irán encerradas en espacios estancos de
volumen reducido. El prensaestopas de la bocina estará situado en un túnel=
de eje, estanco, o en un espacio estanco separadó del cOMpartiMiento de la=
bocin~ y cuyo volumen sea tal que, si se inunda a causa de filtraciones pro
ducidas a través del pre5aes topas , la línea de margen no quede sUMergida.

Regla 11
M_paros de colisión en los buques de carga

1- A los efectos'de la presente Reala. 1_ expresiones "cubierta de fran_
cobardo", "ealora del buque" 1 "perpendicular de proa" tienen 108 Bigniri~a

dos que se les da en las definiciones canaianadas en el Convenio lntemacio
nal sobre líneas de carga que haya en viaor. -

2 se instalar' un lI8IIPU'O de colia46n, que será estanco hasta la c~bierta

rte francobordo, IKste·-.paro estar5. situado a una distancia de la perpendi
Cular de proa no inferior al 5 por ciento de la eslora del buque o a 10 • _
si.- esta segunda -agnitud es _nor y, salvo cuando la ~inistración pe~ita

otra cosa, dicha distancia no será superior al 8 por ciento de la ealora _
del buque.

3 Cuando cualquier parte del buque que quede debajo de la flotación •• _
prolongue por delante de la perpendicular-de proa. Ca.Q por ejMlpl0 ocurnt=
con una proa de bulbo, las distancias estipuladas en ,el pirrafo 2 •• _dlrin
desde un punto si tuado:

a ~itadde dicha prolonga~ión;

2 a una distancia igual al 1,5' por ciento de la parte de la eslora del
buque que quede por delante de la perpendicular de proa;o

3 a una distancia de 3 • por delante de la perpendicular ele proa;

se tOllUll"á de estas -edidas la _nor.

4 El .a.paro podrá tener bayonetas o nichos, a condición de que éstos no
excedan de los l[Mites establecidos en 10s párrafos 2 1 3. Las tuberí.. que
atraviesen el aaMp'aro de colisión irán provistas de válvulas adeeuadaa,- accio
nables desde enciMa de la cubierta de francobordo, y el cuerpo de la válvu:
la irá asegUrado al ..-paro en el interior del pique ~ proa. Laá válvulas~

se podrán instalar en el lado de popa del .-paro elecolis1ón. siUlpre que'"
resul ten 'rácil_nte- accesibles en todas las condiciones de servicio 1 de _
que el espacio en que eatén' situadas no sea espacio de carga. Todas las vá!
vulas lIerán de acerQ, bronce u otro _terial dúctil ilprobado. No 88 adlliti
rán válvulaa de hierro fundido corriente o de un _terial análogo. In este:
.-.paro no habrá puertaa •• ,registros, conductos de ventH,ción ní abertur_~

da ningún otro tipo. -

5 En los casos en que haya instalada una larga auperestructura a proa, _
el -.paro de colisión se prol~ de forwaestanca a la intellperie hasta
la cubierta im.ediata.lente superior a la de francobordo. No es necesario _
que esa prolongación vaya directalaente enci_ del -..paro inCerior. a condi
ci6n de, que quede situada dentro de' 108 Ulli tes especificadoe en ios pirra=
fos 2 6 3. exceptUando el CaBO pe...i tido en el pirrafo 6, 1 de que la parte
de la cubierta que fo,naa la bayoneta se haga efectivaaente estanca a la in
tetDperie.

- 18-

6 Cuando se instalen puertas de proa y. una r8lllp8 de carga fornte parte de
la prolongación del .aMparo de colisión por enciMa de la cubierta de franco__
bordo, la parte de dicha r&llp8 que ae halle a aáa de 2,3 1Il por enci_ de la _
cubierta de francobordo podrá prolongarse por delante del l[mite especificado
en los párrafos 2 ó 3. La r ..pa será estanca a la inte.perie en toda BU longi
tlld

7 ',as aberturas Que haya de haber en la prolongación del IIlaIIIparo de cO:l.i_
sión por encima de la cubierta de francobordo quedarán liri tadas al _nor nú
mero c~patible con el proyecto del buque y con el'servicio no....l de éste. _
Todas ellas serán susceptibles de convertirse en estancas a la inte~erie cuan
do queden cerradas.

Regla 12
Dobles fondos en los buques de pasaje

Se proveerá un doble fondo que, en la medida ca.pat.:ible con las caracte_
rísticas de proyecto y la utili~aci6n correcta del buque, vaya del ~aro _
del pique de proa al .aMParo del pique de popa.

Los buques cuya eslora sea igual o superior a 50 • pero inferior a 61:
11\, irán provistos de un doble fondo que al _nos se extienda desde el=
espacio de lIláquinas hasta -el .....paro del pique de proa, o hasta un pun
to tan Cercano a· este lIIaIIparo ca.o sea posible. -

2 Los buques cuya eslora sea igual o superior a 6l_ pero inferior a 76 _
irán provistos de un doble fondo al _noa fuera del espacio de Máqui_
nas, doble fondo que llegará a losaamparos de los piques de proa y de
popa, o a puntos tan cercanos a estos ..-paros ca.o aea posible.

3 Los buques. cuya eslora sea igual o superior a 76 • irán provistos en el
centro de un doble fondo que llegue hasta los..-paros de lospiques-_
de proa 1 de popa, o a puntos tan cercanos a estos ..-paros como sea 
posible~

2 En loa caaosen que se exija la instalación de un doble fondo, la altura."
de éste será la que la Administración juzgue satisfactoria, y el forro interior
se prolongará hasta los costados del buque de lMnera que proteja loa fondos _
hasta la curva del pantoque. Se considerará que esta protección es suCiciente
si ningún punto de la i[nea en que ae cortan el borde de la plancha -arginal=
y la plancha del pant.oque queda por dtlbajo de un plano horizontal que pase __
por el punto de intersección de la cuaderna de trazado, en el centro del bu-
que, con una linea diagonal transversal incUnada en 25-'::on respecto a la lí
nea base 1 que corte ésta en un punto cuya distancia a crujía sea igual a la~

mitad de la -.oHa de trazado del buque.

3 Los po~08 pequei'ios conatnüdos en el doble fondo y destinados a las ins
talaciones de liIIchique para bodegas y espacios análogos no tendr4n .áa profun
didad que la necesaria y en ningún caso una profundidad ..yor que la altura:
del doble fondo en el eje longitudinal del buque dis.inuida en 460 ... COMO _
taJlpoeo deberá el' pozo extenderse por debajo del plano horizontal ci tada en _
el párrafo 2.'Sin e.bargo, se pe...itirá que un po~o se extienda hasta el fo
rro exterior en el extre-a de popa del túnel del eje. La ~inistraci6n podrá
per1llitir otros pozos (para el aceite lubricante, v.g. ,bajo las IÚoquinas prin~

cipales) si estima que las disposiciones adoptadas dan una protección equiva_
lente a la -proporcionada por un doble fondo que cUlllpla con la presente Regla.

- 19 -
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4 No ser' necesario instalar un-doble fondo en las ZOIUUI de ce-parti.ientoll
estancos de dt-ensiones reducidaa utilizadoe e.clU8iv.-en~e para el tr~rte
de Uquidoe. a condición de que a juicio de la Achinistración esto no di_inu
1a la seguridad del buque si se produce una averia en el fondo o en el costado.

5 En el caso de buques • loe que eea Aplicable 10 dillpUeato en la Reala 1.5
1 que efectúen un servieio regular dentro de 1M U.U:.. del viaje in1:ef'ftaCio
nal corto, tal eOlIO &ttl queda definido en la Real. IU/2,.la AdIIinistrac:i6n ..
podrA exi_ir de la obligaciCln de llevar un doble fondo en cualquier parte del:
buquf!! ea-parti-entada aegWi un fae1:or 'no superior a 0,50. al • Juicio *uyo las
instalaci6n de un doble fondo en dlchs parte resul terl_ tnc:ollp8tible eon 1.. _

~ características de proyecto y ton la utUizaci6n correetll del buque.

El doble fondo podrá tener, únicamente,las entradas indispensables pa
~a su ·inspección, las que estarán provistas de tapas robustas y frisa
das para mantenerse estanso.

Todos los.tubos de aire, sonda, etc., estarán debidamente protegidos,
SEOgún el loral, qu'? atraviesen.

Los planos de constrUCClón de-cualquier dohle fondo, tanque o espaclo~

destinado a contener o aLmacenar combustibles líquidos serán sometidos
a aprobación de la Inspeccl~n de Buques correspondiente,

Los tuhos d~ aire y gonda se situaran fuera de los espacios destinados
a pasaj~ros, encinas y de los lugares que presenten rLesgo de inflamar
los g,g"S f.>Xha'lstlldos por los 'I1ismos.

Regla 13
Asignación, II&rcado 1 N!gistro de las líneas de carga

de cc.parU_ntado en los buques de pasaje

1 Para asegurar el liantenillliento del gredo de cOlllPU'ti-entado prellcri1:o, en
los costados del buque se asignarA y se _car' una Unea de carga que eorreft
panda al calado aprobado para el cOMparti_ntado. El buque en el que haya Mlpa
dos especial_nte adaptados de lIIOdo que puedan servir alternativMtel'lte par,a =
el alojaaiento de pasajeros y el transporte de carga, podrA tener, si los pro
pietarios así lo desean. unil o lI6s líneas adieionalf!!s de carga, asignadas y _
marcadas en correspondencia con los calados de cOlllparti_ntado que la AdRIinis
tración pueda aprobar para las distintas condiciones ,de servicio.

2 Las Uneas de carga de cOlllParti_ntado asignadas y .arcadas quedarán re
gistradas en el correspondiente Certificado de seguridad para buque de pasaje,
e.pleándose la anotaci6n C.l para designar la referida al transporte de pasaje
ros c~ servicio principal, y las anotaciones C.2. C.3, etc ... para las relati
vas a las d.... condiciones de utilización. -

3 El f'rancobordo correspondiente a cada una de esas Uneas de carp se ,"di
rá en las aia.a posici6n y partiendo de la .is.. 'linea de cubierta que los _:
f'rancobordoll deter.inadoa de acuerdo con el Convenio internacional sobre lfneas
de carga que hays en vigor.

4 El franeobordo correspondiente 11 cada lInea de carga de ca.parU_ntado _
aprobada y las condiciones de servicio para las que haya sido aprobada se indi
carán con claridad en el Certificado de seguridad para buque de pasaje,' -

5 En ningún caso podrA que.. una Marca de línea de carga de eO!lPartt_ntado
por enci.... de la Unea de llláxi.. carga en agua salada que detenlinen 1. resis
tencia del buque o el Convenio internacional sobre lineas de car.. que haya en
vigor.
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6 Sea cual fuere la posi~ión de 1.. -.reas de lineas de carp de eQllPU'ti
'_ntado, no 'e cargar' el bUque de -odo que quede s\Wergida 1• .-rea de linea
de carga apropiada para la estac:t6n y la localidad de que se trate, según de
tendne el Convenio internacional sobre Uneas de carga que haya en vigor.

7 I!n ning6n CUlO ee cargari el buque_de -ocio que. c:u.ndo .. ~uentre en
agua. salada, quede 8gMraida la ...-ca de Unea de caraa de COlllPlU'ti...tado
apropiada para el viaje y 1.. condici0t'Mt8 de eervicioa de que .e trate.

Las Autoridades Locales Marítimas ~uidar'n de que los buques. al ha-
cerse a la mar, no rebasen las marcas de francobordo propias de -la es
tación y la localidad ni las líneas de carga de compartimentado asig=
nadas, unas y otras marcadas en los costados de conforMidad con el
Cbnvenio In~ernacional relativo a líneas de carga en vigor y a las -
disposiciones de esta Regla, respectivamente, .

Regla 14
Construcción 1 pruebas iniciales de ..-pa.roa eatancoe. etc ••

en loa buques de pasaje :r en los buque. de carga

Todo 1aaIIIp&rO el!ltanco de ca.parti_ntado, transversal o longitudinal. MI
tarA construido de Il8IMtra que pueda hacer frente, con tDI .argen adecuado de ..;,
resisterlcia a la preei6n debida a la -'xi.. cara. de aaua qYll podrla tener 
que soportar-Osi el buque Buf'riese WUl aYerfa y, por lo _nos... la presión de
bida a una carga de agua que llegue hasta la, linea de _gen. La conatrucci6lt
de estos lII&I!Iparos habr' de ser satisfactoria a Juicio de la Ad.-inistraci6n.

1.1 Las báyonetas 1 los nichos de los N!ltparoa ~~r6n estanco. y taJ\.' re.i.t~
tes COfllO la parte del ma.paro en que se hallen situados.

2.2 Cuando haya cuaden1as o baoa que atraviesen una cubierta o un~ es
lancos, la estanqueidad de tales cubierta o -.paro depender6 de au propia e8
truetura y sin que para lograrla se haya e.pleado -adera o ce_nto.

1 No es obligatorio probar los coapartiaientoB principales llenAndolos de~

agua. Cuando no se efectúe esta prueba. serA obligatoria lM\8 prueba de lNII'IgUe
ra. que ae efectuará en la fase IIlás avanzada de instalación de equipo en el =
buque. F.n todo caBO se efectuará una inspecci6n .inuciosa de los ..-paros es
lancos.

4 El pique de proa, los doblea fondoa (incluidas lu quillas de caj6n) " 
los forros interiores se probarAn con una carga de agua ajustada a lo prescri
to en el párrafo l. --

'i LOR tanques destinados a contener líquidos y que fo~n parte del COIIPar
timentado del buque se probarán en- cuanto a estanquidad con una carga de agua;

,que corresponda bien a la linea de ~ixi.. carga de ce-partieentado, bien a-
dos tercios del puntal. lIledido desde el canto superior de la quilla hasta la~

linea de -aTgen, en la zona de los tanques. si esta segunda cara- ee ~yor; 
en nIngún caso, sin embargo, será l. carga de prueba inferior a 0,9 _ por en
cima de la tapa del tanque.

6 Las pruebas a que se hace referencia en los pArraf'os 4 y 5 tienen por ob
jeto asegurar que la disposición estructural e.pleada a fines de aubdivisi6n:
de compartimientos estancoa, 1 no deben ser considerad.. CORO destinadas e ve
rificar la idoneidad de ningún ca.partimiento para el al..cenaaiento de coa-:
bustlble liquido o para otras finalidades especial.s, respecto de las cuale.~

se podrA exigir una prueba de mayor rigor: que depender' de la altura a que 
pueda llegar el liquido en el tanque o en las conexiones de éste.
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Regla 15
Aberturas en los lIIaJ11paros estancos de loa buques de pasaje

El nú.ero de aberturaa practicadas en los ~aros estancos ser' el míni
IDO cOlllpatible con las características de proyecto y la utilizaci6n correcta :
del buque. Dichas aberturas irin provistas de dispositivos de cierre satisfac
torios. -

2.1 Cuando haya tuberias, i.bornales, cable eléctricos r etc •• instalados a _
través de aa.paroa estancos de ca.parti.entado, se to-ar&n las aedidaa necesa
rias p~a .antener la integridad de estanquidad de dichos aa.paros. -

2.2 No se perwitir' inetalar en los lI8IllParos estancos de cOllpartiaentaodo v'l
vul_ no inteva¡J.u en u.n siste_ de tuberías.

2.3 No se har' uso de pla-o ni de otros .aterialea teraosensibles en circui
tos que atraviesen .-p..-oaestancos de cOIIparti_ntado donde el· deterioro de~

estos circui tos ocasionado por un incendio afectarla a la integridad de eatan
quidad de los M4BParoe.

serán de corredera y estarán e.plazadaa de BOdo que su falca quede lo -As al
ta posible. El dispositivo -anual para accionar e8~ puertas desde una posi
ción situada encima de la cubierta de cierre se hallará fuera de los espacios
que contengan máquinas, si esto es cOllpatible con la correcta disposici6n del
mecaniSMO necesario.

6.1 Las puertas estancas serán de corredera o de bisagra, o bien de Wl tipo=
análogo. No 'se per.itirlin las puertas 110610 aseguradas con pernos, ni las que.:
se cierran por gravedad o accionadas por la caida de u.n peso.

6.2 Las puertas de corredera podrán ser'

sol~nte de accionaaiento .anual, o bien

de accion8lliento' tanto a IIOtor CD*) aanual.

6.3 Las puertas estancas autorizadas pueden quedar divididas. por tanto. en'"
tres clases:

'"...
'"'"

3.1 No se pe~itir' que haya puertas, registros ni aberturae de acceso:
clase 1 puertas de bisagra.;

en el .aMParo de colisión. por debajo de la línea de a&rgen;

2 en IIU1p8.N)8 transversales estancos que separen un espacio de carga de",
otro contiguo o de una carbonera peraanente o de reserva, con las ex
cepciones seí'laladas en el párrafo 12 y en la Regla 16.

3.2 Salvo en el caso previsto en el p6rrafo 3.3, el l18Mparo de colisión s610
podré estar perforado, por debajo de la llnea de ....gen. por una tubería des
tinada a dar paso al fluido deJ tanque del pique de proa, y a condici6n de 
que dicha tubería esté'provista de una válvula de ~o susceptible de ser accio
nada desde enci.... de la cubierta de cierre. con 'el cuerpo de la válvula asegu -
rado al lIléUIIp&ro de colisión en el interior del pique de proa. -

3.3 Si el pique de proa está dividido de ~o que pueda contener doa tipos _
distintos de líquido, la A~inistraci6n podrá perMitir que el ...paro de coli
sión sea atravesado debajo de la linea de .argen por dos tuberías. alllboS ins
taladas de acuerdo con lo prebcrit~ en el párrafo 3.2, a condición de que a 
juicio de la Adainistración no exista otra solucián, prictica que instalar una
segunda tubería y que. habida cuentp del ca.parti.entado suple.entario efectua
do en el pique de proa, se IUlAtiene' la seeuridad del buque. -

4.1 Las puertas estancas instaladas ert loe M8IIP&l'08 que separan 1.,. carbone
ras perAanentes de las de reserva serán sieapre accesible•• salvo en el. caso~

previsto en el pirrafo 11.2 respecto de pJ.lertu de carbon,ra de entrepuente.

4.2 se t.o.ar6n la8 aedidas oportunas, utilüMoo pantalla u otroe Md10$ 
adecuados; para evitar que el carbón dificulte el cierre de las puertas eatan
cas de las carboneras. ' .
5 En los espacios que contengan las aéquinaa propulsoras principales y
auxiliares, con inclusi6n de las calderas utilizadas para la prbpulsi6n y to
das las carboneraa peraanentes. no podri haber ais que una puerta en cada __
paro transversal principal, aparte de las puet'taB que den a carbol\eraa y túne
les de ejes. Cuando haya instalados dos o ais ejes, loe túneles eatarAncónec
tadoa por un pasadizO de intf!reOllunicaci6n. Si los ejes instal~dos son dos, :
8610 habrá una puerta entre el espacio de úqYinu y loa lapacioB destinadoa=
·a túneles. 1 s610 dos puertas si los ejes son ... -de cIoa. Todas 'latas puertas

-,22 _

clase 2 - puertas de corredera de accionaaiento aanualj

clase 3 7 puertas de corredera'de accionaaiento tanto a .ator ca.o ..-
nual.

6.4 Loe .edios de accionaaiento de cualquier puerta estanca. sea ésta del ti
po accionado a lfoOtor o no, deberán poder cerrar la puerta con el buque escora
do 151 a una u otra banda.

6.5 En todas las clases de puertas estane_ 8'1 instalarán indicadores que se
i'lalen, en todas ,las posiciones de accionaaiento desde las cuales las puertas:
no sean visibles,si éstas se hallan abiertas o cerradas. Toda puerta estanca=
que, sea cual fuere la clase a que pertenezca, no esté inetafada de ~o que~

pueda cerrarae desde un puesto central de con~rol. irá equipada con un aedio=
de comunica~t9n directa, ya sea .ecánico, ,16ctrico. telef6nic? o de cualquier
otro tipo apropiado, que permita al oficial de &uardia ponerse r6pi~nte en
contacto' con el encargado de cerrar la puerta ae&ún 6rdenes dadaa de an~o.

7 Las puertas de bisagra (clne 1) irán' provistas de _dios de cierre rápi
do, COllO .ecani.-os de trinquete, que quepa accionar desde lIIIbolI ladoa del -=
....aro.

8 Lu puertas dE! corredera de acciona.iento aanual (clase 2) podrán ser de
desplazaaiento .horh,ontal o vertical. Deberá ser po,¡ible accionar el aecanis
lIlO en la propia puerta por SIlbos lados. así c_ u.biin desde una posición 
accesible situada encias de la cubierta de cierre. utilizando un dispQeitivo=
de lJI&nive1a de rotación continua o cualquier otro que garantice en igual gra
do la seguridad y que sl;!a de un tipo aprobado. Se podrá autorizar que la -
prescripci6n de acciohamiento desde aabos lados quede sin -aplicación ai la -
disposición de los espacios i~ide darle cUMPli.iento. Cuando se accione un 
mecaniSllo lI8tlual, el tieJllPO necesario para louar el cierre cOllPleto de la -
puerta, con el buque adrizado, no excederé de,90 segundos.

9.1 Las puert_ de corredera de accion_iento a .ator (clase 3) podrán ser 
de despl~iento vertical u horizontal. Cuando se requiera qUe una puerta -
sea accionada a aotor desde un puesto central de,~ccionaaiento. el diapositi
vo correspondiente estará cOllbinado de aodo que la puerta pueda ser accionada
igual_nte a aotor, desde ella .iSIIB .por a.boII ladoa. La instalaci6n será tal
que la puerta se cierre autOll6ticaMnte si _ abn:t por .anclo de ubicaci6n lo-
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cal despu~s de que hara sido cerrada desde el pueeto cen'tral de ac:cion_iento,
y Que toda puerta pueda quedar cerrada por Biste.a8 de ubicación local que i ....
pidan su apertura desde dicho puesto central. A ...... ladoe del ...-¡para habr'=
....ivel.. de accian_iento local conectadas con el dispoeitivo -atorizado e 
instaladas de llanera que afta persona que pue por la puer~ pueda ....tener IUI

bes l18nivelas en la posición de apertura .sin que le sea póeible poner involun-·
tarie-ente en funciorullliento el siste-. de cierre.LM -puertu de corredera de:
acclonaáiento a -atar eBtarán' provistas de un -ecllll.i.-:) .anual sU8ceptib"le de",
ser lIar"'''jaclo a ambos lados de la propie puerta y desde una poaici6n accesibre~

que esté por enciNa de la cubierta de cierre, utilizando un dispositivo de ..
nivela d~ rotaci6n continua u otro que garantice en igual grado la seguridad 
y que sea de un tipo aprobado. Se proveerAn .edioe que indiqUen -.,diante sen_
les aCÚBticas Que la puerta ellpez6 a cerrarse y que seguir' haci~ndolo hasta 
haberse cerrado por cOlllpleto. La puerta tardarA en cerrarse lo bastante cc.o 
para que la seguridad quede garantizada.

9.2 Habrá por lo ..moa dos fuentes de energla independientes con capacidad su
ficiente para abrir 'J cerrar todas lu puertas que haya que accionar; cada una
de ellas bastarA para accipnar todas lu puertas siJlult6nealMnte. MbU f'uen
tes de energla estarin controladas desde el puesto centf'lüsituado ,en el puente
de navegación , provisto de todos los indicadores neceaariOll para verif'icar 
que cada una de ellas puede realizar satisfactoriaaente el servicio requerido.

9.3 Si ae utilizan _dioe hidr'uJicoe de accionBlliento. cada fUente de energía
estar, constituida por una boMba que pueda cerrar todas ·1.. puertas _ no- IIÚ'"

de· 60 segundos. AdelllÚ. Ptra la co.pleta instalaci6n habri ac--..ladoree hidráu
licos de capacidad suficiente para accionar todas lu puertas al -enoB tres ve
ceB, esto ~s. para cerrarlas, abrirlas y cerrarlas. Se utilizar6 un fluido -=
que no s~ congele a ninguna de las telllperaturaa a que qúepa esperar que el bu-
que tendrá qneOperar. .

10.1' Las puertas estancas de bisagra (clue 1) que pueda haber en' espacios de""
pasajeros 1 para la tripulación y en cQNParU.ientos de servicio. a6lo eatar6nz

1 perlllitidas cuando se hallen por encilllll de una cubierta cuya cara inferior. en=
supunto lIáB bajo. en el costado. esté por lo lMmOII a 2 • por enei_ de la tí
nea de lIláxi.. carga de cOlllparttlM!ntado.

10.2 'Las puertas estancas l::uyaa falcas est~n por enei_ de la linea de Mlixi..z
carga y ptIr debajo de la que se acaba de indicar en el párrafo 10.1 aerán de 
corredera y su accionaaiento podrá ser lIlUlual (clase 2). excepto en buques des
tinados a viajes internacionales cortos, para lO. que haya estipulado un rac:
tor de subdivisión igual o inferior a 0.50.- en 108 que tod.. esas puertas se
·nin de accionaaiento a .ator. Cuando los troncos de acceso a espacios de carga
refrigerados. y los conductos de ventilación o de tiro forzado. atravieaen mAs
de un IlaIIpBrO eatanco principal de cOlllPartilM!ntado, sus puertas serin de accio
n_iento a .ator. -

11.1 Las puertas estanca8 que pueda haber que abrir algunas veces en la llIar Y'"
cuyas falcaS se' hallen por debajo de la tí.nea de lllÚi.. carga de c<*PBl"tinaenta
do serán del tipO de. corredera. Se observarán las prescripciones siguientes: -

cuando el n6llero de tales puertas (excluidas las de entrada a los tune
les de ejes) exceda de cinco, tOdu ellaS y las de entrada a los túne
les de ejes o .. los conductos de ventilación o de tiro forzado serán de
accionaMiento,a MOtor (clase 3) y podrán cerrarae.si~ltAne8llentedesde
un puesto central situadd en el puente de navegaci6n;

2 cuando de tales puertas (excluidas las de entrad. a los túneles de ejes)
. haya más de una pero no más de cinco:

- 24 -

2.1 si en el' buque no hay espacioe de pasajeros debajo de.la cubhrta de
cierre. todu 1.. puertas citadas podrán ser de acciONMliento lIBnual
(clase 2) ¡

2.2 si en el buque ha7 ellpacios de puaJeroe cÍebeJo de la cubierta de 
cierre, tod.. 1.. puertas citlldall .erAn dé accionuiento a -:ltor 
(clase 3) , podr6n cerrarse silllUltine.-ente dellde un puesto central
s~ tuado ,en el puente de navegaci6n;

,
3 en todo buque en que aola-ente ha,a dos de tal_ puertas eetancaa y""

éstas se hallen si tuadaa en el espacio de a6quin&ll o en lbe~
URlite de dicho espacio. la Act.inlstraci6n podrá autorizar que _baa
sean a6lo de accionaMiento lI8lIusl (clase 2).

11.2 LaS puertas estancas de corredera que pueda haber que abrir algwae ve
ces en le: .... 'con objeto «te nivelar el car~. ai estAn instaladas entre car
boneras situadas en entrepUllntehi. por debajo de la cubierta df! cierre, ser,"
de accionaaiento a IlOtor. De la apertura y el cierre de dicha8 puertas queda
rli r~gistro en el Diario de navegaci6n prescrito por la AdIIil)ist.rae16n. -

12.1 Si a jui~io de la A~inistraci6n tales puertas son eaenciales. en loa 
naamparos estancos que dividan loe espacios de carga si tuadoll en entrepuentell
se podrAn instalar puertas estancas cuya construcción sea satillf'actoria. ~s

taa puertas podrén s~r de bisagra o de corredera (con o sin ruedas). pero no
de tipo telellBndado. Su etlIpUlzaJIIlento- seri tan elevado y tan distante ele las
chapas del forro exterior cc.o resulte posible, pero en ningOn caso lIe halla
rán- sus bordes verticales ellrterioretl • una dia~cia de dichas chapu que- -=
sea inferi.or a un quinto de la lI8.Rg8 del buque, tal cc.o útil queda definida
en la Regla 2••idiéndQ,e esa dillt:encia perpendlcularwente al eje lonaitudi
nal del buque •. al nivel de la Unea de l16xi.. carla de cOllParU....tado.

12.2 Dichas puertas Be cerrarán antell de que elq)iec:e el viaje, •• II80tendrén
cerradas en el curso de la .navegaci6n; la hora de apertura en puertO, la de
cierre antes de que el buque vuelva a hacerse a la .-r ae relistrarAn en el",
Diario de navegaci6n. Si alguna de eatas puertas ha de ser accellibla en el 
curso del viaje, estará provista de un diapositivo que i.-pida que nadie la..
abra sin autorizaci6n. Cuando se proyecte instalar puertas de este tipo, su:
nÚlllero y la disp08ici6n en que vayan a quedar colocadali serlin especisl_nte=
considerados por la ~inistraci6n.

13 No se penlitirá el etlPleo de planchas des-antables en otrotl -..paros
que los de los espacios de Úq\linas. Tales planchas estarán sie-.pre e-.plaza
das en posición antes de que el buque se haga a la llar , no se des-antarán 
en el curso del viaje. aalvo en caao de urgente necesidad. Cuando ae vuelva;
a colocar se tOl\8rM las precauciones necesari~s para que las juntas quedenz

ea.tancas •

14 Todas las puertas estancas ae Mantendrán cerradas en el curso de la nave
gación, salvo cuando haya que abrirlas porque el aervicio del buque 881 lo :
exija, en ~uyo caso estarán sienpre dispuestas para quedar cerradas en el -
acto.

lS.1 Cuando los' troncos o túneles de acceso utilltzados para cOMlflicar el alo
jamiento de la tripulaci6n con la cámara de calderas, para dar paao a tube-=
rIas o para cualquier otro fin, atraviesen ..-paros estancos transversales 
principales. serán estancos y satisfarin lo prescrito en la Regla 19. CoNo 
acceso a uno. al menos, de los extre.as de cada uno de estos troncos o tUne
les, si se hace uso de ellos CORO pasadizos en la Mar, se ~tilizará un tron-
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co que sea estanco hasta un al tura tal que el paso quede por enei_ de la li
nea de a&rgen. Para obtener acceso al otro extr~ del tronco o túnel podri _
utiliUlrse una puerta estanca del tipo que dete,..ine su ellplaz_iento en el _
buque. Dichos troncos o túneles no atravesarán el pri_r lIIUlparo de cQllParti
Mentado situado a popa del .a.paro de colisión.

15.2 Cuando se proyecte instalar túneles o trOncos COMO conductos de tiro for
zado que hayan de atravesar~ estancos transversales principales, la :
Ad-inistraci6n estudiar' la cuestión con especial atención.

Regla 16
. Buques de pasaje que transporten vehículos de lIercanciu

y el personal de éstos

La presente Regla se aplica a los buques de pasaje, independiente.ente _
de su fecha de construcción, proyectados o adaptadoe para transportar vehícu
los dellercancias 1 el personal de éstoa, en 'los que el total de personas que
pueda haber a bordo, excluidas lu indicadas en los párrafos e) i) 7 e) ii) 
de la Regla 1/2, exceda de 12.

2 Si el total de pasajeros que pueda haber a bordo de dichos buques, en el
que queda incluido el personal de los vehículos. no excede de 11 ¡:- 12 + A -

(donde A '" área ,total de la cubierta __troe cuadradoa- en que eat6n lJSespa
dos disponibles para la colocaci6n de vehículos de _rcanciu, 7 siendo la :
altura libre en los sitios de colocación de loa vehiculos 1 en las entradas.de
tales espacioe no inferior a 4 .J, se aplicar6 lo dispuesto en la Regla 15.12
por lo que respecta a las puertas eatanclUl. si bien utas podr6n instalarse a
cualquier nivel de los aa.psr08 estancos que subdividen los espacios de carga.
Ade-'s, tendrá que haber indicadores autoaé.ticos en el puente de navegación 
que seaalen si cada una de dichas puertas esti cerraM 1 si todos los cierres
de puerta estAn asegurados.

3 Al aplicar Jo dispuesto en el presente capitulo a dichos buque. Be c~i

derará que N representa el nÚllero úxiltO de pasajeros para el cuai puede ex-=
tenderae el oportuno- certificado en favor del buque de confo,..idad con la pre
sente Regla. -

4 Al aplicar la Regla 8 respecto de 1.. peQrea condiciones .de servicio pre
vistas, la pe~abUidad de loe espacios de carga destinados a la colocaci6n;:
de vehículos de _rcanciaa 1 de contenedoretl s. deducir' de cilcul08 en lo. 
que se slJPOll&a que loe vehiculos de aereancias 'J loa contenedorea no son es
tancos y que su valor de pctr..abllidad es 65. Para 108 buques dediclldoa a ser
vicios de lildole dete,..inada podrá aplicare. el valor real de .penaeabllidad :
de loa vehlculos de IHrcanciaa o loa contenedo...... La pel"'*tabilidad de loa es
pacioa de carga en que ae U"ansporten vehicuioa de _rcanclaa o contenedores:
no se to.ará nunca CC*Q inferior a 60.

Regla 17
Aberturas en el for.ro exterior de loe buques de pasaje

por debajo de la línea de .argen

In nc.ero de abertur.. practicadaa en el forro exterior quedarA reducido
al alni-=» cOllpatible con la9 características de proyecto y la utllisación co
rrecta del buque.

2 La disposición y la eri¡::acia de loa _diOll de cierre utilizados par. -
cualesquiera abertura. practicadas en el forro exterior guardarin anIOI\la con
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la finalidad a que se destinen éstas y la poaici6n que ocupen y, en ténlinos
generales, responderán a criterios que la Adainistración juzgue satisfacto__
ríos.

3.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre líneas de~

carga que haya en vigor, no se instalará ningún portillo en una posición tal
que su borde inferior quede por debajo de una l1nea trazada en el costado -
del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto .As bajo quede:
por enClrna de la linea de Mxilll8 carga de cOGlparti_ntado a una distancis de
esta igual al 2.5 por. ciento de la IIlBJlga, o a 500 _ si este valor es supe-
rlor.

3.2 Todos los portillos cuyo borde inferior quede debajo de la linea de aar
gen conforme a lo pef'ftlitido en el párrafo 3.1 estarán construidos de un IllOdo
tal que nadie pueda abrirlos sin penliso del capitán.

3.3.1 Cuando en un entrepuente el borde inferior de cualquiera de -loa porti
llos a que ae hace referencia en el plÚ"rafo 3.2 esté por debajo de una linea
trazada en el costado del buque paralela.ente a la cubierta de cierre, que 
te"&~ su punto más bajo por enci.. de la superficie del agua al salir el bu~

que de cualquier puerto, a una distancia de esa superficie igual a 1,4 • aé5
el 2,5 por ciento de la -.naa del buque, todos los portillos de dicho entre_
puente quedarán cerrados de lt8I'Iera que sean estancOS. y ueaurados, antes de
que el buque se haga a la lIIai' y no deberá abrirse hasta que el buque arribe
ai puerto siguiente. En la aplicación del presente pirrafo se podrá hacer 
uso de la _tolerancia adJIitida para el caso de que el buque se halle en agua'"
dulce cuando esto proceda.

3.3.2 Las horas en que tale!!l porti.lloe se abran en puertO y en que se cierren
y se aseguren antes de que el buquevuelva a hacerse a la -.r se reaiatrarin:
en el Diario de navegaci6n prescrito por la Adainistración.

3.3.3 Respecto de cualquier buque que tenga uno o aáa portillos eaplaza40a 
de ~o que lo prescrito en el pirafo 3.3.1 les sea aPlicable cuando al buque
esté flotando a su linea de .&xill8 carga de cOllparUuntado. la AdlIIinistra_
ci6n podrá fijar el calado _dio liaite al que estM portillos tendrin el 
borde inferior por enci_ d~ la Unea trazada en el coetecSo del buque parata
lamentea la cubierta de c:ierre y cuYo punto IIÚI bajo queda por enei_ de la;
flotación correspondiente a dicho caladO ..dio, a una distancia de ella igu&l
iJ 1,4 III lIás el 2,5 por ciento de la lUn&B del buqUe, CQII cuyo caladu se Pe,..i
tirá por tanto que e.l buque ae haga a la ur ain que haya habido que cerrar;
y asegurar los citados portiiloB, 1 que ¡stoa se puedan abrir en el curso -
del viaje hasta el puerto siguiente bajo la responsabilidad del c8pit6n. l~:

zonas tropicales, tal COlllO éstas vengan definidas en el Convenio internacio
nal sobre lineas de carga que ha,. ~n vilor, este calado li.ite podr6 ser -
~umentado en 0,3 m.

4 En todos los portillos se instalarán tapas ciegu de bisagra de acción",
segura, dispuestas de llIOdo que sea posible cerrarllUl 1 asegur"ar~811 CCW't faci
1idad y fil'lleza, haciéndolas estanc_, aunque a popa de un octavo de la ealo
ra del buque desde la perpendiC\llar de proa y por enei.. de una Unea trua:
da en el costado del buque paralela.ente a la cubierta de cierre y cuyo pun
to más bajo esté a una altura de 3,7 • .la el 2,5 por ciento de la lI8Il88 del

. buque-por encima de la Unea de -'al.. carga de ca.partillentado. dichas ta_
pas ciegas podrán ser desllOfttablea en .loj..ientoa para pasajeros. ,que no 
sean los destinados a p_ajeroa de entrepuente, a laenoll que el Convenio in
ternacional ~obre linea. da cara. que haya en vigor e~ija .que sean inaaovi--
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bIes. Las citadas tapas deslIOntables se guardarán junto a los por~lllos en _
que deban ser utilizadas.

5 LoII portillos. con sus tapaS. que no hayan de ser IICcelltblell en el cur
ao de la navegación. se cerrarán y quedarAn IIse¡ruradoll antes de que el buque
se llega a la lIBr.

6.1 'No lIe instalarán portillos en ningl.Dlo ~ los espacios destinados exclu
si....ente al transporte de carga o carbón.

6.2 Sin e-bargo.podrá haber portillos en loa ellpacios delltinadoe al trans
porte alternativo de carga J pasajeros, pero estar&n construidos de un -ado::
tal que nadie pueda abrirlos ni abdr sus tapas ciegas sin pereiso del oapl.....
6.3 Si en dichos espsc'ioe se transporta carga, 108 portillos J sWl tepas _
ciegas quedarán cerrados en fOMllll estanca -y asegurados antes de efectuar la=
operación de cargs. y tales Operaciones de cierre y aaegt1l"e.icmto _ registra
rán en el biario de qBvegación prescri to por la Adlilinistraci6n. -

7 No se .instalarán portillos de ventilaci6n autdltAtic81 en el (orrO exte_
rior,por debajo de la linea de .argen. sin autorización especial de la A~i

nistraci6n. -

8 Se reducirá al .ínilllO el namero de i.bornales. descarg_ de aguáa suelas
y aberturas análogas practicadas en el forro exterior. ya utilizando cada _
abertUra para tantas' tuberías de aguas sucias y conductos de otrae tipos cClWlO
sea posible. ya recurri~ndo a otra modalidad satisfactoria.

9.1 Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior irin provi.
tus de _dios eficaces y accesibles que illlpidan la entrada accidental de 
agua en el buque.

9.2.1 A reserva de los prescrito en el Convenio internacional sobre líneas _
de carga que haya en vigo..... J exceptuando lo eetipulsdo en el párrafo 9.3. _
toda_descargs se~ada que atraviese el forro exterior desde espacioe situa
dos por debajo de 'la linea de .argen. eBtará provista de una válvula autoai
tica de retención dotada de un _dio positivo de cierre situado por enci_ 
de la cubierta de cierre. o bien d~.d08 válvulas autc.átieas de retención -
sin .edios positivoe de cierre. a condición de qu~ la válvula interior e.tA~

situada por enci.. de la linea de ",áxilJlB carga de COlllpartillll'!ntado de lIOdo 
que sea siellpre accesible a fineS de elllUlen en circunstancias nortlales de 
servicio. Cuando se instale una válvula dotada de medios positivos de cierre.
su posición de accionamiento, s~tuada.por enciMa de la cubierta de cierre. 
será ste.pre fácilMente accesible. 7 habrá indicadores que seftalen si la vál
vula está abierta o cerrada. -

9.2.2 Se aplicará lo prescrito en el Convenio internacional sQbre H~eas de=
carga que haya en vigor' a las descargas que atraviesen el forro exterior des
~e espacios situadoB por encima dé la l[nea de Margen.

9.3 Laa tonas de .ar y descar~as principales y auxiliares del espacio de má
quinas que sirvan para el funcionamiento de las ~áquinas estarán provistas =
de válvulas fácilMente accesibles e intercaladas entre las tuberías 1 el fo
rro exterior o entre las tuber[aa y las cajas fijadas al rorro' exterior. Las
vál vulas podrán regularse desde el punto en que estén ellplazadas e ir&n p~
vistas de indicadores que señalen si están abiertas o cerradas.
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9.4- Todos loa li.cceBorios y,válvulas del forro exterior p~ritos en la pre
sente Regla serán de acero. ibronce u.otro _terial dúctil aprobado. No se 
aceptarAn v'lvul•• de hierro de fundici6n ce-ún ni de otros _teri.". anAlo
gOll. Todaa lu tuber[1I8 • las que se hace referencia en la pre.ente 1I••la se
rAn d. acero o cM otro _teri.l equivalente que l. A~iniBtrtlCi6n Juacue H
Usractorio.

10.1 LoII portalones 1 las portas de' carga 1 de carboneo inataladoe
j

por debajo
de la l[nea de -.rgen tendrAn la debida re.istencia. Deber," quedar cerrados=
y asegurados en fol"ll\8 estanca antes de que el buque, se haaa a l • ..,. 1 penaa
necerAn cerrados en el curso de .la navegación.

10.2 En ningún caso estarin situadas estae aberturas iIe ltOdo que su punto ..
bajo quede, por debajo de la 1{nea de .....i_ carga de cCMlparthlentado.

11.1 La abertura interior de cada vertedor de cenizas. baaur:as, etc •• ir' pro
vista de una tapa eficaz. -

11.2 51 esu.aberturas inter'iores est6n situadu por debajo de la Une. de 
lla"rgen. la taPa citada será estanca y. adell6Ji. en el vertedor haobr' una .,.61w
la auu-Atica de retenci6n colocada en lugar accesible, por enci_ de la U--=
nea de llAxi_ carga de ca.parti_ntado. Cuan~o no se esU haciendo uso del 
vertel)or. tanto la válvula COlllO la tapa peMllBnecerán cerradaa J aseguradas •

l.a5 -nor"'3S contenidas en e~ta Re¡;;la referentes.'a portillos deben en-
~ ..nrler5e aplicables sol"l.f'I1ente a por~illos circulares de dimensiones '
usuales.

Debe aplicarse mayor rigor cuando no sea asi,· y el proyecto completo~

y detallado de los portillos debe remitirse él la Inspección de Buques
para su cornprobaclór....

Los tubos de descarga, de cualquier material que sean,' no se c010ca-
rán .. n línea recta entre el orificio del casco y el paso por las cu-
blertas o aparatos que la utilicen, sino que tetldrAn curvas y codos 
de l1ater¡al resistente. no admitiéndose el plomoo el hlerro fundi.do.

~ns t~bosy válv~las estarán debidamente protegidoS de la carga; esta
rr'ot eee I ón puede no ser es t anca.

TeJdo,; los tornillos 'QUf" e¡uJeten accesorios al'casco deben sp.r ele cabe
~a avellanada y deblda~ente protegidos.

Los retretes que deban ser instalados por debajo de la línea de flot:!
elÓn deber-án f'Slar (j¡souestos en tal forma que una falsa mani.obra no~

pupda hacer posible lt Inundaci.ón del compartimiento. Se colocarán ;n
SitiO vislole lndl~aciones cláras para su maneJO.,

Regla 18
Construcción y pruebas iniciales de puertas estancas. portillos. etc ••

en los buques de, pasaje 1 'en lod buques de carIB

En los buques de pasaje:

el proyecto. los ~ateriales J la construcción de todas las puertas es
tancas y de los portillos. portalones. portas de carga y de ~arboneo.
válvulas, tuberías y vertedores de 'cenizas y de basuras a que se hace~

rererencia en las presentes Reglas habrán de ser 'satisfactorios a jui~
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cio de la Adllinist.ración;

2 el .arco de las puert.aa estancas verticales no tendrán en su parte _
inferior ninguna ranura en la que pueda acumularse suciedad que iapi
da que la puerta se cierre perfecta.ente.

2 En los buques de pasaje y los buques de carga toda puerta estanca se pro
bará so-etiéndola a la presión correspondiente a una altura de agua que llegUe
hasta la cubierta de cierre o la cubierta de francobordo, respecti v8lllent;e. La
prueba se efectuar' con anterioridad a la entrada en servicio del buque, antes
odespu6s de que la puerta haya sido instalada.

No se adml tirán marro s de porti lLJ que sean de hierro fundido.

Regla 19
Construcción ~ pruebaS iniciales de cubiertas estancas, troncos estancos, etc.

en loa buques de pasaJe y en los buques de carga

Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncos, túnel•• , quillas de 
cajón y conductos de ventilación tendrán una resistencia igual a la de los _
maJlParoB estancos situados a su .islKI.nivel. Los Iledios ellPleados para hace~

estancos esos ele-entos y las _didaa toaadati para cerrar las aberturas que 
pueda haber en ellos habrin de ser satisfactorios a juicio' de la AdlliniBtrB_
ción. Los conductos de ventilación '1 los troncos, estancos, llegarin cuando 
Menos a la cubierta de cierre en los buques de pasaje y a la cubierta de fran
cobordo en los buques de carga. -

2 Te".inada su construcción, las cubiertas estancas se se-terán a prueba"
con una IlBI\guera o bien inundándolas, y los troncos, túnelea y conductos de 
ventilaci6n estancos, a un~ prueba con a¡anguera.

Regla 20
Integridad de estanquidad de los buques de pasaje

por enci.a de la línea de margen

""""1 La Administración podrá exigir que se to~en las .edidas razonables y
prácticas que quepa adoptar para limitar la posibilidad 4e que el agua entre,
y se extienda por ene1.a de la cubierta de cierre. Entre esas .edidas Podrá 
figurar la instalación de -a-paros parciales o de bulárc-s. CUando se insta
len~ parciales y bu16rc..as en la cubierta de cierre, ppr encias de :
~aros principales de c~parti.entado o en la8 innediaciones de éstos, irán
unidos al casco y a la cubierta de cierre por conexiones estancas, a fin de 
r:estringir el flujo del agua a lo largo de la cubierta cuando el buqu,e esté 
escorado a causa de una avería. Si el .aMparo estanco parcial no está en la 
.isaa vertical que el ...-paro que tenga debajo. se deberá dar una "eficaz es
tanquidad a la cubierta que los separe.

2 La cubierta de cierre u otra situada enci_ de aquElla serán estancas a=
la intetlperie. Todas las aberturas de la cubierta de inte-.perie tendrán brazo
las de al~a y resistencia suficientes. '1 estarán provistas de .edi09 efica-=
ces que pe~itan cerrarl~ rápidanente haciéndolas estancas a la inte~perie.

se instalar," las portas de desagüe, las a.uradas abiertas y los illlbornales 
necesarioe para evacuar rápldalllente el agua de la cubierta de inteaperie,
sean cuales fueren las condiciones -eteoro16g;caa.

3 Los portillos, portalones, portas de carga y carboneo y otros ..dios de=
cierre de las aberturas practicad•• en el for~o exterior por enci.. de la 1[_
nea de -.rgen responderán a un proy.cto 1 una construcci6n eficientes y ten
drln reBlstencia suficiente, considerados lo. espacios en que vayan instala--
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dos y su posición con respec.to a la lInea de lIláxima carga de cOlllpartillentado.

4 Todos los portillos de los espacios sit.uados debajo de la cubierta inme
diatamente superior a la cubierta de cierre irán provistos de tapas interio-
res ciegas. dispuestas de modo que fácil y eficazmente puedan quedar cerradas
y aseguradas de ~anera estanca.

Regla 21
Oispos~ción del circuito de achique

Buques de pasaje y buques de carga

1.1 se instalar' un eficiente siste-a de achique que. penli ta boIIbear y qo-
tar. en todas las si tuaciones que' se den en la práctica, cualquier cQIIParti
miepto estanco distinto de un espac~o pe~ente..nte destinado a llevar agua
dulce, agua de lastre, cO!M)ustible liquido o carla lIquida, y·para el cual se
provea otro ..dio eficiente de achique. Se instalarAn ..dios eficientes para~

evacuar 8;1 agua de las bodegas refriaeradas.

1.2 Las boaIbas para 88\l88 sucias, las de lastrado 1 las de aervicios aenera
les podrán ser consideradas COlM) boIJibaa de sentina ~torizad_ independientes,
Slellpre que vayan provistas de lú necesarias conexione. con el .is~__ de 
achique.

1.3 Todo r_al de sentina utilizado Jn el int:a-ifr o debajo de carboneras o 
de tanques de alueenalliento de cOllbustible liquido. "1 en espacios de calde
ras o de ~quinas, con inclusión de 108 espacios en que se hallen loe tanques
de sedilllentaciÓD o los grupos de ~beo de cOllbustible, serán de aCero o de 
otro material apropiada.

1.4 La disposición del sistetlS de boiIbeo del agua de sentinAlf "1 de lastre se
rá tal que' el agua no pueda pasar del lI8l" o de los tanques de lastre a loa ea
pacios de caraa o de _quinas, ni de un cQIIParti.iento a otro. se toIIarén ..:
didas para il8Pedir que ningún tanque profundo que tenga conexiones con las
instalaciones de achique y 18$trado Bufra inadvertidalM:nte la penetración de
agua del 111M cuando contenga carga, o que se vacie por un r8lll8l de sentina 
cuando cont.enga lastre de agua.

1.5 Todas las cajas de distribución y válvulas accionadus aaqualeente, conec
tadas a la instalación de achique, ·ocuparán posiciones que en circunstancias:
normales sean accesibles.

'2 Bu~e8 de p86aje

2.1 El siste.. de achique prescrito en el párrafo 1.1 podrá funcionar en tq
das las si tuacionea que se den en la práctica después de sufrido WI accidente,
ya se halle el buque· adrizado o escorado. A este fin ae instalar6n aeneral..n
te conductos laterales de aspiración, salvo en ca.partieientoe estl'echoe'si-=
tuados en loa extremos del buque, en los que cabrá conaident,r que beata qon 
un solo conducto de aspiraciÓn. En c(Mllparti.ientos de configuraci6n poco ca-
rriente podrán ser necesario. conductos de aspiración suple-entari08. Se toMa
rán las lIedidas oportunas para que en el ca.parti.iento de que ae trate el -=
agua pueda llegar 11 las tuberías de aspiración. Si la Adainistraci6n estiu 
que la provisión de ..dios de agotaaiento en deter.inadoa c(Mllparti.ientoa pue
de resulta contraproducente.,podr' pe,..itir que no se efectúe tal provisi6n.:
siempre que los cálcukerealizados de aCuerdo con las condiciones estipuladas
en los párrafos 2.1 a 2.3 de·l~ Reala 8. ~ue8tren que la apt~ud del buque=
pare cQnservar la flotebilidad no di••lnuir6. ,

- 31 -

'"''Jo

8

;::
fl;
;::
O
¡;
~

-e

'"O-
;¡
<3
'D
OC

'"'

i!5
en
::l
<='
3..
W



3 Buques de carga

las ~baa de aentina exi~das en una _dida qÚe a juicio de la AdlIIiniatraei6n
sea satiefactoria.

El diáMetro de 188 tuberías de sentina ra.ificadas se ajuatar6 a lo pres
crito por,la A~inistraci6n.

2.7.3 Los vútaaoa de l .. ·w.aa de aar J de las v'lvulu de aapiraci6n 'directa
se prolongar," hasta un nivel que reb&8e clar..,nte el del pi~ de l. c"". -
de úquinae. .
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.•. d '" 2S '+ 1,68 y L(B + DI
d e'8 el-di6lMtro inbricr del colector de achiqueo, en .Ulaetroe.
L J B son,_ en aetl'Ol!l, la eslora y la -naa del buque. tal ce-.&i
tas quedan definidas en la Regla 2, J
D ~s ·el puntal de trazado del bUQue. aedido hasta la cubierta de ...
cierre. en .etros.

donde:

2.12 Todos los grifoe J vAlvulas citadoa en el párrsfo 2.11 que puedan accio-
narse desde un punto situado enci..s de la cubierta de cierre llevar6n sua aan
dos en la posición en que haya que manejarlos, clar.-ente aarcadoa J provis-
tos de indicadores que 8eftalen si dichos grifos J v'lvulas estAn abiertos o ee
r~~, -

2.11 Las cajas de distribución, las Y'IVUl~S y los grifos conectados al siate
lIlA de achique estarAn dispuestos de lIOdo que. si se produce una inundaci6n, -=
una de las ~ba~ de eentina pueda funcionar en cualquler coaparti.iento; ade~

más, la averia de una bomba. o de la tubería que conecte ~sta al colector de -
achique, en la &ona que queda entre el costado y una linea trauda a una dis""
tancia de éste igual a- un quinto de la laShga del buque, no deber' dejar fuera""
de servicio la instalaci6n de achique. Si no haJ M6e que un siate-. de tuberias
COll'lún a todas lse boIIIb88, las válvulas- necesarias pars controlar lo conductos;
de aspiración de sentina deberAn poderse accionar ·desde un punto situado enci
ma de la cubierta de cierre. Cuando sde.As de la instalación principal de achi
que exista otra de ellergencia para el _i81lO fin, ésta ser' independiente de -=
aquélla e ir' dispueeta de IIlOdo que una oc.~a pueda operar en cualquier co-par
timiento si se produce una inundación, tal COllO se especifica en el p6rrafo =
2.1; en este ~aso sólo serA preciso que ,las v'lvulaa necesarias para el funCio
namlp.nto de la instalación de emergencia se puedan accionar desde un punto si:
tuado encima de la cubierta de cierre.

? .10 Se tOll8rén las lIII!didas necesariae para evitarla inl.V1daci6n de un coapilr
tirlliento servido por una· tuberIa de aspiraci6n de eentina en el caso de que h
ta se rOlllpa o se averie de algún otro llOdo en otro cOlllPlll'ti.iento a cauaa ~:
abordaje o de varada. A tal fin, c.uando en cualquier punto de su recQt'rido la;
tuberia est~ a una distancia del costadO del buque inferior a un quinto de la;
manga de ~ste (tal C;c.o se define en· la Regla 2 J _dida esa distancis Pf!,rpen
dicu18Tlllente al eje longitudinal, al nivel de la lInea ,de lÜxi.. carga de COla
partimentado), o en una quilla de cajón, ir' provista. de una vUvula de reten
ción en el COMPartimiento en que se encuentre el extre~ de aspiraci6n.

2.8 rodaa lastuberlu de aspiración de las eentinail, hasta.eu punto de cone
xión con lea t.o.bae, at!r6n independientee -de· otrae tuberlaa.

2.~ 11 diANetro d'del colector ,de achique se calcular' utilizando lar6~la;
dada a· cohtinuaei6n. No ob.tantf!, el diúett-o interior real de dicho colector=
podré redonde....e huta el 'taIIsftO nOr-..l1zado lIéa pr6d!!lO que la Adllinistraci6n
juzgue aceptable:

2.6 Toda tx.ba de sentina IIOtorizada serA capaz de l)oM)ear el agua a una ve
loeidadno inferior a 2 _/sea en el colector de achique pre8Crito. Las bo.baa
de sentina .-otorizada8 independientes, situadas en eepaci08 de Máquinas, esta
r'" provistas de conductos de sspiraci6n directa· en dichos espacios, aunque :
no .se exigir'" aáa de dos de talee conductos en un ais., espacio. Cuando hay.
instalados dos o + de dichos conductos. se dispondr' al _nOl!l uno en cada - '
cOl!ltado del buque. La AdlIIinistraci6n podr6. exigir que 188 boIIbas de sentina 
.atoriudas independientes si tuadas en otros espacios .tengan conductos de aspi
ración directa separados. Loe conductos de aspiraci6n directa estarlÚl conve-=
niente.ente diapuestos J los instalados en un espacio de ..équinas tendrá,n un;
di'-etro no Menor que el prescrito para el colector de achique.

2.4 !n 'todo~ de eslora igualo superior a-91,5 a o éUJOcoeticiente de;
cri terio sea igual o superior a JO. ae toaarA,1 la -.elida necesaria para _
que por lo -enoe~ una boaba de sentina -otoriuda que quepa utilizar .. _
todas las cdddicionea de inWldM:i6n que el buque deba poder atrontar, diaponi&l
doee .. e.. fin que: , -

1 una de 1.. bc*taa de 8C!ftina exiaidae aea una~ de elMraenc~ de - /
un tipo sWMr&ible acre""di t&do cU)'a fuente de enerala .. encuentre si
tuada por enei.. de la cubierta de cie,.;,; o que

2.7.1 Adeaéa del conducto o de 108 conductos de aspiración directa prescritos
en el plirrafo 2.6. en el espacio de ""quinas habré un conducto de aspiración",
directa que arrancando de la boIIlba principal de circulación llegue al niveli de
desagüe del espacio de ""quinas, y.que est~ previsto de una ,,'lvula de reten
ción. El di'-etro' de este conducto 8er~ por lo _nos igual: a dos tercios del",
diAmetro del orificio de a~isi6n de la ~ba, sl el buque lo es de vapor, o",
i~l al del· orificio ~ a~isi6n de la~, si ae trata de una .atdnave.

2.7.2 Cuando a juicio de la A~inistraci6n la bo.ba prin~ipal de circulación",
no sea idónea para eae fin, se instalar' un conducto de emergencia de aspira
ci6n directa que vaya desde la mayor boMba ~torizada independiente de que se
dieponga hasta el, nivel de desagüe del esp~cio,de máquinas; el diámetro de es
te conducto seré igual al del orificio principal de a~isi6n de la ~ba que;
se wtilice. La capacidad de la bo-ba as! conectada superar' a la de una de -;

2 laa~ de sentina J SUB fUentes de enerala es~n diatrlbuidall de 
tal ltOdo a 10 largo de la edora del buque 'que quepa utllbar cuando -
aenos una boMba situada M un coapartimiento in.de.ne., •

2. S 'Ixcep'tuadaa 1811 boMbas adicionales que puedan' ir instaladas sol.-nte pe
ra loscOlllpartiaient08 de los. piques, cada una de las boMbaa de eentlna pree:
cri.taa _tarA dispuesta 'de MOdo que pueda aspirar agWI ele cualquiera de los 
espacios que en cUlllpnaiento de lo preecrito en el p6rrafo 1.1 haJa que ago-
tar.. •

2.2 se instalarAn Ce-) .ínilM) tree boabu IM)torhadM conectadae' al colector
de aehique; una de ell.. podr' ir accionada por la. -'quinas propUl.or...
eu.ndo el coeficiente de criterio sea i.,..1 o superior -a 30, se iMtalar' ade
.. Una~ ·lIQtorhada indepencUente.

2.3 SietlPrti que __ ~ible-. 1...~ de 'sentina -.otorizadall ir," en dis
tl'ntoe cOlfll)arti.ientoa est4lncoe. diapuesu. o situadoa de ltOdo que. una .i...;
lIverla no pueda ocasionar 1ll inW\daci6n de t:odoe ellos. Si 188 -'quinas pro
pulsor.. principales. las ,-'quinas auxiliarea J las calderas se hallan en dos
o ... cOllP8rtiaientoa estancos. las boabu disponible. para el servicio de _
achique quedarAn repartid_. dentro de lo posible. entre dichoe co-partiaien
too. '

,

~ instalarAn CotllO m[nilllO dos bombas IIlOtorizadae conectadas al colector"

- :JO! - I - 33 -
O'
v,
a



de achique; una de ellas podr6 es;tar accionada por las -'quinas propulsoras.
La Ad.iniatraci6n podr6 pe,..i tir que se prescinda de las disposiciones relati
vas a achique en deterwinadpe coaparti_ientos si estias que ello no influir':
en la seguridad del buque.

El diametro de los ramales a cada compartimiento se calculará por l~=

fórmula:

La tuber[a de sentina se procurará que no atraviese el doble fondo, _
irá bien sujeta, estará formada por trozos unidos por golillas y ten
dr'á juntas y curvas de expansión. El menor diámetro admis'ible para el
colector general será de 53 milímetros.

'i. . " 2,15V t ld~.~) .. 25
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1.2. Las calderas estarán llenas hasta un nivel de trabajo.

1.1. La experiencia de estabilidad se realizará en general estando~

el buque en rosca (peso muerto nulo),"con su equipo completo y
, colocado l!n sus ~ti\lOB l~ de servicio (anclas, cadenas, botes
dispositivos de salvamen~o, medios contraincendioa, material
náutico y respetos de casco y miQuinas).

-1. La experiencia de estabilidad (>11" obli'g~toriamente hay que reali_
zar en los bUQues mercantes d.- 20 o más toneladas de registro bru
to será realizada de forma que los datos que de ella Se deduzcan;
tengan la mayor exactitud posible.

4 La Ad8Iinistraci6n podré u[_is.o autorizar que respecto de un deterwoina_
do buque o de una clase de buques eepecial_nte proyectados pare el tMU\8por_
te de l1qui~ o de _iner.l a granel .. prescinda de la prueba de estabilidad.
si la referencia s datos exiatente. para buques an61oa08 indica clar8118nte 
que las'proporciones "1 la dispoeici6n del buque harjn que ha7a sobrada altura
.etac6ntrica en todu 1_ condicionee de car.. probablea.

por enc¡ma de la cublerta
no exceder~ de seis me--

orca

Las bombas de mano serán manejables ~esde o
de compartimentado. La altura de aspiración
tros.

en la que

•

t ~ eslora (en metros) del compart¡miento

B manga (en metros) del buque

'D puntal {en ~etros) del buque: medido hasta la cubierta de cierre;

Sin embargo~ d
l

no será nunca inferior a 50 milímetros, y podrá no __
s~ super¡or a 100 mllímetros cualqUiera que. sea #1 valor que resulta
ra de la aplicación'de la fór~ula. -

•
Regla 22

lnfo~i6n 80bre estabilidad para buques de pasaje
• y buques de carga-

1 ',.odo buque de pasaje, sean cuales fueren sus di-ensianes. y. todo buque _
de carga de eslora igual o superior a 2. _. tal Ca.Q se define 6sta en 'el Con
venio -interna~ional sobre lineas de carga que haya en vigor aer6 8OlMtido, ya
terwinada su construcci6n. a una prueba destinada a det.er-inar los ele.entoa=
de Su estabUidad. Se facilitará 'al capitAn toda 18 infonlllCi6n que nepeslte,
"1 que • juicio, de la Acainistraci6n sea satisfactoltia. para obtener de .-ocio 
r6pido "1 sencillo una orientación exacta acerca de la estabilidad del buque en
diversas condiciones de servicio. Se enviar"a ~a ~inistraci6n un eje-pl~

de la in1'o..-ci6n sobre estabilidad.

2 Si un buque" es:peri.enta al\ereciones que afeCten a la inf'oruci6n sobre=
estabilidad facil1tadf al capitAn, se bar' Uegar a éate'talIbi6n info..-c:i6n=
con lu oportunas correcciones. Si es necesario. el buque aer6 ae-etido a una
nueh prueba de estabilidad.

3 La ~ini.treci6n podri autori~ que respecto cM un ·deterainado buque 
se .reaeind8 de eata prueba de estabilidad de-pre que ae disponaa de d!tioa 
básicM proporcionados por la ,prueba de eatabJ.1idad realisada con un buque ae
_10 "1 que a juicio de la AdlliniatrlKi6n aea poeible. partí... de estos .-=
tos b6sicoa. obtener inforaaci6n de guanUa acerca de la .atuiliclad del bu
que no so-etido a prueba.

- V6sa. la ~i6n de ••tablUdad al e.talIo intacto para buquea de paaa
je 7 de cara- de IlenoB ~ 100 • "alora, aprobada pr la Draanbacl6n Mdiante
la re.oluci6J¡ A.167(ES.IV). "1 ...lendu • esta Recc.endkl6n, aprobadU por;:
la Organizaci6n Ilediente la resoluci6n A.206(VIl).
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1.3. Las sentinas de bodegas, de máquinas y de calderas estarán to~

talmente achicadas.

1.4. No existirán a bordo pesos extra~o8 al buque (andamios, apara
tos de soldadura, mangueras, etc. l. No se podri colocar lastre
sólido sin permiso del Inspector de Buques y su peso constará~

por separado' en el cuaderno de pesos. Los tanques en general ~

estarán compl~tamente vacíos.

En relaci6n con las condiciones citadas queda a juicio del lns
péctor de Buques el autorizar, cuando así lo e~time necesario;
o conveniente:

1.4.1. Llenar poc completo uno o más tsnques de lastre con el~

fin de mejorar él trimado del buque para realizar la ex
periencia en mejores condiciones.

1.4.2. Dejar el menor número posible de tanques parclalmenté 
llenos cuando no sea factible el vaciar el combustible,
aceite, etc. En estos casos se medirá cuida.dosamente el
nivel liquido en cada uno de ellos y se calculará el -
efecto de las superficies libres existentes.

1.4.3. Hacer la experiencia faltando por colocar a bordo algún
o algunos elementos del equipo, d~ situaci6n y peso co
nocido.

El astillero deberá presentar como anexo a los cálculos de estabili
dad una relaci6n detallada de pesos y centros de gravedad de 106 _:
ele~entos ajenos al buque' que se encuentra a bordo en el momento de
la experiencis, así como otra relación de la misma forma de los ele
mentas del buque que falten por colocar. . -

2. Con la antelsci6n debida, el astillero tendrá totarmente termin!
dos los planos ~iiuientes:

2.1. Plano de formas.

2.2. Disposición general (alzado 'y plantas)

2.3. Curvas hidrostiticas.
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La presente Rella es de aplicaci6n a todOll 1M boquee,.

2.2 se har'" funcionar a diario t0da8 las puertas estanca. tanto 1.. de accio
nalldento a ..atar ec.o ias de biaasra, sltuadas en los ....,aroe tranaveNlalea-
principales, que se utilicen en la .ar.

2.1 se.anal.ente se realharin ejercicioe de acc1on-lento de puertaa elltan
caso portillOl!l, v6lvulas J lMCanie_ de cierre de iabomales. ".rtedo~ de 
cenizas J vertedorea· de basuras. In loe buques cuya duraci6n de viaje exceda 
de una se-na. antes de la salida de puerto se llevar' a cabo WI ejercicio ce:
pleto; luego, en el curso del viaje de realh:ar6n otroe. a raz6h de clMlndo .:
nos uno por ee-Bna.

. ,
Todos los Capitanes que ¡tomen el mando de un buque deberán firmar en 
impreso al efecto constancia de haber recibido el folleto de ina~ruc-

ciones, información sobre estabilidad y cuantas normas de se¡uridad .é
dicten an relación con las exilencias del Convenio.

I

~
"C·

?..
w\puertas, est8ne... ste•• ,

Rella 24
Marcado, ,. aecion_lento e J.nspección peri6cllea de

en los 'buques de pesaj_

2.S. Curva. cruzadas d~ estabilidad (~alore. KM para distintas in__
clinationeS en función dél desplazamiento).

2;6. Cuando él asiento del buque en el momento de la eKperiencia di
fiera sensiblemente del aaiento de trazado se deber' calcular;
d~rectamente el desplazamiento, ordenada del centro de carena:
y radio metactntrico transversal.

3. una vez terminada la experiencia de es~.bilid.d se calcularAn Se
guidamente los centros de Iravedp~ del buque en las distintas si
tuaciones de carga reglamentari~,s.·dibuj.r'el plano de curvas~

de estabilidad estática, así como la curva de estabilidad dinimi
ca pars la situación mis desfavorable de las re¡lamentarias, sa 
comprobarA que cumple con los criterios vigentes de estabilidad y
se enviari con el informe del Inspector de Buques una copia dé es
te plano a la Inspecci6n General de Buques para SU aprobaci6n. -

2.4. Los planos de cubicación' y centtQs de ¡ravedad, en ordenad.. y
abscisas, de bodegas y entrepuentes y tanques. Momentos de __
inercia de las superficies libre. de loa tanques a los distin_
tos porcentajes de llenado. Cuantas aecciones sean neceaari...
para definir la forma de los tanquea.

4. El astillero deberá entregar al Capitán del buque'dos ejemplares=
del cuadernillo de estabilidad.

Dicho cuadernillo contendrá como mínimo la informaci6n siluienté:

_ Cálculo de la estabilidad del buque en rosca deducido de la ex
per~encia de estabilidad.

- Cálculo de la estabilidad del buque en las ,ituaciones de carga
reglamentarias {con detalle de pesos y centros delravedadl
Cap.cidad de ~spacios de carla Y tanque. con la. coordenadas de
l~s centros de gravedad.
Tablas o gráficos de las correcciones por superficies libres de
los tanques.

- ·Curvas hidrostiticas (grificaso num~ricas)

- Curvas de brazos (valores de KN en función del desplazamiento y
de la inclinación)

-' Instrucciones que faciliten la utilizac~n de ésta informaci6ns
de modo que ae púeda calcular la curva de estabilidad de cual __
quier situaci6n práctica que se pueda presentar.

S. Antes de ~ue se realicen las pruebas de mar habrán de ser aproba_
das las condiciones de estabilidad del buque en la situaci6n de _
dichas pruebas.

Regla 23
Planos para control de averías en los buque. de pasaje

Itabrá,expuest08 de .-oda perManente, para o'rientaci6n del oficial a cuyo car
go estt el buque. planos que indiquen clar8Meftte, respecto de todall las cubier
las y-bode.as, loa lUIlIIparOe Ulllite de los cOl8Partiaientos estancos, las abertu
ras practicada8 en ellOl!l, con SUlI lledios de cierre y la ubicaci6n ds los un-=
dos córrespondientes, y qu6 _didas procede adoptar para corregir cualquier es
ci)ra ocasionada por inundaci6n. Adellás se facilitar' a loa oficiales del buque
foIl_tete en los que figure esa infonu.ción.

3.1 Las puertas estané.. ., todos los .ec:anisllOS y los indicadores relaciona
dos con ellas, todas 188 válvulas cuyo cierre sea necesario para hacer estanco
un cOlllPartillliento Y todas las v'lvulaa de cu)llb acciona-ienQ) dependa el t"uneio
n_iento de las interconexiones para control de averías. serAn inspeccionados: .
periódicalllente en la 1l\8r¡ cuando_noa, una vez Por se-na.

3.2 TaleS v'l~laa, puertas J Meani.- irén .arcadoe de l8Odo apropiado, a 
fin de que puedan utilizarse cOn la -'xi.. seguridad.

Todos los ejercicios comprendido~ en esta Rella se ejecutarAn ante la=
Autoridad Local Marítima, o un delegado de la misma, antes de la expe
dici6n del Certificado de Seguridad correspondiente.

Regla 25
Anotaciones en el Diario de navegaci6n en los buques de pasaje

La presente Regla es de aplicaci6n a todos loe buques.

.. Las puertas de bis8flr8, tapas desllOntables, los pOrtillos, portalones. 
portas de carga y de carboneo 'J delllÚ aberturas que en cUIIPl iaiento de lo pres
cri to en las presentes Regl.. deban ....teliteree cerradaB en- el curso de ra nave
gación,_ se cerrar"" antes de que el buque se haga a la 118r. Las horea en que:
fueron cerradas y abiertas (si esto últi-a estA per-itido por 1.. preaentes Re
glea) quedarAn registradas en el Diario de navegación prescrito poro. la AdMinis.
traci6n. -

3 En el Otario de r l aveg.ei6n quedar' constancia de todos loe ejercicios e 
inspeccinea prescritos en la Rella 24, con referencia explicita a cualesquiera

·defectos que hayanpodldb d"cubi~e.

Las visi tas ordina'ria, y extraordinarias qu. se establecen en este Con
vpnio deben incluir, nec~sariamente. una inspecci6n de los Diarios de;
Navegación, a fin de comprobar que se efectuaron los ejercicios d~ sal
va~ento y em~rgencia obligatorios.
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A._GENERALIDADES.

~._ESTRUCTURA DEL CASCO.

1) Especificaciones del buque.
2) Planos de disposición general de cubiertas,' bodegas, dobles fondos,

et<::.
3) $ec<::ión lon¡itudinal y pe~fil lon&itudinal.

RELACION DE PLANOS Y CALCULaS QUE LOS ASTILLEROS Y TALLERES DEBEN PRE-
SENTAR PARA SU APROBACIQN

Como norma general, y salvo en los casos en que no sea de aplicación 
su totalidad, al solicitar un permiso de construcción u oportunamente=
a medida que avance la construccIón se enviarán a la Autoridad Local '
Mar[tima los siguientes planos para tramitar su aprobación.
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E.-MAQUI~ARIA.

Ó.-PROTECCION CONTRA INCENDIOS.

1) Planos de las calderas (conjunto y secciones), válvulas de seauri-
dad, recipientes sometidos a presión y no expuestos, al fueao, cam-
biadores de calor, evaporadores.

2) Máquinas alternativas. Plano' de la bancada y sus pernos de fijación
r.ilindros, ejes y detalles de la bocina, bielas y vástagos de los 
émbolos.

'Dato5: potencia, revoluciones por minuto, presiones en cajas de dis
tribución, presión med'ia indicada, especificaciones de los I'Ilateria:
les, velocidades criticas y peso de los órganos sometidos • ~vi--

miento alternativo.
3) Turbinas.

Plano&: Conjunto seccionado de 'ra ~urbina, envolvente, rotor comple
to con su empaletado. reductor de engranajes, ejes y detalles de la
bocina.
Datos:. Potencia, peso y velocidad de los elementos sometidos amovi
mtento rotatiVo, velocidades críticls y especific'ciones de los ma:
teríales.

1) Plano de protección contra incendios, indicando la situación y tipo
de todos los mamparos y cubiertas revestidos con aislamiento calorí
fugo, tanto de las zonas verticales principales como de las de -=
5ubdiv~sión, cajas de escalera y de ascensores, estaciones de con __
trol, etc,' y tipos de todas las puertas en todas estas subdivisio-
nes y rec intos.

2) DIbujos de detalle que pongan claramente de manifiesto los tipoa de
aislamiento elegidos para las superficies verticales y horizontales
ihcluyendo los revestimientos de las cubiertas en donde se utilicen,.

'y referenciando estos detalles mediante números con el plano citado
en el apartado anterior.

3)- Plano de ventilación, incluyendo las plantallas, cortatiros y. otros.
dispositivos de control en ca60 de incendio.

4) Sistemas de alarma.
S) Sistemas detectores de incendios.
6} Sis temas eX,tintares de incendios, inc luyendo el sistellla de tuberías

contra incendios de agua salada, extinción por CO2 , vapor o rociado
,es de agua (sprinklers).

7) Ruta a seguir por las patrullas contra incendios;

Plan<::has del forro, interior y entramado del doble fondo.
Cuaderna ~eatra. '
Plancha,del forro exterior y <::uadernas.
Roda, codaste y timón.
Planos estru<::turales de las cubiertas resistentes.
Puntales y esloras.
Mamparos estan<::os al ag~a y al petróleo.
Polines de la máquina prin<::ipal. y de las calderas.
Guardacalores de máquinas y lumbreras.
Aparato ~e gobierno y sus transmisiones.
Arbotantes. henchimientos d~ loa ejes y boCinas.
Dispositivos de fondeo y amarre.
Superestructuras y casetas sobre cubiertas.
~alos, plumas y accesorios para la carga y descarga.
Sistemas de ventilación sobre las cUbierta~ de inte"'Perie.·
Disposición de los pbrtalones, portas' de carga y portillos en el fo
rro ext~rior. 
Escotillas en la~ cubiertas de intemperie y en las estancas, con
sus respectivos medios de cierre.
Detalles de las puertas estancas de subdivisión y su ~ecanismo de 
maniobra.
Imbo~nales y déscargas sanitarias que atra~esen el forro exterio~.

17)

19)

H
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

lO)
11)
i2)
13)
14)
15)
16)

18)

C. _CALCULOS. 4) Motores Diesel

1) Plano de formas.
2) Caren.~ reet~s.

3) Curvas de esloras inundables, incluyendo los cAlculos y l08.planos 
de construcción. (Estos planos indicarán la subdivisión estanca com
pleta, l~cluyendo los dobles fondos, mamparos, plataformas, túneles_
de los eJee. túneles de tuberías, túneles deesc.pe, etcétera. J la~

ai tuaeioo.y tipo de todas las puertas 'e,staneaa de· subdivisi6n).

4) Cálculos de estabilidad para el buque intacto y en condiciones fina
les de inundaoión.

5) Plano de capac[dades, indicando las capacidades y la posición verti
cal y longitudinal de los centros de gravedad de. loa espacios de car

'ga, tanques, etc. -
6) Plano de calibración de tanques.
7) Escalas de calados.
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al Datos: Tipp' de motor," potencia máxima de freno en servicio contí
nuo, revoluciones por minuto, presi6n máxima de ignición, pre--:
sión media indicada, velocidades criticas, peso de los ór¡anQs 
sometidos a movimiento~alternativo, peso y diámetro del volante=
y su efecto sobre el motor y especific~ciones sobre los materia-
les. '

b) MotoresOiesel principales: Plano de disp~sici6n general de ma-
quinaria, conjunto seccionado del motor, bancada o cárter; inclu
yendo las chaquetas y camisas; culatas, vástagos y bielas,"cigü~
ñal, ejes y detalle de la bocina, tirantes, tubería de presión,\--
recipientes de aire,c""l~resores, bombas de barrido, sobrealimen
,tildores, embra¡ues y reductores de engranes. -

cl Motores Diesel auxilió"res: Conjunto seccionado del motor, cigüe
ñal, vástagos y bielas, tubería de"presi6n y recipie~te8 de aire.
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~! Maquinaria frigorífica y -espacios de carga refrigerados: Oi$posi
ción general de los espacios refrigerados, indicaciones sobre tem
peraturas, detalles del aislamien~o, dispositivos de drenaje, dis
posición de los conductos de ventilación, ventiladores, refrigera
dores, termómetros, disposición adoptada para la máquina frigor!:
fica, planos de tuberías de los ,sistemas refrigerantes principal:
y auxiliar, detalles sobre los comprensores, condensadores, reci
pientes motor de accionamiento, lista de piezas de respeto y equ~

po.

f' ._TUBERJAS

tlisposi·ci6n ge~eral .de las bomb'as y sus tuberias, 'servicios de senti
na. y lastre, a¡ua, de alimentación de calderas d.e vapor y exhausta":,: .
ci6n, servicio de combustible (llenado-trasiegp-servicio de a bordol,
servicios sanitarios, servicio de petróleo en loa tanques de carga,

.servicios decontraincendioe (aaua salada. aaa sofocador). servicios
de ventilación, sonda y rebosaderos, en lolli tanques.

Se acompaftar~n listas de piezas 1 aCCeSOrios 1 datos sobre diáme
tros y espesores de las tuberías, presiones de trabajo, te~perat~.

ras en caso de vapor recalentado y .apecificaciones de los mate-- .
riales correspondientes._

I

11.-FJIIIPn [¡E :-;ALVAMENT0

1) Planos dI;' situación y disposición de las cubiertas de botes, indi
cación de las descargas al costado en la vertical en que s. hallan
los botes. peso de los botes con su equipo. dimensiones y caracte
rísticas de los botes, cargas de trabajo de los pes~artte8 y chi-:
~res, tipo y medida de las tiras.

?I Disposición de estiba de los botes.
Cuando al ser puestos a flote los botes salvavidas pope les la dis
tancia entre la popa 'de los mismos,a la cara de proa de la hélice
dEOI buque', medida horiZOntalmente en el sentido longitudinal, !lea
inferior a una eslora del bOte, :!le deber' aeompaftar un plano en 
el que .figuren la situ8ci6n de estiba de estos botes salvavidas y
posici6n de la hélice, así como otro plano de una secci6n del c.s
co a la áltura de'! pescante de ¡:lopa.'· 
Debe figuraren ellos la Situación del cáMcamo de smarre y la Ion
gitud del cable a que sé hace referencia en la Regla 29 (d) cuan:

.do se trate de b~ques de paslije y Regla 35 (e) en los de ¿arga, -.
ambas del Cap. rtr

1) Dispo~idón de los·pe!icantes.
4) Tipo y di~posición de estiba en las balsas y aparatos flotantes.
~I En todos los planos referentes al Equipo de salvamento figurará -

la pslora_del bllql.le, definida en la Regla 2 b) del Cap{tulo U-Y.

ttl
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G.-ELECfRICIOAD.'

1) Equipo propulsor y ¡eneradores auxiliares de 100 kw. o m6s: Carac
teristAcas, 'polines, planos de conJun1;o. ejes. detalles del esta:
tor y. del' rotor, deta,lles de los acoplallliento8 electrOlll8gniAtieos,
pesos y velocidades de ,los 6rganos rotativos, velocidades críticas,
disposición 1 detalle del equipo de control r diaarama completb 
de cables eléctricos, indicando su tipo y medida.

21 Motores eliActricos auxiliares de car~cter vital y leneradore. au
MAliares de menos de 100 Kw: Características, polines, esquemas ~

d~ tlimensiones, detalle de los terminales para'~otoresy aparatos
de eo~trol, diairama de cOnexiones de los aparatos de control.

~1 Red eléctrica auxiliar: Oiagrama de todos los cables, lista com-
pleta de los cables alimentadores, indicando para cada circuito
la carla, ~edida y tipo de cable, y capacidad de los fusibles u 
otros medios de protección.

4) Cua.dros eléctricos auxiliares: Disposición de la instalación, "is
. ta frontal y diagrama de conexiones.
'5) Varios: Tipo y capacidad de las baterías de acumuladores, dia¡ra

ma el~ctrico de las instalaciones frigorificas. aparato. de gobier
no,' de control de ventiladores, de puertas estancas, de maniobra~

dP las trincas de las puertas de contraincendios, de los chiires~

para los botps ~alvavidas, de alumbrado de las cubiertas de intem
perie, telpgrafos de máquinas, indicador ae~ giro de timón. siste
~"l.S de teléfonos, servicios generan·s dto alarma. de al.tavoces de:
""1erge'ncia. sistemas manuales de alarma, ae detección de incendio~,
dispositivos de control de patrullas, contadores de revoluciones,
.3gujas glrO!:;c6pic<ls, giropilc.lO. instalación de radio, radar, t::J_
ran, etc.
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r'~il.nQs de dlo;po51clón 1", los alojamientos. v",ntilación, escapes. en
!prm.. r¡~ y medios sanitarios para todos 16s miembr~s de la tripula-

Ion.

PAR1'I ~- - INSTALACtons DI' UQUllIAS

(Salvo,disposición expre.. en·oitro sentido la hrte C ea aplictabl.
a los buques de psaaje J • loe buqueA de carp)

Regla 26
Generalidades

Las MAquinas, las calderas 1 otroli: recipientes. presión. MI e.." loe",
correspondientezl siste... de tuberlas ,. acceaoriOlll, responde,..., • un proyec
to y a una construcción adeeuados para el .anido. que estfn llnitln.doa e",
irán instalados y protegidos de lIOdo que se redutca al .íni.- todo peliaro 
para las petsonas que pueda haber a bordo, considertndoae en este ttentldo ea
-e proceda las piezas ~iles. las superficies oalientes , otros rleaeoe. Iñ
el proyecto se tendrAn en cUiPftte loa ..teriales de construcción utiliudoe,-'
los fines a que el equipo estiA destinado. l .. eondleicrNtll de tr8bajo • que
habrá de estar sOlfIetido 1 las condicione-. Mblental.. de • bordo.

2 La Ad.inistración prestar' atenci6n especial a la seturidad funcional 
ele 108 ele_ntos· esenciales de propulsión -antados ea-o cOlllPOMfttee únicos J
podré exigir que el' buque tengs una fuente independiente de potencia propul
sora que le permita alcanzar una velocidad nol"Wl81 de navegación, sobre' todo",
sl no se ajusta a una disposición cl6aica.

3 Se prove~rAn aedios que perMitan -entener o restablecer 81 runel~ien

to normal d~ las mAquinas propulsoras aun euanda se inutilice una de 1.....=
quinas auxiliares esenciales. Se prestarA atención especial a los defectos 
de funcionamiento que puedan darse en:
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1 un grupo electrógeno que sirva de fuente de ene.rllia elictrica
principal;

? las fuentes de abastecillliento de vapor;

3 los aistelaBS proveedores del agua de ali_ntaeión de la calderas;

4 los sistell88 de ali_ntaci6n de :fueloil para calderu o .atores;

!) las :fuentes de preai6n del aceite lubricante;

6 las fuentes de preB16n del lIgUIIl;

1 \ma tK.rbe para qua de ~ondenaaci6n 1 loe .edios destinado4J a un
t.ener:- el vacio, de loa condensadores; -

8 loe diapoeitivOll lleC6nic08 de abaateelldento de aire para calde
rllS.

9 tm ~reaor '1 un dep6eito de aire para finea de arranque o ele _
control;

10 loa .edios hidráulicos. ne.-iticoe '1 e16c'trieoe de liando de 1.. _
úquinaa propulsoras principales. inclu.!da8 1.. b~liees de paso _
variable.

No obstante. habida cuenta de las ne~esariaa conaiderw;iones aeneralea de se
guridad, la Adainistraci6n podr6 aceptar tma redllcci6n ¡parc:ial e n la capac!
dad propulsora en relaci6n con la necesaria ~a el ('wIcion-iento naraal.

4 se proveer6n -edioa que aseauren que se pueda poner en runci~iento _
las -'quina sln~ exterior partiendo, de la ~lci6f!, • buque~.

!) Todas las calderas. todos loa c~tes de Id ....inaa , todos los _
siete... de vapOr, hidr6ulicos. neUlléticos o ck cualquier otra Indole. _1 _
Ce-Q l08acceeori06 correapondientes, que hayan de aoportar preaionee inter
nas. serán se-tidos a Pruebas' adecuadas. entre eUas una de presi6n. antes=
de que entren en Servicio por primera vez.

6 Las ..quinas propulsoras principales y todas las -'quinas auxiliares _
esenciales a fines de propulsión y seguridad del buque instaladas a bordo _
responder6n a un proyecto tal que puedan :funcionar cuando el buque esti aclri
zado o cuando est6 inclinadO haCia cualquiers de _bu bandas con 6n&ulos de
escora de ,151 COllO aixi.o en estado estético 7 de 22.51 en estado din'-ico _
(de balance) " s la vez. con una inclinaci6n din'-ica (por cabeceo) de 1,51
a proa o pops.... AdIIiinistraci6n podr' peraitir que varien estos !inaulos te
niendo .en cuenta el tipO. las d~ionea , las condiciones de servicio del=
buque.

7 Se u.-arán lJUI disposiciones oportunas para fseili tar 1.8 lillPieu. la _
inspección, el llatlteni.iento de las úquinaa principales "1 auxiliares de _
propulsioo.· con inclusi6n de calderas y recipientes aprefJi6n.

8 Se pres~i atención especial al proyecto, la construcci6n y la instal!
ci6n de loe si&telUB de las ..liquinaa propulsprae. de !IOdo que ninguna de las
vibraciones que puedan producir sea causa de tensiones excesivas ~n dichas _
máquinas en las condiciones de servicio QOra&les.

.,. 42 .,;:.

Regla 27
Máquinas

1 Cuando haya riesgo de que las naiQuinas alcancen una velocidad superior-:
a la de régi_n, se proveerán _dioa que impidan sobrepasar la velocidad ad

Misible.

2 En el caso de ÚQuillas principales o auxiliares. incluidos recipientes;
de presión, o cualesquiera partes de ·d~choi8 '-:¡uinas. que astEn" s.-etidall 8'"

presiones internas y puedan estarlo a sobrepresionea peligrosas, 8e proveerán
si e8 po8ibie, los.edios .que den protección contra presiones excesivas.

3 Todos loe, engranajes y cada uno de loe ejes y' acopl_tentoll utilizados;
para la tr......isi6n de -enargla 8 las "'quinas esenciales a efectoll de propul
sión y seguridad del buque, o para la segurida4 de las personu que pueda. ha
ber 8 bordo.. se proyectarán y construirin de .oda que eoporten las tensioneS
Iáxi-.a de trabajo s que puedan estar sOlMtidos en todu 1_ condicionea de;
servicio. se dar' la debida cOlUlideraci6n al tipo de .otorea CI'I8 loa illlPw
sen o de los cuales COIWltt1 parte.

4 Loa .atores de ca-bua~i6n interna en loa qUe -f'i di6llatro de c~lindro 
se. de 2PO _ o el vol~ del cirter sea igual o auperior a 0.6. lrin pro
vistos de v'lvulaa de seguridad contra explosiones del cirter; de un tipo -=
apropiado, que oCrezcan suficiente zona de desce-presi6n. Dicha8 v6l~ de
seguridad estar6n dispuestas de un .ado que MellAre qUe su'de.carga se produ
cir' con una orientación tal, que la posibilidad de que el personal sufra l.
siones quede reducida 81,aini.o o ir," provhtaa de loa _di08 adecuadoe pa.:
re: ello.

5 Las úquinas turbopropul80ras principales y'. cuando proceda. loa .oto
res propulsores principales de cOllbuati~ intema y las "'quinas auxiliare.,
irán provistas de di8posi tivos de cierre autoútico para C8808 de CaUo ta
les ca-o 108 del circuito de alilMll\aCi6n de aceite lubricante. que pudieran
degenerar rápid~nte en averia tota\, daRos graves o exploei6n. La Adllinia
tración podré autorizar dispositivos neutraHzadores de l~ de cierre aut0.6
tico. -

Regla 28
Marcha atrás

Todo buque tendrá potencia suficiente par. dar IIIal"Cha stria, de -.oda 
que la aaniobra correcta en todaa lu circunstancias ROrtI81es quede ........
da.

2 Habrá que delllOstrar,. dejando constancia ,de esta dellOStraci6n, que 1.. 
máquinas pueden inv.rtir el sentido del eapuje de la hilice enlÍn tiMlpO &d.
cuado para que el buque, Mvegando a su velocid.d -'xi.. de servicio en ..,.:
cha avante, se detenga sin rebasar'una distancia razonable-,

3 Para uso del capitán o del personal designado al é:fe<;-to ~r6 • bordo 
infol"llBcibn. recietrada en pruebas, acerca de loe tieapoa de parada del bu
que y de las correspondientes caidas de proa y distancias recorridaS 1. en 
el caso de buques de hélices ~ltiples. loe resultados da pruebaS que per'llt
tan deteminar la aptitud de istoe para naveJBr y M8Riobrar con una o ... h~

licek inactivas-o

• véase la Rec_ndaCi6n sobre la inCo,...ci6n que debe figurar en loa CoUe
tos de lIIBniobras, apN>bada por lsOrganizaci6n _diante la resolución A.209 -
(VII). . .
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6.3 Lad aparatos de gobierno que no lIean de tlpo hidráulico se ajustarAn B=
norMas equivalentes a las prescripciones del ~resente párrafo,que a juicio 
dp ta_Admini8~raci60 sean satisfactorias.

? en el caso de loa buques de cara., el aparato de gobierno principal 
pueda .aver el tiMÓn tal c~ se prescribe en el pArra ro 3.2 estando=
PO runcion~iento todoa los servo-otores;

6.1 CUando el aparato de gobierno principal est~ provisto de doa o Más ser
v~torell idénticas no ser' necesario instalar ap""atQ de gobierno auxi

par. 11 conctici6n de que:
,

pn el caso de loe buques de pasaje, el aparato de gobierno principa1~

pueda .aver el ti~ tal ca-o se prescribe en el pirrafo 3.2 estando~

sin funcionar uno cualquiera de loa servonotorea;

>O
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3 serA de accionaMiento a ..,tor c;uando uf as preciae para satisfacer 
lo prescrito en e1pArrafo 4.2 7 en~ loa cuoe en que la ~ini!

traci6n exija que la IMCh. del ti-'n tenga IIÚ de 230 _ de di_tro-<o
a la altura de la cafta. excluido el refuerzo necesario para nBve.-r 
en hielo.

2 pendUri, el caMbio del ti.. desde una poeiei6n de 1S' a una banda 
hasta 'ot... de 1S' a la benda opuesta sn que ello lleve a6s de 60 se
gundoe ha1l6ndose el buque navegando a la .itad de su velocidad Mx1
.. de servicio en .archa avante, o a 7 rudoII ai esta velocidad fUe,..=
l118yor, 7 coa su calado -'xi.., en agua salada; -7

El aparato de gobierno auxiliar:

tendrá resistencia auficierite para pe..-itir el gobierno del buque • 
la velocidad no,...l de "navegación 7 podr' enu-ar ripid_nte en acción
en casa de e-ergencia.

" habrlin sido proyectados de lIOdo que no sufran averla a la velocidad 
lllixillá de ~areha atriB ¡sin _bargo. no ser' necesario de-astrar que=
se a.tiarace este criterio de proyecto en pruebas a velocidad aAxi~=

de ..reha atr6s ni con el "illO Angu10 de _tida de_ la pala del ti.....

.1 el apareto de gobierno principal tenga una disposici6n tal que después
de un solo fallo en su slste_ de tuberlas o en uno de los servo..oto
res Quepa aislar el defecto de .ado que sea posible conservar la capa
cidad de gobierno o recuperarla rápidMente.· -

? podr6n ponerse entUncion..ipnto desde un punto lIi tuado en al puente=
de nAvegeción. Dado que falle e111U11linbtro de eneral. d_tinado a 
uno cualquiera de 1011 serva-otoree del aparato de gobierno, se dar' 
una seft.i de alanIB acústica 7 óptica· en el puente de ns,vegaci6n.

5 Los servQtÍlOt0re8 de loe aparatOlll de gobie~ principal 7 auxiliar:
,

serán de un tipo que vuelva a arrllftCar aut0.6tic8llente cuando. despuEe
de haber fallado el sUlllinistro de energía. se no,...lice ese su-inis
tro; J

•

,
6.2 La Adainistraci6n podr' aceptar, hasta elide septiembre de 1986, la 
\nstalación de un aparato de gobierno de reconocida fiabilidad pero que no 
cUlllpla con lo prescri to en el párrafo 6.1.3 en lo que respecta a los, aiate-
mas hidráulicos.

3 ser'" de accion~iento a MOtor cuando así se precise para satisfacer~

lo prescrito en el párrsfo 3.2 y en todos los casos en que la A~inis

traci6n, exija que la Mecha del ti~n tenga mAs de 120 .. de diáftetro
a la al~a de la cañ~, excluido el refuerzo necesario para navegar _
en hielo; y

2.1 'rodee 1015 ~entee del aparato de pierno 7 la MeCha' 4ei till6n se-:
r6n de cOftlltrued6n s6Uda 7 riable que la Aclllinistraci6n halle satisfacto
ria. se prestarf, atenci6n especiaJ. • _la idoneidad de todo CClIIIPClf'eftte esencial
que no est6 duplicado. Todos loe ca-ponentes esenciales utillzar6ft. cuando _
sea apropiado, cojinetes antiCricci6n talee co-o cqJlnetee de bOlas. cojine
tes de rodillos o eojinetes de l8fU1CUito. que estar6n lubric.... puwm'lente_
lIente o dotados de acceaoriOll de lubricaci6n.

Salvo disposici6!' expresa efl otro sentido, todo buque irA provisto de _
tan aparato de gobierno -principal 7 de un aparato delJobierno auxiliar que a _
juicio de la Adainistraei6n se""_UsCaetoriOtl. El apantto de gobierno prin
dpa1 7 el aparato de gobierno auxiliar estarAn dispuestos de !IOdo que el fa
110 de uno de los dos no inutilice al ot;ro.

tendr6n resistencia suficiente y perNitir'" el gobierno del buque a _
la velocidad .&xi.. de servicio en -.rcha avante. 10 cual deberá que
dar de.astrado.

2 pe,..itirAn el cambio del ti~n'desde una posición de 35' a una banda~

. hasta otra d~ 35' a la banda opuesta hallindose el buque naveKando a=
la velocidad aixima de servicio en Marcha avante y con su calado mAxi
me en agua lisIada. y dadas las ~is"5 condiciones, desde unaposici6ñ
de 35' a cualquiera de .-bas bandas hasta otra de 30~ a la banda opu~s

ta, sin que ello lleve más de 28 segundos;

3 El aparato de gobierno principal y la _cha del U.-6n:

4 Cuando el buque disponga de IIedioe suple.entarioe Pat'll aan~obrar o pa_
rar, habrA que realizar con ellos las oportlmaB de.ostracionei a fin de ce-
probar su eCicacia. registrándose loe resultados tal c~ ae indica en los _
párraf"oe 2 7 3.

2.2 La prea1.6n de proyecto utilisada: en loe c'lculOll para dete,..in'" los es
cantil10nes de las tuberías 7 de otros ea.porientes del apat'llto de gobientO :::
sc.etidOll a presi6n hldrAulica interna ser' por lo lMmOS 1.25 veeea la pre
s16n -'xl_ de ~abajo que quepa esperar dadas las condlcionea operacionales
indicadas en el pirrafo 3.2, teni6ndoee en. cuenta ,cudquler presi6n que pue_
da haber en el lado de baja presi6n del sisteIUI. se utilizarAn criterios de=
fatiga Pat'II el proyecto de tuberfas y ca.ponentes. a diserecl6n de la Acllli-
nistraci6n, teniendo en cuenta las presiones puls6tiles debidas a cargas di
nMicas.

Reala 29
Aparato de gobierno

2.3 se instalarán válvulas de desahogo p.n cualquier parte del siste_ hidriu
lico que pueda ser aislsda y en la que pueda generarse presión procedente de
la fuente de energfa o de Cuerzas exteriores. El tarado de las v61vulas de _
desahogo no exceder' la presión de proyecto. Las v6.1vulu serin- de ta.afto _
adecuado e.irlin dispuestaa de lIIOdo que se evite todo a"nto excesivo de pre
sión por enci'illa de la presi6n de proyecto. -
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7 Cabrá accionar el aparato de gobierno:

cuando se trate del aparato de gobierno principal, tanto desde el
puente de navega~ión coma desde el ca.parti.iento del aparato de _0-
bierno;

2 si el aparato de gobierno principal está instalado de corifoMlidad con
el párrafo 6, -ediante dos siste-ae de .ando independientes. que po
drán accionase desde el puente"de Revelación. No se necesitar' para _
esto duplicaci6n de la rueda ni de la palanca del ti~. Cuando el __
siste.a de .ando eat#: constituido por un tele-otor hidr&ulico no ser'
necesario instalar un segundo siste-;¡ independiente. salvo si .. tra
ta de un buque tanque, un buque tanque quiaiquero o un buque &uero _
de arqueo bruto igual o superior. 10.000 toneladas;

2 un dispositivo de alaras indicador de bajo nivel en cada depósito de
fluido hPdTáulico que seftale lo antes posible las fugas de este flui
do. Habrá dispositivos de alar-a acústica y óptica cuya seftal se pro
ducirá en el puente de navegaci6n y en el espacio de -'quinas, en -=
puntos en que puedan ser, rápidallente advertidos;7

3 un tanque, fijo de alaacenaaient,o con capacidad suficiente para car
gar de nuevo por lo llenos un siste.. accionador a .ator, con inclu
si6n del depósito, cuando el aparato de gobierno principal de~ se'r=
de accionaJlliento a .ator. 11 tanque de alla8CenaMiento 'estará conecta
do pennanentemente por _dio de tuber1as. de un -.oda tal que los siB
te-as hidr&ulicos se puedap recaraar ficU-ente desde un punto ~itu!:
do en el ca-partiaiento del aparato de gobieflllOi estar' dotado, aaí
~iBIIO de un indicador de contenido.

'"~O
00

15 En todo buque tanque quillliquero o buque &,asero de arqueo bt'Uto icual C!:
superior a 10.000 toneladas 7 en todo otro buqu.e de arqueo bruto igual o Su
periar a 70.000 toneladas. el apareto de gobierno principal ir' provisto de
dos o .As serva.otorea idénticos ajustados a lo dispuesto en el pirrafo 6.

14 Cuando se exija que la .echa del tillÓn. excluido el retuerzo necesario
para navegar e:n hielo. tenga aás de 230 _ de diúe~ro 11 la al tiara de la ca
ña. habrá que contar con un 8~iniatro secundario de energía suf'icillnte pa.i=a
al {mentar por lo _nos el servoaotor del' aparato de gobierno ajustado. lo..
prescrito en el párrafo 4.2 7 el correspondiente silJte-a de undo 7 el axi6
lIletroj tal sUllliniatro ae proveer" auu.iticaaente en no lÚ8 de 45 aet;undoe~
haciéndolo derivar de la fuente de enera:ía eléctrica de eaeraencia o de
otra fuente independiente de eneraLa situada en el coaparti.iento ehl apara
to de gobierno. Esta fuente independiente de energla sólo se utilizar' par.
este fin. El .....inistro secundario de energía podrá durar ininter~idaaen

te 30 Minutos Ca.Q .ínimo en todo buque de arqueo' igual o superior a 10.000
toneladas, y 10 lIIinutoa ca-o.lni-a en todo· otro buque.

3 desde el ca-partimiento del aparato de gobierno cuando 8e trate del _
aparato de gobierno auxiliar, y 81 éste ea de acciema.iento a -.otor,
ta/Ilbién ser' poeibh hacerlo funcionar desde el puente de navegaci6n=
con _dios independientes del siste- de .ando del aparato de pier
no principal.

8' Todo sisteq de .ando de 108 aparatos de gobierno principal 7 aWl:iliar""
que se pueda accionar deade el puente de navegación se ajustarA 11 1...iSUi!"
tes prescripciones: .

si es eléctrico contará con su propio circuito, separado y .li_"tad~
por un circuito de energ1¡a del aparato de gobierno desde un punto si
tuada: en el cc.parti ..iento del ,aparato de gobierno. o directaJlente _
desde barras colectoras de cuadro de distribuci6n que aliMenten dicho
circuito de energta. en un PWltn del cuadro de distribuci6n que sea _
adyacente al conducto de ali~ntaci6n del circul to de enera1a del apa
rato del gobierno. -

2 en el comparti.iento del aparato de gobierno' habrá lledios para desco
nectar del aparato de gobierno todo si8teq de .ando de éste que pue
da accionarse desde el puen~ de navegaci6n; ,

3 podré ponerse en funcionaaiento desde un punto aituado en el puente _
de navegación; - ,

4 dado que falle el suministro daenergía eléctrica destinado al siste.a
de -ando, se dará una se~sl d~ al~~cÚBtica 1 6ptica en ~l puente=
de navegaci6n; y

13 El cOllpartiaiento del aparato ~ gobierno:

ser' de f6cil jlCceao 7 en lo posible estar' sep..-ado de los espaciOll
de úquinas i y

2 contar' con .edios adecuados pare pe...itir el acceso, a fines de tra
bajo. a la .aquinaria y a los lIIlIIldos del aparato de pienv:t. Entre;
esos _dios figurarAñ pasaaan08 7 enjaretado& u otrae superficies en
tirresbaladiua. que aseguren condicionea de trabajo adecuadaa si haY
fuga. de fluido hidráulico.

~
ñ:
;::
O
ñ
~

~.

'"., cr'

~
'C
00

'"

5 los circuitos de su-inistro de energía para el .-odo del aparato de _
gobierno estarán protegidos sola-ente contra C!ortocircuit!'s.

9 Loa circuitos de energía eléctri-cs y 108\ lIis~ de ..ando del aparato _
de gobierno.- asl COl5Cl los correspo,dientes cOllponentes, cables 7. tuberías _
prescritos en la presente Regla 7 en la Regla 30 irán tan separ.ad08 en toda~

su longitud COllO resulte posible.

la Habrá medios de comunicaci6n entre el puente de navegación 7 el ca.par-
ti.iento del aparato de gobierno. -

11 La posición angular del tilll6ñ:

vendrá indicada en el puente de navegación ai el tillÓn ea de acciona
miento a .ator.'Tal indicación no dependerá del slste.a de.ando del:
aparato de gobierno j

- .. -

16 A reserva de lo dispuesto en el párrafo 17 ,todo buque tanque; buque 
tanque quieiquero o buque gasero de arqueo bruto igualo superior. lO.QCl()o=
toneladas se ajustar' a 1.. ai8Uientes prescripcidnes:

el aparatd de gobierno principal estar' dispuesto de lBOdo que, en el
caso de pérdida de la capacidad de pierna debida a un solo fallo 
en cualquier parte de uno de losslste.a& accionadores a .:ltor del 
aparato de gobiemo principal, con excluai6n de la caila del ti.6n 7-&
el sector o de ce-ponentea que dea~l\enla ai... funcl6n que ea"'"
piezas, o al 88arrotaaiento de lo. accionadores dsl tia6n. aer' posi
ble recuperar la capacidad de gobierno en no Ú8 de 45 segundos des:
pUéB de que haya fallado un siste.. accionador a .:ltor;

2 el aparato de gobierno p~i~cipal irá provisto de:

2.1 dos siste-as accionadores a .alor independientes 7 separados, cada
uno de ellos capaz de satisfacer lo prescrito en el pirrafo 3.2¡, o

- 47 -
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2.2 por lo .et.oe dos a1:!t~ acclonadoree: a MOtor id'nUc08 que. run
cionando silllllt6neallente en condiciones nonu.les. puedan nt1aace,..,.
lo prescrito en el pirraro 3.2. LoII siste-a8 aecionadorea a MO'tor ..
hidrAul1eos eSUlr6n interconect:ad08 cuando eUo sea nec'.aarlo ......
dar c~l1.iento a la presente preeeripci6n. Se podrA detectar la,
pérdida de fluido' hidr6uUco en un aiat_. 7 el aiatetaa derectuollO
quedar6 autOÚltic.-ente aislado de fIOdo que 1011 defIÚ atst-. accta
nadores 'que pueda haber conserven plen.-ente BU capacidad de f'uneio
n&IIiento; -

3 loa apara'tos de gobierno que no aean de tipo hidrAul1co' ae ajuetarin...
a no~ equivalentes.

17 Respecto de buqUes 'tanque. buques tanque quiÍliqueroa o buques gaa:roa'
de arqueo bruto igualo superior. 10.000 toneladas. pero de lIenoe de 100.000
tonel.das de peso ...'rto. eabri au'toriaar OUBII solueionea dist-intas de lu=
indie.d.... en el p6rraro 16. que no exijan aplicar al accl0ftad0r o a 1011 acdo
nadores elel till6n el criterio de "un solo fallo"•• condiei6n de que dichu;;
soluciones se ajusten a W'Ia no~ de ,seguridad equiv.lente. 7 de que:.

perdida .la eapacidad de piante) a causa de un solo rauo 'en cua.1,quier
par"te del siete_ de tuberías o en uno de loa ael'VOllOwrea. sea poai-'
ble recuperar esa capscidad en no ... de 4S aegundos; y que

2 cuando el aparato de gobierno s610 tenga un accionador del tillÓn se _
preste atención especial en la raBe de proyecw al an61illis de' ~sfuer
&os.incluidoa el anAlisis de ratiga y el anAlisis ..cAnico de rractU
ras. según proceda. el _terial utilizado. la i~talaci6n de obturadO:
res y las pruebas e inspecciones. así COMO 108 .edios proviawa para",
haoer posible un -.nteni~iento efectivo. Considerado lo antedicho. la

'Administraci6n adoptarA reglas que incluyan lo dispuesto en las Direc
tr~ces para la acept.ci6n óeaccionador&s de ti.6n no duplicados en :
buques tan~ue. buquea tanque quillliquerÓe y buques gaseroe de arqueo 
bruto igualo superior a 10.000 toneladas pero de Menos de 100.000 to
neladas de peso .uerto._aprobadas por la Organizaci6n-. -

1
18 Respecto de todo buque tanque. buqUe tanqua qui.iquero o buque gasero 
de arqueo bruto igual Q superior a 1((000 toneladas. pero de lIBnoa de 70.000
toneladas de peso MUerto. la A~inistración podrá aceptar, hasta elIde 
septielllbre de 1986, un sistellla de aparato de gobierno de reconocida fiabili
dad pero que no se aJ.uste al ,criterio'de "un solo fallo" exigido para los 
sistemas hidrAulicos en el pArrafo 16,

19 Todo buque tanque, buque tanque qui.iquero o buque gasero de arqueo bru
to igualo superior a 10.000 toneladas construido antes del l'de septieMbre;
de 1984. cUIIIPlirá. a .Aa tardar el 1 de aepti_bre de 1986. con las siguien
tes prescripciones:

lss 'de los pArrafos 7.1. 8.2. 8.4. 10. 11. 12.2. 12.3 1. 13.2;

2 habrá 4oasiste.a8 de .ando del aparato de gobierno. independientes y
que puedan accionarae desde el puente de navegación. para lo cual no=
será necesaria la duplicación de la rueda ni de la.palanca del. tiMÓn;

véanse las Directrices para la aceptación de accionadores de ti~ no du-
plicados en buques tanque. buqCles tanque quillliqueroa y buques gaseros de ar
queo bruto igaal o superior a 10.000 toneladas pero de _nos de 100.000 .tone
ladas de peso lIIuerto. aprobadas por la Organización Mediante la resolución :
A.467(XII)~ "

- .. -

•
3 dado que falle el sia~ de liando del aparato de gobierno. el aegun

do siste.a podr' MlPeDr a ofuncionar en el acto. *fcionado desde el 
puente de navllllaci6n. Y

4 Cada uno de los siate-a8 de .ando del aparato de gobierno' ser' -a1i.nu
do. ai ea el6ctrico. por su propio circuitO independiente. abMteeido .
su vez por el circuito de ener&ia del aparato 'de gobierno o direct..ente
desde 188 barr.... colector., del cuadro de distribuci6n que abastezcan d!
cho circui to de enerafa del aparato de gobierno en un punto del cuadro 

. de distribución que sea adyacente a la fUente de alillBntaci6n del circui
to de energía del aparato de gobierrib. -

20 AdeMa de ajustarse a lo prescrito en el pArrafo 19. todo buque tanque.
buque tanque qIJiaiquero o buque gasero de arqueo bruto iauaI o superior .. -
40.000 toneladas constMli,do antes del 1 de sepUellbre de 1981l CUMPlir'. a -
.Aa tardar el l. de septiellbre de 1988.' con la preecripei6n de que el .aparato
de gobierno tenga una disposici6n tal que si se produce Un sqlo fallo en las,
tIJberíaa o en uno de los serve-otores ae p,ueda conservar la capacidad.de go
bierno o liaitar el MOviaiento del tiaóR de lIOdo que sea posible ,recuperar 
con rapidez dicha capacidad de gobierno. lo cual se podrA lograr con:

un llledio independiente con el que restringir los MOviaientoe del ti
I116n; o

2 vjlvulas de acci6n r'Pida.que se puedan hacer funcionar aenual.ente 
para aislar al accionador o a .los accionadores de las tuberías hidráu
licas exteriores. junto ~on Un lIIedio que pe~ita recargar direc~n:
te los accionadores utilizando para ello un siate.. fijo e independien
te de bOlllba y tuberfas accionado a, motor; o -

3 .edios que pe~ttan. si los sisteaas de energfa hidráulica eatiR in-
terconectados. detectar la pérdida de fluido hidráulico experiaentAdo
en un ~iste~a y aislar el siste.. defectuoso. ya se. auto-itic...nte=
o desde el puente de navegación, de modo que el otro siete.. conserve

. plenamente su capacidad de funcionamiento.

Regla JO
Prescripciones adicionales relativas a los aparatos de

gobierno eléctricos y electrohidréulicos

En el puente de navegación y en un puesto apropiado de .ando de -'qui-
nas principale~ se instalarán medios que indiquen si los ~tores.de los apa
ratos de gobierno eléctricos o electrohidrAulicoB estAn funcionando.

2 Cada aparato de gobierno el~ctrico oelectrohidráulico proviato de dos3
o -'s servoaotores estarA servido al aenos por dos circuitos exelusiv...nte=
dedicados a este fin. aliMentados directaaente desde el ~8dro de distribu
ción de elllergencia. Todo aparatq de gobierno auxiliar el~trico o electrohi
dráulico correspondiente a un aparato de gobierno principal elEctrico o elec
trohidráulico podrá ir conectado a uno de los circuitos que alilllenten el,.pa
rato principal. Los circuitos aliaentadores de un apar~to de gObi'rhO elEc-=
trico o electrohidráulico tendrán una potencia de régi..n adecuada para ali
~entar todos los motores que se lea puedan .conectar silllUl táne_nte y que -
puedan tener que funcionar simultáneamente.

\
3 Dichos circui tos '1l1lOtores estarAn protegidos contra cortocircui tos e -
irán provistos de dispositivos de al~a de sobrecarga~La protección contra=
sobrecorrientes •. dado que la haya. incluida la destinada a la corriente de 
arranque estará calculada para Un valor que sea al Menos el doble de la co
rriente a plena carga del motor o circuito protegido y será tal que peraita=
el paso. de las apropiadas corrientes de arranque. Cuando se ut.ilice ali_nt~
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ción trifásica se instalar' un dispo~iti~o de alar.a que indique si falla __
una Cualquiera de las fases de ali-enlaci6n. Las alarMas prescritas en el __
presente párrafo ser," acústicas y 6ptiCaB. y los dispositivos que las den _
estar," situados en un punto dll:l espacio de dichas -'quinas principales o de
la c'-ara de .ando habitual de dichas -'quinas en el que qUepa advertirlos _
rápid.-ente y se ajustarán a lo prescrito en la Regla 51.

4 Cuando en un buque de _nos de 1.600 'tonel,.adaa de arqueo bruto un apara
to de gobierno' auxiliar qUe haya de ser de accion_iento a IlOtor Según lo ~
Prescrito en la Regla 29.4.3 no sea de acciona-ientO el6ctrico o eat' accio
nado pOr un -otor eléctrico prillOrdial.ente asisnado a otros .ervici08••• _
podrá ali-.ntar el ap~ato de gobierno principal por _dio de un circuito de
ri~ado del cuadro de distribución pFincipal. cuando uno de esos .otores eléc
tricos priltOrdiahlente asienados a otros servicios esU dispuesto de -:»do ,~

que acción. dicho aparato de gubierno auziliar. la A~ini.traci6n PQdr' dis
pensar, de lo prescrito en el párrafo 3, si juzga 'que son adecuadoe loe lledios
de protección provistos, juntallente,con 1.. prescripciones de 108 pÚ'rafos _
5.1 Y 5.2 de la Regla 29. y 1.. de la Regla 29.7.3, aplicablea al aparato de
gobierno auxiliar. .

Regla 31
Mandos de 1.. lÚquinaa

1 Lee -aquinaa principales y auxiliares que sean eaenci.l.s para la pro-
pulsión 1 la seguridad del buque.esq.rán provistas de _dioa que pel'llitan ha
cerlas flM'\Cionar 1 gobernarlas efica:QNInte. -

2 Cuando las aáquinas propulsoras ~an de aer teleaandadas desde el puen
te de navegación 1 los espacioS de Máquinas hayan de tener dotaci6n, regiráÍl
las siguientea disposiciones: •

1 la velocidad. el aentido de .-puje 1, si proc.d., el paso de la héli
ce.. sarán total_ote gobernables desde el puente en toda 1.. condi-

.CloneS de navesación, incluida la de aaniobra;

2 paraeltel.-ando de c..a. una de 1.. hélices independienhis habrá el",
oportuno diapositivo. proyectado 1 construido de llanera que que~

accionarlo .in necesidad de preatar eapecial atención a loa '.talles",
de funci~iento de 1.. lláquinas. Cuando haya varias ,h6l1cea que de
ban funcionar su.ultine...nte, cabrá ¡obernar todas ellas por _dio _
de uno de e808 dispositivos;

3 1.. úquinu propulsoras principales irÚlProvistu de un diapositiva
de par_ d....rgencia, situado en el puente de navegac:i6n. q.... sea",
independiente del sist..a de .ando ejercido desde el puente;

4 l .. 6rdenes deatinadas a 1.. aáquinaa propulsoras, procedentes dal _
puente 'de navegación, aparecerán indicada en la c"". de aando • _
1.. úqulnas principales o en l. ,plataforwa. de' -.nióbra. s.aún proce
da,

5 el tel.......do de las aáquinas propulso~ s6lo se podr' .jer¿'Cer desde",
un e.pla&alliento cada vez; se pel'lli tirA que en talea eapla~ientoa _
haya p.atoa de aando interconectados. En cada una de ..toa ~lua-'
aienJ;os habrá un indicador que aefiale cuAl es el .-plu.iento que eat' aobemafldo las úquinu propulsoras. El traslado de la función de;;;;
aando entre el puente de navegación y loa espacios de úquinaa aólo _
se podrá efectuar desde .1 espacio de las IÚQuinaa principales o des-=
de l. ciliar. de ....do de las Uquinaa principalea. hte Biste- lleva
r' loe -.dios Mce.árlos para evitar que el -oapuje propulllOr caabi. :
coneiderabl.....te al trasladar la funci6n de .ando de \m. .-pl~ien..
to a otro;

- 50 -
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6 será pósible gobernar las eáquinas propulsoras donde estén ublcadas _
aun cuando se produzca un fallo en cualquier parte del sist.... de te
lel/liUldO;

,. el sisteaa de tele-.ndo estará proyectado de un ..ado t,al Que en caso=
de que falle se dé la alaraa. A menos que la Adainistraci6n esti.. es
to laposible, se aantendrln la velocidad 1 el sentido de e&puje de la
hélice Que'haya preestablecidos hasta Que entre en acción el -ando lo
cal; , -

B en el puente de navegaci6n se instalarán indicadores Que sei'lalen:

B.l la velocidad ~ .el senti~o de giro de la hélice, en el caso de h¡li
ces de paso,fLJO;

B.2 la velocidad y la posici6n de las palas, en el caso de hélices de _
paso variable;

9 en el puente de navegación y 'en el espacio de lÚquinaa 8e inetalar' _
un dispositivo de alarea que df la oportuna indicación ai la presi6n=
de aire para el arranque es baja, fiJ6ndoee ésta a un nivel que pel'lli
ta efectuar .. operaciones de arranque' de la Ñquina principal. Si :
el siste_ de u,lelAl'ldo de las _quinas propulso.... e.tA Pt"Olectado _
para arranque' autolútico. Be 11ai tar' el n~ro de intentos de arran_
que in'fructuosos que puedan prqduciree consecutiv...nte. con el fin _
de preservar presión de aire suficiente para efectuar e.e~ en
las -'quinas eislWUl.

3 Cuando las lIIáquinas propul80ru principales y SUB lÚq\.linas auxiliares,
incluidas las fuentes d~ energla eléctrica principal puedan ser objeto en ..
yor o Ilenor grado de tel.eaando o de aando aut0.6tico 1 esUn lIIOIIIIIt:idas • la;;;;
supervisión continua ejercida desde una cáaara de rundo. loa -.dios que se -'
utlicen 1 los IIllUldos estarán proyectados, equipados e instaladoll de .. que
el funcionaeiento de las aAquinaa Bea tan seguro y efic*, coao 8i estuviesen
supervisadas directaaente; a eate fin ae aplicarAn ce-o proceda las "alas _
46 a 50. se prestará especial atención a la protección de dichos especi~

contra incendios e inundacionea.

4 Los siste-e de arwnque. fWlcionalliento 1 aando auta.6tiCOB llevarán en
general -.dios que peraitan neutralizar ~ual..nte loa aandos autoaAticoe._
Loa fallos que puedan producirse en cualquier parte de loe ci ta4o& si.t....'"
no lMpedirán,utilizar los ..di08 de neutralización &anual.

Reala 32
calderas de vapor y siet.... de aliae~taci6n de calderaB

Toda caldera de vapor 1 todo aenerador de vapor no expues.to al fuego 
ir," provistos, ca.o .1ni_. de d08 vüwJ.u de seguridad que ten&ep la nece
aaria capKidad. No obatante. habida\cuenta. del rendiaiento o cualesquiera:
otrae caracterlaticaa de cualquier caldera o generwtr de vapor no ezpue.to _
al ,fuego. la AdBiiniatract6n podri pe,..itir que .e instale aol...nte una .,1'
vula de securidad si ellti.. que ista eSa protección ~cuad8 contra aobrepre-
sio"ell. .

? ~oda caldera caldeada con rueloil J destinada a funcionar ain aupllrvi __
sión' h..-ana llevar' ..dioa de seguridad que lnte~ el su.lniatro del 
cOMbustible Jden una seftal de alarea en casos de bajo nivel ~ aaua. rallo:
en la ali_ntaci6n de aire o fallo de la 1181118.
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3 Las calderas acuotubulares para -'quinas turbopropullloru ir," .provis-
tas de un avisador de nivel excesivo de agua.

-4 Todo sillte!M genersdor de vapor que preste aervicioe esenciales' pere ía
aeparidad del buqUtl o( que podrla 11• ..,. a _r' pelJ..arotlo si W sdlinistw:'O de",
-qua de, all..ntAci6n faUara. ir' provisto, c.-o .fni~t de deJe eiate.as dis
tlntae iie agua de ali_ntaci6n que arrlll'lquen ... t ..~ de all-entaci6n :
1 ca.prendfan Aetas, ai bien .er' aceptabla yna. 801. penetraCi6n del colector
de vapor. A lMR08 que 1.. caracterbtic.. de la~ sean tale. que' no que
pa la poeibU ldad ~ aobrepNldone.. !!le proveer6n .edioa para evi tar .obre.....
preslones en cualquier parte de, loa aietMIaB.

s _ lAs calderas ir," provistas deltediOll con loa que vigilar J controlar 
la 'calidad del 'agua de ali.entac,i6n. Se proveerin _dios adecuados para illpe
dir, en la' .edida ele lo posible, la entrada de hiclrocarburoa u,otl'Oll contalli:
nantes que pueden ser perjudiciales para la caldera.

.. se toraarin IIledidas para1redueir al .ínialO la entrada de aoeite en loe -
sistemas de aire ca-pri_ido 1 para purgar edtos siste-as.

\

Rell. 3S
Siste..s de ventilaci6n en loe espacioa de -'quinas

"Loe espacios da c.teaorl•. A par••'~ina. ~.tar6n.ventiladoa con .iras=
a asegurar que cuando las Áquinu o las caldea. en ellos ubicadu estM fun
cionandoa plena potencia en todaa l •• condiciones _teoroI6gic.. , incluid08
te.-porales, siga llegando. dicholl espacia. .aire suficiente par. la seguri
dad "1 el confort del ptlraonal " el funcionu1ento de las úquinaa. Todo otro
e~p.cio de -'quinas tendr' ventilación adecu.da para loe fine. a que est~

destinado.
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Regla 33
Siste..s de tuberlas' de vapor

6 Toda caldera que .sea eaencial para la seguridad del buque J que estA 
.proyectada para .contener agua ha$ta WI detel'llinado nivel iri provista. c.-o",
...1nil6o, de doaindicadorea de ese nivel. Uno al _nos de eatoe indicadores" -

será un tuvo de vidrio de lectura directa.

3 La tubería o el accesorio que puedan recibir vapor de cualquier proce-
. dencia a una presión laaYor que la que de acuerdo con su proyecto le. corre.
ponda, irán provistos de. una válvula. reduCi,tora'.adecuada, una válvula de se~

ridad y un lllal\6metro.
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Regla 3B
Dispositivo de alaraa para maquinistas

Regla 39
Ubicaci6n de las instalacionee de e.ergencia

en los. buques de pasaje

Habrá por lo aenosdos ..dios independientes para la tren_iaión de 6r
denes desde el puente de .navegaci6n hasta el puesto situado en el espacio =
de dquinas, o en la CÚ\ara de' ..."do de llláquinas desde el cual Be gobiernen=
nor1ílalmente éstaS: uno de ellos será un telégrafo de,lÚoquinu que indique 
visualllente las órdenes J respuestas tanto en la c6aara de "'quin.. c~ en
el puente de navegaci6n. Se instalarán _dios de cOlllunicaci6n adecuadoe en
tre el puente de navegación y cualquier otro pueeto desde el cual ee puedan
gobernar las máqui,nas.

Se proveerá ~ dispositivo de alaras para loe _quinistas, que pueda 
accionarse en la cámara de .mando de, -'quinu o en J,a pl.tafo.... de lMniobra,
según proceda, y cuya señal se oiga clar.-ente en loe aloj..ientoa :de los -
maquini.stas. •

.' Regla :r1
COlIlW\icaci6n entre el puente de "navegación

y el espacio de máquinas

Regla 36
rtecCi6n contra el ruido-

Se tOlll&rén las aedidaanecesarias para reducir en loa espacioa de ..
quinas el ruido de éstas a los niveles act.i.ibles que detel'lline la AdIlinis
tración. Cuando no sea posible reducir en grado suficiente este ruido, l. 
fuente que 10 origi~ en eaceso se insonorizará o aislar' adecuad.-ente. 0=

bien se habili terá un refugio a salvo del ruido _si en el espacio de quese=
trate ha de haber

l
dotación. !:l personal que haya de entrar en estos espa

cios dispondrá de protectores de oídos, sr es necesario.

de vapor en 1. que de 
golpea de ariete.

1 Toda tUbe'rla de vapor "1 todos los acceBOrioe que lleve conectadoey por
109 que pueda pasar el ~apor ha~rán sido proyectadOs. conetruidoe e instala
dos de -enera que. soporten las tens,iones ahi... de trabajo. que puedan ver
sé sa-etidos.

5eproveerlm -;"'dios' de pW:ga para toda tuberfa
lROdo pudieran produci'rse efectos peligrosos de

2
otro

Regla 34
Siste..~ de aire ca.pri.ido

1 Todo buqüe estará provisto d~ ..dios que impidan sobrepresiones en cual
'quier parte de los sis~ de aire ca.p~i.ido y dondequiera que las c..isaS
de agua olas envueltas,de los c~resores de aire y de loa refriger.dore. 
puedan estar so-etidas a sobrepresiones peligrosas por haber sufrido l. in-
f11 traci6n de fugas procedentes, de los cot..ponentes en que haya aire c~rl.i
do. Todos los sistelNlB tendrán ..dios adecuado& dé alivio de presiOO. -

2 Los IIledios principales de arran'que" por aire p~vistos para los .otores:
propulsores principales de ca.bustión:interaa estarán adecuad&*ente protegi~

dos contra los efectos de petardeO "1 de explosión inte",a en las tuber1as 
del aire de arranque.

3 Todas las·tuberías de descarga de los ca-presores 6elaire de arranque=
conducirán directa.ente a los dep6sitos de aire de arranque y todas las tube
rías que conduzcan este aire desde 108 dep6sitos de los -atores principales;
o auxiliares serán total~ente independientes del sist.... de tuberías de de~

carga de los compresores.

Las fuentes de energía eléctrica de e_rgencia, las bombas de e.ergen
cia contraincendíos, las ~bas de emergencia para el achique de sentinaa,-

• Vease el -Código sobre nivéléS de ruido a bordo de 108 buques, aprobado -
por la Or~anización mediante la resoluci6n A.468(XII).
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excepto las que especifica.ente den serV1ClO a J~s espacios situados a proa
del IIIafIIparo de colisión, los SlSte-.a.:o;¡: fijos contra incendIos prescritos en _
el Capítulo 11-2 y las de-as instalaciones de e~ergencia esenciales para la~

seguridad del bUque, salvo los -alinetes de ancla, no se .cntarán a proa del
__paro de colisión.

PARTE D - INSTALACIONIS EUCTRlCAS

(Salvo disposiei6n expresa en otro sentido. la Parte D es aplicable
, a loa buquetl de pasaJe, a la. buques de caraa)

Regla 40
Generalidades

Laa instalaciones eléctricas serin tale. que queden garantizados:

tl)dos los servicios eléctricos awdliares que sean nece8.,riOll pera·
..tener el buque en condiciones no.....108 de fWlcionaaientO , habi ta
bilidad sin necesidad de recurrir _ la fUente de energla e¡'ctriea de
e_rgencia.

2 los servicios eléctricos esenciales para la seguridad en las diversas
si tuaciones de elHrgeR(:ia;,f

\

3 -la seauridad de los pasajeros, de la tripulación, del buq~ frente a
riesgos de natural e•• elactriea.

2 ~ Acainilltraci6n tQIIar' 1.. -edidas apropi.... para que hqa unironlÍ
dad en la i.l~taeión , la aplicación de lo diapuesto en la preaente Parte",
respecto de las inatalaciQnes eléctric....

Regla 41
Fuente de energla eléctrica principal , red de al~rado

1.1 Se prov..r' una ,fuente de energ.h. eléctrica principal con cllpaCidad su
ficiepte para' alillentar todos loe;"'.MI'icioe; aenci~ en la hala 40.1.1.
ISsta fuente de enerala e1fctric. principal estar'- conati tuida por ~ arupoa
electrógenos cuando "ReM.
1'.2 La, capacidad de _toe ¡rupoa ~lectr6cenoa ser'- tal que aunque uno cual
quiera de el loe 8e pare sea posible ali-entar loa servicios necesar!oe para=
lOiP"ar. condiciones operacionales no....... de propulsión, s¡quridad. Habré _
que aaegurar ta-bi'p 1.. cCMWIicionea IÚ.n.a...a de habitabilidad que tt-:en con-
fortable .. buque. lQ CYaI supone al rvicia. adec~ de cocina, c!
lefact;:,l6n. reCriaerac;ión de car6cter tico. v.a1:ilacitSn . ...c6a.1c.........
para 1.. i~~lacionea aanitari.. , duJ.ca~

l.~ ~ diapcMlitión de la fuente .. eIlel"l;la al6c1:rica principal del buque se
r', ,b.ll quo penli ta __tener loe .."ici~ a .... bM....r • .....ei. _ la ..:
&la 40.1.1. MM, cual.. ruaren la velocidad, el Hnticlo .. roteai6n de 1..__
~inaa propuJ.~.. o de loe eJe. principal...

1,.4 ~. lQ8 arupoe elee::t.riaenoe ser'" tal.s que aun cuando de~e de fwl
ciopar, uno c~qu.iera de' ella. o au ruente pri-.ria de _rgla. loa p-upoa _
elec·1:r6cenoa. restantes puedfln proveer loa ..rv1c108 .lktricoe neceaaN.oe; p!
re ,1, arranque de l. pl.."ta propu14lOl". principal partiendo de la condici6n _

• v...... 1.. ,rec::~ion.s publ1ca4u por la Coa18i6n Il..ectro'Wcnic. lote!'
naeJ.~ •• en particwar, la ,pu.blicaci6ft 92: IMtalecionea eléctricu' en b~
que~.
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d~ buque apagado. Cabra utili2ar la fuente de en~rgiá eJectrlca de emergen
cia para el arranque, partiendo de la condición de buque a~agado, si dicha
fuente puede, sola o en ca.binación con cualquier otra fuente de energia 
eléctrica, proveer simultán.-ente los servicios prescritos en las Reglas 
42.?1 a 42.2.3 ó43.2.l a 43.2.4~

1.S Cuando una parte esencial del aist... de SUlliniatro de energia eléc
trica eltigido en el presente párrafo esté constituida por tranafo~res=
el slstellB quedará dispuesto de -ado que se asegure ls .i... continuidad -,
de su.inistro que se estipula ~n el pr.aente párraro.

2.1 Habr'- W'Ia red de alu.brado eléctrico principal que U ... inar' todas 
laa partes del buque nonaa1_nte accesibles. loa paaajeroa o a la tripula
ci6n y utilizadas por éstos, qut! estar6 ali_ntada por la fuente de ener=
gia eléCtrica principal:

2.2 La diapoaición de la red de alumbrado eléctrico principBl será tal
que si se p'roduce W\ incendio u otro ainiestro en loa espacios en que se 
hallen la fuente de eQ8raia eléctrica ,priRfipal. el corre.~lente equipo
transforMador, si lo hay, el cuadro de distribuci6r. principal, el cuadro=
de distribución de alumbrado principal, no quede inutilizada·la red de
alumbrado e¡éctrico de e_r••ncia prescritJ en 1.. Realas 42.2.1 , 42.2.2=
Ó 43.2.1, 43.2.2 Y 43.2.3. .

2.3 La disposición de la red de al~rado eléc1:rico de e.ergencia será 
tal que si se product! Wl incendio u otro sini~stro en los espacios en que",
6e hall~n la fuente de energía eléctrica de eaersencia. el correspondiente
equipo tranaforaador. si lo hay, el cuadro/de di~tribuci6n de e-eraenci., y
el cuadro de distribuci6n de al-..brado ele e-rgencis. no quede inutilizada
la red de alu.brado eléctrico principal prescrita en la presente Reala.

3 El cuadro de distri~i6n principal estar'- situado con respecto 11 una
central aeneratrb principal de .ado que. en la Mdida ele lo posible. ls 
integridad del SUMinistro el6ctrico nor.e1 sólo pueda resultar arectada 
por W'I incendio u otro siniestro ocurrido en un espacio. No se considerar'
que un recinto que aepare el cuadro principal del .edlo a.biente, coso 81=
que pueda consti tuir una cállara de l8IIRdo de aáquinae ai tuacla dentro de loe;
lí~ites del espacio, separa de los generadores el cuadro.

4 Cuando la potencia total de los VUPOs el~tr6&enoe principal~s inata
lados exceda de 3 ... las barras colector.. principales e.~6n subdividi:
das al _nos en dos parte•• nonaablente unidas por conexiones de8lMHltablea
u otros ..dios aprobados; en la _dida de lo poaible, la uni6n entre loe -:
grup08 electrógeno' , c~lquier otro equipo duplicado se dividir' por isua1
entre las partes. se a~tirán disposiciones ~quivalentea que a j~ciQ ~=

la AóNinistraci6n sean sati.factori...

Real. 42
Fuente de ener&l~ eléctrica de e-eraencia en loa buquea de pasaje

1.1 se proveerá una fuente autónolla de anera!a el6ctrica de ...raenci••

1.2 La fuente de eneraía eléctrica de ...rpnci., el correspondiente equi
po tranefoNlBdor, si lo hay. l. fuente tranaitOrls ele ene...la de ...rpn-=
cia, el cuadro de distrlbución de ...raenci~ , el c\l8dro de dis1:ribuci6n ,
de alUMbrado de ...rgencia _tarin situadOll por enci.. de la cu.bierta co
rrida Ilás alta y tendrán .cc.so f¡cU desde la cu.bierta expueaq. No uta
rán situados a proa del ..-paro de colisi6n.
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2.4 Durante un periodo ele 36 horas:

2 la boIma para loe, rociadores au'tolútiéos.', sl la haJ'¡ 7

una de laa bOaba8 contraincendioe prescritaa-en la Reala 11-2/4.3.1
y en la II-2/".3.~;

todo el equipo de ca.unicacionea interiores n.ee.ario en una situa
ción de e.ergeneia.
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de navellaci6n 7 deaAe lu
para prevenir los abordajes.

Durante un Periodo de :16 horu. lu luces
prescritas por el Relll-nto internacional
haya en vigor. \

3 la bonlba de e.eraencia para el achiqUe. de "entind 7 todo el equi~

esencial para' el f\lncion"lento de las vilVulu de 1.. aentinaa te
leacclanadas el~ctric..ente.

.. haci~ndolos funcionar de -.do ihterwi1:ente. 1a 1""" de "Ilal.. _
diurnas. el pito del buque. los·diapoeit;1VllM1.de al...- contrainc.....
diba de acclan_lento ..nual y todas lu seP.ale. in.terlorea ea-e se'"
requieren en una.,aitHaCi6n ~ e-eraencia;

a ..nos que estos aenlciOll dispongan. para un periodo de 3& horaa. de un",
sUIIlinistro independiente Pro(:edente de URIl bateria da ac~ladorea situada
de lIlOdo que quepa utlli&arla ,en easo de e.eraencla.

".3 Durante un periodo de 36 horas:

2.'
,ces
que

3 el siste-a de detecci6n de incendios 7 de al...-.7 el stste..' de re
tenci6n 7 suelta de las'puertaa COfttralncendioa; , -

2 las ayudas a la naveaaci6n preacritu en la ....1. V/12¡ cuando no
se. raaonable o pOsible aplicar ..ta dl~lci6n la .w.iniat.r'8ci6n
podr"dispenllU" de su CWlPlhdentD a loe buque8 de aenoe. de 5.000 ...
toneladas de aI"queO bruto'•

2.5 Durante el tiellpO preacr1to en la. Regla 29.14. el aparato ele gobierno.
cuando éste se ha,a de al't..ntar de conforwidad con lo preacrito en eea Re
gla. -

en todos 1011 puestos de ellbareo tanto en cUbier1:a CCIIo tuer. de loe
coetadoll. tal coao s. pescribe en tu Re.l.. 111/19 7 111130.

2.1 Durante un periodo de 36 hor... al.-brado de _raenciaJ

1.3 ... ubieaci6n de 1. fuente de ene...t. elktriea~de Mlerpnela , del CO
rr..pancliente equipo tretulro~r. si lo ha7. de la fUente tr.....t tOrta ese
.,....1. de _ ....nd•• del cuadro de diatrtbuci6n de _raencla ~ de loa _
~ de diatrlbucl6n de alu-brado elfctrico de e.erpncta can respecto-
• la tuente de enerala el6ctt'ica prineipal. al cor..poncliente equipo trarw
r~r. al 10 M,. , al cuadro de distrlbuci6n principal ser' tel que .::.
uepre. de un -.:MIo que • Juicio de la AdIlIlniatreei6n ....U.factorio. _.
que un lncendio (1 CUlllquler otro 81nie8tro auf'rldo _ ~loa .... 'COn~
PI' .1. ruente·cIe -enerala e16ctriea principal. el 1:01 t P Mllente eQUipo'::' ,
tnMtor-dor. Id· lo hQ.-, el clWldro de dla1:rlbucJ!6n principal, O _ cual
quierns-ciocle catepla • pan -'quf.nM. nO ditlculbrin el _lnl.tro~
la re~Kl6n ni l. diatribuci6n de oenerara 81fc:trlca de ...,..enet.. In l.
..Ida de lo poeible. el opacto que contenaa la ruente de enerafa alfeut
ea de _rpncIa_ elcorreapondienu equipo tlwl8ro..-dor. al· lo ~. la :
«laente .u-ltorl. de enere:1a de e1MrpI'lCia 1 el cladro de dlatrlbucl6n ele
...".....el. no _ri conttauo • loe -..p.voeUalte de loe ...-el.- de cate
aor'. A para .......'-' O' de loa espac:loe que contenpn la f'uente de -rata
elfctrlea principal,"l correaponcliente equipo trw.totwador. ai 10 ~. le'
el .CQU'O de dianibue16n principal.

- ( , .
1.4'ecindic16n de que se to.en _di_~ para hacer aeauro"
lWteio..-aiento independiente en aituaciones de ..,.......ei•• en cue.lquler _
c1rcun11Uncl., el, aene.-.dor de- eMrgenCia podri utUl..... ncepclonaJ,....
tal , dunnte eorto. periodos. para aUMntar c1rcuitoe que nO Hen de
.-eraenciaio

e La. ~(a elfetJ'ica disponible, ser' IIUficiante pan aUMntar tOdoez
loe ••Ml"icioe que eean esenciales pare la .eauridad en Cuo de _,...neia.
dandD la eonaideraei6n debida a loe ftrviciOll que puedM tener que f"unciO
.....l_lUne-.nte. fl8blda cuenta de 1.. corrientell de .......... , de la _
Nituralesa tranai torla de ciertas carau rI la Cuente de ..enerala, el6ctrtca, ...
de e-e,..encia tendl"i clqJ8Cidad para aU-entar ai..."It6ne..mte co-o alni-.o-'
7 ~te loe periodos que H especifican 1011 aervicioe siguienu.. si e¡"
f\lnc!iOMaiento de _toe depende 'de URIl fuente de enerala elktJ'ical lo'

2.6 Durante un periodo de _dia hora:

2.7 En el caso de un buque que, regularaente realice viaje. de corta dura
ción, la A~inistraci6n. si a Juicio suYo es a~uado el ¡r.do de aegurl-
dad obtenido, podrA aceptar un periodo inferior al .de 36 horaS que se espa
cifica en ,los párrafos 2.1 a 2.5. pero no inferior a 12 horas. -

2 81'1 todae 1011 pasillos, ellC81e.. 7 .a1ÚI.. de espacia. de "rvicio7
de aloJ_iento•.uf ce-o _los aeceneore. desUnadc. al peraonal;

3 en loa eepacie. de l16qbinaa 7 en· lu central.. p:nel'1ltrlcea princi_
JNlles, incluidos sus correspondientes puesto. de aando;

.. en todos loe puntos de control, en ~.. cillaru de ... de dqui_
nas "en cada cuadro de· diBtrib~i6n principal 7 de .-era.Mia;

S en todos los paftol_ de equipos de boIIbero;

6 en el aparato de pblernoi7

7 en la~ ccmtl'1lincendiOfl. en la boIIba de rocladoNtB 7 en la bla
be de e-ergenci. para el .€:hique de aentinas a que •• hace referen
cia en el pirrafo 2 .... yen el punto de arranque de a~ respectivos
'..atores.

,

tod8 puerta eatanca que en virtud de lo prescrito (111 la Real. lS ha
ya de aer accionada a .ator junto con sus indicadores 7 aeftalea de;
aviso. SieMpre que se cWllpla lo prescrito en la Reala 15.9.2, se ad
lIIitir6 el acciema-iento sucesivo de 1.. puertaa a condici6n .de que;
se puedan cerrar tqdaa en 60 seaundoe¡

2 los dispositiVOll de _rgeneia que iapulaan loa aacttnllbr'ea hasta la
cubierta para la evacuaci6n d, personas. In una e-erpncl. l~ ..
censores de pasajeros padrln, aer iapulaadoa huta la cubierta de eh
do sueesivp. -

•
•

_ Sfi _
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3 La CUente de energ!a eléctrica de e_rgeRcis podrá aer un generador 
o une bater!a de acu.uladores, que cuaplirán con lo prescrito a continua-
ci6n:

3.1 La fuente de energ!a eléctrica de e_rgeneia ea un gerador, éste:

1 estar' accionado por un IIOtor pri.ario apropiado con ali_ntación 
independiente de cOllbustible cuyo punto de inflBa!lci6n (prueba en 
vaao cerrado) no sea inferior a 4J- c;

2 arr~ar' auto-itic.-ente dado que falle el a~lniatro da ele~trlcl

clf¡d de ufuente de ane...ía eléctrica principal ~ quedÁr' ~onectAldo;
auta-itica-ente al cuadro de dialribuci6n de e-ergeneia¡ entonc.. 
loe aervlc1~ a que .. hIlee referencia en el pirraCo 4 ae transferl
rán auto.itic_nte al aruPO electr6ceno de e-ergencia. El ai.u-;
auto.ltico de arranque y 1.. caracteriatic.. del IIOtor pri-.rio se
r'" tale. que el generador de e.er.encia funcione a su plena carg.'"
deri&i_n tAn r'pidMlente cc.o sea posible aln rlaaaos 1 a lo s~
en 4~ _~l • _~ que: el grupo electr6gano de ...rgancia ten
ga un segundo dispositivo de arranque independiente, la fuente Úfti-'
cal de eMrgia ac~lada eatar6 Protelida de .ada que no la pueda -
qot4r cc:.pleta-ente d aiate_ de arranque aut:o-'tico. 1

3 tendr' una fuente transi toria ~ .ne...ia elictrica de .-er.ancia
ajuatada a lo preacri lo an el párraro 4.

3.2 C\.I.NIdp la fuente 1M enaraia eléctrica 4e ...qenci.a aea \AftSbateríJl 
de ac~ladorea, éata pocir':

1 contener la cara. eléctrica de e..rgencia 8in neceaidad de recarga,
aanteniendo una tensi6n que c~ ~i-a discrepe de la noainal en 
YIl 12 por cian\o de .....nto o'de di_inuci6n durante todo al p«io
do de·descar..¡

2 conectara. autolM.tica-enta .1 cuadro de diatribuci6n" da ..-raanci.
'.8ft caso de que f.lle la fuente da enarai. elfc\rica principal. 1

¡ ali..ntar i~ia~nte loe sarvicloa eapecif1cadoe en el p6rr.ro=
4. CC*O • .(ni-o.

.. La r'lente transitoria de energía eléctrica de _rgencia prescrita en
si ptrralo 3.í.3 ·..r' una batería de .cuaaladores convanien~nte situada
para aar utilizada en C880 de ...rgencia, balería qua funcionarl ain nec_
si'-' da raearg. 1 ....teni.ndo una teutón qua c~ llÚi-.o discrepe da la.
_1",,1, en un 12 por ciento da .....nto o de di_inuci6a durante todo el pe
riada de deacarga, y que podr6'por BU capacidad '1 su disposici6n, ali_n-=
tar au~tic nta. dado que f.lle la fuente de energi. eléctrica princi-
pal O l. de oci•• 108 .ervlci08 aiguiente. c<*o ainll1O, .1 el funcio
.....ianw • _1;0&; dape~ de Wl8 fuante de eneraia al~ctrica: -

•• 1 Durante -.di. hOr.;

1 .1 al~rado pra.crito an loa párrat'o. 2.1 1 2.2;

2 todoa loa .ervicioa prescritos en los párr.ros 2.3.1, 2.3.3 J 2.3.4
...nos que tales servicioe dis~ para el periodo aspeclrlcadoc
eSe un 8~iniatro independiente. darivado da una baterla de ac~l.

cIcJn. con...enien~..nte '.1tuada par. utUh.c~6n en caao da e..,.....
ci.. •
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4.2 La energía necesaria para cerrar las puertas estancas, aunque no f"or
~os.-ente todas a la ve~. junto con sus indicadores y 8eftales de aviso se
g(an lo prescrito en el párrafo 2.6.1.

5.1 El cuadro de distribución correspondiente ala fuente de energía eléc
trica de e_rgencia estar' instalado tan cerca de ~sta COIIO resulte posi-=
ble.

5.2 Cuando la fuente de eneraia eléctrica de .-eraeneia eaU constituida>=
por un aenerador, su cuadro de dhtribuci6Í\ eatar' situado an el .1.-0 es
pacio, a _nos que esto entorpezca ~l fuociona-1ento del cuadro.

5.3 Niquns de las bateríaa de ac..-uladores instaladas de conforwidad con
la presente Reala se situar' en el .i.-o.••pacio qua al cuadro da diatribu
ción de e.erleneia. En un luaar apropiado del cu¡ulro de diatrlbuci6n prirf
cipal o en la cúar. de aando da lÚ.quinu .e inatalar6 un iPl\icador que a!
ftale si las bateriaa que conati tuJ'en la fuentlll' de enerala el6ctric. de
pergeneia o l. f~nte tranaitoria. da enaraia el6ctrica de ...raenci~ a
que se hace ref.renei. en el pirrara 3.1.3 o en al 4 .. ,utlra da...........

_5.4 En,condicionea no~le. de tuncio~iento el cuadro de distribuci6n
de ell8raenci. astar' ali..ntado desde al cuadro de distribuci6n principal_
por un c.ble ali-entador de interconexi6n adecuade.ente proteaido contra 
aobrec&raas '1 cortocircuitos en el cuadro principal 7 que "'desconectari_
autONática.ente en el cuadro de distribuci6n de eaereencia si f.ll. la
fuente de energia.eléctrica prin~ipal. Cuando el siste.. eat6 dispuesto pa
ra funcionar en r.ál1-entaci6n. se proteaer' tulbi'n el c1 teda cable a11_
_ntedor en el cuadro da Í1iatr*,buc~ón.de...rgenei. al ..008 contra cort;o
circuitos.

5.5 A fin de aseaurar la inllediata disponibilidacl ele l. fuante de enaraia
eléctrica de .-rlenei., s. toew6n aedidu euanclO ..a necasario par. des
conectar autOllátic8llente del cuadro de distribución de ..eraeneia loe cir
cui toa que no sean de ...raenCIia, ~ lIOdo q~ quada a.ranti&adQ el s ...ini!
tro de energía para loa circui tos de eaergenci••

6 El lanerador da e..raancia y su IIOlor pri-.rio, , to4a bater•• da KU

~uladores de e.ergenci. que pueda haber, estar," proyect.dos y dispuestos:
de IIOdo que funcionen a au plena potencia de r~gi_n' eatando el buque adri
~ado o con un ángulo de escora de hasta 22,5' o con un ingulo de aaiento :
de huta 10- hacia proa o hacia pop., o blan con una cOSlbinaci6n cualqui,-
ra de '"culoa que no rebaaen utoa Uaite.. ~

7 Se to.arán las -edidas necesarias par. verif'icar en pnaebas peri6di_
cas todo el aiate.. de e_rlenei., 'incluidoll la. di8posi tiVOll de arranque=
autolaático.

Regla 43
Fuente de eneraía eléc~rica de ...raencl. en lQII buques de cara•

1.1 Se proveerá una fuente autánolUl de eneraia eléctrica de elleraenci••

•
1.2 La fuente de energia el6ctric. de .-ergenei•• el.correapondiante equt
po tranafQ~dor, si lo hay, l. fuente transitoria da eneraia de _raen-=
cia, el cuadro de d.iatribución de .-eraencia '1 el cl,l8dro de distritNciÓII 
de' alUllbrado de e_rgencia estar6n si tuadoa' por enci_ de l. cubisrta ca--
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rrida .. alta T tenclrln acceso CicH deede la cubierta expqeata. No esta
rán situados a proa del ...-paro decoliai6n. salvo que en. circunst8neiu _
excepcionales lo autorice la Adll:iniBtraci6n.

2.1 Durante un periodo de 3 horas. al~rado de ellergencia en toda. 108 _
puestos de e.barco tanto en cubierta COlM) fuera de los cO\:adoa. tal CÓMO _

se prescribe en las Reglas 111/19 y 111/38.

1.4 "condición de que se tolaen -edida8 adecuadas para hacer seguro au __
funciona-iento independiente en situaciones de eaergencia, en cualquier __
circunstancia, el aenerador de ,-ergeneia podré utHiaarae eJlcepci~al_r'l_

te. JI durante cortoa period06. para aU..ntar circuitoe que no tean de
etIIergeneia.

2 La energía elktrica disponible ser' suficiente par1I al1.entar tado8=
los servicios que sean esencialea para'la securidad en caso de eaerlencia.
dando la consideraci6n debida a los servicios que puedan tener que fun(:io
nar aiflUltán-anete. Habida cuenta de las corrientes de arranque "1 la natu
raleza transitoria de ciertas cargas. la fuente de ener&la e1ktr!ca de -=
eJIIergencia tendrá capacidad para sliaentar silWltáneaaente ca-o aIni.a "1 _
durante los periÓdos qu~ se especifican 108 servicios siguientes, si el ~
Cuncionilllliento de éstos depende de una fuente de energía eléctrica:

~
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6 en 1* ttc.ba contr.incendios • 'que se hace ref.rencia en el pirrafo
2.5. ,en la boMta de rociadores, 8i la ·hay, T en la~ de ...r_
genci. para el achiqUe de .enti..... ai l. hay. , en el punto de
arranque ele aus reapeetiYM .atorea.

s _nos que estos servicios dispongan. para un periodo de 18 horas, de uns

swllinistró independiente procedente de UI'Ul baterla de acwwladores situada
de modo que quepa utilizarla en caso de emergencia.

2.6.1 Durante el tieapo prescrito en la ~egla 29.1. el aparato de gobierno
cuando éste se haya de aliltlf!ntar de conConllidad can lo preacrito en eaa 
Regla.

2.5 Durante un periodo de, 18 hor.. una ele la. be-bae contraincendioB pres
critas en la Regla 11-2/4.3.1 y en l. 11~/4.3.3, ai en cUanto a auainis-=
tro de energla depende del ,generador de etHtrgencia.

3 La ruente de enerlla' el~ctrica de eaer&enct. podri ser un pnerador 
o una baterla de acuauladores. que CUMPlir," con lo prescrito a continua-
ción.

2.3 Durante un periodo de 18 horlUl. las lucea ele navegaei6n ~ deda lu
ces pN!'scri taa par el Reg18/llento internacional para prevenir loa abordajes,
que h.,.a en vigor. . ...

5 en el aparato de aobierno; y

" haci~ndol08 funcionar de aodo tnteraitente, la lÚlpar.de seftlllea 
diurnas. el ptto del buque, loa diapoettiv06 de al..... contraincen
dios de 8Ccion"i~nto Manual y todas las seftale. interiores que se=
requieren en una ai tuaci6n ele ...r ••ncta.

,
1 todo el equipo de ee-unieacionea interior.- nec:.....lo en una aitu-

ci6n de _rgenei.,

3 el¡siste_ de detece16n ~ tncendioe "1 de .1..... ; ,

2.. Durante un periodo de UI hor.. :

2 1.. 87Uda& • la navepci6n prescrita. en la Reala V!12. C1Ulndc:' no 
sea razonable o posible aplic~ esta dlapoaici6n, la Adalniatraei6n
podri 'dispensar de su c~U.iento ......los buques de lIenoa de 5.000 
toneladas de arqueo bruto;

2.6.2 En el caso de un buque que reglJlanMnte realice viajes de corta dur!!
ción. la Acilinistraei6n, st a juicio sUJO es adecuado el grado de seguri
dad obtenido. podr"' aceptar un periodo inferior al de 18 horu que se es»!
cifica en loa pirrafos 2.'2 a 2.5. pero no inferior a lí! horas.Durante un 'periodo de.18 horas. alu.brado de ~r;sencia:

1, en todos loa pasillos, escaleras JI salidas de espacios de servicio",
y de Bloj..iento. 881 COftO en los ascensores. destinados al peraonal
y en los troncos ~e estos ascensores;

2.2

1.3 ~ ubicaci6n de la Cuente de,eneral. elltctrica de _ ....nci•• del ~
rrespondiente equipo transCo,...,-dor, ai lo h.,., de la fuente transitoria _
de energIa de .-eraeneia, d.lcuadro • distribución. _raenei. T del. _
cuadro de dlll'tribuci6n de al.-.nlto de .-eraencl. con respecto. l. fUente
de energía elEctricli principal. al cOrTeapondiente equipo tranaCorwador: _
al lo' hay·, y al cuadro 'de diBtribuci6n principal ser' tal que ueaure. de
Wl -odo que • juicio de la AdIIiniatraci6n .....tisfactorio. que un incen
dio o cualquier otro ainiestro sufridos en el npacio. que CG'I.tenaa la ruen
te de energla eUctrica principal. el correspondiente equipo trIInarorwedoi=
si lo hQ. Y. el cuadro de distribuci6ft principal, o en cualquier especio _
de cateaorla A para l16quinaa, no dificultar'" el 8Uail'lis'tro, l. reaulaci6n
ni la distribución de eneraIa elEctrica de eeersencia. In la ~ida de 10m
posible. ~, espacio que contenga las fuentes de enerala .•~ltctrica de _r
ReJicia. el correspoÍKUente equipo tranaforwador ,so lo M7.- 1. fuente tren
si toria de energía elEctrica de e.ergencia y el cuadro de distribuci6n de",
e'lIIergencia. no ser' contiguo a los aalllParoe li_ite de 1011 eapaeiM de cate
goria A para llléquinaa o de los -espacio-. que conte,..,. l. fuente de energla
elEctrica principal, el correspondiente equipo transfo~r, ti lOM7. _

'y el cuadro d,e distribuci6n principal.,

•

2 en los espacios de áAquinas y en las centrsles generatrices princi
pales incluidos sus correspondientes puestos_de .ando;

3 en todp. los puestos de control, en la cáasraB de II8lldo de -'quinas
JI ,en c~da cuadro de distribución principal JI de e..raenci.;

3.1 Si la Cuente de enerala elEctrtca ele _r..neta ~.. un aenerador. iste:

estará accionado por un !IOtor pri-.rio eproptado con aUaentaci6n 
independiente de cOflbustible cuyo punto. de inn...ci6n (prueba en -
vaso cerrado) no sea inferior a 43' Ci .

4 en toüoa los pañoles de equipos de ~ro
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2 arrancar' auta.á.tic~nte dado que falle el sWlinistro .de la fuente
de energla eléctrica,principal. a ~nos que haya instalada una fue~

te transi toria de energla eléctrica de e_rgencia de confo....idad 
con el párrafo 3.1.3; si el generador de eMergencia arranca autOllá
tic_nte. quedar' conectado autOlÚotica-ente al generador de eMer
gencia; ya_nos que el generadór de e_rgencia tenga un segundo 
dispositivo de arranque independiente, la fuente única de energla 
aCWlulada estará protegida de .ado que no la pueda agotar coapleta
_nte el si.~ de arranque auto.ático; y

3 tendrá una fuente transitoria de energla eléctrica de e_rgencia -
ajustada a lo prescr-ito en el párrafo 4, a _nos que haya instalado
un generador- de e_rgencia que pueda ali_ntar los ser-vicios IIlen
cionadas en elle párrafo y arrancar auto-'ticaraente y s\.tllinistrar la
carga necesaria tan rápid.-ente ca.o sea posible, sin riesgos y a 
l~ su-o en 45 segundos.

3.2 Cuando la fUente de ener&la eléctrica de e_raenci. sea una baterla 
de acuauladores éatapodr':

,
contener la carga eléctrica de eMeraencia sin necesidad de recarga.
aanteniendo una te~i6n que COllO lÚXillO "discrepe de la ROIIinal en 
un 12 ppr ciento de au-ento o de diuipución durante todo el perio
do de descarga;

2 conectarse autoaitica-ente al cuadró de distribuci6n de e_rgeocia=
en caso de que·fa~le la fuen~e de energla eléctrica principal; 'y

3 ali_ntar i~iata-ente los servicios especificados en el párrafo:
4, co-o .iniao.

• 4 La fuente trBnsi toria de energ[a eléctrica de e_rgencia prescrita en
el párr.aCo 3.1.3 ser' una batería de acuauladorell conventente.ente situ,ada
para ser utilizada en caso de elllergencia. baterla que t:pncionar' ain nece
sidad de recarga y Il8Ilteniendo una tensión que c.-o lÁxi.-o discrepe de la:
nOlllinal en un 12 por ciento de aUlMnto o de disminuc.iÓII durante todo el pe
riodo de descarga, y que podrá. por su capacidad y au disposición. ali_n:
tar autOllática-ente durante .edia hora por lo _nos, dado que falle la
fuente de eneraia eléctrica principal o la de e_rgencia. los servicios si
auientes CO!DO _Iniao, si el fundi~iento de éstos depende de una" ~nte=
de energla eléctrica: .

1 el,alu.brado prescrito en 108 párrafos ?l, 2.2 Y 2.3. ~a esta f~

se transitoria el alUl'brado eléctrico de e_rgencia prescrito podrá
proveen•• por lo .que respecta al espacio de dquinaa y a los aloja
~ientos y espacios de servicio, ~diante dístintas l&.par.. de ecu:
IM.Ilador fijas. de carga autolaitica y accionadu por nl'; y

2 todoll los 88r-vicioa prescritoa- en loa p6rafoB 2.4.1, .2.4.3 y 2.4.4
a _noa que' tales servicios disponaan para el periodO especificado:
ae Wl s~inistro incfependiente, derivado de una baterla cIII ac~l.
don:s conveniente_nte situada para utilh~ión eft' cuZt de -raen
cia.•

5.1 ,El cuadro de! diatribuci6n corresponcliente a la fuente ele enera1a. eléc
trica de. e.eraencia estará instalado tan cerca de ésta ca.Q¡ resulte poei"':
ble.

. 5.2 Cuando la fuente de energI. _eléctri~a de eeer¡enda eaU cOnaÚtuida~
por.un aenerador. su cuado de distribución eeter' situado en el .islM) ellp!
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cio, a menos que esto entorpezca el funcionamiento del cuadro.

5.3 Ninguna de las baterías de acuauladores instalad83 de confo....idad con
la presente Regla se situará en el .islM) espacio que el cuadro de distribu
ción de emergencia~ En un lugar apropiado del cuadro de distribuci6n prin:
·cipal o en la cámara de .ando de -'quinas se ilUltaiará un indicador que se
~ale si las baterias que constituyen la fuente de energ[a eléctrica de eaer
~enCle o la fuente transitoris de energla eléctrica a que se hace reCeron:
Cle en el párrafo 3.2 o en el 4 se están descargando.

5.4 En condiciones ·noraales de funcion..iento el cuadro de diJtribuci6n _
de emergencia estará ali_ntado desd~ el cuadro de" distribución principlll=
por un cable aH_ntador de interconexión adacuada-nte Protegido contra _
sobrecargas y cortocircuitos en e.l cuadro principal y que se desconectar'",
automátiCaMente en el cuadro de distribuci6n de eaeraencia ai falla la
fuente de energIa eléctrica principal. Cuando el siste.. esté 'dispuesto pa
rs funcionar en realimentación. se protegerá taabién el citadb cable ali--=
_ntador 'en el cuadro de distribuci6n de e-er¡encia al _"98 contra corto
circ4itoa.-

5.5 A fin de asegurar la i~diata'disponibilidadde la fuente~ energ[a
eléctrica de e.ergencia, ~e ~án .edi~ cuando sea necesario para de!
conectar automáticaMente del cuadro de distribuCión de'e~rgencia los cir
cui tos que no· sean de 'e_raencis, de lM>do que quede aarantizado el .-.inis
tro de enereía para los circuitos de e_rgencia. -

,
6 El generador de e-ergencia y su &ator pri-ario, y toda baterla de acu
Muladores de eMergencia que pueda haber, estarán proyectados y dispuestos:
de modo q~e funcionen a su plena ~encia de régi~n estando el buque adr!
'l:ado o con W\ ángulO de escora de hasta 22.5' o cOn un ángulo de asiento _
de hasta 10 ' hacia proa o hacia popa. o bien con una ca.binaci6n cual~ui~

ra -de ángulos que no rebasen es tos 1[mi tes. -

7 Se tOlllBl"án las medidas necesarias para verificar'. en pruebas periódi_
cas todo el sisteaa de eaergencia, incluidos los dispositivos de arr6nque~~

autollláticos.

Regla 44
Medios de arranque. de loa grupos electrógenos de, eMeraenci'••

Los grupos electrógenoS de eeeraencia deberAn poder arrancar f6cilaen
te en fria. a una te~rBtur. de O'C. Si esto no ea factible. o si cabe:
esperar que se encontr,u-án _te..,eraturaa lIláa bajas, se t.o-arin, .edidas .que:
resulten ~ceptables a la ~inistración para el Manteni.iento de dispoeiti
vos clllefactores a fin de asegurar 'jI pronto .arranque de loa grupoa eloc"':
tr6genos.

2 Todo &MJPO electróaeno .k e-eraencia'clispuosto par&.arrenque auto-áti
co estari equipado con dispos4tivos, de arranque aprobadalt por l. AdlDtni.-=
tración que puedan 'ac~lar ener&la suficiente par. tr_ arranques conaecu
Uvos por lo _nos. se p~veerá una segt.mda fuente de energía que haga po::
sibles qtroaarránq...." d~ante 30 .inutos. a JlMmOa que quepa detIo.~ que
e 1 arranque por _dios .anuales es eficaz. '

,
3 Se I18fttendrá' en todo IIOMnto·la enera1a ac"'ulacia, co-o a continuación
se indica:
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1 en los sist_s de arranque elktricos e hidr6ulicOB, por Hdio del
cuadro de distribuci6n de ~r.encia;

2 en los sisteMaS de arranque da aire cOlllPriaido podr6 Manteneree __
diMte los dep6eitol!J de aire c~riahJo 'principa¡lea o auxiliarea a'='
trav6s de una v61vula de retención apropIada. o _diente un cu.pre
sor de aire de e.eraencia qu., ai •• de accion..lento elActrico, es
tarlialiMentado por el cuadro de diatribuci6n de _r.encla; -

3 todos estos diapoaitivOB de arranque, carga y.acu.ulaci6n de energra
estlUlin ubicados en el espacio del equipo generador de e_raencia;_
no se util har," .. que para el acciona-lento del grupo electróge_
no ele _rgencia. Esto no exeluye la ~ibiUdad de abutecer el de
p6ei to de aire del p-upo elecb'6,pno de ...rpncia por Hdio del'-=
sist... de aire cOIIIPriaido principal o auxiliar a trav'lI de la "'1

, vula de retenci6n ina-talade en el e8pacio del equipo generador de ...
_rgencla.

4.1 En los casos en que no lIe exija el arranque .u~tico ., pueda cte.oII_
trarse Que los Medioe de arranQue llanual son eficaces. 8fl podr6n peNitir-:<
_dios de ¡esta clase tales Ca.lO -anivelas, arrancadores por inercis, ac~
ladores hidráulicos de carga -anual o cartuchos de p61vora. -

4.2 Cuando no Quepa utilizar el arranque .anual habr6 que cuaplir con lo~

prescrito en los párrafos 2 y 3, con la salvedad de que el arranQue podri;
lniciarse ~anuaJmente.

Regla 45
Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen elActr~co

y otros riesgos del ,aislllO tipo

1.1 Las partes metálicas descubiertas de .áquinas o eQuipo elActricoa no~,

destinados a conducir corriente. pero Que a causa de un defecto puedan con
ducirla. deberán estar puestas a masa. a menos Que dichas máQuinas o equi=
po estén:

aliBenbadas a una tensión Que no exceda de 55 V en corriente conti
nua o de un valor eficaz de 55 V entre los conductores; no se utill
zarAn autotransfoMll8doret cono.bjeto de conseguir esta tensión;o -

2 alilllentadas a una tensión Que no e_ceda de 2~ V por transfo""do-
res aisladores de seguridad Que aU-enten un solo aparato; o

3 construidas de confo,..idad con el principio de aislamientó doble.

1.2 La A~inistraci6n podrA e_igir precauciones c~le.entariaa para el 
empleo de equipo elActrico portátil en espacios reducidos o e_cepetonal..n
~e húaf!dos en los Que pueda haber riesgos especiales • Causa de la conduc:
tividsd.

1.3 Todos loa aparatos eléctricoe estarán construidos e inetalados de -0

do que no puedan causar lesionea cuando se manejen o se toquen en condiei~

nes normales de trabajo.

2 Los cuadros de distribución principal y de eaerlencia estarAn dispuea
tos de -oda Que.los aparatos y elequipo séan tan accesibles ca.o pueda ne:
cesitarse, sin peligro para el personal •. Los l.teralea, la parte.posterior
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1. si ea preciso, la cara frontal de loe cuadros de distribución lrAn ade
cuadaMente protegidos. Las partes deacubiert.. conductoras cUJ'a tensi6n. 
con relación a la ..... exceda de la que la Adal1ntatraci6n fije. no se ln11
talarAn en ra cua frontal de tales cuadroa. En 1.. putes frontal y poete
rior del cuadro de distribución habrA esterill.. o enjaretados aialantes :
euando esto 8e esti_ necesario.

3.1 No se hará uso del siat.- de diatribución con retorno por el .easco _
para ninguna finalidad en buques tanque, ni para la conducci6n de. fuerza 
o para los servicios de calefacción o aluMtrado en ningúft otro buque de 8.!:
queo bruto igualo superior a 1.600 toneladea.

3.2 Lo preacrito en el poÚ"rlaO 3.1 no exclU1e la uttliaaei6n, en eondicio
nes aprobadas por la Adainistraci6n. de:

dst.... de protección cat6dica por diferencia de potencial el~tr!

COi •

2 siste_s llaitados y puestoli a ...a locallMftte¡ o,
3 dispositivos acnitores del nivel de aisla.iento. a condición de que

la corriente Que circule no exceds de 3011I A en las condicione• .As
desfavorables.

3.3 Cuando se utilice el siste.. de distribución con retorno pdr el casco
todos los subcircuitos finales, es decir, todos los ~ircuitos instalados _
después del último diapositivo protector, serán bifilaree 1 ee adoptarAn 
precauciones especiales Que la Ad.lnistración habri de juz.ar eattaracto-
rias.

4.1 En los buques tanque no se hará uso de·sisteaaa de distribución pues
tos a aasa. Kxcepcional.ente la AdMinistración podr6 autorizar en tales b~

Ques la puesta del neutro a "sa p~a redes de fuerza da corriente alterna
de 3.000 V (entre fases) o 1lIás. acondición de Que ninguna posible corrien
te resultante circule direc~nte a través de ninRURO de loa espacioa pe
ligroso~.

4.7 Cuando se utilice un 8istema de distribución pri-.rio o eecundario __
sin puesta a lIIasa para la conducci6n de fuerza o para loa servicios de ca
lefacci6n o al~rado. se instalar' un .anitor Que vigile continua.ente 
el nivel de aislamiento coft relaci6n s la -.aa y d~ una indicaci6n acústi-
ca o visual de todo velar de aisl..iento anoraal-ente bajo. I

".0.1 SaL.vo en circunstancias e_cepeionales autorizadaa por la AdlIiniatra
clón. todos los forros .et6licoa y blindajes de Jos c~les a.r," el'ctrica
IIlf'nte continuos 1 estar... puestos il asaa. -

5.2 Todos los cables elActricos y el cableado exterior del eQuipo .erAn _
al ,"enos de tipo pirorretard.nte 1 se instalarAn de -oda que las propieda
des Que en ese sentido ten.en no se atenúen. Cuando sea neeesario pare de
ter"lllinadas instalaciones. la Adnlinistraci6n podr' autorlsar el uso de ce-
bIes de tipo especial, COlllO lo. de radiofrecuencia, q\ae no cUlllPlan con lo~

aQur prescri too .

!l.3 L--os cablea y el cableado destinado s serYiciOll ee.nciales ocie e.er
gencia de conducci6n de fueras. al~rado. c~icacionea interiores o se
ñales, irán tendidos lo _áa lejos posible de cocinas, laVanderías, espacios
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de categoria A para máquInas y y,uardacolones correspondientes y otros luga
res cuyo riesgo de incendio »('a elevado. ,1.013 cables que conecten t\.mbas co~

traincendios al cuadr'o de dlslribu.:ion df' e.ergencia serán de tipo pirorre
sistente si pasan por lugares con elevado riesgo de incendio. SieMpre que:
sea posible irán tendidos de IIlOdo que no pueda inutili:¡o;arlos el calenta-
miento de los ~amparos ocasionado por un incendio declarado en un espacio=
adyacente.

5.4 Cuando, por estar situados en zonas peligrosas, 108 cables eléctricos
originen riesgos de incendio o de explosión en el supuesto de que se pro-
duzca una avería eléctrica en dichas :¡o;onas, se to-ar6n las precauciones 
especiales que la A~inistración juzgue satisfactorias.

5.5 La instalación de los cables y del cableado y la sujeción dada a loa:
mis.asserán tales que eviten el desgaste por fricción J otros deterioros.

5.6 Las conexiones extremas y las' uniones de tt..dos loa conductores se ha
rán de lM>do que éstos conserven sus propiedades eléctricas, .ecánicas, pi
rorretardantes Y>l cuando sea necesario, pirorresistentea.

6.1 Cada uno de los distintos circui tos estará protegido contra cortocir
cuitos y sobrecargas, salvo en 106 casos peraitidos en las Reglas 29 y 30
o cuando excepcionalmente la A~inistración autorice otra cosa.

6.2 El aJlJM!raje o el reglaje apropiado del disposiUvo de protección con
"tra sobrecargas" destinado a cada circuito ~stará per-anente.ente indicado:

en el empla~aaiento de dicho diSpositivo. '

7 Los accesorios de alw.brado estarán dispuestos de .ado que no se pro
duzcan "aUMentos de te~peratua perjudiciales para los cables y el cableado:
ni el calentamiento excesivo del material circundante.

8 Todos los circuitos dealUlllbrado y de .fuer:¡o;a que tenlinen en depósito
de ca.bustible o en un espacio de carga est;arán provistos de un interrup-"
tal" multipolar situado fuera del tal espacio para qesconectar dicho circu!
tos.

9.1 Las baterías de acuauladdes irán adecuadamente alojadas y los cOMPar
timientos destinados principal-ente a contenerlas responderán a una buena:.
construcción y tendrán una ventilación efica:¡o;.

9.2 En estos cOlIIpartilDientQB no estará pereitida la instalaci6n de equi
pos eléctricos o de otra ír,dole que puedan consti tuir una fuente de igni
ción de vapores inflaaables, salvo en las circ-unstanciaa'previata8 on el 
párrafo 10.

I
9.3 No so instalarán en 108 dol'llitori08 baterlas de aCUllluladores, salvo 
cuando la he~ticidad de éstas sea satisfactoria a juicio de la A~ini.~

-tración.

10 No se instalar' equipo eléctrico alguno en ninguno de los ospacioe en
que puedan ac~larse me%clas gaseosasinflaaables, COMPrendidos los-de -
los buques tanque, ni en 108 conpartimient09 destinados principal-ente a 
contener baterías de 8CWllUledoes, en pailoles de pintl-ll'&S, pafto1ea de acet!
leno_ y espacios ~'lOg06, a _noa que a juicio de la Adlliniatraci6n dicho",
"equipo:

- 66 -

sea esencial para fines operacIonales;

" sea de Un tipo que no pueda inflaMar la _:¡o;cla de que se trate;

) sea apropiado para el espacio de que se trate; y

4 esté no-ologado como proceda para utilización sin riesgos en" las _
abtósf,eras polvorientas o de aCUllulación de vapores o gases suscep
tibles de producirse.

11 En loa buques de pasaje lOB_siste.aa de distribución estarán"dispues_
tos de lIOdo que ...n incendio declarado en cualquier zona vertical principal,
tal ca.o se definen estas :¡o;onas en la Regla 11-2/3.9. no entorpezca loe _
servicios que sean esencialee para .antener la seguridad"en cualqu~er otra
:¡o;ona principal. Se considerará satisfecha esta prescripci6n si los cablea:
de alimentación principales 1 los de e-ergencis que atravieaen culaquiera=
de estas :¡o;onas se hallan separados entre al, tanto vertical ca.o horizon
tal.ente. en )a ..yor .edida, posible.

I ,
PARTE E - PRESCRIPCIONES CC*PLDlENTARIAS RELATIVAS "

ESPACIOS DI MAQUlNAS SIN DOTACION PIRJWIIN1'E

(La Parte E es aplicable a los buques de caraa, exceptuada la Regla 54,
destinada a los buques de paaaje)

Regla 46
Generalidades

La disposición que se adopte ser' tal que garantice que la seguridad.
del buque en todas las condicíor'lea de navegación, incluidas 1.. cM ...uo-
bra. será equivalente a la de wt buque cUYQI; espacios de _qui-. tengan _
dotación pe~ente.

2 Se tomarán .edidas, satisfactorias a juicio de 1a Ad.inistraci6n, que
aseguren que el equipo funciona correcta-nte l )' que se ha dispussto lo Re

cesario para sa-erterlo a laa inspecciones re,lUlarea )' • l.aa plouebaa orcl1
narias que garanticen que seguirá funcionaadO bien.

3 Todo buque estará provisto de docu.entaci6n qtae a juiCio de la Ad.i
nistración de~uestre su aptitud para operar con espacios de -'quinas sin _
dotación per:aanente.

Regla 47 •
Precauciones contra incendioe

Se instalarán ..dios que, can la debida prontitud.r detecten loa ince~

diOS declarados en los puntos indicados a contiftUKi6n y den 1.. alu.all _
correspondientes:

revesti.. ientos de los conductos de aire y educto~ (chi..neu) de",
las calderas; y~

? colectores del aire de barrido de las ..quinas propulaorae.

a "enos que en casos concretos la ~ini8~ración lo esti.e innecesario.
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4 Será posible gobernar en el lUAar de su ubicaci6n las .'quinas esen-
ciales para la utilización del buque en condiciones de lIeauridad aun cuan
do se produzca un fatlo en cualquier parte de loe siete..a de .ando au~
líco o de teleMando. . -

5 U siete... auta-'ti.co de teleaando eet.ar§, proyect.ado de un lIlOdo tal 
que en caB~de que falle se dh la al~ y se mantengan la velocidad y el:
sentido de e.puje preestab¡ecfdoa hasta que entre en ~ci6n el -ando locál.
a~n08 que la Adainistraci6n esti.e esto iDPOSible.

do las máquinas propulsorasl El traslado de la función de -.ndo entre el 
puente de navegación y los espacios de aA1utnas s610 podr6 efectuarse des
de el espacio de niáquina o desde la CMara de ....do de -Aquinas. 11 si.te
_ ir' provisto de loa _dios necesarios para evitar .que el e.puje propul:
sor ca-bie considerabletlente al trulsdar la funci6n de aando de un ellpla
zaMlento a otro.

2 Loa ..torea de cOflbusti6n interna de potencia igual o superior a 
2.250 KW o cuyos cilindros tengan Ú8 de 300 _ de di'-etro llevar'" ina
talados detectores de neblina de lubricante del cúter, -emitores de teiii
peratura de los cojinetea del ~tor, o dispositivos equivalen~e8.

Regla 048
Protección contra la inundaci6n

1 Loe pozo. de sentina de loe eapacioe de úiquinas lIindotadLrl pet'lla
nente eet.ar6n ai toados ., llIOni toritadoa de lM)do que quepadetect~ la seu
MUlaci6n de lIquidoll, dados Angulos nOMlSle, de &!liento y escora, y ten:
drAR capacidad suficiente para a~itir sin dificultades loe llquidoa que
les lleguen nornaal-ente durante el periodo de 1'unci~iento no atendido
por personal. I

2 Cuando las boIIba8 df' EflUna puedan e-pezar a funcionar autc.6tica
Mente ae instalar," Iledios que indiquen si la entrada ele liquido ea eltce
siva para la capacidad de la ~ba o si hste funciona con frecuencia _yor
que la que cabria esperar en condiciones ROf"IIales. In talea caaoe se po
drá" perllitirpozoe de sentina Ú8 pequeftos, que \baB~ para periodos N

zonables. Si 118 instalan boMbas de serrtina regulada auu.6t1c_nte, se
tendrán especial_nte en cuenta lu prescripciones relaUvas a la preven
cian de la cont.aainaci6n ocasionada por hidrocarburos. -

6 En el puente de n....~ga'ct6n ee instalarln,' indicadores que IlUefttren:

la velocidad y el sentido de giro de la hhlice, en el caso de héli
ces de paso fijo; o

2 la velocidad y la posición de las palas. en el caso de hAlicea de,
paso variable.
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3 Los Mandos de toda v61vula que dh aervicio a una to-a de -.r. a una
descarga situada por debajo de la flotaci6n o a Un siate-. de inyecci6n=
de sentina irán eMplazados de .ado que hay. tieMPO suficiente para su
accionaaiento si entra agua en el espacio de que se trete, teniendo.en _
cuehta lo que se tardaria en llegar a dichos lIlandos 7 accionarlos. Si el
nivel al cual podría inundarse el espacio con el buque COlIIpletantente car
gado lo "hace necesario, se toIIlarán las Medidas precis.. para poder accio
nar los Mandos desde una posición que esté por enci.. de dicho nivel. -

Regla 49
Mando de las Máquinas propulsoras desde el puente de navega~l6n

'1. La velocidad, el sentido de elllpuje y, sl procede, el paso de la h6
lice, serán totalmente gobernables desde el puente de navegaci6n en todu
las condiciones de navegación y en la ejecuci6n de Maniobras.

1.1 Ese teleMando se efectuará por medio ,de un solo dispositivo de aaft

do para cada una de 18S hélices independientes, que haga que auto-ática
.ente actúen todos los Medios conexoa, cc.prendidos~ en caso necesario.
l~s destinados a i~dir sobrecargas en las ~quinas propulsoras.

1.2 . Las máquinas propulsores principales irán provistas de un dispositi
'vo de parada de eMergencia, situado en el puente de navegaci6n, que sea~

independiente del siste.. de .ando ejercido desde el puente.

? Laa 6rdenes destinadaa a las máquinas propulsoras procedentes del 
puente de navegaci6n aparecerán indicadas en la c'-ara de aando de las 
máquinas principale~ o en el puesto de aando de las -'quinas propuleoras
según proceda. .

1 RI tele-.ndo de las máquinas propulsoras s610 se podrá ejercer des
de un emplaZaMiento cada vez; se perMitirá que haya puestos de MAndo in
tercon~ctados en tales eMplaZaMientos. En cada uno de estos e~laza.ien

tos habrá un indicador que muestre desde cuál de ellos se están gobern~
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7 ji, rinde preflervar presión de aire sufiCiente' para la pueata en ..,-"'
cha, se limitará el n~ero de intentos de arranque au~ticoB infructuo-
gos· que puedan producirse consecutiY1Ulente. Se instalar' un disposl tivo 
de alarma de presión de aire baja para el arranque, ajustado a un nivel
que todavfa pennita realizar lu operaciones de arranque de las "'quinaa
propulsoras.

Regla 50
Ca-unicaciones

Se proveerán lIledios seguroft de. c~unicación oral entre la c'-ara de 
II\81ldo de lal> ",áquina principales o el puesto de lIlMdo de las .'qulnas pr~

pulsaras, s~gún proceda, el puente de navegaci6n 1 loe aloj8llientos de 108
maquinistas navales.

Regla "51
Siete.. de alar-a

I Se instalará un siste.. de al&r"l'a que indi~ue todo fallo que exija
F11."nCiÓny que:

pueda dar una alBnlla acústica en la ciaara de aando eSe 1.. ltiquinas
principales o en el puesto de Mando de las -'quinas propulsoras e:
indicar visiblemente en una posición. adecuada cada una de las dis-
tintas alarmas que se produzcan;

? esté conectado con las salas de reuni6n de los _quinistas y con ca
da uno de los camarotes de A8to~ por ~dio de un c~tador selec-:
tor que asegure la conexión con uno al menos de dichos ca.arotes. 
las Administraciones podrán autorizar instalacion~a equivalentes;

) produzca seaales de alarma acústicaa y ópticas en el puente de nave
gación respecto de cualquier situación que exija la actuación o la:
atención del oricial de guardia; .
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