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MINISTERIO
DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES

ORDEN de 31 de enero de 1986 sobre modzf icaciones
. a las Normas Complementarias de aplicacion del

4466

Convenio Imternacional ;m‘a la Seguridad de la Vida

Humana en el Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, a
los bugues y embarcd_czones mercantes nacionales.

-

Thustrisimo sefior

E!l Real Decreto 1661/1982, de 23 de junio {«Boletin Oficiel del
Estado» nomero 176), por ¢l que se dlspone ue los preceptos del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
¢l Mar, 1974, y su Protocolo de 1978, sean de aplicacidn a todos
los buques y embarcaciones mercantes nacionales, con las limita-

Turistne y Comunicaciones (Direccidbn General de la Marina
Mercante) se dicten las disposiciones necesarias para su desarrollo.

En su virtud, este Ministerio, a propuesta de la Direccion -
Generat de la Marina Mercante, tiene a bien disponer: .

Articulo anico.-El texto de las Normas Complementarias del
Convenio Internaciogat para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, g su Prowocolo de 1978, aprobadas por Orden de 10
de junio de 1983, queda modificado, en cuanto a los capitulos 11-1
II-2, I, IV, V ¥. VI de dichas Normas, y sustituido por el que se
incluye como anexo a la presente Orden.

Las modificaciones se insertan en fetra cursiva a continuacion
de las reglas del Convenio v de su-Protocolo, enmendadas por el
Comité de uridad Maritima de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), en su cuadragesmo quinto periodq de
sesiones, el 20 de noviembre de 1981, y que entraron en vigor &l
1 de septiembre de 1984 («Boletin Oficial del Estado» nimero 174
de 1984 v nameros 19 y 20 de 1985).

Madnrid, 31 de enero de 1586.

1

CABALLERO ALVAREZ

CIONES Que aCONSejen sus caractcnsucas ¥ gctividades gue realicern, : . .
establece en su articulo’ 2 que por €] Ministerio de ranspcnes I!mo St. Director general de la Marina Mercante.
- _ - ANEXO

Modificaciones & las Normas Complementarias para aplicacion del Convenio Internacional
. para ia Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, y su Protocolo de. 1978
4 . _ .

'mtnn.on-1

COMSTRUCCION — COMPARTIMENTANO ¥ ESTARILIDAD, INSTALACIONES DE RAGUINAS
JE INSTALACIONES ELECTRICAS. .

5S¢ sustituye el texto actual del G-lt:-.lo IT-1 por el siguiente:

PARTE A - GEMERALIDANES

Regia 1
Ambito de apllcacién

1.1 Salvo dieposicitn expresa en otro aentido,

el preasmte Caplitulo ae apli-

f:lré a tods bugue cuya quilla haya aido colocada, o cuye construccidn me ha—
1l en una faxe equivalente, &l 1 de peptiesbre de 1394 o posteriormsante.

1.2 A los efectos del prezente Capitula,

e halle en wne fase equivalente™ s

con la expresibn "euye conatruccidn

se indica la fase en Que:

1 co-ienr.n la construccisn que pnede identificarse tomo propia de un bu- -

que concreto; y

. 2 ha comenzado, respects del bugue de que pe trate, el wontaje que supon
- ga la utilizacién de no mepos de 50 toneladan del total entimado de ma

terial estructural o un 1 por ciento de dicho total,

- valor es msenor.

2i este wegundo -

— 1.3 A los efectos del presente Capitulo:

1 con 1a expreaifn "bugue congtruido® ae gquisre decir “todo bugque cuys -
quilla hays sido ¢olochda, o cuys conatruccisn se halle en una fame -

equivalente";

2 econ la expr'csiﬁn “todor los buques™ se quiere decir “buques conatrui—

dos antea del 1 de septiembre de 1584, en wsa fecha, o posteriorsente"

3 tode bugue de cargs, independientemente del ticepo que lleve construi=- ~
do, gue Rea transformado en bugue de pasaje, serd considerado buque de
pasaje conytruido en la facha en que cosience tal transforsacidn.

2 Salvo disposicidn expresam en otro sentidor

-

respecto de los buques construidos antes dal 1 d« septiembre de 1904 -

la Adwinistracifn ageguraré, a reserva de lo dimpuesto en ¢] pirrafo -
2.2, el cumplimienta de laa pregcripciones saplicables on virtud del Ca
pitule 11-1 del Convenio internacional para s seguridad de la vidas hu
mana en =l mar, 1974% a loa buques nuevoa ¢ existentes, tal como se de

finen ésten en ese Capitula;

2 reapecto de loa buquea tangue conatruidos antes del 1 de septlewbre de
1964 1a Administracidn assgurarf el cumplimiento de lasm preacripcloses
aplicables en virtud del Anexo del Capitulo 1I-1 del Protocolo de 1978
relativo al Cpnvenio Internmacional para la seguridad de la vida humana
en £l mar, 1974, en su forma ermendada en 1981, & los bugques nuevos o

sxistentes,

“tal como sme definen €atoa en ese Capitulo,

* Texte adoptado por la Conferencia lnternacisnal sobre seguridad de la vida-=

humana en el mar, 1974,



y

tir ubstante lo establecido en loa subparrvafos i y ¢ que ankeceden, vy -
con acasidn de ias iAspecciones reglamentadas en el Cap. I, los Inspec
sores de geguridad Maritima y de fSugques propondrim a las Autoridades -
Locales Mar{timas las mejoras gque, 4 5u Julcic, depen tntroducirse pa
ra que, &n lo poslbia y razopable, los referidos bugues cumplimenten -
las dispusiciones de este Zapltuls.

Las propuestas de los Inspectores se elevardn & la Direccidn Jenerdl -
de la Mar:irna Mercante para aprobacidn en cada caso. F)

¥ Todos los buquer en 108 que we efectien reparaciones, reformas, sodifica-
ciones y 1a consiguiente lnstalmcién de wquipo seguirén satisfaclendo cumndo -
mancs las prescripciones que ya les eran aplicables gntes. Por regla general,-
108 buques que se hallen en ese camo, si fueron cormtruideos antes del 1 da aep
tiembye da 1984 cumplirin con jas prescripciones aplicebles = low bugques cons-
truidos en la citsds focha o postsriorments, al mencs en la misma medide que -
antes de experimentar tales reparaciones, reformas, sodificacionos o inetale--
tién de equipo. Las raparaciopos, reformas y sodificaciones de gran laportan--
cim y la consiguisnte inetalecidn de equipo satisfarén las prescripcionss apli
cables u los Migues construidos el 1 de septiembre de 1964 o posteriorsents, -
hasta donde la AdRinistracién jurgue ratonable y poaible,

Cuando las prescripcionss afecten al Cap. [I-1] se procederd an Yormas
andloga a como ge establece en la norma adicional del pérrafo 2,

& La Adeinistracidn de un Entada, al considea que la ausencia de rissgos —-
¥ las condiciones del viaje son talea que hacen lrr ble o i ia ls -
aplicecién de rumiesguiers prescripcionss concratas del presents Capitule, po-
dré eximir de ellas a determinados bugues o clases de buques gue tengan dere—
cho. & enarbolar &) pabelldn de dicho Estado y que en el curso de £u Yimje no-
se alejen mks de 20-millas de la tierrn mhs prowisa,

5 Todo buque de pasajs qut en virtud de lo dispuestc en la Regia TF1/27 c)-
quede autorizado para llevar a borde un nimero de personad gue rebase 1 capa-
cided de los botes salvavidas de que vays provisto, cusplird con Las normas e8
péchlen de compartimentado establecidar en !a Regla 6.5 y con las correspon—-
dientes dipposicionsa especiales relativas a permeabilidad que figuran =n la -
Regln 5.4, a wenos que ia Adainistracidn, conniderando la naturalers y la3d con
dicionea dal vimje, estime qua basta con dar cusplimiento & 1as demés disposi-
ciones 4e las Reglms dei pressnte Capitulo y del Caplitulo II-2.

6 £n =1 caso de buques de pasaje utilizados en tr&ficoa especiales para --
transportar grandex nimeros de paaajercs incluidos en tréfices de ese tipo,co-
MmO oturre con sl trammporte de peregrinos, la Adsinietracidn del Estado cuyo -
pabellén kengan derecho 8 enarbolar dichos buques,si considers que el cumpii—
‘miento d= las prescripciones exigidas en sl presants Capitulo ek pricticamente
imposible, podrd eximir de dichas prescripcicnes a talea buques, a condicién -
de que Estos satisfagan to dispueato en:

1 ¢1 Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje Que preatan servi
cios especialess, 1971; y

2 el Reglamento anexo al Protocolo sopbre espacios habitables en buques de
pasaje gue prestan servicios especiales, 1973,

Reglm 2
" Pefiniclones

Salvo dispomicidn express en otro sentido, & lom efectos del presente -
Capi{tulo regicvin lam siguisntes definicionesa:

1.1 "Linea de cargs de cbnpartimenudo": lines de floteacidn utilizada para -
determinar el compartimentads de un buque.

1.2 “Linem de méxima carga de compertimentado”: linea de flotacién correspon
diente al calado adximo permitido por las prescripeciones relativaz w compar-—
timentado aplicables.

P "Emlora del buque™: longitud de éute, medids entre lus perpsndiculares -
trazadan en los extremos de la 1inea de miixima cergs o8 compartimentsda.

1
3 “Manga del bugue™: anchurs sfxisa de fate fusra dr missbros, wedida sn -
la linea dea séxima carges dv compartisentade o por debajo de slla.

4 “Culado": distancis vertical que mediz enbbe la llnea base de trazado, #n
el centro del duque, ¥ la Llinea de carga de compartimsntadn de que se trats.

5 "Cublerta de cierre”: la cubierta més elevads a que llagan ios wallpaross
€3lancos tranaveraales. . :

& "Lines de margen": una linea trozada sn ol costado a 76 em cuando mence-
por debajo de la cara superior de lm cubiefts de cierre.

7 “Permeabilided de . espacio™; proporcidn del volumen de sse sapacio que
el agus puede ocupar. El volumen de un espacic que 8¢ extiands por enclesa de=
ia linea de margen se medird aclamente hasta la altura de ssta lines.

a “"Eppacio de sfquinag™: el gue, extandiéndose deada ls L{nea base de tra-
<ado hauta la linea de margen, queds comprendide entrew los mamparos estancos-
tanavreales principales gue, situsdon £n lom extremos, limitan los eespacios -
ocupadss por las sdguinas propulzoras principales ¥ auxjiliares, les calderas
enpleadas para la propulaidn y todas las carboneras permansntea. S5i se trate
de una disposicidn estructural poco hatitusk, la Adminstrscidn podrd deflinir
loe ilmites de los eBpacios de mdguinas.

9 "“Espacion de pamajercm”; los deatinadoa al alojaslento y uso de los pasa
jeroa, excluidos los paiicles de sxquipajem, pprtrechos, provisiones y correo.hd
fines de aplicacién de las Reglag 5 y 6, los eapacios destinados bajo la ii-—
rnea de mgrgen al alojumientc y yso de la tripulacidn aserdn considaredon comoa
espacion de paasjeros.

10 Vollmenen y areas: =n todos Ins casos,lon que se¢ calculen hasta las i{--
neas de trazado.

1t "Eatance a la intemperie®: condicidn en la que, sea cual fuere el astado

de la mar, £ agua no penetrard en el buque.

Regla 3

‘ fefiniciongs relativas & las Partes C.D y E
Salwo disposicidn expresa en otro sentido, a tos efectos de las Partea -
C,0 vy E regirén laa sigdientes definicionen: ’

1 "5 atema de mando del aparato 4e gobiernc®: equipo por nédio de) cual se

8

Lransmiten drdenes desde ! pusnte de navegacidn a los servomotores del apars

-3 .

98%9

986 ©4AIG3] 6] SHOIIY

£ "wnu 304d



to de gobierno. lLos siptemas de manda del aparato de gobierma comprenden trana
misores, receptores, hombas de santdo hidréulico y losa correspondientes moto-——
red, reguladores de sotor, tuberiss y cables, -

2 “Aparato de. goblérnc principal™: comjunto de la waquinarias, los acciona-
dores du timdn, low servoactéres que pusds haber del aparato de joblerno y el
equipo auxilimr, as! como los eediom provimtoa (cafia o mectar) con miras s —
transmitir el par torsor a ln secha del tisdn, necesarios para sover el timédn
a rin de gobernar sl bugue #n condiclones normaleam de mervicio.

k| "Ser\m-ot«;.:r del sparato de gobierno™:

1 en ¢l caso de un apartado de gobiermo aléctrico, un motor eléctrico —
con su correapondients equipo sléctrica;

2 en ¢l cano de un aparato de gobisrno electrohidrfulico, un sotor eléc—
trico.con au correspondiente equipo eléctrico y la bomba = la que eaté
acupladt!.

3 en el cmo-de otros tipos de aparatos de gohlerm hidrduligo, el motor
impulsor ¥y la bomba a la que e=atf acoplade.

4 "Aparato de goblerno auxilimar®: equipo que, no foreando parte del apsrs-
Lo de gobierno princlpal, es hecesaric pars gobernar el bugue en caso de ave—
rin del aparato de gobiernc principal, pere que no incluye la cafs, el sector
ni o ted que d i la misma Tuncifn que enas piezas.

L P

5 “Condiciones normaieas de funcionamiento y habiltsbilidad™: las que se dan
cuande, por una parte, el conjunto del buque, todas sus miquinan, lom zervi--
cios, los medios y ayudes que aseguran la propuleifn, la maniobradilidad, la-
secguridad de la navepscldn, la proteccldin contra incendias e inmdacionea, lan
commicaciones ¥y las seflales interlorma ¥ exteriores, los wedios de evacuacisn
¥ loa chigres de loa botes de raergencia se hallan en buyen satade y funcionan
normaimente, y, por otra parte, lam condiciones de habitahilidad que segin lo
proyectade ha de rewnirc €1 buque estiin en Lle sisma situncién de normalided,

6 "Situacidn de emergencia™: aguella en la que cyalesquiera de les gervi--
rics necesarios pars mantenr las condciones normales de. funcionamiento y habi
Labilidad no pueden ser preat.adms pOrque la fuente de energia eléctrica ha fa
11adn,

? *Fuente de energie eléctrica principal®: 1a destinada a muministrar ener
gia eléctrica al cuadro de distribuwcibn principal . fin de dlatribuir dicha —
enzrgla para todog los gervicios que el mantenimlento del buque an condlcin——
nes normales de funcionamiento y habitabilided hace necedarios. )

;] "Buque apapadc®: condicidn en gue se halla el bugue cuando "la planta pro
pulscra principal, las calderas y la maquinaria auxiliar ha dejado de funcio—
nar por falta de energin.

k] "Central generatriz": espacio en que se esncuentra la fuente de energia -
eifctrica principal,

10 "Cuadra de diatribucifn principal": cuadro de diatribucidn alimentado di
rectamente por la fuente de energia el&ctrica principal y deatinado a distra-®
buir energfa eléctrics pars los zervicios del buque, . .

11 "Cuadro de diatribucidn de emergencia®: cuadiro de distribucifin que, en -
rano de - que falle el sistema principal de suminisiro de energla eléctrica, --
alimenta directamente la fuente de energis cléctrica de emergencia o la Tusnte
transitoria de energis de cmergencia, y que estd deatinado 8 distribuir enerpia
eléctrica para los servicios de emergencia.

- . '
12 "Fuente de energia eléctrica de emergencia™: fuente de energia eléctrica
deztinada a alimentar el cusadrc de distribucién de emergencia en caso de gque-
- a4 -

falle 1 maministro procedente de la fuente de energis eléctrica principal.
!
13 "Sistema accicnador m motor”: squipe hidréulice provisto para suainia--
trar la snergin que hace girar Ia secha del tiwén; comprends umo o varios —
servomotores e aparato de gobierno, junto con las correspondientes tuberfas
¥ accescrios, ¥ un accionador de timdn. Low sistemas 4¢ eats tipo pueden com
partir componentes secfnicosm commes tales como la cafia, £l sector ¥ la e
cha de timén, o comp ten gue descapel im micmn funclén que esas plezas.

f
14  "Velocidad whximy de serviclie en mardhe avante®: la velocidad smyor que
de womrde con sus caracteristicas de proyectd, el buque puede mantener nave-
gando a su calsdo mfiximo en agus malada.

15 *Velocidad wixima an marcha atrfe": la welocided que se estima que -
el b pueds . ul u ay potencls mixims, para clear, de acuerdo con zus-

oy

. caractaristicas de proyecto, a mu calado miximg en agus salsds.

'1'6 ’ "Empacio de sdquinas™: todos los espaclos de categorim A para miqui-

nas y todos low que contienen las séquines propulscres, calderss, instalacio
nen de combustible liquide, whquinan de vapor y de combuatién interrm, genera
dores ¥y magquinaria eléctrics principal, estacliones de toma de. combuetible, -
sagqulnaria de refrigeracifn, entshilizacidn, ventilacifn y climatizacida,y -
espucion anklogos, anf como lom troncos de mcceso a todos elloe.

17 "Espacion de é:ategnr(l A para mhqunas™: iom, ¥y tr de acceso -
correnpondizntea, que contisnen: :

1 motores de combuntidn interna utilizados para la propulsién principal
a . .

2 motores de cosbustiém interm utilizadon pars finee que np aeah lom de
propulsién principal, si tienen und potencia conjunta no inferior a -
375 K¥; o bien

3 cualguiar caldera alimentada con fueloll 5 cuslquier instalacidn de -
combiustible liguido.

iB "Puestos de control™: espacios en que e hallan loa aparsics de radioco
municaciones o losa principales aparaton de navegacidn o la fuente de energia
de =mergencim, o aquellos en gque estin centralizadoa el equipe detector y ——
extintor de incendios.

143 YBuque tanque gquimiguercY: bugue de cargas construido o adaptado y utili
tade para el trunaporte s granel de cualquiers de los productos liguidos emy
merados en el Reauwen de prescripeiones miniman del Chdigo para la construc-
cién ¥y el equipo de bugues que transporten productos quimicos peligrosos a -
granel, en adelante 1lamado "CoIigo de Quimiguerun™, que ha de aprobar rl Co
mité de Seguridad’Mar{tims con la autoridad que le confiere ll Assmblea de -
la Organizacifn mediante 1a resclucién A.490 (XIT},zegin pueda dicho C8dipn=
quedar enmendado por la Organizacidn, o de cualquiers de las suatancisa 1fqui
das enumeradas o clarificedas provizionalwments comn perteneclsntes a las ca-
tegorias A, B o C en el Apéndice Il del Anezc Il del Convenio internacional-
para prevenir la contsminacién por los buques, que hays sn vigor.

34 Cédige de Quimiquerce fué aprobddo por el Comité de Seguridad Ma-
ritimz en su cuadragésimo octavo periode de aswmionexs, el 17 de Junic
de 1983, medimnte jia Resoluctdm MSC, 4 (48}, Diche Codigo forma par-
te de¢ las enmiendas m) Cap. YII del Convenic nprobldas por el Conité
de Seguridag Maritima mediante la Resolucién MSC, 6 (48}, en el pe--
rigde de sesiones y fecha indicados, y cuya entrada en vigor esté -—
prevista pars el 1 de Julio de 1986,
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ti Convenle Intermacional para prevenir la contamipacién por los bu--—
ques, en vigor, es el de 1973 &n su forma enmendada por su Protocolos
de 1978 (MARPOL 73/78} tuyo Anexc II estd prevuto que entre sn vigor
€l 2 de Octubre de 1986.

20 “Buque gasero™: buque Yo cargs construido o adapitade y utilizwdo pars sl
tranpaporte a gransl de coalquiera de loa gases licusdos u otras sustanciae —
enumaradan en ol Caplitule XIX del Codigo parm la construccitn y el equipoe da-
bugques Que transporten gases licusdos a granel, en adelants llasadc "Cldigo -
d¢ Gaseroa®, aprobedo por la Anamhleas de la Organizacidn medisnte la resolu—
cifn A- 328 (IX), segin haym aido o p aur dado por 1a Organizecion.

El Cédige de Gaseros, 'aprahado por la Asamblea de la Organizecidn me- *

diante la resclucisn A.328 {TX) ha sido enmendado por el Comitd de Se
guridad Maritima en su cuadragésimo octavo periodo de sesionam, el 17
de Junic de 1983, mediante la Resolucidn M3C.9 (48], Dicho Cédige for
ma parte de fas enmiendas al Cap. ¥II del! Convenio aprobadas por el —
Comité de Seguridad Maritima mediante la Resolucidn MSC.6 [48), en el
periode de sesiones y fecha indicados, y cuya entrada en vigor estd -
prevista para el 1 de Julio de 1986,

21 “Pesa wserto”: diferencia, expresada en tonelndes, entre ¢l desplassmien
to del bugque en agun de an peso sapacidfico de 1,025, corrsspondisnite m la —
flotarién de francobordo snignade de werane, y sl pesc del bugque vacio,

22  “"Pemn del buque vacio™: valor, exprssadc en toneladan, que representa =l
desplatamiento dé un bugue sin caga, combustible, aceite lubricante, agus des
lastre, agua dulce, agua de alimentacidn de calderas en los tanques nl provi-
gionas de congumo, ¥ S1n pasajerod, tripulantea ni .efoctos de unos ¥y otroa,

PARTE B - COMPARYIMENTADO Y ESTABILIDAD® -
{La parte B es aplicable a los buques do pasaje y & los bugues do carga,
tal como se indica en las Reglas)

Regla 4
Eslora inundable de los buques de pasaje

1 Ls eslora inundable en cualquier punto de la eslors del buque me deterwi
pard por un sétodo de caleulo en el que ae tengan en cuente la forma, sl ce-
lade y lne dembs caracteristicas del bugque,

4 En un buque proviato de una cubierta corrida de ciecre, la edlora inunde
ble en un punto dado serd la porcidn sfxima de la saslora del buque, con cen—
tro en ese punio, gque pueda inundarse si se dan laa hipdtesis concretas ssnta
dag en la Regla 5 sin que el bugue s sumerja al puntn de gue ln Lines de mar
gen quede inmersa,

3.1 En un bugus carente de cubiaria coeyide 96 cierre, la salora imumdehle en
cualguier puitc se podrd determinar considarando una supuesta lines de margen
coniinud que en ninguno de aus puntea Ae halle a mance da 76 =8 por debajo d=
la cara superior de la cubisrta {en £l costade} hasta lm cusl se mantengen ea
* En lugar de lmm prescripcionsa de 1a presente Partes se podrén utilizer las=
Reglas de compartimentado y estabilidad para‘bugues de pasaje, equivalentes
a la Parte B del Capitulc II de Im Convenciln internacional pars la seguridad
de la vida hweana en el mar, 1960, aprobadas por is Organisacién sadiante la
resolucitn A.265(VI1I), a condicién de que mesn mplicadas sn su totalided.

t loa os de que Be trate ¥y el forro extericr.

3.2 En low camoa en que una parte de la supuesta linea do margen ne halle -
pensiblesente por debajo do la cubierta hasta la que lleguen los saparcs, la
Adminivtracién podrd sutorizar que dentro de ciertos limites disminuya la es
tanquidsd de las porcionss de los samparce que ae encuentren por ancims de -
la linea da margen s lnmsdiataments debajo de la cublerta superior,

Para el cdlcule de las ealoras inundablas, sl astillaro constructore
geguird sl mitado de Shirokauer u otro ankloge sprobado por la Ina--
peccléa Ganeral de Buques.

Lom célculos serfin remitidos a la Inapeccidn Ganersl de Ruques & tra

vés de las Inspecciones de Buques corrsspondisntes, las cuales lleva

rfn & cabo las comprobacicnes que estiman oportunds antes de propo--
. ner su aprobacidn.

[ Regle 5
Permeabilidad en los buques de paalje

1.1 Las hipitesin concretas a que se hace referencia en la Regla 4 guardsnc
relacién con la perseabilidad de los eapacios situados por debajo de la 1{—
nea e RArgen.

1.2 Para detrminar la eslora immdahle ae utilizard uns perseabilidad media
wiiforwe an toda la eslora de cada una de las partes del buque situsdas por-
debajo de la linea de margen quo sz indican a contimuecidn;

1 el-espacic de miquinaa, tal coma éate queda definido en la Regla 3;
2 la parte dal bugue pitusda s proa del espacic de sdquinas; y
3 la parte del bugue mituada a popa del espacic de méquinan.

2.1 La parmeabilidad media uniforme de lg tctalidad del espacio de siquinas
vendri detarminada por ta férmula

H5 +» 10, a - ¢
tV
zn la gque

A = volumen de los cBpacios de papajeras, tal como dichgs espacios que-
dan deafinidos en 1a Regla 2, que astén aitusdon por debajo de la I.i
nea de margen y gueden comprendidog entre los llmites del espacio -
dn mkquinas;

¢ » volumen de lom aspacios de entrepuente aitusdos por debajp de ls 11
nea de margen y comprendidos entra lom limites del eapacic de méqui
nas que estén destinados o contener carga, carbin o pertrochos;

¥ = wvolusen total del eapacio de sfquinas que quade por deh“]u de la 1i
nan da margen.

2.2 En Lom casos en que se demuestre de un wodo satisfectorio a juicio de -
la Administrecidin gue la persgabilidad media deterwinads por wh chleula efec
tuado directassnts ep menor que ls resuitante de la féraule, podré utilizer—
se el valor obtenido por sae cdlculo directo. A low efectos de tal célculo,-

-7 =
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la parmesbilidad de los espaciocs de pasajeroa, tal como dichoa espacios gquedan
definidon en 1a Regla 2, se conmiderarf igusl a 95; la de todos los sspacios -
de carga. carbén y pertrechoa, igual 4 60; y la de loa tanques de dofle fondo.
tarques de combustible y otrom tangques tendrd el velor gque ne npruebsa en cades
LIT-1. 8

3 $alvo en £) caro previsto en el pimfo 4, la p&mubil.'ilhd medle uniforse.

correapondiante a toda lu parte del buque situsda & proa o » popa del espacio
de mbgquines vendrf determinada por ls férmuls

63+ 35 2
L .. .
-en la que ' -

a = volumen de loaespacicn de pasajercs, tal como dichoa eﬂnlcloi quedan-
definidos an la Regla 2, situsdos por debajo de la linea de mArgen, a=
proa o a popa del espacio de mAquinas; y

v = volumen total de la parte del bugque ait.midn por tHebaijo de la linea de
. MArgen, @ proa.o a popa del espnclu de mdquines.

4.1 Cuando, en virtud de la Regla IIL/27 c). el buque esté autorizado para -—
llevar a hordo un. niwero de per e T 1a 1dad der los boten nal-
vavidas de qus vaya proviato, y en virtud de la Regla 1.5 deba cumplir con dis
podiciones especiales, la pérmenbilidad medis whiforese correspondicnte a toda=
la parte del buque situads & prod o & popa del smpacio de miquinan vendrd de-—
terminada por la (Srwula '

. 95 - 35h
en la gue

& = volumen de los espacios situsdos debajo de lp Linea de margen ¥y enci-
ma de lh parte superior de varengas, forro interior o tangques de pi--
que, segin sta el cmo,'y utilizados, segin los mervicios a gue hayan
sido asignadon, comd espscios de cargs, carboneras o tanques de com—
bustible, paficles de pertrechop, equipaje » correo, cajad de cadenass

-y tanques de agusa dulce, que 3e hallen a proa o & popa del espacio de
mAquinees; ¥ .

¥ = volumen total 4e la parte del buque mituada poar dehajo de 1a Linea de

margen, a proa © a popa‘del eapacio de méguinas,

4.2 En el caso de bugues dectinades a servicios en que las bodegas de carga -
no estén peneralmente ocupadas por cantidades conalderables de carga, 3e pres--
cindir§ totalmente de loz espacios de 'carga para calcular "b",

] En el cagp de disposiciones estructurales poco habitualen la Adeinintra—
cidn podrd prmitir o exigir gque se calcule directamente la permeabilidad media
correzpondiente a lap partes del buque que queden a praa o B popa del espacio=
de miquinas. A los efectod de eae cilculo la permaabilidad de loa sapacioa

de pasajeron, tal como dichos espacioe quedan definidos en la He-
gla 2, se considerarf igual a 95; la - de loa espacios de méquinas, igual = 85;-
ia de todeoe low espacios de carga, carbin y pertrechow, lgual w 60; y la de -
los tanques de doble fondo, tangues de combustible y otros tanques tendrd el -
valor que me apruebe en cada caso, )

] Il‘.‘u.nndo un compartimiento situado en un entrepueﬁte y entre doa samparos -
transversales estancea contenga uwn espacio de pasajerom o de tripulacifn, todo
el compartimiento, deducido cualquier eapacic limitado totalmente por mamparocs
de acero permansntes y asighados a otrom fines, seri conaidersdo como espacio=

de praajeron. Mo obrtante, =i ¢l espacio de pasajeros o de tripulacién de -
que A trate esth 1imitadol totalmente por smamparos de acero permanentes, ac
lo serd necesaric considerar como espacic de passjeros ¢l espacio _ui 1imi--
tado.

_Regla 6
' Ealora ndmisible de loa _cospartisientos ch los buques de pastjs

1 Los buguea as compartimentarfn com la sdwisa eficiencia posible, habl-
da cuenta de la naturaleza del aervicio a que s les destine. El grado de -
compertimentadc varlard con la eslors del buque y =l servicio, de tal modo-
que ¢l grado mis slevado de cowmpartisentado corresponda a lom bugues deé ma- -
yor rslora, destinmdos principalmente al transporte de pasajeros.

? Factor de nubdivisién ) '

2.1 La emlora mAxima admisible de un compartimienta cuyo centro se halle - -
en un puntc tuslquiers de la eslors del buque 2e ohtiene a partir de la es~
lora inumdable, multiplicando &sts por un factor spropisde al que ese )lama=
factor de subdivimidn,

2.2 El tactor de aubdivisidn dependerd de la ezlora del buque ¥, para una
ealora dada, variard segin la naturalera del aervicico a que se deatine el -
bugue .Este factor disminuird de mddo regular y continuo: .

1 a medida que la enlora del hugise amente, y

4 p;artierudo de un lactor A, apl‘icahle a los buques destinados primci—
paimente al transporte de carga, hasta liepar a un factor B, aplica-
bie & los buques destinados principalmente al transporte de passjwros.

2.3 Las variaciones de los fdctores A y B vendridn dadas por las rSrsulas -
{1) y (2}, conaignadas a continuacién, en lax que L e¢m la calora del buque,
tal comn é5ta queda definida en la Regla Z:

He, 2 .
noeeote =13 momaE) ... P 1 §
A= pmtlge + 018 (a1l L - 131 m oo méa) ; : ¥
B 3% L 0,18 (a1 Lo 7O O MES) eeiiieiine e iann (2)
Lo Az .
, A
3 Eriterio de aervicio

3.1 Para un bugue de una eslora dada el factor de dubdivisidn apropliadc ae
determinard mediante =]l coeficiente de criterio de mervicio (an adelante --—
1lamado coeficiente de criterio) que dan las féarmulas (3) y (4), luege con-
signadas, en las que:

Cs - gorliclente de nritn}in;
1. - ealora del huque imtrosl tal como éata quedm-definida en la Re-
gla 2; . ’
M - volumen del empacic de m&quinaé {metros cObicos}, tal como fate -

queda definido en la Regla 2, agregindole el volumen de cuslesquie
. ra tanques de combustible 1fguido perwanenten nlituadon por encima

' del doble fondo ¥y a proa o a popa de] kapacio de miguinas;
volumen total de’ loa espacios de pasajeros que guedan por debajo-
de la jinea de margen {Mtroa cibicoa), tal como 4ate queda defi-
nida =n 1a Regta 2, *

-
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¥ = volumen total de la parte del bugue que gqueda por debl;o de la 1i-
nca de margen {(wetroe cibicos);

P,l = KN, donde: . B
R = piimero de panajercos para el cusl se extenders el oportuno cer-
tificads en (avor del buque y
[}
K = 0,056L

3.2 Cuando #1 valor de KN sea mayor que la suma de P y sl volumen total de=
low aspacion de pasajeros que realments se hallen situsdos por sncisa de la=
lines de margen, la cifra que se aajgnard a Pl nerd Lla resultante de s3n pu-
ma ¢ la correapondicnte a dos tercios de KN, 3i cste valor ca mayor que aquél.

Cuando Pl aea mayor que P,

e 2P -
C :ﬁv—’ PP e <1

y e¢n log gtros casas,

-7 M+ 2P

e T T T T T 3]
v

C
]

3.3 "En los bugues queé carezcan de cubierta corrida de cierre loa volimenes=
se medirdn hasta la linea de margen utilizeda en la detwminacidn de la eslo-
ra inundabla.

4 Reglas para al compartisentado de buques no comprendidea en el parrafo-
5.
4.1 El compartimentado s popa del piqua de proa dp.dos buques cuya eslora -
sea jgual o supericr a 131 my cuyo cosficiente de criteric saa igual o infe
rior m ?3, entard regido por «l factor A, gus da la [ormule (1); el de low -
buwues cuyo coeliciente de critério sea igual o superior a 123, por el factor
B, gue d8 la férmula (2); y el de lom buques cuyo coefliciente de criterio es
té comprendide entre 23 y 123, por el factor F, que ae obtiene par interpols
cidn lineal entre los factores Ay B emplecando la férwula
A - B (c - 23)

100

Sin esmbargo, cuandc dicho criteric sea igual o auperior w 45 y, a la ves, el
factor de subdivisién determinado por la féreula (5) pes igual o inferior a-
0,65, pero superior a 0,50, &l cospartimentado & popa del plque de proa esta
r4 regido por e factor O, 50, . \

4.2 Cuando el factor F sea inferiaor a 0,40 y pe desmuentre de un sode satis-
factorio & juicio de la Adeinistracidn que es priécticaments impomible adop—
tarlp para un cospartiaiento de miquinas, el compartimentmdo de omte espacio
podrd estar regido por un Tactor mayor, que, Bin embargo, no excederd de 0,40,
4.3 El compartimentade a popa del pigue de proa de los buques cuye talora -
zea inferior a 131 &, pera no inferior a 79 m, y cuyo coeficientes da crite—-
rio pea igusl a 5, mlendo

g . 3574 - 25L

. 12
estard regido por un factor iguml a la unided; el de los buques cuya coefi—-
cients de criterip mea igual o superior a 123, par el factor B, que df lg ==
férmula {2); el de los buques cuyo coeficients de criterio ssid cospgrandidos
entre S y 123, por el factor F, gue s& cbtiene por inkerpolacidn linesl en-——
tre la unidad y el factor B, euplean%o la f6rmula '

-1

{1 - B) (e, - S)
123 - S8

.

F=1-

PP € -3

4.4 El compartimentado a pops del pique de proa de los buques cuya ealora -
sea inferior a 131 m, pero no inferior a 73 m, y cuyt coeficiente de crite—
rio 8em inferior a 5, an{ comc el de todowm losa buques cuys cslora nes infe—
rior a 79 m, estard regldo por un factor igual e la unidad, = meanos que, en-=
cualquiea de ambon cascs, ae demueatre deo un modo zatisfactorio s juicio da=
la Administracién que o8 précticaments imposible mdoptar ests factor pars —
ningung parte del buque, en cuyo caso la Administraciim podrd permitir la —
suavizacién qoe eatime justificads en la aplicacidn de =sta prescripcifn, con
sideradas todas las Fircunntam:lu.

4.5 Lo dispuesta en el pdrrafo 4.4 gerd tamhién de aplicacifn a loa buguess
para los qus, sea cukl fusre Eu eglora, se vayn & expadir-un certificads gu-
torizédndoles & transportar un nimerc de pasajeros Buperior a 12, perv que no
exceda de

2
g-;a, o de 50, sl eate valor es senor.

S Normas edpeciales da compartimentado para 108 buquas que de conformided
con la Regla ITI/27 ¢) eatén mutorizadoa para llevar & bordo un nimero de —
per que reb la capacidad de los botex salvavidas de que vayan provis
tom ¥ gque en cumplimiento de la Regla 1.5 dedan cumplir con disposicionss es
peciales.

%.1.1En el caso de buques destinados principalmente al transporte de panaje—
ros, el cospariimentado a popa del pique de proa eatard regide por un factor
igual a 0,50 o por el facter dewsinade de acuerdc con lo diPpyento en loa -
parrafos 3 y 4, si el valor de &ste es inferior a 0,50.

5.1.2En el caso de buguea de estaclase cuya ealora sea inferior a 91,% m, la
Administracifén, sof considera qd= es pricticamente imposible splicar eae factor
a un compartimientc, podrd permitir que la longitud de dicho compartimientp=
eatd regida. por un Tactor mayar, & cpndicidn de gue £zte awe el menor que re—
sulte pogible y razonable mplicer, dades las circunstancas.

5.2 5i en un bugue cualgulera, aea su eslors inferior ono & 91,5 =, la.pe’
cesidad de que transporte carga en cantidades considerables impide a efectos
pricticos exigir que el comparti tado a popa del pique de proa eaté regido
por un factor gue no exceda de 0,59, la norms de compurtisentado aplicable -
se determinars de conformidad con los incisos 1 & 5 que &8 dan a wontinuacidn
a reaecva de que cuando la Agministrecidn juggue que seriam poco razonable in
aiatir &n el cusplinisnts rigido de esta norma, wn el mentide que sea, podré
autorizar otra disposicin de los samparos estancos que por sus cual idades -
EELE ‘jnstil'ic‘m ¥ que ne haga menor la eficacla genersl dal cospartimentado.

1 Seran de aplicacidn las digposiciones del pArrafo 3 relativia 3l coe—
liciente de criterio, salvo por lo que respercta al cdlgula Jel valors
de P, para pasajawe con litern, en_cl que K temird comc valor el de-
rmu!h en 1 phrralo 3 o bien 3,5 M, si fste es ol mayor de aqhos va
lorea; y para pasajeron sip litera, K tendr wm valor de 3,5 8. -

2'E) factor B que figurs en el pirrafo 2 gerd mustituido por el factor-
BEP, determinade par la férmula siguiente:

PB._.._”'S..*o,zo (L = S5 & 0 méz) ' "
L - 33 .
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3 E} comwpartimentado a popa del pigue de proa de loa buquen cuya eslora
sed igual o superior a 131 wm y cuyo coeficiente de critetio sea igual
o inferior a 23, satard regido por ¢l factor A, que da 1la Férm;la (1)
del phrrafo 2.3; el de low buques cuyo coeficiente de criterio esea —
igua] o superiof a 123, por el factor BB, gque da la férwuls consigna-
da en £l plirrafo 5.2.2; y #1 de loa buques cuyoc <oeficiente de crite-
ric esté comprendido entre 23 y 133, por ¢l factor F, gus Aa obtifénes

" por interpolacidn lingml entre los factores A y BB, sspleando 1. Thr—
mula: . .

(A - BH) (C_ - 27)
100

F=a-

aungue Ai el Tactor F asi obtentdo ea inferior a 0,50, el factor quea
procederé utilizar serd 0,50 o el cdlculade de 8tuerdo con lo dimpues
to en ¢l pArrafo 4.1, 20 egte e senor,

4 Bl compartimentado a popa del pigue de proa de lom bugues cuya eslora

sea inferior & {3 m, perd no inferlor m 55 m, ¥ cuya coeliciente des
criterio sea igual 4 ﬁ‘l' alande

a8 = 3.712 - 251 -

1 19 . .

eatarf regido por un factor iguel a 1a wmidad; sl don los bugques cuyos=

coeficiente de criterio sey igual & syperior & 123, por el factor B3,

dado por la f8rmula congsignada en el phrrafo 5.2.2; €1 de lops buques=

cuyo coeliclente de criterio eaté comprendido entre Sy 123, poc el -

factor F, fque se obtliene par interpolacidn lineal ent 1a unidad y -

el factor BB, empleands la fdrmula:

SN ;DS S
122 - Sl / '

L]

aunque 8i, en cualquiera da estos dos cascu iiltimom, el factor as] ob

tenido es inferior a 0,50, el compartinentado podrs estar regido pors=

un factor que no exceda de 0,50, -

F.1-

L3
5 El compartimentado & popa del pigue de proa de loa bugques cuya eslora
sea inferioes & 131 m, pero no inferior a 55 m, y cuyo coeficliente de-
¢riteric sea inferior a Sl, asf como el de los buques cuys eslora pes
inferior a 55 =, eatarf regido por un factor igual a la unided.s se—

nog que se demuestre de un modo satisfactorio a julcio de 1a Adminis--

Lracifn que es pricticamente imponible adoptar este Tactor para deter
minados compartimientos, en cuyncaso La Adalnistracién pedrk permitir
reapecto de estonm compartimientonm, la suavizacifn que estime justifi-
cada en la aplicacidn de eats nocma, conzideradas todas las circuna-x
tancina y a condicifn de gque =l compartimiento gituado mésm & popa y ~
¢l mayor nimero posible de lox compartimientos nituados m proa (entre
el pigue de proa y el extremo de popa del especic de méquinas) no ten
gan una eslora superior a La {nundable, ’

= " Regls 7 .
Prescripclones especiales relotivas al comartimntada
en los buques de pasaje

Cuando en una o varias partes de ufl bugue los mampargs estancos 1leguen

a una cubierta mﬂ-s alta que en ¢l reato del bugque y se depee aprovechar ess=

- 12 -

mayor altura de los mamparcs pars calcular la eslors “inundable, se podrén uti-
lizar lineas de margen diatintas para cada una de dichas partes, a condleidn -
de que:

1 lom contados del buqua ae extiendan en toda la eslors de éste hants la=x
cuwbierta correspondiente @ la lineas de margen superior, y todmd las —
aberturas de la chapa del forro erxterlior situsdas debajo de esta cubisr
ta en toda la eslora del buque mean consideradns, a lom efectos de la -
Regla 17, como #j estuviesen debajo de una linwa de margen; y que .

2 ins doa compartimientos adyacentea a la "payoneta” {encalén) de la cu—
hlerta de cierre queden dentro de loa Limitea de 1a cslora admisibia co
rreapondientes = sus respectivas linean de margen, 'y que, adenda, su a;
‘lora ¢combinada no exceds del dobles de la aslors admisible cnlculnda Bo—
hre la bage 40 la linea de margen inferior.

- 2.1 bLa eslora de n compartimiento podré exceder la eslore sdmisible gue se =

determina aplicando las preseripciones de la Regla 6, & condicidn de gque la en
lora cembinada de cada par de compartimisntca adyacentzm A los que &8 Comin ek
compartimiento e&n cuestidn no exceds de 1s eslora inundable o del doble da las
eslora admigible, ai este valor ea menor.

2.2 Si ung de low So3 compartimientos adyacent.e's ne halla aituadoc detltro dels

espacio de miquinas y el otro fuers de £1, y si la permeabilidad media de lu -
parte del bugque en que el samundc sSer ancuentre difiere de la del espacio de a4
quinas, la ealora combinada Qe amboa cocpartimienteos se sjustard 2 1a pcmnhl
lidad media de lam dos partes del buque en yue dichos &.omartinienm entén =i
tuados.

2.3 Cuando loa doa compartimientoa adyacenten tangan factores de aubdiviaidnc
digtintoa, su eslora combinada se determinard proporclonalmente.

k} En los bugques cuyn emlora sca igual o superior a 100 m, unco 40 los w—
ro8 transgversales principales situados a popa del pique de proa debsrd guedars
emplazade & una distancia de la perpspdicular de proa no rayor que ln oslora -
admisible.

4 En un maspard trangversal principal podrd haber un nicho siewpre que to——
daz las partea de &ste gueden cosptendidas entre dos plwnom verticales aupuea—
tos a ambos costadog del buque ¥ cuys distancia hasta la chapa del Torro exts-
rior sea igual & un qQuinto de 1a wmanga del buque, tal comc &ata gqueda definida
en la Regla 2, medida eswe distancia perpendicularments al eje longitudinal, sl
nivel de la linea de Bbxima cargs de compartimentade. Toda parte de yn nicho -
que quede fuera de estos limitem seri conmiderada como una bayoneta y estard re
gida por lo dispuesto en el p&rrafo 5.

% En un mamparc transversal principal podré& haber una bsyoneu Bleﬂpre ques
5 -ml.ml‘aga una de lad condiclones amiguientea:

1 que la eslora combinada de los dos compartimientos separados por el mam
parc no exceda del 90 por ciento de la eslora Llnundable ni dal doble de
la admisible, salvo en huguesa cuyec lactor de subdivisifn mes superior a=
M,% en loa que la eslora combinada de emga dos compartimienton no exce-
derd de la eslora admislble;

2 que ze cree compartimentado adicional en la Zona de la bayoneta, para -
mantener el wmismo grado de zeguridad que 3 el mapmo fueas plame;

(=]

que e] compartimiento scbre #1 cual a3e extienda la bayoneta no axceda -
de la ealora sdeisible correspondiente 8 una Lines de sargen trazsds m=
76 mm de la bayoneta, por debajo de Esta,

- 13-
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G Cuando un mamparo transversal principal presente un niche o une bayoneta,
para la determinacidn del compartisentado serd austituido por un mamparo plano
equivalente,

7 5i la distancia entre doS mamparos traneveraalea principales adyacentes, a
& ehitre 10A mamparos planog eguivalentes a los misaoB, ¢ entre los planos trans
veraalen que pasfn por laa partes escalonadas mis cercanas de lod mamparos, es
inferior & 3 & s ol 3 por ciento de la eslara del bugue, c 8 L1l w, Bi ents -
magnitud eE menor que la anterior, ee considerard que adle uno de dichos maspa
ros forma parte del compartimentado dnl bugue, tal coms éste queda descrita en
ta Regla 6. -

8 Cyando un compartimisnio satanco transversal principal esté subdivide a -
Ay vet, ¥ pueda demostrarae de un modo satiglfactoric a juicio de ia Adminiatra
cidn que, tras une spuesta averia en el costads, cuya longitud no exceda de -
3 m mia el 3 por cisnto de la eslaora del buque, o de L1l &, si esta magnitud ea .
menor que la anterior, no se inundari el voluwen total del compartimiento prin
cipal, cebrf aceptar une tolersncia proporcional en la eslora sdminible que ae
evigiris para dicho cospartimiento si no estuvisss sbiividide En sate caxo el-
volumen supuesto para la reserva de flotabilidad en el costado no averiado npo-
serf maypr que £l supuesto en el costadt averisdoe.

] Cuando el factor de subdivisidn prescrito aea 1M ¢ indwrior . 0,53, ia-
esiora combinada de dos compartimientos adyncentut cualesquiera no excederd de
1a eslora inundable.

ﬁegia 8
Estabilidad de los bugues de pasaje despulis de pveris

1.1 En todas las condiciones de servicic deberd disponerse de una sstsbilided
‘al estado intacto suficiente para. gue &l bugue pusda hacer frente a lm fase fi
nal de ipundacifn de un compartismiento principal cualquisra del gue ge eoxija z
que su eslora sea ipferior A 1a estora inundable. .

1.2 Cuando. dos compartimientom principales adyscentes eftén separados por uns
masparo que forme bayoneta d¢ acuerdo con las condiciones estipuladas en iz Re
pgla 7.5.1, la entabilidad =l estado intacto deberd ser tal que parwmita hacer -
frente a la inundacidn de asos doB compaltimientos.

1.3 Cuando el factor de subdivisién pregerito sea igual o inferior a 0,50, pe
ro syperior a 0,33, ln estabilidad al estado intacto debgrd ser tal que permi-
ta hacer frente a la inundacidn de dos compprtimientos principales sdyacentes-
cualasquiera. . -

1.4 Cuando el factor de subdivisidn prescrito mes igual o inferior a 0,3:.'!, ia
entanilidad al estado intacto deberd ser tal que permita hacer frente a La inun
dacifm de tree copartimientos principales congecutivon cualesquiera.

2.1 Lo prescrite en ¢l pirrafo 1 se determinard wediante calculos acordes con
10 dispuesto &n los parrafos 3.4 y 6, &n 108 que ae tendrin en cuenta las pro-
porciones y las caracter{sticas de proyecto del buque, anl como la disposicidn
¥ 1a configuracisn de Los compartimientos averisdos, En }ja realizacidn de ea-——
tor cAlculoa 3¢ supondrd que el bugue se halla en las peorea condiciones previ
gibles de gervicic por lo gque reapecta a la estabilidad.

2.2 5i se proyects inatalar cubisrtas, forroa interiores o mAmpRros long! tudi
nalap de estanguidsd syficiente para restringir en sedids significativa el flujo
de agun, la Administracién ge cerciorari de que en lom cllculos ge han t.erudo-
en cugnia esas restricciones.

-14- : .

2.1 En lom casos epn que la Admiristracifn tenga dudas respecto a 1a estabili
dad dinfaica después de averla, podrd exigir que pe llewe a cabo la oportunas
investigacidn.

k1 En la realizacion de loa chlculos neceserios para delerminar la estabili
dad despuéa de averia =& adoptarén, en general, las permeabilidades de volu--.
men y de superficie siguisntes:

§ ESPACIES . PERNEARTLITAD
Asignedos & carga, carbdn o pertrechos &0
Dcupados Ccomo Alojamientos ;5 ol
Gcupados por maguinarie ' a5

'L 'pDestinados a liquidos : T 0§ o5

.Rabrﬁ Qe BUDONET pET bilidad de superficie wha elevadas pars los eg
pacios que, en las inmediaciones del plano de [lotacidn, después de averia,no
eatén gocupadom en proporcifin considerable como alojsaientos o por saguinarias,
y para 105 espacios que en general no contengsn una cantidad considersble de-
carga o pertrechos, .

4 Se supondri gque las diumiﬁnes de la averia m Las siguientes:

1 extensifn longltudinalr 3 & mis £ 3 por ciento 4& la ealora del bugue
u 1l m, 81 esta magnitud es inferior 8 la anterior. Cuandce el facter —
de subdivizsién prescrito mea igual o, infepior a 0,33 se¢ ausmentard 1a-
supuesta extenaidn longitudinal dc la averia sogin resulte hecesario -
para gue queden incluidos dof mABpArGS esiancos transversslea principa
les cualesquiera que Sean CONSECUtivom.

extensién tranaversal (medida hacia el interipr del buque, deade 21 —
costado, perpendiculpreente al eje longitudinal, al nivel de la Pinea-
de miiximg carge de compartimsntado): vne distancia igusl a un quinto -
de 1a manga dol bugue, tal como ésta queda definide en la Aegle 2; ¥

N L]

ra

L

extensién verticsl: dende la linea base hacia arvibs, sin limite;

4 81 une avaris de dimensiones mencres que las indicadas en low phrrafos
4,1, 4.2 ¥ 4.3 originase condiciones pacres Bn cuAnlo & EscOrd O 4 pér
dida de alturs metacfntrica, en la realizacidn de los célculos ne toma
r& dicha averia como hipdtesis.

5 Lz inundacifn anisétrica debers quedar reducids al siniwo compatihie con
la adopcirim de wedidas eticacas. Cuando pea necesaric corregir grandéa Gnguloa
de escoru, lom sedics gue se adopten serdn automiticos en la sedida de lo po-
sible ¥, en todo camo, cuyande se instalen mandoa para ios dispasitivos de  —
adrizamiento Lranaversal, se podrdn accionar desde encims d¢ la cubierts de -
cierre. Eftos dispositivos, y aus mduﬂ\ aal como la sscora sixima que pueda
darse antas del equilibrado, nacesitarén la sprotacidn de la Adminiatracidn.=
Cuando g =xijan dispositivos de sdrizemisnte tranaveraal, el tiempo necesario
para lpgrar el equilibrado no excederd de 15 minutoa, Se deberd facilitar al=
capitén del bugque La informacifn necesaris respecto de la utilizacidn de'los=

* De astos dos valores, &1 gue xw raguisitca mds rigurcsoa.
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dispoaitivos de adrizamiento tranaversal®,

[ Las condiciones Tinales ¢n gque ma encontrard el bugue dégpu&. de haber=
sufrido averia y, o1 se ha producido inundacién asimétricm, deapués de ppli-
cadag las medidns necraarian pare lograr el equilibrado, deberén aer las si-
puientes: .
1 en caso de inurdacidn simétrica habrd una 'altu.ra metacéntrice realdusl

pozitiva de 50 ww como minima, calculada por el método de deaplazamien

to congtante: - -

2 en cazo de lnundacidn asimétrica la escora total no excederd de 7°, - . -
91 bien-en mituacionen edpeciales la Admniatracidn podrd permitir una
eacora adiclonal ocasionada por el par asimétrico, sungue en ningin -
cago excederd la escora final de 15%; .

3 en ningdn cano se hallard musergida la 1inea de margen en la faae fl-

"nal de la inundacidy. 51 se eatima que la linea de margen pueds que-—

dar sumergida en una fase interwedia de 1a inundecldn, 1la Administra—

' cién podri exigir gue e realicen laa investigaciones y se adopten —
tag medidas que juzgue necezarlas para la seguridad del buque.

? Se facilitarfn al capitén los datos necesario® pars que, en condiciones
normdles de aervicio, mantenga una estabilidad al estadc intacto auficiente-
pura gue el bugue pueda reaistir la averla critica, 51 se trata de bugues —
que deBan Llevar dispomitives de adrizamiento tranmversal, se informard al -
capitin de las condiciones de estabilided en que se han hanado los célculos=
de 1a escora y se le advertiri que 8i el bugue sufriese una averls en condi-
ciones menon favorables, podria producirse wnia escora excemiva,

8.1 1& Adminiatracién no hard ninguns conceaifn en cuanto a lag preacripcio
nes relativas a la estabilidad después de averfa, a menos gue se demuestre -
que, en cunlguier condicién de =mervicio, 1a altura metacéntrica al estado In
tarto necesario pars satislacer dichas prezcripoiows er excesiva para el ser
Viclo previsho,

£.2 Sélo en casns excepcionalea xe permltird une suavizacidn en la aplica—
cian de las prescripeiones relativas a la estabilidad después de averia, y -
esto siempre que, a juicio de la Admnistracidn, las preporciones, la disposi
ridn y las Teatartes cAaracteristicas del buque seun lam mis fevorables pars —
la estabilidad después de averia gque de un_modo prictice y razonable quepa -
adoptar en las circunstancias de que se irate. )

, Poar los serstructores se hardan Las cAloslas de rstabcledad o qoa sa-
celiere | presente Regla, on

Liufn GEerdn Someti1dns a 43 apraba--
crdn de la Ingpeccifn de Bugues zoresspondients, Juien, en casg de

da, sonee el resaltado de Das ~itados chleoulng | soneteid la cporty
myoesnsulta a la consideraclan de la [n.u_neécu’m feneral de Bugaes, o
soresAlnente e o relatied o Daw subparrafos 801 v 9.0 de esra Vea

* ¥ease la Recomendacifin de un método uwniforme para dar cosplisiento a las -
dispngiciones relativas al adrizado en bugues de pusaje, aprobade por la -
Organizacién mediante la resolucidén A, 2G6IVIIT).
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i Regla 9 )

Lastrado de los bugues de pasaje
-

1 En general, no se tranaportard agua de lamtre en tanquea destinados a -

eombuatible liguido. Loa buques en los que no ses poaible evitar que el agua

vaya en tales tanques irdn provistom de cquipo separador de agua & hidrocar-

bures que s julcio de la Adminitracidn sea satiafactorio o de otras mediog,

tales como disponitivoes de deacarga sn inatalaclones portuarias de recepacidn
que la Adalniatracida coneldere aceptables para mliminar #1 lantre d= agua -

nlecan.

? Lo dispuento en la preaente Regla no ir& en wewavbo’ 4 1o dispuesto en
el Convenio internacional para prevenir la contaminacifn por los buques, queé
hays &n vighr,

. Regln 10
Memparas de pique y de espacioa de miquinas, tinnles de ejrs, etc.,
en loa bugues de panraje

1 Se tnatalarS un wamparo de pigue de prow o de colisidn que merd eatanco
hasta la cublerts de clerre, Eatez mamparc estard situsdéo a una distencia de-
la perpendicular de proa no inferior al 5 por ciento de la eslors del bugue=
ni superior a 3 m mia el % por ciento de la ealora del bugque.

? funhdo cualguier parte del bugue qué quede debsjo de la fiotacifn se —
prolongue por delante de la perpendicular de proa, como por &jemplo ocurre -
con una prom de bulbo, las distancias eatipubadas en el phrrafo 1 se medirdn
deade un punto situado:

1 a mitad de Qicha prolohgacidn;

2 a unw distancias igual al 1,% por cliento de la parte d= la salora del-
bugue que quede por delante de la perpendicular de proa; o

% a ura distancla de 7 W por delante de la perpendicular de proa;
e tomarf de eatas sedidas la menor,

2 £n lod cakos em gue haya instalada una larga superéstructura a proa, el
mamparc del pique de proa o de colisidn ae prolongatrd de fores sztanca a la:
intemperic hasta la cubierta inmediatamente auperior a la de cierre. No es -
necasario que esa protongacién vaya directamente encima del mamgaro inferior,
a conticién de que quede situada dentrn de loa limites especificados en lom=
pirrafos 1 & 2, exceptuanda el casc permitido en el pArrafo 4, y de que la -
parte de la cublmrta que forma la bayonrta se haga efectivamens estanca a 1a
intemperie, _

4 Cuoando ae Instalen pusrtas de proa y una rampa de carga Forme parte de-
la prolongacién del mamparo de colisidn por encima de la cybierta de ciecre,
la parte de dicha rampa que se halle & mfs de 2,3 m por encima de la cubier-
ta de cierre podré prolongarse por delante del limite especifiecado en lus pé
rrafos 1 y 2. La rampa serd satanca a Ja intemperie en toda su longitud.

5 Habrsd asimiamo instalados un mamparo del pique de popa ¥ samparos que -
separen el wapacio de mAquinas, segin £ate queda definido en la Regla 2, de=
los espacios de pasajeros y de carga situsdoa a proa y a popa, y dichon mam-
parce s4rin estAncos hasia la cubirerta de ciere. El mamparo del pique de ——
proa podré, ain embarpo, formar bayoneta por debajo de la cubierta de cierre,
a condicidn de gue con ello no disminuya =i grado de saguridad del bugue en-
I que reapecta a compartimentado.
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L] En todos los ¢ases las bocings irdn encerradas en e3pacias estaANCOs de
volumen reducido. El prénsaestopas de la bocine estari situado en un tinel-
de oje, estanco, o 2n un espacic estanco meparadd del compartimiento de las
bocins ¥ cuyo volumen aea tal que, 81 se inunde a causa de filtracionea pro
ducidas 2 través del pra@acstopas, la linea de margen no quede gumergida.

Regla 11
Namparos de colisidn en los bhuques de carga

1 A lom efeckon de la presente Regla, lam exprepiones "cubierta de fran-
tobordo®™, “"esiora del bugque" y “"perpendicular de proa tiensn lom significa
dol que se log da en las definiclcnes connlgnadas en el Convenio 1ntemacm
nal sobre lincas de carga que hays =u vigor.

2 Se instalerd un samparo de colisidn que sarf estanco hasta lu cubierts
e fr borda, Eate mamparc estar aitusdo & una distancia de la perpendli-
tular de proa no inferior al 5 por ciento de La aslora del bugue o a 10 m -
2i. exts Begunda magnitud ss menor y, salvo cuando la Adminimtracido perwita
otrs cosd, dicha distancia no serd supecior al B por ciento de la eslors ——
dal buque.

3 Cuando ¢ualquier parte del bugque que queds debajo de la flotacién s -
prolangue poc delante de la perpendicular de proa, Com0 pOr ejswplo ocurres
con und proa de bulbo, las distancias eatipuladas en &l phrrafe 2 sw sadirén
desde un punto situada: -

1 a mitad de dicha prolongacién;

2 a una diatancia igual al 1,5 por .cienl:o de ls parte de la eslora del
buque que gquede por delante de la perpandicular de proa;e

3 & una dastancia de 3 m por delante de la perpendicular de praoa;
se tomars de catas sedidas la menor,

4 El mamparo podrd tener bayonetas o nichos, a condicidn de que éatom no
. excedan de los 1imites eatablecidos en lom plrrafos 2 y 3. Las tuberias que
atraviesen ¢l mamgaro de colisidn iran proviatas de walvulas adecuadsa, accio
nablea desde encima de la cubierta de francobardo, y el cuerpo de la vilwu-
la ird asegurado al masparo #n ¢l interior del pique de proa. Las walwulas-
se podrén instaiar en el lado deo pope del mamparo de colisidn, siempre que- .
reaulten féclimente accesiblea en todas las condiciones de servicio y de —
que =l espacio en gue eatén mituadan no sea sspacio de carga. Todas las vl
vulas gerin de acero, bronca u otro material doctil aprobado. Mo ae acwiti-
ran vilvulas de hierro fundido corriente o de un material andlogo. En eate-
mamparo no habré puertas,, registros, conductos ds ventilpacidn ni aberturass
de ningin otro tipo. . :

-3 En los tasos en que haya lostalada una larga superestructura a proa, - -
el mamparo de colizidn se prolongaré de forma estancs u la intemperis hasta

la cubierta imediatamente superior a la de francobordo. No es necepario —

que esa prolongacitn vaya directamente encima del mamparo inferior, a candi

eibn de. que quede situada dentra de loam limites especificados en loa pirra—

foa 2 & 3, exceptuando &l caso perwitido en el parrafo 6, ¥ da gue la parts

de la cublerta que forma la bayoneta se hage efectivamente eatanca a la in-

temperie, . .

- 18- i

& Cuanda se instalen puertas de proa y una rampa de carga [orme parte de
la protongacidn del mamparc de colisién por sncims de la cubierta de Iranco—
bordo, la parte ge dicha rampa que se halle a mfn de 2.3 = por encima de 1a -
cubierta de francobordo podrdé prolengarse por delante del limite especilicade
0 los pirrafos 2 & 3. La rampa serd estanca a la intemperie en toda su long:
bnd .

¥ 'as aberturss que haya de haber £n la prolongacidn del mamparo de coli—
5idn por encimd de la cubierta de francoborde quedardn limitadas al menor ng-
meTo compatible con el proyecto del buque y con el mervicio normal de épte, -
Todas eilas serfn susceplibles de convertirse en esiancas a la intmsperie cuan
de queden cerradas.

Regla 12
Nohles fondos en log buques de punje

1 Se proveerd un doble fondo que, en la wmedida compatible con las caracte—
risticas de proyecko y la utilizacidn correcta del buque, vaya del mamparo —
del pique de proa al mamparo del pique de popa.

1L Loga buques cuyp eslora sea igual o superior a SO m pero inferior a Gl=
m, irén provistog de un doble fondo gue al wanos se extienda deade el=
eapacic de méquinas hasta =1 memparo del ploue de pm. o haata un pun
to tan tercanc a este mamparo comc aea posibla.

2 Los buques cuys eslora eea igual o superior a 6lm pero inferior a 76 a
irén proyiatos de wn doble fondc al menos fuera del eBpacio de sdqui—
nag, doble fondo que llegark & los samparos de loa piques de proa y de
popa, o a puntos tan cercanos 4 $ALoS RAMpATCH COMO 3ea posible,

3 Los buguen cuys exlora sea igual o superior a 76 ® irdn proviatos en el
centro de un doble fonde qua llegue hasta los mamparos de los piquee -
de proa y de popa, ¢ a puntos tan cercance a estosa mamparos como uea -
posible.

2 En los cesosen que 8e exija la instalacién de un doble fondo, la altura.

de éste serd la gque la Administracién juzgue matisfactoria, y el ferro snterior

¢ prolongard hasta los costades del buque de manera que proteja loa fondos -
hasts la curva del pmntogue. Se considerari que esta proteccion eg suliciente
5L ningin punto de la l{nea en que se cortan el borde de la plancha marginal=
¥ ia plancha del pantogque queda por debajo de un planc horizontal que pase ——
por el punto de interseccion de la cuaderna de trwzadn, en el centro del bu--
que, con una linea diagonal transversal inclinada en 25%on respecto a la )i-
nea base y que corte ésta en un punto cuya distancis a cr*qun aea igual a la=
mitad de la manga de trazado del buque.

a Lo pozos pequefioa construidas en el doble fondo y dest.irmdol a laa ins-
talaciones de achique para bodegas y easpacios andlogoa no tendrh win profun
didad que la necesaria y en ningin caso uns profundidad mayor que la altura -
de]l doble Fondo en el e}e longitudinal del bugue dizminuids en 860 ms, como —
tampnea dzberi ¢l pozo extenderae por debajo del plano horizontal citado en -
&1 phrrafo 2."Sin embarge, oe pemitir‘i que un poZo se eoxtiends hasta el fo--
rro exterior en el extremo de popa del tinel del eje. La Administracade podri
rermitir otros pozos {para el aceite lubricante, v.g.,bajo iss miquinag prin-
cipales) si estima que lam disposiciones adoptadas dan une proteccidn equiva-
lente a la-proporcionada por un dobls fondo que cumpla con 1a presente Regla.
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4 No aard neq_.:euarié inatalar un-doble fonde en laa de compartimient

estancos de dimennlonea reducidas utilizedox exclusivaments parm sl transporte
de liquidon, a condiclén de que a juiclo de la Adwiniatracién esto no disminu—
ya la seguridad del buque si se produce uns averis en 8l fonde o en el coatado.

5 En el caso de bugues & los que ses aplicable lo dispusato en la Regla 1.5
¥y que efectien un servitlo regular dentro de loa limites del wiaje intermacio-
nal corto, tal como &ate queda definido en la Regla I1II/2,.1a Administracidn =
padré eximir de ta obligacifn de 1levar un doble fondo en cuslquier parte del-
buque compartimentada zegim un factor ‘o superior & 0,%, wi & juicic suyo las
instalacifn da un doble fondo en dicha parts resultarfs incompatible con las -
caratteristicas de proyecto y con la utilizacidn correcta del bugue,

. El duble fondo podrd terer, Gnicamente,las entradas indispenaables pa-
a 5su inspeccion, las que estardn provistas de tapas robustas y frisa-
das para mantenerse €sLanco.

Todos log tubus de alre, sonda, etc., estaran debidamente protegides,-
segon 1 loral gue atravieaen.

'
Luz planos de renstruccion de rualguier doble fondo, tanque o espacio-
destinado a contener o almacenar combustilbles liguidos seran soretidos -
a aprobaridn M 1a Tnspeccion de= Bugues correspondisnts.

Los tybos de aire ¥y aonda se situsran fuera de los espacios destinades
a pasalerns, cacinas y de les lugares nue presenten riesgo de inflamar
. las pases exhaustados por las miswoe .

_ Regla 13
Axignacidn, marcado y registro de las lineas de carga
dé compartimentade en lom bugues de pasaje

1 Para assgurar el santenimiento del grade de compartimentadc prescrits, en
los ceotados del bugue pe asighard y se marcard una 1inea de carga que corres—
ponda 8l calado aprobade pura el compartisentadeo. El bugue sn el que hagys sapa
cios erpecialmente adaptados de mode que puedan servir alternativamente para —
el alojamiento de pwsajerns y &l transporte de carga, podrf tener, al las pro-—
pietarios as{ lo desean, und o més lineas adicionales de carpa, anignadam y ——
marcadas en correapondencia con 1o caledos de compartimentado que ls Adminia-
iracién pueda aprobar para las distintas condicicnes de merwvicio.

2 Lan lineas de carga de compartisentsdo asignedas y marcadsn quedardn re--
gistradas en el correapondiente Certificadn de pepurided para buque de pesaje,
rapledndose la mnotacifn C.1 para designar ls referida al trangporte de pasa je
rod como mervicin prineipal, y las anotaciones .2, C. 3 etc., para las relati
vaz n las demfa condiclones de utilizacidn, .

3 E} francobordo correspondiente s cada una de ezas linear de carge ae medi
rd ¢n las misma posicién y partiendo de la minma linea de cubierta qua lom  -—
francobordos determinados de scuerdo con el Convenio intermacional sobre liness
de carga que haya en vigor.

4 I1 francobordo correspondisnte a cada 1inea de carga de compartimentado —
aprobada y las condiclones de servicio para las gue hays aide aprobada ase indi
carin ton claridad en el Certificado de seguridad pars bugque de passjo.

5 En ningdn camo podrd quedss una marca de lines de carga de compartimentado
por encimm de la linea de wmixima cargs en agum salads que deterwinen lam resin-
tencia del bugue a «] Convenie internacional nobre linean de carga que hays en
vigor,

-

& Sen cual Cuere 1l posicidn de lea marcas de lineas d¢ cargs de comparti- -

‘mentado, no de cargard =l bugue de modo que quede susergide la marca de lines
de carga apropiads para la entacidn y la localidad de que se trate, bpegion de—
termine el Convenio intermacional sobre 1ineas de carga que hays en vigor.

7 En ning(n caso se cargard sl bugue de sodo que, do se tre an -
agun salads, quede sumargide la marca d¢ lines da carge de cmrti-nnt..do —_
spropiada para sl viaje y las condiciones de servicios de que se trate. .

. ]

LAs Autoridardes Locales Maritimas cuidarin de gque loz bugues, al ha—-

cerse a la mar, no rebasen las marcas de francobordo propias de-la es

tacifr ¥ la localidad ni lasg lineas de carge de compartimentade asig-

nadas, unas y otras marcadas en los costados de conformidad con el -

Corvenio Internacional relativo a lineas de carga en vigor y a las --
_disposiciones de este Regla, resperctivamente.

Regln 14
t‘,mst.mcl&\ ¥ prueban iniciales de wasparos estancow, cte,.,
. en Loa buquan de pasaje ¥ an loa buques de carga

1 Toda mamparo eatanco de compartimentado, transvernml o longitudinal, es—
tard conatruido de mansra gue pusda hecer frenta, con un margen adecuado de -
resiatercia - ln preaitn debida a la mfxima carge de agus gue podrie tener —
que moportar sl el bugue sufriess una averfa y, por lo menoe, a la presidn de
bida a una cargs de agua que llegue hasta le linea de margen. La conatruceion
de ealof mamparos habrs de aer natisnfactorisa a juicio de la Administracidn.

2.1 Lap hayoustas y los pichos de loa makparos merdn estancon y tan remisten
tes como la parte del mamparo en que se hallen situsdos.

2.2 Cuando haya cundernas o bacs que atraviesen una cubiartm o un sasparc es
tancos, le estangueidad de tales cubierta o mamparo dependerd de au propia es
tructura ¥ ain que para lograrla ze haya ceplesdo msdera o cemento.

a No ea ohligatorio probar los compartimientos princlpates llenfndolos de-
agua, Cuando ne pe efectie essta prueba, serd obligatorin une prueba de mangue
ra, que af efectuard en la fase mfis avansada de instalacidn de equipo en el -
buque. Fn iodo caso se efectuard una inspeccidn mlnucicona de los mesmparos es-
tancoes. .

4 ' K1 pigque de proa, los debles fondos (incluidas las quillas de cajéal y -
los forroa interiorea pe pmhu.rln con una cargs Je agus ajustada a 1o prescri
to &n &l parrafo 1.

5 Lor tanquesn destinados 8 contener liquidos y que formen parte del compar
timentado del buque ae probar&n en cuanto a eatapguidad cen una carga de agus
.Aue corresponde bien 8 la Llinea de mixima cargs de compartimentado, bien a --
dos tercios del puntal, medido demde el canto superior de la guilla hasta la-
1inens de margen, en la zona de loa tanquen, pl esta segunds cargm ea mayor; -
en Aingun caso, ain embargo, serd la carga de prueba inferior a 0 ¥ = por en-
cima de Ia tapa del tanque.

& Las prusbas & que se hace referencia en loa pérrafon 4 y 5 tienen par ecb
jeto asegurar que l'm disposicidn estructural empleada a Fines de subdlviaidn-
de compartimientos eatancom, y no deben ser considecadas comos destinadas a ve
rificar la idoneidad de ningin compartimiento pars el almacensmientso de com—
buatible liquido ¢ para otram finalidades especialem, resgscto de las cusles-
sf podrd exigir una prusba de mayor riger, gue dependerd de 1a altura a gue —
pueda Liegar el liquideo en #1 Langue ¢ en laa conexionen de éate,
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Regla 15
Aberturas ¢n los mamparos estancon de lo# buques de pasaje

1 El nimero de abarturas practicadas en los mamparos cstancos secé el mini
mo compatible con las caracteriaticas de preyecto y la utilizarifn ecorrecta -
del bugue. Dichas aberturas irkn provistas de d:spositwos de cierre matinfac
torios.

2.1 Cuando haya tuberias, imbornalea, cable eléctricoa, etc., inatalados a -
través de mamparcs ontancos de compartimentado, se tomarén las wmedidas necesa
rias paras santener la integridad de eastanquidad de dichos mamparos.

2.2 No se persitiré instalar en los mamparos eatancos de compartimentado vdl
vulam no integrages en un siztema de tuberianm.

2.3 No ae hard uso de plomo ni de otrom materigles termosenaibles en circui-
Lol que atraviessn Parcaest de compartimentado donde el deterioro de=
estos circuiton pcasionado por un incendio afectaria a la integridad de estan
quidad de lo= mamparos.

3.1 Mo e permitird que hays puertas, regietros ni aberturas de accesea:
I en el mamparc de colisidn, por debsjo de la linea de margen;

4 en mamparos transversales estancios Que separen un espacic de cargs de=
otro contigue o de una carbonera perasnente o de regerva, ¢on las ex—
cepcicnes gefialadas en el phrrafe 12 y en la Regla 16.

3.2 Salvo en el camso prevista en ¢l phrrafo 3.3, el mamparo de colisién aélo
podré eatar perforado, por debajc do la ilnes de margen, por una tuberia des-
tinada a dar paso al Tluide de}l tanque del pique de proa, y a condicidn de —
gue dicha tubaria esté provista de una vilvula de pesc ausceptible de mer accio
neda desde encima de la cubierta de cierre, con ‘el cuerpc de la vilvula asegu
rado al mamparc de coliaién en el interior del pigque de pros.

2.3 Si el pigue de proa eatd dividido de meda que pueda contener dos tipas -

digtintes de ligquido, ia Administracidn podrs permitir gue el mamparo de colli

£ién sea atraveoade debajo de la linea de margen por dos tuberias, asbas ina-

taladas de acuerdo con lo prescrice en el pérrafo 3.2, a condicién de que & -

juicio de la Administracién no sxista otra aclucidn préctica que insteisr una

aegunda tuberfa y que, habida cuentp del compurtimentade supleomentario efectua
30 en &l pique de proa, me mantiene la seguridad del buque.

4.1 Las puerias estancaos instaladas en loa sasparos que separan las carbone-
rag permanentes de 1as da rederva Aerdn stempre Accesltles, aalve en gl caso-
previsio en el pArrafo 11.2 respecto de puertas de carbonpra de entrepuente.

4.2 Se¢ tomardn lap medidas oportunas, utilizando pantallas u otrom sedices —
adecuados, para evitar que el carbdn dificulte ol cierre de las puertas ceston
cas de las carboneras. ’
5 En los espacios que contengan las siquinas propulworsa principales y ——
suxiliarean, con inclusifn de lag calderas utilizadas para ls propuleién y te-
das las carboneras permanentes, nO podrd haber mds quao una puerta en ceda Bam
paro transversal principal, aparte de 1lag puertas que den a carbonerss y hiine
les de ejes. Cuando haya instslados dos © més ejes, los tinalen eatarin conec
tados por un pagadizo de intercomunicacién, 51 loa ejes inatalados son dos, -
84lo habri una puerta entre ¢l espacio de miquinas y loe fapacios destinados=
‘& tineles, ¥y 861c dos puertas si los ejes son mike .de dom, Todas estes puertas
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serén de corredara y eatar&n emplazadas de modo que su falca quede lo més al-
ta poaible. El dispositivo wanuel para sccionar estfs puertas Jdesde unl pogi-
cidn situads encima de 1a cubierta de cvierre ac hallard fuera de los espacias
que contengan miquinas, 81 eato &a compatible con la correcta diaposicifn del
mecanishio neEcesaric.

6.1 Laa puertas ecatancas serdn de corredera o de bisagra, o bien de un Lipa=
andlogo. Mo Ee perwitirdn las puertas sélo aseguradas con perncs, 0i las que-
se cierran por gravedad o accionades por la calda de un peso.

6.2 Las puertas de corredera podrin ser-:
solamente de accionamiento manual, o bien .
de scciongaients tanto a motor como manual.

6.3 Las puertas estancas autorizadas pusden quedar divididas, por tanto, en=
trea clases;

clase 1 - pusrtaz de bizagra;
clase 2 — puertas de corredera de acdionamiento manual |

" clase 3 - puertas de corredera de accionabientd tanto & sotor como ma—
nual.

6.4 loa medics de accionamientn de cualquisr pusrta estanca, sea ésta del ti
po accionado a wotor o no, deberdn poder cerrsar la puerts con &) buque escora
do 15% A una y otra banda. i u

6.% En todas las clages de puerias estancas se Lnstaiaran indicadorea que ae
fialen, &n todas las posiciones de accionamients desde las cuales las puertmpa=
no nean visibleg 8i éntas ae hallan ablertas ¢ cerradas. Toda puerta estanca-
que, sea cual Tuere la clase & que pertenezca, no esté instalada de modo ques
pueda ckrraree desde un pueato central de control, ird equipada con un medio=
de CDI'II.I.!'IICBCIﬁn directa, ya sea mecanico, ?lkzt.rleo. tglnf&nim o de cuslquier
atro tipo apropudo que permita al oficial de guardim ponerse rApidamente &n
contacto’ con gl encargado de cerrar la puerts segin frdenes dadas de antepmanc.

7 Lag puertas de bisagra (clase 1) irdn provistas da wedios de cierre ripi
do, cowo mecanismcs de trinquete, gue quapa RCCionAr desde ambos lados del —
mue- . !

a Las puertas de carreders de accionamlento manual {(clase 2} podrin ser de .
desplazamiento horizontal o vertical. Deterd ser posible accionar el mecanis-
®» en la propia puerta por ambos ladon, maf como tembifo desde una posicidn -
accesible situada encina de la cubierta de cierre, utilizando un dispowitivos
de manivela de rotacién contlnua o cualquier otro que garantice on igual gra-
do la geguridad ¥ que sea da un tipo aprobado, 5e podrf autorizar que la -
preacripeifn de accionamiento desde ambom lados guede ain aplicacién sl s —
disposicién de loa sspacios impide darle cusplimienta. Cuando se accione un -
mecaniano manual, el tismpc necesaric para lograr el cierre completo de e —
puerta, con ¢l buque adrizadoe, po excederd da. 90 segundos.

2.1 Las puertas de corredera de accionamiento s motor {clase 3) podrén mer -
de desplazamiente vertical u horizontal. Cuandc se requiers que ung puerta —
aea accionads a motor desde un pueato central de.sccionamiento, el dispositi-
vo correspondiente estard cosbinade de modo que la puerta pueda ser scclonads
ipualmente a motor, deade ella miama por ambon ladon. La inatalacliSn serd tal
que la puerta as clarre sutomiticamente si se abre por wando de ubicacidn lo—
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cal después de que hayn sido cerrada deade el puesto central de acclonamiento,
¥ gue tods puerta pusda Quedar cerrada por mistemas de vhicacin local que im-
_pidan su apertura desde dicho puento central. A ambon lados del mamparc habrf=
manivelas de acclonamisnto local conectadas con el dispositivo motorizado ¢ —
instaladas de manera que oha pertofnisa gue pase por Lla pusrts puada manteher me—
bas manivelas en ls posiclén de apertura sin que le sea poalble poner inwolun—-
tarismenta en funcionamiento el slstema de clerrs . Lan pusrtsd de corredern dex
ncclonamiento a motor estardsw provistas de un socaniamo manual) susceptible de=
aser manajado 8 ambos lados de la propis puerts y deade una ponicién sccesibler
que esté por enciwa de la cublerts de cierre, utilizando un dispoaltivo do ma-
nivela de rotacifm continua u otro que garantice en igual grado la segurided -
¥ que sea de un tipo aprobado. Se proveerdn sedioa que indiguen wedimnte aefin—
lea aclintices nque la puerta espaad & cerrarse y que aeguird haciéndolo haata -
haherae cerradc por completo. La puerta tardard en cerrarse lo bastante como -
para que la sepuridad guede garantizads_

9.2 Habrk por lo menca dos fuentes de anergia ilndependientes con capacidad su
ficiente para abrir y cerrar todes las puertas que haya que sccionar; cada una
de wllas bastard para accipnar todas las puertas siwulténeaments. Ambas fuen—
tes de energia rstarén controladas desde ®l puento central situado en el puente
de navegncion y provisto de todos low indicsdores mecesarios pars verificar -
que cada una de ellas puede realitar astisfactorissents 21 sarviclo refquerido.
9,3 51 sne utllizan medios hid‘riullcoa de sccionsmiento, cada fusnte de energia
estard constituida por unm bomb da cerrar todas las puertes ef no mis=
de' 60 sepundos. Ademfin, pera la cd-pl:!:a instalacién habrd scusuladores hidriu
Licos de capacidad suficiente parh accionar todas lap puertas al memos tres ve
crs, &xto em, para cerrarlas, abrirlss y cerrarlas. Se utilizard un fluldo —
que ro s congele a ninguna de las te!q:eraturau A Que gQuepa SEPETAT que el by~
T que temdrd que operar.

10.1 Las puertas estancas de bisagra {clase 1) que preda haber an’ espacios de=

,pagajeros y para la tripulacidn y en cospartsientoa de mervicis, adlo eatardéns
permitidas cusndo se hallen por encima de una cubierta cuya cara inferlor, énz
supunto mAn bajo, en el coathdo, emtd por lo menom a 2 m por encima de 1w 15—
nea de mixima carga de compartimentado.

10.2 'Las puertas watancan cuyas falcas estén por encims de la linea de wéximn=
carga y por debajo de la que Be acaha de indicar en el parrafo 10.1 serén de -
corredery ¥ su acclonamiento podrd ser sanual {clame 2}, excepts en buquens des
tinados a viajes intemacionalss cortas y para los que haya satipuledo un fac-—
tor de subdivieidn igual o inferior a 0,50, én lom que todus ¢oas puertas se——
rédn de accionamiento a motor. Cuando loa troncos de acceso s espaclos de cargs
refrigerados, ¥ lom conductos de ventilecldn o de tiro forzado, atravicmen més
e un mamparg extanco principal de compartimentads, sus pueridd serdn de acclo
namiento & motor. . T
11.1 Las puertas emtancas que pueda haber que abrir algunas veces en la mar y-
cuyas falcam ae hallen por debajo de Lla linea de méxima carga de compartimenta
do aerin del tipo de torredera. Se obmervardn las presoripeionds nigulentes:

1 cuando el nimern de tales puertas {excluidas las de entrada a los tune-
lea de sjes) exceda de cinco, todas ellas y las de entrada a los time—
les de ejes o & loa conductos de ventilacién o de tiro forzado serén de
accionamiento a motor {(clase 3) y podran cerrarae simultineamentes deade
un puesto central aituadd en el puente de navegacidn;

2 cuandd de tales puertas [excluidas las de entrsde a los tineles de ejes)
“haya min de una pero no mas de cinco:
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epltancas.

2.1 ai en el bugue o _i‘!ny poacions ds pasajeros debajo de la cubierts de
cierre, todes lma puertax citadas podrén ser de accionamiento manual
{clane 2);

2,2 mi #n ol buqua hay ospacics de panajeros detimjo de la cubierts de -
cisrre, todas lus puertas citwdus serdn de accionamients & sotor —
(clase 3) y podrén cerrarse mimultineamonts desde un puzets central
attuado £n el puenta ds navegacidng;

31 en tode bugue an gaa sol.ent; hays dos de tales puecrtas astshcae y=
' #atas se hallen mituadss en el espacio de miquinan o en lde mamparca
1Imite de dicho espacic, la Administracién podrd autorizar qua ambas
pean s6lo de accionmmiento manual (clase 2).
11.2 Las puertan sstancas de corredaora que pusda haber gue abrir algunhs ve-
ces en la mar con cbjeto d¢ nivelar el carbda, st estfn inatsladas enire car
boneran situadas en erilrep ten, por debajo de Ia cublarta de clerre, ferin
de asccionamiento 8 motor, De la mpertura y el cierre da dichas puertas gqueds
ré registro en el Diario de navegacidn prescrito por da Adminintrecién.

12.1 8i a juteic de la Administracifo tales pusrtas son exeénciales, ¢n las - .
mamparcs estances que dividan lom espacios de carga situados en sntrepuentes -

re pfodran instalar puertas estancss cuya construccién sea aatisftactoria. Fa-
tag puertas podrin ser de bimagra ¢ de corrsdera (con o aln rusdan), pera na
de tipo teiemandado. Su emplazssliento serd tan elevado y tan distante da laa
chapas del forro exterior cowo resulte ponible, pero =n ningGn canc aa halls
rdur sus horden verticalea exteriorea s una dietancis de dichas chapas qua ——
sea inferior a ue quinto de le manga del buque, tal como feta queda definida
en 1a Regla 2, midiéndam ess distancia perpendicularments ol eje Iongltudli-—-
nal del buque, al nivel de la linea de méxims carge de co-nrumt.adn

12.2 Dichaa puertas me cerrardn antes de que empisce 2l viaje ,r 1] -ml.emlrén
cerradas en el curso de la navegacién: la hora de apertura en puarto y la de
cierre antea de gQue el buque vuelwa A hacerse d la sar 3¢ registrarén en el=
Diaric de navegacifn. Si alguna de estas puertas ha de ser accemlble en el -
curan del viaje, eatard provistsa de un dispeaitive que ispida que nadie la=
abra sin autorizaciém. Cuando ne proyecte instalar puertas de eate tipo, su-
nimerc y la diepnsicidn en que vayan a quedar colocadas serfin cspecislmente=
considersdoa por 1a Administracidm. .

11 Mo se perwitir =1 emplec de planchas desmontables en otrok mamparos —-
que log de log espacios de migquinas. Tales planchsa catarén niempre emplaza-
das en posicién antes de gue =] bugue se haga a la mar y no ae desmontarén -
en el cursc del vwimpje, salvo en caso de urgente neceaidad. Cuando se uelvas
a colocar ae tomacin lag precaucionss necesariaa pars que las juntap quedens

L4 Todas las puertas eatancas e mantendrin cerradas en el curmo de ia rave
gacidn, salvo cuanda haya que abrirlas porque el servicio del bugue asi lo -.
exija, en cuyo caso estarfn siempré dispueatas para quedar cerradas en el —
acto, .

15.1 Cuando los troncos o timeles de scceso utilizados para comunicar <1 alo
jamiento de la tripulacién con la cémara de calderda, para dar paso 8 tube—
rias o pars cualguiar otro fin, atravieaen mamparos estancoe trangversalea —
principales, merdn estancom y satiafarén la preacrito en la Regla 19. Como -
accesc a unc, al menos, de los extremon de cada unc de estos troncos o tine-
les, si s+« hace uso de ellos como pasadizos en la mar, se utilizar& un tron-
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co que sea estanco hasta un altura tal que #1 pasc guede por encima de la 1§-
nea de margen. Para obtener access Al otro extremc del tronco o Uinel podré -
utilizarse ¢na puerta gxtanca del Cipo que detormine au emplazamiento en el =
buque. Dichoa troncos o tinelea no atravesardn el primer wmamparo de comparti-
mentade situado a popa del mamparo de colisidn,

15.2 Cuando se proyecte inntalur tuneles o troncos como conductos de tire for
zado que hayan de aAtravesar sasparos eatancos transversales principalea, la —
Administracidn eatudiars la cueatidn con especial atencisn.

.

Regla 16
. Buquez de pasaj& que transporten vehiculoa de mercancias
¥ «1 peraonal de éstoa

1 La presente Regla se aplica a loa huques de passie, independientemente —
de su fecha de congtruccién, proyectadas o adaptados para tranaportar vehicu-
los de mercancise y ¢l personal de £stos, en 'los que el total de parscnas que
pueda haber a bordo, excluidas las indicedas cn los pérrafos o) i) y a) 1i) -
de la Aegla 1/2, exceda de 12.

2 Si &1 total de pasajecos que pueda haber & bordo de dichos bugyued, en el
que gqueda incluida el peroonal de los vehiculos, no excede de N = 12 + A4 —

{donde A = Area total de la cubierta -metros cusdrados. en que estén Logsupe
cios disponibles pars la colocacidm de wehiculos de mercancias, y alendo 1w -
altura Vibre en los mitios de colocaciSn de los vehiculos y sn las epntradas de
tales eppacics no inferior a 4 m), ae aplicard lo dispussto en la Reglae 15.12
por lo gqua reapects & las pusrtas eatancas, sl bien déstas podrién instalarse a
cualquier nivel de los samparos estancom que subdividen loa eapaciott de carga,
Ademfa, tendrd que haber ndicadores autombticos en el pusnte de navegacibn -
que Beflalen gi ¢Bda unz de dichas puertas satd cerrsdas y =i todos los clerres
de puerts eatén asegurados,

3 Al aplicar lo dispueats ¢n el presents Capitulo a dichos buques ae consli
derard gue N representa 1 nimerc midxiea de pasajeros pare cl cual pusde ex—
tenderas el oportuns certificado en faver del buque de conforwidad conm la pre
sente Regla. ' ’

ES Al aplicar la Regla 8 respecto de lam peores condiciones de seivicio pre
vistan, la permeabilidad de loa espacios de carga destinados a la colocacién=
de vehiculos de mercancias y de contenedores sa deducird de cdlculos en los -
gue 3o supongs que los wehficulom de mercanciss y lom contenedores no son e8—
tancos y que su valor de permeabilidad es 65. Para !oa bugues dedicados a Ber
vicion de indole determinada podrd aplicarse el velor regl de . permesapilided -
ds 10a vehiculos de mercancias o los contenedores. La pereeabilidad de los es
pacios da cCarga en que Ae TrANAROCtER veh{culoa de mercancias o contensdorea=
no g8 tomard nunca comc Lnferior a 6C. “

Regla l?
Aberturas en al forro sxterior de loa buques de pasaje
por debajo de la linea de¢ margen

1 El nimere de abertures practicadas en sl farre axterior quedari reducide
al minio compatible con leas caractsristicas de proyecto y la uviilizacitn coo
rrecta del buguas,

2 La diapoaicién y la eficacis de loa madica de cierre utilizados pars —
_ cualeaguiera aberturas practicadss en al forro exterior guardardn sraonia con

ta finalidad a que se destinen &stas y la posicidn que ocupen y, en términoa

generalen, responderin a criterios que la Administracidn juzgue satiafacto— -

riod.

i.1 A reaerva de lo prescrito en el Convenio internacional schbre lineas de-
carge gque hays en vigor, no se instalard ningim portillo en una posicidn tal
que su borde inferior quede por debajo de una iinea trazsda en el costado —
del bugue parmlelamente & la cubierta de cierre y Cuyo punto mis baje Juedes
por encima de la linea de mixima carga de compartisentado a ung distancia de
ésta igual a} 2.% por eiento cde la manga, o a 500 mm Bi esle valor es Supe—-
rior.

3.2 Todas les portilles cuye borde inferior quede gebajo de la linea de mar
gen conforme a lo permitido en ] pérrafo 3.1 estardn consiruidos de un modo
tal que nadie pueda abrirlos sin permisc del capitén.

31.3.1 Cuando en un entrepuente ¢l borde inferior de ¢ualquiera de loa porti-
Llos & gue se hace refersncia en el pArralo 1.2 esté por debajo de una linea
trazada en 1 costado del buque paralelaments a la cubierta de cierre, gue -
tengs su punto nis bajo par encima de la superficie del agua al salir el bu
que de cyalquier puerto, a una distancia de esa superficie igual & 1,4 w pds
el 2,5 por cient: de la manga del buque, todos los portillos de dicho entre-
puente quedardn cerradcd de mansrd que sean estancos, ¥ aseguradcs, antes de
que £1 buque s+ haga a la mar y nc deberdn agbrirse hasta que =1 buque arribe
al puerto siguiente. En ia aplicacién del presente pirrafo se podré hacer —
use de la tolerancia admitida pars el caso de que el buque ae halle on agaa-
dulce cuzndo esto proceda, .

3.3.2 Laa horas en que tales portillos as abran en puertc y en que se clerren
y se aseguren antes de gue el buquevuelva s hacerse & la mar se registrarén-
en el Piario de navegacidm prescrito por la Adminiatraciédn.

3.3.3 Respecto d¢ cualguier buque que tengs uno o mAs portilloa emplazados —

de modo que lo preacritc en el phrafo 3.3.1 lex ses splicable cuando el bugque
esté flotando » su linea de wAxima carga de compartisentado, la Administra—

cifn podra fijar el calado medio limite al que estos partillos tandrén a1 —

borde inferior par encima de la linea trazads em al coatado del buque parsts

lamentra la cubierta de cierre y cuyo puntc afs bajo quede por =ncima de laa

flotacién correspondients s dicho calado medio, & una digtancis de ella ygual
a 1,4 m mhz el 2,5 por clento de ls sanga del bugue, con cuyo calade ae perei
tird por tante que el bugue ae haga a la sar sin que haya habido que cerrars

y asegurar loa citados portillos, y que Sstos se pusdan sbrir en el curso —

del vlaje hasta #] puerta siguiente bmjo la responsabilidsd del capitén, En=

zonas tropicales, tal como Eatas wengan definidam en 21 Coavenio internacio—

nal sobre lineas de cargm qgue haya #n vigor, este calado limite podrd ser —

aumentado en 8,3 m.

4 En todos loa portilios Be instalardn tapas clegas de bissgra de aceidn-
segura, dispueatas de moda que aea pomible cerrarlas y mmegurarlas con faci-
lidad y lirmeza, haciéndclam estancas, aunque & POps d¢ un octavo de la eslo
ra drl bugue desde la perpendicular de prom y por encima de una lfinea traza-
da en el costado del buque paralelamente & la cublerta de cierre y cuyce pun-

to mas baje esté o una altura de 3,7 & mis el 2,5 por ciento de la manga del
_bugue” por encims de la linea de méxima carga de compartimentado, dichas ta.-

pas ciegas podrian ser desmontables et slojamientod pAra passjeros, que no -—

 sean lom deatinades a pasmjeros de sntrepuente, n gue el Co 1o in--

ternacional sobre linems de cargs que haya sn viger exija que aean inamovi--—
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blea. Lax citadas tapas desmontables se puardardn junto 3 loa portilicos en -
que deban ser utuizadns.

% Loas port.il!au, con suA Lapa¥®, que no hayan de ser gccesiblen sn el cur-
80 de la navegacidn, se cerrardn ¥y quedarin asegurados antes de que 2l buque
ae hugn & la sar. -

- 6.1 ‘No me instalarén portillos en ninguno de loa espacios deatinados exciu—
sivaments al transporte de cargs o carbén,

6.2 Sin emhacgh, podrs haber portillos an los espacios demtinadot al treng-
porte altermativo de carpga y pesajerve, pero eatardn cenatruldos de un sodoc

tal que nadie pueda abrirlos ni abrir aua tapas ciegas sin permiso del oapi-

tén.

6.3 3Si en dichos eapacics se transporta carga, loa portilloa y aus tapas —
ciegan quedarin cerrados en forma eotanca-y asegurados antes de afectuar la=
operacisn de carga, y tales bperaciones de clerre y aneguramiento ae reglatra
rén #n el Diario de navegacidn prescrito por la Administracidn.

7 Mo se -i.nutilar:in portillos de ventilariém avtombtica on el fufrb exte—
rior, por debajo de¢ la linea Jde margen, sin autorizacifin eapecial de 1a Admi
nigstracifn, -

8 Se reducird al alnimoe el nimero de imbarnales, descargas de aguas sucias
¥ aberturas andlogas practicadas en £l forro exterior, ys utillizando cods ——
abertura para tantas’ tuber{as de aguss pucias y conductss de otrom tipos como
sea pogible, ya recurriendo a otra modalidad satisfactoria,

9.1 Todas luas tomas y deacarpas practicadas en el forro exterior icdn provia
tas de wedionm eficaces y acceaibles que impidan la entrada sccidental de —
agua =n &1 bugue, )

© 9.2.1 A reserva de 1ops prescrito #n ¢l Convenio internacional sobre linges -
d2 carga gue haya en vigom, y exceptuando lo eatipulada en ¢l pérrafe 9.3, -
toda descarga separada que atraviese el forro exterior desde espacios altus—
dos por debajo de la Iines de margen, estard provists de una vilvula aytosh—
tica de retencidn dotada de un medio positivo de cierre sibtuade por encima -
de ia cubierta de cierre, o bien de dof v&lvulas automiticas de retencidén —
gin medics positivos de cierre, a condicidn de que Ia vlivuls intérior estér
situada por encime de la linea de mixima carga de compartimentado de modo —
que gaa siespre acespible 3 {ined de examen en circunstanciszs normales de —
servicio. Cuando se inatals ima vilvula dotada de medios positivos de cierre,
sy poatcifin de accionamientn, situada por encims de la cubierta de clterre, -
serd siempre Tcilmente accesible, y babrd indicadores que sefalen ai la vA)
“vuia esth abierta o cerrada.
9.2.2 Se aplicar& lo preacritc en el Convenio internacional sobre lineas de-
carga que haya en vigor a las descargas que atraviesen el forro exterior den
dr rspacids i tuados por encima de la linea de margen.

9.3 las tomas de mar y descargas principales y suxiliares del espacio de mf
quinas que sirvan para e} funcionamiento de las miquinas esxtardén proviatas —
de wilvulas Ticilmente accesihles e intercaladas sntre las tuberfas y el fo—
rro exterior o entre las tuberian y las cajas fijadan al lorre exterior. laa
vilvulas podradn regujarae deade #1 punto en que estén emplazadan & irdn pro—
viatas de indicadores que sefialen #i eatén abiertas o cerradas.

- 28 -

' 3.4 Todos loa hccesorios y:vélwm del forro exterior prescritos en la pre-

sente Regla serdn d¢ acero, bronce u. otro material dactil aprobado. Mo ae  —
sceptarn vllvules de hierro de fundicién comin ni de otros materisles andlo-
gow. Todas lis tuberian a lan que se hace referoncis en la presente Regle ge-
rén da wcerv o de otro material equivalents que la Administracidn jusgue se-—-
tisfactorio. )

14.1 Lom portalones y las portas de cargs y de carboneo instalsdos' por debajo
de la linea de margen tendrén ia debidm resistencia. Deberén quedar certados=
¥ aseguratdos en forma estanca antes de que el bugue ae hage & la sar y perua-
necerén cerrados en el curso de la navegacidn,

10.2 En ningln caso estardn situadas entas aberturas 3¢ modo que su puntc wis
bajo quede por debajn de la 1ines de mécima cargs de cospartimentado.

11,1 Lz aberturs Interior de cada vertedor de cenlzas, basures, etc., irk pro
viota de una tapd eficsr.

N

11.2 Si sstas aberturas interisres estén situadas por dehajo de ia linea de -
margen, la= tapa citada serf estance y, ademds, en el wertedor habré una vélwy
la automidtica de retencifn colocada en lugar accesible, por mcima de a 25—
nea de mAzima carga de compartimentado. Cuando no ae saté heclendo uso del —
vertedor, mta\la vAlvula como la tapa permanecerdn cerrbdan y aseguradas.

]

Lus mormas tonten:das en esta Aegls referanres’a portillos deben en-- .

tenderse aplicahlrs snlamente 3 porbillins circulares de dimensicnes -

dEdifs .

Debe aplicarse mayor rigor coando no gea asi, y el prayecto compieto:
y de*alladn de ias pnrrxi as debe rematirse a la Inpeccidn de Buques
pata su comprobacisn.

Los tubds de descarga, de cuslquier material gue sean, no se coloca--
r&n e linea recta entre el orificio del casco y el paso por las cu--
biertas 5 aparatos que la atiligen, sing gue ceddrén curvas y codos -
de material reasistentes ] no admi 1erndose e plomo o el hierro Turdido,

Lag tubna y valvulad erstaran detidamente protegaidos de la carga; esta
rrateseidn puede no ser estanca.

Tados loe ternillos qus sujeten accesorios alcazcen deben mer de rabe
za avellanada ¥ detidaments protegidos,

Loz retretes que deban ser 1ostaiades por debajo de la linea de fiota
¢:én debesir szrap fjmnuestn'“ en tai farma gque una falsa naniobra Ao
puerda ha:er posible & mmdacmn del sompartimients, Se colocardn en
s.blo wislthie sadyeac mes LAdFBS pACa SuU mane o,

1

Regla I8
Conatruccidn y prushas iniciales da pusrtas estancas, portillos, stec,,
en loa bugques de pasaje ¥y en Los bugues de carga

1 En loa bugues de pasate:
1 ¢l proyectn, los materiales y la construccifin de todas las puertas es-
tancas ¥y de los portillos, portalones, portas de carga y de carboneo,-

valvulas, tuberias y vertedores de cenizas y de baawas 8 que se hace-
referancia en tas presentes Reglas habrén de ser satinfactorica a juji
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clo de la Administracidn;

2 el marco de las puertas estancas verticales no tendran en au parte —
inferior ninguna ranura en la que pueda acumylarse suciecdad que impi-
da que la puerta se cierre perfectamente.

7 En los buques de pasaje y los huques de carga toda puerta estanca Be pro

bard sometiéndola a la presidn correspondiente a una alture de agum que llegue
hasta la cubierta de cierre o la cubierta de francobordo, respectivamenke. L3

prueba se efectuar con anterioridad a le entrada en servicio del buque, antes
o degpuéa de que la puerta haya nido instalada.

No se admitiran macrcs de portilla guae sedan de hierro fundida.

Regla 19
Construccifn Y pruebas iniciales de cubiertan estancas, Lroncoa setancos, etc.
en los bugues de pasaje ¥ en loa buques da carga

1 Cuanda sean estancos, las tubiertas y los troncom, timelea, quillas de -
cajin y conductog de ventilacidn tendrdn una renistencia igual s la de los —
mamparcs ¢atancog situadoa & au mismo nivel, Los sedios esmpleados para hacer—
eatencos esoe elementor y las medidaw tomadas para cerrar las sberturas gues —
pueda haber en ellos habrin de ser satisfactorios s juicio - de la Administra—
cién, Loa conductos de ventilarcidn y los (roncos, estancos, llegarén cuando -
mencs & la cubierta de cierre en los buques de pasaje y a la cubierta de fran
cobordo en las buques de carga.

2 Terminada sy construccidn, jas cubiertan estancas se somsaterin a pruebas
con una eanguerd o bien inundindolas, ¥ loe truncod, tdneles ¥y conductos de —
ventilacifin eatancos, a8 una prueba con manguera.

L]

Regla 20
Integridad de estanguidad de loa buyues de pasaje
por encima de la linea de margen

1 La Adminigtracifn podrda sxiglr gue se tonenhxljt'fs medidas razonables y —
pricticas que quepa adoplar para limitar la posibilidad de gyue el agua entres:
y o= gxtienda por encisa de la cubierta de cirerre. Entre esas medidas podrd -
figurar la instalacién de mamparos parciales o de bulircamas. Cuando se insta
len mamparcs parciales y bulércamas en la cubierta de cierre, por encima de -
mumparos principales de cosgartimentade o en las inmediaciones de dstos, 1rén
unidos al casco y a la cubierta de cierre por conexiones esténcas, a fin de -
restringir el flujo del agua a lo large de la cubierta cuando el buque esté —
escorado a ceusa de una averia. Sl ¢l samparo egtanco parcial no estd en la -
misma vertical que el nasparc gue tenga debajo, 86 deberd dar una'eficaz es—
tanquidad & 1a cybierta que los separe,

2 La cublerta de clerre u otra situada encima de aquélls serdn estancan a=
la intewperis. Todas las aberturas de la cubierta de intemperie tendrén brazo
lan de altura ¥y resiatencia sulicientes y eatardn provistas de medios efica—
ces que permitan cerrarlap répidamente haciéndolas estancas a la intemperie.—
Se instalardn las portas de desagie, las asurades abjiertas y los imbornales -
necesarioa para evacuar rdpidamente el agus de la cubiarta de intemperie, ——
sean cunles fueren las condicliones setearclégicas.

a Los portilloa, portalones, portaa de carga ¥y carboneo ¥y otros medios de=
cierre de las aberturas practicadas en el forro exterior por encima de la li-
nea de margen regponderin a un proyscto y una conatruccidn eficientes y ten—
drén reslatencia suficients, considerados lom enpacics en gue vayan inatale——

- A0 -

dos ¥ su posicidn con respecto a la linea de maxima carga de compartimentade.

4 Todos los portiilos de les espacios Situados debajo de la cubierta inme-
diatamente guperior a la cubierta de cierre jran proviastose de tepas interio--
res cleppa, dispuestas de modo que Fécil y eficazmente pusdan quedar cerradas
¥y aseguradas de Manera eéatanca,

Regla 21
Disposicidn del circuito de achigue

L Bugues de pamaje y buques de carga

1.1 Se instalaré un eficiente sistema do achique que permita bombecar y ago—
tar, &n todas las pituaciones qus se den en la préctica, cualguier comparti—
mirnto sstanco distinto de un espacit permanentemente destinado a llevar agus
dulce, agua de lastre, cosbustible ligquido o carga liquida, y para el cual se
provea otro medio eficiente de achigue, 5e instalarin sedics eficientes para-
evacuar el agua de las bodegas refrigersdas.

1.2 Las bombas para aguas sucias, las de lastrado ¥ les de servicios generva-
lea podrén ser consideradas como bombas de aentina sutorizadas independientes,
siempre que vayan provistas de las neceusrias gonexiones con el sistema da —
achique,

1.7 Todo ramal de gentina utilizado en ¢] inta-ia © debajo de carbonaras o -
de tangues de¢ alsacenamiento de combustible liquide, y en empacioa de calde—
rag 0 de mAquinas, con inclusidén de los egpacios en Que ne hallen loa tangquew
de sedimentacién o loe grupos de hombec de combustible, perdn de acers o de -
otro material apropiado. R

1.4 La disposicién del nistesa de bombeo del agua de mentinas y de lastre se
rid tal que el agus no pueda pasar del mar o de loa tanquea de lastre a los es
pacicos de carga ¢ de sdquinas, ni de un compartimiento a otro. 5S¢ tosardn me—
didas para impedir que ningan tanque profundo que tenga conexiones con las —
ingtalaciones de achigue ¥ lastrado sufra inadvertidamente la penetrsclén de
agua del mar cuando contenga carga, o gque pe vacie por un ramal de sentine —
cuandp contenga lastre de agua.

1.5 Todas las cajas de distribucion y vélvulas accionadns sanualmente, conec
tadas a la inatalacidn de achique, ocuparfn pusiciones que en Circunstanciss=
normaies sean accesibles.

? Bquea de pasaje

2.1 El eistema de achique premcrito en el pérrafe 1.} podrd funcionar en to—
dasn lag situaciocnes que se den en la préctica despuds de sufrida un accidents,
ya se halle el bugue adrizado o escorado. A este fin se inatalerén generalman
te conducton laterales de aspiracidn, salvo en compartimientos estrechon ai—
tuadoa en los extremos del buque, en los qua cabrd considerar quc hasta goo —
un 8olo conducte de aspiracidn. En compartimientos de comfiguracidn poco co—
rriente podrén eer necesarics conductas de aspiracién guplemcntarios, Se tomsa
rén las medidas oportunes pars que en ¢l compartisiento de que ae trate el —
agua pusda llegar a las tuberiag de msplracidn., 5i la Adsiniatracidn estima -
que la provisidn de medios de agotemienta en determinadoa compertimientos pue
de resulta contraproducente, .podrf permitir que no ae efectioe tal proviaidn,-
siempre que Lok cilculos realizados de acuerdo con lan condicionts estipuladas
en log parrafos 2.1 & 2.3 de la Regls B, demuestren gue la aptu.ud del bugue=
para conservar ia flotabilidad no disslnuird.
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2,2 Se instalarén como winise tres bombas motorizadas conectadas al colsctor
de achique; una de 2llaw podrd ir acclonada por las méquinas propulsorss, ——
Cusndo el coeficlente de criteric sea igual o supsrior a 30, se inatalaré sde
ks uns bosba motorizads independtiente. ' -

2,3 Siempre que dea pomible, las bowbas de sentine motorizadas jirén en dis—
tintoa compartimientos eatancos, dispuestos o sltusdos de modo gque una miase=
averis mo pueds ocasionar la irundacidn de todos ellos. S5i len sfquines pro-—-
pulsores principales, laa sfquinas suxillares y las calderas se hallan an dow
o min compartimientos est lan hombd disponibles pars el servicio de —
schique guedardn repartidas, dentm de 1o posible, entre dichom compartimien-
toa,

2.4 B.n todo bugue de eslors igual o superior & 91,5 m 0 cuyo coeflciente de=
criterio sem igual o superior a 30, se tosarin las medidae necessrins para —
guen por 10 menca hays uns bosba de mentina motorieads que quepa utilizar sn -
todan law condiciones de imndlnién gue el buque deba poder afrontar, disponién
dome b epe fin que:

lmdellsm:lu time:igidnoaeamnbt.\bnduenrgemflde-
un tipo sumergible screditsdo cuya fuents de eneargis as encuentre si—
tusda por cncims de la cubierta de cierfe; o que
*
;2 lan bowban de sentine y sus Nuentes de energia eatén distribuidas de -
tal modo & lo largo de 1n ealora del buque que quepa utilizar fuando -
meros uns bomba situadas o un o timiento ind N

2.5 !xneptumhs lan hombaa mdicionalen que puedan ir instaladas solamente pa
ra loa compartimientod de los.piques, cada una de Ins bombas de ssntina pres—
critas estard dispuenta de wodo que pueda mspirar agus de cualquisra de los -
eapacion que en cwl‘i‘liento de lo preacrito en el plreafo 1.1 hays que ago—
tar. r

2.6 Toda bomba de mentina wotorizada serd capar de bombear al agua & una ve-

lotidad o inferior a 2 m/seg en el colector de achique prescrito, Las bombas

de Bentina motorizades independienten, situadas en rAparios de mfquinas, esta

rdn provistas de conductos de mspiracién directa en dichom espaciod, aunque -

no Be exigirin mis de doo de tales conductos en un mismo eapacio. Cuando haya

instalados don o m§e de dichos conductos, se dizpondré al menos unc en cada -
costade del buque. La Adeinintracidn podrf emigir que las bomban de senting -

motorizadan independientes situadns en otros egpacios tengan conductos de mspi
racion directa separsdos. Loz conductom de aspiracisn directa estardn conve——

nientemente dispuenstos y los instalados en un espacioc de ndquinas tend.r!.n un=

didsetro no wenor que el prescrito para el colector de achigue.

Z2.7.1 Ademfa del conducto o de los conductos de aspiracién directa prescriltos
en #) pArrafa 2.6, £n el espacio de mdguinas habrd un conducto de agpiracidn=
directa que arrancandoc de la bomba principal de circulecisn lLlegue al nivel) de
denagiie del espacio d4e mAguinas, y.que esté provisto de una valvule de reten—-
citn, El diksetro de este conductn serd por lo menos igual & dos tercios del-
didmetra del orificio de adaisiémn de la bombm, =1 £l bugue 1o es de vapor, o=
ig'u:ll al del orifjcio de adeisidén de la bomba, si ae trata de una motdnave.

2.7.2 Cusndo a Juicio de la Administracidn la bomba principal de circulacién=
no sea idonem para exe Tin, e instaiard un conducto de emergencia de aspira-
cidn directs gque vaya deade la mayor bomba wotorizada independiente de que se
dimponga hasta £l nivel de desagiie del espacic de méquinas; el dilmetro de es
te conducto serd igual al del orificio princip‘ql de adminién d€ la bomba que=
se utilice. La capacided de la bomba asi conectada superord s la de unas de —

R

s

las honban de aentim oxlgﬁdm en una medids que & juiclo de la Achinutrari&n
aeca satislactoria. '

2.7.3 Lon viatagom de las towas de mar y de las vhlvulas de aspiracidn ‘directa
=e prolongarén hasta un nivel que rebase claramente el del pino de la clmara -
de mhquinms, - ' :

7.8 fodns las tuberfes de anpirscidn oe las sentinas, hasta su punto dea cone-

 xifn con las bonbu ‘mardn independientes de. otras tuberias.

2.9 Bl didmetro 4 del tolector de achigue se¢ calcularé utilizendo lm tormilas
dada a continuacidn. No ohlt.ulte. el difmstiro intérior real de dicho colectors
podré redondearse hasts el tasafo normalizado min préxiso gue la Adminintracibn
Juzrgue aceptable:

- e d=a 2%+ 1,68 L{E + O
donde: d em &1 difsetro intarior del colector de achique, én ailfsetros.
Ly B son, on metroa, la ealora y le wanga del buque, tal comg &n-
tan quedan definidan en la Regla 2, ¥y
D en -2l puntal de trazsdo del bugue, mdldo tasta la cubierta de -
cierre, en metron. ,
El difmwetro de las tuberfan de sentina ramificadas se ajustard a lo pres-
critg por. la Adeinistracidn.

2.10 S5e tomarfn las medidas necesarian pera evitar la inundacifn de un enmpar-
timiento aervido por una tuberia de sapiracidén de sentine en el cano de que 2
ta Ae rompa o se averis de algin otro sodc en oteo compartimisnto a csuas de -
abordaje o de varada. A tal fin, cuando en cualquier punto de su recarrido la=
tuberia esté a una diatancia del costadn del huwue inferior a un quinto de la=
manga de £zte {tal como me define en la Regla 2 y medida esa distancia perpen—
dicularmente al eje longltudinal, al nivel de la lines de wizims carga de com—
partimentado), o en ung quilla de cajén, iré provimta de una vilvula de reten-
zidn en ¢l compartimiento en que se encuentre el extremo de anpiracibn.

2.11 Laa cajar de distribuweisn , lan vilvulaa y loa grifos conectados al aiste
ma 4é achique estardn dispuestos de wodo que. 2i se produce una inundacibn, --

wna de laz bombakl de sentina pueda funcionar en cualguier compartimientao; ade- °

mia, la averis de una bomba o de la tuberism gue conecte ésta al celector de —
achigue, en la tona que queda antre el costado ¥y una linea trazads a una dis—
tancla de éste igual & un quinto de la mafga del buque, no deberd dejar fueras
de servicic la instalacién de achigque. Si no hay més que un aisteas de tuberfas
comin a todas lam bowbas, las vilvulas necesarias para controlar lo conductams
de mspiracién de saentina deberdn poderses accionar -desde um punto situado encil-
ma de la cubierta de cierre, Cuando adewmfin de Lo inatalacisn principsl de achi
que exista otra de emergencia para el misamo fin, éata serd independiente de —
aquélla e irf dispuesta de modo que una boamba pueda operar en cualquisr compar
timienlo 3i se produce una inundacidn, tal como oe especifica en el pArrafo —
?.1; en este cano 36lo serf precinao que las vilvulas necesarias para el funcdio
namiento de la inatalacién de emergencia se pusrdan sccionar desde un punto si-—
tuado” encima de la cubierta de cierre. . ’ ’

2.12 Todos los grifom y vélvulas citados en el phrrafo 2.11 que puedan acclo—

narse deade un punto amituado encima de la cubierta de cierre llevarin =um san-
doB  en la posicién en que hays gue manejarlos, claramente marcados y provia—
toa de indicadores que seBalen si dichom grifos ¥y v&lmlas esthn ahiertos o ce
rrados. -

3 fluquea de carge a

Se instalar:in COmo ninill.m doa bowbar moterizades conectadas al colector-
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de achique; una de ellas podrd estar accionada por Las wéquinas propulsores.-
La Adminiatracifn podrd permitir que ae prescinds de las dispogiciones relati
vas u achique #n determinados compartimientos i estime que ¢llo no influiré=
en la scguridad del buque.

Las bombas de mansc serdm manejables desde o por encima de la cublerta

de uvompartimentado. la altura de aspiracidn no excederd de seis “gaw-
v Lros.

La tuberf{a de sentina se precurard qua no atraviase el doble fondo, -

ird bien sy eta, esstard formada por trozos unides por golillas y ten-

drd juntas y curvas do expansidn. Bl menor difmetro ajdmisible para el
w colector gereral serd de 63 milimetros.

El didmetrs de los ramales a cada compartimiento se calculard por las
férmata:

, [ 4

e\ TREET - 2
en la que . s
£ - eslors ien netros}{ del curr.p.arumxento
E = ~anga [en metros] del Ibuque
T = puntal len metros) del buque‘ medrdo hasta 1a cubierta de ciarre.
31n embargo. d. no serd nunca inferior a 50 milimetros, y podrd ne --

ser guperior a ‘100 mll'metros Cualquiera gque. Sea gl valur que resulta
ra de la aplicacion ‘de 1a Farmula.

Regla 22
Informacién eobre eatabilidad para buques de pasajfa
. ¥ buques de carga*

1 " Todn buque de pasaje, aean cuales fueren aus disensionen, y tcdo bugue -

de carga de eslora igual o supérior a 24 m, tal como se define &sta en =l Con

vanio internacional sobre lineas de carga Que haym en vigor merd sosetido, ya

terminada su construccidn, a una prusba deetinada a determinar lom elesentos=

de sy estabilidad. Se facilitard 'al capitén toda la informacidn que neceaite,

¥ que & juicie de la Administracidn sea satisfactopria, para obtener de mndo —

répido y gencillo una orientacién exacts acerca de la estsbilided del buque er
diversas condicionea de servicio. Se enviard'a la Administracién un ejemplars

de la informacisn msobre eatabilidad, -

2 51 un buqua experimenta nlhmionas que afecten a 1la informécién schre=
eatabilidad facilitady al capitén, se hard llegar a éste tashién inforaacisn-
con lag oportunas correcciones. 5i es 10, al h serd sometido a una
nueds prucba de emtabilided.

. \ . . .

3 La Adainistrecién podrd auteridar que respecto de un deterwinado buque -
ae prescinda de éats prucha de entabllided siempre que se dispongs de datos -
bésicos proporcionsdos por la prueba d¢ satshilided romlizada con un buque go
Mlo y que a juicio de le Administrecidn sea posibile, partiendc de satoe de—
tos biiaicos, obtener informaclén de gurantis acercs de In entabilidpd del bu—
que no pometido a prueba.

.

¢ Véase la Recomcndacitn de estabilided al estado intacto pars buques de pasa
Je ¥y de carga de menos & 100 m desslors,aprobads pr la Organisacién sedianta
la resolucién A,167(ES.IV), y enslendas = onta Recomendaciém, M par=
la Organizacidn mediante la reaoluclén A 206(V1L).

4 Lns Administracién podrd asimismo mutorizar que respecto de un deterwmina-
do buque o de une clase de bugues easpecislmente proyectados pars el transpor-

te da liquidos o d¢ mineral a granel se prescinda de la prueba de estabilidad,

gi le referencis s datos existsntes para buques anklogos indice clarsmente ——
que las proporciones ¥ la disposicitn del bugque hardn que hays schrada altura
metacéntrica en todss las condiciones de cargs probables.

1. La experiencia de estabilidad ons obligatoriamente hay que reali-
zar en los buques mercantes 2. 20 ¢ mds toneladas de registro bru
to sera realizada de forma que los datos que de ella se deduzeans
tengan ia mayer sxactitud posible.

1.1. La experiencia de estabilidad se realizard =n genersl estands-
- el bugue en rosca (pese muerts nulo), con su equipt coumpleto y
' © " enlocade en sus rempectivos lugares de servicie {anclas, cadenas, botes
dispositivos de salvamenuo, medios contrsincendios, material -
ndutico y respetus de casco y maguines’i.

1.2, Las calderas eatarén lienas nasta un nivel de trabajo.

1.3, Las sentinas de budegas. de maqu:nn ¥ de calderas eatarin to-
* talmente achicadas.

L]

1.4, No exi1stirdn a bordo pesos extrados al bugue (andamios, apara-
tos de soldadura, mangueras, ete,.]. Ko ae podrd colocar lastpe
salido sin perm.so del Tnspector de Bugques ¥ GU PEERD Constaris=
per -\eparado en el cuaderro de pegos. Los tanques an general -
estaran completamente vacios.

En relecifin com las rondiciones citédas queds a juicio del Ins
pécr.or de Bugues el autotrizar, cuando as{ lo e'st.ime necesarios
o conveniente:

i.4,1. Llenar por complato uno o mis tanquee de lastre con els
fin de mejorar el trimado del buque pera realizar la ex

periencis en me|nres condiciones.

1.4,2. Dejar el menor nimero porible de tangues parcxalmanté -

© llenos cuandc no sea factible el vaciar el combustible,

aceite, #tc, En estos cascm se medird cuidadoasmente el

Aivel liquido en cada uno de #llos y se calculard i —
glecto de las superficies lihres existenties.

1.4.3. Hacer la experiencia faltando por colocar a borde algin
o algunos elementos del equipo, de' situacifn y peso co-
. necido.

£1 astillero deberd preaentar como anexo a los cdlculos de estabil)
dad una relacién detallsda de pesoa y centrosg de gravedad de 1os --
elementos ajenos al bugue que se ancuentra a bordo en el momenfo de
la mxpariencia, asi como otrm relscidn de la misma forma de los ele

menton del bugue gue falten por colocar. )

2. son la antelacién debida, el awtillerc tendrd totaiments termina
. dos log plancs sigulentes:

2.1. Plang de Tormas,
L2, Dispus;cién general [alzado y plantas)

2.3, Curvas hidrogtéticas.
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2.4, Los planos de cubicacién y centfos de gravedad, en ordensdas y
abscisas, de bodegag ¥y entrepuentes y tanques. Momentos de -
inercia de las superficies Libhres de Iom tanquex a lows distin-
tos porcentajes da llenado. Cuantas secclones sean necenarimes
pars definir la forms de los tanques.

L]
2.5, Qurvas cruzadas df estabilidad {¥mlores KN pare distintas in--
chinationes en funcisn del desplazamlents).

2,6. Culndo #1 asiento del buque eh el momento de la wxperiencis di
fiera sensiblemente del amiento de trazado se debsrd calculars
dirsctamentes el desplazamiento, ordenada del cmtm de careng=
¥ radm metacknirico tranaversal. .

3. Una ve: tarminada la experiencis de satabllided sa calcularén se-
© guidamente low centroa de graveds- del bugue en laa distintas si-
tusciones de carga reglamentariag, se dibujacd ol plano de curvess

de estabilided estdtica, esl como la curva de establlidad dindmi-

ca para la situacisn més desfavcrable de las reglamentariss, se -
comprobard que cumple con los critericos vigenteas de eatabilidad y
ag enviarf con el informe del Inspector de Buques una copin dé ¢5
te plano @ la Inspeccidn General de Bugues para su sprobacidn.

4, El astillero deberd entregar al Capitén del bugue dos ejemplaress
¢el cuadernillo de estabilidad, ’
Dicho cuadernille contendrd como minimo la informacidn siguiente:
- Célculo de la estsbilidad del buque en rosca deducido de ka ex-
periencia de estabilided.
- Chlculo de la estabilidad del buque en las 51tuaciones de carga
reglamentariazs {con detalle de pesos y centros de gravedad)
- = Cepacidad de sspacios de cargs y tanques con las coordenadas de
leg centros de gravedad.
~ Teblas o préficos de las correcciones por superficies libres de
loy tangues.
« Curvas hidrostiticans {gréficas ¢ numéricms)
~ Curvas de brezos (valores de KN en funcién del deaplazamiento y
de la inclinaclén)
=* Inetrucciones que facillten la utilizacidn de &ata informacidn=x
de modo gue se pueda calcular la curva de estabilidad de cual.-—
<. quier sifuscidn prdctice gue ae pueda pressntar,

5. Antés de gque ae realicen las pruebas de mar habrin de ser sproba-
das las condiciones de establlidmd del! buque en la aituacidn de -
dichas pruabas.

, ' Regle 23
1 P!.nnoa para control de averims en los bugques de panaje
Mahrd, expuestons de modo permanente, pars orientaciédn del oficial a cuya car-
ko esté &l buque, plance que indiquen clarwsente, respecto de todas las cubier
tas y bodegaa, los o limite de los compartimisentos estancos, laa aberty
ras practicadas en ellos, con sus wedios de¢ cierre y la ubicacidn de los msan-—
dos carrespondientea, y gué medidas procede adoptar para corregir cualquier es
cora ocasi ds por inundacidn. Ademis se facilitard & los oficisles del bugue
folletga en lom que Figure esa informacidn.

.
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- : |
Todon los (apitanes gque :tomen el mando de un buque deberdn {irmar en -
impresa al sfecto constancia de haber recibido el folleto de lnetruc--

ciones, informacidn scbre estabilidad y cuantas normas de seguridad as
dicten on relacidn con las exigencimx del Convenio. N

: fegla 24
Marcado, ¥ accionamiento e ilnmpeccion peribdice de puerm e-t.mcu. ote.
en los bugques de paseje

1 Ls pressnte R;gl- &8 de mplicacifn a todos los buques.

2.1 Semsnalmente s# realizarfn sjercicics de acclonamiento de puertss =wtan—
cas, portillos, vilvulas ¥ mecanismos de cierre da isbornales, vertadores de -

¢cenizas y vertedoren de basurax, En low buques cuya duraciin de viaje exceds - -

de una oemana, antes de lm snlide de puerto se lieverd a cabo un ejercicio com
plets; luege, en el curse del viale de realizardn otros, & Tarin de cusndo me-
nos uno por Bemahs. ) ’ '

2.2 Se harén funcionmar a diarip todas las puertas estances, tanto las de strio
nanmientd a motor como fas de bimagra, situadas em lus wamparce tranaversales -
principales, que se¢ utilicen #n la mar.

3.1 Las puertas estanias y todos los mecanismos y los indicadores relaciona——
dos con ellag, todma las vAlvilea cuyo cierce Sea necesario pars hacer satanco
un compartimiento y todas las vidlvulas de cuyo accionamient® depanda al Tuncio
namiento de las interconexicnes para control de averfas, serdn inspeccionados=
periddicamente en la mar; cuando m&noa, una veE por semana.

3.2 Tales vlivulas, puertas y mecanismos Lrén marcedos de modo .aptwudo. .-
Fin de gque puedan utilizarse ctm la mbxime segurided.

Todos los ejerciclion comprendidom en esta Hegla se slecutardn ante las
Autoridad Local Maritime, o un delegade de la misma, antes de le expe-
dieidn del Certificads de Seguridad correspondiente.

Regle 25
Anotacionea en ol Diarin de navegacidn en los buques de pasaje

1 La pressnte Begla es de aplicecidn a todom loa bugues.

2 {.ap puertas Jde bimagra, tapax desmontables, loa pertillom, portalones, —
portas de carga y de carbones y demfs sberturas que sn cusplisiento de lo pres
crito en las pressntes Reglas deban santenerse cerradas sn el curse de la nave
gacidn, se cerrarin antes de que el buque se hage a la mar. Lan horas en que -
fueron cerradas y ablertas (8l eato Gltimo eatd permitido por las presentea Re
glas? quedardn registrades &n el Diaric de navegacidn prescrits por. la Adminix
tracidn, -

a En el Diario ds ravegecidn gquedard constencis de todos los ejerciclion e -
inapeccines preacritos en La Regle 24, con referencia e:pl.[clh & cualeaquiers

-defectas gque Myu\ podide descublirae.

+*

Las vigitas ordinerias y sxtraordinariss que e establecen en eate Con
venio deben incluir, necésariamente, una inspeaccidén de low Diarios de=
Navegacidn, a Tin de comprobar que se sfsctuaron loa sjercicios de sal
vamento y emergencla obligatorios,
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RELRCICN DE PLANDS ¥ CALCULDS QUE L0OS ASTILLERDS ¥ TALLERES DEBREN PRE-
SENTAR PARA 5U APRCBACION

Comar norma general, y salvo en los casos en que no sea de aplicac:dn -
su totalidad, al selicitar un permiso de comstruccidn u oportunamente-
a ned:da gue avance la comstruccldn se enviardn a la Autoraidad Local -
Waritima los siguientes planes para tramitar suw aprobacidn.

A ~GENERALIDADES.

1) Espe:!f‘icacior_lea del buque., .
. 2) Planos de disposicifn general de cubiertas, bodeges, doblea fopndos,
et
3) Smccién longitudinal y perfil longitudinal.

" 8. -ESTRUCTYRA DEL CASCO.

1) Planchas del forro interior y entremado del dobls fonde.
2} Cuadarna maeatra. '
3} Plancha del forrs sxterior y cusderras,
4) Roda, codazte y timdn. -
5} Planes emtructurales de las cubiertas resistentes,
6} Puntales y esloras.
7} Mamparos estancos al agua ¥ al petréles,
8) Polines de la mAquina principal. y de las calderas. .
" 9) tuardacalores de médquinas y lumbreras.
10} Aparato de gobierno ¥y sus transmisiones.
11} Arbotantes, henchimientos de los ejes y bocinas.
i2) Dispositivas da fondeo y amarre.
13) Superestructuras y casetas aobre cubiertas.
14} Palos, plumas y accesorios para la carga y descargs.
15} Sistemas da ventilacidm sobre las ruhlertaﬁ de intemperie.
16) Diaposicidn ds loa pdrtalcnes, portas de carga y pertilles en ol fo
rro axterior.
17) Escotillas en las cubliertas d¢ intemperie y en las estancss, Lon ==
sus respactivoa medios de cierre.
18) Detalles de las puertas estancas de subdivigidn y su recanismo de -
naniobra.
191 Imbornates y déscargas sanztarlas que atrawiesen el forre exterior.

€.=CALCULDS, | ‘

1) Plane de formas.

2} Carenas rectas.

3) Curvas de esloras inundables, incluyende lom cdleulos y lop planos -
de construccidn, (Eatos planos indicaridn la subdivisidn estanca com=
pleta, ipcluyendo los dobles faondoa, mamparom, plataformea, tineless
de los gjes, tinales de tuberias, tineles de sscaps, etcétara, y las
mituacidn ¥ tipo de todas las puertas estancas de gubdiviemidn).

.

4) Chleulos Jde eatabilidad para el bugue intacto y en condicionea fipa-
. les de inundacidn.
5} Planc de capacidades, indicando las capacidades y la poslc16n verti-

cal ¥ longitudinal de los centros de gravedad de los eepacioa de car

"'ga. tanques, egc.
6) Plano de calibracifn de tangues.
7) Escalae de calados. .

C.~PROTECCION CONTRAINCENDIOS.

1) Flane de proteccidn contra incendios, indicande la situaciée y tipo
de todos los mamparce y cubiertas revestidas con aislamiento falorf
Fugo, tanto de las zonas verticales principales como de las de --
subdivisin, cajas de sscalera ¥ de ascensores, estaciones de cop-—-
tral, ete, ¥ tipos de todas 1as puertas en todas estas subdivisio-—
neg ¥y recintos,

21 Dibujos de detalle gue pongan claramente de mEnifiesto los tipos de
atslamiento elegidos para las superficies verticales ¥y horizontales

iheluyendo log revestimientss de laa cubiertss en donde se utilicen,

'y referenciando estos detalles mediante nimercos con el plane citado
en el apartado anterior.

3} Plano de ventilacidn, incluyendo las plantallas, cortatiros y otros .

- dispositivos de control en caeo de incendio.
4) Sistemas de alarma.
&} Sistemas detactores de incendics,

£) Sistemas extintores de incendios, incluyends el pistema de tubsrias.

contraincendics de agua salada, extinciém por COZ, vapor o rociado-
res de agua (sprinklers},
7! Ruta a seguir por las patrullas contra incendios,

E.-MAQUINARTA.

1} Plancs de las calderas {conjunto y secciones}, vllvulas de seguri--
dad, recipientes sometidos a preaidn y no expuesafos al fuego. cam—-
biadores de calor, evaporadores.

2] Maguines alternat:vas Plane de la bancada y sua pernos de fijacién
rilindros, ejes y detalles de la bocina, bielas y véstagos de los -
ambolos.

‘Datos: potencia, revoluciones por minuto, presiones &n cajas d¢ dis
tribucidn, presidon medim indicada, especificaciones de los materia-
les, velocidades criticaa y peso de los érganos sometidos & ®OVi---—
miento &lternativae.

3} Turbinas. :
Flancs: Conjurnto seccionade de [a xurhina. snvolvente, rotor comple
to con Su empaletado, reductor de engranajes, #jes y detalles de la
kacina., . -

Patos: Potencia, peac ¥ velocidad de los elementos somstidos & movi
mients rotative, velocidades cr[t;cls ¥ espec;ficlcxonea de los ma-
‘teriales,

4] Motores Ciesel

a) Datos: Tipp de motor, potencia méxima de frenu en servicio tontf
ruo, revaluciones por minuto, presidn méxima de ignicidn, pre---
5180 media indicada, velocidades criticas, peso de loa drgancs -
someticdos a mouim1entn’alternativu. peso ¥ didmetre del volantes
¥ 8u efecto sobre &l mctor ¥ especiflcacicnoo schre loa materia-
les,

Motores Diewsi principales; Fllnn de dispusicién general de ma-—-
quinaria, cenjunto seccionade del motor, bancada o cérter, inclu

" yendo las chaguetas y camisas; culatas, véstagog y bielas, cigie
fal, ejes y detalle de la hocina, tirantes, tuber{a de presion,—

b

- | ratipientes de alre, coupresores, bombas de hnrrxdn, sobrealxmen

.tadores, embragues y reductores de engranes.
Motores Diesel auxiligres: Conjunts gseccionado del motor, cigue-
fai, vdstagos y bielas, tubsria de presidn ¥ recipientes de aire.

L
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5 Maguinaria frigorifica y espatios de carga refrigerados: Dizposi-
cidén gensral de los espacios refrigerados, indicaciones sobre tem
peraturas, detalles del aislamiento, dispositivos de drenaje, dis
posicidn de los conductos de ventilacién, ventiladores, refrigera
dores, termémetros, disposicidn adoptada pars lm méquina (rigeri-
fica, planos de tuberfias de los .sistemas refrigerantes principal=
y auxiilar, detalles sobre los comprensoras, condensadores, reci-
pientes motor de accionamiento, lista de pisz2es de respeto y equL

. T

F.~TUBERIAS

'Diaponrbién general ‘de law bombas y sua tuberias, Bervicion de senti
nam y lastre, agua de alimentacién de calderas de vapor y exhMausta -
c¢ifn, servicio de combustidble (llensdo~trasiego-servicio de a borda),
serviclos sanitarics, serviciv de petréleo en los tangues de carga,-

.nervicicos de centraincendios {agus salads, gas sofocador), servicios
de vantilacién, sonda y reboaadercs, #n los tanguea.

Se acempafarin listas de plezas y acteaorics y datom sobre didme-
tros y espesores de las tuberiss, presiones de trabajo, temperaty
ras en caszo de vapor recalentado y aspecificaciones de los mate--
riales correspondientes. . -

G.~ELECTHRICIDAD.* .

1) Equipe propilsor y genecadsres duxiliares de 100 Kw. o miés: Carac
teristicas, polines, plancs de conjunto, ajes, detalles del esta-
tor y del' rotor, detalles de loa scoplamientos sléctromapgnéticos,
pesos y velocidades de .los Srganos rotatives, velocidades criticas,
dizposicion y detalle del squipo de control y diagrama completd -
de cables eléctricos, indicando su *ips y medida.

2) Motores eléctricos auxiliares de cardcter vital y gensradores au-
wiliares de menos de 100 Ew: Caracteristicas, polines, esquemas -
de dimensiones, detalle ¢ los terminales pars motores y aparatos
de contral, diagrama de cenexipnes de los aparatos de contral.

1 Red eléctyrlea auxiliar: Diagrama de todos los cables, lista com—-
pleta de los cables alimentadores, indicands para cada circuito -
la carga, medida y tipo de cable, y capacidad de los fusibles u -
ntros medios de proteccidn,

4) Cuadros eléctricos auxiliares: Digposicidn de 18 ingtalacidn, vis

. ta frontal y diagrama de conexiunes, .

) varios: Tipt y capacidad de las haterias de acumuladores, diagra-
ma etéctrico de las instalaciones fripocificas, aparate, de gobier
na, de control de ventiladores, de puertas estancas, de maniobra-
de las trincas de las puertas de contraincendios, de los chigres-
para lns botes salvavidas, de alumbrado de las cubierftas de intem
nerie, telégrafes de maguinas, indicador oey giro de tirdn, siste
~as de teléfonos, servicios generales de alarra, de altavocea de
pasrpenc.a, sistemas manuales de alarma, de detecoidn de inceadios,
dispositivos de pontrol de patrullas, contadores de revoluciones,
aga_as piroscdpicas, girppilete, instalacidn de radi», radar, 1o-
ran, etc.

1.-FUTRO DE SALVAMENTT

1} Planas de situwacidn y dimposicién ge las cubiertas de botes, indi
cacidn de las descargas al costade en la vertical en que =e hullgn
Ins botrs, przo de los botes con 2w equipo, dimensionea y caracte
risticas de los botes, cargas de trabajs de los peacantes y chi—-
ares, tipo y medida de las tiras. )
Gispodicidn de esstiba de los botes,
Tuando al ser puestos a [lote los botes salvavidas popeles la dis
‘ tancia entre la popa de los mimmos,a la cara de proa de la hélice
el bugue, medida horizontalmente en el sentide longltudinal, ses
inferior a una eslora del bote, se deberf acompalar un plano en -
21 que liguren la situacldn de estiba de estos botes salvavidas y
pc51C15n de la kelice, as] como otro planc de una zeccifn del cag
co a la altura del pascante de popa. .
Debe figurar.en ellos la situacién del cémcamo de amarre y la lon
gitud Jdel cable a que sa hace referencis en la Regla 29 {(d) cuan-
do se t-ate de Bugues de paasje ¥y Repla 38 {¢) en low de carga, -
ambas del Cap. 111
1} Disponiridn d¢ I3 pegcantes.
4) Tipo v d15posicidén de estiba en las balsas y aparatos flotantes.
~1 Fr tados lns glanos referentes sl Equipo de salvamento figurara -
la ezlora del bugue, definida srn 1a Regla 2 b) del Capftuleo TI-T.

“a

L-ALT

'A?TFETHS OF LA THIPILATION.

Itanes de dlspragcian 40 ins alojamientos, ventllacidn, escApes, en=-
Iarmeria v medins sanitari0s para todos los miembros de la tripuls--
TS

PARTE C - INSTALACTONES DII‘IM‘IIL‘] o

{Salvo didposlcibn expresa en otro sentido la Parte € e aplicable
a los buques de paesje ¥ 2 los bhugues de carga)

Regla 26
Generslidades

t Lae miquinas, lan calderaa y otroé recipientes o presifn, mel coms low-
correspondientes aist de tuberfan y accesorion, responderdn a un proyec-
te y a una construccidn sdecuados para el servicio s que estin destinados e=
irén instalados y protegidos de modo que a3e redutca al minisg todo paligro -
para lag personan que pueds haber a borde, considerdndoat sn mste samtido co
a0 proceda las piezas mdviles, las superficies calientes y otros riesgoa. En
el proyecto ae tendrén en cuents loa sateriales de construceldén utilizades,--
los Tines a que €l equipo eatd Aastinado, lam condiciones d¢ trsbajo & que --
habri de estar sometide y las condiciones asbientales d¢ @ borda,

2 ta Administracidn preatarf atenclén ezpecial » la seguridad funcional -
de lom elementos sdenciales de propulsifn montados coms componentes Gnicea y
podrk exlgir gue &1 buque tengs una Ffuente indspendiente de potencls propul-
sora que le permita alcanzar una velacided normal de navegacidm, sobre: todo-
8l no se mjusta a una Jixpomicibn clésice,

3 Se provesrdn sedios que pernitan amntener o restablecer &l Nmelonamien
toe normal de lasm miquinsg propulsoras aun cusnde se fnutilice una de lee mib-
gquinaz auxiliares emencialeéa. Se prestard atencién enpecial a loa delfectoa -

de fuRtionamiento que puedan darse en:

- Al -
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1 un grups electrégenc Que sirva de fuente de energin eléctrica —
principal;

2 lap fuentea de abn.st.ecinient.o de vapar;

3 loa sistemas praveedores del agus de alimentacion de lan calderas;
4 los gistemas de alimentacidn de fueloil para calderas o BOLOTER
5 las fuentes de presiém del aceite lubricante;

6 las fuentes da proaidn del agua; '

7 ‘una bomba pars agus de condensecidn ¥ lo8 sedica dostinados & man
tener el vaclio de los condennndores;

a8 los d!lmluvm secinicos de abastecimiento de aire pars calde—
Tas; . .

) mcq.pnmymdup&eitodeaiﬂmﬂmtdeﬁ*nnqmoﬂc—
control ;

10 loa medics hidrfulicos, neusfiticom y eléctricos do mando de lan -

miquines propulscras principales, incluidas las hélices de pasg - -

variable.

Ko obatante, habida cuenta de lan necesarias considersciones genarsles de se
guridad, la Adminietracifn podri aceptar una reduccidn parcial e n ls capaci
dad propuleora en relacidn con la neceparia para el fucionssiento normal.

4 s.e proveerfn medios que aseguren que sc puede ponor en funcionamisnto —
laz méquinas ain ayudw exterior partiendo de la copdicién de buque w-do.

5 Todas las celdersa, todos loa componantes de las nbquines y todos los -
Bigtemas de vapor, hidrdulicos, neusiticom o de cualquier otre indole, asl -
como loB accesorios correapondientes, que hayan de Boportar presionea inter-
nas, serén sometidos a prusbas sdecusdas, entre ellas una de presidn, antes=
de que entren en servicio por prinera ver.

-] La# mfiquines propulsoras principales y todas las méquinas auxiliares —
esefciales a fines de propulaidén y aeguridad del bugue instaledas a bordo —
reaponderfn & un proyscto tal que puedan funcionar cuando el bugue exté adri
zado o cuando esté inclinado hacia cualquiers de smbas bandas con angulos de
escora da 150 come sdXimo en sstado esthtico y de 22,59 an estado dinkmico —
{de balance) y, a la vex, con wna inclinacidn dinfmica [por cabecec) da 7, &¢
A proa 0 popa. La AMeinistraciSn podrd permitir que var{en sstas dngulos te—
:Lendo €n cuenta el tipo, las dnmstoau ¥ las condiciones de sarvicio del=
wgue . .

7 Se tomarin laa disposiciones oportunas para facilitar la limpiezs, 1w -
inapeccién y 81 mantenimiento de las méguinas principales y suxiliares de —
propulaién, con inclupifn de calderas y recipientes a presidn.

] Se preatard atencidn especial al proyecto, la cmnl:rucc:dn ¥ la inatala
cién de los sistemas de las méquinan propulgpras, de modo que ninguna de las
vibracicpes que puedan prodycir sea causa de tensiones exceaivas en dichas -
miquinasd en las condicionea de servicio pnormales,

- A2 -,

Regla 27

Maquinas
1 Cuandc haya riesgo de que laa mlquinas alcancen una velacidad superior=
a la de régimen, de provesrén medios que iwpidan scbrepasar la velocidad ad-
misible.

- En el caso de méquinag principales o auxiliares, incluidos recipientes=

de presién, o cualesguiera partes de 3lchas séquinas, que eatén sometides a=
presiones internas y puedan eatarlo a gobrepresionss peligroeas, se provesarin
al en pomibie, loa medios que den proteccibn contra presiones excesivas.

3 Todos loa engranejes ¥ cada uno de los ejea y acoplamientoa utilizados=
para la transmigidn de enargia a lan miquinas esenciales a efectow de propul-
sidn y seguridad del buque, O para la seguridad de lan parsonas que punds ha
per @ borde, se proyectarén y construirdn de sodo que Soportan las tenaiones
miximpe e Ltrabajo & que pusdan estar pometidos en todsa Ias condiciones des.
servicio. Se dard la debida comaideracidn al tipo de msotores gua lod impul -
gen o de los cuales formen partae. N

4 Los motorss de cosbustidn interns en loa que i didmetro de cilindro —
sea de 200 mm o £l volumen del chrter sea igual o superior s 0.8 n” Lirdn pro
vistos de vélvulan de segurided contra explosiones del chrter, de un tipo —
apropiado, que ofrezcan suficlente zona de descompresidn. Dichas vélvulss de
seguridad estarkn dippuestas de wn modo gue adegireque au doscargw sa produ—

cird copn une orientacidn tal, que la posibilidad de que el personal aufra ls -

siones quede reducida llllfni” o irfn provistas de loa -ndl.os adecundos pa-
ra ella,

5 Las sméquinaa turbopropulsoras principales y, cuahdo proceda, los aoto--
res propulsorea principales de combustifn lnterna y las siquinas auxilisres,

_irdn provistas de dispositivos de cierre automético pars cescs de falle ta—

les como lom del circuito de alimentacidn de aceite lubricante, que pudicran
deg ar réapid te en averia total, dafiox graves 0 explosidn. La Adeinig-
tracién podrdé autorizar dispositivos neutralizadores de log de cierre automf
tico,

Regla 28
Marcha atcda

1 Todo huque tendrs potencia suficiente para dar warcha atrks, de sodo —
gue la maniobrs correcta en todas las circunstancias noreales quede asegura-

? - Habrd que demostrar, dejmndo constancia de esta demostracidn, que las -~
miquinas pueden invertir £1 sentido del empuje de la hélice en un tismpo mde
cuado para que el bugque, navegando 3 su velocidad mbxisa de servicio en sar-
cha asvante, a8 Jetenga sin rebasar una distancis razonable®,

k} Para usc del capitén o del personal designado sl efecto habré a borde -
informacién, registrada en prusbas, acerca de los tiempos de parnds del bu—
que ¥ de las correspondientes caidas de pros y diatancias recorridas y, en -
el cano de buques de hélices wiltiples, los resultados de pruebas que permi-
tan determipar la aptitud de éntos para navegar y saniobrar con una o wis hé
hcds inactivaa®, . .

tos de maniobras, aprobads por I.aorgnnixlcién -edlante la renoluc:.&n A.209 -
(ViL).
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a Cuando el buque disponga d¢ medios suplementarios pars sanicbrar o pa—
rar, habrk que realizar con el)lon las oportunas demostraciones a fin de com—
probar Bu eficecia, registréndose low resul tados tai cu-o ne 1ndica en los -
pérrafos 2 y 3.

Regla 29
Aparato de goblerno

1 Salvo disposicidn expresa em atro sentido, todo bugue irf proviato de -
ln wparato de goblerma principal y de un aparato de gobierno auxiliar que a -
Juiclo de la Adminlztracién sew satisfactoriom. El aparsto de gobierno prin-
cipal y el sparatoc de gobierno auxiliar estarfn dispueatos de modo gque el fa
llo de uno de los dom o inutilice al atro.

2,1 Todos los combovientes del aparsto ds goblerno ¥y 1a wechs del timén se—
rén de conatruccién sdlida y fisble gue la Administracién halle satlsfecto—
ria. Se prestard atencisn especial a la idoneidad de todo componente esencial
que 00 estd duplicada. Todow los componentes esenciales utilizarén, cuando -
sea apropisdo, cojinetem antifriccién tales como cqjinetes de bolas, cojine-
tea de rodillos o cojinetes de wanguito, qua esturén luhriem paraanente—
mente o dotedos de mocesoriom de lubricacida.

2.2 La preaifn de prwecto utilizeda en loe célculos para determinad los as
cantillones dé las tuberiaa y de otrde camponantes del aparato de gobierno -
acaetidoa w presibn hidréulica interna serd por lo mence 1,25 veces la pre—
8ién wixima de trabajo que quepa esperar dadem las condiciones operacionales
indicadas en el plrrafe 3.2, teniéndose en, cuents.cualquier preamién que pue-
da haber wn el lado de baja presidn del nistemn. Se utilizarén criterios de-
fatiga para el proyecto de tuberian y componentes, a distrecibn de Ia Admi-—
nistraciém, teniendo en cuenta las presiones pulsitilen debidas a cargas di-
niaican.

2.3 3¢ instatarén vAlwvules de dezahogo ~n cualquier parte bl sistema hidriu
lico que pueds ser aislada y en Ja que pueds grnerarse prenién procedentes de
la fuente de energio o de fuerzar exteriores. El tarado de las vilvulas de -
deaahogo na derd la premion de proyecto. lam valvulam serfin de tasaflo -
adecuado ¢ irfn dispuestam de modo que Be evite todo aumento excesivo de pre
alén por encima de ia presibn de proyecto.

3 £l aparate de gobierno principal y la mecha del timdn:

1 tendrén resiatencla puflciente y pernitirdn el gobierno del bugue a -
la velocidad méxima de serviclo en marcha avante, lo cual deberd que-
dar demoatrado.

2 permitirén el camhio del timbn depde una posicidn de J5* 3 una banda-

+hanta otra de 35' a 1a banda ocpuests halléndone =1 bugue RAVEeRANdC a-
la velocidad mérima de servicio en marcha avante y con su calado maxi
mo en agua malada, y dadas las mismas condiciocnes, desde una posiclén
de 35* a cualquiera de ambas bandas hasta otra de 30¢ a la banda opues
ta, min que ello lieve mis de 28 segundos; -

3 serdn de accionamiento a motor cuando asi se precime pars satisfacer-
la preacrite en el parrafo 3.2 y en todos loa casos sn que la Adminis
tracién, exija que la wecha del timbn tenga mas de 120 mm de difmetro
a la alwera de ia cafia, excluido ¢l refuerrzo necesarioc pars navegar -

~ en hiela; y

_ 44 _

4 habrén sido proyectados de modo que no sufvan averia a la velocidad —
mbximé de marcha atrda; sin embarge, no serk necesario demostrar que=
ae satiwface eate criteric de proyecto en pruebas a velocided sxims—
de marcha otrds ni con el mAximc fngulo de wmetide de 1a pala del b
mdn. .

4 E! aparato de gobierno auxiliar: ) -

1 tendrd resistepcin suficlente ;'r-nra permitir #] gohlarno del Buque = -
la velocidad normal de navegucidn y podrd sntrar ripidasente en wccidn
sn Cano de esergencis.

2 pernitird el camblo del timén deade e powlcifn de 159 & una bands -
hasts otra de 15% & la banda cpuesta an que sllo lleve mis de 60 se—
gurdos hallind el b navegando a la sited da su velocidad mixi-
nt de servicic en sarcha avante, o & 7 rudos ei sata velocidad fuera=
mAYOr, ¥y Con Su cRiado mAwimo en agua salada; y

. 3 serfi de accionamiento a motor cusndo aaf se precise para satisfmcer -

1 1o prancrito en el pireafo 4.2 y en todos los casos en que la Adminie
tracidn exija que la mecha del timin tenga més du 230 mm de dilmatro-
a la altura de la cafia, excluido el refuerzo necesario pars navegar -
en hislo.

5 Loa servosotores de los aparatom de goblernb principal y auxiliar:

B

1 sergn de un tipo que vuelva a arrancar automfti te do, despué
de haber fallado &l suministro de energia. se noranlice ese suminis—
tro; ¥y

? podrén ponerae en funcicnamiento desde un punto mitusde en ol pusnte-
de navegacidn. Dado que falle £l auministre de energla destinado s -
unc cuslquieca de loa mervomctores del sparato de gobisrno, e dard -
una sefial de alarmes scistica y OGptice en el puente da na_vegu:i&n.

.1 Cuando ¢l aparato de gobierna principal estd provisto de doa o wha ser-
vomotores ldénticol no serk neacesaric inmtalar apirnto de goblerno auxi

“liar, & condicidn de gque: . . .

- . k]
1 en el camc de loa buques de pasaje, el aparato de gobierno principal-
pueda mover ¢] timén tal coms me prepcribe en el pArpeafo 3.2 eatando-
sin funcionar wo cualquiers de los8 servomotorss;
2 en el caso de los buques de curge, ¢1 aparato de gobierno principal -
puedn mover el timdn tal como se prescribe en el pArrafo 3.2 estandos
en funcionamiento todos los servomotores,

el aparato de gobierno principal tenga uns disposicidn tal gque despuéa
de un palo falla en 30 siatemn de tuberian o en uno de loa aervomoto-
res duepa alslar el defects de modo gue ses ponible conmervar 1a capa
‘cidad de gohierno o recuperarla rdpidamente.

-

6.2 La Adminimtracién podré aceptar, hasta el L de aepti'elbre de 1986, la -
gnstnlacién de un aparato de goblernc de raconocida Tiabilidad pero que no —
cumpla can lo prescrito &n el pérrafo £.1.3 &n lo que respects a loa siste--
maa hidriulicos,

6.1 Lo# aparatos de gobierno que no sean de tipo hidrdulice se ajustardn a=

normas equivalentss & las prescripciones dei p;esent.e pArrafo, que & juicio -
de la. Adwminiatracidn zean datiefmctorias.

- a5
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T Cabri actionar €1 aparato de gpobierna:

1 cuande se trate del aparato de gobiermo principal, tanto desde el -
puente de navegacidn comd desd-e el compartimiento del apirato de go--
bierno; .

2 8i el mpurato de gobierno principal estd inatalado de conformidad con
el pé.rrafo 6, mediante doa sietenas de mando independientes, que po—
dran accitnase deade el puente de navegacién. Mo Be necepitard para -
esto duplicacidn d¢ la ryeda ni d¢ la palances del timin. Cuandn 8] —
sistema de mandn eaté conatituido por un telemator hidréulico mo serd
neceaario inAtalar un atgunde sistema independiente, salvo ni ae tra—
ta de un buque tanque, un buque tanque quimiquero ¢ un buque gasero -
de arquec brutc igual o superior & 10.000 toneladas;

3 deadr £l compartieiento del mparate de gobierno cuando mse trate del -
aparato de gobierno suxiliar, y al £ate es de accionamisnto & motor, -
taabién werd poaible hacerlo funcicnar desde el puents de navegacidn=
con medioa independientes del niatems de mando del mparato de gobier-
no principal. .

1 Todo aistems de mando de los aparatos de gobierno principal y sumiliars
que sc pueda accionar desde el puente de navegacibn ae ajustars a lan siguien
tes preaxcripoiones:

1 5i &3 eléctrico contars con %u propio circuito, separadc ¥y alimentado
por un circuito de energla del aparato de goblermo desde un puntic ai-
tuado en el compartimients del aparato de goblerno, o directasente —
desde barras golectoras de cuadro de distribucisn que alimenten dicho
circuito de energla, en un punte del cuadro de distribucidn que pea -
adyacente al conducto de alimentacién del circuito de energia del apa
rato del gobiermo. -

2 en el compartimiento del aparato de goblernol habrd medics para desco-
nectar del aparato de gobierno todo slatema de -und.o de Eate gque pue—
da accionarse desde el puente de navegacidn;

3 podri ponerse en funcwnaniento df.'sde un punto situsdo en el puante -
[+ ] navegar.-mn, .

4 dado que Talles el suministro gyenergla cléctrica destinado al sistema
de mando, sc daré una gseflal de alarma acdstice y Sptice en ol puente=
de navegacidm; y

S los circuitos de suminlstro de encrgia para el mando del aparato de -
gobiermo estardn protegidos sclasente contra dartocircuites.
5 ° LoA circuitoe de energia eléctrica y los. gintemn de mondo del aparata -
de goblernc, #6i cowo Low correspogdientes compuientes, cables y tuberias —
PresScritos en la prasento Regla y ea 1a Regla 30 irdén tan sesparados en todax
au longitud como resulte posible.

10  Habri mediom de comunicacidém snire €l puents de navegacisn y €l compar-
timiento del aparato de goblrmo.

B} {a posicidn angular del timdd:

1 wvepdria 1nn1cadalen el puente de navegacidn ei &l timdn es de acciona-
mienta a motor, Tal indicacién no dependerd del sistems de wando del-
aparato de gobiernc;

2 un dispositive de alarma indlcador 8 bajo nive]l en cada depdeito de
fluide hpdriulico que seflale lo antce posible las fuges de ests flui
do. Habrd dispositives de alarma acdstica y Sptice cuya sefial se pro
ducith en el puente de navegacidn y en el espacio de miquinas, en —
puntos en que Puedan ser rdpidamente advertidos;y

3 un tanque fijo de alsacenamiento con capacidad suficiente para car-—
gar de nuevo por lo menos un 3istema accicnador a motor, con inclu—
si5n del depdsito, cuando el aparato de gobiernt principal deba ser=
de accionemiento a motor. El tangue de almacenamiento ‘estars conects
do permanentements por sedic de tuberies, de un wodo tal que loa ns
temas hidriulicos ze puedan recargar ficllmente dasde un punto nm
do en el compartimiento del aparato de gobiermo; eataré dotads asf—
miomo de un indicador de contenido.

13 El compartimianto del apa.rat.o de gobierno:

1 gerd de fécil pccesn y #n lo posible ‘eatark saparsdoc do los espm:io-
de mfquines; ¥y

"2 contarh con medios adecuados pars permitir ¢l access, a fines de tra
bajo, & la maguinaria ¥ a los nandos del mparato de gobierno. Entre=
eson medioa hgu.rarﬂn pasamancs y enjarctados u otram superficies an
tirresbaladizas gue aseguren condiciones de trabajo sdecuadas sl W
fugas de fluide hidraulico.

14 Cuando se exija que la wecha del timdn, excluide el refuerzo necesario
para navegar =0 hielo, tenga mis de 230 sm de difmetro o la altura de la ca
fia, habrd que contar con un suministro secundario de energia suficiente pars
alimentar por lo menos el servomotar del aparatc de gobiermo ajustado a low
preacrito &n &l parrafo 4.2 y el correspendiente sistems de mando y 21 axid
metro; tal suminigtro se proveerd automiticamente en no afis da 45 eegundos,

haciéndolo derivar de la fuente de energis eléctrica de emergencia o da -—

otra lfuente independiente de energia siluada en el compartimiento del apars
to de gobierno. Esta fuente independiente de snergfia sblo se utilizars pura
eate fin. El suministro secundario de snargie podrd durar ininterruspidesen—
te 30 winutos como minimo en todo buque de¢ arqueo igual ¢ superior a 10.000
toneladas, y 10 minutos como winimo en todo otro bugua.

15 En todo buque tanque quisiiquéro ¢ bugue gaserc de arqued bruto igusl o
guperior » 10.000 toneladas y en todo otro buque de arquec bruto igual o su
perior a 70.000 toneladas, e] spareio de gobierno principal irk provisto te
40 © méa aervomotorea idénticos ajustedos a lo dispuesto en el phrrafo &.

16 & reserva de lo dispueato en el pArrafoe 17, todo bugque tanque, buque -
tanque quimiquero o buque gasere de arquec bruto iguel o Superior a 10.000=
toneledan me ajustard a las siguientes prescripcidnes:

1 el aparatd d¢ea gobiernc principal estard dispuesto de mode que, en el
caso de pérdids de la capacidad de gobierno debida a un solo fallo -
en cualquier parts de uno de loa sistemax accionadores & wotor del -
aparato de gobierno principal, con exclusién de la cafia del timdn ye
¢l sectaor o de comp ten que d pei la misma funclén que epas=
piezan, o al agarrotamiento de los accionadores del timbn, aerf posi
ble recuperar la capacidad de gobiermo en no mks da 45 segundos des-
puds de gue haya fallado un aistesa sccionador & motor;

2 el aparato de gobliermo prirgﬂpﬁl irh proviato de:

2.1 dos sistemas accionadores & motor indspendientes y separados, cada
una de ellos capar de satisfacer 1o prescritc en ¢l phrrafo 3.2; o
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3 dado que‘ falla &l mistema de mando del aparato de goblerno, el segun-
do mistema podrd empeszar a <funcipnar en el scto, a'ccinmdo dende el -
puente de navegaclin; y

2.2 por lo wehos dom sisteman acclionadores a motor ldénticos que, fun--

ci do simul th te en condlciones normalaa, puedan satisecers

1 loa prescrito en «l pdrrafo 3.2. Loa aisteman stclonadores n motor +

hidriulicos estardén interconectadoa cuando ello sea necesarls parus

dar cumplimiento a la pressnta presceipcidn. Se podrd detecter la .~

péirdida de fluido hidrSulico on un sistemsa, ¥ el sistena dafpctucss

quadard sutosdticasents aislado de sodo que los deada sistemss sccio

nadores que pueda haber ven pl te su capacidad de funclo
miento; . '

4 Cada unc de lom sistemam de mando del aparatc de gobiernmo serd alimenta
do, ni es slédctrice, por su propio circulto trdependiente, abastecids s
By vez por el clrcuito de energin del aparatc de gobierno o directamente
deade lan barras colectoras del cuadro de distribucifn qua sbhastezcan di
cho tircuito de energfa del sperato de goblermo en un punto del cuadro -
~de distribucién que ses adyacente a 1a fuente de alimentacién del circul

£ ‘wnu 304

3 los sparatos de gobiermo que no sean ds tipa hidriu.uco o8 8 juntardn-
& norman equivalentes.

17  Respecto de buag t In tanque quimigquerca o buques gnnem -
de arqueo bruto igual o sunerior a 10 000 toneladns, pero de menos de 100.000
toneladas de peso muarto, cabrd autorizar otras scluciones distintas de lass
indicadas en el pérrafo 16, que no exljan aplicar al acciofador o a loa mecio
nadoren del timdn &l criterio de ="un aclo fallo”™, a condicién de gue dichass
eoluciones ae ajusten a une norma de seguridad equivalenta, y de que;

1 perdida la capacidad de gobiernc a cauna de un molo fallo'en cuslguier
parte del sistzmg de tuberias o en uno de lom servomotores, sea poni--
ble recuperar ega capacidad en no min de 45 megundos; ¥y que

2 cuando el aparato de gobieérno sélo tenga un mccionador del timén sa -
preste atencidn especial en la fase de proyecto al anklipim de eaCuer
208, incluidos ¢l anflisis da fatigs y el anflizia mecénico de fractu
ras, segin proceda, el material utillzado,ls instalacién de obturade—
ree y laa prucbas = inspeccionen, asl coso loe medios provistoa paraa
hacer posible un mantenigiento efectivo. Conmiderado lo wntedicho, la
“Administracidn adoptard regles que incluyan lo dispussto en las Direc’
trices para la aceptacidn de accionadores de timén no duplicados en —
buques tandue, buques tanque quimiqueros y buques gaseros de arqueo -
bruto igual o auperior & 10.000 toneladss pero de mencs de 100,000 to
neladas de peso muerto,=sprobadas por la Organizacidn®.

. l
18 Aespecta de todo bugque tanque, bumic tanque quimiquero o buque gasero -
de arqueoc brutoe igual g superior a 14,000 tonaladae, pero de mence de 70,000
toneladas de peso muerto, la Admipimtracidn pcndr& aceptar, hasta el 1 de -
sepliembre de 1986, un sistema de aparato de gobierno de reconocida flabili-
dad perc que no #¢ sjuste al ¢riterio-de "um solo fallo" exigido pars los —
sistemas hidréulicos en el parrafo 16, '

19 Todo buque tanque, buque tangue quimiquero o buque gasero de arquec bru
to {gual o superior a 10.000 toneladas conetryido entes del 1 de septliembre=
de 1984, cumplird, & mds tardar el 1 de neptieubre de 1986, con las siguien-

tes prescripciones:

1 las'de lon parrefos 7.1, 8.2, 8.4, 10, 11, 12.2, 12.3 y 13.2;

2 habfé dos sl.st..mn de mandc del aparata de gobiemo,.independicntea I'd
que pusdan accionarse depde el puente de navegacién, para lo cuml no=
e#rd necesaria la duplicacidn de 1a rueda ni de la.palanca del tiwdn;

* Véanae las Directrices parg la aceptacién de accicnadores da timém no du-—

plicades en buques tanque, buglGes tanque quimiquercs ¥y buqued gaseros de ar—

queo hruto igsal o superior a 10.000 toneladas perv de aenos de 100.000 tone

1adas ‘de peso muerta, aprobadas por la Organizncién nedinnte 1a reeolucién -
A ABT{NAIT),

to de energia del spareto de gobiernno.

20 Ademdn de atustarse a lo prescrito en el plrrafeo 19, todo buque beangue,
bugque tanque quimiquerc © bygue gasera de arquec bruto igual o supsrior & —
A0 000 toneladas conatruido antes del 1 de meptiembre de 1584 cumplird, & -
méa tardar #l 1.de septiembre ds 19868, con la prescripcién de que el aparato
de gobierno tenga una disposicién tel que s8i se produce un sqle fallo en las
tuberfas © en une de 1o Servomgtorea se pueda conservar la capacidad . de go-
bierno o limitar el movimlento dei timén de modo que sea posible recuperar -
con rapidez dicha capacidad de gobierna, lo cual se podrd lograr con:

1 un medio independiente con el que reatrmgir lon mllimtou del ti——
wfn; a

2 wilvulas de accién ripida que Be puedan hacer funcionar manualmente -
para aislar al accionador ¢ a los accionadorea de las tuberias hidriu

. licas exteriores, junto con un medic gue permita recargar directamen-
te los mccionadores utilizando pars eilo un niatema fijo e independien
te de bomba y tuber{ap accionadc s motor; o

medios que'pemlm. wi loa mistemas de energia hidréulica estén ln—
tereonectaton, detectar la pérdida de fluide hidréulico experimentade
en un sistema ¥ aislar el ajstema defectucsc, ya sey sutcmbticamenta-
o desde el puente de navegacion, de modo que el otra fistems conserve
" plenamente su capacidad de funcionamiento.

-

Regla 30
Fregscripeionen adicicnales velativax a tos aparates de
gobierno eléctricns y electrohidrfulicos

1 En el puente de navegacidn y en un puesto apropiade de mandoc de wbqui--
nag principales se instalarén medios que indiguen 3i loa motores de loa apa-
ratos de gobierno eléctricos o electrohidrfulicos estdén funcionande.

2 Cada aperatc de gobierne eléctrica o electrohidréulice praviate de doss
o mAa servomctores estard gervide al sencs por dos circultos exclusivamente-
dedicados a eate Tin, alimentados directaments deade el Cuadre de distribu—
cibn de emergencia, Toda aparaty de gobierno auxiliar eléctrico o electrohi=
driulico correspondiente a un aparato de gobierno principsl eléctrico o elec
trohidriulico podrd ir conectado a uno de lon circuitos que alimenten el apa
rato principal. Los circuitos alimentadores de un aparato de gobiérno eléc—
trico o electrohidriulico tendrin una potencia de régimen adecuada para ali-
mentar todos los motores que se les puedan conectar simulténecamente y que —-
puedan tenerique funcicnar simultAneamente.

3 Dichea circuitos y motores eatarfn protegides contra cortocircuiton ¢ —

iran provietos de dispomitivos de alarwma de sobraearga La proteccidn contra-

Aapbrecorrientes, dado que la haye, incluida la destinada a la corriente de —

arranque estari calculada pars un valor que sea al senon el dohle de la co—

rriente a plena carga del motor o circuito protegido y =merd tal que permita=

el paszo de las apropladaa corrisntes de arranque, Cuando me utilice alimenta
L] .
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ciGn triffsica se instalard un disposilivo de alarwa que indique 8i lalla --
wnd <ualquiers de las fanes de alisentacidn. Las alarmas prescritas en el .-
presente pArrafo serdn acisticas y éplicas, y loa dispositiveos que laa den -
estarian pituadoB en un punto del eapacio de dichas mbquinas principales o de
la cimars de mando habitual de dichas méquinas en ¢l que quepa advertirlom -
ripidasente y se ajustarin a lo prencrit.o en la Regla 51.

4 Cuandc en un bugue de menoa da 1.600 tnmLa«:ns de arguec bruta un apara
to de gob:ema auriliar gque hays de sec de accionamiento a motor segiin la —
prescrito sn la Regla 29.4.3 no sca de accionamiento sléctrico o wstd accio-
nade por un motor eléctrico primordislments asignado a otrom servicion, ne -
podré slimentar el apurato de gobierno principal por medio de un Circuito de
rivado del cuadro de disatribucidn principal. Cuando uno de esos motores elec
tricos primordislmente asignados a atrop servicios ewté dispuesto de modo —
que accione dicho sparato de gubierno suxiliar, la Adeinistracidn podré dis-
penaar, de lo prescrito en el pirrafo 3, ai juzrga gue son adecusdos loa medics
de proteccidn provistos, Juntaments con las prescripcionss de loa phrrefos -
5.1 ¥ 5.2 de la Begla 29, y laa de ia Regla 29.7.3. aplicables al aparato de
gobierno auxiltiar. .

Regla 31
Mandos de las mdguinan

1 Las méquinag principales y auxiliares qua uean esenciales pars la pro—
pulsién y la neguridad del buque eatardn provistas de medios qus permitan ha
cerlag funcicnar y gobernarlan eficazsente.

2 Cusndc las -équi.nas propulsoras Mayan de mar telsmandadas desde ‘al puen
te de navegacidén y los rapacios de méquinms hayan de tener dotacidn, r‘eg:rén
lag Riguisntes disponcnonea .

L le velocidad, el mentido de ewmpuje ¥y, ai procede, ¢l paso de le héli-
ce, Berin totalmente gobermables desde el puente en todas law condi--
Jclones de navegacidn, incluide la de maniocbra;

N L}

2 para ¢] telemando de Cads una de las hélices independient=e nabré el-
oportunc dippositive, proyectado y conalruido de mansra que queps —-—
accionarle sin neceszidad de prestar especial atencién a lon detalless
de funcionamiento de las wiquined. Cuandc heys varias hélices gque de-
ban funcionar simulténeamente, cabré gobernar todas ellas por medio -
de unn de eang dispoaitivaa,

3 lan -iq_uim progulaorad principalss irdén provietes de un dispositivo
de parade de swergencla, aituado en el puente de navegacién, que mes=
independiente del pistems de mando sjercido deade #1 pusnte;

4 las Srdencs deatinades o las sfquines propulsorss, procedesntes ds]l —
puenita de navegucidn, aparecerfn indicadas en la chimara de sando de -
las whquinas principales o en ls plataforma de manicbra, segin proce—
da;

5 el telemando o lan smiquinas propulsoras sélo se podrd ejarcer desde-
un emplacamionto cmda vez; se perwitird que ¢n tales emplazamientos -
haya pudstos de sando interconectados. En cada uno de sstos ssplaza—.
mientos habré un indicader que sefiale cudl es el explazamionto que en
th gobsrnando las sfquinams propulsoran, £l traslado de la funcién de-
marido entre a4l puente de nevegpacidn y low espacios de miguinas séle -
se podrk efectuar deade ¢l eapacio de las miquinaa principajes o des>
de la gimara de sando de las mhquinas principales. Este miatems 1lava
r& los wedios necesarios para evitar que el eapuje propulsor cambis -
considerablemente al trastadar s funcién ¢0 wandsc de un ssplazamien-
to n otra; .

. ) - 5] - .

6 serid posible gobermar las maquinas propulsoras donde esatén ubicadas -
aun cuando s= produzca un falla en cualquier parte del sistewa de te-
L emunda ;

¥ #l sintema de telemande eatard proyectado de un modo LAl que en caac-
de gue falle 8e dé la glarma. A ®enoa que la AdBinistracidn estimm ez
to imposible, ae mantendrin 1a velocidad y el sentida de ewpuje de ia
hélice gue haya preestablecidos hasta que entre en accidén el mando lo
cal;

L]
A8 en el puente de navegacién ae instalarin indicaderes qua aefalen:

A.1 la velocidad y el untido de girc de la hélice, en ¢l caso de héli-
ces de paso Iijo; !

8.2 la velocidad y la posicifn de laa palaa, en sl caso da hélxcel de -
pamo variable; .

9 en el puente de navegacién y en el espacic de mbquinas se inetalard -
un dispositive de alarma qus dé la oportuna indicacisn si La presién.
de aire para el arrangua es baje, fijéndose éata A un nivel que perui
ta efectuar més operaciones de arranque de la mfquina principal. 5i -
el sistema de telemando de las sdquines propulscras esté proyectado -
para arcanque avtomético, me limitard el nisero de intentos de arran-
que infructuoscs que pusdan producirse consecutivasente, con el fin -
de preservar preslén de sire suficiente para sfectusr eme artwngue on
laa midquinas mismas.

3 Cuandc lan miquinas propulscras principales y sus alquinas auxiliares, -
incluidas las Tuentes de erergis eléctrice principal puedan ser objeto en ma
yor o menor grado de tel do o de do sutombtlco y estén sometidss m la-
supervision coatinus ejercida desde una chsars de oando, los medios qun ae -
utlicen y 1068 mandos satarin proyectados, equipados ¢ instalsdos de sodo que
el funcionamiento de las méquinas sea tan seguro y eficay como si estuviesen
qupervipadss directasente; a epte fin 8¢ aplicarin cowmo proceds las Reglas -
46 a 50, Se# prestard especial atencidn a la proteccidn de dichom espacios —
contra incendios e inundaciones. ‘.

4 Los siatemay de awnque, funcionanmiento y mando aytométicos lievardn en
general medice gue permitan pneutralizar laente loe jon automdticoa, -
Lo falles que pusdan producirse ¢n cuslquier parte de¢ los cltados sLstmls
no impedirén wtilizar los medion de neutralizacidin manusl.

5 v

Regle 32
Calderas de vapor y sittemsn de alimeptacidn de caldaran

1 Toda caldera de vapor y todo generador de vapor no expueato al fuego —
irdn provistos, como minime, de dos vélvulas de segucidad qua tengan la nece
saria capacidad. Mo obntan.te, habidascuenta del rendimiento o cualesquiera —
atras caracteriaticas de cualquier caldera ¢ genergiar de vapor o sxpusato -
al fuego, la Adminiwtracidn podrd permitir que as inatale sclamente uns vil-
vula de seguridad si eatima que &ste da proteccidn sdecusda contra sobreprs-
miones.

? Toda caldern caldeada con fueloil ¥ destinada a funcionar ¢in supesrvi—
sién humana llevard medios de aeguridad que interruspan el suministro dal —
combustible y den una gefial de slarma en casds de bajo nivel de sgus, fallo-
en La alimentacién de aire o fallo de la Llama. '

- 51 -

01¢%

9861 019iq3 6 SAOMDNA

wnu 304

%4



k| tas calderas acuotybylares para mdquinas turbopropulscras Lrén provis— -

tas de un avisador de nivel eicesive de agua.

F | Todo slotewa generador.de vapor que preste serviclos ésenciales pars Ia
saguridad del bugua o que podris llager a sar peligroso sl wu susinistro de=
agus de allmentacion fallers, ird provisto, como winimo, de doa sintewas dis
tintos de agus de alimentacidn que aret de lag bombas de allmentacién -
¥y comprendan éstea, sl bisn merf sceptabls une sola pemstracién del colector
de vapor, A menod que las carscterleticap da la bosba sean tales que no gue-
pa la posibilidad de mobrepresiches, a¢ proveerfn mediow para evitar sobre—-
presiones en cualquier parte de los alatemas.

5 ,. Las calderas (rfn provistas #e medigs con loa que vigilar y controlar -’

la calidad del 'agun de mlimentacifn. Se proveerdn sedios adecusdos pars impe
dir, & 1la medida de lo posible la sntrada de hidrocarburos u otroa contami-
nanted gue pueden fer perjudiciales para la caldera.

6 Tode caldera que sea esaencial pars la aeguridad del bugue y que esté —
proyectade para contener agus hasta un determinado nivel irk provista, como=
"minido, de dos indicadoras de ese nivel. Uno al wenos de um indicadores -
serf un tuvo de vidrio de lectura directas.

- 4

Regla 33
Sinteman de tuberiax de wvapor

“

1 Toda tuberia de vapor y todos log accesoriof que lleve conectados y por

los que pueda pasar el ﬁapor haprin aido proyectadhs, construidos o instala—
don de manera gque AOpPOTten las tensiones siximas de trlbnjo A que pusden ver
3¢ sometidos.

2 SE_prove'er'in Wedios de pur:gﬁ para toda tuberia de vapor en la qus da —
otro mode pudieran producirse efectos peligrosos de galpea de ariste.

3 - La tuberfa o &1 ac ic que pued recibir vapar de cualquiar proce—
‘dencia B una presidn mayor que la que de acuerdo con su proyecto les corres—
ponda, irin proviatos de una vilvula redugtora-adecuads, una vilvula de segu
ridad ¥y un sandémetra. .

i
T

Regla 34
Sigtemag de aire conprmndo

1 Tode bunue eatard provisto de medios que impidan sobrepresiones sn cual)
quler parte de loa sintesss de aire comprisido y dondequiers que ias casisas
de agua o lam envurltan de lom comprescres de aire y d¢ los refrigeradores -
pusdan estar sometidas s sobrepreaiones psligrosas por haber sufrido la in—
filtracién de fugas procedentes de los componentes en que hays aire comprimi
do. Todon los sistemas tendrin medios adecuadom de alivio de presidm. -

2 Los medios principales de arranque por mire provistos para loe motoress
propulsores principsles de combuatifn interma estardn adecusdadente protegi-
dos contra las efectom de prtardec y de exploaidn intarma en laa tuberian —
del au‘e de arranque.

k] Todas las -tuberias de descarga de loa compresorem del ‘aire de arranque=
conducirin directanents a los depdsitoa de aire de arrangque y todas las tube
riaa que condurcan este aire deade loa dep&itos de los motores principales;
0 auniliares serdn totalmente independigntes del simtemans de tuberfas de des
carpga de los compresores.

- 52 _—

4 Se tomarin medidas para reducir al minimc 1s entrads de aoceite en los -
sistemns de pire comprimido y para purgar edtos sistemas.
LY
Regla 3%
Sistemas de ventilacidn =n loa espacios de mbgquines

]

. Los esﬁmios de catagoria A para nlnﬁlna. ustarfn ventilados con miras=

a HUrar gue ¢ do las miquinas o las caldess on ellos ubicadas estén fun
cionandc 8 plana potencia en todas Las condiciones metecrolépicas, incluidon

temporales, siga llegande & dichoa espacios aire suficlente pars la seguri—.

dad y =l confort del personsl y ¢l funcionamiento de las adguines. Todo otro
eapacio de anuinna tendrd ventilacién adecuada pars los Tines » que enté —
dentinado. . . .

Regla 36
?ﬂtecc:.bn contra &l ruido®

Se tomardn lam medidar necesarias pars reducic en los espscios de ad—
guinas el ruido de éatas a los niveles admigibles que determine la Adminie-
traciédn. Cuands no pea posible reducir en grado suficiente eate ruida, la -
fuente que lo ongxf\e &n excesc se insonorizard o aislarf adecuadamente, o=
bien s¢ habilitm-i wn refugio a salve del ruido. ai en el empacic de que se=
trate ha de haber dotacibn. El personal que haya de entrar en estos espm-——
cioe dispondrs de protectores de oldos, si' es necesario. .

Regla 37 ) .
Commicacién entre el puente de navegacidn
¥ ¢l eapacio de miquinas

Habré por lo menca dos medios independientes pars la tranamisibn de &r
denes desde el puente de navegacitn h&sl‘.a 2l puesto sltusado en el espatio -
de miquinas. ¢ en la chmara de-mando de maquinas desde el cual pe gobiernen-
pormalmente égtak: uno de ellos serd un telégrafo de miguines que indique -
vigualmente las Srdenes ¥y reapuestas tanio en la cmara de miguinas cole en
el puente de navegacidn. Se instalarin medioa de ¢ icacidn ad doa eh—
tre el pusnte de navegacién y cualquier otrp puasto desde el cual se puedan
gobernar las mAquinak.

Regla 38
Dispositivo de alarma pura maquinistas R

Se provesrd un dispomitive de alarma para los maguiniatas, que pusda -
accionarse en la cémara de mando de, méQuines o en Ia pletaforme de maniobra,
segin proteda, y cuys Sefial se oige claramente en lon alojamienton -de los -
maguinistas. ' )

- . Regle 39
Ub:ca:lﬁn de las instalaciones de amergencia
en los bugques de pasaje

Las fuentes de energia eléctrica de emergencia, las bomban de emargen—
cia contraincendios, les bombas de emergencia para ¢l achique de sentinas,-

' Yéane el Codlgﬂ aobre nivéles de ruidoc a bordo de los huqueu, aprobadoe —
por la Organizacidn mediante la resolucidn A_468(AIL].
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excepto lan que especificamente den servicio a joe f3QAC108 3ituados B proa
del mamparo de colisifm, lom sistemas [ijos cuntra iacendios prescritos en -
el Capitule 11-2 y las dembds instalacionena de emergencia esenciales para la:
seguridad del buque, salve jos #alinetes de anclia, no se montarén a proa del
nasparo de colisidn, .

PARTE D - INSTALACIOMES ELECTRICAS

{Salvo disposleidn expresa on otro sentido, la Parte D es aplicable
@ los bugques de paesje ¥ a los buques de carga)

Regla 43
Generalidades

1 Las instalaciones aléciricas serin tales que quedon garantizados:

I tpd_.n's loa aervicios eléctricoa auxiliares que memn necesarios .ptrl'-—

, santener el buque en condicionsw norwales de funcionamiento y habita-
bilidad 2in necesidad de recurrir s la fuente de energia sléctrice de
emergencia; : .

2 ios servicioe eléctricos esenciales para la !egu.rldlld en lan diversas
situaciones de emergencia;y -
- . 4
3-la seguridad de los pasajeroa, de Ia tripulacidn y del buqis frente a
riesgos de naturalezs eldéctrica.

(o -
2 la Addminigtracidn tomerd les sedidas spropiadas pars que haya uniforei-
dad an la implaptacidn y la aplicacidn de 19 dispuesto en la presents Partex
reapecto de las inatalaciones eléctricas®,

. T Regla 41 .
Fuente de energia eldctrica principal ¥ red de alusbrado

lf‘ Se proveerd una fuents de energia eldctrice principal con capacided su-
Ficlepte para slimentar todos los pervicios mencionsdcs sn la Regla 40.1.1.-
Eata fuente de encrgla cléctricsa principal estaré conatituide por doa grupos
electrig < uand

b2 La capacidad de estos grupaa clectrigenos aerd tal quE sEWue uno cual-—
quiera de ellos ss pare sea posible alimentar los servicios NECERArLO8 DAFR—
lograr condiciones operacicnalea normales de propulsisn ¥ segurided. Habrd -
que asagurar taabién las condiciones minimas de habitabilidad que hacen con-
fortable &1 buque, lo cval supons al esnce sarvicios adecusdos de COCina, Ca .
lefaccion, refrigecracién de carfcter domiatice, ventilacidn mechnics, AgUA -
pars ias instalaciones sanitariss y agus dulcs. .

1.3 la disposicién de la fuente de onergis elictrica principal del bugue ae
rh tal que persita mantensr los servicios & que me hace referencis sa la Re-

T gla A3,1,1, sean cusles fusren la velocided y ol sentido ¢ rotaciém de lama
uliqqlnu propulscras o de 1os ejen principales.

1.4 Ademis, los grupos electrégence serdn tales que aun cuando deje de fun-
ciopar uno cuslquiera d¢ sllos o su fuenta prisaris de svwrgin, los grupoa -
elecirégenos, restantes puedan provesr L1os servicios eléctricos necesanios [
ra gl arrangue de 1a plenta propulsors principal partiende de la condicidn -

¥ Visnae l&a recomendaciones publicedas por la Comisise Klsetrotiécnica Inter
nacignal y, en particular, la publicecidn 92: Inatalaciones siéctricas en bdu
Qe . - . -

. . o - 54 -

de huque apagado. Cabrd utilizar ia fuente de =nergia siectrica de emergen
cia para et arranque, partiendc de 1a ¢ondicién de bugue apagado, si dicha
furnte puede, sola o &n combinacidén con cualyuier otra fuente de energla -
eléctrica, proveer stmultdénmmente [os servicios preascriios #n las feglag -
42.7.1 a 42.7.3 & 42.2.1 a 43.Z2.4. ’

1.% Cunande una parte esencial del sistesa de suministro de energia elbc—
trica sxigido en el presente pirrafe esté conatituida por transformadores=
el sintema quedard dispuesto de sodo Que se asegure la misas continuidad -+
de suministro que se entipula em e} presente pirrafo.

2.1 Habré una red de alusbrado eléctrico principal que iluminardé todas --
las partea dei buque normalments scceaibles a los pasajaros o a la 4ripula
cidn y utilizadas por éatos ¥y que eatard alimentada por la fuente de ener-
gla elfctrica principal. . o -

2.2 La dispomicibn de la red de slumbrado cléctrico principal merd tal --
que 3i me produceé un incendis y otro minieatro en los sapecics en que Be -
hallen la fuente de energia eléctrice pringipal, el correspondiente equipo
transformedor, 5i lo hay, el cuadro de diatribucide principal y el cuadro-
de digtribucidén de alumbredo principal, no quede inutilizads la red de -
atunbrado ajdéctrico de emergoncis preacrita en las Reglas 42.2.1 y 42.2.2-
5 43.7.1, 43.7,2 y 43.2.3. )

2.3 La disposicidn de la red de alumbrade ei#éctrico de emergencia serd -
tal que si 88 produce un incendic u otro Siniestro en los sspacios en que-
se helien ta Fuente do energia eléctrica d-; ommrgancin, ¢l correspondiente
equipo transformador, Bi 1o hay, el tuadra de distribucidn de emergencias y
el cusdro de digtribucidn de alumbrado de ssergencia, no quede inutilizads
ia réd de alumbrado eléctrico principsl prescrita sn la presente Regla,

3 El cuadro de distribucién principal estard situado con respecto p uns
central generatriz principal da modo que, an la sedida de lo poaiblie, ia -
integridad del swainietro sléctrico normal sélo pueda resultsr afectads —
por un incendioc u otro siniestro ocurride en un espacio. Mo se considerard
que un recinto que separs el cuadro principal dei medio ambisnte, coma £la
queé pueda constituir una cisars 4e sando de miquinas situsda dentro de loa
limites Gel espacio, separa de loa genersdares el cuadro.

4 Cuando la potencia tatal de los grupos electrigencs principalea inats
iados exceda da 3 MW, las bLarres colectoras principales estardn subdividi-
das al mencs en dos partes, norsalmente unidas por consxiones desmontables
U otros wedioa aprobados; en la medida de lo posible, la unidn entre los ~
grupos electrégenc® y cuslquier otro equipo duplicado se dividird por igual
entre lan partes. Se admitirin disposiciconas equiveientes que a julcin de=
la Adainistracibn aesn patisfactorias. .

1 Regla 42
Fuente de energia elécirica de emergencis en los buquea de pasaje
1.1 Se proveard una fuente auténoma de energia aléctrica de emargencia.

1.2 La fuente de ensrgla elécirica de emergencia, el correspondisnte equi
po tranaformador, si lo hay, la fusnte trarwitoris de snergis de emergen—
cia, ¢} cusdro da distribucidn de emargencia y 8l cuadro de distribucién -
de alumbrado de seargencia estarin situados por encima de la cubierta co—
rrida mag aita y tendran scceso ficil deade la cubierts expuastiy. Mo eata-
rén sjituados a proa del masparo de co_iiaién.

_ §5 -
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1.3 La ubicacibn de la fuente de energin sléctrica de emergencia y del co

rrespondisnta equips trenaforsador, si o hay, de la fuente tranmitvris de
erergisa 08 ssergencia, del cuadro de distribuclén de asergencis y de los -
cundros de distribucién de alusbrade elfctrico de smergencia con respectos

& la fuente e ensrgia elécttica principal, al corespondisnts equipo trans

‘fnr-dnr. ai lo hay, y al cuadro de distribucién principal serd tal que — .

asegure, de un 800 que & juicio de ls Administrecién zsa ntlsfmﬁoﬂo. -t
‘que un incendic o cualquisr otre sinieatro sufrido en expacios gque

gan la fuents de . -aneargia sléctrica principal, ¢l cortespondients equipa -
mfm i 1o hay, y el cuadro de distribucién prinmcipal, ¢ en cual
guier espacio de categorfe A para afquinas, no dificultarfn el suminiatre,
1s regulacifn ni ls distribuciin de ensrgle eléctrica de smergencia. En la
sdida 4 lo poaible, ol 10 que ge 1a do energin sldctri
€8 de ewergencin, el correspondiente equipoc trensforsedor, sl 1o hay, la -
fusnte transitoria de energfa de camsrgencia y ¢l cuadro dc distribucidn de
smergenc {a no werd contiguo a loa mamparos liaite ds los efpacion ge cate-
porie A pare nlqniuxo du loe espatios qué contengan 1a fuents de enargis
sléctrica princigal, #l correspondiente equipo trenefotwedor, wi 1o hay, o
el cuaro de dietribucién principal.

~

1.4 A condicifn de que 58 tomen modidas adecundan pars hacer seguro su — - -

Dencionamiento indepandionte en situsciones da spergentis, en cualquier —
circunstancia, el genersdor de eswrgencia podré utilizarse sxcepcionalmen-
te, # durante cortoa periodos. pura alisentar cimim que O sean de —
-nerggncla.

* La snergia elfctrica disponible werk suficisnta pars alimentar todoa=
lom servicios que sean ssenciales para la seguridad en cmso dw wmergamcia,

dando 1a conmidersciSn debida a los servicios que puedan temer gue funcic-

rar sisulténessents. Habida cuenta de laa corrientss da arrangue y de la -
nsturalexs tranaitoria de ciertas cargas,/ ls fuwente de snergia elécti-ica -
de emergencia tendri capscidsd para alimentar simultincemdnte como afnimo=
¥ durents lom pericdos que se especifican los servicios siguientes, =i el
hancionasiento de éatos depende de una fuemte de energie eléctrica:

2.1 Durants un periodo de 36 horas, sluwbrado de swergencia:

1 on todos loa puestos de embarco tanto en clhierta coso Tuers de lom
tostadod, tal comc ae psscribe en las Reglas 111719 y 111/30;

2 an todos los pasillos, escaleas y sslidms de espacios 3 servicio y
de aloj-imoo. aal romo en los o3 dentined u pe. onal ;

3 en low enplclu. de linhlml ¥ &0 las centralas generstrices princi-
pales, iucluido- sus corraspondientes puestos de mando;

4 en todos lom puewtom de control, an_l-ehnrudllmdnde.lqui—
has y. en cada cumdro de-distribuclén principal y de emerpencia;

5 £n todos los paftoles de equipos de bombero;

6 en el aparats de pbicmo: ¥

7 en la bomba contraincendios, en 1- bonba de mlldoru ¥ en la bom-
ba de emergencia pars el athigue de sentinas » que ae hece yefsren-
cla en el pirrafoc 2.4, y an el punto de arranque de sus respectivos
-motoren.

- 5f -

2.2 Durante un periodoe de d6 horaa, las luces de gacifn y denis lu—

ces prescritas por el Reglamento lntemnmal para prevenir los abordnjen.

gque hays #n vlgor.
2.3 Durante un periodo de 36 horas:

1 todo el squipo de comunicaciones interiores nacaurio on une situa—
«ifn de emergencis.

2 las n,rudu .l navegacién prescritas en La Regla ¥/12; cusndo mo -

.. sta razonable o poaible splicar weta dispodicién la Adminigtracdm
‘podrd dispensar de o cumplimients a los buquea de mence. de 5,000 -
toneladss de arques bruto,

[

el aistemn de detecei&n de lmandioe r da alu'-n., el uiute-’ de re
tencién y suelta de lu ‘pukrtan mm!mtu. 4

haciéndolos funcionar de modo ihtermitents, la lispare de seflales -
diurnas, =1 pito del bugque, low diapositivos de alarws contraincen—
dioa de acclonamiento manual y todms las sa!‘.lu mtarims qRe eex
requieren en una. situacidn de o-rgmn- ' . -

F-3

a nerma que eatos nerviclos dismm pars un pariodo de 35 horas, de wh=
suminintro indepsndiente procedente de una bateris de acusulsdores lltund-
de modo que queps utilizarls en caxo de mmncn.

2,4 Durante un periodc 49 3% hores:
'l una de las bombas contrmincendios prescritas sn la Negla T1-2/4.3.%
y en la 11-2/4.3.7;

2 1a bomba pare lon rocisdores mmﬁtseu. TR TY hays ¥

3 la bombs de mrgencia para el achlque de sentim ¥ todo &l equipo
eagncinl para-eo) funcionamisnto de laa vilvu)es de les sentinas te—
leaccionadas eldctricemente.

2.5 Durante el tiempo prescrito en la Regle 29. 14 41 aparate de gobierno,

cuando éate s¢ haya de alimentar de conformidad con lo pnmrlt,o e eaa Re

gla,

2.6 Durante uh periodo de media hora:

1 toda puarta estanca que en virtud de lo prescrito wn la Regla 15 ha
ya de per acclonade & motor junto con sus indicadores y seflales des
avimo. Siempre que e cumpla lo prescrito en la Regle 15.9.2, pe ad
mitird el accionsmiento sucesive da las puertey & condicléa de que=

. . 8 puedan cerrar tqdas efi 50 segundos; .

> los dispoaltives de q‘-crgmu qua lapulasan los ascenstrea hasta la
cubierta para la evacuscidn de personas. En una esergencia lop as—
censores de pasuieros podrén ser impulsados hasta la cubierts de ab
do Sucesiv‘o. ' N

N

2.7 En el casc de un buque que. regularments realice vimjes de corts dura—
cidn, la Adminiantrecién, si a juiclo suyo es adeluado sl grado de segurl—
dad obtenida, podrd aceptar un periodo inferior al de 36 horas que sn aspe

. cifica en los piarrafos 2.1 a 2.5, pere no ipfeciar m 12 horas.

- 57 -
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LY
a La fuente de energla eléctrica de emergencis podré ger un genecador —
o una bateria ge acusuladores, que cumpliran con lo preacrilc a continue—
cudn:

3.1 La fuente de energia eléctrica de emergencis &8 un gerador, éste:

1 estard accionado por un sotor prisario apropiado con alimentacién -

independiente de comhuatible cuys punto dn inflamscidn {(prueba en -
vaso cerrado] no sea inferior a 43% C;

? arrancerd sutombticesente dedo que felle ¢l suwinistro de electricl
ded de lafuente de snergia eliéctrice principal ¥ quedard cvonectados
autosbticamonte al cuadro de diatribucién de emergencia; entonces -
loa servicios a que ss hace referencia en el phrrafoc 4 se transferl
ridn automéiticamente al grupo electrdgence de emergencia. El sistemas
auvtondtico da arranque y las carscteristicas del motor prissria as-
ran tales que el generador de emecgencia funcione a su plena carga=
da régimen tan rdpidesents como sea powible sin riesgos y & lo sumo
on A5 segundos; & aenos que el grupo alectrigenc de smergencis ten-

ga un sagundo diapositivo de arranque independiente, la fuente Gni-~

ca de onergia scusulada estard protegida de modo que no la pueda —
agotar cowletl..nu sl sistesa de arranque sutomditico; y '

3 tendrf une rmnt,. tranpitoris de snergla eléctrice de o-ergcmin -—
ajusteds ® lo prescrito en el pirrefo 4,

3.2 Cuandp la Tuente de energis elictrice de muemu sSea una hnt.er(a -

[ acmlaﬂon-, omta podr: . -

1 contanar la carga eléctrica de emargencia sin necesided de recurgsa,
santeniends wna tensidn que como miximo discrepe de la nowminal en -
un 12 por cisnio de sumento o de disainucibén durants todo =l perio-
do de-descargs;

2 conectarss sutomdticaments sl cusdre de distribucidn de esergencias
Len caso de que falle la fusnte de energia eldctrica principal; y

3 alimsntar inmedistssente los servicics especificados en el phrrefo-
' 4, come minimc., -

A ia fuente transitoria de energia sléctrica de emergencia prescrita en
ol phrrafo 3.1.1 sard una hateria de ladores ient te situads
pars ser utilizada en ceao de emergencia, baterls gue funcionard sin hece-
sided de recergs y mantenimndo uyna tensidn gues como mixiso discreps de la=
nomingl en wn 12 por ciento de suwento o de disminucida dursnte todo ol pe
riodo de demcarga, y que podrd por eu capacidad y su disposicitn, alimen—
tar sutométiceaments, dadc que falle la fuente de energls eléctrica primci-
pai 0 1a de wmargencis, los sarvicios siguientes comc minimo, si el funcio
namigntc de évtoa depende de une fuente de energia eléctrice: .

4.1 Dursnte wedia hora;

1 ol alymbrado prescrito en low phrrafos 2.1 y 2.2; - ‘

2 todon loa servicios prescritow en los pirrefoa 2.3.1, 2.3.3 y 2.3.4
a manos gqua tales servicios diapongan purs sl periods sspeciflcado=
de un suainistro independiente, derivade de una bateriz de scumula-
dores cunmmcnr.mnu witusds para utilisecidn en cuso de ewergen—
cia,

4,2 La energia necesaria para cerrar las puertas eatancas, aungue no for-
rosussnte todas s la vez, junto con sus indicadores y sefisles de aviao se-
gn lo prescrito en el phrrafo 2.6.1.

5.1 El cuadro de distribucidn correspondiente a la Fuente de energia eléc
trice de emergencia estard instaledo tan cerca de #sta como resulte posi—
ble.

. 5.2 Cuando la fuente de encrgia cléctrica de emargencia setd constituidac

por un generador, au cuadro de diatritucién estard situado en el mismo en-
pacio, a menoR Que esto entorpezcs sl funcionamiento del cusdro.

5.3 Minguna de lax baterias de acumuladores instaladas de conformidad con
la presente Regla se situard en ol mismo.sapacio que el cuadro de Mstrlbu
cién de emergencia, En wh lugar spropiado del cupdro de distribucidn prin—-
cipal o en la cémara de mando de sfiquinas se inatalard un indicador que ee
Aale 61 las baterias que conatituyen la fusnte de energia aléctrics de —
guergencia o le fuente tranmitoria de energia eléctrica de emergencls a —
que s8¢ hace referencia an =l phrrafo 3.1.3 o an sl 4 se aatin dessargandc.

5.4 E-ﬂ.l condiciones norwmales ;i- funcionamisgnto el cusdro de distribucidn -

de emergencis sstard alimentado desde ¢l cuadre de distribucién principal=
por uwil cable alimentador de interconerién adecuadsments protegido contra -
sobrecargas y cortocircuitos en ¢l cuasdro principal ¥y que se desconsctards
automiticasente en el cuadro de distribucién de emergencis ai falle 1& —
fuente de snergia.eléctrica pringipal. Cusndo el sistems saté dispuesto pa
ra funcionar sn renl.t-enr.}clfm. aa protegerd tasbién el citedo cabie ali-
rentador en el cuadro de distribucidn < gencia al contra corto—
circuitos. .

5.5 & fin de asegurar la inmadiata disponibilidsd da la fuente de energla
eléctrica de swergencla, se tomsrin sedides cuando wes necessrio para des-
conectar autositicamente del cuadro de distribucién de emergencia los cir-
cuitos que no sean de ssergencia, de modo quy quads garantizedo ol suainia
tro da energia para loa circuitom de emergencia.

3 Kl generador de smergencin y mu motor primario, y tods baterfs de acu

muladores de emergencisa que pueds haber, satardn proyectudcs y dispuestos-

de modo Que funcionen a su plena potencia de régimen antando el buque adri
zado o con un Angulc de escora de hasta 22,5 o con un Sngulo de asiento -

.de hagts 10% hacin proa o hacis popa, o bisn con une combinacién cualquie-

ra de dnguios que no rebasen estos limites. -

? 5S¢ tomardn las sedidas necesarias pars verificar en pruebhas periddi—
cat todo el sistems de esergencia, incluidos loe dispoaitivos de arranques
automdtico. : . .

Regla 43
Fuents do enorgie e¢léctrica de smergoncia en low buquea de cargs

1.1 5Se proveerd una fusnte autdinomn de snergia eléctrica de emergencia.

-
1.2 La fuyente de ¢nargia eléctrica de emergoncia, £l coerespondiente aqui
po transforsador, si lo hay, la Jusnte transitoris de ensrgia de essrgen—

zia, el cuadro de dimtribucién de emcrgencia y cl cumdre de dintribcifn -
de alumbrado de emergencia eatardn situadoe por sncima de la ¢ublerts co—

T
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rrids wis slte y tendrén acceso f3cil deads la cublerts expucata. %o esta—
riin situsdos a proa dal mamparc de coliaidn, salvo que en circunstancias —
excepcionales 10 autorice la Administracidn.

1.3 La ublcacién de la fuente de energfa eléctrics ds owargencia, del co—
rreapondiente equipe traneforsardor, 2l lo hay, de lLa fuente trensitoris -
de energla de emergenciu, del cusdro ge distribucién de emergencia y del -
cuadro de diatribucidn de alusbrado d¢ emergencia con reapecto s la fuente
de energia eléctrica principal, al corpespondlente squipo tranaformador,’ -
sl lohay , ¥ al cuadro-de dimtribucide principal serd tal quo amegure, de
un wodo que s juicio de la Adwinistracién sea satimfactoric, que un incen-
dip o cualquier otro siniestro sufridos em ol espaclo que contenga la Tuen
te de energin elictrica principal, el correspondiente squipo trensformedor
a1 lo hay, ¥ &l cusdiro de distribuciéfn principal, © en cualquier easpecio -
de categoria A para méquinas, no dificylterén el suministro, s regulncidn
ni la distribucién de energla eléctrica de smergencia. En la ‘wedida de low
poaible, sl eapacio que contenga lam fuentes de energia aléctrica de emer-
mencia, sl correspondiente equipo transforaedor,so 1o hay, la fuente tran-
sitoria de energla eléctrica de emergencia y el cusdro de distribucién de=
emergencia, no serd contiguo a los samparos limite de los espaclos de cate
goria A para miquinas o de los espacice gue contengsn la fuents de energis
elictrica principel, el correspondiente equipoe transformador, 81 .1lo hay, -
"y el cuadro de distribucidn principal.

1.4 A condicidn de que ae tomen medideas adecusdas pars hacer Beguro sy —
funcignamiente independiente en situacioches de emergencis, e=n cuslquier —
circunatancia, el generador de rgencia podrd utilizarse axcepcionalmen—
te, ¥y durante cortos periodos, pars salimentar circuitos que no sean de
emergencia. .

2 La energia eléctrica disponible serd puficiente para alimentar tadoa-
loa 2ervicios que scan saenciales pars la seguridad en cesc de smergencia,
dando la conalderscién debida u los serviciom que puedsn tener que funpio—
nar gimul tinemanete. Habida cuenta de las corrientes de arranque y la natu
raleza transitoria de ciectas carghs, la fuente de energis eléctrica de —-
" emergencia tendréd capacidad para alimentar simultinesments coso alnies y -
durante lox periddos que se especifican los servicios siguientes, si el —
funcionamiento de €aton depende de una fuente de energis eléctrica:

2.1 Durants un peripdo de 3 horas, alusbrado de emergencia en todos los -
purstos de emharco tanto en cubierts come fuera de los cdtados, tal como -
se prescribe en las Reglas ITI/19 ¥y II1/38.

2.7 Duraste un periodo de 1B horas, slusbrado de emergencia:
1 en todom los pasulbs.' eacaleras y salidan de espacice de servicios

¥ de alojamiento, anf comc en lox en destinados mnl personal
¥y en log troncos ‘de estoz ascensores; ’

.
.

2 en loa easpacios de miquinas y &n laa centrales genaratrices princi-
pales incluidos sus correspondientes puestos e mando; °

3 &n tod los puestos de eontrol, en la clasras de mando de mfquinas
¥ en chda cuadro de distribucidn principal y de esergencis;

4 en todos los peficles de equipoa 'de boabero

- B - '

5 en ol sparats de goblierno; y .

& on 1a bomba contrai dios & que na hace referencia en sl pirraro
2,5, .on la bosba de rocisdores, ai lu hay, y on la bomba de emer—
gencid para ol wchiqus do sentines, ai la Imy, ¥ en el punto de -
arranque de sus respectivos sctores. o

2.1 Durents un pearicdoc de 18 horas, lam luces de navegncién y demds lu-——
ces preacritas p ¢l Reglwmento internacional pu‘a prevenir los sbordsjes,
que haya en vigor, -

2.4 Durante un periodo da 18 horas: )

.1 todo el equlpo de comunicacionse interiores mecesario sn una altus-
cién de wiergenciss .

2 las syudas & la navegacidn prescritas. en ls Regla ¥/12; cusndo no -
sea razonable o porible splicer esta disposicidn, la Mministrecibn
podré dispenear de gu cwli-iento klou buquen de mencs d.e 5.000 -
toneladas de arqueoc bruto;

3 el.nintema dc deteccidn de Incendios y de nlnﬁu; y

4 haciéndoles Tuncionar de modo intermitente, la liéapara du seflales -
-diurnas, el pito del buque, lom dispoaitivos da alares contraincen-
dios de scclonamiento manual ¥ todas las sefiales interiores que se=

. Tequiersn en una situacién de emergancia; .

a menos que ¢atoB merviclea dispongan, para un periodo de 18 horas, de un=
suministro independiente procedante de une bateria de acumuladores i tuadn
de modo gue quepa utilizarla en casoc de emergencia.

2.5 Durante un periodo de.l8 horss una da lac bhombas contraincendios pres
critas en la Regla 11-2/4.3.1 y en la I1-2/4.3.3, al en cuanto & suminim-——
tro de energia depende del generador de seergencls.

2.6.1 Durante £] tiempc prescrito en ls Regls 29.14 «l aparato de gobierna
cuande Eate se hays de mlimentar de conformided con lo prescrita an esa —
Regla. : .

2.6.2 ¥n el caao de un buque que regularmente realice winjes de corta durs
cidn, la Administracidn, ai a juicico suyo es adecuado el gredo G¢ seguri--
dad obtenido, podrid sceptar un periodo inferior al de 18 horas que se eapn
cifica en los phArrafos 2.2 a 2.5, perv no inferior & 12 horas.

3 La fuente de energfs’ eléctrics de emergencis podré der un llmr.tlﬁr -

o una hateria de acmladores, que tumplirén con lo prescrito m continua—

cidn, :

3.1 5i la fuente de enmrgia eléctrics da esergencla a5 un llcnendor. Ente:
1 eatard accionado por un motor prisaric spropisto con sliimentscisn -

independiente de combustible cuyo puntc. de inflamecién (pruebs en -
vaso cerrade} no sea inferior 3 43¥ (;

- Bl -
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2 arrancard automdticamente dado que falle el suministre de la fuente
de energla eléctrica principal, a #enos que haya ipstalads une Fuen
te trangjtoris 4e energia eléctrica de emergencia de conformidad —
con #l pArrafo 3.1.3; ai el gensrador de emergencis arrancs hutosi-
Licamente, quedard conectado automiticamente al generador de emer-—
gencia: y A menoa que el generador de emsrgencia tenga un segundo -
dispositivo de arranque independiente, la fuente inica de energia -
acumsulada estard protegida de modo que no la pueda agotar completa-
mtnke ml siatess de arvanque avtoméitico; ¥

3 tendri una fuents transitoria de energia sléctrica de emergencia —
ajustada a la prescrito en el péarrafo 4, a menos que haya inastalado
un generador de emergencia que pueda alimentar los servicios men
cionades en eme piirrafo y arrancar automdticamente y mminiatrar la
cargs netysaria ctan rgpidamente como sea posible, Bin riesgos y & -
l.n TumD BN 45 argundos

3.2 Cuandc la fuente de energia eléctrica de emergencia sea uns bateril -
de acusu]ladores ésta podrd: \

1 contener la cargs sléctrics de emergencia sin necesided de ;‘!cugn.
manteniendoc una tensién que como mizimo discrepe de la nominal en -
un 12 por ciehto de aumento o d¢ dismipucidp durante todo el peric—
do de descarga;

2 conectarse autoafiticamente al cuadrd de distribucidn de emergencia=
en caso de que falle la fuente de energla sléctrica principal;'y

3 alimentar irsediatomente los servlcxos especificados an el pArrafos
4, comp minimo,
» .
Y La fyenke transitoria de energia eléctric.n de emergencia preacrita en
el parrafy 3.1.3 serd una bateria de acuwmiladores convenientemente situada

para ser utilizada en caso de emergencia, bateris que funcidnard ain nece—

sidad de recarga y santenisndo uneg tensidn que como miximo discrepe de lu=
nominal en un 17 por cientoc de aumsnto o de disminucidn durants todo ol pe
Ciodo de descarga, y que podrid, por su capacidad y su disposicidn, alimen—
tar automaticasente durante msedia hora por lo senoa, dado que falle la
fuenite de energis eléctrica principal o In de emergencia, los serviclos wi
guiented como minims, gi el fundicnamiento de éstos depende de una fuente=
de encrgla eléctrica: .
1 el alumbrads preascrito en log pArrafos 2.1, 2.2 y 2.3. Para esta fa
pe traneitoria el alumbrado eléctrico de emergencia prescrito podrd
proveerss, por lo gue respecta al eapacic de miquinas y a los aloja
mientos y espaCion de mervicio, sediente distintas lisparay de acu-
mulador fijam, de carga automdtica y sccionadas por relé; y

2 tedon los mervicios preacritos an los phrafos 2.4.1, 2.4.3 y 2.4.4
& penod que talen servicioe dispongan para el pariodo especilicados
de un suminiatro independiente, derivado de una h.t.cr!a da scusula-
doras mvonaentelent.e aituada para utilizacidn on casd de essrgen—
eia.
5.1 _El cuadro de distribucién correspondiente ala l‘uanu de energia tléc
tric. de smsrgencia sataré instalado Lan cerca de égta como resulte posl--
ble. .

'5.2 Cuando la fuente de energfa eléctrice de emergencis estd constityidas
por un genersdor, su cuade de distribucidn estard situsdo sn el mismo capa

. - 82 —

clo, a menoa que esbto enturpezea £l funcionamiento gel cuaare.

5.1 Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad con

la preaente Hegla se situard en 2l miamo eBpacio gue €l ¢yadro de distribu

cidn de¢ emergencia. En un lugar spropiadc del cuadro de digtribucién prin-

cipal o en la camara de mando de mfiquinas se instalaréd un indicador que se

Aale =1 las bater(as que constituyen la fuente de energla sléctrica de emer
aencia o la fuente transitoria de energia eléctrica a que se hace referen—

cia en el pirrafo 3.2 o en el 4 e eatin descargando.

.

5.4 En condiciones normales 4o funcionamiento el cuadro de dthribucian -

‘de emergencia estarid alimentado desde el cuadro de distribucidn principal-

por un cable alimentador de inter ién adecuad te protegido contrm -
sobrecargags y cortacircuitos en el cuadroa principal y que ge desconectard-
automiticamente en ¢! cuadro de distribucidn de emergencia ai falla la —
fuente de energia eléctrica principal. Cuando el sistema eatd diapuesto pa
ra funcionar en realisentacién, se protegers también el citado cable alj—
mentador en el cuadro de distr:.hm:mn de emergencia sl mencs contra corto-
cireyitoa.,

5.5 A fin de asegurar la inmediata’disponibilidad de la fuente de snergia
eléctrica de emergencia, he tomerin medides cuanda gea necesario para des
rcongetar autosdticasente del cyadro de distribucidn de-ssergencia los cir-
cuitoE que no Bean de ‘emergencia, de @odo que quede garantindo «1 suminis
tro de energia para los circuitos de emergencia.
1
& El generador de emergencia y 8w not,or pr’lmlo, y toda bateria de acy
muladores de emergencia que pueda haber, estarfn proyectados y digpussatos=
de modo que funcionen 8 su plena potencia de régimen estando sl buque adrl
zado o con un dngulo de escora de hasta 22,5¢ o con un dngulc de asiento -
de hasta 10 * hacia proa o hacia popa, o bien con una combinacién cualquie’
ra de ingulos que no rebasen eston limitea.

K Se tomardn las medidas necesarias para veriflicar en pruebas periddi—
cas todo ¢l sistema de emergencia, incluidoa los dxsposltlvoﬂ de arranques: .
automaticos.

Reslu ey
Hedws de arranque de los grupos electrégenos de, emergencis.

1 Los grupos electnégerm de emergencia deberin poder arrancar fhicilmen
te en frioc, a une temperaturs de CF €. 5§ ¢ato no es factible, o 8i cabe -
esperar que se encontrprén temperaturas més bajar, se tomardn, medidan que=

. resulten goeptables s la Admipiatracidn para el mancenimianto de dispositi

vos calefactores a {in de asegurar 4l pronto prrangue de las grupos elec—
trégenos .

2  Todo grupo electrigeno de emergencia dispuesto para arrengue sutomkti
c0 estard equipado ¢on digpositivos, de arranque aprobsdop par la Adminis—
tracidén que puedan ‘scumular energla suficiente pars tres arcranques consecu
tivos por lo menos. Se prgvesrd una megunda fuente de encrgia que hage po—
sibles Qtros . arrinques durante 30 minutos, a ; que queps o UAr que
el arranque por sedics manuales es eficar.

3 Se mtendra en todo momento ls energia acusulada, como = conhnull:lén
s 1ndica:

- 63 -

9169

9861 012163 §1 SIACIIUN

tF "wnu 304



1 en los sisateman de arranque eléctricos ¢ hidrfulicos, por sedio del
cusdro de distribucién de emergencia;

2 en low alatewan de arrangue de aira comprieidoc podré mantendrse me—
" disnte los depfeitos de alra comprimide principales o auziliares a_
travée de una vélvule de retsncldén spropisds, ¢ sediente un compre—
dor de alre de émergencia que, =l ga de scclionmmliento sléctrico, ea
tard alimentado por el cusdro de distribucibn de emergencia; -

3 todog eatoa dispositivosm de arranque, carga ¥ acumulacidén de energfa
eatanin ubicados en el espaclio del equipc generador de emergencia; -
no me utilizarén sis que para el sccionamiento del grupo alectrdge—
no de smergencia. Eato no cxcluge la posibilided de abantecer el de
pésito de alre del grupo elsctrigenc de ewergencia por medio del --
sinteas da aire compriwide principal o suxiliar & truvés de la vhl-
vula da retencidn inatalads en ol espuciv del equipo generador de -
epergencia.

4.1 En los casos en Que no ae exija el arrang ditico y p
trarse qua los medios de arranque manual son eficaces, se podrdn permitics
medios de esta clase Lalen como wmanivelas, arrancedores por inercia, scusu
ladareg hldrédulicos de carga manual o cartuchos de pSlvors.

4.2 Cuando no quepa utilizar el arranque manusl habrd gue cumplir con las
prescrito en loa pérrafos 2 y 3, con la sslvedad de que el arranque podri-
iniviarse manualmente.

! - b3
Hegla 45
Precaucicnes contra descarpaa eléctricaa, mcendlns de origen eléctrico
¥ otros riesgos del mismo tipo

1.1 Las partes metdlicas descubiertas de miguines o squipo eléctricos no-
destinados a conducir corriente, perc que o caupa de un defecto puedan con
ducirla, deberén satar puestas & Masa, a mency que dichag miguinas o equi-
po egtén: .
1 alimentadas a una tenmidn gue NO exceda de 55 ¥ en corriente conti-
nua ¢ de un valer eficaz de 55 V entre loz conductores: no ae utill
zarfn autotranaformadoreg con objeto de conseguir eata tensidn;o

2 alimentadas 8 una tenaidn que no exceda de 290 ¥ por transforsado -
resg aisladores de seguridad que alimenten un solo aparato; o

1 construidas de conforwidad con el principic de aialamientd doble.

1.7 La Administracidn podrd exigir precauciones complementarias para el -
enples de equipo eléctrico portdtil en sapacios reducidos o excepcionaimen
e Mimedog en loa que pueda haher rieagon especiales a caumsa de la conduc-
tividad, .

1.3 Todos los uparatod eléctricos estarin construidoa e (netalados de mo-
tdo que no puedan causar leaiones cuandc se manejen o as toguen en condicip
nes notmalea de trahajo.

2 Los cumdroa de digtribucidn principal y de swmergencia estardn dispuea
tox de mado que.los aparatos y eluipo séan tan accesibles como pueds na—
cegitares, ain pelipro parw #)! parsonal. Los laterales, la parte posterior

¥, 81 en precino, la cars frontal de low cuadros d¢ distrlbucién irén ade-
cuadaments protegidce. Las partes descubiertas conductorma cuya tensidn, -
con relacifn a la sass, exceda de la que lu Administracidn fije, no se ins
talardn #n Ia cara fromtel de tales cuadroa. En las partes frontal ¥ mt;
rior del cuadro de distribucidn habrd esterillas o enjarstados aislantes -
cuands wato ae estime necemario.

3.1 Mz se hard use de]l siptems de distribucidn con retormo por el camco -

‘para ninguna finalidad en buques tanqus, ni pars la coenducclén de fuerze -

o para los servicios de calefaccidn ¢ alusbrado sn ningin otro bugque de ar
queo bruto igual o supericr a 1.600 toneleadas. N
3.2 Lo prescrito en el pirrsn 3.1 no excluyye la utilizacidn, en condicie-
nes aprobadas por la Adminigtracidn, de:

1 sintemss de proteccisn catddica por difersncis de potencial elégtri
ca;

2 sisteman limitados y pusstos a masa localmente; o
L}

3 dispogitivos monitores del nivel de aislamiento, A& condiclédn de que
la corriente que circule no exceds de 30 ™ A en las condicionew més
deasfavorables.

1.3 Cuamdo ae utilice el xintema de diatribucidén con retorno por el casco
todaos Jos aubcircuitos finales, es decir, todos lom circuitos instalados -
deapués del Gltimo dimpomitive protector, merén bifilares y ae adoptardn -
precauc ionea ospecialeu que la Admlnistracion habri de jurger satisfacto—
rias.

4.1 En los bugues tanque no se hard usc de siatesan de distribucifn puea—
tod 3 masa, Racepcicnalmente la Administracidn podré autarizar en tales bu
ques la pussta del neutro s sa=a pars redes de Fuerza de corrisntd alterns
de 31.000 ¥ (entre fanea} o méa, acondicitn de que ninguna positle corrien-
te resultante circule directamsnte a través de ninguno de low s!plclo. po-
ligrosos,

4.7 Cuando se utilice un mistema de ' distribucidn primaric o secundario —-
sin puesta a masa para !a ronduccidn de fuerza o para los servicios de ca-
lefaccidn o alumbrado, se instalard un monitor que vigile continuamente -
el nivel de ainlamienta cof relacién & la masm y 9& unk Llhdicacidn acusti-
ca o visual de todo valor de aislamiento anormalments bajo. 4

5.1 Salve en circunstancias excepcioneies autorizsdas por la Adainistra——
c1dn, todos los forrom metélicos y blindajss de los cables perhn eléctrica

mente continuos y estardn puestos a masa, \

5.7 Todon los cables eléctricos y el cableado exterlor del equipo ssrdn -
al menos de tipo pirorretardante y se instalarfn de wodo Que las propisdm-
des que an wee sentida tengan na se atenden, Cuando ses Decesario pars de-
terminadas instalaciones, la Administracidn podrd avtorizar el uso de ca-—
blee de Lipo eapecial, cond los de rediofrecuencisa, que no cnlm con lo=
aqui premserite.

5.3 loa cablew y el cableado deatinado a servicios sasncisles o de eser—
gencia de conduccidn de fuerga, slumbrado, comunicaciones interiores o me-
fialea, irédn tendidos lo mis lejoa posible de cocinan, lavanderias, espacios

— 65 -

9861 VLA 6] SO ¢y "Wl J0od

2169



de categoria A para sdquinas y guardacolores correspondientss y otros luga
res cuyo Fiesgo de 1ncendin sen elewano. Lus rables que conecten Bmbas con
traincendios al cuadro de distribucaon de emergencia seran de ti1po pirorre
giatente 4i pazan per lugares con elevado riespgo de ipcendio, Siempre ques
sea posible iran tendidos sie modu Gue no pueda inuiilizarles el calenta---
mients de loa mamparos ocasionado por un incendio declarado en un espacio=
adyacente.

5.4 Cuando, por estar situados en zonas peligrosas, los cables eléctricos
ariginen rirsgos de incenadic o de viplosidn en el Bupuento de que Re pro—
duzca una averia eléctrica en dichssx zonas, ge tomarén las precauciones -
especiales Qque la Adminisbracién juzgue satiafactoriam.

5.5 La instalacidn de loa cables y del cebleado ¥y la sujecién dada a loa=
mBizpos serdn tales que cviten el deggaste por (riccidn y otroe deteriorod.

5.6 Las conexiones extrzmas 'y las uniones de tudoa Los Conductorsas se ha—

ran de modo que €8tos coneerven sus propiedades elfctricas, wecdnicen, pi-
rorretardantes y, cuando sea necesario, plrurresistentes.

6.1 Cada unp d¢ los distintos circuitos eatard protegido contra cortocir-
cultos y sobrecargas, Balvo &n los rasoa permitidos en lam Reglas 29 y 30
o cuando excepclonalmente la Administracidn autorice otrs coma.

6.2 EL aq:drajg o el reglaje apropiade del dispositivo de proteccidn con-
tra sobrecargas destinado a cada circuito patard permanentemente indicados
en el emplazamiento de dicho digpeBitivo. ’

7 Los accesorios de alumbrado estacdn dispueetoe de mOdo gue no se pro-
duzean aumentos de temperatua perjudiciales para los cables y el cablesdos
ni el calentamiento excesivo del material circundante.

8 Todoa IQBICII“CuitOB de alumbrade y de fuerza que termsinen en depésito

de combustible © en un espacic de carga estarin provistos de un interrup—’

tor pultipolar situado fuera del tal ewapacic para desconectar dicho circui
tos

9.1 Las baterfas de acumuladdes irdn aderuadamente alojadas y los compar—

timientos destinadoe principalmente a contenerlas reaponderdn a W buens=

congtruccifn y tendrdn una ventilacidn eficaz.

9.2 En eston comparticientgs no eatard persitida ja inntalacidn de equi—
pos eléciricos o de otra indole que puedan constituir una fuente de igni—
cifn de vapores inflamables, =alvo en las circunstanciss-previstas en el —
parralo 10, .
9.3 No me instalarin en los dormitorios baterias de acumuladores, salvo -
cuandn la hermeticidad de £stas Aea gatisfactoris a juicia de le Adminie—
“tracién.

10 Mo se inslalard equipo eléctrico algune en ninguno de loa espacios en
que puedan acumularge mezclag gateosas inflamables, comprandidos lca-de ——
los bugques tangue, ni on los compartimientos destinados principalmente n —
contener baterins de acumulsdoes, ¢n paficles de pinturas, pafoles de acelj
ieno. y espacion Hnilogon, A menon que B J\.uc,io de la mh!.ni-l.raclén dicho=
equipo:
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sea egencial para fines operacionales;
2 sen de un tipo gque no pueda inflamar la mezcla de que =e tr‘u.t.e;
3 sea apropiado pars el eupacio'de que s5e trate; y

4 #s5té homologade como proceda para utilizacién sin rieggos en las —
atmieferas pelvorientas o de acumulacidn de vaporea o gasmes suacep-
tiblea de producirse. N

11 En lox buques de passje los aigteman de dintribucidn eatardn dispuen-
Lok de modo que . incendic declarmdo en cuslquier zona weftical principal,
tal como se definen catas zonas en lg Regle [1-2/3.9, no entorpezcs log —
servicios que sean exenciales pars mantener la seguridad en cualquier otra
zona principal. 5¢ conpiderard satiefecha ssta prescripcidn si los cables-
de alimentacidn principales y los de emergencis que atraviesen culaquisra=
de estas zonas se hallan separados sntre si, tanto vertical como horizon—
talmente, &n la mayor medida posibla,

PARTE £ - PﬁESCRIPCrIOlﬁS COMPLEMENTARTAS RELATIVAS A
ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE

(La Parte E ea aplicable a los buques de carga, exceptuada la Regla 54,
deatinadae a los bugues de pasnjel

Regla 46
General idaden

1 La dispoaicién que se adopte serd tal que garantice Que la msguridads
del bugue en todas las condiciones de navegacidn, incluides las o8 sanio—
bra, serd equivalente & 1a de un bUQue Cuyos especios de afquinas tengan -
dotacifn permansnte.

2 Se tomarin medides, satisfactories a juicie de la Administracién, gque
ageguren que el equipo funciona correctamente'y que se ha dispuseto lo ne-
cesario pars soserterlo 8 las inspecciones regulares y » Llae prushas ordi-
Narias gque garanticen gue seguird funcionando bien.

3 Todo bugue estard proviato de documentacién que a juiclo de la Admi—
nistracifn demuestre su aptitud para operar con espacioa de -ﬁqtum sin -
dotacidn permsnente,

Regla 47
Precauciones contra inccndio.
1 Se instalardn medios que, con la debide prontitud, detecten los incen
diog declarados en los puntos indicados 8 contimuacidn y den las mlarmas -
correspondienten: .

1 re‘veatinient.es de loa conductos de aire y eductoras {chimeneas) de-
las calderas; ¥

7 colectores del aire de barrido de les miquinas propulsoran.

" @ mence que en cason concretos la Administracidn lo estime lmmn‘nrim
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2 Los motores de combuatién interna de potencia igual o superior & —
2.250 K¥ o cuyas cilindroa tengan mis de 300 ma de didmetro llevardn ina
taludos detectores de¢ neblina de lubricante del cérter, monitores de tem
peratura de los calinates del mator, o dispositivos equivalentes.

Regin 48
Proteaccidn contre la inundacifn

1 Los poios d& wantine de los eapacion de miquinas sin dotadfin permas-
nente estardn altusdon y monitorizados de mode qua qQuepa detectpr la mcu
wyulacisn de ifquidos, dados Angulos normaley de aslento y eacora, y ten-
drin capacidad suficlente para ndmitir ain dificultades los liquidos que
lea lleguen normaleents durante el periodo de funcionsmisnto no atendido
por personal. ’ -

2 Cuando Las bombas dr gentine puedan sapezar a fuxionar sutosdtics-—
ments ne inatalarfn sedios que indiguen =i la entrada 4o liquido e euce
siva pars la capacidad de la bosba o 8i #s5ta funciona con frecuencia mayor
que la que cabria asperar en condicionea noreales. En tales casos ee po-
drém parmitir pozos de sentina mds pequefics, que basten pare pericdos ra
tonables. Si ae inatalan bombas de sentina reguindas sutomdticmmente, se
tendrin especislments en cuenta las prescripciones relatives o lm preven
cidn de la contaminaciSn gcamioaada por hidrocarbures.

k} Los mandos de toda vAlvula que dé servicio & unA tome de mar, & una
descarga situada por debajc de la flotacidn o a un sistess ds inyeccidns
de aentina irdn emplazadas de modo que haya tiempo suficiente pars si -
accionamiento i entra agua en el espaclo de que Aa trate, teniendo en -
cuehts lo que se tardarfa en llagar a dichos mandos y accionarlos. 51 el
nivel al cual podria inundarse =1 espacio con el buque comp letamante car
gado lo hace necesario, se tomarin tan sedldas precisas para poder accic
nar los mandos desde una posicién gque esté por encima de dicho nivel.

Regla AD
Mando de laa miquinas propulsoras desde el puenke de navegacidn

1+ La velocidad, ¢l sentido de empuje y, si procede, el pasc de ls hé-
lice, Serdin totalmentes gobernables deade el puente de navegacidn en todas
las condicionea de navegacidn y e¢n la #jecucidn de maniobras,

1.1 Ese tealemando se efectuars por medin de un solo dispomitivo de man-
do para cada uns de las hélices independientes, que haga que automdtica-
mente acti@en todo= los medioa conexos, comprendidos, en casc necegario, -
l?s deatinados a impedir sobrecargas en las méquinas propulporas.

1.2  Las méquinas propulsaras principales irdn provigtas de un dispoaiti
C e de parada de emergencia, situado en ¢l puente de navegacidn, que sea=
indepradients del aistema de mando ¢jercido demde el puehte.

2 Las drdenes destinadas a las miquinas propulsoras procedentes del -
puente de navegacidn aparecerfn indicadas en la cdmara de mando de las -
mAiquinazx principales o en el puesto de mande de las méquinay propulsoras
semin proceda. ' ’

3 El telemando de las mAquinan propulsarasa adlo ae podré ejerrcer dea-
de un emplaramiento cada vez: se permitird que haya puestos de mando in=
terconsctados en tales emplazamientos. En cada uno de eatos emplazamien-
tos habri un indicador que muestre desde cudl de ellos me ewrtén gobernan
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do las midquinas propulsoras)! E1 traslado de la funcidén de mando entre &} -
puente de navegecifn y los sspacios de mfquines s6Hlo podrd efectuarse des-
de el eapacic de miquinas o desde la chmara de mando de miguinae. El slate
ma irk proviato de los medios necesarios para evitar que el empuje propul-
sor cambie conalderablemente al trasladar lu funcidn de sando de un empla-—
zamienta a olro.

4 Serd pogible gobernar en al lugar de su ublcaclén lee miquings esen—
ciales pars 1a otilizacién del buque en condicionss de seguridead aun cuan-
da ar produzea wn fallo en cuslquier parte de loa sistenan de sando autoné
tica o de telemando. ' . .

5 El sintema autombtico de telemmndo estari proyectade de un modo tal -
que en cas® de que falle se dé la alarma y se waptengan le velocidad y els
sentido de empuje preestablecidas hasta que entre en Becifin el mando local,
a manog que 1a Adminisbtracidén satime esto ispomible.

&  En #1 puente de navegacién se instalaran indicadores que sussatren:

1 la velocidad ¥y ] septido 4a giro de la hélice, en el cano de hbli-
ces de paro Tiljo; o .

2 la velocidad ¥ la posicién de las palas, en =] caso de hélices de -
pasc variable.

7 A Fin de pregervar prepién de aire auficients para la pueata en mar—
cha, ae limitara el nimero de intentos de arranque avtomfticos 1nfructuo—
uos-que pucdan producirss conmscutivamente, Se inatalar§ um dispoaltivo -
de alarma de presidn de sire baja para el arranque, ajustado m un nivel -
que todavia permits realizar Las operacicnes de arranque de lan mfiquinas -
propulsoras . )

. Regla 50 °
Comun i CBC i oneg

Ge proveerdn medios segurom de comunicacidén oral entre la cheara de -
mando de las maquinas principalea ¢ &l pueata de mandc de law miquinas pre
pulmores, aspin proceda, &1 puenke de navegacidn y loa slojsaientos de los
magquinistase navales. .

Regln 51
Sintema de alarma

] Se ingtalard un mistesa de alwrmn que indique todo falle gue exijm —

atencién ¥ que:
1

| pueda dar una alarma pcastica en 18 ciémars de mando de Iena miquinas
principales o #n &l puesto de mando de lax méquinan propulacras e -
indicar visiblemente =n una poslcidn, adecuada cada une de las dis—
tintas alarmas Que e produzchn;

? epté consctado con las salas de reunién de lom maguinistas y con €A
da uno de los camarotes de &mtos por medio de un conmutador aelec—
tor gque apegure la conexiédn con uno al menos de dichos camarotes; -
las Administraciones podrin autorizar instalaciones sguivalentes;

1 produzca sefales de plarme acdsbticas y Spkicasm en el puente de nave
gacion respecto de cualquier situacifn que exija la actuacidn o la-
atencidn del oficial de guardia;
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