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X ‘Salario Complemento Retribucion
Calificacion " base Convgnio total
2,90 725,00 105 830,00
2,95 737,50 105 842,50
3,00 750,00 105 855,00
3,20 800,00 105

905,00

MINISTERIO DE INDUSTRIA

15360

fican los articulos que se citan del Reglamento de
Aparatos Elevadores.

Ilustrisimo serior: )

El vigente Reglamento de Aparatos Elevadores permite que
no esté provista de puerta la entrada al camarin de los as-
censorés cuya velocidad sea igual o inferior a un metro por
segundo, en casos de inmuebles de vivienda, o a 1,25 metros
por segundo en los demas casos. o

La- experiencia ha evidenciado la necesidad de modificar so-
bre dicho particular el referido Reglamento, pues si bien no
ha de estimarse proporcionalmente alio sl numero de acci-
dentes, atendido el de los ‘ascensores instalados, resulta signi-
ficativa la selevada indicencia de tales accidente en supuestos
de aparatos elevadores de viviendas que carecen de. puerta de
accesc al camarin. . .

Consciente de ello, este Departamento, siguiendo la orienta-
cion que se ha impuesto en varios paises europeos; y con el
inferme favorable de la Comision Asesora Sindical de Aparatos

Elevadores, estima que ha llegado el momento de establecer

la obiigatoriedad de colocar puertas en la cabinas de los as-
censcres, con excepcion de algunos caszos especiales,
Teniendo -en cuenta gue gran parte de la industria espa-
niola, para fabricar estas puertas, sobre todo si son de tipo
automatico, necesita efectuar importantes inversioh_es, asi como
preparar a su personal y que, ademas, iranscurre cierto tiem-
po desde que se proyecta un ascensor haste la instalacion del
mismo, no se impondra la obligacion de colocar puertas en
cabinas hasta pasado un plazo maximo de cuatro afos desde
la "publicacion de esta Orden; sin embargo, se Hamara 1a aten-
cién de los usuarios sobre esta cuestién, obligando a colocar en’
las cabinas sin puerta un letrero con la inscripcién que se
detalla en la. presente Orden. ’
En su virtud, este Ministerio ha tenido a bien disponer:

Primero.—Los articulo 10, 40, 54, 55, 56 y 86 del Reglamento
de Aparatos Elevadores, aprobado por Orden de 30 de junio
de 1966, quedaran redactados de la forma que se indica a con-
tinuacién:

«Articulo 10.

I. El conjunto constituido por las puertas de acceso a los
pisos y el paramento de la pared del recinto situado frente a
una entrada del camarin de un ascensor ha de formar una
superficie de pared continua sobre toda la anchura de la aber-
tura del camarin. B

II. Si se trata de ascensores industriales autorizados ex-
cepcionalmente sin puerta en el camarin, el conjunto expre-
sado en el apartado anterior debera formar una superficie con-
tinua y lisa, es decir, sin recalte alguno, admitiéndose unica-
mente los salientes’ que puedin presentarse sin exceder de
cinco milimetros (0,005 m.), redondeandose los cantos hasta
un milimetro (0,001 m.) yen las restantes se achaflanan a 75
grados, como minimo, con respecto a la ‘horizontal, y suficien-
lemente pulida, empleandose para ello materiales capaces de
conservar estas caracteristicas durante mucho tiempo, no pu-
diendo ser utilizado el yeso para el terminado de las paredes.

En caso de que el cierre de.la puerta de scceso ses manual
y ‘la velocidad del camarin sea inferior a .0,75 metros por se-
gundo, se permite la colocacién de tiradores embutidos en la
cara interna de la pueria, construidos en formsg que facilite
el deslizamiento de la manp cuando el camarin se encuentre
en movimiento. ’ -

ORDEN de 20 de julio de 1976 por la que se modi--

III. En los ascensores industriales, instalados en Ilocales
indusiriales en zonas reservadas para el trabajo del personal
(usuarios autorizados y advertidos), se podra admitir como
. superficie de pared continua las protecciones indicadas en .el
articulo octavo, siempre que la velocidad del ascensor no sea
superior a 0,30 metros por segundo (30 centimetros por se-
gundo). '
" . Protecoién contra posible caida de elementos suspendidos.»

«<Articulo 40.

I. Cuando las puertas de acceso al ascensor se abran de
forma manual desde el exterior, sobre cada uno de los ba-
tientes de la misma se instalara una o varias mirillas de vidrio
que cumplan con las siguientes prescripciones:

a) Su espesor debe ser al menos 0,006 metros.

b La supetficie minima dé una mirilla deber ser de 0,01
metro cuadrado, Cada pueria de piso debe terer como minimo
0,015 metros cuadrados de superficie de mirillas. '

¢) La anchura de las mirillas no debe ser inferior a 0,06
metros ni superior a 0,15 metros.

d) La parte inferior de las mirillas cuya anchura sea su-
perior a 0,08 metros debe quedar, al menos a un metro del
suelo.

II. Estas mirillas de vidrio deben permitir apreciar desde
ol exterior de la puerta de acceso si la cabina se encuentra
situada detras de ‘ella. o ' .

III. En lugar de la mirilla .de vidrio podra instalarse una.
sefial luminosa de estacionamiento de la cabina.s

,«Articu}o ‘54, 1.

a)} En todos Jos ascensores la entirada o entradas al ca-
marin han de estar provistas de puerta o puertas.

b) Aunque la presencia de puerta sea preferible en todos
los casos, se puede admitir, sin embargo, en los ascensores
‘especializados para el transporte de cargas, que una o dos
entradas opuestas de la cabina no estén provistas de puertas,
si se cumplen de forma simultanea las prescripciones siguientes:

1.° El ascensor esta reservado a usuarios autorizados y ad-
vertidos.

2.° La velocidad nominal del ascensor no rebasara 0,63 me-
tros por segundo. .

3,° ‘La profundidad de la cabina, medida -perpendicular-
mente a la entrada sin puerta, sera superior a.l,5 metros.

4° El numero de pasajeros admisibles en la cabina se
calculara como se indica en el articulo 48, II, no contando,
sin embargo, una zona de 0,1 metro de profundidad en los
umbrales de la cabina sin puerta.

1I. En los montacargas, el camarin podra no estar provisto
de puerta, pero en este caso se tomaran las disposiciones ne-
cesarias para impedir que las cargas que se transporten en-
tren en contacto. con las paredes del recinto.»

«Articulo 55.

1. Las puertas de cabina deben ser de superficie llana, ad-
mitiéndose como excepcién que en ascensores destinados al
transporte de cargas, se puedan utilizar puertas de guillotina,
provistas de una rejilla, cuyas dimensiones de malla deben
ser como maximo de 0,01 metros horizontalmen_te y 0,06 metros
verticalmente.

II. En posicién de cierre, los huelgos entre hojas .o entre
hojas y montantes, dintel o umbral de estas puertas deben
ser-los mas reducidos posible, para que no haya riesgo de ciza-
llamiento. Esta condicion se considera cumplida cuando estos
huelgos no superan 0,01 metro.

En el caso de empleo de puertas giratorias, debe limitarse la
apertura maxima (mediante tcpes o dispositivos analogos),
para evitar roturas o daflos a la puerta. .

Las puertas de cabina, cuando estén cerradas, deben, -ex-
ceptuando los huelgos de funcionamiento, obturar completa-
mente las entradas de la cabina. Se admite como excepcién, en
el -«caso de un asgensor cuya utilizacién esté reservada a usua-
rios autorizados y advertidos y en el cual la altura de la
entrada de la cabina sea superior a 2,5 metros, que la altura
de la puerta de cabina pueda estar limitada & dos metros, si
se cumplen simultaneamente las condiciones siguientes:

a) La pueria seré. de guillotina.
b) . La velocidad nominal del ascensor no rebasara 0,63 me-
tros por segundo.



15550

10 agosto 1976

B: O. del E—Niim. 191

III. Las puertas de cabina deben concebirse para evitar,
durante su funcionamiento normal, que se acufien, descarrilen
o rebasen los limites de su recorrido.

Las puertas de cabina deslizantes horizontalmente deben es-
tar guiadas por su parte superior e inferior.

Las puertas de cabina deslizantes verticalmente deben estar
guiadas por .ambos lados.

Las hojas de las puertas de cabina deslizante vert,xcalmente
deben suspenderse por dos elementos de suspensién indepen-
dientes.

Los elementos de suspensién deben ser calculados con un
coeficiente de seguridad minimo de 8.

El diametro de las poleas para cables de suspension debe
ser, al menos, igual a 25 veces el didmetro de los cables.

Los cables y cadenas de suspensién deben protegerse para
evitar su salida de las gargantas de las poleas. )

IV. Las puertas de cabina en posicion de cierre deben po-
der resistir, sin deformacién permanente, una fuerza hori-
zontal de 300 N (30 kgf.) aplicada perpendicularmente desde
el interior de la cabina hacia el exterior y distribuida de modo
uniforme sobre una superficie de 0,0005 metros cuadrados (de
forma redonda o cuadradal. -

Las -deformaciones elasticas que puedan ocurrir por la apli-
cacion de esta fuerza seran inferiores a 15 milimetros y per-
mitir a continuacién el funcionamiento normal de la puerta.

V. Las puertas y sus proximidades deben ser concebidas
de modo que los usuanos no puedan. ser atrapados en forma
peligrosa.

A fin de evitar el riesgo de cizallamiento durante ‘el fun-
cionamiento de las puertas deslizantes de accionamiento auto-
matico, las hojas de las puertas por el lado de cabina no de-
ben contener huecos ni salientes de mas de tres milimetros

_Las aristas deben ser achaflanadas. ’

- Las puertas de cierre attomatico deben ser concebidas para
reducir al minimo las consecuencias de un golpe de las hojas
contra las personas. Al efecto deben cumplirse las siguientes
prescripciones:

a) Puertas de deslizamiento horizontal con maniobra auto-
matica.

En cualquier posicién, el esfuerzo necesario para impedir
el cierre de la puerta no debe rebasar 150 N (15 kef.).

La energia cinética de la puerta de cabina y de los elemen-
tos mecénicos que van conectados de forms rigida a ella,
calculada a la velocidad media de cierre, no debe rebasar 10 J
(1 kgm.}). Esta velocidad medla se talculara sobre su recorrido
total, descontando:

— 0,025 metros en cada extremo del recorrido para puertas
de apertura central, y -

— 0,05 metros a cada extremo del recorrido para puertas
telescopicas.

Un dispositivo de proteccién sensible débe mandar automa-
ticamente la reapertura de la puerta en el caso de que un
pasajero resultara golpeado al pasar la entrada estando ya
efectuandose el movimiento de cierre. El efecto del dispositivo
puede ser neutralizado durante los primeros cinco centimetros
del recorrido de cierre de cada hoja de la puerta.

b) Puertas de deslizamiento horizontal, cuyo cierre se
efectia bajo control permanente de los usuarios (por ejemplo,
una presién continua sobre un botdn).

Si la velocidpd de la puerta es inferior a 0,3 metros por se-
gundo se permitira que la energia cinéfica total pueda ser
superior-a 10 J.

c) Cuertas de guillotina.

El cierre automatico de este tipo de puertas estd autorizado

si se cumplen las condiciones siguientes:

1) El ascensor es utilizado especialmente para el transporte
de cargas. -

2) FEl cierre se efectua ba;o control permanente de los usua-
rios.

3) La velocidad de cierre de las hojas es =< 0,3 m/s.»

«Articulo 56.

I. No debe ser posible hacer funcionar e] ascensor, o man-
tenerlo en funcionamiento, si una puerta de cabina o una
hoja (si la puerta tiene varias)- esta abierta, salvo en las ope-

raciones de nivelacién automatica del camarin con los accesos. -

II. Las puertas del camarin deben estar dotadas de contac-
tos eléctricos que cumplan las prescripciones del articulo 45.
En el caso de puertas de deslizamiento horizontal o de gui-
llptina con varias hojas ligades emtre si mecanicamente, e
téendra en cuenta lo siguiente:

~ maximo,

1.° Cuando una puerta de deslizamiento horizontal o ver-
tical consta de varias. hojas unldaS\entre si por un enlace me-
canico directo se autorizara:

a) Colocar el dispositivo eléctrico de control de cierra en
una sola hoja (la hoja rapida en el caso.-de puertas telesco-
plcas)

"Colocar el dlSpOSltho eléctrico de control de cierre so-
bre el 6rgano de arrastre de las puertas si la unién mecanica
entre este 6rgano y las hojas es directa.

2.° Cuando las hojas van unidades entre si por um enlace
mecanico indirecto (es decir, por cable, correa o cadena) debe
ser concebido para resistir los esfuerzos normales previsibles.
Este enlace mecanico debe ser realizado con especial cuidado
y verificarse periédicamente. En este caso se autoriza la colo-
cacién del dispositivo eléctrico de control de cierre en una
sola hoja, a condicién de que sea sobre la hoja arrastrada y
que la hoja actuada por el operador lo sea por enlace meca-
nico directo.

III. Apertura de la puerta de cabiha.

1.° A fin de permitir la salida de los pasajeros, en caso
de parada imprevista en la proximidad de un rellano debe ser '
posible, estando la cabina parada y la alimentacién del opera-
dor de puerta desconectada (si éste existe): .

a) Abrir o entreabnr manualmente desde el rellano la
puerta de cabina.

b) Abrir o entreabrir, manualmente, desde .el interior de
la cabina, la puerta de cabina y la puerta de piso a la que

estd ligada, en caso de puerta de arrastre simultaneo.

2.° La apertura de la puerta de cahina prevista en el caso
anterior debe poder hacerse al menos en la zona de desen-
clavamiento, y el esfuerzo necesario para esta- apertura no
debe. rebasar los 300 N (30 kgf.).

3.° La apertura de la puerta de cabina de un ascensor cuye
velocidad rebase un metro por segundo, debe necesitar un es-
fuerzo superior a 50 N (5 kgf.). Esta prescnpclén no es obli-

" gatoria en la zona de nivelacién,

IV. Las puertas del camarin deben estar dotadas de miri-
llas transparentes que permitan ver desde su interior la nu-
meracion de las distintas plantas. Podra prescindirse de estas
mirillas si se instala un indicador luminoso de posicién en el
interior del camarin. Estas mirillas deberan cumplir las con-
diciones que se expresan en el articulo 40.»

«Articulo 8s.

I. En los ascensores sin puerta de_camafin, excepcién a la
que hace referencia el articulo 54 I-b de este Reglamento, el

.juego entre el umbral del camarin y el recinto ha de ser,

como maximo, a 0,02 ‘metros (dos, centimetros).

El juego entre las jambas o montantes verticales que encua-
dran la abertura del camarin y el recinto ha de ser, como
maximo, de 0,02 metros. (dos centimetros).

Si la altura libre de la entrada del camarin es inferior a
2,40 metros, el juego entre el dintel y el recinto ha de estar
comprendido entre 10 y 12 ‘centimetros.

Se prohibe el empleo del dintel mévil.

II. En los ascensores provistos de puertas de ctamarin, el
juego entre el frente de la puerta y el recinto ha de ser, como
igual a 0,12 metros (12 centimetros). Esta prescrip-
cién es obligatorie en todos. los casos, aunque la puerta del ca-
marin esté provista de un cierre mecanico.

El juego entre el umbral del camarin y el umbral de las
puertas de acceso ha de ser, como maximo, de 0,02 metros (dos
centimetrog). No obstante, en el caso en que se empleen puer-
tas con apertura automética simultanea para el camarin y el
acceso, este juego podra elevarse g un valor inferior o igual
8 0,035 metros, (3,5 centimetros).

La distancia entre la puerta del camarin y la de aCCeso
cuando ambas se encuentren d¢erradas, debe ser, como maxi-
mo, de 0,15 metros (15 centimetros).

III. Para los montacargas cuyo suelo de Camarin se en-
cuentre a mas de 0,80 metros (60 centimetiros) por encima del
piso de acceso cuando el ‘camarin se encuentré parado en el
nivel de servicio, el juégo entre el umbral del camarin y el
recinto sera, como méximo, de 0,05 metros (5 centimetros).»

Segundo.—Las prescripciones que se detallan en los articu-
los modificados por la presente Orden entrar4n en vigor a
partir de los plazos siguientes:

a) Para los proyectos presentados en las Delegaciones Pro-
vinciales del Ministerio de Industria, tres afios,
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b) Para las autorizaciones de puesta en marcha,~ cuatro
anos.

Ambos plazos ser4n contados g partir de la fecha de la
publicacién de la presente Orden en el <«Boletin- Oficial del
Estado».

Tercero.—En los ascensores sin puerta de camarin, existen-
tes 0 que se instalen antes de la entrada en vigor de esta
Orden, deber# colocarse en sus cabinas un letrero bien visible
con las insCripciones y tamafio que figuran en el modelo
adjunto. Este cartel sera obligatorio a pertir de los noventa
dias de la publicacién de la presente Orden en el <Boletin
Oficial del Estado».

Lo que comunico g V. I. para su conocimiento y efectos.
Dios guarde a V. I. muchos afos.
Madrid, 20 de julio de 19786.

PEREZ DE BRICIO

Ilmo. Sr. Director geneéral de . Industrias Siderometaiurgicas
y Navales. N

PRECAUCION

NO SE ACERQUEN A LA
ENTRADA

IMPIDAN QUE LOS NINOS
VIAJEN SOLOS

Dimensiones de la placa, 105 X 148,5 mm.
Material y grabado duraderos (Fotoanonizado, por ejemplo)

MINISTERIO DE COMERCIO
15361

ORDEN de 5 de agosto de 1976 sobre compensacion
de cambio por operaciones de exportacién realiza-
das con Chile, Peru, Ecuador y Uruguay, en virtud
de los Convenios firmados con los Gobierngs de
estos paises.

Tlustrisimo sefior:

El Consorcio de Compensacifm de Seguros en virtud de
los Convenios de Refinanciacién firmados con los Gobiernos
do Chile, Peru, Ecuardor y Uruguay, ha asumido la obliga-

)

cién de pagar a los exportadores esparoles todo o parte del
importe de las mercancias exportadas, a los vencimientos con-
venidos, subrogéandose el Conscrcio en los reembolsos en dé-
lares corréspondientes a estas operacmnﬁs comerciales de ex-
portacion.

Con objeto de evitar que por esta situacién se originen
perjuicios, tanto al Consorcio como a los expgortadores, este
‘Ministerio, atendiendo a las consultas realizadas por la Banca
delegada, y en virtud de las atribuciones que le han sido
conferidas por el articulo 5.° del Decreto-ley 2/1973, de 19 de
febrero, de conformidad con la propuesia formulada por la
Comisién para la Compensacién de Cambios, y con el infor-
me de la Direccién General de lo Contencioso del Estado, ha
resuelio establecer las siguientes normas:

1. « El importe de la compensacién de cambio correspondien-

t¢ a las operaciones de exportacion incluidas en los ‘Conve-

nios de Refinanciacién firmados con los Gobiérnos de Chile,
Pera, Ecuador y Uruguay se determinara de conformidad con
las normas establecidas en el Decreto-ley 271973, de 19 de fe-
brero, y Orden de la Presidencia del Gobierno de la misma
fecha, que lo desarrolla.

2. Para determinar el importe de la compensacion de cam-
bio que per estas operaciones comerciales ha de correspon-
der en cada caso, tanto al asegurador como gl asegurado, los
exportadores remitirdn a la Comisién para la Compensacién
de Cambios, en el plazo de treinta dias contados a partir del
siguiente al de la publicacién de esta Orden en el «Boletin
Oficial del Estado», la siguiente documentacién original:

a) Autorizacion de la Comision para la compensacién de
Cambios,

b) Licencia de Exportacién a que se hace referencia en
la referida autorizacion.

c) Péliza de Seguro de Crédito a la Exportacién de la
operacién comercial.

2.2, Al remitir esta documentacién, los exportadores tam-
bién han de indicar el Banco donde teéngan domiciliada la
operacién si no constara en la licencia de exportacién,

33. El Banco de Espafia comunicara a la Comisién para
la Compensaciéon de Cambios el importe de los reembolsos ‘en
dolares producidos en las distintas fechias por los Convenios
de Refinacion firmados con los Gobiernos ¢z Chile, Pert, Ecua-
dor y Uruguay, indicando asimismo el tipo de cambio aplica-
do a cada uno de esfos reembolsos.

3.2. La Comision para la Compensaciéon de Cambios, me-
diante diligencia, que se insertara en la autorizacion corres-
pondiente a la solicitud de compensacion y en la licencia de
exportacién a que se refiere la misma, determinara el importe
de la compénsacién que ha-de correspender al Consorcio de
Compensacién de Seguros y al expcrtador con cargo a la
operacion comercial.

4.1. Producidos los reembolsos en délares previstos en los
Convenios de Refinanciacién firmados con los Gobiernos de-
Chile, Pera y Ecuador, el Banco de Espaia abonara al Con-
sorcio de Compensacién de Seguros la diferencia de Cambio
por la devaluacién del délar en los pagos realizados por éste
hasta el 10 de febrero de 1973 a los exportadores asegurados
que se relacionan en los referidos Convenios de Refinancia-
cion por el.-importe que haya sido autorizado por la Comisién
para la Compensacién de Cambios.

4.2. E] Banco de Espafia anotara la compensaciéon de cam-
bio efectuada al Consorcio de Compensacion de Seguros, en
la autorizacién otorgada al exportador por la Comisién para
la Compensacién de Cambios y en la licencia de exportacién
de la operacion comercial correspondiente.

5.1. Cumplido el tramite anterior, el Consorcio de Com-
pensacién de Seguros, teniendo en euenta los sucesivos reem-
bolsos que se vayan produciendo con cargo a los distintos
Convenios de Refinanciacién y el riguroso orden de los ven-
cimientos comerciales cdnsignados en las polizas de seguros
afectadas por cada uno de estos Convenios comunicard al
Banco de Espania y a la Banca delegada donde estén domi-
ciliadas las operaciones de los exportadores, el importe de
los reembolsos que han de ser compensados con cargo a cada
una de las autorizaciones concedidas por la Comisién para
la Compensacién de Cambios, acreditando debidameénte a €ste
efecto el tipo de cambio aplicado en la liquidacién de los
reembolsos por el Banco de Espaiia.

5.2. Los reembolsos en doélares procedentes del Convenio
de Refinanciacién firmado con el Gobierno de Uruguay no



