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de Ordengeion de los Transportes Mecanicos por Carretera, de
veintisiete de diciembre de mil novecientos sesenta ¥ siete, mo-
dificado por 1o Ley cuarenta v siete/mil naoveelentos cinenenta
v onaeve. de freinta de julio. sobre regulacion de lo compatencia
en materia de trofleo eir e territorio nacional se llevard a
efecto cop arreglo 5 las normas estgblecidos en el presente
Decreta y en ¢l artiealo tercero del Dweerete mil seiscientos se-
senta v osels/mil novecientos secenta, de veintiuno de julio.

Articulp segundo.—La Inspeccion de los Servicips de Treans
porte por Carretera tendrn los slguientes cometidos:

&) Cumprobar el exactg cumplimiento e las disposiclones
reguladorys de 1o ordenaeion v coordinacion de lgs transportes
terrestres, osi coamo de las prescripeiones establecidas en las
correspandientes eoncesiones y gutorizactones otorgadns en di-
eha mataria por el Minicterio (e Qbras Puhblicas

i Investigur el ejerciclo clandestino de actividades que re-
Auieran concerion o sutariZacdn segin las disporiciones men-
clonadas en &l parrafo anterior v la presfacion de rervieios dis-
lintos de los aulorizadeos o concedidos.

Las funclones expresadas en el parrafo precedente podran
ger cjercidas respecto de las personas fisieas o juridieas que
nayan obtenido autorizacicn para servicios de transporte priva-
dos. cuande la Inspeccién tuviers 12 fundada sospecha de que
desarrallan clandestinaments actividades de transporte piblico.

Articulp tercero.—En el ejerciclo de {as funclones sefialadas
en £} artieylo anterior 1a Inspeccicn podra:

ar Entrar en los bcales. sucursales. almacenes y demas
estpblecimientos en gue se desarrollen actividades sometidag a
ln legislacion de ordenacion y coordinacion de los transportes
terrestres, al solo objeto de {nspecelonar dichos locales, sus ins
talaciones, el material fijo © mavil ¥ cuantos elementos deban
hallarse adscritos a la actvidad de que se trate y examinar
los documentos, libros, ficheros, facturas, justificantes, asientos
de eontabilidad y demas datos estadisticos relacionados can la
explotacion de los respectivos servicios.

bt Recgbar de las gutoridades pubernatives el apoyo nece-
sarie para ¢l cumplimiento de su funcidn ¥y la aslstencia en
ruta de lax fuerzas de vigilapcia de la Direccién General de
la Guardia Civil. & fAn de obtener los datos que consideren
NeCcesarios

¢ Solicitar inlorme de las correspondientes Delegaciones de
Industria sobre las condiciones técnicas de los vehiculos adscri-
tos a los servicwos de iransporte publico.

Articulo cuarto.--La Insfeccion de los Servicios de Trans-
porte por (larretera dependeriz inmediataimente de 1a Direccion
Genernl de Transportes Terrestres vy de sus Jefaturns Regiona-
les. La funcion inspectora de dichos servicios sera desempenada
por €l actual Cuerpo de Interventores del Estpdo en 12 Exploia-
cion de Ferrocarriles, gue se denominardi en lo sucesivo Cuer-
po de Inspectores del Transporte Terrestre.

Los Inspectores del Transporte Terrestre seran considerados

en el ejercicio de sus funclones como Agentes de la Autoridad,.

B cUyo objeto el Ministeric de Obras Plblicas les dotard de la
credencial correspondiente.

Articule quinto—Las actas levantadas por los Inspectores
del Transporte Terrestre en el elercicia de la funcion que les
encomienda €] presente Decreto seran elevadas a la Jelatura
Reglonal de Transportes Terrestres que corresponda. La citada
Jefatura, ateniéndose a lo preceptuado en el Reglamento de
QOrdenacién de los Transportes Mecanleos por Carretera, propon-
dré & la Dirercidn Generzl de Transportes Terrestres 18 incoa-
cion del expediente de cadueldad de la econcesidén u ordenard
tramitar el oportuno procedimiento sancionador, formulando en
Bste euso prupuesta de resoclucion al Gobernador eivil de la pro-

vincis en que hublera sitde cometide la infraccién. Contra e

acuerdo del Gobernador civil podra interponerse recursg de
alzada ante el Director geheral de Transportes Terrestres.
Cuando proceda imponer la sancion de revocacion de las
autorizaciones, las Jefaturas Reglonales elevarin la propuesta
de resolucién al Director genersl de Transportes Terrestres, sin
perjuicio de la facultad que 2 las mismas corresponde para re-

tirar las tarjeias de transporte o proceder al precintado de los !

vehicules ¢on ecaricter provisional, dando cuents inmediata, en
forme maotivada, o lp eitadg Autoridad, gue resgiveri lo pro-
cedente

Disposicion derogatoria.—A la entrada en vigor del presente
Decreto quedaran derngados el de treinta de mays de mil naove-
cientos treinta ¥ s2is, relativo a la organizacién de las Inspeccio-

!

nes de Circulacion y Transporte por Carretera: la Orden mi-
nigterial de seiz de junio de mil novecientoa treinta y sels por
la que se aprobd ¢ Reglamento de dichas Inspeeciones, y cuap-
tas otras disposicicnes de {pual o inferior range se OPONEAN
& o dispuesta en el mismo,

asi lo dispongec por el presente Decreto, dade en Medrid
a diecisiete de julin de mil novecientos sesenta y Dueve.

FRANCISCO FRANCO

E. Minlstro de Obras Pitblicas
FRDERICO SILVA MURNOZ

ORDEN de 31 de mayo de 1969 por lg que se dicten
normas pere lo instelaeion en las carreieras de
futaciones de Servicic para suministro de carbu-
rantes y combusiibles, objeto del Munopolio de
Petrdleos.

ThistTisimos  senores;

La instalacitm de Fastaciones de Servicio, como la de cual-
quier tipo de eiificaciones, ha de sujetarse, en razén de su
contigilidad a la carretera, a lo dispuesto en el Regiamento de
Policia ¥ Conservaciom de Carreteras de 29 de octubre de 1920,
en la Ley de 7 de sbril de 1952 robre ordenaciin de edifleacio-
nes contipuas o le carretera ¥ en la Ley del Suelo de 12 de
mayo de 1956, cuyas disposiciones desmitellan la normativa ge-
neral en la materia. Con carictetr especifico, el Reglamento
para el suministre de carburantes y combustibles obleto del
Monopolic de Petrélecs, aprobado por Orden del Minlsterio de
Haclenda de 30 de julio de 1958, preceptisa en su articulo 17,
apartado 4.° gue serd necesaria la autorizacion de las Jefatu-
ras de Obras Publicas —hoy Jefaturas Provingiales de Carrete-
rags—~para instalar Estaciones de Servicio en todas las carre-
teteras de la nacion, ¥ la Orden de la Presidencia del Gobierno
de 9 de noviembre de 1968 atribuye al Ministerio de (Obras
pablicas la facultad de dictar las normas téchieas a ue habran
de ajustarse las Estaciones de Servicio en las sutopistas, auto-
viag v carreteras eon accesos controlados en todo 1o referente
a la ciremlacién de vehiculos

De acuerdg, pues, con las disposiciones resefiadas, resulta
necesario dictar las normas precisas para regular, sobre la pre-
ceptiva general expuesta, aquellos caracteres espeecificos a que
habra de acomodarse Iz instalacion de Estaciones de Servicio.

Por olrd parte, el incremento del frafico ha obligado a ofor-
gar a algunos tramos de carretera el caricter de autoplsta o
de autovia, ¥ para conseguir en ellas una mayor comadidad, se-
guridad y fluidez de circulacién se han elevado las caracteris-
{icgs técnicas de trazado ¥y construceion y se ha impuesto un
mias riguroso control de accesos, suprimiendo o Umitando al
mazimo las intersecciones ¥ espaciando adecuadamente Jas en-
tradas vy salidas de s calzada. Estas autopistas, autovies y ca-
rreteras de acceso controlads sirven generalmepte a un trafico
de relativamente largo recorrido e intensidad elevads, exigien-
do Estaciones de Servicio anilogamente importantes ¥ adecuadas
a uns mayor seguridad ¥ rendimiento. La Orden de la Presi-
dencia del Gobierno de 9§ de noviembre de 1958, ahade estos
factores a aquellos que ya habia ienido en enenta para las
carreteras en general el Reglamento de 20 de julio de 1958,

Por lode ello, este Ministerio ha dispuestos
1
Dispusiciones generiales

1. Correspende g las Jeluluras Provinciales de Carreteras
1a facultad de otorgar la aulorizacion para instalar Estaclones
de Servicio para el suministro de carburantes y combustibles,
objete del Monopolio de Petréleos, en la zona de policia de las
carreteras, en los términos a que sa refiere el articulo 17-4.» del
Reglamento de 38 de julio de 1958,

2. Las solieitudes de insialacion de BEstaciones de Servicio
se presentaran acompanadas del proyecto de obras, confecclo-
nado y suserito por Técnico legalmente autorizado, que com-
prenderd ei trazade de 105 accesos, firme, drenaje, sehalizacion,
iluminacién v ornamentacion, asi como la disposiclon del resto
de a3 instalaciocnes, munero de surtidores necesarios, su dispo-
sieion mig conveniente, 12 capacidad en su caso de los carriles
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de espera, cle, todo ellc com base en un estudio gue debe
inglutrse vn e provecto, en el gue e pnalicell lus previsiones de
trafico, su intensidad y varinciones. asi como la incidencia del
mismo en la demanda probable a satisfucer por la BEstacién,

3. Lag Jefaturns Provinoinles de Carreteras estan obligadns
a facilitar & los Interesados los datos que sean necesarios pars
el estudic del proyecto, tanio de nuoevp instalacién de Estacio-
nes eomo de acondiclonsmiento de las existerntes.

4. Las obras s¢ ejecutaran de acuerdo con el proyeclo que
girvieé de base parm el otorgamientoe de la autorizacién y sin
jnterrumpir ni estorbar el triansito por ta earrstera. quedando
prohibide depositar meuieriales, mezclas o escombros en la cal-
zada o srcenes, B85l como el estaciovnamiento de éstos para ope-
raclones de carega, descarga v cuomplementarias; asimismo se
tomaran las debiduas precaugiones para evitar accidentes, colo
cando sefikles de peligro y precaucion v osuardas o vigilantes
s fuera necesario.

5. La inspeccitm y vigilancis de ias obres. a efectas del cunt
plimiento de lo dispuesio en la presente Orvden y del resto de
las condiciones que se Impongan Al mteresado en las materias
de Iz competenciz de este Ministerio, corresponderd a las Jefa-
turas Provinclales de Carveteras

6. lL.as zautorizaciones se entenderin siempre olorgades a
titulo de precarid dejando a salve los derechos de propiedad
¥ demsis derechas de naturaleza privada que sobre 103 terrenos
o bienes pudieran existir ¥ sin periuicic de tercero. El interesa-
do no consolidara derechd alpuno sobre los biehes de dominic
pablico, respecto de los cuales la Adiministracion, por causss
de interds general podra modificar la antorizacién. suspenderia
& extingulirla, sin que adquirra agusél por ello derecho a indem-
nizacion algima.

T

Auterizaciones de Estaciones de Servieio
en las exrreteras en general

7. En la autorizacion para imstaiar Estaciones de Servicio
se atenderi prefereniemerite a No reducir las condiclones de
seguridad v capacldad de la earreters, parn lo cusl deberin
observarse las siguienfes nrescripelones:

7.1, Visihilidad —La distancia de visibilidud de los accesos,
medida sobre la carretera, serd, collo minimeo. la digtancia de
purads cotrrespondiente a Ia velocidad especifica de ia misma,
independientemente de la intensidad de trifico. Se adoptaran
las siguientes distanelas:

Veloaidnd especifice (Kwmy/n. 100 98 80 70 60 50 40 30
Distancia de visibilidad «n.. 160 130 100 85 65 45 35 20

Se entiende por distancia de visibilided aguella que permite
al eonductor de un vehiculo, que cireula por 18 calzeda, ver un
obstéenlo sitpado a 3 metros del borde de 1a misma

La velocldad especifica a tener en cuenta en un determinado
tramo debe ser definids por la Jelatura Provincial de Carre-
teras correspondiente.

7.3, Cepacided —Las Servicios Provincisles de Carreteras ne
autorizeran la imstalacion de Estaciones de Servicio que reduz-
can la capacidad de I carretera, especialinente;

8) En ias imtersecciones, dunde las manicbras de enfrada
¥ Balida de vehiculos puedan entorpecer la circulacitn genersl
© aumentar ln posibilidad de accidentes.

p) En iramos de carretera, cuya anchura pueda Ser insu-
ficlente para su intensidad de trafico

8. Disposicidn de tos acces0s.—LOs aceesos de lag Estaciones
de Servicio se dispondran de la formg siguiente tenisnido en
cuenty la Intensidad Medis Diaria (en lo sucesivo IMD) de
traflieo del tramo y distingulendo las zonas no urbanms ¥ las
‘urbanas:

B.1. Zonas no urbanas.

8.1.1. En tramos con EMD superior a 5000 vehiculos o en
carreleras separadas por una mediana, lss Estaclones de Ser
vicio s6lo podran servir sl trafico cgue eircule en un sentido.
Para asegurar el cumplimiento de esta condicién podra adop-
tarse una do estas soluciones:

a) Disponer Estactones de Servicio & ambos iados de la
carretera, seperadas eomo méaximo a distancla qQue permita
6 los usumrics ver simultineaimente desde la carretera ambas
Estaciones. *

n: Colocar un obstaculo fisico gue unpids & ios vellcuwlos,
que circulen por ja via opuesta o lu Estacion. el acceso directo
& 13 mistha.

La entrada &8 la Estaciém estara provista de la correspon-
diente via de deceleracion, cuya anchurn y longitud, en funeitn
de la velocidad especifica te Iz carrefera, se deferminars por
ia Jefatura Provincinl de Catreieras.

No sera necesaria la disposicion de vias de acelerscion,; en
caso de fue la Estagion no disponga de dicha via, el eje de
ia via de salida a la carretera vurinetpal formard econ éste un
Angulo comprendido entre 45° v &0

812 En los tramos eon IMD comprendida entre 2000 ¥
5.000 vehiculos, ia entrada a ia Estacion estura provista de una
via de decelerucion de caracleristicas idénticas a las exigidas
en el apuriwdo anterior y gue servirg unicamenie a s vehieu-
tos que civeulen por o via contipua a la Estacidn. La entrada
de los vehiculos que circilen por la via opuests se dispondra
de forms que zea aproximadamente normal al eje de la carre-
tera. En cualquier easo, las dimensiones vy disposicion de la Es-
tacién permitiran el nccese de los camiones pesados sin que
éstos tengan Que efectuar rmuniobras sobre 1o carretera, para
lo cugl la disiancia entre el eje de la via del lado opuesto a
ia Estacion y el de ia via utilizada en ia Estacion parg el ser-
; vicio de los camiones sera como minitno de 24 metros.

8i no se dispone de una via de aceleracién de suticiente
longitud, el eie e la via de salida de vehiculos & la carretera
principal fomeard) con éslaz un angulo comprendido enire 43
v 6o

8,13, En tramos con IMD comprendida entye H80 y 2.000
vehiculos no sers ohligatoria la disposicion de vias de decele-
racion, La vie de ucceso g 1B Esteeion formarda un dngulo mas
ximgo de 30° con el eje de is carretera, v le de salida, ub anguolo
comprendido entre 450 y 800 Los radios minimos de enlace de -
(as alineaciones seran de 12 metros. Las dimensicnes y dispo-
sicidn de la Estacion permitirdan el acceso a Jos camiones sin
que éstos tengan que efectuar meniobras sobre [ carreters,
para to cual se exigiran las dimensiones minimas sefialadas en
e} apartado anterior, que podran ser reducidas a 22 metros si
lus camiones pueden utilizar el urcén para iniciar Ia maniobra
de entrada a la Estacidn,

i g.14. En trames con IMD comprendida entre 250 y 560 ve-
hiculos, loa accesos tendran una disposicidn andlogs 8 la es-
tablecids en el apartado anterior, pudlendo autorizarse, sin em-
pargo, la via de ncceso conh un dngulo maximo de 45° con la
carretera, Los radios de enlace de las alineaciones seran come
minime de 8 metros, v la distancia entre el eje de la via del
lado opuesto a la Estaclon y el de la via utilizada pare el ser-
vieio de los vehiculos sersa como minimo de 12 metros,

815 En {ramos con [MD inferior a 250 vehiculos podrd
autorizarse la disposicién de lp Estacidn de forma que los ve-
hiculos puedan estactonarse en los arcenes de la cartelere, pero
sin ocupar la calzada ¥ siempre que se cumplan las condicio-
nes de visibilidad esiablecidas en el apartade 7.1

§2, Zonas trbands.

8.2.1. Siempre gue una via urbana csté dotada de calles de
servicio © existan calies de menor anportancin paralelas & lia
princlpal ¥ prévimes a ele, se dispondrin las Esfaclones de
Servicio en estas vins secundarias

8.22. En tramos con IMD superior a 2.000 vehiculos, las
Estaciones de Servicio sblo serviran al trifico que eircule en
un sentido. Para asegurar el cumpliniiento de esta condician
se adoptarén las soluciones previstas pars las Estaciohes en
zohas no urbznes, pudiendo sustituirse la mediana prevista en
aguel caso por doble linea continua en el pavimento,

La entrads a a Eatucion debera estar provists de la corres-
pondiente via de deceleracion; st la velocidad especifien del
tramo es igual @ superior a 60 kilometros por hora, la tongitud
total de dichs vie podra reducirse hasta un minimo de 50 me-
tros. Las vies de deceleracién podrén suprimirse en calzadas
de mas de 10 metros de anchura, cuande en las horas de mayor
circulecion la intensidad de trafico ses inferior a 260 vehicuios
paor hora y via.

; 8i no se dispone de una vis de aceleracion de suficlente lon-
[ gitud, el eje de la via de salida de vehicuios a la calzada prin-
. pipal formard cop ésiz nn angulo comprendido entre 45¢ y 600,

; 8.23. En trames con IMD comprendida entre 4.000 y 5.000
i veliiculos, la enirade a ln Estaclén estara provisia de una via
| de deceleracitm de caracteristicas ldénticas a las exigidas para
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€] caso anterior y servira anicamendte para los vehiculos gue
gireulen por la via contigua a la Estacion,

La entrada de jos vehiculos que circitien por la via opuesta
se dispondra de forma due sea aproximadamente normsl al eje
de ia calzada.

La disposicion de s Estacion deberd hacer posible el acceso
de los camiones, sin gue éstos tengan qQue maniobrar en la
calzada, pera !0 cusl !a distancia entre el eje de la via del
iado opuesto & la Estacion v el de la via wtilizada en lg Esta-
cion para el servicio de jos camiocnes sera como minimoc de
“24 metros, distancia que podra reducirse a 22 metres cuando
los camiones puedan utilizer el arcén para inidiar la maniobra
de entragn 2 la Estacion,

81 no se dispone de viz de aceleraciom de suficiente iongitud,
el eje de la via de salida de vehiculos a la calzada principa!
formard con ésta un anguio comprendido entre 450 y B0

8.24. Ep tramo: con IMD inferior a 4.000 vehicuios no sers
obligaloria la disposicion de vias de decelerscion. La via de
acceso a la Estacién formarda un ingulo minimo de 45 v la
de seiida un angulo comprendido entre 45¢ y 80 Los radios
de enlace de las allneariones seran de B meiros como minimo.

8. Isposreion de los surtidores—Excepto en los Lramos con
IMD inferior 2 los 250 vehiculos. los surtidores estarin sepa-
rados de la calzada pir una isleta —rcuyas dimensiontes minimas
v separacion mituma de ia calzada se dan a continumcion—
que impida el suministrno de los vehicwlos desde lm calzada o
&TCENEs.

8.}, Zonos no urbanas.

) 81.1. En ics ramas con IMD superior & 5.000 vehicules, ias
isletas de separacion tendran una longitud de 40 metros ¥ ouna
anchura de 3 metros.

La distancia de los surtidores a la arista exterior de ia cal
2ada, para la enirada de vehiculos por la via contigua a la B
tacidn o por una via especial. serd de 13 metros.

912 En los tramos con IMD comprendida entre 2.000
¥ 5.000 vehieulos las isletns de separacion tendran uns longitud
de 20 meiros ¥ une anchura de 3 metros.

La distancia de jos surtidores a !s arista exterior de la ca!-
zeda, pars s entrada de vehiculas por la vim contigua & la Es-
taclon o por una via especial, sera de 12 mefros. Para la en-
trada por la via opuesia sers de 20 metros,

913 En los tramos con IMD eomprendidsa entre 5086 y 2.000
vehiculos las isletas de separacion tendrin une longitud de 12
metros v oung anechara de 2 metrgs.

La distancia de los surtidores a la arista exterior de la cal
zudn, pars la entrada de vehiculos por la via contigua a ie Es-
tacion o por uns via especial. sera de 10 metros. Para IR entra-
da por ia via gpuesta seri de 18 metros.

814 En ios tramos ron IMD comprendida entre 250 y 500
vehiculos las islelas de separacién tendran uns longitud de 6
metros ¥ unsg anchurz de 050 metros.

La distancin de Jos surtidores n la arisla exterior de la cal
2ads serd de £ metros. :

82 Zonas urbanas,

821, En los iramos con IMD superior de 4000 vehiculos
las isletas de separacion tendrian uns longitud de 20 metros
¥ una anchura de 2,50 metros, La distaneia de los surtidores
a la arista exterior de la calzada seri de 10 meiros.

822, En los tramos con IMD comprendids entre 4000
¥ 8000 vehiculos las isletas de separacién tendrén ung longi-
tud de 10 metros v ung anchurg de 1,50 metros, La distancia
de los surtidores & la arista exterior de la caizada serd de 5
metros.

923 En los tramoes conr IMD inferior a 4000 vehiculos lgs
isletzs de separacion fendran uns longitud de 6§ metros ¥ una
anchura de 0,56 metros. La distancia de los surtidotes a la
arista extevior de Ia calvada seri de 4 metros,

10. No podra autorizarse la instrlacion de Estaciones de
Bervicio a menos de 150 metros de una interseceidn, salvo cuan-
do ninguna de las carreteras coincidentes {enga una IMD su-
pericr a 250 vehiciios,

11. Las viss de deceleracion, aceieracitn y 105 ACCESOS €1
general estaran dotados de un firme de anilcgs calidad y del
misme espesor qQue el de la calzada prineipal. Las econdiciones

del drensje. fanto en lo due se refierc a drenaje subierrined
coltio a las pendientes transversales, cunetss. desaglies, eteé-
tera, se dispondran con lo§ mismos criterios y normasg estable-
cidos para la via principal

I

Autorizaciones de Estaciones de Servicio en autopistas,
autovias v carreteras de acceso controlnde

121 En las wgutopistas, aubovias y carreterzs de Acceso con-
trolado ya en servicio, en construccidon © con proyecto regla-
mentariamente aprobado, las autorizaciopes para insialar BEs-
taciones de Servicio se otorgarin a peticidm de los interesados,
segun lo previsto en el capitulo 1 :

12.2. BEn los proyeclos de auiopisias, autovias y carrelerss
de acceso comtrolado que se elaboren en Jo sucesive se inclulrd,
coMo un servicio mas de la via, el anplaramiento, la explana-
cidn y los earriles de cainbio de velocidad para accesc a lag Es-
taciones de Servicio, todo ello ajnstado a las normas que se dan
& continuzcion, En este caso las autorizaciones se olorgarin
mediante concurso. sepin las condiciones gue sc dicten al
efecto.

13.1. En ias autopistas y autovias con calzadas separadas
para esda sentide de la circulacion v prohibicion de efectuar
cambio de sentido se aplicarin las presentes normas con ea-
racter independiente parz cada sentido de cirewlacion.

13.2. En las carreteras de acceso controlado, en las que ia
calzada abierta al trafico constituya, segan proyecto reglamen-
tariamente aprobado, sélo una de las futuras calzades de auto-
pista o autovia, habri de tenerse en cuenta el sentido de cir-
culacion a que s¢ destinari aguella calzada inicial a los efectos
dei otargamienio de autorizacién para el emplazgmienty de la
Hstacién, '

133, En cualguier case de carretera e acceso contralade
se prohibirg a los vehiculos, mediante la nportuna sefigliza-
‘cion, servirse de jas Estuciones siluadas en la margen opliests
a Ia de =u sentido de clreulacion

14 Al determinar 1z separaecitn de la Estacitn con respecto
#t porde de ln calzada deberd tenerse en cuenta no solo la s
tuacion inteial de la vin, sino las ampliaciones previsibles, de
forma que al producirse éstas no se reduzea la longitud de los
carriles de acceso.

15.1. En las autopistas. autovias y carreéteras de accesy con-
trolado no sera siempre necesario instalar surtidcres en ambas
ingrgenes de la via. Sin embargo, en el ¢caso de que asl se
dispongs, e! interesado deberi construir, dentro del conjunto
de la instalacién y en beneficio de la seguridad de circulacion,
un peso de peatones a distinto nivel de ias calzadas prinegi-
pales, :

15.2. Bichas Estaciones pareadss estaran seperadas entrs
si longitudinalmente, de tal forma que en cada sentido de n
circulacion los vehiculos encuentren primere a la Estacitm que
pueds suministrarlos.

16. Hn ias autopislas, autovias y caITeleras de acessc con-
irolado no podra autorizarse la instalacidn de Estaciones de
Serviclo en los framos de aquelias gue discurran por suelo ur-
pano, segun la calificacion del titulo II de la Ley de Régimen
del Suelo y Ordenacién Urbana de 12 de mayo de 1958, ex-
cepto cuande existan razones de caracter excepcicnel. Dichas
razones excepcionales deberin justifiearse adecundamente, ¥
e este caso 1a peticidn de autorizacidn deberi ser resuelta pot
la Direceidn General de Carreteras y Caminos Vecinales a pro-
puests motivads por la Jefature Provincisl de Carreteres.

17. En las sutopistas, autovias y carreteras de acceso con-
trolade sdlo podrid autorizarse la instelacion de Estaciones de
Servicio de primere ¢ segunda categoria, segin la clasiticacién
gue se hace en log articulos 10 y 11 de la Orden de 30 de julio
de 1858, que aprobo el Reglamento parz suministro v venta de
carburantes y combustibles

18. Las ecalzadas de servicio que no tengan raricter de co-
lector, distribuldor ni ramal de enlace se regiran por las nor-
mas del anterior capitulo II, destinado a las carreteras en
petteral.

19, Sftuacidn de las Estoaciones de Servicio,

19.1, La distancla minima entre dos Estaciones de Serviclo
en el mismo sentide de circulacién serd de 20 kilémetros en
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WaIngs Jue Aol Thn e, atind, FUS_ICAD Lvode o Kilomebros €b
tramoes que discurran e eud.gu:er obra zona, Tales distancing
se mediran a lo largo d- la ralzada y entre los ejes del con-
junte de surnidores de cada Estacion.

192 La distanrcin minima entie wna Estacion de Servicio ¥
un enlace serd de 2,5 ilnmetros en tramos que discurran por
zZonas rdsticas y de 15 Kildametros en tramos qur discurran par
cualquier otra zona. Tales distancias se wediran a lo large de
la calzada, entre €l eje del conjutito de surtidores y la nariz
det carrii de salids o enirada correspondiente al proxima en-
lace, conexién o interserrén.

192, En log wromes de au.opista, autovia © carretera de
aceeso controladoe e wonmind inferior a 20 kildémetros. 51 disen-
Iren por zona rostieag o nferior a W kildmetros, s1 discurren
por eualguler otri- 2ona, » que 1o respondan al dezarrollo par
cial de itinerarios mas largos, en los gue a nivel de planea-
miento o anteprovecto so haya uoirado ya la situacicn de las
Estactones de Servicio, se autorizara g lo sumo una Estacion
poara cada sentido, temiendo en cuenta que su emplazammiento
condicionard la nstalaripa de otrus BEstaciones ent una posible
prolonpacion.

194 Cuando i» iongilud del tramo =ea inferior a W0 Xilp
metros, si discurre por wona rastics. ¢ g 5 Kilometrgs, <i disgu-
rre por cualquier otry zona, no podra autorizarse la instalaeion
de Hslaciones de Servicie, salvo cuando existan raZones excep-
cicomales, Dichas razones excepoionales degeran justificarse ade-
cuadamente. y en es'¢ caso la peticién de autorizagion denerd
ser resuelta por la Direccidn General de Carreieras y Cami-
nas Veelnales o propuesta motivada de la Jefatura Provinea:
de Carretéras.

& octubre 1969

. Emplezamiento de lds Estaciones de Sertivio—En |a
AutoriZacion parg instalar Estagiones de Servigln Seria necesa-
rio alender prefecrentemente a no reducir las condiciones de
capacidad y seguridad del ‘wafico. paru .o cua! deberan adop.
tarse las stzuientes prescripeiones:

20.. Visthilidod.—La distancia de visibilidag de Jos accesos
Serd comio mmnimo bz distancn de prrada correspondiente a la
velocidad especifica de la via e independien.e de la ntensidad
de trafico. Se pdogtarur las Siguientes distancias:

Velocidad especifica (km./ha @21 10 s B0 T
Mstancia de visibilidad m.} 250 210 180 150 120 100

Se ertiende por distancia de visibilidad aguella que permile
a! ponductor de un vehicule gque eircula por la galzada ver un
obstaculo situado a 3 metros del borde de la misma.

La velomdad especilica a tener en cuenla en un detern
nade tramo debe ser definida por ! Jefatura Provingial de
Carrrieras correspondien e

202, Capecidod.—No podro antorizarse 1o ipsla.acion de
Estacienes de Servicic en aquellgs tramos cuva capacidad ace
tual o proyectada pueda resultar insuficlente para la inten-
sidad de trifico que hayan de soporiar o cuando la ubicacion
de ggquélias puedsy dar lugar o la existencia periddica de horas
pun:as que .as colequen en situacién de eongestion,

21, Disposicion de lps aecesos.

21.1. Las entradas ¥ saldas de las Fstaclones de Servicio
ge clasificarzn, en funciom de la sepuridad de la cireulacion
v del uivel del servicio, en tres calegorias: I, I1 y ITI,. que se
uplicaran en la forma siguienie;

Zona comptendids =n o bos [
Zona rustica primeTos 500 metros, o Zona <de! casco urbang
CORTAT desde 2] gasco ur-
bBang
ATIODISIAS oo v ver ver cen or cer ree bee rer e e I I s ¢ IL Ii1
AULOVIAR .. o s e s e e e aee e e e I I II. Il IIT
Carreteras de acceso controlado ... .., .. .. iI, III II1 I

El detalle del trazade cu planta de las conexiones de entra-
da y salida se indiea, para ¢ada categoria. en las fipuras 1 & 6.
que se ncluyen al fina! de !as presentes Normas.

21.2. Ademas del carril de deceleracion propiamente diche.
ei acceso de entradn a ln Estacion dispondra de una zonz de
slmecenamiento o espera. dimensionada de acuerdo con la ma-
yor afluencia de vehiculos previsible en las horss puntas, de tal
forma que en ningun case puedan deenerse vehiculos en la
eslzada principal ni epn sus arcenes.

21.2. Cuando ia Estaclon ooincida ool uno ¢ varios servi-
c¢los de carretera dlstirtos, tales como moteles, restauravtes,
descanscs, etc., se estableceri una via colectora-distribuidors
de acceso comun, dispuesta en Iz forma que se indica en 'a
figura 7. que se incluye al final

214, Tanto los carriles de acceso comoe la via colectora-
distribuldora tendran la consideracién de viss de servieio pu-
blee, v as! 8¢ hari constar en Ia autorizacion. No podri, en
consecuencia, el titular de la Estacidn jmpedir el paso por di-
chas vias a otros zervicios e las autopistas, sutovias o carre-
teras de accesp contfrolado.

22. Disposicion de lus Estaciones de Servicio,

22.1. La Estacion de Servicio se dispondra de forms que los
vehiculos predan aceeder a loa surtidores libres, efectuando la
menichra mas sencilla y evitando la formacidn de filas que
chataculicen €l acceso

. 222, Solunente en el caso de Estaciones de Servicio con un
nignero muy reducide de surtidores podra autorizarse la dis-
posicion de éstos en iineq, -

223, Le longitud minimna de la zona destinada a serviclos
propiamente dichos, sin tener en cuenta 10s accesos y posibles
Zonss de glintacenamiento y espera de vehiculos, sera de 50 me-
tres, y su distancia minima al borde de la calzade més proxima,

de 10 mettros, tenjendo en cuenta a este Gltimo efecto lo dis
puesto en ¢l apartado 14 de estas normas.

224, Los swrtidores de carburanies para servicio de vehiet-
los pesados deberin disponerse separadamente de los surtidores
destinados al suministro de vehiculos ligeros.

22.5. Las 1nstalacicnes de agua, alre y vents de lubrican-
tes se colocarin fuera de los carriles de acceso ¥ de los canales
de despacho de carburantes.

2%, Obras e instglaciones complementarias.

231, Las vias de deccleracion. ageleracion ¥ accesos en ge-
neral, la via colectora-<distribuidora si existe. las zongs de es-
pera. atc.. estarin dotadas de un firme de aniloga calidad v
resistencia al de Ip calzada principal. si bien los carriles da
acceso al menos se dispondran con pavimenle diferenciado con
respecto al de dieha calzada.

23.2. Fl dispositive de drenaje de lo. Estacion de Serviclo,
tanto en lo que se refiere a drenaje subterrinec como al juego
de pendientes supeorfiiales, cunefas de recogids, desagile, et-
cétera, se efectuard cor los mismos criterios ¥ normas estable-
cidos para 1a via principal. ¥ de tal forma que las aguas proce-
dentes de la Fstacton no puedan llegar a irrumpir en aquella via.

24, " Sexulizacion.

24.1. B! interesado es ara obligade a colorar las sefiales in-
formmativas que sean precisas. de acuerdo con las condiclones
sefiialadas en la autorizaciéon por la autoridad que se la otorgue
¥ con las normias que se indican a continuaciém,

242, Seralizacion vertical.

242.1. La sefalizacion de salida de la autopista, autoviz a
carreters de acoeso controlado estard formeda por tres sefialea
de informacion simples o multiples, segin gue la Escacién de
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S gl U e nle SLNNTHST e o bl a0bes o JiSporga tampien
de talier de repdruciones u MTO servicio culplemienlario.

Dichas senules informativas se adecitirdn 4 las siguiente~
caracterigticns:

al Una sehal de preinfurmeacion. colocads o 1000 metros
de la pariz del carrii de deceleracitn y con la inscripeion
21 000 metrose

B Una senal de wfurmacion colocada a su6 metros de !s
nariz del carril de deceleracion y con lp inseripeidr €500 metros»

Brio esta sefial se colocara una placa adicional con s
inseripeidn de la distancip 8 que %8 encuentra la Estacion de
Serviclo sisulente

¢ Seflal de confirmasion
de deceloracion, con una flecha
mar, pata acceder a la Batgeion

2422 La selahracion de reincorporacior a la  autopista,
autevia o carretera de acceso controlado estara  constituida
por ura sefil, coluesds 4 comienzo de! eartil de aceleracion.
de atencién. carrelera preferente.

En la calzada de s via principal se rolpeara uta sebal de
advertereia de icorporacion no preferente por la derecha,

2423 En e interior de la Bstacion de Servicic se colo-
caran todas las zefigler cue =& ¢rean mnecesarias para ordenar
la circulacién dentro de la zona. adecuadas a las dimensiones
de la Estavion, disposicion de los surtidores, ete,

2424, Cuandu el estudio de rafico prevea la [ormacion
de filas en horas puntas. aue no puedan ser ghsorbldas por la
caparidad de suministro de la Estacion, se dispondrd una
sefigl luminosa con la indicacion de «Completos, sdosada a la
sehal de informacion situada a 500 metros v actuada por un
detector de filas situado adecuzdamente en el carril de dece
Ieracim.

culocada sl comicnzo gel carril
indicadora del sentide a to-

24.3. Senalizdcion horizoninld,

243.1. E} marcado propio de la calzads principal se verd
afectde por €l de lus carriles de acceso a la Estacion de Ser-
viein por medio de:

2) Flechas de seleccion para el carril lateral de acceso el
earril de deceleracion.

b) Linea continue de separaciém de earriles. impidiendo el
cambic de carril en Ia rona de peligro por proximidad del
carril de decelerarion.

¢} Linea continna de separacion de senlidos de circula-
cion en el easo de carretern de acceso controlade sin mediana.

2432 En Jos carriles de acceso !a sehalizacién horizontal
estara constituida por:

a} Mareas de cebreado para proteccicm de obsticulos en
los retranquecs de las narices de isletas

b Flechas indicadoras del sentido de circulacién en los
carriles de cambip de velocidad.

¢ Limitacidon de velocidad & 3¢ Km/h en el carril de dece-
lergeion.

24.3.3. Se dispondran asimismo en la zona de servicio to-
das zquellas marcas viales que se consideren convenientes para
el mejor encavramiento de los vehiculos.

25, fluminagion,

25.1. Cuando la sutopista. autovia o carretera de acceso
controlado esté dotada de ilumningcion propia, la Estacién de
Servicio y sus vias de decelerpeidén v aceleracion dispondran
de un sistema de iluminacion analogo, en cuanto & los siguien-
tes extremos: 2}, nivel de iluminacidn; v, grado de unifor-
midad; c), altura, vuele. espaciamienic y tipo de biculos; &),
tipe ¥ modelo de armaduras; ed. iipo de lamparas.

252, Cuando la avtopista, aulovia o carreters de acceso
controlade no esté dotada de iluminacién propia. la Estacién
de &ervicle y sus vies de decelaraciom ¥y aceleracidn dispendran

de un sistemz de {luminacién de las siguientes caracteristicas:
a'  Nivel de iluminacion:
Pgvimento claro: 12 fux.
Povimento oscure: 20 lux.
by Grado de uniformidad:
Media: 0,65,
Minimo: 0.35.

e) Armadura antideslumbrente: De flujo corteda ccutoffs
o edéfites.

:

26 Burferas fr segaradad - Vodas 105 abstaculos 0 cOougar -
coil maten de leoresalacion Ae la Esrgcion de Servicie ¢ €
ndoran suponer an autmento de e peligrosidad de la va de
cirenlacion. tiles comeo rarteles de seftalizecitn. gostes de alum-
brado. elc. deberan dispongt de barreras de scpuridad det tipo
aredpminanie o0 la calyada principal. *

ML lerramento

201 Cuanda w0 aufoplsla, adtovia o curreteric de Acresg
controfadn esté dotada de sistema de cerranento propio, la
Estacién e Serviclo debers dispaner de un tipo de cerramien-

t andloge ai de la calgada arineings.

No sera, sin embargo, necesaria a instalaeidn de cerma-
mlento cuando. a4 juler de 'p Autonidad goe otorgue la auto-
riracion. las condiciones tonogrdificas del lerreno o cualquier
otrn ‘obsticulo natural linuten el accesu & la Fataeion en for-
ma similar a como lo haria dicha mstalacion.

M2 Bn oaulboplstas o dutovigs con medians de separacidn
do ealradas #e colotanu. en las sounps correspondientes a los
aceesos, ung vallh de cerrmrmente en la mediana, que impida
a jox vehicuics que eircuan por la calzade opuesta & g de la
Estacion de Servicio cambiar de sentido de cireulzeion y en-
ftrar en lo. acvesgs de agquella :

273 En el ensu de Fstacion de Serviclp con instalacioties
en Ambas margenes de una AULGRIStE O AULovia, se uniran las
dos vallas de ceriamiento a gque se refiere el apartade anteriar,
de tz! forma que impidan el pasc d& ueatanes de una Estacién
a olra.

28, Oraamenfucion.—La ornamentacion de las Estaciotes de
Servicio debera estir en armonia con &l rratamicnto dado en
este mismo sentido a 'a autepista, autovia o carretera de ac-
ceso controlado en gque agquéllas eslen =ituadas,

29, Obras diverwgs --'Todas las obras propias de la Estacion
de Se¢rvicio o de sus gecesos zerin por euents del inleresado,
asi come las obrax que con posterioridad a su instelacién sea
preciso vealizar en !z Estacion con motivo de modificaciones
en la calzada principal, sin que por esta causa pueda el in-
teresado exigir indemnizacion alguna.

v

30. Dispogivion ddicionod—Se aprueba, de confarmidad eom
lo dispuesto en €] apartade 8° de la Orden de la Presidencia
del Gobierno de 9 de noviembre de 1988 la relacidn neminal
de autopistas. autovias y carreteras de acceso controlado. due
ge publica como anexs a las presentes normas, Anualmente re
darid esta misma publcidad a coslonier tipe de variaciones
que en dicha relgcion se produzean.

Lo digo a VV. II. pgra su conccimiento y efectos,
Dios guarde a VV. II. muchos afics.
Madrid, 31 de mayo de 1969.

SILVA
Ilmos, Sres, Subsecretario ¥ Directar generpl de Carreteras ¥
Caminos Vecinales,

ANEXO

1. Relacion nominal de autepisias

1.1. EN SERVICIO:

Muodrid-La Junguera (N-I11.

Madrid (calle Cartegena)-Final de la Variante de Torrejdon
Ardoz.

Ramal de la N-IT al aeropuertc de Barajas (Madirid).
variante de Badalona.

Mudrid-Valencia (N-1I1),
Acceso a Madrid (por Conde de Casall,

de

Muaodrid-Le Corudig fN-Vi).
Las Rozas-Villalba,

Faima-Cap de Pera (C-715).
Palma (paseo Segrere)-Aeropuerte Son San Jual,

Santg Cruz de Tenerife-feod ¢(C-320).
Santa Cruz de Tenerife-Los Rodegs,
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1.2, BEx consrtruccion fexchuidos lo= tramos de peaje):

Mudrid-Irin {N-1:
Variante de Sain Sebastian.

Madrid-La Junguera (N-Ii;,
ZaragoZe-alfajarin,

Mealins de Rey-Barcelona :calle {Magomnal),
Barcelona (eniace de Las Gloriasi-Badalona.

Cddiz-Barcelong (N-3404.

Valencia Norte-Puzol,

Sevtlla-Huelve (N-431).

La Pafioleta-Castilleja.

Madrid-Gijorn (N-636).

Matsblina-Lupones,

San Sebastidn-La Corufta {N-63¢).
Baracalde=Bilbao ' (avenida de José Antonick
Bilmo (avenida de José Antonioi-Basauri
Soanfa Cruz de Tenerife-Granadille C-822i,
Santa Cruz de Trnerife-Santa Maria del Mar,

Red urterial de Madrid.
Autopista de la Paz.

2. Relaeién neminal de auntovias
2.1, EN SERVICIO

Madrid-Irin (N-I;.

Meadrid ¢plaza de Castilia)-Nudo Norte.

Madrid (Manateras»Alechendas (por Ln Moratefa),
Aleocbendas-San Agustin de Guadalix.

Veariantc de Fuencarral,

Ronda de Burgos.

Agceso a Sgn Sebastisn de la carretera de Madrid.

madrid-la Junquera (N-I1).
Zaragoza-Ramal al aeropuerto.
Puente de Santiaro y aceesos.

Madrid-Cadiz (N-IV},

Magrid (puente de la Prineesa)-Cludad Loe Angelea
Sevilla-Dos Hermangs,

Acceso a Cadiz

Madrid-Badajoz (N-V3,

Madrid (puente del ReyCuatro Vientos,

Madrid-La Caorudia (N-Vi},

Madrid (arge del Triunfo)Las RoOZus,
Barcelona-Puigeerdd (N-150).

Avenidag Meridizna Iramos 1 v I},

Almerig-Valemcia (N-3327.

Calle J. B. Lafors (AlHcante),
Variante de San Juan
Acceso g Benidorm,

Sevilia-Mdlaye (N-334},
Acceso a Sevilla,

Cédiz-Bargeiona { N-346).
Accesn a Valencia por el Norte,

Madrid-Toledo (N-401),

Puente de Praga-Plaza Eliptica (Madrid).

Tole g.ic— Valladolid (N-483).

Acceso 8 Valladolid rplaza de QGdrein Morato v N-6200,

Madrid-Lecn (N-601).

Plaza de San Nicoits-Calle de San Tidefonso (Valladolld).

Madrid-Santander (N-623;,
Acceso 3 Burpos de 1a carretera de Santander,

San Sebastiin-La Corufia (N-634,

Variante de Galdicato,
Pchevarri-Bilbap

Barcelona-Valls (C-246).
Barcelona-Castelldefels.

Palma-Andraity (C-718).
Awtovia maritima

Las Palmas-Maspulomas (C-3121.
Autovip maritima (tramo II3

Barcelona-Aeropuerto del Prat (B-202).
Ramai de acceso 2l aeropuerio del Prat (Barcelonha),

Red arteriad de Madrid.
Autovia del Manzanares,

2% EN CONSTRUCCION ;

Muadrid-La  Junguerg (N-Il}.
Puente de Espiugus-Barcelons,

Sevillg-Mdlaga (N-334).
Sevilln-Alecald de Cuadaira.

Sevilia-Huelva.
Savilla (plaza de Armas-Le& Pafioleta.

Madrid-Gijon (N-630;.

- Oviedo-Matabling.

San Sebustidn-La Coruna (N-634),
Burceha-Sestao.

Las Palmas-Agaete (C-810}.
Playa Victoris-Playa (Canteras,

Lag Palmas-Veya de San Maico (C-8114,
Acceso a Las Palmas,

Las Palmas-Maspalomas C-§12;,
Atttovia maritima iratho I

Helacién tominal de carreteras eon coentrol total de aeceson

3.1. EN SERVICIO:

- Madrid-La Coruita (N-Vi).

Nuevo aceeso a Bl Ferrol poar el Montén y Las Plas

Cédiz-Barcelong (N-340/.

Azceso ml aeropuerto de Mailaga.

Variante de Oropesa (p. k, 79.6-p. k BE3)
Puente de Amposta ¥ Bcoeesos.

Vartante del Perelld (p k. 2082-p. & 24000,

Madrid-Gijon N-630).
Nueve acceso a4 Qviledo (P‘igaredmedo).

3.2. EN CONSTRUCCION :

Madrid-Cédiz +N-IV].
Puente sobre !z pahia de CAdiz ¥ accesos.

Madrig-La Corufia. .
Ruevo acceso A Qalicla (La Retueria-3an Romdn de Bem-

bibre).

Madrid-Mdlega.
Nuevo acceso a Malaga {Salinas-Puerto Las Pedrizas-Case-

bermeja-hiflaga).

San Sebastign-La Corufig (N-£34)
Llanes-Llovia (variante entre p. k. 97.0-p. k. 129.8).

Lpz Palmas-Maspalomas ¢(C-8125.
variante entre el tinel de 1a Loja ¥ el a.empuerto de Garnde.

La Lagund-Teod (C-8245),
Variante entre p k. 23.0-p. k. 62.0.

Santa Cruz de Tenerife-Granadilia (C-8221,
Variante entre Santa Muria del Mar y Candsiavria,
Variante entre Candelaria y Granadills.
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EN EL CASC DE QUE Eo ARCEN DE LA -AUTCRISTA TENGA AHCHJRA WFERIOR
ALOS 3,00M, EL BOIMLID BE LA HARIZ SE RETRANGUEARA HASTA
DIEHO ANCHO DENTHD DE LOS 13,50 M, DE SU LONGITUD
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FLANTA

Lines blenca conlnea s/Raements ﬂ_U:FOPlSTA aQ
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ancha 1S 5 20 em

RELACION ENTRE L, A Y .EL RADIO DEL RAMAL
( RASANTES SUAVF + 2% O :NFEMORES!_

vEL. ESP RAMAL, Km/h [ 25 30 35 40

PR EDED

RADIC EXTERIOR RAMAL R ['51CP| 2D | 30 | 40 | 50 75 | so | 2o | 180 | 250

ANCHO DE L& CALZADA, & [5.00 |5.00fa75]4,75]4,50 Ta.201w,20] 4,00 4,00 400
VEL. ESPECIFICA DE LA - —
CARRETERA PRINOIPAL Km/h L = LDNGTUD TOTAL DE DECELERACHON - METROS
10 os | s0 | 20 | u5 | 85 J es [ o5 | es | a5 [ 85 | -
80 20 {105 |os | 96 [ 90 | a5 | o5 | o3 [ es | a5 | 85

. NOTAS
iNFLUENCIA DE LA RASANTE EN L
: i.- EL PAVIMENTO ©OF LA COMEXION DEBE PRESENTAR MARCALO CONTRASTE DE COLOR CON
FACTOR DE { A CORRECCION L £N FUNCION EL UE LA CALZADA Dt LA CARRFTERA PRINCIPAL DELANTE DE LA NARIZ, EN LA 20MA
VELOCIDAD ESPECIFICA DE DE LA RASANTE NO UTILIZADA POR LOS VEHICULOS, ESTE COMTRASTE PLEDE REMARCARSE EM TEXTURR
LACARRETERA PRINGIPAL TAMBIEN {POW EJ. BMPLEANDO UN PAVIMENTOC RUGOSO.)
Km/ h . RAMPA . PENDIENTE
: 7.- CUANDO SE EMPLEE BORDILLD LIMiTANDO EL ARCEN DERECHO DEL WAMASL , DEBERA
TO - 8O 0,20 11) 3a4% 20 INICIARSE EN EL PUNTO B
ro - 8o .80 11} %a&% I, 35 3. 51 L& SECCVIN DEL RAMAL.INCLUYE HORDILLO EN S5U LADO {ZQUIERDO, SE FROLONGARA

. ., . EL PROFIO BORD'LO DE LA NARIZ DESDE EL PUNTO ¢
i.} L manimg - BS m. /

4 - EN CASD Db GUE Ev ARCEN Dt LA CARRECTERA PRIMCIAL SEL NFERIOR & 3,00
WETROS OE ANGCHURA, EL BORDILLO DE LA WARIZ SE RETHANGUEARA HASTA DICHO
ANCHO CENTAD DE LO5 13,5C M. DE SU LONGITUD
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- — RERUCIENTD LA LONGITLD DE 77 M ~REVIA Ack

TR
{r=

PLANTA

Linen blanca cantinug 4 /govimento

AUTORISTA D AUTONIA . techa 5 cm

== .o

J

s P o4
1

PR L K 450.

Limeq higned comlinug . !
3/peormenio — anche 5.6

CON ARCEN '

A lver tabio gdjunia)

&?’Q?

‘H“‘H .

HARIT A 5%, &0 0 £5M PARL LLS VEILOOWDADES
“SFECIRICAS DE LA TARRETEFRA LE ©0 772 n B
KWid RESPECTIVAIINTE

S

[EEE AL

J. &S U kwAs CIRCULAMED SE SRNOZ
POETER L i1 T SE POR L0 0G0
LFS luatES & 147 hD.CADAS

= i Sk N0 DR LA CONFR.ON DEBE FREZENTAR
R MARCADD TOWTRASTE CON EL CE LA CARRETERR
FRONCIFA, . BELAMTE TFE LA MARK, E% LA ZONA
Wi UTn s ALS POE LOS VEH CULDT ESTL CONTRASTE
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. & TEEE MFMARCARSE ADEWAL Ta FEXTURA ¢

UIFRIANTE waRCAs SO08RF F. CAVIMENTO
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ROHGIT D b 20 M AMTED RE L& VL UE RSl -
0f f3, 50 M DFTFUFS DE © A NARIT

RELACION ENTRE L, & Y EL RADIO DEL RAMAL

{ RATANTES SUAVES * 2% O INFERIORES)

wEL L350 RAMABL , Km/™ o] Z5h 0 3% 40 45 50 L] 0 70

RAD:D EXTERIOR RAMAL R, "sTcF'| 20[ 30 | 40 | ma j en | 75 ]| 20 | wo @(L
TANCHI DELA CALZADA , A 5,00 |s,0004 754 5|4 s0fa,20}4 20 |4 20]8,00(a00
S'ERL,&EETSE';%:;&;'E#%I&ELILK{‘M,F /. L - LONGITUD TO"&: DF GICELERALION - MOTHDS |
50 120 fosofro] 70 eo{«e ] ce|ss[saf ~ | - |
0 5 Lios ]9 | a0 | rs | 15 | 75 _a_en 6o | 6o | - |
i 8o 250|120 Jrios | o5 | e | 35 | ac i e 7o e oo |

INFLUENCIA DE LA RASANTE EN L
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FACTOR DE LA CCRREZC ON L_EN FUNCION
VELOC IDAD ESPECIFICA DE DE LA RASANTE
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RELACION ENTRE A, Ry, Y EL RADIO DEL RAMAL

Lines Banca nlinug s pcuimento

¢ ‘durdite two B-2

VEL ESP AAMAL, Km /h 30 35 40 45 50 55 &0 7O an

RADIO EXTERIOR DELRAMAL,R | 30 | 40 | 50 | 60 | 75 | 8o | 1zc | 1eo | zs0
ANCHO DE LA CalzZapa 5 475 |4 75|40 aze s 20 a2 [a00 [4.600 [ 4.00

RADIC EXTERIUR Acubino ki1 80 | 9¢ | 12e {1z0 [vsa | 1eo |za0 {350 | soo

oo,
460
4,00
1000 ]

[1} Lo curve circuiar puede sustiluirie por eno clotdide.

NCOTAS

V. =" EL PAVIMENTO DE LA CONEXIQM DERE PRESENTAR MARCADD CONTRASTE
EN COLOA CEN EL DE LA CALZADA DE LA AUTOPISTA. A& PARTIR OF 1A
MARIZ , EN LA 7QNA GQUE WO DEPBE SER UTILIZADA POR L OS5 VEHICULOS,
ESTE CONTRASTE SF REMARCARA €N TEXTURA TAMGIEN (POR EJEMPLSG
EMFLEANDD UN FAYIMERTO RUGOSO |

0]
I

CUANDG SE EMPLEE OORDILLO LIMITANDOD (L ARCEH OFRECHO TEL RAMAL,
DEPERA TERMINARSE EM FL PUNTO B

3.~ 5 LA SECCION DEL RAMAL WO INCLUYE BORDILLO EN SU LADQ 1ZQUIERIC,
EL BORDILLG DE LA MARIZ SE INICIARA EH EL C.
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NOTAS

PLyRENTO DE LA CONDWON IEBE ¢RESERTAR MARCAJO CONTRASTE

EN COLOR (0N FIL OF [A CALZARA GF _& ALTOPISTA A FARTIR DE A

Bardills Sipp B-2

MAFRKE . BN LA ZONA QUL NO DEEL SER WTILIZADA POR LCS VEAITULOS,
LSTE CONTHASIE 56 RLMAHCAHA EN TLX1URA TAMD'ER [ PON EJEMPLC
FMPIFANDD UN PAVIMENTO SUGDSO).

CUANDO SE FMPLEE BCRDULO LSMITANDS F. ARCEN IARLIFD DEL SAWAL,
EEBERA TERMINARSFE FY Fi. PUNTC R

S1LA SRCCIDN DL HAMAL WNOLHYE BORDILLO EN S0 CARD 1ZQUERDC,
S CONTIHUARA L FPROPIQ BORDILLO DL LA NARIZ DELDE EL PUMTG O

RELACION ENTRE A, R, Y EL RADIO DEL RAMAL

VEL. ESP. RAMAL .Km /b - 30 | 35 40 45 5% | 5% L

) ] 80

RADIO EXTERION DELRAMAL, A | 30 40 30 &0 TS S0 120

140 | 250

ANCHO DE LA CALZADA, A 4,75 [ 4,75 |4 50[ 420 4,20 4,20 {4, 00] 4,00 [ 400

HADIO EXTERIOR AGUERBO Ry 1) 90 | 90 | 1200 | 120 150 | 180 | 240

IS0 | 500

DISTANCIA MIMINA, O YABIUDAD, D,  PARA Ve CARRETERA PRINCIPAL OE :nmnfh.-sa

“ g0

INFLUENCIA DE LA RASANTE EN L Y L,

RASANTE INCLINACION L L
E‘,ﬁﬂ?ﬂ,"ﬂﬂﬂg{% o 301 da,00 103,060
+5a 4% - 4D 160,00 40,00
+3a6% SQ 11 202,00 175,00
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N:r 1ok

wq adpenlald

PLANTA
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CON ARCEN

VEL ESP RAMEL ®xm /h 1 in *0 % a0 5% L) T 80

RADID EXTERIOR DE RAMAL R | 30 40 50 B Ikl i 120 180§ 50

ANCHO DE LA CALZADA, A [ 4,75[4,75 | 4,50 [ 4,20 14,20 | 4,20 (4,00 | 3,00 4,00

RADIC EXTFRIOR ACUERDOR ('} 90 30 20 120 $165C | 1860 | 240 § 350 § 500

EPARG v CARRETERA PRINCIPAL DF 80 Km/h = 5G
DISTANCEA MINIMA VISIRILIDAD, Dy 1 woou - - o ow - 55
| " - an - B0

{11 La turva circutar puede suslituicss par une clotoide

INFLUENCIA DE LA RASANTE EN L Y L

RASANTE INCLINACION L L,
PLNOILNTE - TODA .
| RAMPE WAsTA BL%2 % 70 ! o BDSE0 10.09
+3g4 % 2500 30,00 87,30
+5a0 6 % - 0l 120,00 ' o5, 00
NOTAS

L= EL PAYIMENTO DE LA COMEX/ON DESE PRESENTAR MARCARD CONTRASIE EN CDLOR

CON EL DE CALZADA DE LA AVTCRSTA. A PAHT:R DE LA NAWEI, TN LA ZONA
QUE NG DERE SER UTHIZARA POR LGS VERICUHLOS, ESTE COWTRLSTE SF RFMAR-

CARA EHN TFRETURAL TAMBIEN {POR FUEKMPLO | EMPLEANDG UN FAVIMENTO RUGOSZDI,

2.- %t ARCEN DE LA CARWETLRA PRGNCHELL LG ESTUVIERA PAYHAENTADO, St PA-

VIMENTARA EM UNA LONGITUDG DE 13 METROSZ ANTES DE th NARIZ YIS METROS

& FARTIR DEL PUNTO B,
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