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Segundo.—La presente Orden entrarda en vigor el dia siguiente al de
su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 10 de enero de 2002.
MATAS PALOU

Ilma. Sra. Subsecretaria del Ministerio de Medio Ambiente.

890 RESOLUCION de 19 de diciembre de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el tramo Siétamo-Lleida
del estudio informativo «Autovia Lleida-Huesca. Carretera
N-240 de Tarragona a San Sebastidn y Bilbao», de la Direc-
cion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizaciéon de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas dis-
posiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento de Evaluacién de Impacto
Ambiental, la Direccion General de Carreteras remitio, con fecha 8 de
mayo de 1998, a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental
la memoria-resumen del estudio informativo «Autovia Lleida-Huesca. Carre-
tera N-240 de Tarragona a San Sebastidan y Bilbao» con objeto de iniciar
el procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental estableci6 a continuaciéon un periodo de consultas a
personas, instituciones y administraciones sobre el impacto ambiental del
proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 9 de diciembre
de 1998, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas,
junto con respuestas recibidas de entidades municipales que no fueron
objeto de consulta.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas recibidas
se recoge en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento, sometié conjuntamente el estudio infor-
mativo y el estudio de impacto ambiental al tramite de Informacion Publica
mediante anuncios que se publicaron en el «Boletin Oficial del Estado»
de fecha 20 de enero de 2000, en el «Boletin Oficial de la Provincia de
Huesca» de fecha 13 de enero de 2000, en el «Boletin Oficial de la Provincia
de Lleida» de fecha 5 de febrero de 2000 y en la prensa local con fecha
13 de enero de 2000.

El anexo II incluye los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 18 de octubre de
2000, la Direcciéon General de Carreteras remitié a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado
de la informacién publica.

Un resumen del resultado del tramite de informacion publica se acom-
pana como anexo IV.

Dado que las soluciones contempladas en el estudio informativo atra-
viesan dos zonas propuestas por el Gobierno de Aragén como Lugares
de Importancia Comunitaria, denominados «Yesos de Barbastro» y «Rios
Cinca y Alcanadre», la Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambien-
tal, con fecha 19 de abril de 2001, solicité al Departamento de Medio
Ambiente del Gobierno de Aragén, 6rgano responsable de la gestion de
los citados espacios, informe sobre su posible afeccién teniendo en cuenta
los valores que han motivado su designacién. Asimismo, dado que el inicio
del trazado hasta Angiiés atraviesa de forma tangencial el ambito de apli-
cacion del Plan de Recuperacion del Quebrantahuesos en Aragén (Decreto
184/1994 de la Diputaciéon General de Aragoén), de acuerdo con el art.
3.2 del citado Decreto, se recab6 informacion de la Direcciéon General de
Medio Natural del Gobierno de Aragon sobre posibles medidas a incluir
en la Declaracion de Impacto Ambiental.

Teniendo en cuenta las consideraciones del Ministerio de Medio
Ambiente sobre los impactos negativos de la alternativa seleccionada en
el estudio informativo para el tramo inicial de mismo, con fecha 4 de
octubre de 2001, la Subdireccion General de Planificacion de la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento remitié a la Subdireccién
General de Impacto Ambiental y Prevencién de Riesgos del Ministerio
de Medio Ambiente un escrito solicitando la segregacion del tramo com-
prendido entre el inicio del estudio informativo y el enlace con la carretera
a Loporzano (punto kilométrico 8,000 del tramo CN3), excluyéndolo de
la presente declaracién, en base a que se va a estudiar una nueva alter-
nativa, no contemplada en el estudio informativo, que minimiza los impac-
tos negativos sobre el Castillo de Montearagon y el rio Flumen, y que
ademas parece conllevar un menor coste. Posteriormente (12 de diciembre
de 2001) el tramo segregado se ha ampliado hasta el enlace de Siétamo
(punto kilométrico 12,500 del tramo CS1) con objeto de facilitar el enlace
con el tramo objeto de declaracién de impacto ambiental.

Con fecha 18 de octubre de 2001 el Departamento de Medio Ambiente
del Gobierno de Aragéon ha remitido un escrito a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente,
en el que se informa que el inevitable cruce de la alternativa objeto de
la presente declaracion sobre el rio Cinca coincide con una zona de escaso
desarrollo de la vegetacion natural de los sotos del Cinca, por lo que
es compatible este cruce con la conservacion del LIC «Rios Cinca y Alca-
nadre», siempre y cuando se garantice la aplicacion de determinadas medi-
das preventivas, correctoras y compensatorias, que cita. Por lo que respecta
al LIC «Yesos de Barbastro», se informa que la alternativa seleccionada
afecta inevitablemente al LIC entre los puntos kilométricos 39,500 y 45,000
(CN5) aproximadamente, y vuelve a afectarlo entre los puntos kilométricos
49,500 y 52,5600 (CN5) aproximadamente, siendo posible en este ultimo
caso evitar la afeccién mediante una modificacién del trazado que desplace
éste al norte del canal de Selgua. Asimismo, informa que la inevitable
afeccion al espacio anteriormente citada afecta a habitats catalogados en
el anexo I de la Directiva 92/43/CEE, en especial a matorrales gipsicolas,
habitat prioritario que define la singularidad y la designacién del LIC,
y expone que dicha afeccion puede minimizarse con una modificacion
de trazado que haga discurrir la traza de manera transversal al espacio
en la zona norte de éste, asi como adoptando determinadas medidas, que
cita, para minimizar y compensar esa afeccion. En relacion con la afeccion
a especies amenazadas, se informa que, por lo que respecta a la conser-
vacion del quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), no se considera necesaria
la adopcién de medidas especificas, al no afectarse a las areas criticas
definidas en el Plan de Recuperacion; por lo que respecta al aguila perdicera
(Hieraaetus fasciatus) se informa que el trazado afecta a dos territorios
conocidos de nidificacién de la especie, en los valles de los rios Alcanadre
y Cinca, y se definen medidas restrictivas que limiten la afeccién; y por
lo que respecta al alimoche (Neophron percnopterus) y ala chova piquirroja
(Pyrrhocorax pyrrhocorax) se informa de que existen datos de nidificacion
de ambas especies aguas arriba y abajo del puente actual sobre el rio
Alcanadre, siendo validas las citadas medidas restrictivas. Por otro lado,
se indica la necesidad de realizar prospecciones y catas paleontolégicas
en el entorno de la traza en las proximidades de la formaci6n a la pertenece
el «Yacimiento Peraltilla», catalogado de interés nacional.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto 1302/1986, de
28 de junio, de Evaluaciéon de Impacto Ambiental, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento
de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula, tinicamente, a efectos ambientales, la siguiente declaraciéon de
impacto ambiental sobre el tramo Siétamo-Lleida del estudio informativo
«Autovia Lleida-Huesca. Carretera N-240 de Tarragona a San Sebastian
y Bilbao».

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Dado que con fecha 4 de octubre de 2001, la Direccion General de
Carreteras ha comunicado el inicio de un nuevo estudio informativo para
el tramo comprendido entre el origen y el estrecho de Quinto (pp.kk 0,000
al 8,000 del eje CN, ampliado posteriormente hasta el punto kilométrico
12,500 de CS1 que coincide con el enlace de Siétamo) con objeto de estudiar
un nuevo trazado que discurra mas proximo a la carretera N-240 y minimice
las afecciones al rio Flumen, al utilizar el punto de cruce actual, y al
Castillo de Montearagén, el citado tramo queda excluido de la presente
declaracion de impacto ambiental.

Las alternativas contempladas en el estudio informativo afectan a la
zona propuesta por el Gobierno de Aragéon como Lugar de Importancia
Comunitaria bajo la denominacion «Yesos de Barbastro», siendo el corredor



BOE num. 13

Martes 15 enero 2002 1791

o eje centro-norte (tramo CN5) el de menor afecciéon al citado espacio
y a los habitats prioritarios de vegetacion gipsicola que han motivado
su designacion. La propuesta del Gobierno de Aragén es posterior a la
elaboracion del estudio informativo, motivo por el que no se ha contem-
plado en el mismo. No obstante, con objeto de reducir la afeccién al citado
espacio se prescribe en la condicién 1 una modificacién de la citada alter-
nativa. Dicha modificacién consiste en el desplazamiento de la traza hacia
el norte, para acercarla y ajustarla a la carretera N-240 entre Peraltilla
y el limite del términos municipales entre Laluenga y Barbastro (que cons-
tituye en esta zona el limite oriental del LIC), junto con un nuevo des-
plazamiento hacia el norte hasta rebasar el canal de Selgua en el tramo
que éste constituye el limite septentrional del LIC.

La alternativa elegida en el estudio informativo entre Monzoén y Altorri-
con (eje centro-norte, tramos CN6, CN7) produce impactos ambientales
de mayor magnitud que el eje centro-sur (tramos XCN5CS6, CS6), que
aprovecha la actual variante de Binéfar, fundamentalmente por una mayor
ocupacion territorial y afeccién a cultivos de regadio.

Examinada la documentacién contenida en el expediente: estudio infor-
mativo, estudio de impacto ambiental y resultado de la informacion publica,
y completado el andlisis ambiental con la visita a la zona de proyecto,
se considera que, entre las alternativas contempladas en el estudio infor-
mativo, la que menos efectos negativos produce sobre el medio ambiente
es la combinacion de los ejes centro-norte y centro-sur definida por los
tramos: CN3 desde el punto kilométrico 8,000, CS1, XCSICN5, CN5,
XCNb5CS6, CS6, CS7, CS8, XCS8CN10 y CN10.

En consecuencia, para la realizacién de la citada alternativa, tanto
en el proyecto de construcciéon que la desarrolle como en las fases de
construccion y explotacion de la carretera, se deberdan observar las reco-
mendaciones y las medidas preventivas y correctoras contenidas en el
estudio de impacto ambiental en lo que no se opongan a la presente decla-
racién y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

Los puntos kilométricos se refieren a los tramos de los ejes centro-norte
y centro-sur que se contemplan en el estudio informativo y que configuran
la alternativa seleccionada en la presente declaraciéon de impacto ambien-
tal.

1. Adecuacion ambiental del proyecto

La alternativa anterior debera adaptarse en el proyecto de construccion,
siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los siguientes cri-
terios:

El inicio del tramo objeto de declaracion de impacto ambiental (punto
kilométricol12,500 de CS1), coincidente con el enlace de Siétamo previsto
en el estudio informativo, deberda proyectarse de forma que permita el
enlace con el trazado del tramo segregado teniendo en cuenta que, con
objeto de minimizar la fragmentaciéon del territorio e intentar evitar el
cruce sobre la carretera N-240 y el consiguiente terraplén frente a Siétamo,
el trazado en este tramo de enlace debera discurrir lo mas préximo posible
a la carretera nacional, eligiendo la zona de cruce del rio Botella de forma
que el cruce sea lo mas ortogonal al rio posible, y procurando evitar el
cruce sobre la N-240 con objeto de minimizar el citado terraplén.

Con objeto de evitar la afeccion a la mancha de quejigal situada en
la margen izquierda del rio Guatizalema (punto kilométrico 14,300 del
CS1), asi como minimizar la afeccion a la franja mejor conservada de
carrascal existente en torno al punto kilométrico 13,800 (CS1) y alejar
el terraplén del estribo oeste del meandro del rio, se desplazara la traza
hacia el sur unos 100-150 m. Si fuera necesario se prolongara el viaducto
por su extremo oeste, de forma que el terraplén de dicho estribo no supere
los 12 m de altura.

La ubicacion y la tipologia del enlace CS3 con la carretera A-1222,
en el punto kilométrico17,460 (CS1) se proyectara de forma que se minimice
la afeccion al arroyo y a las carrascas, dotando a los ramales de obras
de drenaje suficientemente amplias para garantizar una menor afecciéon
al arroyo.

Con objeto de no afectar con el terraplén del punto kilométrico 19,200
a la vaguada y vegetacion del arroyo tributario del rio Rija, se desplazara
la traza ligeramente hacia el sur o se recurrird a una tipologia de terraplén
que minimice la ocupacién, utilizando técnicas de bioingenieria (muros
verdes, etc.) que garanticen su total revegetacion.

Teniendo en cuenta el actual diseno de la traza, el paso superior espe-
cifico de fauna previsto en el estudio de impacto ambiental en el punto
kilométrico 20,500 (CS1) probablemente presentara rampas de acceso, al
menos por su extremo sur, hecho desfavorable a la utilizaciéon del mismo
por la fauna existente en la zona (jabalies), por lo cual deberd recon-
siderarse su realizaciéon. En su lugar, dado que en las proximidades del
mismo existen pequenas vaguadas (puntos kilométricos 20,050, 20,200,

20,350, 20,620), se sustituiran las obras de drenaje previstas (tubos de
1,80 m de didmetro) por marcos con dimensiones minimas de 7 m de
ancho por 3,5 m de altura, especialmente la del punto kilométrico 20,620;
en el caso de la del punto kilométrico 20,020 se proyectara un pequeino
puente o como minimo 2 marcos de al menos 5 metros de altura. Estos
pasos deben acondicionarse para el paso de la fauna mediante una pla-
taforma lateral seca y revegetando adecuadamente la entrada a los mismos.
Por tanto, en el proyecto de trazado se dard prioridad a un disefio que
permita la utilizacién de estas obras de paso sin menoscabo de la mayor
adaptacion posible de la rasante al terreno.

Con objeto de reducir el impacto sobre el cauce y aumentar la per-
meabilidad transversal para la fauna, en los barrancos de los puntos kilo-
métricos 22,150 y 22,500 de CS1, las respectivas obras de drenaje se sus-
tituiran por sendas estructuras que permitan alcanzar los citados objetivos,
con luz minima de 40 m2 y dimensiones minimas de 7 m de ancho por
5 m de altura, adecuandolas para el paso de fauna.

Con los mismos objetivos de la condicién anterior y para minimizar
el impacto sobre la vegetacion de ribera, en el barranco situado en el
punto kilométrico 3,500 (XCS1CN5) se sustituira el tubo de 1,80 m de
diametro por una estructura de dimensiones suficientes para cumplir los
citados objetivos y con las dimensiones minimas citadas en el parrafo
anterior.

Con objeto de minimizar la afecciéon al cauce y a la vegetacion de
ribera, las pilas del puente sobre el rio Alcanadre se construiran accediendo
Unicamente desde la margen derecha del rio y utilizando el camino exis-
tente. El transito de maquinaria pesada por el curso fluvial (incluida la
zona no inundada) debera reducirse al maximo y ejecutarse de acuerdo
con lo estipulado en la condicion 3. En la construccion del tablero no
se afectara ni directa ni indirectamente al cauce ni a la zona de valle
y cortados de la margen izquierda situada bajo el viaducto, para lo cual
se utilizarda un sistema constructivo de losa empujada o cimbra autopor-
tante. Tal como esta previsto en el estudio informativo se utilizara el puente
actual para una de las calzadas, adosandole otro de analogas caracteristicas
(alzado, pilas, estribos, etc). La balsa de retencién, decantacion y desen-
grasado referida en la condicién 3 se ubicard en la margen derecha del
rio, bajo los viaductos y lo mas proxima posible al estribo.

El enlace CN8 con la N-240 del punto kilométrico 34,400 (CN5) se
disefiard y ubicard de forma que no se afecte a las manchas de carrascal
de porte arbéreo.

Con objeto de minimizar la fragmentacion territorial entre los puntos
kilométricos 34,000 y 37,000 (CN5) se aproximara la traza lo mas posible
a la carretera N-240, teniendo en cuenta los condicionantes técnicos de
trazado y las edificaciones existentes.

El trazado proyectado atraviesa el Lugar de Importancia Comunitaria
«Yesos de Barbastro» desde el barranco de la Clamor (punto kilométrico
39,500, CN5) hasta el limite de los términos municipales de Laluenga y
Barbastro (entorno al punto kilométrico 44,200, CN5). Por tanto, con objeto
de minimizar la afeccion a la vegetacion gipsicola y al Lugar de Importancia
Comunitaria «Yesos de Barbastro», se modificara el trazado acercandolo
lo mas posible a la carretera N-240 desde aproximadamente el punto kilo-
métrico 38,500 (CN5) hasta alcanzar el limite de término municipal ante-
riormente citado (entorno al punto kilométrico 44,200, CN5), que es limite
del LIC. En todo este tramo que discurre por el LIC la mediana se reducira
al minimo previsto en la Norma 3.1-IC.Trazado, de la Instruccién de Carre-
teras y no se construiran vias de servicio ni areas de servicio.

Con objeto de minimizar la afeccion a la vegetacion de ribera y al
cauce e incrementar la permeabilidad para la fauna, las obras de drenaje
previstas para cruzar el barranco de la Clamor (punto kilométrico 39,500,
CN5) y el barranco de Clamorelles (41,900, CN5) se sustituiran por sendos
puentes, con independencia de la modificacién del punto de cruce a que
obliga lo establecido en el parrafo anterior.

El enlace CN9 con la N-240 del punto kilométrico 43,200 se desplazara
hacia el este, ubicindose y disendandose de manera que ninguno de los
ramales afecte al LIC ni a manchas de carrascal sobre yesos.

Con objeto de evitar la afeccion a la vegetacion gipsicola y al LIC «Yesos
de Barbastro» (puntos kilométricos 49,500 y 53,000 del CN5) se modificara
el trazado desplazandolo hacia el norte, dejando al sur el canal de Selgua,
que constituye el limite septentrional del LIC en esta zona.

Desde el punto kilométrico 43,500 al punto kilométrico 49,500 de CN5,
ademas de la modificacion de trazado exigida en el parrafo anterior, el
ajuste del trazado debera considerar también como criterio prioritario
la minimizacion de la afeccion a la vegetacion gipsicola, habitat prioritario
de la Directiva 92/43/CE. Con los mismos objetivos, entre los puntos kilo-
métricos 53,00 y 55,500 del CN5, se desplazara el trazado hacia el norte
evitando las manchas de vegetacion gipsicola.

Por los mismos motivos que los parrafos anteriores, tanto el enlace
CN10 con la A-1226 (punto kilométrico 49,550, CN5) como el area de ser-
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vicio prevista en las inmediaciones de Barbastro, se ubicaran y disefiaran
de manera que se evite la afeccion al LIC y a las manchas de vegetacion
gipsicola que han motivado su designacion, evitando también las manchas
de carrascal sobre yesos.

Con objeto de minimizar la afeccién a las manchas de vegetacion gip-
sicola que constituyen habitat prioritario de la directiva 92/43/CE, a los
carrascales sobre yesos, a los cultivos de regadio y al nicleo urbano de
Castejon del Puente, el enlace CN11 con la N-240 del punto kilométrico
55,500 se desplazara hacia el norte unos 400 m sobre la carretera nacional,
lo que contribuye al desplazamiento del trazado exigido anteriormente.

Con objeto de minimizar la afeccién al rio Cinca, area propuesta como
LIC, el viaducto se proyectara de forma que en la ejecucién del tablero
no se afecte ni directa ni indirectamente al cauce y a la zona de valle
situada bajo el viaducto, para lo cual se empleara un sistema constructivo
de losa empujada o cimbra autoportante. Con objeto de reducir el volumen
de excavacion y la afeccion a los cortados de la margen izquierda, el empuje
se realizara solamente desde el estribo de la margen derecha. En lo que
se refiere a la distribuciéon y nimero de pilas, se atendera a lo dispuesto
en las condiciones 2 y 3. No se abriran caminos de acceso por la margen
izquierda y las pilas se construirdn accediendo desde la margen derecha.
El transito de maquinaria pesada por el curso fluvial (incluida la zona
no inundada) debera reducirse al maximo y ejecutarse de acuerdo con
lo estipulado en la condicion 3. La balsa de retencion, decantacion y desen-
grasado referida en la condicién 3 se ubicara en la margen derecha del
rio bajo el viaducto y lo mas préxima posible al estribo.

Con objeto de no afectar a la mancha de carrascal de porte arbéreo
situada en las proximidades del punto kilométrico 2,100 (XCN5CS6) se
desplazara el trazado ligeramente hacia el norte, cuidando de no afectar
a la ermita de San Justo en las proximidades del punto kilométrico 0,800
(XCN5CS6).

Con objeto de minimizar la fragmentacién de las formaciones aisladas
de carrascal de porte arbéreo, se ajustara el trazado desplazandolo al
sur unos 100-150 m en el entorno del punto kilométrico 3,500 (XCN5CS6),
probablemente al sur de la balsa existente, evitando la fragmentacién del
bosquete.

Con objeto de minimizar la ocupacion territorial, entre los puntos kilo-
métricos 67,000 al 74,000 (CS6) se aproximara la traza a la carretera N-240
lo mas posible, realizando la duplicacién de la variante de Binéfar (punto
kilométrico72,000 al 74,000), aprovechando la calzada existente.

Con objeto de minimizar la fragmentacion del territorio, desde el punto
kilométrico 74,000 al punto kilométrico 82,500 (CS6), es decir, hasta llegar
a 1,6 km de las edificaciones de La Melusa, la traza discurrira en paralelo
y lo mas proxima posible a la carretera N-230 que permitan las edificaciones
y los servicios existentes.

Desde el punto en la carretera nacional citado en el parrafo anterior,
a 1,5 km de las edificaciones de La Melusa, la traza ira a buscar de nuevo
el trazado del tramo CS6 del estudio informativo minimizando la afeccion
a edificaciones, balsas y explotaciones de regadio, para ir a enlazar con
este trazado antes de alcanzar la carretera que va desde Zaidin a Altorricon.

El enlace X10 con la carretera que va de Almacelles a Sucs, en el
punto kilométrico 2,200 (XCS8CN10) se disehard y ubicara de forma que
no se afecte a la franja de pinos situada al este de la carretera.

El enlace X11 con la carretera a Sucs y Raymat, en el punto kilométrico
8,200 (XCS8CN10), se disenarda y ubicara de forma que se minimice la
ocupacion de los vifiedos.

Con objeto de minimizar la fragmentacién del territorio, asi como dis-
minuir la afeccion a los vinedos con denominacién de origen «Costers
del Segre», en el tramo comprendido desde el punto kilométrico 6,500
de XCS8CN10 hasta el final del trazado (punto kilométricol07,100 de
CN10), la traza discurrird lo mas proxima posible a la carretera nacional,
exceptuando dnicamente el tramo comprendido entre el punto kilomé-
tricol12,200 (XCS8CN10) hasta el punto kilométrico 103,600 de CN10, en
el que se mantendra el falso tinel previsto. Las boquillas del falso tinel
proyectado se disenaran de forma que permitan restaurar la morfologia
original del terreno, dando continuidad al relieve de forma natural a ambos
lados de la infraestructura, con objeto de favorecer las labores de reve-
getacion y de integracion paisajistica. En la zona que la traza discurre
por vifiedos con denominacién de origen «Costers del Segre» o «<Somontano
de Huesca», se estudiara la posibilidad de permitir la continuidad de la
explotacion de las vides en la franja del dominio publico en que ésto
sea posible. En estas mismas zonas, la mediana se reducirda al minimo
previsto en la Norma 3.1-IC.Trazado, de la Instruccion de Carreteras y
no se construiran vias de servicio.

2. Proteccion y conservacion de los suelos, la vegetacion, los habitats
singulares y los cultivos

Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de la
zona de ocupacion estricta del trazado y del area de servicio, con objeto
de minimizar la ocupacion de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las
zonas de instalaciones auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran
para que la circulaciéon de personal y maquinaria se restrinja a la zona
acotada.

Con anterioridad al desbroce debera realizarse una prospeccion bota-
nica de las zonas citadas en el parrafo anterior, con objeto de determinar
la presencia de especies amenazadas como Boleum asperum. Si la pros-
peccién arrojara resultados positivos, las medidas a aplicar deberan defi-
nirse de acuerdo con el 6rgano competente de la Comunidad Auténoma
correspondiente.

Se recuperard la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones de altura no superior a los 2 metros,
para facilitar su aireaciéon y evitar la compactacion, evitando las zonas
de exclusion a las que hace referencia la condicién 8. Para facilitar los
procesos de colonizacion vegetal, se establecera un sistema que garantice
el mantenimiento de sus propiedades incluyendo, en caso que sea nece-
sario, su siembra, riego y abonado periédico. La tierra vegetal procedente
de terrenos con vegetacion gipsicola se acopiara de forma separada y se
empleard en la restauracion de zonas de similares caracteristicas (sin
menoscabo de lo exigido en la condicién 10), por constituir un banco
de propagulos y semillas de las especies vegetales que componen estas
comunidades y por poder resultar los sulfatos téxicos para la vegetacion
a implantar en terrenos no gipsaceos. La capa de suelo gipsaceo a retirar
tendra un espesor minimo de 15-30 cm, dependiendo del espesor de suelo
disponible.

En relacion con las comunidades vegetales, seran objeto de una especial
proteccion el quejigal del rio Alcanadre en el entorno del punto kilométrico
29,000 (CNb); las manchas de vegetacion gipsicola que constituyen habitat
prioritario de la Directiva 92/43 CEE, colindantes con la zona de inevitable
afeccion tras el desplazamiento exigido en la condicién 1, para acercar
la traza lo mas posible a la carretera nacional, entre los puntos kilométricos
39,600 y 44,500 (CNbH) y las formaciones aisladas de carrascal aclarado
de porte arboreo sobre yesos situadas entre los puntos kilométricos 44,500
al 49,500 (CNbH) teniendo en cuenta el citado desplazamiento. Asimismo,
también debera prestarse especial proteccion a las vides ubicadas en zonas
con denominacion de origen.

Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera de los rios atra-
vesados por la traza: Botella (punto kilométrico 9,700 de CS1, modifi-
candose notoriamente el punto de cruce con el cambio de trazado requerido
en la condicién 1), Guatizalema (punto kilométrico 14,300 de CS1), Rija
(punto kilométrico 19,800 de CS1), Alcanadre (punto kilométrico 28,900
de CN5), Cinca (punto kilométrico 1,600 de XCN5CS6) y Sosa (punto kilo-
métrico 7,400 de XCN5CS6), las pilas y los estribos de las obras de paso
sobre éstos se situardn a una distancia minima de 5 metros de la vegetacion
de ribera, excepto en el caso de Guatizalema, Alcanadre y Cinca en los
que se aumentard a 10 m, y siempre sin perjuicio de lo establecido al
respecto en las condiciones 1 y 3. Del mismo modo se propone la cons-
truccion de obras de paso de diferentes caracteristicas a las especificadas
en el estudio informativo para los siguientes cauces: barranco tributario
del Alcanadre por la margen derecha (punto kilométrico 3,500 de
XCS1CN5), Formiga (punto kilométrico 22,150 de CN5), barranco de la
Clamor en Peraltilla (punto kilométrico 39,500 de CN5, pudiendo ser dos
los cauces que se crucen al modificar el trazado de acuerdo con la condicién
1) y barranco de Clamorelles (punto kilométrico 38,940 de CN5), de forma
que también se respete la vegetacion de ribera manteniendo los cinco
metros de distancia minima.

Durante la construccion de estas estructuras se producird la minima
afeccion a la vegetacion de ribera que en ningin caso superara la anchura
de la propia estructura.

Se minimizara la afeccion producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la superficie
a ocupar por la traza y caminos existentes. Especial trascendencia tiene
este hecho en los caminos de obra necesarios para la construccion de
los viaductos sobre los rios Alcanadre y Cinca, asi como en el tramo en
el que la traza discurrird adosada a la carretera nacional por el limite
septentrional del LIC (puntos kilométricos 39,500 al 44,000 (CN5).

Dado que el Estudio de Impacto Ambiental no senala las zonas con
elevado riesgo de incendios, el proyecto de construccion debera determinar
éstas (incluyendo obligatoriamente el LIC) e incluir un plan de prevencién
y extincion de incendios, que sera desarrollado por el plan de asegura-



BOE num. 13

Martes 15 enero 2002 1793

miento de la calidad del adjudicatario de las obras. Durante la construcciéon
de la obra se prestara especial atencion a las actividades potencialmente
mas peligrosas, como los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso
el plan incluird el establecimiento de dispositivos de extinciéon a pie de
obra. Para reducir el riesgo de incendio durante la explotacion, se selec-
cionaran para la revegetacion de los taludes de desmonte y terraplén espe-
cies autéctonas de baja inflamabilidad que dificulten el inicio y la pro-
pagacion del fuego. El proyecto de construccion deberd incorporar las
medidas de prevencion y extincion de incendios previstas en los Decretos
64/1995 y 130/1998, de 7 de marzo y 12 de mayo respectivamente, de
la Generalidad de Cataluna.

3. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacién y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacion, se estableceran, en coordinacién con la
Confederacion Hidrografica del Ebro, las siguientes medidas:

A pesar de que el estudio informativo no contempla rectificaciones
ni canalizaciones de los cursos naturales de agua interceptados, en el
trazado definitivo que se desarrolle en el proyecto de construccién, con
objeto de no afectar significativamente a los mismos, se evitara la rec-
tificacién y canalizacion de sus cauces, no permitiéndose la concentracion
de varios en una sola obra de drenaje.

El diseno de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se realizara
de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada lado del
cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece la Ley 29/1985
de Aguas y sin perjuicio de lo establecido en la condiciéon 2 de proteccion
de la vegetacion de ribera. Se colocaran las pilas fuera de los cauces en
los rios Botella, Guatizalema, Rija y Sosa. En el rio Alcanadre, de acuerdo
con lo previsto en la condicién 1, la distribucion de las pilas del puente
nuevo sera analoga a la del puente ya existente. En el rio Cinca se disefara
el viaducto de forma que queden dentro del cauce el menor niimero posible
de pilas, ampliando la longitud de los vanos prevista en el estudio infor-
mativo.

El estudio informativo no localiza ninguna zona con riesgo de inun-
dacion temporal. Si durante el desarrollo de los proyectos de construccion
se identificaran zonas con estas caracteristicas, se debera realizar, en con-
sulta con la Confederacion Hidrografica del Ebro, un analisis del posible
efecto barrera de la nueva infraestructura, disenando los drenajes trans-
versales de la misma de forma que se elimine el riesgo de inundacion
temporal de los terrenos colindantes con la infraestructura.

El proyecto de construccion debera analizar la posible afeccion a los
pozos, tanto en lo relativo a la cantidad como a la calidad de los recursos
hidricos, estableciendo, en su caso, las oportunas reposiciones que garan-
ticen los actuales niveles de extraccion.

Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones y par-
ques de maquinaria, se derivaran y someteran a un sistema de desbaste
y decantacion de solidos. Se realizara un seguimiento analitico de las aguas
procedentes de las balsas, para evitar el impacto derivado de posibles
vertidos contaminantes sobre los cursos de agua. Estas aguas sé6lo podran
ser vertidas a los cursos de agua, si no igualan o sobrepasan los valores
establecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la
correspondiente autorizacién de la Confederacion Hidrografica del Ebro.

En ningtin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado, escom-
bros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua. Los
productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable.

Durante las obras se colocaran barreras de retenciéon de sedimentos,
balsas de decantacion, zanjas de infiltracién u otros dispositivos andlogos
con objeto de evitar el arrastre de tierras a los cursos de agua, garantizando
que la colocacion de estos sistemas no suponga la alteracion de los valores
ambientales que se pretende proteger, asi como su posterior retirada una
vez finalizada su funcién.

Concretamente se colocaran, al menos, en los siguientes enclaves:

Rio Alcanadre: barreras de retencion de sedimentos situadas en ambas
margenes entre la zona de movimiento de tierras y el borde mas externo
(en relacion con el eje del rio) de la vegetacion de ribera.

Rio Cinca: barrera de retencién de sedimentos en la margen izquierda.

Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra y que
vadeen directamente cursos de agua, asi como los nuevos, cuya apertura
haya sido previamente justificada, requeriran la construccién de pasos
provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso frecuente
de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la autorizaciéon
de Confederacion Hidrografica del Ebro y en el caso de los rios Alcanadre
y Cinca deberan ser aprobados por el organismo competente en conser-

vacion de la naturaleza del Gobierno de Aragén. Los citados pasos deberan
ser demolidos tras la finalizacion de las obras y el cauce debera ser
restaurado.

Se proyectard un sistema de arquetas y colectores que recojan la
escorrentia de las calzadas de los viaductos y la conduzcan a balsas reten-
cion, decantacion y desengrasado. Dichas balsas se instalaran, al menos,
en el ambito de los siguientes viaductos:

Rio Guatizalema: la balsa se colocara en la margen izquierda.

Rio Alcanadre: la balsa se colocara en la margen derecha, lo mas proxi-
ma posible al estribo derecho junto al camino de obra existente, incor-
porandose a la misma los colectores de la calzada actual.

Rio Cinca: la balsa se colocara en la margen derecha.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

Se adecuara el disefio de las obras de drenaje transversal para permitir
el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su mortalidad,
sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello, se protegeran
contra la erosion, mediante soleras, las salidas de los drenajes; se dimen-
sionaran para permitir la instalaciéon de una pequena pasarela lateral inter-
na no inundable; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso. No
se empleara chapa metdlica ondulada como material de construccion de
las obras de drenaje transversal.

Como minimo se estudiara la modificacion de las obras de drenaje
previstas en los puntos kilométricos expuestos a continuacién, con objeto
de adecuarlas como paso de fauna:

Vaguadas en torno al punto kilométrico 20,500 (CS1) (puntos kilomé-
tricos: 20,050, 20,200, 20,350, 20,650). En esta zona se presenta una alter-
nancia de cultivos con areas de encinar y matorral mediterraneo, 6ptima
para el desarrollo de la mayor parte de las especies animales citadas en
el inventario ambiental. El estudio de impacto ambiental propone la cons-
trucciéon de un paso superior para fauna en dicho punto. Es preciso tener
en cuenta que el citado paso probablemente presentara rampas de acceso,
al menos por su extremo sur, hecho desfavorable a la utilizaciéon del mismo
por la fauna existente en la zona (jabalies), por lo que debera reconsiderarse
su ejecucion. Teniendo en cuenta que en las proximidades del mismo exis-
ten pequenas vaguadas (puntos kilométricos 20,050, 20,200, 20,350,
20,620), sus obras de drenaje (tubos de 1,80 m de diametro) deberan sus-
tituirse por marcos con dimensiones minimas de 7 m de ancho por 3,5
m de altura, especialmente la del punto kilométrico 20,620; en el caso
de la del punto kilométrico 20,020 debe proyectarse un pequefio puente
o utilizar 2 marcos de al menos 5 metros de altura. Estos pasos se acon-
dicionaran para la fauna mediante la construccion de una plataforma late-
ral seca en su interior y revegetando adecuadamente la entrada a los
mismos. Por tanto, deberan analizarse cuidadosamente las dos posibili-
dades expuestas para permeabilizar la infraestructura para la fauna, valo-
rando la eficacia de ambas medidas.

Puntos kilométricos 22,150 y 22,500 (CS1), 3,500 (XCS1CN5), 39,500
(CN5) y 41,900 (CN5) en los que se dispondran estructuras que permitan
no afectar al cauce y, en su caso, a la vegetacion de ribera, con dimensiones
adecuadas para garantizar el paso de la fauna (luz minima de 40 m2 y
dimensiones minimas de 7 m de ancho y 5 de altura, dejando banda lateral
no inundable) y la no afeccion a la vegetacion de ribera.

Con objeto de optimizar la funcionalidad como paso de fauna, se pres-
tara especial atencion a la restauracion de la vegetacion de ribera bajo
los viaductos de los rios Botella, Rija, Alcanadre, Guatizalema, Cinca y
Sosa y de los barrancos de Formiga, Clamor y Clamorelles, recuperando
la continuidad de la cubierta vegetal en el tramo alterado durante las
obras, eliminando la escollera de obra o, en su caso, dejandola reducida
al minimo necesario para la proteccion de las pilas. Asimismo, se recu-
perara la seccion originaria del lecho anterior a la obra y tanto las balsas
como los caminos de servicio, si fueran necesarios, deberan quedar lo
mas proximos posible a los estribos y convenientemente aislados del cauce
por una faja de vegetacion.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal, se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequenos vertebrados.

El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera continuo
y debera servir para dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando estruc-
turas que permitan el escape de los animales que accidentalmente hayan
accedido a la calzada. Previamente se debera realizar un estudio sobre
la siniestralidad de la actual N-240 y de esta manera identificar las areas
mas conflictivas con respecto a los accidentes con animales con objeto
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de reforzar el vallado en esas zonas y, caso de ser necesario, ampliar
los dispositivos de paso previstos en la DIA y en el estudio de impacto
ambiental.

Cuando la autovia atraviese terrenos cinegéticos dedicados a la caza
mayor (jabali principalmente) se reforzara el vallado en dichos puntos.

Dado que el trazado puede afectar parcialmente a territorios conocidos
de nidificacion del aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus) en los rios Alca-
nadre y Cinca, asi como a nidos de alimoche (Neophron percnopterus)
y chova piquirroja (Pyrrhocorax pyrrhocorax) en el rio Alcanadre, en los
tramos comprendidos entre los puntos kilométricos 27,500 al 29,500 (cruce
del rio Alcanadre) y los puntos kilométricos 56,000 al 59,000 (cruce del
rio Cinca), ademds de atenerse a lo exigido en las condiciones 1, 2 y
3 respecto a las limitaciones en la ejecucion de los citados cruces, en
el pliego de prescripciones técnicas particulares debera indicarse la nece-
sidad de realizar un muestreo de campo con anterioridad a las fases de
despeje, desbroce, movimiento de tierras u otras actividades generadoras
de ruido, cuyo objetivo prioritario sera determinar la ocupacion de los
nidos y, en consecuencia, si fuera necesario, establecer las oportunas res-
tricciones, entre ellas la limitacion de estas tareas desde principios de
enero a ultimos de junio.

El Programa de Vigilancia Ambiental, en la fase de explotacion, incluira
el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, de la utilizacién de
los drenajes y dispositivos de escape por la fauna, y de la eficacia del
refuerzo del vallado. Asimismo, incluirda un seguimiento de la permea-
bilidad de la via para la fauna y de la mortalidad por atropello, al menos
en el tramo comprendido entre los puntos kilométricos 19,000 y 23,000.
En funcién de los resultados de los citados seguimientos se inferird la
necesidad de modificar o completar las medidas correctoras aplicadas.

5. Proteccion atmosférica

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la construccion
de la via pudiera producir sobre las localidades de Peraltilla, Castejon
del Puente, Binéfar y Almacelles, y sobre la edificacion dispersa a lo largo
del trazado, asi como los dafios que pudiera provocar sobre los cultivos
entre los que se desarrolla la actuacion, especialmente en la zona de vides
con denominacién de origen «Somontano de Huesca» y «Raimat» y en las
zonas en las que la traza atraviesa o dicurre proxima a los Lugares de
Importancia Comunitaria, se procedera al riego periédico de todos los
caminos de acceso a obra, instalaciones auxiliares, parques de maquinaria,
préstamos y posibles vertederos. La periodicidad de los riegos se adaptara
a las caracteristicas del suelo y de la climatologia, para mantener per-
manentemente humedos los caminos utilizados.

Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmédsfera se trans-
portaran tapados.

6. Prevencion del ruido y vibraciones en dreas habitadas y en dreas
de interés faunistico

El proyecto de construccion incluira un estudio acustico, que debera
concluir con la prediccion de los niveles sonoros previstos en la fase de
explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en
este apartado, se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho
estudio considerara especialmente las siguientes zonas:

Entorno de los nicleos urbanos de Siétamo (puntos kilométricos 12,000
al 13,700 de CS1), Velillas y Ermita de San Bartolomé (puntos kilométricos
19,000 al 20,700 de CS1), Angiiés (puntos kilométricos1,000 al 2,000 de
XCS1CNb), Lascellas (puntos kilométricos 31,000 al 32,000 de CN5, edi-
ficaciones en torno al punto kilométrico 35,100 de CN5, Peraltilla (puntos
kilométricos 37,500 al 39,000 de CN5), Castejon del Puente (puntos kilo-
métricos 55,000 al 57,500 de CN5, teniendo en cuenta desplazamiento
exigido en la condicion 1), edificaciones dispersa entorno a Monzén (puntos
kilométricos 3,500 al final de XCN5CS6), Binéfar (puntos kilométricos
71,500 al 75,500 de CS6), edificaciones junto a la carretera nacional a
la altura del punto kilométrico 77,400 de CS6 y del punto kilométrico
83,000 de CS6 (la Melusa) por desplazamiento exigido en condicion 1,
Almacelles (puntos kilométricos 0,000 al 3,500 de XCS8CN10), Raymat
(puntos kilométricos7,500 al 9,500 de XCS8CN10), teniendo en cuenta des-
plazamiento de la traza exigido en condicion 1, urbanizaciones entorno
a las bocas del falso tunel del tramo CN10, en especial en la zona este
(pp.-kk 103,500 al 104,700 de CN10) y urbanizaciones préximas al enlace
con la circunvalacion de Lérida (puntos kilométricos 105,500 al 107,000
de CN10).

Restantes edificaciones dispersas situadas a menos de 200 metros de
la infraestructura.

Ademas de lo establecido en la condicién 1 al respecto, el estudio
acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas de proteccién

para alcanzar los objetivos de calidad senalados en la presente condicion.
El disenio de dichas medidas considerard su adecuacion estética e inte-
gracion paisajistica. Con independencia de que los resultados del estudio
anteriormente citado detecten nuevas zonas en las que es necesario aplicar
medidas mitigadoras del ruido, se prestara especial atencion al analisis
de dicha necesidad y de sus correspondientes medidas en las zonas de
Castejon del Puente, Binéfar y urbanizaciones préximas a la boca este
del falso tinel.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida ttil, teniendo también
en cuenta la Resolucion de 30 de octubre de 1995 de la Generalidad de
Catalufia, seran los siguientes:

Zonas residenciales:

Leq (7 horas-22 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (22 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (7 horas-22 horas) menor que 70 dB (A).
Leq (22 horas-7 horas) menor que 60 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (7 horas-22 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (22 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (24 horas) menor que 55 dB (A).

Estos niveles de inmisiéon sonora se respetaran en las edificaciones
existentes, medidos a dos metros de las fachadas y para cualquier altura,
y en el suelo urbano consolidado.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado o en el suelo urba-
nizable, la Direccion General de Carreteras enviara una copia de este estu-
dio a la Comision Provincial de Urbanismo y a los Ayuntamientos afectados
para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de
modo que se disefnen las medidas pertinentes de proteccién, consistentes
en una reordenacion de la urbanizaciéon y edificacion, el empleo alternativo
para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles acusticos
mencionados, en la prescripcion de licencia de obra consistente en obligar
al promotor al aislamiento acustico o de cualquier otro sistema que se
considera mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera
ser tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no
urbanizable en la actualidad.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintidos y las siete
horas en el entorno de los nicleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido, éstas
deberan estar detalladas y valoradas en el Proyecto de Construccion, espe-
cificandose en cada caso la disminucion prevista en los valores de los
indicadores. Las medidas de proteccién quedaran instaladas previamente
ala emision del acta de recepciéon de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, no solo en las zonas
en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras, sino
también en aquellas en las que los niveles de inmision previstos estén
préximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird en
su caso, la necesidad de complementar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

En coordinacion con el Departamento de Educacion y Cultura de la
Comunidad Auténoma de Aragén y con el Departamento de Cultura de
la Generalidad de Cataluna, se realizard una prospeccion arqueolégica
de la franja de ocupacion del trazado, de las superficies destinadas a acoger
préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y de los caminos de acceso
a las obras. Esta prospeccién debera completarse con prospeccion y catas
paleontolégicas en la zona afectada por la traza en el entorno de la For-
macion de Peraltilla, aproximadamente entre los puntos kilométricos
38,000 al 39,500 de CN5, para evaluar la continuidad de la citada formacién
y adoptar las correspondientes medidas correctoras, en especial las rela-
tivas al disefio de taludes. Estos trabajos se desarrollaran de forma paralela
a la redaccion del proyecto de construccion. De sus conclusiones, se deri-
varan los posibles ajustes de trazado y las actuaciones concretas dirigidas
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a garantizar la adecuada proteccién del patrimonio arqueolégico, paleon-
tolégico y arquitectonico. Estas actuaciones deberan quedar recogidas en
el proyecto de construccion, que ademas incorporara un programa de actua-
cion compatible con el plan de obra, redactado en coordinacién con los
citados organismos, en el que se consideren las iniciativas a adoptar en
el caso de afloramiento de algiin yacimiento arqueolégico no inventariado.
Dicho programa incluird el seguimiento a pie de obra por un arquedélogo
de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso,
la realizacion de las prospecciones arqueolégicas complementarias debidas
ala ocupacion de nuevas zonas no previstas.

En los citados trabajos y prospecciones se prestara especial atencion
al entorno de los siguientes puntos:

Punto kilométrico 39,500 CN5, préximo a la carretera nacional, tenien-
do en cuenta el acercamiento a ella exigido en la condicién 1.

Punto kilométrico 0,800 de XCN5CS6, proximo a la Ermita de San
Justo (Castejon del Puente).

El proyecto de construccion recogera la reposicion de las vias pecuarias
afectadas. Dicha reposiciéon, con base en la Ley 3/95 de Vias Pecuarias,
se hara de acuerdo con las instrucciones del organismo competente en
las Comunidades Autéonomas de Aragon y Cataluna, garantizando el man-
tenimiento de sus caracteristicas y la continuidad del transito ganadero
y de su itinerario, asi como los demas usos compatibles y complementarios
de aquél.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes

Durante la fase de construccién y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurarda, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se senalizara adecuadamente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales, se
realizard manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacién, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que
se optimice el nimero de pasos, y se minimice la longitud de los recorridos
y la ocupacion de terrenos que dicha reposicion conlleva.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccion incluird en el documento de planos, y
por tanto con caracter contractual, la localizacion de los préstamos, ver-
tederos e instalaciones auxiliares, asi como la del area de servicio. El
emplazamiento final se decidird de acuerdo con las conclusiones de un
estudio especifico en el que se valoren las afecciones ambientales de las
diferentes alternativas de emplazamiento.

En el citado estudio deberan considerarse como zonas de exclusion
para la localizacion del area de servicio, préstamos, vertederos e insta-
laciones auxiliares las contempladas en el estudio de impacto ambiental
para préstamos y vertederos (anejo nimero 7) completadas, al menos,
con las expuestas a continuacion, e incluyendo, con los mismos criterios,
el area de estudio correspondiente a los cambios de trazado exigidos en
la condicién 1.

Areas de vegetacion gipsicola, encinares, quejigales, matorral medi-
terraneo (romerales, salviares, coscojares y tomillares) y vegetacion de
ribera (lefiosa o herbacea). Areas que se localicen como consecuencia de
la prospeccion botanica exigida en la condicion 1.

Lugares de Importancia Comunitaria «Rios Cinca y Alcanadre» y «Yesos
de Barbastro». La citada exclusion, podra excepcionalmente no afectar,
en el caso de los préstamos, a las canteras legalizadas y activas situadas
en el rio Cinca o Alcanadre, siempre que se justifique ambientalmente
la conveniencia de su utilizacion y evitando siempre el trasiego de camiones
por las margenes de los citados rios.

Cortados y valle del rio Alcanadre, con la salvedad referida en el parrafo
anterior.

Distancias inferiores a 100 metros de los cauces de los rios y arroyos.

Formaciones permeables, identificadas por el estudio de impacto
ambiental, que abastezcan acuiferos.

Yacimientos arqueoldgicos, paleontolégicos o histérico-culturales que
se localicen como consecuencia del cumplimiento de la condicién 6. Inclu-
yendo el yacimiento paleontolégico de Peraltilla que no figura en el plano
de condicionantes del anejo 7 del estudio de impacto ambiental.

Areas de nidificacién de aguila perdicera, alimoche y chova piquirroja.

Montes Publicos.

Areas de vinedo de produccién de uva con denominacién de origen
«Costers del Segre» y «Somontano de Huescanr.

El estudio mencionado anteriormente contemplara las posibilidades
de reutilizacion de los sobrantes para otros fines y contendra un inventario
de las canteras abandonadas y zonas degradadas existentes en el entorno
del proyecto, siendo prioritaria la ubicacion de los vertederos en estos
emplazamientos.

Dado el déficit de tierras existente, se prestara especial atenciéon a
la procedencia de las tierras, utilizandose preferentemente canteras lega-
lizadas, activas y con plan de restauraciéon aprobado. En todo caso, la
necesidad de apertura de nuevas canteras debera justificarse, y ello con-
llevara un estudio de afecciones ambientales que debera ser evaluado por
el organismo competente en materia ambiental de cada comunidad auté-
noma.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contrataciéon y ejecucién conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actuacion
y restauracion de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte y terraplén, embocaduras de tineles,
pasos sobre rios y cauces menores (prestando especial atencion a la res-
tauracion bajo los viaductos), obras de fabrica, etc. Asimismo, contemplara
propuestas de restauracion de otros elementos asociados indirectamente,
caso de areas de préstamos y vertederos, caminos de obra y zonas de
instalaciones auxiliares.

Se debera prestar especial atencion a:

Terraplenes existentes entre los puntos kilométricos 9,5000 y 12,000
de CS1, teniendo en cuenta la modificacion exigida en la condicién 1.

Area de cruce sobre el rio Botella, teniendo en cuenta desplazamiento
exigido en la condicién 1.

Area de cruce sobre el rio Guatizalema y carrascal, entre los puntos
kilométricos 13,800 al 14,400 de CS1.

Terraplenes de la margen izquierda de la infraestructura hacia el rio
Rija (puntos kilométricos 19,200 y 19,500 de CS1, teniendo en cuenta el
desplazamiento exigido en la condiciéon 1, asi como area de cruce sobre
el rio (puntos kilométricos 19,700 al 19,900 de CS1).

Area de paso de fauna puntos kilométricos 20,000 al 20,600 de CSI,
conjunto de pequeiias vaguadas, entorno e interior de las obras de paso.

Area de cruce sobre los barrancos de los puntos kilométricos 22,150
y 22,50 de CS1.

Terraplenes existentes entre los puntos kilométricos 1,400 y 1,900 de
XCS1CN5.

Area de cruce sobre el barranco del punto kilométrico3,500 de
XCS1CN5.

Area de cruce sobre el rio Alcanadre entre los puntos kilométricos
28,600 al 29,100 de CN5.

Desmontes existentes entre los puntos kilométricos 30,400 y 30,700
(margen izquierda) de CN5.

Terraplenes existentes entre los puntos kilométricos 31,600 y 31,900
de CNb.

Terraplenes existentes entre los puntos kilométricos 37,600 y 38,400
de CNb.

Terraplenes existentes entre los puntos kilométricos 41,200 y 41,800
de CNb.

Areas de paso de los barrancos de la Clamor y Clamorelles, teniendo
en cuenta desplazamiento exigido en la condicién 1.

Todos los taludes del tramo de la infraestructura que discurre por
el interior del LIC (aproximadamente entre los puntos kilométricos 39,000
y 44,000 de CN5).

Taludes adyacentes a vegetacion natural sobre suelos gipsaceos (aproxi-
madamente entre los puntos kilométricos 44,000 y 55,500 de CN5).

Area de cruce sobre el rio Cinca entre los puntos kilométricos 1,200
y 1,800 de XCN5CS6.

Area de cruce sobre el rio Sosa entorno al punto kilométrico 7,400
de XCN5CS6.

Taludes en el entorno de Almacelles entre los puntos kilométricos 1,500
y 3,200 de XCS8CN10, teniendo en cuenta desplazamiento exigido en la
condicion 1.

Boquillas del falso tinel del tramo CN10.

El proyecto definird las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo una priorizacién en funciéon de implicaciones paisajisticas
y la disponibilidad de tierra vegetal, sin menoscabo de lo establecido para
los terrenos gipsaceos en la condicion 2.
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Las siembras y plantaciones se disenaran con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exdticas en especial de aquellas
de caracter invasor. Se verificara que todas las especies propuestas se
encuentran cormercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

En lo que respecta a la restauracion de suelos gipsaceos, ademas de
cuidar el diseno de los taludes de forma que se garantice la estabilidad
del suelo y de la vegetacion a asentar, las especies y proporciones a emplear
en las siembras y plantaciones se deberan obtener previamente de inven-
tarios floristicos de las areas circundantes, de forma que se garantice
la coherencia entre las zonas revegetadas y las formaciones vegetales ale-
danas. Para poder restaurar las zonas con substrato yesifero, el adjudictario
de las obras, antes del inicio de las mismas, firmara un acuerdo con un
vivero para la reproduccion de las especies que puedan resultar necesarias
para las labores de restauracién de los taludes con esta litologia, asi como
de la zona de dominio publico de la autovia (8 m a partir de la arista
exterior del talud de la explanacién) y de los terrenos marginales citados
en la condicién 10.

En relacién con la restauracion de la zona afectada por las obras en
el rio Cinca, incluida en la propuesta de Lugar de Importancia Comunitaria,
la seleccion de especies a emplear se hard con base en una prospeccion
botanica previa del tramo afectado y de sus aledafios, con objeto de lograr
la mayor coherencia posible con la vegetacion natural existente. La citada
restauracion incluird, ademas de la zona afectada por las obras, la zona
de dominio publico hidraulico, la zona dominio publico de la autovia y
los terrenos marginales citados en la condicién 10.

Los taludes se disenaran en funciéon de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén serda preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos. En todo caso se llevara a cabo la restauraciéon mor-
folégica hacia formas suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles
rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condicion 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo que tengan una utilidad permanente que
a estos efectos tendra que venir convenientemente especificados en el
proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra.

11. Proteccion de los Lugares de Importancia Comunitaria: Rios Cinca
y Alcanadre, y Yesos de Barbastro. Medidas compensatorias

La alternativa elegida, atin teniendo en cuenta las modificaciones de
trazado exigidas en la condicién 1, afecta inevitablemente al area de vege-
tacion gipsicola de Barbastro y al curso del rio Cinca propuestos por la
Comunidad Auténoma de Aragén como Lugares de Importancia Comu-
nitaria (LIC) bajo la denominacién de «Yesos de Barbastro» y «Rios Cinca
y Alcanadre», respectivamente.

La inevitable afeccion al espacio «Yesos de Barbastro», a pesar de la
minimizacién que implica el cambio de trazado y las medidas preventivas
y correctoras contempladas en las condiciones anteriores, produce afeccion
a habitats catalogados en el anexo I de la Directiva 92/43/CEE, en especial
a matorrales gipsicolas, habitat prioritario que define la singularidad y
la designacion del LIC, por lo que, en cumplimiento de los Reales Decretos
1997/1995 y 1131/1988, es preciso establecer medidas compensatorias.
Analogamente, el inevitable cruce sobre el rio Cinca, que coincide con
una zona de escaso desarrollo de la vegetacion natural de los sotos del
Cinca, es compatible con la conservacion del LIC «Rios Cinca y Alcanadre»,
siempre y cuando se apliquen las medidas preventivas, correctoras y com-
pensatorias incluidas en la presente declaracion. El Departamento de
Medio Ambiente de la Diputaciéon General de Aragén, competente en la
gestion y conservacion de los citados espacios ha realizado la valoracion
de la afeccion a los mismos, estimandola compatible con la conservacion
si se modifica el trazado y se aplican medidas preventivas y correctoras;
asimismo, ha realizado una propuesta de medidas compensatorias.

Por tanto, ademds de considerar lo expuesto en las condiciones 1,
2,3,4y9, se redactara un proyecto de medidas compensatorias de la

afeccion, incorporandolo al proyecto de construccion, en capitulo inde-
pendiente, con anterioridad a la aprobacion del mismo. Dicho capitulo
debera constar de memoria, pliego de condiciones técnicas, planos y pre-
supuesto con nivel de detalle de proyecto de construccion. Asimismo, para
cada medida compensatoria debera especificarse su justificacion, el impac-
to que compensa, la fase o época de aplicacion, la estimacion de su eficacia,
el responsable de su aplicaciéon y financiacion, la garantia del manteni-
miento de la propia medida o de sus efectos y el plan de seguimiento
de su eficacia.
Entre dichas medidas se incluiran, al menos las siguientes:

Adquisicion y revegetacion de terrenos gipsaceos en el interior del
LIC «Yesos de Barbastro», en una superficie equivalente al doble de la
afectada, que debera cuantificarse cuando esté definido el trazado de acuer-
do con las modificaciones de trazado exigidas en la condicion 1. Estos
terrenos incluiran, prioritariamente, aquellos terrenos marginales que que-
den sin viabilidad para su explotaciéon a consecuencia de la ocupaciéon
y fragmentacion producida por la nueva infraestructura, en especial las
zonas comprendidas entre la carretera actual y la nueva infraestructura.
Asimismo, se procedera a revegetar con especies gipsoéfilas la franja de
8 m de dominio publico de la autovia en terrenos gipsaceos en el tramo
que discurre por el interior del LIC.

Instalacion de dispositivos de recogida de las aguas del puente actual
sobre el rio Alcanadre y conexion de los mismos a la nueva balsa exigida
en la condicién 3.

Restauracion de la vegetacion de ribera y del cauce del Cinca en zonas
degradadas en el entorno de la zona de cruce de la traza. La citada reve-
getacion se llevara a cabo en la margen derecha del rio en una franja
de 3000 m, 1.5600 aguas arriba y aguas abajo del punto de cruce de la
nueva infraestructura, utilizando especies autéctonas arbéreas y arbustivas
y con un patréon de distribucion andlogo al existente en tramos de rio
proximos. Esta medida se aplicarda coordinando las actuaciones con la
Confederacién Hidrogréfica del Ebro y contando con el informe favorable
del organismo responsable de la conservaciéon del LIC del Gobierno de
Aragon.

Prospeccion botdnica en el LIC «Yesos de Barbastro» con el fin de
identificar posibles zonas para la creacion de minirreservas de flora gip-
sicola y propuesta, y en su caso ejecucion, de un régimen de ayudas a
los propietarios de los terrenos para su establecimiento durante los dos
primeros anos.

Restauracion de explotaciones de aridos abandonadas o areas de las
mismas en las que haya finalizado la explotacion, situadas en el Cinca
o el Alcanadre en zonas préximas a las intersectadas por la traza.

Las medidas compensatorias que se propongan deberan establecerse
en coordinacion con los organismos responsables de la gestion de los cita-
dos espacios de la Comunidad Auténoma de Aragén y contar con su informe
favorable.

12. Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construcciéon incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental y en las condiciones de esta declaracion, para las fases
de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallara, para cada recurso del medio
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direcciéon General de Carreteras que
acreditara su contenido y conclusiones.
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La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medi-
das protectoras y correctoras, de la ejecucion del Programa de Vigilancia
Ambiental y de la emision de informes técnicos periédicos sobre el cum-
plimiento de la presente Declaracion. [gualmente, el Plan de Aseguramiento
de la Calidad del Proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarro-
llo y final de las obras, dentro de su estructura y organizacién, de un
equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El Programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando que el proyecto
de construccién cumple la presente declaracion, especialmente en lo que
se refiere a la proteccion de los Lugares de Importancia Comunitaria «Rios
Cinca y Alcanadre» y «Yesos de Barbastro», a la proteccion de los héabitats
prioritarios de la Directiva 92/43/CE, al mantenimiento de la permeabi-
lidad de la via con respecto a la fauna y a la conservacion de la vegetacion
de ribera de los cursos de agua atravesados.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direccion de obra, con indicacién expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a la calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
que deberan detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, exigidas en las Con-
diciones de la presente declaracion.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en las condiciones de la presente declaracion.
Programa de Vigilancia Ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del
acta de recepciéon de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Informe sobre la efectividad de los pasos de fauna indicados en la
condicion 4.

Informe sobre la efectividad de las medidas adoptadas para minimizar
el impacto actstico en los tramos indicados en la condicién 6.

Informe sobre el estado y progreso de las areas en recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condiciéon 10, con atencién especial
a las areas de vegetacion gipsicola..

Informe sobre la eficacia de las medidas compensatorias adoptadas
de acuerdo con la condicion 11.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaraciéon de impacto ambiental.

13. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitirda a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la contratacion de las obras,
un escrito certificando la incorporaciéon en la documentaciéon de contra-
tacion de los documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto
ambiental establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi
como los siguientes informes y documentos.

Adecuacion ambiental del proyecto, a que se refiere la condiciéon 1.
Medidas relativas a la protecciéon y conservacion de los suelos, la vege-
tacion, los habitats singulares y los cultivos, a que se refiere la condicion 2.

Medidas de proteccién del sistema hidrolégico y de la calidad de las
aguas, a que se refiere la condicion 3.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna, a que se refiere la con-
dicién 4.

Estudio acustico y proyecto de medidas de protecciéon acustica, a que
se refiere la condicién 6.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condiciéon 7.

Medidas relativas al mantenimiento de la permeabilidad territorial,
a que se refiere la condicion 8.

Planos de localizacion y proyecto de explotaciéon y recuperacion de
zonas de préstamos y vertederos, emplazamiento de instalaciones auxi-
liares y zonas de exclusion, a que se refiere la condicién 9.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 10.

Medidas especificas de proteccion de los L.I.C. «Rios Cinca y Alcanadre»
y «Yesos de Barbastro» y proyecto de medidas compensatorias a que se
refiere la condicion 11.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccién
ambiental de obra, a que se refiere la condiciéon 12.

14. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental,
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecuciéon de la obra de la alternativa compuesta por
los tramos CN3-CS1-XCS1ICN5-CN5-XCN5CS6-CS6-CS7-CS8-
XCS8CN10-CN10, desarrollada en el estudio informativo, en su disefio en
planta, alzado u otros elementos, debera ser notificada a la Direccién Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través de la Direccién General
de Carreteras, aportando la siguiente documentacion justificativa de la
pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacién propuesta.
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de cada Comunidad Auténoma.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 19 de diciembre de 2001.—La Secretaria general, Carmen Mar-
torell Pallas.

ANEXO 1

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacion de consultados Rf:é;ﬁie;;zs
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio
de Medio Ambiente. (Madrid) ..........cooviiiiiiiiiiiiiiiiinn, -
Confederacion Hidrografica del Ebro. Ministerio de Medio
Ambiente (Zaragoza) .........ceeuiiiiiiiiii e X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Aragon.
(ZATAZOZA) ..o ettt et e —

Delegacién del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Cata-
luna (Barcelona) ...........ooooiiiiiiiiiiiii i -
Subdelegacion del Gobierno en Huesca. (Huesca) ................ -
Subdelegacion del Gobierno en Lleida. (Lleida) .................. -
Direccion General de Educaciéon y Patrimonio. Departamento
de Educacién y Cultura. Diputacion General de Aragon
(ZATAZOZA) ettt e —
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Relacion de consultados nggf;;zs Relacién de consultados Rreesggie;;:s
Direccion General del Medio Natural. Departamento de Agri- Ayuntamiento de Villa de Albelda (Huesca) ...................... X

cultura, Ganaderia y Montes. Diputaciéon General de Aragon. Ayuntamiento de Alfarras (Lleida) ..............coovviiiiineinn... X

(ZATABOZA) .. eeve ettt e X Ayuntamiento de Almenar (Lleida) ....................... X
Direccion General de Ordenaciéon del Territorio y Urbanismo Ayuntamiento de Almacelles (Lleida) .............ccoooon.. X

y Direccion General de Carreteras, Transporte y Comunica- Ayuntamiento de Alguaire (Lleida) ...............coiiieiiiinn... X

ciones. Departamento de Ordenacion Territorial, Obras Publi- Ayuntamiento de Alcarrds (Lleida) ............ccovveiiiiinnan... X

cas y Transportes. Diputacion General de Aragon. (Zaragoza) X Ayuntamiento de Alpicat (Lleida) ...........ccoevvveirieinnannann. -
Direccion General del Medio Natural. Departamento de Agri- Ayuntamiento de Rosell6 (Lleida) ............................ .. X

cultura, Ganaderia y Pesca. Generalidad de Catalufa. Ayuntamiento de Torrefarrera (Lleida) ..................ooeoee.. X

(Barcelona) ............oiiiiiiiiiiii X Ayuntamiento de Torre Serona (Lleida) .......................... -
Departamento de Cultura. Generalidad de Cataluna. (Barce- Ayuntamiento de Lleida ...,

TONA) .o - Ayuntamiento de Torres de Segre (Lleida) ........................ -
Direccién General del Patrimonio Natural. Departamento de Ayuntamiento de Soses (Lleida) .............oovevriiiniiiniiniinn. -

Cultura. Generalidad de Cataluna. (Barcelona) ............... — Ayuntamiento de Vilanova de Segria (Lleida) .................... _
Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas. Gene- Cétedra de Biologia. Facultad de Ciencias. Universidad de

ralidad de Cataluna. (Barcelona) ....................ooooie. - ZATABOZA ettt et et —
Direccion General del Patrimonio Natural. Generalidad de Cata- Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras. Uni-

Tufia. (Barcelona) ..........coueiiiiiiineiineii i iieiieeanns — versidad de ZaAragoza. ............ooueeenie i _
Generalidad de Catalufa ................ccooiiiiiiiiiinininannanns — Catedra de Ecologia. Facultad de Biologia. Universidad de
Diputaci6én Provincial de Huesca (Huesca) ....................... X BarceloNa .........eueeinitieii e -
Diputaci(’)n Provincial de Lleida (Lleida) ......................... — Departamento de Ecologia, Facultad de Ciencias. Campus de
Ayuntamiento de Igriés (Huesca) ..........ccovviiiiiiiiiiininn... — Bellterra. (Barcelona) ..............oovviiiiiiiieeeeiiiiinnnnann. —
Ayuntamiento de Chimillas (Huesca) .............ccooovvvinnn.... - Facultad de Geografia e Historia. Universidad de Barcelona .... —
Ayuntamiento de Banastas (Huesca) ...............ccociiiiii. — Instituto Tegnolégico Geominero de Espana. Madrid ............ X
Ayuntamiento de Huesca (Huesca) .................coooooviiiann. X ADENA (Madrid) ......cooouiiiiiiiiiiiiiii i -
Ayuntamiento de Quicena (Huesca) .....................ooaa. X AEDENAT (Madrid) ...coouniiiiiiiiiii i —
Ayuntamiento de Tierz (Huesca) ............................... X CODA (MaATIA) .+ eevveteet et -
Ayuntamiento de Loporzano (Huesca) ............................ - DEPANA (Barcelona) ...........oooiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiinans -
Ayuntamiento de Monflorite-Lascasas (Huesca) ................. X FAT (Madrid) ....oeeennei e -
Ayuntamiento de Siétamo (Huesca) ....................oooo X Greenpeace (Madrid) ..........coveiiiiiiiiiiiiiiiiias -
Ayuntamiento de Albero Alto (Huesca) ........................... - SEO (Madrid) ......cooiiriiiiiii e X
Ayuntamiento de Novales (Huesca) ...........coooovvviiiiinnn.... — Asociacion de Amigos de Guara (Huesca) ...............cc.oo.... —
Ayuntamiento de Argavieso (Huesca) ............ccovviviiinnn.n.. — Asociacién de Defensa del Pirineo Aragonés (ADEPA) (Huesca) —
Ayuntamiento de Alcala del Obispo (Huesca) .................... — Asociacion de Defensa del Valle de Ansé (Huesca) ............... -
Ayuntamiento de Ibieca (Huesca) ...........ocvviiiiiiinnennnn.. — Centro de Investigacion y Salvaguarda de los Espacios Natu-
Ayuntamiento de Casbas de Huescas (Huesca) ................... — rales. Casa Municipal de la Cultura (Barcelona) ............... —
Ayuntamiento de Anglies (Huesca) ...........ccooveiiiiiiiinn... X Centro Catalan de Ornitologia (Lleida) ........................... —
Ayuntamiento de Blecua y Torres (Huesca) ...................... -

Ayuntamiento de Bierge (Huesca) ............cooviiiiiiiii... -

Ayuntamiento de Abiego (Huesca) ... - El contenido ambiental mds significativo de las respuestas recibidas

Ayuntamiento de Azlor (Huesca) .................oooiiiiii., - es el siguiente:

Ayuntamiento de Lascellas-Ponzano (Huesca) ................... X » . o . L

Ayuntamiento de Azara (Huesca) ...........ccoooiiiiiiiiiiiina.. — La C‘onfederac1on41:11dr ografl.ca del Fbro Conslfiera s1m}lar, en las tres

Ayuntamiento de Antillon (HUESCA) .......oeeeeeeereen... _ alt’ergatclvas, la afeccion a la hidrologia superficial, cons1d§{“and0 como

Ayuntamiento de Pertusa (HUESC) ....vvvveeeereervrersesreennnss _ mas idénea aquella cuyos cruces supongan una menor afeccién a los eco-
yun . .

Ayuntamiento de Barbufiales (Huesca) ...................c..... — sistemas fluviales.

. La Direccion General del Medio Natural de la Diputacién General de
Ayuntamiento de Laluenga (Huesca) .............ccoovevivinnnen.. — . . .

. Aragoén considera al corredor central como el menos perjudicial para el
Ayuntamiento de Torres de Alcanadre (Huesca) ................. — i’ .. L . .

. . . medio natural. Solicita la adopcién de medidas preventivas y correctoras
Ayuntamiento de Santa Maria de Dulcis (Huesca) ............... — R . . . . .

. que palien el efecto barrera ocasionado en habitats de interés para especies
Ayuntamiento de Salas Altas (Huesca) ..............coovvinnne... — . .

. R catalogadas, entre ellas, la nutria. Recuerda la necesidad de tener en cuenta
Ayuntam¥ento de Sala‘s Bajas (Huesca) ... - la existencia, dentro del trazado, de dos areas de importancia para las
Ayuntam%ento de Poza'n de Vero (Huesca) ...............cooovnne - aves: IBAS nimero 176, denominada «Bajo Alcanadre» y nimero 166, deno-
Ayuntam¥ento de Castllllazuelo (Huesca) ......oooooeeeiinnnn - minada «Sierra de Guara»; asi como la existencia de lugares de interés
Ayuntamysnto de Peraltll.la (HUESCA) w.ueeeiiieiiiiie e — para las aves de cardcter regional como La Almunia de San Juan, los
Ayuntamysnto de Laperdiguera (Huesca) ......................... - sisallares de Monzon, los bosques galeria de los rios Isuela y Flumen,
Ayuntamiento de Berbegal (Huesca) ...............ccooooeeiiinnn - Fornillos de Apiés, Fornillos de Montearagén, el arroyo de La Clamor
Ayuntamiento de Iiche (Huesca) ..., - y el carrascal de Ibieca. Informa también de la existencia de un plan de
Ayuntamiento de Barbastro (Huesca) ....................ooooee X ordenacion de los recursos naturales de los sotos de los tramos medio
Ayuntamiento de Fonz (Huesca) .......................... e - y bajo de los rios Cinca y Alcanadre, que deberian tenerse en cuenta
Ayuntamiento de Castejon del Puente (Huesca) .................. - en las actuaciones que puedan afectar al rio Cinca.

Ayuntamiento de Monzon (Huesca) ..., X Indica que el corredor central puede afectar a dos puntos de interés
Ayuntamiento de Pueyo de Santa Cruz (Huesca) ................. - geolégico inventariados: PIG nimero 106 «Cabalgamiento de El Pueyo»
Ayuntamiento de Azanuy-Alins (Huesca) ......................... - y PIG nimero 300 «Yacimientos de la Peraltilla», pertenecientes ambos
Ayuntamiento de Almunia de San Juan (Huesca) ................ - al término municipal de Babastro. Solicita que se le informe con precision
Ayuntamiento de San Esteban de Litera (Huesca) ............... - de las zonas de préstamo, dreas ocupadas por parques de maquinaria,
Ayuntamiento de Binaced (Huesca) ..................oon, - almacenamiento de materiales y cualquier otra superficie afectada direc-
Ayuntamiento de La Villa de Binéfar (Huesca) ................... X tamente por la realizacién de las obras.

Ayuntamiento de Esplis (Huesca) ...........ccooviiiiiiiinn.... — El Departamento de Ordenacién Territorial, Obras Publicas y Trans-
Ayuntamiento de Alcampel (Huesca) ..............ccooovviiennnn. — porte de la Diputaciéon General de Aragon estima conveniente, para mini-
Ayuntamiento de Tamarite de Litera (Huesca) ................... X mizar el impacto ambiental, ajustar el trazado del proyecto de la autovia
Ayuntamiento de Altorrincon (Huesca) ...........oovvvnneeennn.. X con el trazado de la actual carretera N-240. Propone la aproximacion de
Ayuntamiento de Castillonroy (Huesca) ...........c......cooun.. X la autovia a los nucleos poblacionales de Barbastro, Monzon y Binéfar,
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solicitando una mayor aproximacion a Barbastro, pasar al norte de Monzén
evitando la proximidad del trafico de mercancias peligrosas procedentes
de un poligono cercano a la ciudad, y pasar al sur de Binéfar.

La Direcciéon General del Medio Natural de la Generalidad de Cataluia
propone adoptar las medidas oportunas para paliar los efectos derivados
de la realizacion del proyecto (efecto barrera, riesgo de incendio forestal...).
Considera acertada la eleccion del corredor de la actual N-240 y, respecto
al corredor 6ptimo desde el punto de vista agricola, se considera que
el corredor norte es el mas idéneo, aunque desde el punto de vista medioam-
biental resulta mas gravoso por afectar a especies protegidas de avifauna.
Recuerda la legislacion autonémica de prevenciéon de incendios forestales
en las areas de influencia de la carretera y la necesidad de solicitar la
autorizacion a la Generalidad de Cataluna en el caso de que la alternativa
elegida afecte a algunos de los montes de utilidad publica situados en
los términos municipales de Almacelles, Lleida y Alpicat.

La Diputacién Provincial de Huesca considera que la autovia deberia
trazarse por el norte de las localidades de Binéfar, Monz6n y Barbastro.

El Ayuntamiento de Huesca comunica que el corredor norte ha de
tener en cuenta la construccién prevista del embalse de Montearagon,
ademas de la afeccion al Canal de la Cota 549 y al abastecimiento de
aguas de Huesca. Indica que deben considerarse las distintas albercas
y balsas, junto con su avifauna asociada, la existencia del vertedero con-
trolado de Fornillos y la de la depuradora de aguas residuales.

El Ayuntamiento de Quicena expresa su disconformidad con la variante
ronda norte de Huesca en su trazado actual, en el caso de elegirse la
alternativa corredor centro. Propone que la autovia discurra por la falda
de Montearagén y Fornillos con una salida a Huesca.

El Ayuntamiento de Tierz considera la alternativa del corredor central
como la mas adecuada, aunque propone que el entronque con la variante
norte se realice al norte del recorrido, en vez de en el punto de enlace
préximo a la conexién de la ronda con la N-240, evitando asi su paso
por los municipios de Quicena y Tierz.

El Ayuntamiento de Monflorite-Lascasas se muestra conforme con la
alternativa del corredor sur por presentar un menor impacto ambiental.

Los Ayuntamientos de Angiliés y Lascellas-Ponzano senalan la conve-
niencia del corredor centro.

El Ayuntamiento de Barbastro critica la inexistencia de una alternativa
que recoja la conversion de la N-240 en autovia. Ademads, pone en cono-
cimiento la existencia al sur de Barbastro, por debajo de su poligono indus-
trial, de un biotopo, donde se encuentran especies como el aguila real,
el aguila calzada, el alcotan, el ratonero comun, el cernicalo, cérvidos,
jabalies, comadrejas y cornejas. Se muestra disconforme con la metodologia
del analisis realizado y con el resultado, debido a la falta de datos de
partida, ausencia de analisis de la afeccién del proyecto sobre el eje Pire-
naico y el eje del Vero, inexistencia de datos sobre los limites de la for-
macion de yesos Barbastro, y no valoracion de la incidencia que provocaria
la ejecucion del proyecto sobre el biotopo anteriormente mencionado.

El Ayuntamiento de Monzo6n sefala la conveniencia de que el trazado
de la futura autovia discurra al norte de Monzén, lo mas proximo a la
actual N-240, y que canalice el abundante transporte de mercancias peli-
grosas.

El Ayuntamiento de la Villa de Binéfar manifiesta su conformidad con
la alternativa corredor centro, por ser el mas antropizado y el de menor
afeccion superficial.

Los Ayuntamiento de Tamarite de Litera y Villa de Albeda proponen
una nueva alternativa para el tramo Lleida-Barbastro, que deberia rodear
Barbastro por el norte en direccién Lleida, conectando con el corredor
centro, circunvalando Monzén por el norte para dar acceso directo a los
poligonos industriales de Monzén; ademas, se conectaran las carreteras
A-1.237y A-1.236, continuando en direccion Lleida por el corredor centro,
circunvalando Binéfar por el norte y conectando directamente la A-133.
Posteriormente la alternativa propuesta atraviesa el espacio comprendido
entre Binéfar-Alfarras-Lleida (autovia variante N-II) hasta conectar con
la N-230 entre Alfarras y Almenar, continuando en direccién Lleida hasta
entroncar con la autovia de circunvalacion, variante de la N-II. E1 Ayun-
tamiento de Tamarite, desde el punto de vista medioambiental, sehala
el inconveniente geotécnico de los limos de regadio, que se evitan a medida
que se asciende hacia el norte, hacia zonas caracteristicas de yesos. Todos
los corredores afectan al regadio, caracteristico de la zona, salvo en el
caso de las masas vegetales de ribera existentes en la zona del corredor
sur y la zona de cultivos de secano con vegetacion gipsicola del corredor
norte.

El Ayuntamiento de Altorricén considera que la alternativa mas ade-
cuada serd la mas semejante al desdoblamiento de la actual N-240 con
sus respectivas variantes, siendo la eleccion del corredor central la mas
acertada.

El Ayuntamiento de Castillonroy estima conveniente la opcién del corre-
dor norte. Ademas, propone, para el supuesto de que se desestimase final-
mente este corredor, la misma alternativa que la propuesta por Villa Albelda
y Tamarite de Litera.

Los Ayuntamientos de Alguaire, Almenar y Alfarras se decantan por
la opcion norte, aunque estiman que la incidencia en el medio ambiente
es similar en los dos corredores que afectan la zona.

El Ayuntamiento de Almacelles entiende que no existe inconveniente,
desde el punto de vista medioambiental, para el desdoblamiento de la
carretera a su paso por el término municipal, considerando la alternativa
corredor centro como la de menor impacto ambiental.

El Ayuntamiento de Alcarras establece una serie de propuestas sobre
la continuidad de la red de caminos y sistema de riegos.

El Ayuntamiento de Rosell6 senala el escaso impacto ambiental que
provoca en la zona la construccion de la autovia y considera la alternativa
del corredor norte como la mas adecuada.

El Ayuntamiento de Torrefarrera considera el corredor norte como
el mas adecuado. Comunica la existencia de paisajes protegidos por el
ordenamiento urbanistico del municipio afectados por el citado corredor.

La Sociedad Espanola de Ornitologia considera necesaria la realizacion
de un profundo estudio de impacto ambiental para mejorar el trazado
actual y evitar, en la medida de lo posible, afectar a las especies que
pueblan la zona. Senala la existencia de dos zonas inventariadas por
SEO/BirdLife como areas de importancia internacional para las aves: «So-
tos de los rios Cinca y Alcanadre» (IBA numero 109) y «Bajo Alcana-
dre-Serrreta de Tramaced» (IBA numero 117). Destaca la existencia de
sotos en el rio Cinca, considerados como los mayores y mejor conservados
de la peninsula ibérica. Ademads, en el mencionado rio existen también
bosques de ribera, con alamedas, saucedas y alisedas, y zonas de vegetacion
palustre. En las hoces del rio Alcanadre nidifican rapaces rupicolas, como
el alimoche comun, dguila real, aguila culebrera y biho real, ademdas del
abejaruco comun que cria en las riberas del rio.

El Instituto Tecnolégico Geominero de Espafa indica la necesidad de
tener en cuenta la existencia de diversas zonas de interés natural, como
los cortados yesiferos del entorno de Alfarras que albergan una flora gip-
sicola, los escarpes y cortados del Bajo Alcanadre con alimoche y buiho
real, y las llanuras semiaridas de Almacelles-Gimenells con aves esteparias.

A continuacion se recogen una serie de consideraciones pertenecientes
a entidades locales que no fueron consultadas:

El Ayuntamiento de la Villa de El Grado considera mas beneficiosa
la eleccion del corredor norte.

La Mancomunidad del Somontano entiende que la opcién del corredor
centro es la mas adecuada.

La Mancomunidad Hoya-Somontano propone la opciéon del corredor
centro como la mas acertada.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo

El objetivo del estudio informativo de la autovia Lleida-Huesca, es dise-
flar una conexion entre los corredores de la autovia de Levante-Somport
y la autovia Lleida-Barcelona, a lo largo de un eje en el que se asientan
desarrollos industriales importantes en ntcleos intermedios (Almacelles,
Binéfar, Monzén y Barbastro).

La seccion transversal estd formada por dos calzadas de 7 m de ancho
por sentido, con carriles de 3,50 m, arcén interior de 1,0 m y exterior
de 2,50 m y sendas bermas de 1,0 m. La mediana es constante en todo
el tramo con 10 m de anchura. La pendiente media es de 1,51 por 100.

El estudio se ha llevado a cabo en tres fases. La primera de ellas
(fase A) ha tratado de definir y seleccionar entre todos los corredores
en los que era técnica, econémica y ambientalmente posible la construccion
de la autovia, aquellos que presentaban unas condiciones mas ventajosas
para su ejecucion. La segunda (fase B) se circunscribe a los corredores
seleccionados y en ellos se han disenado diferentes alternativas de trazado.
Por tltimo, la tercera fase (fase C) conlleva el seguimiento de la informacion
publica y un estudio de detalle de la alternativa seleccionada.

En la fase A se plantearon cinco apartados bésicos (delimitacion del
area de estudio, toma de datos, caracterizacion del territorio, estudio de
corredores y primera seleccion de alternativas). Los principales condi-
cionantes generales son: la direccion sudeste de la carretera N-240 entre
Huesca y Lleida que marca la orientacion de los corredores; la importancia
de poblaciones como Barbastro, Monzén, Binéfar y Almacelles; la orografia
del territorio; el punto de entronque con la variante de Lleida; y el punto
de entronque de la autovia con la ronda norte de Huesca 6 N-330.

Con estas premisas se plantean tres corredores y diversas conexiones
entre ellos, principalmente localizadas en Barbastro y Monzoén. El «Corredor



1800 Martes 15 enero 2002

BOE nim. 13

norte» que comienza en la N-330 al norte de Huesca y, tras un primer
tramo hacia el nordeste hasta cruzar el rio Guatizalema, sigue en direccion
sudeste hasta Alfarras y después en direccion norte-sur hasta la variante
de Lleida. Este corredor deja muy distanciadas las principales localidades
del area de estudio a excepcion de Barbastro. El «Corredor centro», que
sigue grosso modo el trazado de la carretera N-240, se abre en varios
brazos dejando entre ellos «islas» de mayor valor ambiental. Pasa por las
proximidades de Barbastro, Monzén, Binéfar y Almacelles, no dejando
ninguna localidad de importancia fuera de la autovia. Por tltimo, el «Corre-
dor sur» comienza en la N-330 al sur de Huesca. Discurre en direccién
sudeste hasta su final en la variante de Lleida junto al enlace de la autopista
A-2. Es el corredor mas directo entre Huesca y Lleida, dejando a Barbastro
muy distanciado de la nueva infraestructura, y en menor medida a Binéfar
y Almacelles.

Después de analizar las variables estudiadas por tramos para cada
corredor, se seleccionaron los corredores que, totalmente o en parte, pre-
sentan mayores ventajas funcionales y ambientales, y menores impactos
sobre el territorio. De esta manera se descartaron el tramo del corredor
norte entre Huesca y Barbastro y del corredor sur entre Monzén y Lleida,
quedando el corredor centro integro, el norte entre Barbastro y Lleida,
y el sur entre Huesca y Barbastro.

En la fase B se plantean cuatro ejes basicos, dos por el corredor centro
denominados «Eje centro norte» (CN) con diez subtramos y una variante
de trazado, y «Eje centro sur» (CS) con nueve subtramos; otro denominado
«Eje sur (S) y finalmente el denominado «Eje norte» (N), que se ajusta
al corredor norte y presenta dos variantes. También se han disefiado siete
conectores, dos que van desde el CN al CS, cuatro del CS al CN y uno
del CS al N.

El eje centro-norte (CN) arranca desde la conexiéon con la N-330 y
la ronda norte de Huesca, con la que coincide en un tramo. Discurre al
norte de Quicena, cruza el Flumen en el Estrecho de Quinto y aguas arriba
de la actual carretera, rebasando Siétamo y Angiiés, para alcanzar de nuevo
la carretera actual en el cruce del Alcanadre, donde aprovecha el viaducto.
Pasa al norte de Lascellas y al sur de Peraltilla, donde cruza nuevamente
la carretera existente, colocandose préxima a ella hasta la recta del Pueyo
de Barbastro, desde donde toma orientacion sureste hasta Castejon del
Puente para cruzar el rio Cinca. Deja Monzén al sur y discurre luego
al norte de la carretera nacional, aproximadamente a un kilémetro de
ella. Al igual que Monzé6n, quedan al sur Binéfar y Almacelles, localidad
desde la cual la autovia se cine a la carretera y alcanza la variante de
Lleida en el enlace existente. Tiene una longitud total de 107,2 Km.

El eje centro-sur (CS) se inicia en el PK 7+528,680 del eje CN, una
vez cruzado el rio Flumen. Se traza proximo a la carretera actual hasta
Angiiés, alejandose paulatinamente hacia el sur siguiendo el barranco de
La Clamor, pasando por Berbegal e Ilche, donde le acomete el eje sur.
Cruza el Cinca unos tres kilometros mas al sur que el eje CN. Bordea
Monzén por el norte y va en busca de la actual carretera en el tramo
Monzoén-Binéfar para aprovecharla en unos seis kilémetros, incluyendo
el tramo inicial de la variante de Binéfar. Entre ésta y Almacelles discurre
a unos 500-1000 m al sur de la carretera nacional. Ambas localidades
quedan el norte de la traza. Desde la ultima, vira mas hacia el sur para
evitar el Alto de la Sardera y encontrar la variante de Lleida unos cinco
kilémetros mas al sur que la carretera. En esta zona esta previsto un
nuevo enlace en la variante para dar un acceso alternativo a Lleida por
el Camino de La Mariola, vial que pretende potenciar el Ayuntamiento.
La longitud total es de 101,4 Km.

El eje sur (S) discurre a unos ocho kilémetros al sur de la carretera
nacional, siguiendo sensiblemente la autonémica A-1217, atravesando las
comarcas de La Hoya de Huesca y el Somontano de Barbastro con cruces
en los rios Isuela, Flumen, Botella y Guatizalema. El inicio se sitia en
el enlace de Cuarte de la N-330 a la altura de la Universidad Laboral
de Huesca, algo mas de un kilémetro al sur del inicio de la variante oeste
de Huesca. Arranca en direccion oeste enlazando con la carretera A-1212
y mas adelante con la A-131, cerca del aerédromo de Monflorite. Se bordea
Agravieso y, mas adelante, se cruza sobre el canal del Cinca, bordeando
Pertusa por el sur y cruzando el Alcanadre. Enlaza con el corredor CS
en el PK 45+662, siendo por tanto su longitud de 45,6 Km.

Por ultimo, el eje norte (N) se ha planteado desde el cruce del Cinca
entre Barbastro y Monzén a la variante de Lleida. Tiene una longitud
total de 57,1 Km. De este corredor cabe destacar que los ultimos 30 kil6-
metros de su trazado discurren paralelos a la N-230, a una distancia de
unos dos kilémetros.

Se ha realizado un fraccionamiento en dos tramos: Huesca-Monzon
y Monzén-Lleida, considerando 7 alternativas para cada uno de ellos, com-
puestas por varios subtramos de cada eje o corredor y de sus corres-
pondientes conectores.

Para el analisis multicriterio se definen seis alternativas globales y
como resultado del mismo se elige la que se denomina «Alternativa global
2». Esta utiliza el eje o corredor centro-norte, optando por el tramo mas
septentrional (CN2), hasta el inicio del eje o corredor centro-sur, sigue
por él hasta sobrepasar por el sur Angiiés (CS1), donde enlaza con el
eje o corredor centro-norte hasta pasado Binéfar. Después se utiliza un
pequeino tramo del corredor centro-sur (CS8) para recuperar el centro-norte
hasta su llegada a Lleida.

Los tramos y conectores que configuran la alternativa elegida en el
estudio informativo (alternativa global 2) son CN1, CN2, CN3, CSI,
XCS1CN5, CN5, CN6, CN7, XCN7CS8, CS8, XCS8CN10 y CN10.

La longitud total del proyecto es de 106,2 kilémetros con 22 enlaces
proyectados, 49 pasos superiores, 29 inferiores, 8 puentes sobre rios y
un falso tinel de 790 m. de longitud.

En el andlisis multicriterio se considera que la alternativa de menor
impacto ambiental es la integrada por los tramos CN1, CN2, CN3, CS1,
XCS1CN5, CNb, XCN5CS6, CS6, CS7, CS8, CS9 (alternativa global 3).

Tras el analisis multicriterio el estudio propone realizar una tunica
area de servicio y descanso situada entre Barbastro y Monzon.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental
y el Reglamento para su ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre.

El estudio comienza con el resultado del tramite de consultas previas,
para continuar con la descripcién del proyecto y sus acciones sobre los
recursos naturales y socioculturales. A continuacién figura la descripcion
del medio actual atendiendo a los siguientes aspectos: medio fisico (cli-
matologia, calidad atmosférica, situacion fonica, geologia y geotecnia, hidro-
logia y orografia y pendientes), medio biologico (vegetacion, fauna, paisaje
y espacios naturales protegidos) y medio humano (socioeconomia, patri-
monio histérico-artistico, planeamiento y usos del suelo).

El ambito de estudio comprende una amplia banda que discurre desde
la ciudad de Huesca hasta la de Lleida, con una longitud de 115 kilémetros.
Se atraviesan las comarcas oscenses de la Hoya de Huesca, Somontano
de Barbastro, La Litera y Cinca Medio, y la comarca leridana de Segria.
Los corredores disefiados discurren por un total de 44 municipios, 35
pertenecientes a la provincia de Huesca y 9 a la de Lleida.

El area de estudio se localiza en la parte septentrional de la Cuenca
Terciaria del Ebro, en la transiciéon de las sierras exteriores del Pirineo
y el propio rio Ebro. Las formaciones vegetales mas interesantes son los
bosques de ribera (sobre todo en los rios Flumen, Guatizalema, Alcanadre
y Cinca), los carrascales (como el de Lascellas), los matorrales y pastizales
sobre sustratos yesiferos (comunidades gipsicolas), las manchas de quejigar
y los carrascales sobre yesos.

Las zonas humedas (rios, arroyos, balsas de riego, albercas, canales),
las areas naturales y las zonas de cultivos de secano son el refugio de
un buen nimero de especies de fauna protegida. Destaca la presencia
de blenio o pez fraile (Blenius fluviatilis) y de la nutria (Lutra lutra).
Precisamente en el entorno de los principales cafiones fluviales (Alcanadre,
Guatizalema y Cinca) se cita al presencia de especies amenazadas como
el aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus) y alimoche (Neophron percnop-
terus). Por otra parte, la carretera actual sirve como limite meridional
al area de influencia del plan de recuperacion del quebrantahuesos en
Huesca. También es destacable la presencia de aves esteparias en la zona
norte de la comarca de La Litera.

Respecto a los espacios naturales protegidos, no existe en la zona afec-
tada por los corredores considerados ningin espacio objeto de proteccion,
si bien se menciona que los rios Cinca y Alcanadre han sido propuestos
como Lugar de Importancia Comunitaria (LIC), afectando los trazados
ala zona propuesta como LIC tiinicamente en el rio Cinca.

El patrimonio histérico-artistico de la zona es abundante, encontran-
dose yacimientos arqueologicos que van desde la época prehistérica a
la época medieval. En la zona también se encuentran diversos elementos
arquitectonicos como castillos, ermitas, puentes, obras publicas y elemen-
tos etnolégicos (silos, fuentes, pozos, etc.).

Del analisis de impactos se desprende que existen pocas afecciones
que causen un impacto severo. La alternativa seleccionada presenta un
impacto sobre la vegetacion calificado de severo en la zona donde se cruza
el rio Guatizalema (CS1), al afectar al soto fluvial y el quejigar asociado
al mismo que se encuentran en buen estado de conservacion. También
se considera severo el impacto paisajistico en el cruce del rio Flumen
y en la zona en donde la traza discurre sobre matorrales en yesos (CN5).
Por ultimo, el impacto sobre los usos del suelo también se califica de
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severo al afectar a regadios y a varias infraestructuras en el tramo mas
préximo a Lleida (CN10).

Del resto de las alternativas cabe destacar que el eje centro-norte (CN4)
presenta varios impactos severos al afectar al area de influencia del manan-
tial de abastecimiento de Siétamo; a los sotos de los rios Botella, Gua-
tizalema y Rija considerados como habitat fluvial de gran calidad; a la
continuidad del corredor faunistico en Pefia Mora; y al area de nidificacion
de alimoche en Santa Maria del Monte. Las alternativas que discurren
por el eje sur o por el eje norte son las que presentan una mayor des-
compensacion del balance de tierras. Con respecto a la vegetacion, el eje
centro-sur afecta de forma severa a zonas de carrascal y a la vegetacion
de ribera del rio Alcanadre.

En cuanto a la fauna, el impacto se califica como severo en el eje
norte (N2) al atravesar areas de cultivo de secano donde se citan los
bandos de aves esteparias. El mismo tipo de afeccion se le achaca al eje
sur (S1) al atravesar cultivos de secano con presencia de especies sensibles.

Desde el punto de vista paisajiastico el eje centro-sur causa un impacto
severo en su paso sobre el rio Guatizalema y por interceptar varias masas
boscosas que pertenecen al carrascal de Lascellas.

El estudio de impacto analiza las areas de exclusion para la instalacion
de vertederos, pero no propone localizaciones precisas para éstos. Incor-
pora también un plan de medidas preventivas y correctoras, asi como
un documento de sintesis.

Entre las medidas preventivas y correctoras propuestas por el estudio
en lo que respecta a la alternativa seleccionada, destacan las destinadas
a minimizar la afeccion en las zonas vegetales mas sensibles, realizandose
la revegetacion con especies caracteristicas de la zona. Propone establecer
un calendario adecuado con el fin de minimizar la afecciéon al medio,
pero sin definirlo, incrementar las dimensiones de los drenajes previstos,
adecuar los viaductos para facilitar el paso de fauna bajo ellos, construir
un paso superior especifico de fauna y ajustar el trazado en las zonas
de mayor valor faunistico (hdbitat de nutria, anfibios, etc.). No se proponen
medidas relativas a la proteccion de los espacios naturales incluyendo
al lugar de importancia comunitario inventariado.

ANEXO IV

Informacion piublica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacién publica se han presentado un total
de 9 alegaciones correspondientes a organismos publicos de las Admi-
nistraciones Central y Autonémicas; 48 alegaciones de 39 ayuntamientos;
12 correspondientes a asociaciones; y 76 alegaciones de particulares.

Contenido de las alegaciones

Los aspectos mas significativos desde el punto de vista ambiental son
los siguientes:

La Confederacion Hidrografica del Ebro, propone un desplazamiento
de la autovia evitando la afeccion a la finca del Centro Agronémico de
La Melusa, asi como a su riego.

El Servicio Provincial de Agriculturay Medio Ambiente de la Diputacion
General de Aragon, condiciona su conformidad con el estudio informativo
a la restitucion de las vias pecuarias afectadas por el proyecto.

La Direccion General de Carreteras de la Diputacion General de Aragon,
manifiesta su conformidad con la opcién seleccionada (alternativa glo-
bal 2), aunque, entiende necesario acondicionar los accesos desde la auto-
via a las poblaciones mas importantes.

La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Diputacién General
de Aragon, considera necesario realizar estudios que confirmen si existen
yacimientos paleontolégicos en la zona, propone la realizacion de una
prospeccion arqueolégica en una banda de 400 m. y en cualquier obra
que suponga movimiento de tierras. Ademas, los trabajos deberan rea-
lizarse por personal cualificado y supervisado por los servicios técnicos
del Departamento de Cultura y Turismo, remitiendo copia del informe
a la Direccién General de Patrimonio de la DGA. Por iltimo, afade que
todos los elementos afectados deberan trasladarse a un lugar adecuado.

La Diputaciéon Provincial de Lleida apoya el eje centro-norte, aunque
propone que se desdoble la actual N-240 a su paso por el término municipal
de Lleida —a partir del punto kilométrico 97,800— para evitar la afecciéon
a los vinedos de Raimat ya que se trata de una de las principales pro-
ducciones vinicolas de la denominacion de origen «Costers del Segre».

El Consejo Regulador Denominaciéon de Origen Costers del Segre indica
que la alternativa seleccionada (alternativa global 2) afecta a los viiedos
de Raimat dando lugar al arrancado de 52,5 Has. de vifa y una desha-
bilitacion para el cultivo de 183,3 Has. Todo esto producira un dafio irre-

parable en la Denominaciéon de Origen de la zona debido a la restriccién
de la normativa europea para la plantacién de nuevas viias.

El Ayuntamiento de Huesca se muestra conforme con la alternativa
seleccionada (alternativa global 2) y solicita la reposicion de caminos y
servicios, asi como el ajardinamiento de taludes y areas residuales.

El Ayuntamiento de Quicena (Huesca) solicita que cualquiera de los
trazados no atraviese su término municipal. Ademas, critica que el estudio
no recoja la afeccién a monumentos histérico-artisticos, concretamente,
la afeccion de la que es objeto el Castillo de Montearagén protegido por
la Ley 3/1999 del Patrimonio Cultural Aragonés.

Los Ayuntamientos de Siétamo, Loporzano, Blecua-Torres, Anglés
(Huesca) y Alcafarras (Lleida) consideran adecuado el tramo del eje CS
que forma parte de la alternativa seleccionada (alternativa global 2) por
motivos ambientales entre otros, rechazando el eje CN. Solicitan la repo-
sicion de caminos, accesos y servicios, medidas de recuperaciéon y pro-
teccion del medio ambiente, asi como la senalizacion del entorno natural.
Ademas, el Ayuntamiento de Angliés rechaza el trazado entre el punto
kilométrico 25,000 y el final de dicho término municipal, mientras que
el de Alfarras rechaza el eje N en su municipio.

El Ayuntamiento de Monflorite-Lascasas (Huesca) indica la necesidad
de garantizar los accesos a fincas y de reponer las infraestructuras.

El Ayuntamiento de Argavieso (Huesca) considera acertada la alter-
nativa seleccionada, oponiéndose al eje sur debido a su afeccion al regadio
y al 10% del terreno cultivable de la zona, ademas de provocar un efecto
barrera y destruir los ecosistemas de los rios Botella y Guatizamala.

El Ayuntamiento de Lascellas-Ponzano (Huesca) expresa su discon-
formidad con el trazado debido a que afecta a los manantiales que abastecen
a la poblacién del municipio. Ademas, indica que no se contemplan los
pasos agricolas necesarios.

El Ayuntamiento de Laluenga (Huesca) solicita la reposiciéon de cami-
nos, cabaneras, desagiies y accesos a las fincas.

El Ayuntamiento de Peraltilla (Huesca) muestra su conformidad con
la alternativa seleccionada (alternativa global 2). Solicita el establecimiento
de pasos superiores e inferiores para reponer los caminos rurales y la
adopcion de las medidas necesarias para el mantenimiento y conservacion
de las diferentes especies objeto de actividad cinegética.

El Ayuntamiento de Barbastro (Huesca) solicita el acercamiento de
la autovia a la ciudad y acompana la alegacion con dos alternativas entre
los enlaces 9y 11 de la opcién seleccionada.

El Ayuntamiento de Castejon del Puente (Huesca) solicita que el pro-
yecto no afecte al nicleo urbano, que se realice un estudio detallado del
impacto acustico y que se minimice éste.

El Ayuntamiento de La Puebla de Castro (Huesca) se muestra conforme
con la alternativa que sigue el eje norte y manifiesta la necesidad de tener
en cuenta el entorno medioambiental y socioeconémico.

El Ayuntamiento de Estadilla (Huesca) solicita la conexién de la carre-
tera A-133 de Binéfar a Estada con la autovia Lleida-Huesca.

El Ayuntamiento de Monzén (Huesca) es favorable a la alternativa
seleccionada (eje CN) si se disminuye la trinchera del cruce del rio Cinca
elevando el puente y se reponen caminos y servicios (riegos).

Los Ayuntamientos de Azanuy-Alins, San Esteban de Litera y Alcampell
(Huesca) se oponen a la alternativa propuesta (eje CN) y consideran mas
apropiado el eje norte. Ademads, el Ayuntamiento de Alcampell solicita
que se amplien algunas de las obras de drenaje.

El Ayuntamiento de Binéfar (Huesca) manifiesta su conformidad con
la concepcion global del trazado.

El Ayuntamiento de Tamarite de Litera (Huesca) considera mas acer-
tado que la autovia discurra por la margen izquierda de la N-240 en direc-
cion Lleida para asi evitar la afeccion al area vitivinicola con denominacion
de origen vinculada a Raimat (D.O. Costers del Segre).

El Ayuntamiento de Castillonroy (Huesca) se inclina por la opcion
del eje norte por su falta de afeccion a riegos y a zonas con gran densidad
de poblacion.

Los Ayuntamientos de Albelda y Altorricon (Huesca), en relacion con
la alternativa seleccionada, proponen que se circunvale Algayéon y Altorri-
con por el norte, estableciendo un enlace con la A-1240 y su prolongacion
hacia Alcampell. Consideran que circunvalando Almacelles por el norte
se evita la afeccion al area vitivinicola con denominaciéon de origen vin-
culada a Raimat.

Los Ayuntamientos de Vilanova de Segria, Almenar, Torrefarrera, Rose-
116, Alfarras, Alpicat y Alguaire (Lleida), se muestran conformes con el
eje norte y disconformes con la alternativa seleccionada (eje CN). Ademas
solicitan la restitucion de pasos para ganado y la adopcion de medidas
de proteccion acustica en el entorno de Alpicat.

El Ayuntamiento de Almacelles (Lleida) considera que el trazado pro-
puesto es el mas idéneo, aunque estiman oportuno realizar una prevision
de pasos superiores o inferiores de caminos y de la red de acequias, ademas
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de intentar reducir todo lo posible la altura de terraplenes para disminuir
el impacto visual y proyectar un falso tinel entre el P.K 92.200 y 93.200
para evitar la gran trinchera proyectada.

El Ayuntamiento de Lleida se muestra conforme con la alternativa
seleccionada, aunque en este tramo deberia seguir el mismo trazado que
la N-240 para evitar las expropiaciones en las viias de Raimat y Suchs.
Ademas, considera conveniente permeabilizar la autovia, a su paso por
el municipio, mediante pasos a distinto nivel y vias laterales.

El Colectivo PRO-TAMARIT (533 escritos) (Tramo Binéfar-Tamarite-Al-
torricon), en relaciéon con la alternativa seleccionada (eje CN), solicita
que el trazado se desplace hacia el norte, a su paso por Binéfar y pasar
al norte de Algayon, Altorricén y Almacelles.

La Comunidad de Regantes de Suchs (Tramo Almacelles) en relacion
con la alternativa seleccionada, indica que afecta al proyecto aprobado
de ampliacion del pantano para riego elevando cuatro metros la altura
de la presa. Por ello solicita que el pantano sea atravesado mediante un
puente.

La Asociacion «Amigos del Pueyo» y el Monasterio de El Pueyo (Tramo
Barbastro-Cinca) en relacién con la alternativa seleccionada, solicitan un
pequeio desplazamiento de ésta hacia el sur para evitar el impacto visual
provocado por la salida n.° 9 a las vistas dominantes desde el Pueyo.
Ademas, para el caso de que se extraiga material de las graveras proximas
a Pueyo, exigen que se respete el paisaje. Critican la omisién del Monasterio
en la relacion de bienes del patrimonio arqueolégico, arquitecténico y
etnoldgico.

La Comunidad de Regantes «La Campana» (Tramo Barbastro-Cinca)
indican que la alternativa seleccionada afecta, en el P.K 52.5, a un embalse
en construccion de 481.712 m3. Por ello solicitan desplazar el trazado
un poco hacia el norte y construir las obras de fabrica necesarias para
los pasos de las tuberias y su mantenimiento.

La Comunidad de Regantes «El Puntal> (Tramo Binéfar-Tamarite-Al-
torricon) indica que la alternativa seleccionada deberia desplazarse hacia
el norte para evitar las afecciones a los embalses situados a 400 m del
trazado. Indica ademas la construccion de la autovia variara la catalogacion
del riesgo de las presas segin el reglamento sobre seguridad de presas
y embalses, y afectara a proyectos de riegos y de depésito reguladores.

La Asociacion Empresarial Agropecuaria (Tramo Flumen-Barbastro)
y vecinos de Siétamo, solicitan el eje centro-norte para evitar la afeccion
a terrenos agricolas de gran calidad que han sido objeto de una concen-
tracion parcelaria. Ademads, indica que si se elige la opciéon centro-sur
se destruira un soto fluvial situado en el cruce del rio Guatizemala y
el terraplén para cruzar la N-240 provocara un fuerte impacto visual.

Las Comunidades de Regantes del Canal de Coscolld y del Canal de
Monagut (tramo CS9) se oponen a la alternativa centro-sur ya que con
ella los productores veran disminuidas sus hectareas de cultivo ademads,
solicitan: la reposicion de riegos y conexiones de los caminos agricolas,
reposicion del camino de Mariola (puntos kilométricos 108 al 109), en
las zonas de regadio, incluir pasos tipo <hueco de hombre» cada 300 m,
reposicion de balsas abrevadero en el punto kilométrico 100,400 y balsas
tuberias en otros puntos, acondicionar caminos agricolas, graveras y ver-
tederos, ensanche del camino transversal en el punto kilométrico 107,100,
y en caminos de servicio proyectar sobreanchos para maniobras cada 250
metros.

Vecinos de Binéfar (Huesca) critican la proximidad al casco urbano
de Binéfar, la afeccion a edificaciones aisladas, a los regadios y a las
vias pecuarias, asi como la afeccién a los cultivos por contaminacién en
la fase de explotaciéon. En particular se cita la afeccion a un camino caba-
niero en puntos kilométricos 77,500 y 78,000.

Vecinos de Monzon y del tramo Binéfar-Altorricon (Huesca) alegan
que el trazado previsto entre el enlace 15y 16 discurre sobre suelo propenso
a filtraciones.

Vecinos de la Vega del Flumen (Huesca) se muestran disconformes
con el estudio de impacto ambiental, debido a que se ha olvidado mencionar
al Castillo de Montearagoén, la antigua fabrica de papel de interés arqui-
tectonico y el soto del rio Flumen que mantiene un microhabitat propio
de poblaciones de ribera.

Un vecino de Binéfar (Huesca) propone que a partir del cruce con
la C-148, el trazado discurra en recta hasta el enlace de la Vispesa para
causar un menor impacto ambiental.

Vecinos de Siétamo (Huesca) desestiman el eje norte por el excesivo
acercamiento al casco urbano.

Vecinos de Alpicat (Lleida) y un vecino de Velillas (Huesca) senalan
la afeccion a viviendas y accesos.

Vecinos del tramo Monzoén-Lleida (tramo CS9) indican su disconfor-
midad con la construccion de la autovia y solicitan la reposicion de los
caminos, servicios y pasos transversales. Ademas solicitan que se planten
arboles en los taludes para minimizar el impacto visual.

MINISTERIO DE ECONOMIA

891 RESOLUCION de 8 de enero de 2002, del Instituto para
la Reestructuracion de la Mineria del Carbon y Desarrollo
Alternativo de las Comarcas Mineras, por la que se con-
vocan ayudas dirigidas a proyectos empresariales gene-
radores de empleo, que promuevan el desarrollo alternativo
de las zonas mineras.

El fomento de la inversion empresarial constituye uno de los motores
fundamentales del proceso de desarrollo, reactivacion y diversificacion
de la actividad de las zonas mineras. En este sentido, los procesos de
reestructuracion de la actividad de la mineria del carb6n, a los que han
estado sometidas estas zonas, unido a la fuerte dependencia de las mismas
de la mineria del carbén, hacen imprescindible acometer un ambicioso
paquete de medidas encaminadas a paliar los costes en término de empleo
y Producto Interior Bruto per capita que pudieran derivarse del proceso
de reestructuracion de la actividad de la mineria del carbén.

Por ello, el Real Decreto 2020/1997, de 26 de diciembre, sobre rees-
tructuracion de la mineria del carbon y desarrollo alternativo de las zonas
mineras, contempla un conjunto de medidas orientadas a fortalecer el
potencial crecimiento de las zonas afectadas. Entre ellas, el citado Real
Decreto establece en su capitulo V una serie de ayudas destinadas a pro-
yectos empresariales generadores de empleo, que promuevan el desarrollo
alternativo de las zonas mineras.

En desarrollo de este Real Decreto, la Orden de 17 de diciembre de
2001 («Boletin Oficial del Estado» de 5 de enero de 2002), recogiendo las
experiencias derivadas de actuaciones anteriores sobre ayudas destinadas
a impulsar la reactivacion econémica de las comarcas mineras del carbén,
establece las bases reguladoras para la concesion de las ayudas a la inver-
sion empresarial contempladas en el capitulo V del referido Real Decreto,
que estan, l16gicamente, sometidas a la legislacion nacional y/o comunitaria
vigente.

Dicha Orden de 17 de diciembre de 2001, establece en su disposicion
segunda su vigencia hasta el 31 de diciembre del afio 2005 y la publicacion
de una convocatoria anual condicionada a la existencia de crédito pre-
supuestario suficiente, de conformidad con lo dispuesto en la Ley General
Presupuestaria.

En su virtud, y de conformidad con lo dispuesto en el articulo 81
de la Ley General Presupuestaria y en el Real Decreto 2225/1993, de 17
de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de Procedimiento para
la Concesion de Subvenciones Publicas, resuelvo:

Primero. Convocatoria.—Se convocan, en régimen de concurrencia
competitiva, con cargo a las aplicaciones presupuestarias 24.101.741A.
741 y 24.101.741A. 771 del vigente presupuesto de gastos del Instituto
para la Reestructuracion de la Mineria del Carb6n y Desarrollo Alternativo
de las Comarcas Mineras, la concesion de subvenciones dirigidas a pro-
yectos empresariales generadores de empleo, que promuevan el desarrollo
alternativo de las zonas mineras, correspondientes al ano 2001. Las bases
reguladoras de estas subvenciones son las recogidas en la Orden de 17
de diciembre de 2001 («Boletin Oficial del Estado» de 5 de enero de 2002)
por la que se establecen las bases reguladoras para la concesion de ayudas
dirigidas a proyectos empresariales generadores de empleo, que promue-
van el desarrollo alternativo de las zonas mineras.

Segundo. Solicitudes y documentacion.

a) Solicitudes: El procedimiento para la concesion de las subvenciones
se inicia de oficio por esta Resolucion mediante la que se realiza la con-
vocatoria correspondiente al afio 2001.

Las solicitudes deberan ser dirigidas al Presidente del Instituto para
la Reestructuracion de la Mineria del Carb6n y Desarrollo Alternativo de
las Comarcas Mineras, segin modelo del anexo I de esta Resolucion, y
podran ser presentadas en el Registro General del Ministerio de Economia,
en el propio Registro del Instituto, ambos sitos en el Paseo de la Castella-
na, 162 y 160, planta 7.2, respectivamente, 28071 Madrid, o en cualquier
otro de los previstos en el articulo 38.4 de la Ley 30/1992. Asimismo,
podran ser presentadas en las Agencias de Desarrollo Regionales que ten-
gan suscrito con el Instituto el Convenio a que se hace referencia en el
punto décimo de la Orden de 17 de diciembre de 2001.

La solicitud de ayuda se formulara de acuerdo con lo establecido en
el articulo 70 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico
de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo
Comun.



